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FRAGA 0SS OM

TEKNIK

Teknikens Virld besvarar endaost
fragor av allmiint intresse, Insiinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan frigorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
toreyklar hiinvisar vi till de uttmmande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respelk-
tive 23 av TV ar 1950. Sa ett par saker
till: Skriv endast frigor inom samma
omrade pi samma papper. Kombinera

Teknikens Verld

med FLYG
Nr 19 - Arg. 29. - 20 sept—3 okt. 1951
TIDSKERIFT FOR FLYGVAPNET
Organ for &

ai.ﬁ

Svenska Pilotforeningen

REDAKTION:
Sveavigen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 34 00 80
Ansvarig uigivare: SVEN BROMAN
Redalkiir:
RUNE MELANDER Tel. 32 B2 86
C.-E. Ravander » 328284
Sven Salonius > 315113
Redaktionen ansvarar icke fér insiinda,

icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vira spalter. Fir asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fatlaren.
ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
J.-E. Svensson Tel. 317645
P. 0. Sundelin = 317645
PRENUMERATIONSAVDELNING :
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 2346 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fiir-
laget genom inbetalning pd ovanstiende
postgirokonto eller via vara lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen. ) Dylik prenumeration kan
fa sin borjan nir som helst under &ret,
Expediering av prenumererad tidning tar
sin bérjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagls. Betalning for fornyad prenume-
rationsperiod hiir erliggas senast 2 vee-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15:25, halvar 8: 25,
I Danmark end, helarsprenumeration

dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
Iimnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring:

Meddela adresséindring til forlaget minst
2 wveckor fire adresstindringens ilkraft-
irddande. Ange alltid savil den gamla
Som den nya adressen.

Eflertryck av text och bilder férbjudes!
Ulgivare: Forlagsaktieholaget Flygning,

Sveaviigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

alltsd inte exempelvis hil- och motorey-
kelfragor. De, liksom radio-, flyg- och
allminna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna far
ni svar snabbare,

Friga: 1) Vad ir en Ppreselektiv ' Wilson
planetviixellida med automatisk centrifugal-
koppling och forviiljare? 2) Har det funnits
nigon bil med slidmotor. Hur verkar den-
na? 3) Hur stor iir bréinsleférbrukningen av
4) metanol, b) 50 ¢ etylalkohol + 50 ¢
bensol jimfiért med henst? »Multin»

Svar: 1) Wilson-viixellidan, som var gan-
ska vanlig i England och Frankrike fire
kriget och numera mest anvindas i bussar,
dr en epicyklisk viixellida (planetvixellada)
med fyra framitvixlar, De olika vixlarna
liggs in niir ett eller flera bromsband dras
it kring trummor, varigenom de olika grup-
perna av planethjul tvingas att samverka
Pé bestdmt sitt. Ordet spreselektivs betyder
forviljande och att viixelladan dr preselek-
tiv betyder att en vixel viljes ut i forvig,
- ex. med en liten vixelspak under ratten,
men vixeln liggs in férst nir foraren se-
nare ger signal till detta, exempelvis genom
att trampa ned kopplingspedalen. En auto-
matisk centrifugalkoppling verkstiller sjalv
inkopplingen wvid ett visst warvantal. Den
kopplar &ater ur nir varvialet blir Iligre
én inkopplingsvarvet. 2) Det har funnits
dlgkilliga bilar med slidmotor; i Sverige var
Voisin, Willys och Minerva mest kinda pa
1920- och 30-talen. De hade Enightmotorer,
didr kolven lipte inuti tvi koncentriska hyl-
sor, sliderna, vilka i sin tur rérde sig upp
och ned i sjilva cylindern. Slitsar i slider-
na gjorde tjiinst som in- och utloppséppning-
ar. Det fanns ocksid motorer med endast en
skid pr cylinder (Burt- Mo Callumstyp),
t. ex. i den engelska Argyll-bilen. Enkel-
slid anviindes numera endast i flygmotorer,
. ex. Bristol Hercules och Centaurus. Dub-
belsliden av Knight-typ #r férsvunnen pa
grund av svarigheten att smérja sliderna
och transportera virmen fran forbrinningen
genom béde sliderna och cylinderviggen tinl
kylvatinet. 3) I bada fallen stirre #&n med
bensin, De teoretiska siffrorna &r ritt vir.
deldsa, eftersom man med alkoholbriinslen
for tivlingsbruk o. d. (och det rér det sig
om hir, eller hur?) i regel gor blandningen
rikare #n skemiskt nidvindigts for att f£a
inviindig kylning med hjdlp av alkoholens
stora foringningsvirme.

Friga: Géar dieselsmirjolja att anviinda i
bensindrivna bilar utan att motlorerna iar
skada? Diesel W,

Svar: Dieselsmbrjoljan Hr en 8. k. HD-
olja som med stor fordel kan anviindas Hven
i en firgasarmotor. Eftersom denna olja
emellertid léser all sot och alla avlagringar
méiste iakttas att olja bytes efter 50 mil,
varigenom dessa lbsta partiklar avligsnas
ur motorn. Anvindande av dieselsmérjolja
i en gammal motor kan bli en birjan till
hogre oljeférbrukning eftersom oljan léser
kolvringarna i spiren, men i en ny motor
dr sidan olja endast ay godo, Skall man
siiga nigot om oljan ir det vil att den &r
for fin och kraftigt verkande,

Hotorcykelfragor

Fraga: 1) Ar det sant att Triumph infe
fr slitstark diivfér att det Hr s higt vary
Pa motorn? 2) Vilken maskin iir hiist om
man énskar en snabb och slifstark: Triumph
500, Norton 350 (Trial) eller BSA 650 cma?
3) Drijer det linge innan Nils Tengherg
kommer att provkira Columbus eller BSA?

Helarsprenumerant

Svar: 1) Om man betlinker att Triumph
ir en tvieylindrig maskin sa har Triumph
inte higre varv #n de flesta andra moderna
sportmaskiner. Forslitningen pa Tigermodel-
lerna var tidigare ganska kraftig men nu-
mera fr ju 350-modellen Tiger helt borta
och Tiger-100 (500-an) har fat} ligre topp-

varv. 2) Att siga att en maskin ir bittre
n en annan later sig svirligen gbra, men
den stbrsta av de tre namnda, 650-BSA, har
stirsta utsikterna ait stoppa fir hardkorning,
3) Det beror helt pa firmorna som giljer
miirkena ifrdga. Vi har #nnu inte fatt lina
nagon Columbus eller en enda modell av
BSA, vilket vi #r de férsta alt beklaga!

Friga: 1) Far en person som inte fyllt 18
ir kira en motoreykel som viiger dver 75
kg? 2) Siiljes NSU Fox, vem av och hur
lang #r leveranstiden? Push

Svar: 1) Ja. 2) NSU Fox siljes i Stock-
holm av Stockholms Velocipedfabrik som
har specialaffir fisr motoreyklar pi Svea-
vigen strax bortom Vanadisvigen. De kan
upplysa om lev.-tid.

Friga 1) Vilka data har Monark M 3007
2) Maste man ha fyllt 16 ar for att fa
kirkort fér Litt me eller hjilpmotor?

14-dring.

Svar: 1) 150 em?® CZ-motor (5758 mm).
Tvéatakt. 6 hk vid 5.000 varv/min, Vikt 87
kg och pris ca 1.500 kr. 2} Man maste ha
fyllt 16 &r. Korkortet kan erhillas efter nyar
det 4r man fyller 16 Aar.

Friga: 1) Finns det nigon instruktionsholk
pa svenska fir Matchless G80? 2) Hur hig
dr topphastigheten? 3) Hur fort bér man
kira under inkiirningen? Matchlessiigare,

Svar: 1) Nej. 2) Mellan 120—130 km/t, 3)
Inte fortare &n g0 km/t, vilket inte sdger
sd mycket. Vill ni veta hur man skall for-
fara vid en korrekt inkGrning bér ni lisa
»Den moderna motoreykelns (hift. 9:175)
som finns i varje bokhandel eller att rekvi.--
reras direkt frin Forums forlag, Regerings-
gatan 109, Stockholm.

Friga: 1) Tinker man héja minimialdern
fdr me-kirkort? 2) Nir kan delta i si fall
tiinkas ske? 15-Aring.

Svar: 1) Det har varit pa tal men ingen-
ting har #nnu beslutats. 2) Hogst osanno-
likt att det Gverhuvud kommer att ske.

Till alla som fragat efter svensk instrulk-
tionsbole fér AJS och Matehless kan vi med-
dela ait ngon sidan oss veterligt inte finns, :

Sign. Me-infresserad har en 125-kubiks NV
med JB-motor och vill byta ut denna mot
en stirre cylinder, forslagsvis en 250-a, Vir
tror knappast att det finns nigon storre cy-
linder, atminstone ingen 250-kubikare, som
bassar till vevhuset pa er NV. Om ni Iyckas
byta si &r det inte detta som avgér om ni
far &ka tva pa motoreykeln, Om vikten Bar
dver 75 kg fir man dka tvd pA en mao-
toreykel.

Sign. Standig losnummerkipare, Niissji,
vill veta wvilken av BSA:s motorer som #r
mest slitstark vid normal landsvﬁgskﬁming.
Hir kan svaras att av de stérre toppventil-
modellerna &r alla mycket jimngoda i detta
avseende. Gold Star 500 som ni nimner
bygger pad den vanliga 500-an, B 33, och
den har normalt samma effekt som denna.
Vikten dr emellertid lagre och prestandadats
kan varieras genom olika kolvar, kammar
efc. B 33:ans effekt ar 23 hk vid 5.500 varv/
min.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar fran ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha i ging brevvixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 Ar och uppit.

Ar Ni intresserad ay kontakt med
utlandet, skicka da in anmiilan  till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgaian 35, Stockholm och wuppge
namn, ilder, intressen och bifoga av-
giften 50 Gre i frimiirken, Skriv dess-
utt_olm »Kontakt med utlandets 1 an-
malan,
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FIN UPPLYSNING PA VAG .

‘Blindningsrisken vid nattkérning #r stérst
di ett plotsligt uppdykande strialkastarljus
istadkommer en lika plotslig sammandrag-
ning av pupillen till ea 10—20 procent av
det maximala. Hirvid férlorar man forméigan
att exakt fatta vad som finnes mellan det
egna fordonet och det motande. Likaledes
uppstar stora svirigheter att beddma avstin-
det frain det egna fordonet till diket & ena
sidan och till det motande fordonet & den
andra sldan.

En ny uppfinning, som foérs i marknaden
av Wulf & Co. AB, eliminerar deita miss-
firhallande genom att bilen sjélv klart upp-
lyser den sida, som #r vind mot det mitan-
de fordonet, viigkanten och viigen vid sidan
om samt bakét,

For att astadkomma en sidan belysning
fordras alldeles speciella egenskaper hos re-
flektorn. Denna 4r s utformad att den bry-
ter samman Huset till ett riktat ljusband.

MINIATYRSVETSNING

En liten behiindig
svetstransformator,
den minsta i mark-
naden, visades pé
S:t Eriksmissan av
firma D. Landfors,
Alfredshem. Trans-
formatorn viiger en-
dast 24 kg och ger
en max. svetsstrom
av 130 Amp. vilket
mijliggtr svetsning
med elektroder upp
till 3,25 mm.

VACKER VOLVO

Skulle ni kunna identifiera den hir bilen
om ni sig den ute i trafiken? Knappast, det
ir en Volvo PV-445 med specialbyggd ka-
ross, som i vart och dgarens tycke &r tju-
sigare #in standardkarossen. Och sd tycks ju
bagagerummet ha blivit rymligare én vad det
vanligtvis #r pad lilla Volvon. Gosta Juteborn
frin Umead har ritat vagnen och fitt hjilp
med byggandet av Kabo Karosseri, Umeé.

Lampan #r specialtillverkad och s utformad
att den i kombination med reflektorn lim-
nar limplig ljusfordelning &t végbanan. Den
4r framstilld av klart glas utan spridnings-
ballcar eller prismatiska element, vilka ger
upphoy till vagabonderande strilknippen av
blindande natur.

Lampan kostar 150 kr och monteringen Ear
pa mellan 20 och 40 kr.

LAMPAN




Varg-Olle:

SVART

BLI
»STJARNKNUTTE”

Mimga av er kanske fnyser foraktfullt
4t det slag av trialsmoment, som
kommer att ingd i TV s stjarnknuttetiv-
ling. Jag vet att det finns ménga motor-
cyklister som tycker att de enda tavlingar
som det ar nigonting med ir rena fart-
tavlingar. Hade de sett eller kort en
riktig engelsk trial skulle de vara av en
annan mening, ty faktum ar att det ofta ar
svarare att lira sig behidrska sin maskin i
en sidan an under ett hastighetslopp. Lig
fart stdller ndra nog lika stora fordringar
pa motorcyklisten som hog.

I England har trialstivlingarna ett
enormt anseende bland motorcyklisterna.
Mest ar det de stora scramblekanonerna
som ar stjarnor aven i trial, och de stora
fabrikerna som av olika anledningar inte
anser sig kunna stédja TT-lopp o. dyl

brukar ofta limna kraftigt stod till trials-
tavlingarna och hiller t. o. m. sirskilda
fabriksforare for denna ddla sport. Jag
siger detta bara for att ni skall forstd att
en form av motorcykelsport inte ar sam-
re sportligt sett for att det inte ghr
fort undan. Engelsmannen om nigra vet
namligen att uppskatta god mc-sport.

Vad gir en trial ut pd? Den gir ut
pi ‘att’ deltagarna skall visa att de
‘Aven i svara passager behdrskar sina ma-
skiner, och att de kan kora stilrent ock-
sd nar det dar trangt eller gir langsamt,
Trialsbanan uppdelas i~ kontrollsektioner,
inom vilka
olika sitt. Néigra exempel pa hur prick-
belastningen sker : Fir man motorstopp in-
om kontrollsektionen blir man prickad med
maximipoang. Lyckas man inte passera
nigot speciellt hinder sker samma sak
och satter man ner fotterna pd ndgot kri-
tiskt stalle dar farten ar lig fir man ett
mindre antal prick.

Later det inte svéart, tycker Ni? Jasd
inte det. DA tycker jag att ni skall
prova pa det hela i praktiken nigon
ging, lampligen pA TV:s tavling som
laggs upp av Sveriges framste expert pa
just det hdr omridet — Bertil Nilsson.
Endast verkligt skickliga motoreyklister
har chans att klara sig bra pi denna tiv-
ling, och personligen tror jag, att rutine-
rade »skinnknuttars har storre mojlighe-

korskickligheten provas pa -

ikare,

ter att hivda sig &n de mest garvade
speedway-stjarnor.

Aven en van tivlingsforare kan géra
forsyndelser mot  trafikbestammelser
o. dyl. och jag vet sjalv med mig att jag
ibland inte har kort riktigt som jag borde.
Trialstavlingar ar till fér att hjilpa alla
motorcyklister, dven oss tivlingsforare, att
trana upp balans, reagens och beharsk-
ande av maskinen si mycket som behdvs
for att man skall kunna skota sig exem-
plariskt i trafiken och pi tavlingsbanan.

Den, som vinner TV :s stjirnknuttetdv-
ling, kan vara overtygad om att alla mo-
torcyklister, Aven wvi tavlingsikare, kom-
mer att betrakta honom som en maistare i
att beharska sin maskin, Endast en riktig
»stjarnknuttes har chans att vinna.

Nar man kommer upp i stjarnklass och
tavlingsarrangdrerna blir angeligna om
att f4 en med pid tusen och ett evenemang

- miste man passa sig si att man inte tiv-

lar f6r mycket. Jag trodde tidigare att
jag orkade med praktiskt taget hur minga
tavlingar som helst, men det visade sig
nyligen vid min jaktigaste vecka hittills
di jag tdvlade runt om i Sverige, i Oslo
och i London, att man méste knappa in

pa antalet tavlingar. En tivling om dagen

tok for
peedway-

med langa resor emellan ar
mycket dven for en rutindrad

motorer for flyget

Under 30 drs tid har Bristols kolymotorer skapat sig ett enastdende gott

namn fir sin tillforlitlighet och effektivitet — ett namm som pd
efr virdigt sitt wpprétthilles av de moderna shidventilmotorer,

som nu ' befinner sig i tianst over hela viriden. I samband med
den fortsatta tekniska wtvecklingen av Hercules och Centanrss
vinnes erfarenbet, i provbinkar och praktisk tiinst, med en
serie gasturbiner, som kommer att vidmakithilla och ytterls

gare firstirka det goda anseende som
Bristol flygmotorer alltid haft.

THCRC R RIS T O,

Representans i Sverige:

ES 5 — 4 Theseus Propeller Turbines

-

AEROPLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

Mr. A,

Reichel, Synﬁlsvigen 14, Rikshy,

949 E
Stockholm
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Nu utkommen!

STUDEBARER

1951 drs amerikanska bilmodeller!

1891 AMERICAN AUTOMOBILES

Floyd Clymers arsbok Gver 1951 ars amerikanska personbilar, De senaste
modellerna presenteras hir i dver 100 eleganta fotoillustrationer i stort
format. Fér varje modell ges utférliga tekniska data, specifikationer och
prisuppgifter. Bestill redan i dag Edert ex. av denna strilande arshok,
som pa ett trevligt sitt ger alla informationer om nyheterna pa bil-

marknaden. Format 27,5%21 cm med omslag i firg. 11:20 (Nr 1)
Kaiser Packard Buick De Soto
Lincoln Plymouth Cadillac Dodge
: Mercury Pontiac Chevrolet  Ford
Nash Studebaker Chrysler Frazer
Oldsmobile Willys Crosley Hudson

Populdra handbécker frdn tekniska avdelnin

HOBBY-BOKEN 1952

Model'byggarnas &rsbok med ny arging, fylld
av nyheter inom alla omraden. 100-tals rit-
ningar, konstruktioner etc. Hft, 4:75 (Nr 2).
Inb. 6:75 (Nr 3)

The Motor
ROAD TESTS 1951

Den engelska motortidningens samling av
bilprov utkommer i oktober. Tidigare argang-
ar har slutsilts omedelbart, varfér vi for att
kunna bedéma efterfragan mottaga férhands-
order. Ca 5:— (Nr 4)

e ™
Nyhet! ;
TEKNIKENS TRIUMFER

Red. Lennart Sundstrém. Den idealiska
presentboken for alla populdrtekniskt in-
tresserade. En utférlig kavalkad av den
moderna teknikens nyheter pa skilda om-
raden, till lands, till sjdss och i luften.
Ett mycket utférligt och intressant bild-
material som kompletterar den virdefulla
texten. Ca 300 sidor. Hft. 17:50 (Nr 5).
LIm:p. 19: 50 (Nr 6). (Utkommer ca 15 okt.)

J

LEK MED STROMMEN

En bok for hobby-elektrikern med utférliga :

beskrivningar hur man tillverkar sma elek-
triska apparater: el-bilar, el-tdg, el-klockor
och andra hobbybetonade saker. 139 sidor
med instruktiva ritningar och skisser. Hft.
3:75 (Nr 7). Inb. 5:75 {(Nr 8§)

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyutkommen servicehandbok fér alla me-
dgare av N. Tenghberg. Pa eit praktiskt sitt
ger den verkligt goda tips och anvisningar
fér rétt skotsel och reparationer, klarligger
alla svirare problem. Beken &ir en dversitt
ning av sMotorcycles and how to manage

them», virldens mest lista me-handbok, och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritningar
och fotografier. Hft. 9:75 (Nr 9). Inb. 12: —
(Nr 10)

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKSWAGEN

A, Westrup., 270 s. med instruktiva 111, tips
och finesser betraffande tyska folkvagnen.
Inb. 10:55 (Nr 12)

AARETS BILREVY

112 sidor med 110 fotoill. som visar senaste
bilmodeller fridn Amerika, England, Frank-
rike, Italien, Tyskland m. fl. linder. Férsta
pd nordiskt sprdk! 5:40 (Nr 13)

MOTOR CYCLES CAVALCADE
Motoreykelns shistorias frin 1884 till 1950
ars modeller. 237 sidor med &ver 100 in-
tressanta ill. Inb. 9: 45 (Nr 14)

MOTORMANNENS A OCH O

Tekniska uppgifter &ver 82 bil- och traktors-
mirken omfattande 500 olika modeller aren
1638—1949. 4-sprakig parlor. 5-sprakig text.
Tredje omarbetade upplagan i bekvimt for-
mat. 10:— (Nr 15)

PRICKFRI KORNING

Tabell for utriknande av idealtid, lamplig
vid tillforlitlighetstivlingar etc. Omfattar 30
—60 km med tiden angiven #ven for 100 m.
Hft. 7:50 (Nr 18)

gen, 1 trappa upp i affdren:

VARA MOTORFORDONS ELEKTRISKA
UTRUSTNING

C. Skénberg. 416 sidor med 275 ill. 3:e ut-
Bkade upplagan. I denna standardbok be-
handlas pa ett utférligt sitt allt som ror
den elektriska utrustningen hos motorfordon.
Klotband 9: — (Nr 17)

THE MOTOR YEAR BOOK 1951

Den . engelska motortidningens &arsbok om-
fattar 224 sidor i stort format med ett im-
ponerande illustrationsmaterial i form av rit-
ningar, fartfyllda t#vlingsbilder ete. Klot-
band 11:25 (Nr 18)

KUORKORTSBOKEN

Per Wersén. Ny upplaga med nytt modernt
bildmaterial. 160 s. 4:25 (Nr 19)

BILEN

dess konstruktion och verkningsstitt. Stens-
land/Johnsson. En utomordentlig handbok
fér var person som tinker skaffa sig eller
redan har en bil. Instruktiva och utférliga
illustrationer wviigleder den sakliga texten.
281 sidor klotband 19: — (Nr 20)

Ny sportstuge-bok!
BO PA FRITID

En svensk nyhet som ger goda idéer for
sportstugebyggare. Stugor fér bide sommar
och vinter, inredning och mébler, tomt och
tridgard. 112 sidor med mingder av ill. och
ritningar. 9:50 (Nr 21)'/

Sdnd in kupongen i dag!

| Kungsbhokhandelns Tekniska Avd.

| Kungsgatan 26. Tel. 23 28 15. Stockholm 3.

ATT KOPA BIL

En orientering for képare

' Var god siind mot postférskott foljande bécker:

A EEo 5L B S AR e st BN ORI e S e
av nya och begagnade bi- | l
ar med vindsiulla  tips I ..... PRI g el e L T O o O - S 1 L i e I
av Ingenjdr M. Isacson. I
Ur innchallet: Kontrakts- 30 e ol STHIERE T T T | el Tl A0 S s PRI oo Vit
tcckning, Hur man b[_‘- ! teeaa DR [EEEEN] frraan e . I
stimmer ritt pris, Hur man finner fel pa bilen, Bilens l el W e el TN [ S o £ L I
driftskostnader, Nigot om bilfirsikring, Reparations- I Var god texta! TV 19 1

o ————— —— ——— — — — —— —— — — — — — —

kostnader m. m. 112 sidor. Hft 5:75 (Nr 11)
TEKNIKENS VARLD 19/51 3



\ Tid till bade affdrer...
och ndjen —
med flyg!

Skall Ni géra en affirsresa? Ta flyget, sa far Ni

en nojesresa samtidigt. Flyget for Er till mélet
s snabbt, att Ni far tid 8ver till rekreation och nojen. FLYG MED DOUGLAS DC-6
Reservera plats i en stor, komfortabel d-motorig hos dessa virldens ledande flygbolag
Dmi—-?i]ﬁ:rnic-g’:; ‘f'a .]lp]::leir:c:m erfarna flygreseniirer AA Argentina + AMERICAN USA
i BCPA Australien— Nya Zeeland
DC-6:an, det yppersta ifrdga om snabb, pilitlig flyg. BRANIFF USA + CMA Mexico
ning, har inkdpts av fler ledande flygholag in négot DELTA USA « KLM Holland » LAI Italien
annat modernt flygplan, NATIONAL USA . PAL Filippinerna

PANAGRA USA . $PAN AMERICAN USA
. SABENA Belgien
SAS Danmark, Norge, Sverige
z;mcx USA . SWISSAIR Schweiz
; TAI Frankrike « UNITED USA
Dubbelt s& ménga flyger med Pwrsriny Uas

#Snart

*Enligt undersékningar vid 51 flygplatser

DOrGIas . ... .

Lita pd Douglas... Vdrldens stdrsta tillverkare av militdra och kemmersiella flygplan under 30 &r.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN + JAKTPLAN
ATTACKPLAN - BOMBPLAN . FIARRSTYRDA PROJEKTILER . ELEKTRONISK UTRUSTNING » FORSKNING




Kapten Sten Dalborg:

FALTFLYGARNA

R'edau i varas signalerade chefen for [lygvapnet,
att han hade for avsikt att for Kungl Maj:t
framligga ett forslag om forbattrade avgingsformé-
ner for faltflygarna. Faltflygarna, som ir anstallda
pa minst sex 4r, 4dtnjuter under sin utbildning och an-
stillning goda ekonomiska villkor, men mot bakgrun-
den av den linga forsta anstillningstiden ir civilan-
stallningsforménerna i knappaste laget.

Det tidigare férutskickade forslaget foreligger nu.
Chefen for flygvapnet framhiller inledningsvis att de
dtgirder, som i forsta hand bor komma ifriga, ir
dels forbittrade formaner i samband med anstill-
ningens upphérande, dels dkning av filtflygarnas be-
fordringsmdjligheter och léneformaner,

Betraffande forbittringen av avgingsférmanerna
betonar flygvapenchefen den sarstillning, som filt-
flygaren intar gentemot dvriga korttidsanstillda yrkes-
grenar genom att forsta kontraktstiden &r avsevirt
langre. Mojligheten att férbattra faltflygarnas ut-
gingslige vid dverging till civil verksamhet genom
att oka den tid for civilanstillningsutbildningen, som
faltflygarna redan nu fir, till en sidan omfattning
att den pd ett avporande satt skulle forbittra veder-
borandes chanser, bedomer chefen for flygvapnet icke
mojlig med hiansyn till den tid, som fordras for att
faltflygarna skall kunna underhélla sin flygskicklighet.
Aterstar dirfor att forbdttra forminerna i samband
med anstillningens upphorande, Tva olika alternativ
har hirvid overviagts. Det ena, som inneburit att i
princip bibehilla nuvarande férminer dock med av-
sevart hojd avskedspremie och civilanstiallningsforsik-
ring har forkastats och i stillet gir forslaget ut
pi en omgestaltning av formanerna till en tjanste-
premie, Denna tjanstepremie skulle i motsats till yad
som nu ar fallet med civilanstillningsforsikringen,
utgd utan behovsprovning och ha till uppgift att moj-
liggora en effektiv omskolning samt vara en kom-
pensation for faltflygarens speciella anstallningsfor-

- hdllanden. Premien skulle utbetalas manadsvis, men

den som vid sirskild prévning styrker, att han har
behov av storre belopp kan emellertid erhilla en
storre del av premien eller hela summan pi en ging.

Vid berdkningen av tjanstepremiens storlek hér man
utgd fran den loneklass i vilken vederborande varit
placerad vid avging frin tjansten, och beloppet skall
utgoras av summan av lonerna under ett varierande
antal tjinstgoringsméanader. Hur ménga blir beroende
av anstallningstiden. For den som avgir vid férsta
anstillningstidens slut bor tjinstepremien motsvara 16-
nen under 12 tjanstgoringsminader. For varje ars
frivillig tjanstgoring, utdver forsta anstiillningstiden,
okas premien med belopp motsvarande 16nen under
ytterligare tjénstgoringsmanader. Ett frivilligt ar in-
nebidr ytterligare sex minaders 1on eller i samman-
lagd premie 18 ménaders 16n. Tva frivilliga 4r blir
23 manaders 16n 0. s. v. intill sex frivilliga ir, som
premieras med 30 manaders 6n. De sammanlagda
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summorna varierar fran 6.804 kr vid avging omedel-
bart efter férsta kontraktstidens utging till 20.970
kr vid avging som forsta filtflygare efter sex fri-
villiga ‘ars tjanst. Forslaget innebar dven att 50 procent
av tjdnstepremien (ej utbetald del av tjinstepremien)
uthetalas till efterlevande till avliden tjanstepremie-
berattigad faltflygare,

Betrﬁffande okningen av faltflygarnas befordrings-
mojligheter och l16neférminer framfér chefen for
flygvapnet att de faltflygare, som inte uttas till offi-
cersuthildning, efter 2—234 ar befordras till furirer
och direfter inte har nagon ytterligare befordran att
strava efter, Kommer dirtill att fast anstillt man-
skap inom andra yrkesgrenar kan vinna befordran till
overfurir (vederlike) eller underofficer, si ar det
forklarligt att dessa forhillanden skapat viss olust
bland faltflygarna. For att pa ett lampligt sitt kom-
plettera de foreslagna forbattringarna i friga om av-
gingsformanerna anser dirfér flygvapenchefen att
faltflygare under anstillningstiden hér kunna ernd
hogre tjanstegrader in nu och dirmed iven battre
I6neformaner. Foljande nya tjénstegradshenimningar
foreslis inforas: Filtflygarelev (Mha 1) som blir be-
namningen forsta dret pa krigsflygskolan. Faltflygare
av 3ie graden (Mha 2) som ir motsvarigheten till
korpral och som vederborande bor befordras till efter
genomgangen grundliggande flygutbildning, Filt-
flygare av 2:a graden (Me 1 och 2) som motsvarar
furir och vartill befordran bér ske efter genom-
gingen 2:a period av flygslagsutbildningen, d. v. s.
vid samma tidpunkt som befordran till furir sker for
nirvarande. Faltflygare ay 1:a graden (Me 3), som
motsvaras av Sverfurir, Denna bestdllning hor alla
faltflygare, som uppfyller fordringarna betriffande
anvandbarhet i krig i forbandens flygstyrkor, kunna
erhilla tvd ar efter befordring till 2:a graden. Som
slutlig grad foreslds forste faltflygare (Me 4), som
motsvarar sergeant, och denna befordran bor de skick-
ligaste faltflygarna kunna erhilla redan efter ett irs
vil vitsordad tjanst som filtflygare av 1 graden.

_I linje med ovanstiende innehaller skrivelsen #ven
ett forslag att premien for savil de tvi obligatoriska
som fOr var och en av de frivilliga repetitionsévnin-
garna hojes fran nuvarande 500 kr till 1000 kr.

Med hinsyn till de foreslagna Atgirdernas infly-
tande pa flygvapnets krigsduglighet har chefen for
flygvapnet hemstallt att férslaget om mojligt un-
derstilles hostriksdagen, Huruvida Kungl. Maj :t be-
aktar denna vidjan ir oméjligt att i skrivande stund
uttala sig om, men remisstiden Ar i varje fall utsatt
till 1 oktober. Man fir ju hoppas att forslaget for
vara nuvarande faltflygares skull och inte minst for
de pojkar som star i begrepp att soka anstillning som
faltflygare kogerier pa-xiksdagens bord i host och att

1 varje ? rincipbesliy fattas.




EM BLIR SVERIGE!

‘4! - =
Teknikens Viirld oéh Stockholms Motorklubbars Samarbetskommitté
‘x,.inbjudm- alla motorcyklister Gl en Jittetivling i Stockholm med av-

- slutning pa Stadion som syftar att fa fra

motoreyklist.

m Sveriges mest vialkérande
Vi lovar att det skall bli ett spéinnande och omvdxlande

evenemang déir alla kommer att ha samma chanser oavselt motor=

storleks och tidigare erfarenhet.

u dr det tivlings-
dags igen! Visst
hills det minga motor-
tavlingar i Stockholm,
men det Overvigande
flertalet, f6r att inte
siga alla, &r bara opp-
‘na for de licenserade
forarna, som i de flesta
fall miste ha skapat sig
ett stjidrnnamn innan de
far stilla upp i nigon
av huvudstadens motor-
tavlingar,

Den 21 nl:tobef

gir  starten ;
TV:is  wstjéirn- Till den stora mo-
knuttetivlings. tortdvling, som kom-

mer att anordnas son-
dagen den 21 oktober, inbjuder Teknj-
kens Viirld och motorklubbarna i Stock-
holm hirmed alla motoreyklister, Ingen
behover ha tivlingslicens och ingen be-
hover ha kirt pa tivling tidigare, enda
fordringarna ir korkort och en i enlig-
het med trafikbestimmelserna utrustad
maskin. Anda kan vi bjuda P& mer stor-
stilade priser, en del virda dver 1.000
lg!., &n nigon annan motortavling hit-
tills,
Avslutningsprogrammet pa
kommer att bli en hogtidsstund for alla
riktiga motoreyklister., !

TAVLINGEN

BAr ut pi att kora »Sveriges Stjirnknut-
tes, d. v. s. en motorcyklist som visar att
han behirskar sin maskin si perfekt att
motordtarnas tal om att det ir motor-
cyklisternas of6rméiga att behiirska sina
fordon som ir skuld till de flesta mc-
olyckorna kommer Pd skam. Vi vinder
oss darfér inte bara till de rena »skinn-
knuttarnas utan till alla motorcyklister,
som har lust att visa allmiinheten hur man
skall kora motorcykel. Tivlingen blir ay
blandad karaktir och bérjar med en trial
av engelsk typ, dir férarens kérskicklig-
het sdtts pd prov. Det galler i detta mo-
ment att hilla tungan ritt i mun — att
undvika miotorstopp, att inte satta ner fot-
terna i marken, att Sverhuvud visa att
man kan kora stilrent. Det blir alltsd inte
friga om nigot fartprov, dir den vinner
som hissar mest pa gasen, utan segraren

kommer tvirtom att fd visa fram sin ta-
lang nir det giller att skota gasen med
métta, Cyklarnas storlek och motoref fekt
spelar alltsd inte den minsta roll och alla
kor dirfor i samma kiass,

MOTORCYKEL I PRIS

Nista moment blir en korning genom
staden, dir deltagarnas omdome och vak-
samhet i trafiken sitts Pi prov. Slutmdlet
for denna etapp blir
Stockholms Stadion, dir,
efter det att protokollen
utrdknats, en motorfest
av stora matt vidtager,
Programmet ir dnnu inte
bestimt i detalj, men si
mycket kan vi redan ny
avsloja att det kommer
att bli bade stjdrnspeed-
way, jazzmusik och mo-
torcykelakrobatik, Efter-
som intridesavgiften blir
enastiende lig, kan alla
som deltar i »stjirnknut-
tetivlingeny rikna med
att kora in pi Stadion under jubel frin
en jattepublik, Prisutdelningen ager sjily-
allet ocksd rum pd Stadion, och wvi
skulle tro att det blir gladje hos de tiy-
lingsdeltagare som vinner en splitterny

usqvarna motorcykel eller nagot annat
av de minga virdefulla priserna,

For arrangemangen svarar vart lands
frimsta specialister pa de olika grenar-
na. Landsviigsspecialisten och sexdagars-

experten Bertil Nilsson ligger upp tri-

Att visa hiinsy

for alla

dir inte larvigt utan en
knuttetivling skall vara

Vil mott pa Stadion i oktober 4

alsbanan, littviktsforkimpen Curt Bz
thelsson svarar for striket genom sta
och vem skulle halla j tradarna pa S
dion om inte Uno Duzill?

Bara dessa namn hér ge alla mor
cyklister en garanti for en sportslig och —
arrangorsmissig fulltraff!

"SKINNKNUTTE"

har under de se-
naste  mdanaderna
blivit ett skillsord
som den okritiska
allminheten  tror
att  den urskill-
ningslost kan slin-
ga efter vilken mo-
torcyklist som
helst. Stjarnknut-
te skall bli en he-
derstitel som fir

n mot m'ﬂ?ﬂ"lfff&"ﬂﬁ biras endast av
vklar allca

motorcyklister, lu’rv:s stjirn-  den mest valkéran-

ett foredime. 'de av alla vil-

dkande motoreyk-

lister. Den stora stjarnknuttetivlingen

blir ett utsokt tillfille att gora propaganda
for motorcykeldkning infor allménhet, po-
lis och press. Den vill bl. a. betona att
motoreyklisterna inte kér simre in t, ex.
bilisterna, vilket man pd minga hall fel-
aktigt har fatt for sig. .

Att  motorcyklisterna inte som bi-
listerna dr skyddade av kraftiga stilkaros-
ser gor att det fordras skicklighet och
omdome av alla motorcyklister, men det
gOr ocksi att de minga me-olyckorna inte
kan anses som beyis pd att motorcyklister-
na skulle kéra simre an bilisterna,

Alla motorcyklister, Aven sadana bosat-
ta utanfér Stockholm, ar vialkomna att
g0ra propaganda for vettig motorcykelik-
ning och att samtidigt tivla om de virde-
fulla priserna, Hela tivlingen dr avgiftsfri,
och det enda som behdvs ar att man gkic-
kar in nedanstiende lkupong senast den 6
oktober till Teknikens Virld, Sveavigen
53, Stockholm. Kuverten mirkes »Motor-
tavlings, Anmilningskuponger kommer
dven att finnas bl, a. hos motorklubbarna,
i tidningarnas depeschkontor, pi AetA-
centralen ‘samt piA Teknikens Varld
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ANMALNINGSSEDEL

Hirmed anmiler jag mig till Teknikens Virlds och Stockholms
Motorklubbars Samarbetskommittés motdrtivling den 21 oktober 19517 I

PEATETL oo o vsvninanbnnsbnssannnealioiasis ] e N e o P R PR I
Bostadsadress . ....eabeisasencirrina Postadress ......cocorereirinee
Tealy B, Gresibiiases Alder .iveivasandiss LACBNENIT v flo stanmn s ddite l

PEABIAR 5, rieinin 3 hmp v Aosa e oo o ¥ Cylindervolym ...........- em? |
OBS.! Tavlingslicens erfordras ej!

Sista dagen for insindande av anmilan &r den 6 oktober 1851.

T RKuvertet marks »Motortévlings och sinds under adress: Teknikens

| Virld, Sveaviigen 53, Stockholm. I



Miisterltiparen Erik Ahldén #gnar numiera sina tjinster at Alvesta Finmekaniska
re ﬂl:llm i fabrikens nya glasspb. PA spbt sitter den nya

demonstrerar han den fantas bijligheten
spinnrullen som sA radikalt skiljer sig f

APROPA OMSLAGET :

AB och hir

tidigare konstruktioner pi detta omrade,

SPO AT 150 0

itt ute i slottsparken i Drottning-
Mholm vimlade det nyligen av sport-
fiskare som forsedda med fullstandig
fiskeutrustning gjorde det ena spinnkastet
ldngre 4n det andra, Men nigon gammel-
gadda lurade inte bland gristuvorna —
och det hade naturligtvis heller ingen van-
tat sig. Det piminner om mannen som
satt och metade i ett handfat och som pa
en friga om det nappade gav foljande
svar: »Inte katten finns det fisk i ett
handfat!s

Vad dr det di fér mening med »fiska-
fangey i land? Jo, detta ir sport och en
synnerligen trevlig sport, det kommer man
snart underfund med om man sjilv far
ett spinnsp6 i handen. Man ma sedan
kasta pA land med en vikt i inden av
linan eller i sjén med négot limpligt drag,
Och var siker pi att de som kan pre-
cisionskasta och kasta langt pd land ock-
s& far det bista fiskeresultatet nir de ger
sig ut pa sjon.

Men spinnfiske tillfredsstiller inte bara
sportmannen utan ocksi den tekniskt in-
tresserade. Spinnrullen 4r namligen nigon-
ting av ett tekniskt underverk.

De vanligaste svenska rulltyperna har
hittills tillverkats efter amerikansk fore-
bild, men nu har det kommit ut en ny
rulle som till byggnadssittet skiljer sig
ganska radikalt frin de gamla vanliga.
Det #r ingenjor Ingvar Sjdstedt vid
Alvesta Finmekaniska AB, som har sokt
sig fram pi nya vagar,

Den nya rullen, som kallas »Victorys,
har pressgjutna, frostlackerade gavlar och
saknar bdde skruvar och plattor. Hela
rullen gir att ta isir med ett enkelt hand-
grepp utan hjdlp av nigra verktyg.

Risken f6r backslag kan man vil aldrig

10

eliminera helt, men med den nya rullen ar

i alla fall risken ganska liten. Den har

namligen en ny sinnrik broms som pa-
verkas av centrifugalkraften nir linan 16-
per ut i kastet. Hiirigenom blir broms-
verkan inte lika kraftig hela tiden, vilket

naturligtvis skulle minska kastlangderna,
utan den iAr storst i kastets boérjan och -

— 7 £

Rekord 1 spinn

Vid de internationella sportfiske-
tavlingar som nyligen hélls i Drott-
ningholm vann svenskarna férsta da-
gens spinnkast medan norrminnen |
helt dominerade andra dagens tiv-
lingar i kast med flugspd. Svensken
Rune Fredriksson, Goteborg, satte
bl. a. nytt nordiskt rekord j spinn-
kast med 18 grams vikt nir han nid-
de 108,75 m. Men han hade #ind3 en
bit kvar till virldsrekordet som lyder
p& 1298 m och som innehas av en
amerikan. Men det hiinger pa si

mycket. Fuktig luft kan betyda ett
svirt handikap medan torr luft kan
ge dtskilliga meter extra. Vinden
spelar ocksd en avgérande betydelse,

‘frin hbger) #Hr pressad

Rullen fiirdigmonterad. De frostlackerade
gavlarna #r inte bara vackra, de skyddar
ocksh mekanismen, Fér att ta isiir rullen
lossar man endast P4 skruvhatten i mitten.

Victery-rullen under montering. Frikopp-
lingen skruvas just fast. 8 trumman (tvia
eit enda stycke.

avtar sedan i styrka nir trummans rota-

tionshastighet minskar.,
En annan finess ir den enkla veven som

,g0r handen helt fri vid inspinningen. Nar

man kastar frikopplar man trumman med
en knapp pd hogra gaveln och si fort in-
spinningen bérjar kopplas trumman in
automatiskt, Men inte nog med det. Rul-
len dr ocksd forsedd med en lamellkopp-
ling som gor att trumman slirar da fisken
gor fér kraftigt motstind. Man behdver
alltsd aldrig sldppa efter utan man kan
hela tiden veva in i samma jamna takt
tills fisken har trottnat,

Men det ricker inte bara med en spinn-
rulle, det fordras ett spb ocksi, Och hir
lanserar Alvesta Finmekaniska en annan
nyhet f0r Sverige — ett spo ay glas! Det
ar tillverkat av glasfiber som forbinds
genom en speciell process som tills vidare
ar en fabrikshemlighet. Den specifika vik-
ten understiger de flesta andra materi-
aliers, men hallfastheten ligger mellan
ohdrdat och legerat kolstil. Ett spo med
en diameter av 10 mm innehiller ca
360.000 glasfiber, Materialet ar syra- och
kokfast och &r ojimférbart smidigare
och starkare in allt annat material som
anvands vid tillverkningen ay spinnspon
over huvud taget. Under 100 dygn holls
ett glasspo i ett synnerligen kraftigt bojt
lage med beslastning. Sedan spot befriats
fran sin belastning dtertog det sin linje-
raka strackning efter nigra minuter,

Under ett och ett halvt ir har fabriken
bedrivit intensiva experiment innan till-
verkningen sattes i ging. Nu har man en
kapacitet pi ungefir 150 spon per dag,
Dessa har hittills gatt pi export men in-
am kort kommer glasspot ut ocksi pi den
svenska marknaden,
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manlagt flera miljoner kronor uteblev,
Som enda minne efterlimnade Osttyskarna
nigra provkollektioner, och sedan dess har
de inte horts av, Aven pd Arets missa har
perlon vickt stor uppméirksamhet och
svenska textilexperter har trangts kring
en monter dir denna ging en vasttysk
fabrik visar perlon i form ay ramaterial
for textilindustrin, Foretaget har i forsta
hand f6rsokt intressera’ svenska spinnerier
att anvidnda perlon som tillsats i vissa tyg-
sorter vars slitstyrka darigenom kan okas
med upp till det femdubbla,

Perlon

ar resultatet av flera 4rs médosam-
ma  experiment vid den virldshersmda
tyska jittekoncernen I. G. Farbenindustrie,
I USA hade man redan 1935 laboratorie-
missigt lyckats framstilla ett syntetiskt
material som senare under namnet nylon
skulle dstadkomma nigot ay en revolution
inom textilindustrin och 1937 ledde ocksi
de tyska vetenskapsminnens anstringnin-
gar till positiva resultat, Trots att de ame-
rikanska och tyska kemisterna arbetade
efter helt olika linjer och frin olika ut-
gangspunkter blev den slutgiltiga produk-
ten i stort sett densamma, Aren fore kri-
get intensifierade man hos I. G, Farben
den storindustriella framstillningen av
perlon, stora fabriksanliggningar byggdes
pa skilda hall i Tyskland och i det ocku-
perade Polen och under kriget lyckades
man ocksd till stor del ticka textil-
industrins behov av rdvaror,

- N

Med hogt tryck och under en femperatur av 250° C sprutas perlon i flytande form genom
et: munﬁycge med nﬁkr:;koplskt ga hal. Nir de fina strilarna kommer i fria luften stel-
nar viitskan och de for dgat knappt synliga tridarna kan spolas direkt pA stilcylindrar,

Det ar som en fascinerande saga om tek-
nikens under, berittelsen om det svarta
" stenkolet som genom nigra magiska form-
ler forvandias till spindelvavstunna dam-
strumpor och decimetertjocka fortojnings-
trossar av perlon. Det nya nylonliknande
materialet Svertriffar i friga om slitstyrka
: och anvindbarhet alla hittills kinda textil-
ravaror,
I Sverige blev begreppet perlon for
forsta gingen mera allmint bekant i sam-
. band med S:t Eriksmissan 1950" dir en
/ osttysk firma gjorde stor reklam for sina
damstrumpor av det mirkliga materialet,
Det blev rusning efter den begirliga va-

a Med en hastighet av B00—1.000 m/min. »rin-
ran, men de utlovade leveranserna for sam- ner» perlonet fram och spolas pa cylindrarna,
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Efter kriget

foll samtliga perlonfabriker i ryska hinder och demonterades, och hela
staben av perlonexperter skingrades &t olika héll. S& smaningom samlades
dock en grupp fackmin till Bobingen i Visttyskland dir man vid en
konstsidenfabrik tillhorande den forna I. G. Farhenkoncernen borjat for-
bereda uppbyggandet av en ny perlonfabrik. Redan 1946 kom man
sa langt att en blygsam fabrikation av perlonborstar kunde borjas och tvd
ar senare lades grunden till en stor industrianliggning for framstillning
av perlonfiber. Efter ytterligare forbittringar av de ursprungliga till-
verkningsmetoderna har denna fabrik i dag en kapacitet som ndstan helt
ticker den tyska efterfrigan, och smart ar man ocksd i stind att expor-
tera stora mangder perlon till textilfabriker runt om i varlden,

Stenkol blir trad

Perlon framstills av caprolactam, en snovit saltliknande massa som
utvinnes ur stenkolstjira. Amnet har linge varit kant av kemisterna, men
var tidigare endast en sallsynt laboratorieprodukt tills man hos 1. G.
Farben kom under fund med att det efter vissa kemiska processer i fly-
tande form och under en viss temperatur kunde forvandlas till hirfina
for oGgat knappt synliga fiber med ganska mirkliga egenskaper. Nar
vatskan med hog hastighet pressades genom en oerhort finmaskig sil
stelnade det 1 fria luften och kunde genast spolas upp. I likhet med ny-
lon har de mikroskopiskt fina fibrerna den egen-
skapen att de kan strickas till fyra-fem ginger sin
ursprungliga langd varvid en visentlig forandring
sker i materialets struktur, Perlonfibrerna fir en
torbluffande draghallfasthet och smidighet men
annu aterstir flera bearbetningsmoment innan ma-
terialet kan spinnas till trdd, Hittills har perlon
haft formen av ett andlost fiberknippe, men for
att kunna blandas med andra textilmaterial maste
det klippas i sma bitar och kardas varvid perlon-
fibrerna fir samma lingd och krullighet som t. ex.
ylle eller bomull, Forst efter denna process ar per-
lonet firdigt som rimaterial och kan balas och
sandas till textilfabrikerna.

(Forts. pa sid. 26.)

Y.

Perlon har pd allvar tagit upp konkurrensen
med nylon bl a. niir det Iler framstiill-
ning av spindelsviivstunna amstrumpor.

For att perlonet skall fi4 den®riitta elasticiteten och draghallfastheten Som utgingsmaterial vid industriell perlonframstillning anviinds
miste det striickas upp till fyra fem g&nm sin ursprungliga lingd. caprolactam, en saltliknande massa som utvinnes ur stenknlsl;i H
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- FINESSER I MASSA PA MASSA

ATOM-MODE 1951

Vi lever i atomaildern, det fick man en
pAminnelse om Aven pA Arets S:t Eriks-
méssa dir ingenjorsfirman Erland Blom-
qvist visade en satomdrikts ay senaste
snitt, Drikten ger skydd, dock inte full-
standigt, mot den radioaktiva stralningen
som bildas efter en atombombexplosion,
Den ar i forsta hand avsedd att anvandas
av raddningsmanskap och andra personer
som mdste uppehdlla sig inom ett radio-
aktivt omriide. Materialet i patomdrikteny
ar asbest som besprutats med 7,8 kg bly
och_hela utrustningen viger 288 kg. Och
sedan undrar »atomflickans Birgitta Linde
nir vi fir en mera ledig stil pd atomkon-
fektionen. Kavaljeren hir ovan verkar
onekligen lite stelbent for ett nig och ku-
ta runt med en si sot flicka,

STADAR,
VISPAR,
MIXAR

Master heter en ny syensk dammsugare
som med hjilp av nigra extra tillbehor
kan forvandlas till en hushillsassistent.
Ett mekaniskt hembitride med andra ord
som bdde stiidar och vispar upp socker-
kakssmet, gbr majonnis och goda frukt-
safter och andra kulinariska trollkonster,
Man skruvar bara loss motordelen, stiller
den pA en sockel och stiller vispanordnin-
gen ovanpd, slir pd strommen och resten
klarar maskinen. 270 kronor kostar shem-
bitridets komplett.

ALLTID MEDVIND

Bland pihiingsmotorernas mangfald
plockar vi fram en dansk nykonstruk-
tion, »Diesellay som med sin cylindervo-
lym av 50 em® ir en av de kraftigaste i
marknaden. Kraftoverforingen sker med
rulle pd bakhjulet och hela konstruktio-
nen i ovrigt verkar robust och palitlig.
Motorn har endast en direkt, utvixling,
men den stora ristyrkan garanterar en ut.
omordentlig backtagningsférmaga. Marsch-
farten uppges till
40 km/t och pa
en liter oljeblan-
dad bensin kér
man ca 75 km.
Hela  motorag-
gregatet  viger
omkring 10,5 kg,
priset ar 425 kr.
Pamonteringen
av motorn gir pi
ctt par timmar
och kan goras ay
vem som helst.

Titt och titt hiinder det olyckor nar
slipvagnar pa tungt lastade langtradare
ger sig i vig pid egen hand och orsaken
ar alltid densamma, brott pi slipvagns-
kopplingen som ryckts sonder pad vara
urusla vigar. Nu har en vinersborgsfirma
emellertid gjort en koppling som skall
eliminera denna olycksrisk. Den nya kopp-
lingsanordningen, kallad Vinersborgskopp-
lingen, dr 500 procent starkare 4n tidigare
konstruktioner och har vid prov klarat en
dragpikanning av 60 ton,

SPANDA MUTTRAR

Ibland &r det viktigt att kunna dra it
en mutter med den exakt ritta spanningen
eller att dra ett stérre antal muttrar ex-
akt lika sisom t. ex. nir det giller topp-
locket pA en bilmotor. For detta andamal
har den tyska verktygsfirman ATECO
konstruerat en momentnyckel som »slip-
perr nir muttern fatt den ritta spannin-
gen. Pa nyckelns handtag finns en grade-
rad skala och man har bara att sli i en
tabell for att se vilken dragkraft olika ty-
per av muttrar fordrar.

Minox-kameran jir knappast stérre #n en
clgarrettindare, men har mingsidigare an-
vindningsmijligheter in de flesta kameror,

14

FOTOKONSTENS LILLA JATTE

tvecklingen inom fototekniken har
under de senaste iren gitt mot allt
mindre negativformat samtidigt som an-

spriken pa kamerornas optiska och tek--

niska finesser stindigt stigit.  Kameror
med negativformat 24X36 mm vinner
stindigt nya anhingare, men trots att det
f. n. finns flera forndmliga smabildska-
meror i marknaden har man hittills sak-
nat en liten behindig apparat som man
utan svarighet skulle kunna stoppa ner i
fickan och bira pi sig som en klocka el-
ler cigarrettindare, En kamera kan man
ju ha anvindning fér i de mest ovintade
6gonblick, men si tunga och skrymmande

som dven de minsta apparaterna fortfa-
rande ar finns det ingen méjlighet att ens
den ivrigaste fotoamator vill ha besviret
att jamt ha kameran hingande &yer
axeln,

Det saknas med andra ord en verklig
miniatyrkamera, men fér att denna inte
bara skall bli en tamligen virdelds leksak
miste den vara tekniskt likvardig med en
stor kamera. Den maste vidare ha ett be-
hindigt fickformat utan utstiende delar,
den méiste vara vil skyddad mot damm
och stétar och den maste ha litt och be-
kyamt Atkomliga organ fér installning av
avstand, blindare, exponeringstid m, m.
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Arets S:t Eriksmissa, den vildigaste och mingsidigaste hittills, gar till historien som de
sunda och praktiska nyheternas miissa. Diir fanns inga verkliga knallsensationer, men man
.kunde gira minga fynd bland alla tekniska smafinesser som var méissans stérsta behillning,

Miissreportage: Sven Salonius (text) — Arne Rygin (foto)

DAMMFRI BILGARDEROB

En praktisk nyhet for bilturister #r
den sbilgarderoby (bilden t. v.) som visa-
des av Klimmans Konfektion, Brimhult,
Den portabla garderoben ar en sluten pi-
se, tillverkad av Stigolon, ett nytt svenskt
plastmaterial som
utmarker sig ge-
nom Sin utomor-
dentliga smidig-
het och hallbar-
het. Pisen ar 65
cm bred och 110
em lang och rym-
mer bekviamt ett
par  kostymer.
Plaggen ar litta
att ta fram eller
hanga in genom
en stor blixtlis-
forsedd  lucka.
Utan att innehallet skrynklas kan bilgar-
deroben vikas ihop och biras som en
vaska. I bilen kan garderoben lampligen
hingas pa en klidhingare av niigon sort.
Det har pi sista tiden dykt upp flera olika

VAR OCH EN SIN
EGEN ORKESTER

T den franska paviljongen fick man upp-
leva sensationen av ett musikinstrument,
inte storre in en radiogrammofon, som
tycktes inrymma en hel orkester. Med
tillracklig skicklighet kan man trolla fram

. ett hundratal olika
tonvariationer wur
den mairkliga elekt-
ro-akustiska »spel-
dosans, diribland

exaktitergivning

av bl. a. violoneell,
violin, oboe, fl5jt,
saxofon och trum-
pet. Det mest sen-
sationella 4r emel-
lertid att instru-
mentet kan spelas
samtidigt med pi-
ano av en och
samma person,

modeller som litt kan monteras niigon-
stans i bakvagnen. Firman tillverkar dven
ett filtskydd (bilden ovan) som med fil-
ten inuti kan anvindas som kudde. Filt-
skydden tillverkas i ett antal glada firger
och man kan ocksid fi dem med KAK :s
eller M:s emblem eller med nigot av de
vanligaste bilmérkena, Priset for bilgarde-
roben Ar 45 kronor och for filtskyddet 23
kronor, Bida sakerna ir virda att lggas
pd minnet till nista sommars semesterre-
\ sor pd dammiga landsvigar.

RENSKRAPAT

En skrapa har man alltid nytta av i
hushillet, i biten, i wverkstaden och i
minga andra sammanhang. Maskin &
Pump AB, Stockholm har lanserat en
verklig praktisk nyhet i den vigen, en
skrapa av engelskt fabrikat med atta skar,
Handtaget r gjort i littmetall och byte
av skiir sker pa ett dgonblick. Skrapan
kostar 18 kronor och vill man ha ett extra
brett skar fir man betala 14 kronor till.

En svensk uppfinning som redan hun-
nit vicka stor uppmirksamhet sivil hir
som i utlandet ir den sjilvlisande Inno-
muttern. Den ir genialisk i sin enkelhet
och kan f& stor betydelse speciellt for
flyg- och jarnvagsindustrin. Flera ameri-
kanska foretag och amerikanska armén
har haft muttern pi prov, och de goda
resultat man nitt overallt kommer san-
nolikt att resultera i licenstillverkning in-
om en snar framtid. Aven i Sverige har
Inno-muttern fitt ampla lovord och stora
bestillningar har redan bérjat strémma in.

SKARA KAKELPLATTOR

Kakelplattor och raglasskivor med upp
till 22 mm tjocklek knicks lekande latt
med en ny plattskiirare som tillverkas av
G. G. Carlssons Aluminium- & Metall-
giuteri, Eskilstuna. Apparaten bestir av
en skdrtrissa av
hirdmetall ' som
ritsar  upp ett
spAr i materialet
samt en knacka-
re som bryter
plattan i tvd de-
lar utmed ritsen.
Installningen for
olika godstjock-
lekar ar fjadran-
de. Ojamnheter
pa plattorna har
darfor ingen be-
tydelse. Plattska-
raréen har visat
sig bdde snabb
och effektiv.

Allt detta staller kamerateknikerna infér
svira problem vilkas losande innebir att
man maiste sld in pd helt nya vigar.
Redan 1936 lyckades den tyske ingen-
joren Walter, Zapp konstruera en hdgvir-
dig miniatyrkamera som i alla avseenden
var ett litet tekniskt och optiskt under-
verk, Efter kriget har denna s. k. Minox-
kamera ytterligare forbittrats varvid
konstruktionen anpassats efter de senaste
erfarenheterna pd det materialtekniska
omridet, vilket innebir att apparaten i dag
kan betraktas som ett fullddigt fotoinstru-
ment, likvirdig de fornimsta smabilds-

kamerorna.
Minox-kameran har formen av rektan-
_gular hylsa av littmetall som bekvamt
kan biras i fickan. Kamerans yttre matt

(Forts. pd sid, 26.)
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Eit vlrdemé:l;xknmplsment till Minox-kame-

expo
:.n:\lrﬂndas till vilken kamera som helst,

neringsmiitaren som kan

Ett fotolaboratorium i miniatyr., Minox fir-
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Som ett wviildi

fistningsverk reser sig fyren mitt ute i havet. Olands stdra grund har
kostat fyra miljoner kr. Besiittningen beundrar den vackra utsikten frin »Strandpromenadens.

SDKYSKRAPA I

itt ute i havet, dar inget land syns,
M12 distansminuter sydost om Olands
sodra udde, ett bra stycke utanfér ter-
ritorialgransen, ligger Sveriges nyaste,
modernaste och dyraste fyr, Olands sodra
grund. Efter flera Ars hirt arbete mitt
ute 1 havet stir den nu klar. Som ett
imposant fastningstorn ligger den darute,
piskad av Ostersjons vresiga bodljor, en
skyskrapa i havet, bebodd av sex vader-
bitha min, som ser land bara under
semestern,

Fem &r har det tagit att bygga detta
fyrton, som bestir av inte mindre an 11
vaningar med sammanlagt 60 rum. Sta-
digt fast pd havets botten 12 meter un-
der vattenytan stir fyrbjissen, 33 meter
ovanfor vattnet nir dess topp och 20 me-
ter ar diametern nedtill, Och i dess inre
labyrinter vimlar det av tekniska finesser
av modernaste slag, men si springer ock-
sd kostnaderna upp till cirka 4 miljoner kr,

16

En fyr for fem miljoner byggdes pa
fem ar. Den iir Sveriges modernaste
33 meter ovanfor vattnet och 12 un-
der. Teknikens Virld som presente-
rade ett reportage frin kasunbygget
aterkommer nu nir .Olands sodra
grund. star pa sin plats i havet.

Uppkliittringen frin havet pd den inbyggda
trappstegen kan vara ett Dblisigt vagspel,

Frin vakirummet i &ttonde vaAningen kon-
taktar fyrmiistare Erik Franzén ytterviirlden.

HAVET

I en liten fiskebiat frin Olands Gris-
gard nar TV :s medarbetare efter en nara
tre timmar ling resa pa ett upprort hay
den nya fyren, som ligger lingre ut till
havs 4n nigon annan av vira fyrar

Det ar fyra viderbitna herrar som tar
emot: fyrmistare Erik Franzén, forste
fyrvaktare Axel Martinsson, fyrvaktare
Thure Eriksson och extra fyrvaktare Karl-
Erik Nilsson. Det fattas 4nnu tvid man
i den ordinarie besattningen.

Att havet kan vara vresigt harute har
man redan fitt tydliga bevis for, Lyft-
kranen, med vilken bitar och varor hissas
upp, skoljdes helt enkelt bort av vagorna
trots att kranen placerats flera véaningar
upp. Av skadan blir man vis, och sedan
man lyckats plocka upp kranen frin havs-
botten skall man placera den hégre upp.

Fyrvaktarnas bostider har man  mast
forldgga 4dnda uppe i femte vaningen for.

(Forts. pé sid. 24.)
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UR HAND
I MUN

Av Thore Sandell (text) och Hans Malmberg (foto)

Willi Kellwerth gér niista justering.

Med en trampbilg kontrolleras lo-
nerna, En fil rittar till ev. missljud.

¥

Munspelets smi, utstansade stim- Innan 9t skinande nickelblecket
mor nitas fast vid sin miissingsplat- monteras pd provspelar expertcn
ta, varefter en firsta justering girs. Edward Sandener varje instrument.

Namnet Rolz horgar for att fabrikens munspel #r till 100 procent musika-
liskt exakta, men fabrikationen omfattar #ven en massa olika leksaksinstru-
ment med hogst varierande tonal vederhiftighet. Hér girs klarinetter.

TEKNIKENS VARLD 19/51

Liksom de flesta andra arbetarna fabriken kommer Hertha

Meinl frin Sudet-Tyskland, Hon trivs bra i Mille och spelar
girna upp en liten melodrunt pid ndgot av leksaksdragspelen.

ore kriget var namnet R6lz i vars mans mun, I vart

fall var han det i munnen pa ndstan alla demi som
spelade munspel. Pa 90 procent av alla véarldens munspel
stod det nimligen »Rolze — Czechoslovakia».

Rélz munspelsfabriker i de bohmiska “staderna Grass-
lizt, Eger och Karlsbad var virldens storsta. 25 miljoner
munspel ‘var drsproduktionen. Dessutom gjordes minst lika
minga leksakstrumpeter, -klarinetter, -trummor och -drag-
spel till varierande lycka for husfriden i miljoner hem.
S4 kom kriget, Rolz-fabrikerna lades i ruiner, special-
arbetarna skingrades. En varldsindustri 6delades. ;

1 dag star det »Rolz— Sweden» pa ett mycket stort an-
tal munspel, Sakta men sakert haller det virldsberémda
firmanamnet pa att atervinna delar av sin forna marknad
— som ett svenskt foretag.

Sa hir gick det till. Redan strax efter krigsslutet insig

(Forts. pd sid. 26.)

Det dr ett gott samspel mellan Anton
Riblz och ing. Carl Hugo Jonasson fiven
niir det inte giiller en munspelsduett.
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I linga rader flyter et{ okiint anial -
stannors fram pa det lopande bandet ) —
i en av Saabs stora monieringshallar, cxas

\ }_} har i dagarna (med Kun/
WJL A LA L) Flygvapnets goda vetand: J
offentliggjort en rad fotografier (som
publiceras pd detta uppslag) som sakerligen
kommer att vicka atskilligt uppseende, inte
minst i utlindska militira kretsar. Dessa
bilder avsléjar nimligen att upplaggningen
av serietillverkningen av den mangomtalade
»Tunnany eller J 29, som den militira be-
=1 S | teckningen lyder, 4r helt stormaktmassig oct
For att underlitta monterings- | | e, _ - inte pd nigot satt stir efter vad utlandets
arbetet har man b’%ﬁt‘t‘iﬁl spe- e Ny A storsta fabriker kan uppvisa. Aven om pro-
V.

clell brygga som fﬂ’g mon- e R ' ' duktionstakten kanske Annu si linge inte

teringsarbete i AT

I motsats til ﬂumwlm’:ﬁ“,; i 5 , =2 e natt upp i nigra fabuldsa tal — det forsta
gar denna linje »kréftgAngs, 284 | ot serieflygplanet levererades till F 13 i Norr-
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koping forst i maj — har SAAB och flyg-
vapnet med denna flygplantyp icke desto
mindre uppnitt ett resultat som for en li-
ten nation ir absolut unikt,

IJ 29:an har Sverige nimligen inte bara
Europas modernaste reajaktplan i serietill-
verkning (prototyper ar naturligtvis inte
mycket virda om det giller allvar), atan
mycket tyder pi att typen dven borde kunna
gora USA :s F-86 Sabre och Sovijets Mig-15
rangen stridig som viarldens modernaste
jaktplan. Detta ar for ovrigt si mycket me-
ra anmarkningsvart som man i J 29 an-
vander en i England utvecklad, men i
(Forts. pd sid. 28.)
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Ovan: Trots att flygplanen slutmon-
teringslinjen linnu inte kr firdiga kan man
ligga till den férmimliga ytbe-
handlingen pd vingar och flygkroppar
T. v.: En av Svenska Flygmotor AB li-
censhyggd reamotor av typ DH Ghost un-
der inmontering i »Tunnans» trinda buk.
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Rena linjer, figa krom, god aerodynamisk form krin,
hypermodern konstruktion, som ger utmirkt driftsekonomi och Superba koregenskaper; detta Hr Mercedes efterkrigsutmaning till Evglands,

Italiens och USA:s till\rerfmre av kvalitetsvagnar i de hiigre priskiasserna,

0 utomordentligt skicklig analys av
Edc krafter som verkar pd en bil och
villkoren for goda vigegenskaper, allt
baserat pa praktisk erfarenhet fran tiv-
lingsbanorna. En lika skickligt upplagd
grundkonstruktion, som inte bara tog sik-
te pa dagens och morgondagens behov,
utan fyllde krav som kunde vintas upp-
komma decennier framit i tiden, En af-
farsledning som beslot att satsa hela fére-
tagets krafter pi denna framtidskonstruk-
tion och bl. a. lat produktionssidan basera
sig pi konstruktérernas arbete snarare in
tvartom, Ett segt, milmedvetet arbete pi
att forbittra detaljerna — ur bide
konstruktions- och produktionssynpunkt —
utan att nagonsin  kompromissa med
grundtankarna,

54 ungefir lir de nya Mercedes-Benz-
vagnarna ha kommit till, om man démer
efter fabrikens produkter i dag. De nya

typerna 220 och 300 ar inga stevolutione- *

rande nyheters, de representerar nya steg
i en logisk utvecklingskedja. 1 dag stir
deras maskinella del pa bilteknikens topp,
lika vdl som deras exteridrer ger intryck
ay tidlos, en aning tung soliditet, fjirran
fran bilmodets nycker.

De utvecklingssteg som Mercedes-Benz
nu tagit ligger framst pi motorernas och
fiadringens omrade. De nya motorerna ar
Konstruerade f6r storre effekt ur varje
kubikcentimeter av slagvolymen &n firman
tidigare velat tillgripa. Man anvinder kort
slaglangd och overliggande kamaxel, de
tekniskt sett fullddiga metoderna fér att
motorerna skall bli tillférlitliga och slit-

(Forts. ﬁ:i .ﬁ'd. ?X.J

Villplanerat utrymme for langresor, De fir
vagnen speciellt dimensionerade viskorna be-
tyder biista mojliga utnyttiande av bagage-
rummet. Vid behov kan man fi en srskild
hallare for ena reservhjulet pd  utsidan,

20
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FER

g ett bekviimti passagerarrum — en bilexteritr som star sig | Artionden. Under ytan

Vagnen kallas populiirt direktérsvagnen eller Marshall-Mersan,

I'YSK BILTEKNIK
I FRAMSTA LEDET

Mercedes Bens adderar prestanda i vérldsklass tll vilkinda vigegenskaper

Av civilingenjor BERTIL BJORKMAN

Mercedes nva trelitersmotor, som ger 115 hiistar, Kedjedriven tver- "
liggande kamaxel styr ventilerna. Tva forgasare och avgasrir ger
sma  strimningsf{orlugter, Inbyged virmeviixlare olja/kylviatien.

Smickert och

tekniskt fullédigt —
framhjulsstillet pA typ 300. Hela aggregatet
ir lagrat pa& en yerfikal axel genom ramen

higra

och kan réra sig nagon em kri
framhjulet fir en stit, Bekyv.

denna nir
Akning!

Nyhet: Tillsatsfjidrar av torsionstyp som kan
siittas under spinning niir bakvagnen t. ex,
r fullastad. En liten elektrisk motor siitter
genom tvii hiivarmar de pa ramrérens ut-
sida liggande vridstavarna under spiinning,

TEKNIKENS VARLD 19/51



rdie B. 251 gor ett ytterst trevligt in-
Atryck ndr man ser maskinen, Lacke-
ringen dr i lacker rdd nyans, forkromnin-
gen riklig och Iittmetalldetaljerna pa mo-
torn manga och valformade. Maskinen bor
siledes vara en »good sellers, latt att salja,
som engelsminnen skulle saga. Satter man
sig pa maskinen med forbundna Ogon
skulle man dock knappast kunna skilja den
fran de manga andra tyska tvataktarna pa
mellan 200 och 250 cm3. Y

Tvataktsmotoreyklar har alltid varit e
tysk specialitet och si smaningom har de
olika miirkena och modellerna blivit sa
forvillande lika i utforande och konstruk-
tion att de vad koregenskaper och motor
betraffar ar svara att skilja frin varandra.
Vixlarna gar lika distinkt och ljudlost
pa alla dessa modeller, motorn tvataktar
bra, har god acceleration och en toppfart
kring 100 km/t (med passagerarg o0
lem/t), batteritindningen ger god start och
motorn Ar Jatt att halla ren tack vare den
slita utformningen. | alla dessa avseenden
ar Ardie B. 251 si lik sina manga andra
tyska tvitakskolleger att man bara har
belibvt kora en av dem for att forsta hur
det ldinns att kora Ardien.

Korstallningen pa Ardie ar inte bra,
Den ar for kort for langa personer, sa att
lniina kommer att befinna sig framme vid
tankemblemet i stillet for pa gummikud-
darna pa tanksidorna. Dessutom sluttar
sadeln nagot vilket har till foljd att man
kanar fram pi tanken. Sakerligen kan
man med nigra smirre forandringar rada
hot pi dessa fel som ar ganska irriterande.
Fn annan detalj som fortjanar kritik ar
bakhjulsfjadringen, som ar {or mjuk och
sladdrig. Man har en kinsla av att den
t o, m, fladdrar i sidled vid fard pd
ojaimnt underice, vilket gor att man kan-
ner sig synnerligen oséker i sadeln. Aker
man tvi pa maskinen slir bakhjulsfjad-
ringen latt igenom och maskinen ar pa si
vis ganska obekvim for passagerare pit
shénpallens. Det kan fortjana att papekas
att fjadringen ar stillbar (men att det
inte finns nagra uppgifter om hur den
kall stillas pa ett korrekt satt) och att
den inte ar av Ardies eget fabrikat,

Vagegenskaperna ar, med reservation
i6r hakhjulsfjadringen, bra, Avgasréren
kunde ha haft en nigot annan utformning,
da de tenderar att skrapa i marken vid
mycket snav kurvtagning. Bromsarna ar
fullt tillrdckliga for en maskin med
Ardies fartresurser. Om accelerationen
lkan namnas att cykeln frin staende start
kommer upp i 60 km/t fart pd mindre an
75 meters vagstracka., Ardie B 251 ar en
idealisk stadsmaskin med sin goda acce-
“feration och sin lattkordhet och smidighet.
Som med alla tvataktare blir gangen emel-
lertid kanske litet val ryckig nar man
slar av gasen och kryper fram i trafik-
kiier.  Detta intriffar dven pd tvdans
vaxel i tomgangsfart, men bortsett
frin det ar maskinen behandig i alla far-
ter. Motorns ljudnivi ar kanske i hogsta
laget — de tyska tvitaktarna brukar vara
battre dampade,

Motorn ir mycket littstartad. En gron
lampa i stalkastaren anger nar vaxelspa-
ken stir i nollige. Praktiskt — nir den
fungerar. P4 TV :s provmaskin lyste den
niamligen ocksd ndr tvdans vixel lig 1!
Stralkastaren innehaller vidare laddnings-
kontrollampa och hastighetsmatare. Belys-
ningen ar som vanligt pa tyska maskiner
vpperlig, Styrstangen ar ren och proper

(Forts. pd sid, 32.)
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Den hiir bilden kan inte
gyns niimligen inte. Man

gora den trevliga Ardien full viittvisa. Den vackra roda lackeringen
ligger miirke till det rena motorblocket med kylilinsar pd trans

TV PROVKOR

missionskdpan, Mirkligt nog #ir Ardie B 251 som synes utrustad med ribbdick pa framhjulet.

ARDIE B 251

En twdtaktare utan n.&gm mirkvirdigheter ir det betyg som
NILS TENGBERG siitter pd den tyska 250-kubikaren Ardie

Styrstangen Hr anmirkningsviirt ren. Miitare Kopplingen kan ldtt och utan H{e!iiulw:rkiyu
a

och div. kontrollamper dr inbyggda I stril- justeras genom en sirskild lue

kastaren. Man har

. Justering

inte sparat pi kromet! av kopplingswiren gir ocksa mycket litt.

Bakhjulsfjidringen far daligt
betyg: »Obekvim och sladdrig»

— men den kan

justeras.

TV-betyg pa
ARDIE 251

SARSKILT BRA:

Bra belysning: klart,
vitt sken

Sexkants halbult hil-
ler képan dver trans-
missionen: slut pa
sonderdragna bult-
huvuden

Bra vaxelldida med
indikatorlampa i
siralkastaren
Rikhaltig verktygs-
uppsittning

INTE SA BRA:

Obekvim kirstillning
for langa personer
Bakhjulsfjadringen
verkar »sladdrig» och
ar ganska obekvdm
med tvA passagerare
Centralstidet saknar
fjider och méste sit-

. Sexkants halbult i kapan:
tas fast efter anvénd- sparade bulthuvuden. Kon-
ning trolisticka fior kedjans olja.
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TV:s RADIOKLUBB

Var och en som ir intresserad av
kortviigslyssning kan b medlem i Tek-
nikens Virlds radioklubb. Det kostar
ingenting och allt man behdver gbra
Hr att fylla 1 ech sknda in nedanstiende
kupong, Klubbens uppgift dr att hjilpa
medlemmarna till ritta med kortvigs-
Iyssning. Varie medlem far bl a. spe-
clella formuldr fir lyssnarrapporter, som
klubben vidarebefordrar till respektive
stationer. Fyll bara 1 kupongen s kom-
mer allt medlemsmateriel per post.

Radiotivlingen

Det dr under svira stunder sidana
som mindagen den 27 augusti kl 21.30
som man fir grda hir. D4 skulle nim-
ligen det stora specialprogrammet ut-
sindas frin Radio Africa Tanger. Sta-
tionen hirdes som vanligt ganska bra
ph 7.126 ke/s = 42,10 meter med obe-
tydliga storningar di& och dA frin sin-
daramatbrer. Men inget svenskt pro-
gram hiérdes av. Minuterna gick, och det
verkade som om nigonting hade in-
triiffat sA att programmet inte kunde
séindas.

Men efter 6—7 minuters forsening
kom iintligen Radioklubbens egen
lystringsmelodi, Kullerullvisan, och ett
inspelat meddelande om pristiviingen.
Diirefter féljde annonser pA franska och
spanska och dom féljde f. 6. med ge-
nom hela programmet, och s& kom slut-
ligen den svenska risten, som tillhiéirde
Sven-Goran Heika vid svenska general-
konsulatet 1 Tanger,

Resan startade | det gamla kunga-
démet Navarra, dir medeltiden fort-
farande vilar tver det underbara pyri-
neiska landskapet, och sé fortsatte fir-
den visterut mot Galicien och séderut
till Andalusien med en avstickare till
KanarieSarna. Vidare utmed Medelhays-
kusten upp till Catalonien och slutligen
till Madrid, allt enligt kartskissen i
TV nr 17. Vi fick en kortfattad och
malande beskrivning av varje provins
och mycket intressant och trevlig mu-
silk. Stationen #r f. 5. kind for sina
trevliga mustkprogram. .

Till den tdvling, som Radioklubben
utlyste i samband med utsiindningen,
har inkommit flera hundra 16sningar.
Eftersom en riktig lbsning av tivlings-
uppgiften faktiskt kan betraktas som
ett bevis pd att stationen har avlyss-
nats, tversiindes alla riktiga l8sningar
till Radio Afrika, som kommer att veri-
fiera dem sasom lyssnarrapporter med
sitt trevliga verifikationskort,

Vem som vann radion? Till det skall
vi Aterkomma i niista nummer,

Till TEKNIKENS VARLDS
Radioklubhb
Sveaviigen 53 « Stockholm Va

Undertecknad anmiler sig hiirmed
som mediem i Teknikens Virlds
Radioklubb,

(Textas!)
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Artur Carlevags vilbyggda modellhamn. T.
fyrvakt och t,

Det imponerande kopplingsschemat ger en
uppfat om vilket kni; som
lektriska lﬂmu

god
lgger bakom € en.

Medaljens fransida — ett virrvarr ay slad.
dar och annan elektrisk a tur, Det
fordras en hel del for att koppla allt detta.

v. ligger den stora le
frin vilket radiopejling kan ske, Pa
d. Ledd av smifyrarna stivar just en bit ut.

h. diirom ett litet radiotorn
framfér kyrkan Hr stormvarningssignalen hissa

dfyren med mistlur och
masten

Artur Carlevdig mandivrerar sin modell frdn
den vilférsedda instrumentbriidan pA ena
kortiinden. Over 20 knappar och kontroller!

SMAKNAP I HAMN

exton &r ph sjén har l&rt maskinist Artur
S Carleviig hur en riktlg hamn skall se ut
och hur fyrarna vid dess inlopp skall ligga
f8r att vigleda fartyg till havs. Herr Carle-
vag har nu byggt en minlatyrhamn som hob-
byarbete. Han har fitt idén il dennas
utformning frAn de minnesbilder han har
frdn de ménga bergiga norska fjordhamnar
som han bestkt under sina manga Ar till
sjéss. Ett och ett halvt Ar har det fascine-
rande hamnarbetet tagit honom, och han
bar lagt ner 700 kronor i materialet. Men
han tycker sjilv — och vi #r beredda att
hilla med honom — att pengarna och arbets-

kraften Hr vil anvdnda. Det &r némligen
inte ofta man triffar pA sa vilgjorda och
tekniskt intressanta modeller som Carlevags.
Vad somn mest imponerar i den carlevig-
ska miniatyrhamnen &r den rikedom p# de-
taljer som inga fotografier kan gora néigon
riittvisa. Hamnens innebyggare finns med —
I det higa fyrtornet stir fyrvaktaren sjily
och hiller en kikare for Ogonen. Och kranar
och grindar, alla smédetaljer har hamnbyg-
garen kommit ihag. I stugfénstren Iyser det,
likasd 1 fyrtornets gluggar och i bitar och
kyrka finns ocksA lampor inredda. PA sam-
Forts, pa sid. 24

TEKNIKENS VARLD 19/51



PROGRESS

AVON REAMOTOR

English Electric’s Canberra bombplan,
utrustat med Rolls-Royce ”Avon™ reamotor, var
det forsta reaplan, som flog 6ver Atlanten

direkt — utan brinslepafyllning,

§&R Aero-engines

ROLLS§-ROYCE LIMITED +« DERBY . ENGLAND:
Repr.: Salén & Wicander, Akticbolag, Styrmansgatan ¢, Stockholm. Tel. 679340 (vixel)
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I FLYGANDE FLANG

Viirldens snabbaste reabombplan, det
engelska Canberra, svepte nyligen tviirs
dver Atlanten pd ny rekordtid mellan
Alderdrove i1 norra Irland och Gander,
New Foundland, pi 4 timmar och 19
minuter.

Dirmed hade det forra rekordet, som
sattes av Canberras systerplan, slagits.

SMAKNAP I HAMN
Forts. frin sid. 22

manlagt 15 stéllen kan fA det att lysa Eenom
att trycka pad olika knappar pA »instrument-
bridan» pd hamnens ena sida. D#rtill koms
mer de sju blinkande fyrarna, som avger
ljussignaler med jimna intervaller precis
som riktiga fyrar. Och pA sbndagarna — eller
annars ocks® om man har lust — kan man
f4 hora spréd klockringning frin kyrkan.
Denna klockringning dirigeras av en 12 W
‘rakhyvelmotor. Men ljus- och ljudeffekterna
dr inte slut dédrmed. Det mirkvirdigaste av
allt &r kanske mistluren pA fyrtornet, som
kan sittas igdng att tjuta lika dovt och
olycksbddande som en riktlg mist. Denna

lur dirigeras av impulsrullar och en 220 volts

LM-summer.

I inloppet finns Bverensfyrar, precis som
i en riktig inseglingsled. Strax utanftr kus-
ten har en tvAmastad skonare strandat pé
ett rev. Fér att inte fler fartyg skall bli
revets offer har hamnbyggare Carlevig nu
latit bygga en varningsboj vid grundet som
avger klart vitt sken.

Hela modellen #r byggd av kaskoplugg,
fransk gips och treetex. Detta material Ar
lagom elastiskt for att inte spricka eller EA
sénder. Lyfter man upp hela modellen som
ett lock blottas ett fantastiskt férgrenat elek-
triskt ledningssystem och ett kopplingssche-
ma for den villdiga hirvan. Ordning och reda
skall det vara — #ven i en lilleputthamn.

Ar det ndgon som &r intresserad av detta
miisterstycke till hobbyarbete vill herr Car-
levdg giirna silja sin dyrgrip, Den hiindige
hamnbyggarens adress finns pé redaktionen,

Reportage: Nils Tengberg (text).
Roland Palm (foto),

SKYSKRAPA I HAVET Forts, frdn sid. 16

att de skall kunna gi fria fran vigskvalpet.
Det #r hemtrevliga ehuru inte shrskilt luxu-
0sa krypin herrar fyrvaktare residerar 1: en
séng, en stol, ett bord, en byrd — och ett
fonster med utsikt Sver havet.

For att bérja frén botten, tiotalet meter
under vattenytan, finner vi i nedersta vA-
ningen ett maskinrum av imponerande di-
mensioner med tre .generatorer, tvd pd 30
kilowatt och en pa 10. .Bﬂtt‘rlcentl'ﬂl med

24

120 batterier, wvilka héller inte mindre #n
792 ampéretimmar, ligger vigg | végg, och i
brénsleforridet reser sig 11 wvilldiga tankar,
rymmande tillsammans 20.000 liter olja. Un-
der bottenplanet finns dessutom ett firskvat-
tenférrid, som rymmer 58 ton.

En mingd tekniska finesser har denna fan-
tastiska skapelse, och radiofyrsindaren for
de sjofarandes pejling #r bara den en hel
vetenskap for sig. Sindningen #r synkroni-
serad med tvdA andra stationer, och sawvil
radiofyren som mistsignaleringen eller nauto-
fonerna dirigeras av en teckengivare, som
styrs av ett sinnrikt pendelur. .

Tvd viixelvis arbetande nautofoner warnar
de sjéfarande vid dalig sikt, di de tjuter
en ging i minuten, kraftiga signaler som
htrs vida Qut dver havet. Lanterninen i fy-
rens topp #dr ocksd en bjHsse till apparat
med roterande linser, bakom wvilka dbljer
slg tva Jittelampor p& 250 resp. 1.000 watt
och med en effekt av 800.000 resp. 2 miljoner
hefnerljus.

Fyren som just tagits i bruk, pabérjades
for fem 4r sedan d& kasunbygget startade i
Karlskrona. Den 12 maj 1949 férdes kasunen
ut i havet, déir den sedan férstéirkts och pa-
bygets. Hir ndgra siffror av intresse:

¢ Kostnader: 4 miljoner kr.

¢ Vikt: 25.000 ton.

¢ Hojd: 456 meter, dédrav 12 under vatten.

¢ Utrymme: 11 vaningar, 60 rum.

¢ Diameter nedtill: 20 meter.

¢ Fyllning i botten: 1.500 sickar cement,
2,800 m?* sand.

» Oljefdirrad: 20.000 liter.

¢ Firskvattenfirrdd: 58 ton.

» Fyrpersonal: 6 man.

¢ Liige: 12 distansminuter SO Olands stidra
udde.

En vandring i fyrens minga rum och laby-
rinter, dir man forresten 14tt kan gi vilse,
visar for ovrigt en méngd olika avdelningar
sisom mekanisk verkstad, snickarverkstad,
kylrum, modernt kok med AGA-spis, rostfria
diskbénkar och en rad andra finesser, miss,
lisrum och inte att férglomma badrum. Vil
ket minsann kan vara nog sA sként hven
om man har néra till utomhusdopp i salta
hiiljor.

1 attonde viningen ligger vakthytten med
bl. a. telefonséindare for trafik med kust-

-

NOSA PA REANOS

Det amerikanska flygvapnet har under-
sbkt hur néra en minniska kan gi nosen pa
ett reaktionsflygplan utan att riskera att bli
indragen 1 rea-motorns luftintag genom sug-
kraften. i

Ett reaplan av typen FJ-1 Fury fastgjor~
des pi hangarplattan, féraren kiérde upp mo-
torn for fullt och sedan fick en frivillig flyg-
officer fiérsedd med sikerhetssele och en
hallfast wire successivt nfirma sig nosen i
olika vinklar.

Det visade slg att riskzonen &r betydligt
mindre &in man skulle kunna tro. I vissa fall
kan tydligen en minniska komma Pd en me-
ters hall frin flygplannosen utan att risken
blir for stor.

De halveirkelformiga ringarna och vinkel-
linjerna som ses pA betongunderlaget under
flygplannosen utmirker de olika riskzoner
man kom fram till vid dessa realistiska prov.

radiostationer och den lokala trafiken med
lotsverkets fartyg. Men inte nog hirmed, man
har ocksd sidndare och mottagare pa ultra-
kortvig for forbindelse med Olands sbdra
udde.

Hiirute pd en liten plitt { havet, fjirran
frin minniskor och stlindigt utan landkén-
ning .lever dessa mén sitt ensamma liv, en-
dast omgivna av hav och himmel, ett hay
som kan vara vresigt och vilt, en himmel
som kan vara mérk och hotande. Men det &r
hérda mén, min som vet sin plikt, kénner
sitt ansvar infor sin uppgift. De strjer inte
tver att nédgas leva stérre delen av Aret
ute pa havet. Det dr deras yrke. Deras upp-
gift dr att riddda de sjofarande undan havets
lurande faror, en uppgift som kriver sin
man och fordrar uppoffringar.

Under tre manader pd &ret fAr fyrvaktarna
tréffa sina familjer, se sina hustrur och sina
barn. Resten av &ret #r det bara hav, hav
och Ater hav. Fyrméstare Erik Franzén, chef
pd Olands sidra grund, har 30 &r bakom slg
som fyrvaktare. Han har kémpat | minga
stormar ute till havs, bl. a. pd Utgrunden
och Falsterbo rev. Hustru och tvd barn har
han i Simrishamn. Familjekorset stdr pa bor-
det 1 hans fyrmistarrum. Det fAr tjina som
ersittning under nlo av &reéts tolv manader.

— Det #r klart att man lingtar efter fa-
miljen ibland, siger fyrmiistaren. Men det
finns mycket att gora pid en fyr, och nigon
hobby skaffar man sig alltid. Sjilv brukar
jag flita mattor pd lediga stunder.

Arbetstiden skall enligt reglementet om-
fatta 20 timmar | veckan, fem timmar om
dagen férutormn lordagar, dA det riicker med
fyra. Men nattvakter slipper man naturligtvis
inte ifrdn. Varje natt giller det att vaka, att
spana ut dver havet, att vara pad sin post.
Och {fritiden fylles ut med lisning, med mu-
sik, snickeri och kortspel. Det #r ingen ay-
undsvérd lott att &r ut och Ar in sitta ute
i havet som fyrvaktare, men nAgon maste
ju géra det.

Reportage: Ake Axelsson

FULLKOMLIGT UTAN FORNUFT
Forts. fr. sid. 11

mer av de ledande amerikanska facktid-
skrifterna annonseras efter skickliga radio-
tekniker som &r intresserade av att igna sig
at utvecklandet av dessa elektronhjérnor for
robotvapnen.

Professor Wallman, som berfittar detta ar
sedan nigra 4r knuten till Chalmers. De
svenska elektronhjérnorna Hr inte i férsta
hand avsedda att anvindas som robotvapen.
Ty hur mirkligt det in kan lata, s& &r ste-
get frdn de smiirre elektroniska fjdrrstyr-
ningsmekanismer, som skall utgbra kanske
en fjfrrstyrd, forstirelsebringande atombombs
»hjdrnas, till de helt i det fredliga livets
tjinst verkande elektroniska matematikma-
skinerna, som forenklar och Bkar upp has-
tigheten hos ingenjbrens konstruktionsarbete
mycket kort, Om elektronhjéirnan skall ha
till uppgift att skbta navigationen under ro-
botprojektilens snabba fird, eller om den
skall 16sa en viss typ av differentialekva-
tion som ger kanske den limpligaste formen
hos en flygplansvinge, &ir helt utan inflytande
pd densammas konstruktion och ritta funk-
tion — en elektronhjiirna har nu en gang
intet férnuft, ingen kinsla f6r vad som &r
ritt eller oriitt. \

— Den hiir matematikmaskinen, ber#ttar
professor Wallman, blev firdig hésten 1950
efter ungefir ett och ett halvt irs arbete av
den amerikanske doktorn Allan Macnee och
mig. Maskinen bygger pd de principer som
utvecklats i en doktorsavhandling publice-
rad i november 1949 av dr Macnee. Dess
uppgift &r att 18sa ordindra differentialekva-
tioner dels med konstanta och dels med va-
riabla koefficienter. Lisningstiden dr extremt
kort — endast en tiondels sekund mot 5—10
minuter vid den mekaniska maskinen, som
ocksd just blivit firdig hir vid Chalmers
och enligt de »gammalmodiga» metoderna pa
papperet flera méanader.

— En Gverldgsenhet hos denna elekironiska
maskin, EDA, gentemot den mekaniska, MDA,

Forts., pA sid. 26
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NU kan Ni fa

Den senaste utbyggnaden vid Good-
years fabriksanliggningar i Norrkoping
har gett oss nya mojligheter till. snabb
leverans. Nu skall Ni inte behtva vinta
pi Goodyear personbilsting — ringen
som ger fler mil! Alla dimensioner kan

levereras omgéende.

Far Ni Goodyear Nyheter? De Luxe

Intressanta artiklar — tingnytt ;ﬁ'};‘:;‘&;‘g‘ﬁ s,
— viirdefulla rdd. Begir tidskrif-
ten frin Goodyear, Karlavigen Eicira ldgtryckiring, _ ; il §
15, Stockholm, eller frin Er ger mjukare, mer : O

Goodyear-forsiljare. e Bl

Super-Cuchion

 Skylten visar vigen
#ll Goodyear-firsiljaren.
Han ger Er ringrdd

och serviee.

e :
RINGAR 4
e e
L

4 orsaker till att fler kér pd Goodyear &n pd ndgon annan ring:

po?), )"
1 SLITSTYRKA
I januari byggde vi vir 1.000.000:%¢ ring — — ger god ringekonomi
har produktionen 3-dubblats sedan. starien 1939 'y, 2 VAGGREPPET
= 4 ~— ger kesirsiikerhe!
3 CORDSTOMMEN

— tdl regummering
4 TRADKANTEN
< P*fﬁf"-'.k' och hédller _fgfmgﬁ
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GOR KN GOD AFFAR HON 0SS!

Vi erbjuda Eder vArt urval av Europas
modernaste modellmotorer.

AMCO BB 35 ce

Den nya AMCO-BB starkaste
och snabbaste dieseln i sin
klass. En ny ytterligare for-
biittrad version av var mest

Ida diesel i stora
klassen. Dubbla Hoff-
“  man hl#hspeed-kulln-

681'

ger, ny béittrad for-
1i Vikt 145 gaiaar:{l e ugblﬁss-
ning. t gr. pl. prop. 96"
— Bx10”. Varv/min. 4.500—-{!?500.
Pris Kr 78: —,

FROG »150» DIESEL
Nytt tillskott i Frogserien.
Sensationell 1,5 cc med
imponerande prestanda.
FROG 150 har ett vary-
tal &4 4.000—14.000 v/
min, véger ca 85 gr 1
0. levereras komplett SG4f;
med tank, plastslang
Limplig prop. 8x6" —

,-3"

ete. Tx10",
Pris Kr 40: —, Glddstiftutférande sam-
ma pris.

DESSUTOM LAGERFURAS

FROG »250s 2,49 cc 10.000 v/min. 60: —
FROG »500» 4,92 cc 15.000 v/min 64: —
Komplett sortering reservdelar!

ED III serie 2
Den nya upplagan
av }Ega z,fe ce.
Starkt forbittrad
och férsedd med
tvd kullager, rote-
rande msugnhglu.
hastighet upp till
14.000 v/min. Vikt
140 gr.

Pris Kr 75: —

DESSUTOM LAGERFURAS FGLJANDE

ED BEE 1 cc T7.000 v/min Kr 45: —
ED II 2 cc 6.500 » » 60—
ED Spec. 2 cc 17.000 » » 63—
ED 3,46 cc  10.000 » 2 76—
Komet 2,5 cc 7.500 » » 62:—
Elfin 1,8 cc 10.000 > » T7:50
Javelin 1.5 cc  10.000 » » 55—
BRANSLETANKAR AV Missing
Stor stunttank .......  Kr 4: 75
Liten R s 4:00
Teamracing-tank ...,.. s 4:75
Stor linkontrolltank ..., » 5:—

TRUCUT DIESELPROPELLRAR AV TRA
Férnimsta utférande, tillverkade av -

ma virke med Berrekt skuren stigning.
6X4" — BX 8 pr st. 1: 75
TX6" — Tx10” » 3 1:90
86" — 8x10” » o3 B
96" — 9x10” » 2 2:40
108" — 103 12" » » 2:50

Guldgruvan fior varje mo-
dellflygare. Stérsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehsr, Flera
intr. trimanvisn. for die-
sel och glddstiftsmotorer,
éven briinslerec. Tips fir
linkontroilflygning m. m.
Erh. mot 65 dre i frim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMD 9

I sind mot postforskott 4 porto: 1
‘ B Mo(‘nr“ ...................... '
sooo 84 Propeller .,,.............0.

I ++. st. Katalog nr 9 l
AT S Lo NEN YL Vaae Nrdie sy
I AT ¥, s P ek o I
JeBdatatationy ol e o i e I
- (Skriv tydligt. TEXTA!) 2

FULLKOMLIGT UTAN FORNUFT

Forts. frén sid, 24

#r Hven att den forra kan 18sa s k. 2-punkt-
problem, dvs. dédr randvillkoren #r givna bide
i birjan och slutet. Pet kan man inte med den
mekaniska dér man endast genom att priva slg
fram med upptill flera hundra lésningar kan
approximativt finna en 8sning som satisfierar
bdda randvillkoren.

Men medan férdelen hos EDA gentemot MDA
&r den stirre snabbheten, sa ger MDA déremot
stirre noggrannhet — niimligen icke mindre #n
0,2 procent medan den vid EDA blir hiigst 2—5
procent. Detta beror givetvis pi att man vid
EDA erhller 18sningen helt och hallet' i grafisk
form — namligen i form av kurvor eller kurv-
system pA katodstrilerérets skdrm. Denna &r
firsedd med rutnit och det géller sedan att ur
de fotografier, som vi med specialkamera tar av
oscillografskdrmen, omvandla denna | grafisk
form erhallna lésning till analytisk.

Det kan niimnas att en enda ekvation tar bara
ndgra timmar att keppla upp pd denna elek-
troniska differentialanalysator — varefter lds-
ningen sedan som sagt erhilles pé brikdelen av
en sekund.

En annan viktig differential-ekvation, som vi
skall sbka l8sa med EDA, giller understkning
av stabiliteten hos en bérplansbat. Dértill pas-
sar EDA for lésandet av alla problem som
hiinger samman med flygplanskonstruktioner. Sé-
lunda har Air Forces i USA visat sig mycket
Intresserat av att bygga 10 sidana hir differen-
tialanalysatorer. Hittills finns det | hela virlden
bara en enda liknande maskin, némligen vid
Massachusetts tekniska hiigskola (MTI), men
den #r inte lika utvecklad. Dartill har man nu
byggt vid Lunds universitet en exakt kopla av
var maskin, sedan vi limnat rdd och ritningar.

Déremot finns elektronhjirnor av enklare ty-
per fastin nirbesliktade med vAr maskin 1 myc-
ket stort antal i amerikanska robotvapen, dir
»hjéirnorna» skall skéta navigeringen. Slutligen
kan némnas att vAr maskin innehdller ca 400
vanliga elektronrdr, 6 katodstrilertr och ndgra
speclalriir som kallas fotomultiplikatorer. Alla
dessa rir samarbetar alltsi effektivt fér att elek-
tronhjiirnan pd en hundradels sekund skall kun-
na utféra samma arbete som en trénad mate-
matiker eller hogskoleingenjdr gir pa ménga
ménader. Sedan vi vl utforskat vad vAr EDA
férmér, kommer den att bli en stor tillglng for
industrin och forskningsinstitut och dirmed &ka
takten vid det tekniska framitskridandet.

Lét det invecklat? I si fall &r det tyvirr inte
mycket att gbra &t den saken, fér faktum &r att
elektronhjérnan &r ovanligt sinnrikt funtad, En
maskin som bollar med x och y och adderar
och subtraherar snabbare #n tanken méste ju
ocksA vara betydligt effektivare 4n var egen
skripliga miinskliga hji#rna. Det hela #r faktiskt
— sfullkomligt utan férnuft..

KLADSAMT KOL Forts. fr. sid. 13

Perlon tillverkas for niirvarande f6r de mest
skilda &ndamil inom textilindustrin. Genom sin
mjukhet och smidighet har det visat sig behag-
ligt speciellt for personer med bmtalig hud och
har dédrfér stor anvindning for underkliider av
alla slag. Genom sina elektrostatiska egenska-
per har perlon dessutom i vissa fall dven en
hilsobringande inverkan.

Vid jémfbrelse med andra textilmaterial, sa-
vél naturliga som syntetiska, far perlon glin-
sande betyg, Det ir lika ldtt som nylon och har
ringa benigenhet att absorbera fukt Det kan
inte angripas av riéta eller saltvatten och fir-
lorar inte sin smidighet och hélifasthet ens
undet en langvarig pAverkan av det skiftande
klimatets nedbrytande krafter. Nagon risk for
att plagg av perlon blir uppiitna av mal finns
inte; det r malsikert. Det syntetiska materialet
duger niémligen inte som fida for de glupska
larverna och #ven myggor, knott, myror och
andra insekter tycks av nagon anledning und-
vika att komma i berbring med perlon.

Tvittning och strykning av perlon #r lika
enkelt som vilket annat tyg som helst. Plaggen
kan utan risk kokas, och endast om tempera-
turen skulle stiga dver 100° C fireligger risk fér
skadliga foréndringar i materialets struktur. Vid
vanlig tviitining har detta emellertid ingen prak-

tisk betydelse eftersom temperaturen vid kok-
ning aldrl blir s4 hdg. Vid strykning légger
man en litt fuktad trasa Gver plagget si att det
varma jdrnet inte kommer i direkt kontakt med
tyget. Sméltpunkten far perion ligger wvid 214
—215° C.

I motsats till minga andra syntetiska material
forlorar inte perlon sin elasticitet 1 stark kyla,
Dess motstindskraft mot frittande syror och
andra kemikalier 4r ocksd stor och i flesta fall
angrips materialet forst efter en lang verknings-
tid. Perlon uppléses emellertid { het koncen-
trerad #ttikssyra, starka mineralsyror samt i
phenol och nfigra andra mera sillsynta kemi-
kalier. Sven Salonius

FOTOKONSTENS LILLA JATTE
Forts. frén sid. 15

ér: lingd 82 mm, bredd 28 mm och héjd 16 mm.
Vikten &r endast 70 gram. Sékaren och objek-
tivet har sin plats pA den ena linga smala
gaveln medan samtliga mandverknappar Hr pla-
cerade Intill varandra pA ena langsidan.

Tack vare sitt lilla format ppnar Minox-ka-
meran canade anvindningsmijligheter pé de mest
skifiande omréden. Den #r ett behéindigt instru-
ment fOr teknikern som ofta #r betjint av
fotografier som underlag f6r konstruktionsarbe-
tet vid ritbordet, polisen har i Minox-kameran
ett effektivt och tiliforlitligt vapen nir det gal-
ler att samla bevismaterial, forsikringsmannen
kan ocksd i vissa fall ha nytta av bilder t. ex.
frin en olycksplats, vetenskapsmannen kan med
hjilp av miniatyrkameran litt sarkiveras virde-
fulla forskningsresultat. Ja, man kan rékna upp
massor med yrken dir Minox-kameran har alla
férutsittningar att bli en virdefull hidlp 1 det
dagliga arbetet,

-

For att en kamera med sA vidstrickta an-
viindningsméjligheter verkligen skall kunna fylla
sin uppgift miste den vara ytterst enkel att
skiita. Aven i detta avseende &r Minox en
idealisk konstruktion. Kameran har inga upp-
dragningsknappar utan sp#nningen ayv slutaren
och frammatningen av film sker. automatiskt
nér man drar isér metallhylsan for att gora
kameran klar fér tagning. I sdkaren ser man
motivet precis som pd den firdiga bilden, skarpt
avgrinsat av en vit rand. Stkaren och avstdnds-
instillningen &r sammankopplade och genom
den automatiska parallaxutjimningen i stka-
ren kan man ta nérbilder inda ned till ett av-
stind av 20 em utan avgrénsningsfel. Objek-
tivets korta brdnnvidd ger s stort skiirpedjup
att man trots den hiiga ljusstyrkan, 1:3,5, kun.
nat avstd frin stillbar blindare. Lamellslutaren
#r gjord av stal och kan stillas in pA hastigheter
fran 1/2 sek till 1/1.000 sek samt B och T.

For den kridsne amatiren erbjuder Minox nis-
tan obegréinsade mujligheter speciellt i kombina-
tion med den &dvriga Minox-utrustningen, en
praktisk dagsljus-framkallningsdosa, forstorings-
apparat som ocksd kan anviindas som stativ vid
t. ex. dokumentfotografering samt en Minosix
exponeringsmitare. Ju mer man Iir kinna Mi-
nox-kamerans méangskiftande anviindbarhet och
de fototekniska resurser som ligger dolda i detta
lilla underverk desto mer férbluffad blir man
Gver de resultat man kan nd med det lilla
negativformatet. Kopiorna til en férstoring upp
till 3040 cm, vilket fAr anses vara gangka fan-
tastiskt med negativ som inte #r stirre Hn
811 mm! S. 8.

UR HAND I MUN Forts. fr. sid. 17

gamle munspelskungen Rblz' som Anton vilka
enorma, fbr att inte siga obverstigliga hinder,
det skulle mota att resa en ny storindustri ur
ruinerna hemma i Bohmen. Det nya Tjeckoslo-
vakiet, var inte just ndgot idealland f6r Sudet-
tyskar. Dirfor reste han till Sverige och fragade
om nlgon var intresserad av att satsa peéngar pa
en svensk munspels- och leksaksfirma med ut-
nyttjande av namnet Rélz’ virldsomfattande
good will,

Intresse och pengar fanns. Hotell »Kullahus»
i Molle inképtes fér att med sina breda solal-
taner och perspektivfonster Bl till en négot
ovanlig men dérfér inte mindre trivsam fabrik.
Varpd Anton Rblz, ivrig att f4 fira familjenam-

Forts. pa sid. 28
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HENSON’S FLYGANDE ANGVAGN 1842. Konstruktion: Tradspint mo-

noplan av spant- och bomkonstruktion. Pivotupphingd stabilisator
med vertikale sidoroder, vilka bida mandévreras trin passagerarhytten.
Fjidrande landningsstill med noshjul. Dimensioner: Spinnvidd 46 m.
Vingbelastning 2,5 kg m? Max, flygvikt 1360 kg. Kraftkiilla: 25 hast.
krafters dngmaskin med en vikt av 10 kg hkr. Propellrar: 2 st. 2-
bladiga skjutande,

Henson's flygplan, som ritades fér " Aerial Steam Navigation Co.”
men aldrig kom till utférande, var avsett for passagerar- och post-
trafik pa strickan London-Indien-Kina.

Vad Henson inte tinkte pa...om Henson

_ pé den tiden kunnat férverkliga sin profetiska drom

— vilka oanade svarigheter skulle han da inte fatt kimpa
med pd vigen till Kina! Inga flygplatser, ingen navi-
geringshjilp, ingen viderlekstjinst och naturligtvis inte
heller nagon BP Aviation Service med det i vara dagar
s& vilkinda gul-grona emblemet, vilket kinnetecknar
den effektiva drivmedelstjinst, som erfordras for nu-
tida lingdistansflygningar.

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD.
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Fascinerande som hobby, intressant
och lénande som yrke

Gratis

och utan n#gon som helst vidare fér-
bindelse erhéller Ni forsta brevet | var
instruktiva och populdra

AMATORKURS
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UR HAND I MUN Forts. fr. sid, 26

nets stolta traditioner vidare, snabbt skaffade in-
resetillstind for ett femtiotal av de gamla Rélz-
fabrikernas skickligaste specialarbetare.

1947 startade fabriken, och | dag finns det ater
100.000-tals Rélz-munspel runt om i virlden. Ett
tag var man uppe | en produktion av 20.000
munspel i ménaden, dvs. en kvarts miljon om
dret, men sd fann man att hérdvalutalédget 1ag
litet bittre till for en del musikleksaker, varfér
man for tillfdllet haller antalet munspel nere
vid cirka 10.000 i ménaden. Déremot limnar
vagnslast efter vagnslast av firgglada trumpeter,
saxofoner, klarinetter, dragspel, kornetter, jakt-
horn, tromboner, kulramar, speldosor, musika-
liska dockor m. m., m. m. det gamla badhotellet
i Mélle for att s& sméningom sprida glddje och
oljud i barnkamrar runt om i wvirlden. Hela
90 procent av produktionen exporteras, dirav
en hel del som amerikanska sméttingar fir stor
glidje av, medan svenska barn hittills inte ens
har sett den typen av leksaker.

Den stora leksaksproduktionen f., n. hindrar
inte att munspelsfabrikationen &r och férblir
foretagets stottepelare och den del av verk-
samheten som man iror mest p4 for framtiden.
Men sd dr ocksd ett Rélz-munspel mycket for-
mer én en leksak. Det Hr ett riktigt musikin-
strument, som i munnen #ven pd andra #n vir-
tuoser som Larry Adler férmir skapa villjud
av betydande musikaliskt vérde.

Munspelsfabrikation #r ett precisionsarbete som
kréver inte bara specialarbetare utan Hven spe-
cialmaskiner. Arbetarna tog dir. Rélz med sig
frin Bohmen, men maskinerna har han mast
tillverka sjélv hér i landet. Det tog sin tid in-
nan de komplicerade instrumenten var klara
och fungerade perfekt, men nu snurrar svarvar,
friés- och stansmaskiner for full fart,

Tillverkningen av ett munspel sker med mi-
nutiés noggrannhet och #r ett betydligt mera
fascinerande knipgéra #n man forestiller sig,
Bakom utstansandet av tridstommen, som #r av
bok, ligger ingenting mérkligt. Aven de metall-
plattor som ligger ndrmast pd bada sidor om
triigallret med sina hal fér de olika stimmorna
och ytterhéljet av nickelbleck med dess priig-
lade namn och varumirke stansas ph.ett ganska
allmiint siitt. - o

Betydligt intressantare blir det nér man kom-
mer till de instrument som med musikalisk pre-
cision och med imponerande fart tillverkar de
olika stémmorna. Dessa bitte sma delar, for vil-
ka en tiondels millimeter #r ett grovt matt,
girs av en speciell missingslegering, som det
stundtals har varit svirt att f4 fram. F. n. har
man emellertid 500 kg i lager, och det rdcker
till minst ett par miljoner munspel.

Att fdsta dessa stimmor vid metallplatarna 4r
ett knlpgbra som kréver en siker hand runt
hammaren niér nitarna skall plattas till. I sam-
band med nitningen gires en grovjustering.
Frén nitaren gAr munspelet vidare till en man
som ser till att stimmorna sitter rétt | sina
springor.

Sist kommer den viktigaste detaljen — stim-
ningen. Den utftres av sex man i Ljudisolerade
hytter. Varje ton provas mycket noga innnan
den godkénnes. Ar det inte exakt si filas den
lilla miéssingsstaimman till av konstforfarna
fingrar tills stimmaren blir niéjd. Munspels-
stimmaren #r den verklige specialarbetaren. Det
har heller inte lyckats nigon svensk att kvali-
ficera sig till ndgon av stimningshytterna. Hir

Effektivt skydd

mot vind och kyla,

v blfAst,

28

regn,
skyddet ir praktiskt hopfillbart, ger en idealisk venti-
latlon och iir absolut imfritt och dragfritt. Det lir till-
verkat av kraftig celluloid, #ir o8mt och har god pass-
form. Det fir med ett ord sagt perfekt. Racerfirare,
motoreyklister, cyklister och sjéifolk har mottagit Alva-
skyddet med ocerhird entusiasm, Beglir prospekt, Ater
forstiljare antagas,

ALVA ANSIKTSSKYDD

Viisterlinggatan 36 -

snii  och flygande insekter. ALVA-

Stockholm -

Telefon 45 80 51

sitter gamla privade ton-lyssnare, som alla har
bShmiska namn och som var med redan pa den
tiden dA det stod »Rélz — Czechoslovakias pa
munspelen.

Numera stir det som nidmnts sRilz — Swedens.

" Det #r ett varumirke som férpliktar — men

som ocksd har hirdvalutaklang.

TUNNAN PA BANDET Forts. fr. sid. 19

Sverige licensbyggd reamotor, vilken for dvrigt
forst i slutet av innevarande &r, och dirtill in-
monterad 1 ett flygplan som inte direkt torde
kunna jamstéllas med »Tunnans, vintas kemma
i bruk inom Royal Air Force. Reajaktplan direkt
i klass med F-86 Sabre (och J29) fir RAF
inte forrén tidigast vdren 1953, di de nya Super-
marine Swift och Hawker P-1067 beriknas kom-
ma i tjanst.

Pastaendet att J 29 inte bara ifriga om hastig-
het (vilken som kint uppgar till ca 1.050 km/t),
utan fiven i andra avseenden borde kunna mita
sig med den absoluta virldseliten, &r till en del
baserat pd respektive typers beviépning. Vad
J 29:an betrédffar har flygvapnet nyligen ansett
sig kunna avsldja att planet inte bara &r for-
sett med fyra autornatkanoner (att dessas kaliber
Overstiger 13 mm fir man vil anta), utan att det
ocksd kan medfdra ett ansenligt antal raketpro-
Jektiler; vid Jubileumsutstéliningen i Kungstrid-
garden visades planet t. ex. med 16 st raketer
under vingarna, Som jémfirelse kan némnas att
F-86 Sabre endast har 12,7 mm automatkanoner
(egentligen tunga ksp) — ett beviipningsalterna-
tiv som det annars sd djirva amerikanska flyg-
vapnet tycks ha oerhirt svart att slita sig frin
oavsett vad erfarenheterna frin det andra virlds-
kriget visade. Vad slutligen Mig-15 betriiffar,
dr denna enligt amerikanska uppgifter utrustad
dels med en 32 mm automatkanon, dels med en
eller i vassa fall tvAd 23 mm dito. Planet lir &ven
forekomma med andra beviipningsalternatiy,
varay dock inget starkare #n det hir angivna.
Denna bestyckning anses av expertisen sdsom
pétagligt Gverligsen Sabres, men enligt uppgift
dr exempelvis 32 mm-kanonens eldhastighet allt-
for lag for att vara verkligt effektiv i strid
mellan moderna reajaktplan. Mot bombplan dér-
emot, lir emellertid detta vapen vara synner-
ligen verksamt, och med fotografier bestyrkta
uppgifter frdn Korea visar ocksd att skadorna
fran en enda tréff av en dylik projektil ar till-
rdckligt for att tillfoga dven ett tungt bombplan
allvarliga skador.

Trots denna Mig-15:s relativa tverligsenhet i
bevipning har som kint dess framgingar mot
de amerikanska reajaktplanen (frémst F-86) va-
rit praktiskt taget helt obefintliga. En av anled-
ningarna hirtill 14 bl. a. vara de Gverliigsna
siktmedel de amerikanska planen #r utrustade
med, men framfir allt torde nog FN-flygets
framgingar fa tillskrivas den battre personal-
och utbildningsstandard som kinnetecknar den-
na sidans flyg.

Vad har nu J29 med allt detta att géra? Jo,
av det anforda framgdr bland annat att F-86:an,
sin svagare bevdpning (och f. 6. Hven avsevirt
higre vikt) till trots, kan framgangsrikt hiavda
sig i strid med ryssarnas modernaste typer. Vir
egen »Tunnas torde med sin moderna kanon-
beviipning och andra finesser ha minst lika
stora mdjligheter i den wiigen ...

TYSK BILTEKNIK Forts. fr. sid. 20
starka fiven om varvtalen i framtiden skulle be-

-hiiva hojas ytterligare,

Firman har tagit konsekvensen av autostra-
dornas fartmojligheter inte bara ifriga om en
ventilmekanism som ér limpad fér stindig lkér-
ning med mycket hiéga hastigheter utan ocksa

‘ifrdga om motorernas smirjsystem. En virme-

vixlare mellan kylvitska och smorjolja dr in-
byggd i motorn — ingen direkt nyhet men hir
for forsta gingen logiskt inlemmad | motor-
konstruktionen. Hela smérjsystemet #r anpassat
for de moderna, tunna oljorna, som anviinds
bade sommar och vinter.

De tva firgasarna och tva avgasriren pd den
stora motorn ger naturligtvis bittre fyllnads-
grad vid de hégre wvarvtalen. Det betyder en
kvalitetshdjning, som tyvirr maste dra en pris-
héjning i sliptag. i

Ett av bilbyggarnas svira problem har alltid
varit att fA4 god stabilitet och bekvim &kning
bade vid liten och stor last. Forts. pa sid. 32
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Arets 2 stora boknyheter!

Motorcykelparaden

MOTORGYKELPARADEN 8 ro51—s2

Kungsbokhandeln presenterar hér en
stralande nyhet f6r alla me-intressera-
de. Ett 50-tal olika mérken i trevliga
illustrationer i flerfargstryck. For de
olika modellerna limnas specifikatio-
ner och utforliga data. Stort format,

Kr 7.50

TR ~ BIL-PARADEN

%eec BILPARADEN 19552 s B9

(\“mnwn il u;”“'ﬂ”l E

En ny, svensk bilrevy med senaste
i modellerna av ett 50-tal mirken fran
e h-;_a!"" : olika ldnder i trevliga fdrgillustratio-
ner. Utforliga fakta om varje bil med
specifikationer och tekniska data, En
efterléingtad nyhet for motorbitna
grabbar och &vriga intresserade. Stort
format, 45X30 em.

re

Kr 7.50

COPYRIGHT KARMAN, HALSINGBORG

Kungsbokhandelns by R e — S i e b e

o ; AR !
TR i LIRS Sind kupongen i dag — utan porto och kuvert!

|
|
i affiren, har ett gott urval av [
handbbcker inom alla omraden.  Undertecknad bestéller att sindas ey
Gor ett bestk eller skriv och | postfsrskott: gj‘ra]:u_:;:_ :
begiir katalog eller offert & sa- | . ex. MC-Paraden 1951—52 bokhan-
vil svensk som utlindsk littera~ | kr. T: 50 S { deln beta- |
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Sy Tel 23‘29 A | . ex. Bil-Paraden 1951—52 Tilistandsnr 215 ey
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Vill Ni bli en av g
de biista ¢ ‘7

Lit inte dagarna g, utan gor nigot som Ni
och Er familj kommer att fi glidje och ut-
byte av: specialstudera pa Er fritid. Di kan
Ni bli kvalificerad for en fin befattning —
Ni kan bli en av de bésta.

Gor slag i saken — skriv till NKI jdag! NKI-
skolan har moderna korrespondenskurser
for alla stadier frin folkskola till hogskola.

l._______...___._
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I Kurser for utbildning till
] Ingenjbr

[0 Arbetsledare

O Verkmistare

O Férman

[ Bilreparatir

[0 Byggmiistare

[0 Cellulosatekniker
[0 Chauffor

[J Dessinator
[ Driftsledare

[ El-installatér
av klass B och C

I El-montér

[ Flygmaskinist
[ Flygmekaniker
O Flygmontér

[0 Gjutare

] Gjutmistare
O Kemist

O Laborant

0 Landmaskinist
[J Sjbmaskinist

[0 Miistare inom ror-
ledningsbranschen

O Mitningstekniker

[0 Radioserviceman

O] Radiotekniker

] Radiotelegrafist

[] Ritare

O Rirmontir

[J Schaktmiéstare

O Skyddsombud

] Smidesmistare

[0 Svetsare

O Textiltekniker

O Trafikflygare

O Viigmiistare

O Viirme- 0. sanitets-
tekniker

O Tekniska gymnasie-
kurser i

Kurser i

Matematik []

[0 Allm#n yrkesmatematik

0 Nomografi

[0 Réknestickans
anvindning

[] Differential. och
integralkalkyl

Allmiinna tekniska kurser

O Fysik [J Keml

[0 Geologi [] Mekanik
[0 Grafostatik

[J Hallfasthetslira

[0 Materialliira

Arbetsledning [

[J Arbetsledningspsykologi
[ Arbetstyziologi

O Arbetspsykologi

[J Undervisningsmetodik
[] Firetagsekonomi

[ Personlighetspsykologl
[J Personalpsykologi

[ Sédkerhetsfragor

' [0 Samarbetstrigor

[ Teknisk hyglen
[J Brandskydd

[ Arbetarskydd
[ Arbetsstudier

Maskinteknik [
[ Maskinritning
[0 Maskinelement
0 Angpannor
[0 Angturbiner
O Kylteknik
[ Vattenmotorer
[0 Pumpar
Hisgs- -
|} ari;:: och trans;mrt
Verkstadsteknik [
[J Mekanik
[ Hallfasthetsldra
[0 Metallbearbetning
[ Materialprovning

[J Plastiska deformations-
metoder

[0 Spanavskiljande
deformationsmetoder
[] Svetsning (el- o. gas-)

Gjuteriteknik [

0O Modellira

O Gjuterimaskiner
[0 Grajirnsgjutning
O Littmetallgjutning
O Sstalgjutning

[ Pressgjutning

[J Slunggjutning

TILL NKI-SKOLAN © S.T ERIKSGATAN 33 « STOCKHOLM 12
Sand mig utan kostnad NKI:s nya kursprogram och studiebroschyr fir
det som jag sait x for i kupongen. Anteckna mig dven som gratisprenu-
merant for ett dr pa tidskriften

"Pa Fritid"

|

I

|

I

| _
.
| __
L

Motorteknik []
[0 Hesselmanmotorer

[0 Tvataktsmotorer for
fiske och lantbruk

O Dieselmotorer

[0 Forgasarmotorer
O Flygmotorer

O Reaktionsmotorer

Bilteknik [

[J Bilens underrede och
kraftévertiring

[0 Bilreparation

[J Bilens el-utrustning

O Kérkortskurs

O Motor- o. trafikfir-
ordningar

Flygteknik [ |

[ Aerodynamik

O Instrumentlira

O Flygkunskap

[0 Flygplansberikning
och -konstruktion

[ Flyglira

[J Markorganisation
Viirme- och sanitet [J
[ Virmeteknik

[ Virmeledningsskatsel
[0 Sanitetsteknik

[J Ventilationsteknik

O Luftkonditionering

Elektroteknik [
[ Installationsteknik

[ Elektriska maskiner
och apparater

[0 Kraftstationer
[0 Elektrisk méiteknik

Radipoteknik [
[0 Mottagare Siéndare
[] Felsikning o. trimning

[0 Grammofon-, ljudfiims-
o. televisionste n!k

[0 Radarteknik

[] Telegrafering

[0 Telefoni och telegrafi
O Kurs f6r sindaramatirer

Byggnadsteknik []

[0 Husbyggnad

[0 Byggnadsmaterial

[0 Byggnadsritning

[ Jérn- och betong-
konstruktionslira

Viig- och vattenbyggnads-
teknik [ -

[0 Vigbyggnad

[0 ViigunderhAll

[ Vattenbyggnad

[] Brobyggnad

Keml o, kemisk teknologi[]
] Livemedelskem!

[] Bergskemi

Overallt ser Ni sddana héir annonser. En
dag kan Ni ocksd sjalv soka en dylik be-
fattning och —~ fa den, Bbr]a nu! Séte x
for det som intresserar Er i kupongen

parta | arbe och sind in hela sidan till NKI-skolan.
easdl b
. Svar.l‘-‘-?“d..q"‘ﬂ' \//

- o e

[J Ytbehandlingskemi
[ Silikatkemi

[0 Teknisk vattenkemi
O Cellulosateknik

[0 Teknisk fettkemi

Plastteknik [
[0 Plastkemi
[J Plastteknik I—II

Textilteknik []

[0 Viveriteknik

O Spinneriteknik

[ Konfektionsteknik
O Trika

“

Tri-, cecllulosa- och
pappersteknik [

[J Sagverksteknik

[0 Slipmasseteknik

[] Pappersmasseteknil

Oiffert och forsiljning [7]

Produktion o. personal [
6115]:" Ni upplysningar
om niigot imne eller ndgon
kurs som inte finns upp-
tagen i denna kupong —
skriv det i rutan hiir nedan
och frankera kuvertet med
brevporto (25 bre)

Jag Gnskar upplysning om

i s s

I
I
I
|
|
!
I
|
O Trabearbetningsmaskiner |
I
I
|
I
!
I
I



BYGG och FLYG...

Yérldsmistartvdans S$-int. modell

"VIKING”, spv. 160 cm

Sveriges sikraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmirker sig
genom en enkel konstruktion férenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper, Levereras i komplett bygg-
sats med firdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5

erhélles mot 40 &re i frimérken. Inne-
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m,
till laga priser.

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
S. Sandberg - Vasagatan 4, Umea
Sind omg. mot postforskott - porto
... 8t Viking 10: 50

. st Balsalim
. st Hobbyboken 1851, biittre
&n nagonsin
st katalog.

nyttigaste
leksaken for
pojkar

i arhus. Jdrn. & Leksaksaffirer

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Trddspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm
Tel. 531046, 531147
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TYSK BILTEKNIK Forts. fr. sid. 28

Tva ldsningar har sett dagens 1jus pA senare &r, férst det
franska Gregoiresystemet med kontinuerligt variabel fjider-
karakteristik och nu Mercedes-Benz' princip med stegyis
instéllbar fjiderkarakteristika. Det senare innebir att hu-
vudfjidrarna av spiraltyp f6rstirks med torsionsfjédrar, som
ndr foraren si Onskar sitts i funktion pa elektrisk-meka-
nigk vig. Anordningen ir ‘vackert konstruerad, bestir av
vilkinda maskinelement och ar effektiv i praktiken. Den
innebédr givetvis en hojning av vagnens pris.

Framhjulsstidllet pdA Mercedes-Benz typ 300 &r sméckert
och ur teknisk synpunkt fullodigt. Hela aggregatet #r lag-
rat pA en vertikal axel genom ramen — tveréinden av
denna axel syns upptill t. h. pd TV:s bild —och kan rira
sig nigon centimeter kring denna nir framhjulet fir en
stot frén vigbanan, Detta dodar stétarna genom mjuk efter-
gift i stdllet for styvt motstind. Den som Aker i vagnen
kénner inte vigens ojédmnheter.

Bakhjulsstéllet &r vidareutvecklat, typiskt Mercedesbygge
— med ett undantag for tillsatsfjidrarna av torsionstyp,
som sitts under spinning nér féraren sa vill, t. ex. da
bakvagnen &r fullastad. En liten elmotor driver da under
ett par sekunder isir tvad hivarmar — nedtill t. v. i bilden
— som sitter de ldngs med ramrérens utsida liggande vrid-
stavarna under spinning. Deras fijdderkraft Gverfirs till
hjulet med den linga, smickra hivarm som syns omedel-
bart under den teleskopiska stitddmparen.

En kort provtur som passagerare med en av fabrikens
demonstrationsférare visade en del intressanta egenskaper
hos den stérre 300-modellen. Stabilitet och styrning wvar
lika forstklassiga som man #r van vid hos Mercedes-Benz,
fjidringen om méjligt #nnu bittre — vagnen ir fri fran
kréngning, svajning och nickning till en grad som #r for-
bluffande med hénsyn till de stora fjéderutslagen. Dessa
mérker man Sver huvud taget ingenting av nir man dker
i vagnen. Denna fjidring »slitar ut vigbanan» pd ett all-
deles utmirkt sitt. L

For speciellt svenska férhillanden sitter man stort viirde
pa tvd saker, den rikligt dimensionerade luftkonditione-
ringen med bl. a. luftstrilar mot de frimre sidorutorna,
inte bara vindrutan, samt de higa hastigheter man kan
uppn# pd vixlarna, som for tvrigt dr synkroniserade alla
fyra. Bida de nya modellerna kan prestera dver 70
km/t pd tvlan och 110 pa trean, under det att fyran &Hr
att betrakta som en dvervixel med fartméjligheter upp till
135 resp. 155 km/t. Det betyder att en framtida Mer-
cedes-Benz-igare hir i Sverige kan kira om IAngsammare
trafik med viéxellidans hjilp littare och med mindre risker
an majoriteten av bildgare.

De nya vagnarna #r inte anmirkningsvért tunga —
en férdel ur skattesynpunkt, Tjdnstevikterna &r ungefir
1.400 resp.. 1.780 kg for modellerna 220 och 300. Motor-
styrkan dr vil tilltagen med 57 resp. 65 hk pr ton tjéinste-
vikt, en betydligt gynnsammare siffra &n hos de nérmast
fdregiende drens modeller, som inte utan skil ansetts vara
litet »trégas. Brénsleférbrukningen &r traditionsenligt myec-
ket méttlig och uppges till 1,3 a 1,4 liter pr mil fér den
stirre vagnen.

En sak som déremot inte forefaller riktigt lyckad &r
tankvolymen hos modell 300, som #r 65 liter. En kiirstriicka
pd blott femtio mil eller s& mellan tankningarna &r | un-
derkant fér en vagn av denna klass.

ARDIE B 251 Forts. fr. sid. 21

och har kraftiga handtag for koppling och broms, vilka
béda opereras med anmirkningsvird 14tthet.

Bland de konstruktiva sérdragen kan nimnas att ramen
ar kraftiz med dubbla rér praktiskt taget #nda fran styr-
huvudet till bakom motorn, att transmissionskdpan har
kylflénsar vilket mer har estetisk in praktik betydelse, att
oljenivdn 1 transmissionen 1litt kan kontrolleras genom
mitsticka och att kopplingens spinning justeras genom en
sirskild lucka.

Ardie B 251 verkar vara gediget byged och torde med
sina fel och foértjénster vara en pélitlig och smidig bruks-
maskin vidl limpad fér svenska vigar. Det finns ingen-
ting mérkvirdigt i Ardies konstruktion men icke desto”
mindre, eller kanske just dirfér, kommer denna tyska
maskin sdkert att bli ganska populir bland folk som vill
ha en nyttomaskin med stérre anvéndningsomride &n de
svensktillverkade mellanviktarna,

Specifikation:

Motor: Encylindrig tvitaktare med »finsterkolvars (lkryss-
spolning). Cylinder och topplock av littmetall. Diameter
66, slaglingd 72 mm. Slagvolym 245 cmo. Effekt 10,5 hk
vid 5.000 v/min. Batteriténdning. Smérjning genom olje-
blandat bripsle.

Kraftéverforing: Flerskivig korklamellkoppling. Fyrvix-
lad 1dda med fotkontroll och elektrisk vixelindikator.
Kedja i oljebad mellan motor ach vixellada, okapslad
bakkedja.

Vikt: Fulltankad 135 kg.

Generalagent: Tingstréms Motor-Depot, Stockholm.

Pris: 2.650 kronor.

Innehilller massor
av  olika modell-
1an, motorer, verk-
tyg och material
Balsa  och  iikta
Dunlop gummi-
snodd stiindigt i
lagor,

LUND & Co
Modellflygindustri
Telefon 820

TORE HAG

HOFORS

n sind mig katalog n:r 6, 40 Gre n
l hifogas i frimiirken, I
l "ﬂm“ ................ l
I Bostad ........ sl 1
- Adress .. .. TV

L % N B B § B B -J

Rérkopplingshandboken

»RADIO TUBES”
r‘ll:;l_ ] =T
e AW . 1

L3

Innehéller fullstindiga schema med alla

kopplingselement och data fér si gott

som samtliga amerikanska och euro-

peiska rir. Sver 900 olika schema.
Pris kronor 9:50

Hos Eder bok- och radiohandlare eller
direkt frin

AB BEVA-TEKNIK - LINKOPING

-
Se hit!
Ny eller nistan ny MG-motor énskas av
nordmann. Tavlar til et viirde av ca.

L500 kr limnas som delvis likvid, Mo-
torns storl. 500 cem — 800 utan gearbox.

A. Bollviken, Hunder st., Morge

Tilbud 6nskes pa
flymotorer
Hvith HM 504 og Junker 211 BCD.

Bill. mrk. »U. 94 til A/S Gumeelius og
Reklame, Oslo,

Varje pojkes bok dr

POJKARNAS BOK OM

TEKNIKENS MODERNA
UNDERVERK

av G. 5. Ranshaw
Styvhadft. 6:75

Klipp ur annonsen,
. 8kriv Ert namn och
adress pd ett pap-
per och skicka in
det i dag till

BIBLIOTEK SBOKHANDELN
Biblioteksgatan 12
Stockholm

MELLAN STUREPLAN — NORRMALMST,
TEKNIKENS VARLD 19/51



VARDAGS
TEKNIK

Har ni nigot knep eller en
idé till eit bra siitt att fir-
enkla nigra vardagliga de-
taljer, si siind in ett par
rader till red. Alla infiérda

bidrag honoreras.

REPET PA TVATTBRADAN

Niir man #r ute och camp-
ar kan man ibland behiiva
en tviittbriida, En enkel sé-
dan gir man av eit rep och
en plankstump. Man virar
bara repet runt plankan och
tviittbriidan Hr klar.

Giista Malmstrim

GUOR SALVA SJALV

En bra antiseptisk salva
kan man it gbra sjilv.
Den kallas borglyeerinsalva
och framstiills enligt féljande
recept:

Det blsta fr att ha till-
ghng till en mortel, annars
kan man ocksi anvinda en
emaljerad skdl. I skilen
hiills 40 g lanolin, 100 g va-
selin, 10 g glycerin, 10 g
borsyra och eventuellt 20 g
aluminiumacetat upplist |
80 g wvatten. Amnena knfdas
ihop vil tills en Hkformig
massa erhillits — och salvan
iir klar att anvindas.

Lanolin kan man fér &v-
rigt ocksi gora sjilv genom
att knida ihop tre delar ull-
fett med en del vatten. La-
nolin anviinds ibland ensamt
som hudkrim men man bir
di tillséitta en parfym vid
hopknidningen, eftersom ull-
feit inte har nigon behaglig
doft.

Kire Larsson, Niitrabslen

TAPE I KONTAKTEN

For att hindra smdbarn att
sticka in fingrarna eller na-
got ledande firemél i vigg-
kontakter kan man klistra
dver dessa med tape-remsor,
giima 1 tva lager. Klipp till
remsan s& att den precls
passar innanfir den runtgi-
ende falsen pd stickkontak-
ten. Behiiver man anviinda
kontakten trycker man bara
igenom stickproppen.

Bore Leife, Viddié
TEKNIKENS VARLD 19/51

f TV:s

VARUMARKNAD

Bocker till salv.

1. Berémda flygarbragder.

2. Berdmda uppfinnarbragder.

3. ?erﬂmda geografiska upptick-
er.

Pris per bok inb. 6:75. Skriv i
dag till L. JOHANSSON
Box 647, Enkiping

Svensk nyhet!

Ombud stkes for ny typ av el-hand-
lampa for bit- o. biligare, hem, bu-
tiker, verkst. fartyg, m. m. Godkind
av Bemko och Springimnesinsp.
God provision.

MALMKOPINGS HANDEL
Kungsgatan 20, Malmkiping

TEXASSTUHVLAR 1ljuslid.
48: —. Cowboyjacks Texas
18: —, Filtsportviiska, 6
fack, 6: ~—. Jigardolk, yxa,
dolk, 35 em 19: —, Skog-
boydolk, 24 com 8:—.
M. pf. Nordlandia, Jarhois

SERVERINGAR
dar alla trivs

Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Luled

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.

*ece BILPARADEN 1o51-5 wooe

e
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BILPARADEN
% % % 1951—52 * * *

En bok i siirklass med strilande
firgplanscher 1| 4-firgs offsettryck.
Med 73 hypermoderna bilmirken
frin England, Frankrike, Italien,
Sverige, Tjeckoslovakiet, Tyskland
och U.S.A. Specifikationstabeller.
Fullstéindiga data. OBS,! Formatet
ﬁx_’aos ;m. Gjord av fackmiin! Pris

I samma format och flotta utférande
har utkommit MOTORCYKELPARA-
DEN 1851—52 med 52 modeller frin
10 lénder. Pris kr 7T:50.

Dessutom J#r utkommen MOTOR-
TEKNIK for alla en nyttig bok fér
blivande motorforare, Fiérord av
Motorpring, H.K.H. Prins Bertil.
Pris kr 8:25.

3 MOTORBUCKER LANGT OVER-
LAGSNA ANDRA!

BESTALL I DAG! Sind in kup.!

{POSTFACK 11020 - Malmé 11 |

Sind omg, mot postfirsk. .... st

| BILPARADEN 1951—52 a kr 7:50
+ porto, ... st MOTORCYKEL- |

| PARADEN & kr 7:50 +£orto
st MOTORTEKNIK for |

och ....

alla &4 kr 6:25 -+ porto.
| kr 6:2 |
[Eainae] s wl o O Rt o Lhe
| BagtRat )., Lo e AR e e I
o e v |

e e ——— ----------------—ﬁ

YAR MER AN 300.5IDIGA KATALOG 1
ERBJUDER 1000-TALS — I
FYNDYARCR i
1
]
I
I
I oHADSYARDE |5
I TIoER mh“;:::nm . :
A
I . | |
] 11
| ¥
: ;
by
I & & Postorderfirman -
I 0 med egen stor fabrikation l
i & T En stor firma att lita pé! i
i ‘3? AY FLER och FLER képer MER och MER :
I § *ety det har gétt upp for den ekonomiskt tinkande allmiin- i
| & © heten, att man gor en god affir dd man kiper frin |
| € $ Wiskadals Fabrik, Véra liga priser éir en folid av att vi |
I @& icke blott ha ligsta mojliga omkostnader utan iiven silja |
| till lagsta mijliga priser. Varje pris i vir katalog utgbr ett |
I bevis hirfor. Full beldfenhet eller pengarna dter. i
Siind kostnadsfritt for mig Eder hostkatalog 1961, 1
o I e e e e S s s i
D e O A e s e L e |
l Bostalrane: v i vt N e A o .4 Ve il thraras V.19 :
|

Kunder som kipt frin oss under 1850 erhalla i

katalogen utan rekvisition
A-B. WISKADALS FABRIK. BORA

TOBAKSPIPAM

EYLIU

=1

NATURLIGT
EFFEKTIV
OLJEBEHALLARE
INGEN PIPOLJA | &
MUN OCH HALS, “~
Luft i oljebehéllaren som kyler riken. Oljan nar

icke tobaken, spar cirka 25 9% tobak. 50 % mindre
rengdringar. LAtt att géra ren. Behaglig att rika!

EN
SUCCE

PIPOLJIAN FALLER NED
OCH STANNAR HAR
Liangd 135 mm
Just det — precis som Ni dnskat att en tohakspipa skall vara. Dessutom
ir EYZUR en kvalitetspipa i elegant, modernt utférande med hallbar
konstruktion. Oljebehdllaren med sina tvA stora kammare, tillv. av niko-
tinbestindigt gummi overdragen med litimetall, Viggen mellan kamrarna
av trd som suger till sig den tunnare plpoljan. Rokkanalen som gér i
tverkant genom véggen av missing. Pipskallen tillv. av briartrid. Spetsen
av hirdgummi. I motsv. &nde till spetsen en tapp att borttaga vid rengi-
ring. Oméjligt hér visa hur oBvertréffat bra pipan ir. EYZUR maste pro-
vas — det kostar ingenting — GRATIS #ir Ni provrika den i 8 dagar. c-
ker Ni inte om pipan, si returnera den fir Ni pengarna ater. Unna Er noj-
et att dga en EYZUR, den verkliga tobakspipan. Pris Kr 12: 75. 2 st portofr.

OSCAR PERSSONS AGENTURFIRMA - AVD., T.V. - HUDIKSVALL
Pendyler
H skinnklider
Duktign ombud  ‘eciiicer
o portfoljer
fdr stlja vara artikiar: hand- o. res-
i e Y vaskor
zi_l_mft_ll_hf I-ARMBiLNBSUn singklider
. IrYEg- 0.
g LT | S
nytgja allena oc sa = ontan 1 i rsh
leller pd formanliga avbetalningsvillkor | 575 & POT=in
| — vara KVALITETSVAROR. Rikhaltig | i S
| sortering. Hog provision, Gediget arbets- [ 4 -ri ; ttppar er

material gratis.

| kameror m. m.
NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkugaian 79 STOCKHOLM
: 33
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A.-B. Skine-Exporten
KLIPPAN

Mibler » Mattor » Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 o Storgatan 45

RAKBLAD
bortslampas !

Ett parti rakblad avsedda fir export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-bres rostfria miirkesbiad endast
§i— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 711 86

Storst och bist

Tapeter - Fitger - Tekniska,
Sjukvirds- o. Forbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 - 1594

TILL SALU

D-LOK, tva boulqagnnr och en
kylvagn i skala 1! 10. 'Allt for 110; —.
Allbon Javelin 1,500 diesel ny 50; —.
Diana lufépistol 15: —. Carl-Fredrik
Lifgren, Gransholm, Gemla.

Allt for littviktaren, borrn. o. vev-
lagerrenov. utfires fa 4 dagar., Be-
gir prisuppgift. Roffes motordelar,
Blekinggagm 63, Sthim. Tel. 43 70 54.

EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pd vér viilsorterade gram-
mofonavdelning. — Kataloger ar
Obs.! Noggrann expedlering
KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla » Tel. 710 08

UTFORSALINING AV FILM,
Lumipan 6x9 spole 120, pr st 0: 90,
pr 25 st 16: 25. Ferrania 614X11 pr
st 1325, pr 25 st 22:50. Weimet
69, spole 120/620 1:-—, Firgfilm
69, spole 120/620 3:50 st. Smal-
film svartvit 2x8 mm 4:— pr st
exkl. framkallning. Prislista pA pap-
per bifogas. Gista Eriksson, Box
20063, Sthim 20. Tel, 48 0013,

LEICA-ENTUSIASTER!
Lit oss visa Er de nya modellerna:
Ie Il e INI £
Vi #r LEICA-SPECIALISTER
GBERGS FOTO-KINO « Sthim
5:t Eriksgatan 31 - 'Tel. 504569

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pd 215 4r. Maskin-,
ele| =, husbyggn., kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt pd begiran. Rektor.

SPORTKIKARE

Under kort tid forsiljes i reklam-
syfte denna synnerligen eleganta ki-
kare med instéllbar skérpa och in-
stillning fiir olika Sgonbredder samt
med rem

till endast 12:75

Stark forstoring — 3 ginger — samt
litt och behiindig gir den idealisk
for sport~ och friluftsfolk. Rekvi-
rera i dag frén

Handelsfirman METRO, Tidaholm.
Sind omg. mot postforskott .... st

}‘;‘f-tiktf.n & 12:75 + porto. 2 st porto-
L T e R R e
B T ke T
AT S V.

Jakobshergsgatan 8 - Tel. 204595

Vilvirdad MIDGET EFFYH. Till
salu. Event. byte med bil. Férménl,

‘|EBE, 175

ce. tv. dragstAngsmotor
125: —, Colibri _ cykelmotor 25: —.
Delar t. 500 cc. BSA: cylinder 80; —.
Vevstakar m, tapp 30: —, Balanshal-

vor 20:—., Vevhus 30: —. Kompl.
Boscl tgenerator 115: —, 0
utan reld 75: —, M-C generator Lu-

kas kompl. 80: —. Vixelldda Huskv.
500 cc. 70: —. Vixelldda g. 350 ec.
40: —. Tronninge Cykel r, tel, 154.

TEKNISKA
KVALLSKURSER

Histprogrammet fér Kurs-
verksamheten vid Stockholms
Higskola har kommit ut,
som vanligt splickat med ro-
ande och intressanta uppslag
for studier inom alla thnk-
bara omriden. Den tekniskt
intresserade har ett urval pi
ett 40-tal kurser ait viilja
pA inom olika fack och av
skilda svarhetsgrader, Fle-
ra av kurserna rér sig pd ett
mera avancerat plan, ibland
phA higskolestadiet.

1 st. modL-dis. 3}% ¢ Amco, m, prop.
& 60: —. 1 st. modl.-dis. 215 c¢ Elfin,
m. prop. & 50:—, obet. beg. §

Wistrém, V. Tullgat. 10, Hudiksvall,

LATTVIKTSAKARE! Ar det nég;.lt
som felar, s4 har vi alla delar. Ny
katalog m, porto. Ivan Hobk, Sagen.
Tel. 30, 31. | ¢

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3, Tel. 2323 70.

STURTHIXLMSSKARMAR
engelsk modell i parti och minut.
BEVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8, Linkdping

Tel. 410 46

UTBORDARRACERMOTORER
racerbatar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacobg.

Falel] Motor AB, Mora. Tel. 811.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,

Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

Under rubriken Teleteknik
hittar vi en trevlig nyhet for
firet, nidmligen en kurs i
Televisionsteknlk., Dir far
deltagarna sjlilva ge sig |
kast med att bygga en TV-
mottagare samtidigt som de
jlimsides med det praktiska
arbetet fir en genomging av
teorierna. TV-problemen be-
handlas ocksa | den mera all-
miint upplagda serien Tele-
vision.

Bland de hobbybetonade
kurserna hittar vi Navigation,
Radioteknik fér skindarama-
tirer och Fiirgfotografering.
Svart-vitt  fotografen har
dessutom inte mindre #n sex
kurser att viilja pid. En serie
dignas At Magnetisk inspel-
ning, 1 en annan, Egen villa,
fir man lira sig hur man ska
klara av kraftprovet med de
113 blanketterna for bygg-
tilistind och hur man sfiily
bygger en trivsam familje-
bostad.

Kursavgifterna Hr 25—45
kronor beroende pA omfiinget
av kursen, som i regel lir 12
dubbeltimmar, Alla wupplys-
ningar ldmnas pA Kursverk-

ris, Sven »Stubben» And
R{otala. Tel, 1110 eller 22 40,

Fir LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehor, re-
noveringar. Rekv. 1951 ars kalalog.
Motorfirman Harry Hansson. Bengts-
fors, tel. 77.

INOMBORDSMOTOR, 2 hkr Solo, ny
380 Kontorsskrivmaskin 150: —,
Rune Broberg, Vigsjtfors.

KEDJEDREV

precisionsfrista, av
ilgrsdura‘l 57—58—50—860 tin

der. Kr.

LUFTRENARE av littmetall, vil-
kind modell Kr 35: — Gosta Zan-
derholm, Linképing. Telefon 288 8.

SYNKRONMOTORER f. bandinspel-
ning, filmapparater, lab. m m. Bri-

tinco AB, Regeringsg. 45, Stockholm.
Tel. 213323,
UTOMBORDSMOTOR. Kirklar, 5

hkr, 295 kronor. Fack 705, Eskils-
tuna 5.

250 cc VILLIERS TT-mot. 115;—.
Ram m, skiirm, tank o. styre t. d:o
25: —, fram- o. bakhjul 26x2,50 m.
gummi, bakhj. utan axel o, lager
60: —, tenorbanjo m. etui o, skola
70: —. »E. K.» Fack 44, Dalfors.

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
Asbgatan 130 T - Telefon 441390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln.

DIVERSE

182 in bekriifta att GROOS EK-
SEMS. lindrar, lenar, liker.
Verksamt #ven mot kladda o. mjblk-
skorv. Pris 5! 10 4 porto. Intyg och
brev finnes | original till péseende

hos Firma A. Hansson, Stockviks-
verken, telefon 69331,
CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-

GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. viillgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel, 16 24

Kgare av litty.-me. Civ‘ltndrar bor-
ras. Prisl. éver delar till lv. och me.
siindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibricka.

Ingenjirsbyrin  PATENTSERVICE,
ukv. 6, Bromma. T, Sthlm 2557 74,
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inlimnar och full-
foljer patent- och minsteranstk-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
understkningar betriiffande utfy-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid &verla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

REX EL-BIL ut. motor 42 #rs-mod.
3 hjul 19" 3,25, broms p& alla, ens.

fiiste tvél, 250: — eller byte m,
forsl, B, Jacobsson, Kapellg, 16 A,
Kristianstad.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ligsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15.

Sovsiickar, extra p:ma kval., lev. m.
dragkedja, kudde o. foder. Pris 37: -
3 st fraktfritt. Tinghalls, Bramhult.

samhet expedition, som
ocksd glrna star till tjnst
med studlerddgivning, telefon
678433, 678435 Kurserna
bérjar under veckan 24—28
september.

MIN FAVORITMODELL

I skala 1:25 har Jag byggt
en modell av en SAS-Sky-
master, DC-4:an #Hr av bal-
satrii 1 spantkonstruktion och
ir utrustad med rérliga ro-
der frin forarplatsen med
elektriskt drivna  motorer
som fir kraften fran fick-
lampsbatterier under golvet i
kabinen. Lanternorna i ving-
spetsaina och positionsljuset
i stjlirten har elektriska lam-
por. Landstiillet 4r infillbart
och luckorna hills till med
magneter. Taket dver kabi-
nen Hr uppfillbart och lises
med pejlramen | nedfilit
lige. Kabinen iir mdlad 1
blatt och férsedd med 20
tvisitsiga fatiljer. Bide ka-
bin och férarhytt har elek-
triskt 1jus, 360 arbetstimmar
har jag lagt ner pid byggan-
det, frinsett all tid som be-
hivis fiir att tinka ut del
finesser

Bengt Lindqvist, Norrkiéping
TEKNIKENS VARLD 19/51



Flygfragor

Friga: 1) I vilken firg dr de sven=
ska miltiira flygplanen malade? 2) Var
kan man f3 tag pa byggsatser till strids-
vagnar? Nybiirjare.

Svar: 1) Den normala firgen pa
siridsflygplan (skolplanen #r i allmén-
het helt gula) &r mérkgrént Pa upp-
ifrén synliga ytor, och grablatt pi un-
derifrén synliga ytor. 2) Nagra bygg-
satser péd stridsvagnar kiinner red. inte
till.

Friaga: Hur lLinge kan en J29 halla
sin maximihastighet 1.050 km/t?
Prenumerant.

Svar: Uppgiften &r tyvirr hemlig.

Fraga: 1) Hur stor Hr landningshas-
tigheten fior respektive A 21 och J 297
2) Kommer flygvapnet att tillféras na-
gra nya ullindska flygplan, i si fall
vilken typ? 3) Under vilken adress kan
man ni den amerikanska flyg- och
filmmiljonéiren Howard Hughes per-
sonligen med brev? RAF-Holna.

Svar: 1) 145 km/t Ar landningsfar-
fen for J21 (A 21). Motsvarande upp-
gift for J29 &r fortfarande hemlig. 2)
Enligt uppgift kommer flygvapnet bl. a.
att tillforas ett antal i utlandet byggda
reaktionsdrivna nattjaktplan. Enligt ett
uttalande av {férsvarsministern skall
planen utrustas med Flygmotor-byggda
Ghost-motorer. Vilken typ det #r fréga
om #r emellertid fortfarande hemligt.
3) Hughes privata adress kinner inte
red. till. Hans officiella adress &r emel-
lertid: Howard Hughes, President, Flo-
rence Avenue at Teale Street, Culver
City, California.

Friga: 1) Hur gammal maste man
vara fir att fi Lira sig flyga? 2) Hur
mycket kostar det? 3) Vad kostar det
billigaste flygplanet, och vilka data och
presianda har det? A, S,

Svar: 1) For att £ motorflygeertifi-
kat maéste man ha fylt 18 Aar. Segel-
flyga fdr man bérja med redan vid 15.
2) Ett s. k. A-certifikat kostar normalt
omkring 1.700 kr. 3) Det f. n. billigaste
sittet att skaffa sig ett eget flygplan
torde vara att forstka komma &ver ett
begagnat sfdant inom landet. Exempel-
vis en Piper Cub eller dyl. Priset Pa
en sidan torde knappast dverstiga 6.000
kr. At utifrdn férsbka fi képa ett
billigt privatflygplan #r mycket svart
fiir nirvarande. Dirtill kommer att till-
verkningen av privatflygplan i de flesta
linder mést skjutas it sidan pa grund
av andra viktigare uppgifter. Data och
prestanda for Piper Cub torde vid detta
laget vara tillriickligt vdlkdnda for att
hir behéva upprepas.

Fraga: 1) Vilka data och prestanda
har Saab J 21R? 2) Har Sverige leve-
reral nagra militarflygplan till utlan-
det, och i si fall vilka typer? 3) Ay
vilken typ var flygplanet som anvindes
i filmen Rymdens Eriévrare? E—3

Svar: 1) J21R #r i den sista versio-
nen 21RB utrustad med ett svensk-
byggt reaktionsaggregat av typ D. H.
Goblin 3 pa 1.500 kg dragkraft. Data:
spdnnvidd 11,37 m, lingd 10,56 m, hijd
2,9 m, vingyta 22,3 m?, flygvikt ca 4,5
ton, toppfart ea 800 km/tim. Beviip-
ningen bestir av fem automatkanoner.
2) Ja, men endast s. k. surplusplan av
typ SBaab-17A (B 17A) till Etiopien. 3)
Planet var en for filmen specialbyggd
triattrapp som trickfilmades.

Svar till Sven Gunnar Hansson, En-
viken och Bengt Tillberg, Edsele: Skriv
direkt till respektive Segelflygavdel-
ningen o. Motorflygavdelningen, KSAK,
Malmskillnadsgatan 27, Stockholm, och
begiir nirmare uppgifter.

Friga: 1) Vilka fr generalagenter fir
a) Seabee, b) Ercoupe? 2) Vad iir pri-
set fir respektive flygplan? 23) Hur
gammal maiste man vara for att fa
flygcertifikat? Flygintr.

Svar: 1) och 2) Generalagent fér Sea-
bee (som slutade seriebyggas redan
1847) &r Ostermans Aero AB, Stock-
holm, Ny kostade den ca 45.000 kr.
Huruvida négon av de omkr. 20 Seabee
som finns i Sverige &r till salu kan
red. inte uttala sig om. Inte heller har
nigra Ercoupe importerats under de
senaste fren bl. a. pd grund av valuta-
liget. Generalagent #r AB Ingvar Ber-
gengren i Stockholm och priset var pa
sin tid ca 23.500 kr. 3) 18 ar.

Friga: Vilka data och prestanda har
a) Republic F-84E Thunderjet, b) de
Havilland Vampire Night samt ¢) de
Havilland Venom i dagjakt- respektive
nattjaktversion? sNorges,

Svar: a) F-84E &r utrustad med en
reamotor av typ Allison J-35-A-17 med
2270 kg dragkraft och har féljande
data: spénnvidd 11,10 m, lingd 11,73
m, héjd 4,57 m, tomvikt 5 ton, flygvikt
10 ton, toppfart 960 km/t, flygstricka
1.367 km och topphéjd 13.720 m. Be-
vipningen omfattar sex 12,7 mm akan
samt upp till 32 st. femtumsraketer
eller tvd 30 em »Tiny Tims grovkalibriga
raketer. b) D. H. 113 Vampire Night
Fighter #r forsedd med en D. H. Gobh-
lin 4 reamotor och har féljande data
(prestanda &r fortfarande hemliga):
spénnvidd 11,59 m, lingd 10,55 m. Be-
vipningen bestir av fyra 20 mm akan.
¢) D. H. 112 Venom #r en direktut-
veckling av Vampire utrustad med den
starkare Ghost-motorn pi 2,27 tons
dragkraft. Spinnvidden #r hela 12,75
m och lingden 9,57 m. Ovriga uppgif-
ter dr hemliga utom ifrdga om bevip-
ningen, som #dr densamma som pa
Vampire. Nattjaktversionen Venom N.
F. 2 har samma dimensioner som dag-
jaktversionen. &vriga uppgifter hem-
liga.

Friga: 1) Vilka modeliflygfirmor in-
nehar byggsatser till Ch. Lindbergh’s
atlantplan »The Spirit of S:t Louis»?
2) Vilka data och prestanda hade detta
plan? 3) Ar Lindbergh fortfarande fga-
re till planet och var finns det nu?

F-skil,

Svar: 1) Skriv direkt till nirmaste
modellflygfirma och friga. D& red. ej
vet var Fotskil ligger, har vi svart att
Ee adressen pd niirmast beligna firma.
2) Ryan M-1 var utrustad med en
300 hk Wright Whirlwind-motor och
hade féljande data och prestanda:
spinnvidd 12,9 m, lingd 86 m, vingyta
25,5 m? flygvikt ca 1,8 ton, toppfart
220 km/t, topphijd 4.880 m och flyg-
stricka (normal) 1.205 km. 3) Red. be-
klagar men kan tyviir inte ge uppgift
hirom. Det skulle dock inte fdorvana
om det dverlamnats till nigot museum.
Red. dr tacksam om lisekretsen kan
ge yiierligare uppgifter.

Friga: 1) Vad betyder den av italie-
narna anviinda beteckningen sbiss ef-
ter eft typnummer, exempelvis Capro-
ni 161bis? 2) Ar Hawkes P-1052 och
Hawker P-1052 samma flygplan? 3) Vil-
ka data och prestanda har det ameri-
kanska bombplanet Martin A-30 Balti-
more? G. 0. E.

Svar: 1) Beteckningen betyder att det
ir friga om en andra (2:a) utvecklings-
form av ursprungstypen. 2) Hawkes &r
en ren felskrift. Skall naturligtvis vara
Hawker. 3) Motorer: tvA 1.600 hk
Wright GR-2600 Cyclone, spinnvidd
18,7 m, lingd 14,8 m, vingyta 50 m?,
tomvikt 6,7 ton, flygvikt 89 ton, topp-
fart 500 km/t, marschfart 375 km/t,
flygstriicka ca 1.930 km.

SUPERMARINE SPITFIRE

Vb FLOATPLANE
Engelskt jaktplan

Tillverkare: Vickers-Armstrongs, Ltd, Supermarine
Works, Southampton, England,

Besdttning: 1 man.

Motor: En Rolls-Royce Merlin 45, vitskekyld inver-
terad 12 ¢yl V-motor pa 1470 hk.

Data: Spinnvidd 11,22 m, lingd 10,600 m,
22,5 kvm.

Vikter: Tomvikt 2200 kg, flygvikt 2900 kg.

Prestanda: Maxhastighet 565 km/t pa 5500 m, flyg-
stracka 1100 km, topphéjd 10500 m.

Bevipning: 2 st. 20 mm akan samt 4 st 7,7 mm ksp.

Byggnadssiti: Helmetall skalkonstruktion, Dukklidda
roder med metallstomme,

Anm.: Nar tyskarna 1940 invaderade Norge beslots
att brittisk hjilp skulle limnas. For den skull
snabbindrades en Spitfire Vb till sjoflygplan da
flygfdlt ej kunde pardknas i det bergiga men
fjordrika landet. Innan planet hunnit provilygas
kapitulerade Norge och planerna skrinlades, For-
soken var dock sd lyckade att flera typer andra-
des bl. a. Mk, IX men planen kom ej i strid i
flottorversionen. Nar Slaget om Storbritannien bér-
jade dndrades planen Ater om till landplan och in-
gick i de stridande forbanden,

vingyta




Varidens bdista
detektivromaner

nu i

6 av Agatha Christie

* ABC-morden
* Tretton vid bordet

* Tio smad negerpojkar

* Fem sma grisar
* Mord per korrespondens
* Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers
* QOskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pé

Bellonaklubben
* De nio mélarna
* Drama kring ung dansor
* Naturlig dod?
* En sky av vittnen

Alla béockerna har trevliga, lackerade omslag som
gor dem behagliga och oomma att handskas med
och sdrskilt limpliga som reselektyr.

4:':25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



