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BOCKER OM RYMDSKEPP

Donal(l Keyhoe heter en herre i USA,
som var med redan pa den tid da
man flog ballong diarfor att det inte fanns
myckel annat att flyga med. S smining-
om overgay ocksi han ballongerna for
flygplanen ; han var med Bennet och Byrd
till Nordpolen och hjilpte Lindberg efter
hians Atlantilygning. 4 senare tid har
han fitt all anvindning for sina tidigare
flygerfarenheter i samband med en mingd
fenomen i luften over USA och andra
territorier, som {drorsakat mycket upp-
standelse over hela virlden: de flygande
tefaten.

Keyhoe har samlat sina intryck och re-
sultat av mycket och médosamt spiarhunds-
arbete i en bok wvid namn The Flying
Saucers Are Real (De flygande tefaten
ar verklighet) som tillsvidare inte finns
utgiven pi svenska. Sedan den ameri-
kanska dagspressen borjat aterge uppgii-
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ter om flygande tefat, som siktades #an
hidr, 4n diar over landets olika horn och
det ryktades att amerikanska regeringen
tillsatt en sirskild kommission att utreda
dessa uppgiiters sanningshalt beslot den
stora tidskrifiten True att ha en artikel om
saken och uppdrog it Keyhoe att samla
material,

Oavsett del intressanta amnet dr hoken
for resten fangslande genom att ge en
antydan om  vilket kolossalt arbete de
stora amerikanska tidskrifterna dr beredda
att ligea ner pd en enda artikel — hir
halls ett halvdussin personer sysselsatta i
mer an sex méanader,

1fonald Keylioe konstaterade att en myc-
ket stor del av de publicerade uppgifterna
om observerade stefats omedelbart kun-
de avidrdas som strunt, Anda fanns det
tillrickligt att ligga mirke till — enbart
mellan 1947 och 1949 férekom inte mind-
re an 475 observationer som noggrant un-
dersiktes av den officiella kommissionen
med tacknamnet »Project Saucers.

Bland ohservatorerna, som berittat om
sina iakttagelser, finns follk ur alla kate-
gorier fran bonder och fiskare, som i sitt
arbete sett metfallglinsande skivor blixtra
forbi pa himlen, till trafikflygare och
jaktplanpiloter som flugits forbi av ving-
losa torpeder, sma ljusklot och jitte-
diskusar samt meteorologer och astrono-
mer som sett himmelsfenomenen 1 sina
imstrument,

Ay nigon anledning, som genom hela
boken forblir dunkel, har kommissionen
atminstone tillsvidare beslutat att aviirda
alla rapporter som resultat av hysteri, fel-
bedémning, inkompetens eller andra fel
pa observatorerna. I dess officiella rap-
port erkinns pa intet sitt att nagon av
observatorerna skulle ha sett nigot annat
an flygplan pa stor hojd, meteorologiska
ballonger, klotblixtar eller andra vilbe-
kanta ting, FEmellertid forklarar denna
rapport pa intet sitt nigra vildokumente-
rade fall sisom det om kaptenen Thomas
Mantell,

Mantell ledde en grupp om tre Mu-
stanger under flygning kring Godman-
flygbasen omlkring 300 km stder om Fort
Knox diar USA :s guldférrad férvaras.

Harifran ingick meddelande att man
sett en jattelik luftfarkost pa viig soderut
med hog fart. Gruppen av jakiplan lade
sig att vénta pd vad som kunde komma
och en halytimma senare sig forarna lik-
som all persomal pA marken en kolossal
pias komma pa stor hijd over faltet, ut-
sandande ett rodaktigt sken.

Mantell och: de tvi ovriga forsékte
flyga i nirheten ay féremilet som borja-
de stiga niir de nirmade sig, Mantell stod
i radioférbindelse med flygfiltet och for-
Llarade att han tinkte folja efter och
stiga tills han kom till 6.000 m hoéjd —
han hade inte syrgasmask och kunde allt-
sd inte flyga hogre. Nigra minuter se-
nare kom hans plan ner som sméibitar.

Raketdrivna provilygplan har pi stora
hojder natt en fart av over 3,000 km/t.
Enligt Commander McLaughlin vid raket-
provstationen i White Sands folide man
hiir med optiska instrument ett rymdskepp
ra omlring 90 km hojd som hade en has-
tighet av 29.000 km/t. Den Hgeformade
lroppen hade en lingd av 31 meter och
hade stigit 40 km pa 10 sekunder, Hir
hade man ocksa sett halvmeterstora, run-

da foremil som forfoljt stratosfarraketer,
liksom nosat pi dem och direfter stigit
forbi med svindlande fart,

Keyhoe redogor i boken for ett flertal
andra anmirkningsvarda fall och for sina
intervjuer med dels observatorer och ve-
tenskapsmin, dels med den stindigt lika
avvisande kommissionen. Bland astrono-
tuer och fysiker har man i allminhet den
dsikten att det ror sig om hogst patagliga
och verkliga fenomen och att (di de be-
visligen icke framstalls i jordiska verk-
stader) de med sannolikhet kommer frin
planeten Mars, P4 Mars ar de fysiska
forhallandena sidana att organiskt liv likt
det pa jorden mycket vil kan tankas och
ingenting hindrar att Mars kan uppvisa en
kulturform och en teknik som ir vir egen
langt overligsen,

Om drivkillan for rymdfarkosterna spe-
kulerar de ingdende; den kan vara cn
avancerad slikting till atombomben men
kanske ocksid nigon for oss tekniskt okind
metod att utnyttja den vaxelverkan mel-
lan tyngdkraft och magnetisk kraft, som
Albert Einstein menar sig ha funnit ett
uttryck for.

Den enda forklaring Keyhoe kan finna
till kommissionens groteskt negativa hall-
ning mot rymdskeppsrapporterna anser
han vara regeringens #dngslan for panik
bland befolkningen samt att myndigheter-
na underséker mojligheterna att pa limp-
ligaste sitt komma i intellektuell kontakt
med de mystiska besokarna i lufthavet.

Efter att ha list Keyhoes sansade sam-
manstallning har anmilaren svirt att for-
sta att Lindqvists Forlag i stillet wvalt
att oversitta till svenska en bok av Frank
Scully, De Flygande Tefaten. Om Keyhoe
ar forargad pi Project Saucer dr Scully
fullstandigt rabiat och stdrre delen av bo-
ken handlar om hans ilska Gver att kom-
missionen inte bryr sig om aft besvara
hans tjugo minst sagt festligt konstifika
fragor. Scully har magnetism pd hjirnan
(1.257 kraftlinjer per kvadratcentimefer)
och dr 6vertygad om att tefaten rusar ge-
nom rymderna pa sina kraftlinjer med tre,
fyra ganger [jusets hastighet varvid de
har ndgon hjilp ocksi av magiska tal-
serier och liknande. De vindbgda cirkel-
bevisen han andrar liter exempelvis si
Lir: »Mycket mojligt, ty nir George
Washington kastade den bekanta silver-
dollarn  Gver Potomaciloden miste han
haft hjalp av en magnetisk kraftlinje, som
upphivde tyngdlagen fér ett dgonblick.s

Om de tre stackars Oversittarna i
bradskan gjort nigra misstag tristar man
sig latt med att varje forandring fran
originaltexten varit till det bitire. Frank
Scully 6vertriffar varje urskogsmedicin-
man med skrivklida; han dir komplett
okunnig och hindgalen och lisare varnas
uttryckligen for att ta ett enda ord i De
Flygande Tefaten pa allvar.

Ch. Birch-Iensen.

BREVVAXLING]!

Hobbyklubben har fift en massa an-
miilningar fri ungdom i utland
som giirna vill ha i gang brevvixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar fran 14 Ar och uppit.

Ar Ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka dad in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimiirken, Skriv dess-
utom »Kontakt med utlandet» i an-
miilan.
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ERNNOSN RENN

BOT MOT SENA FINGRAR

Den in- och utlindska fackpressen och
alla virldens lirobGeker i maskinskrivning
talar om att anslaget inte far vara segt och
drbjande sd att tangenten héilles for linge
i bottenlige, utan bér vara snabbt och stud-
sande. Nu har en virldsnyhet pd detta om-
ride utarbetats av Atvidabergsinstitutets
chef Sven Sieurin i samarbete med dr
Sone Wennerby och direktér Bert Lind-
blom. Anslagskorgektorn #r pa grund av sin
enkla konstruktion mycket driftsiker. Den
monteras under tangentbordet och bestdr av
ett antal elektriskd kontakter. I huvudsak
fungerar den sa att varje anslag, dér tangen-
ten brdkdelen av en sekund ligger for linge
i bottenliige, utléser en elektrisk impuls, som
ténder en signallampa.

SAMER TAR LUFTVAGEN

Att samernas ren-
skiitsel . rationalise-
ras bevisas bl. a.
av att #dven flyget
biirjar tas i anspriak
t. o. m. for famil-
jernas  flyttningar.
For nAgra dagar se-
dan flyttade silun-
da samen Per Pers-
son-Labba upp till
sitt sommarviste
Surkovaare med
hj&lp av flygkapten
A, Jonsing och hans
Norseman-plan.

HELIKOPTER
HOJDFORSKAR

En svensk heli-
kopter fran Oster-
mans Aero med fo-
raren N. G. Grim-
skog och myekani-
kern K. S. Carls-
son fick nyligen
hjédlpa till att ldsa
radioproblem Air

Sydwestdeutscher
Rundfunk. Detta
tyska radiobolag
planerar niimligen
tre eller om det
zar en ulirakort-
vagssiindare foir
provinsen Freiburg i Sydtyskland. Tyskarna
ville komma undan med en enda sdndare
placerad pé ett hogt berg, Feldberg, och fir
att undersika en sfdan séndares rickvidd
rekvirerade man helikoptern fr&n Sverige.
Helikoptern medftrde en komplett inbyggd
siindare pd 100 watts styrka, som genom en
kabel stod i forbindelse med ett aggregat
pé marken, vilket limnade strdm till sdn-
daren. Helikoptern fliéigs sedan p& olika hiij-
der (frdn 60 till 200 m ovanfor det 1700 m
htga Feldberg) och siinde,

Fior ev. framtida television har understk-
ningarna stort virde, eftersorn man inte kan
tinka sig flera TV-
siindare inom ett si
begrinsat  omréde,
men finner man
den idealiska hij-
den kan hela om-
ridet ocksd forses
med TV frin den
enda sindaren,

Kostnaderna  for
helikoptern helsper
sig till n#rmare
12000 DM, besitt-
ningen kostar 200
hirtill  tillkommer
en kostnad av 500
DM per flygtimme.

: Men tyskarna anser
att de |spar in kostnaderna genom att man
i b#sta fall bara behiéiver bygga en station,
som fradn bdrjan kan goras lagom hog. Den
slutgiltiga siindaranlédggningen kommer att
ha en styrka pd ungefir 18 kilowatt, varfor
mottagningsstyrkan blir 14—15 ginger si stor
som forstkssindarens,

Varg-Olle:

RUTINENS TRIUMF

a, nu &r jag #Hntligen hemma i Sverige
igen. Och sként kdnns det. Hur det #n
(#r s trivs jag biist hemma, och de som
inbillar sig att en speedwayfirare i Eng-
land har ett helt litet kungarike for sig
skulle varit med mig i England. Faktum

dr att fortjéinsterna inte #r s& skyhbga
som folk tror och sedan Hr det sa dyrt
att leva i London att man har svart att
hélla sin standard frin Sverige. Om jag
emellertid lyckas lika bra niista &r i Eng-
land =om jag gjort i slutet av den hir
sisongen, bidr fortjinsterna stiga ganska
snabbt och dd kan det verkligen léna sig
att stanna | England,

Blev nl besvikna over att jag misslyc-
kades med att nd VM-finalen? Sjidlv hade
jag inte direkt viintat mig att f4 den stora
dran att kéra pf Wembley, men jag hade
nu i alla fall en liten gnutta hopp efter
de lyckade kérningarna de sista veckorna.
P4 New Cross gick det ju ocksa vigen
eftersom jag fick hela 10 po#ing i den gan-
ska hdrda konkurrensen. Hade jag bara
kunnat hélla stilen och tagit lika mycket
pa Belle Vue hade jag varit bergsiker pa
att komma till finalen. Men &det ville an-
norlunda.

Jag méste erkéinna att jag inte tycker om
regnvita och hala banor. Och det #r jag
inte ensam om. Ni kommer vil ihig SM-
finalen p& Stadion forra &ret da regnet

(Forts, sid. 26.)




SKALA 1/25 FOR DE YNGRE BYGGARNA.

Eleganta, skalenliga helbalsamod. med
fargtryekta och utstansade balsadelar.

VERKLIGT GOD FLYGFGRMAGA'
LUSCOMBE 3

Spv. 450 mm.

Populidrt ameri=

kanskt sportflyg-

plan.

Pr byggs. Kr 4: 75

BONANZA

¢ Spv. 430 mm, Per-
fekt modell av ett
ovanligt eleg. sport-

flygplan. Utrustad
med s. k. stabili-
fena och noshjul.

Pr byggs. Kr 4:75

FAIRCHILD
Spv. 510 mm. Stoc
och stilig modell «
av ett amerikanskt
civilflygplan

byeggs. Kr 5: 75
ALLA TRE MONTERAS REKORD-
SNABET OCH LEKANDE LATT EFTER
INSTRUKTIV STEG-F8R-STEG-RITN,

TRE
LATTBYGGDA
6-MODELLER

Konstruerade fiir nybdrjare av modell-
flygexperten PAUL KUNISS.

BALBO

Spv. 600 mm. Dessa modeller #ro utfor-
da som bilden ovan av oklidd sBalbos
visar. Modellerna i denna serle &ro si
lattbyggda att alla som byggt en enkel
»stavs eller Semo-speedinod. klarar dem.

TORPEDO

Spinnvidd 600 mm,.
Hogvingad cabinmod.
mycket ldtt att byg-

» ga och trimma.

. Pr byggsats Kr 5:—
MUSKETGOR
Spénnvldd 600

Smicker
mldvmgad mo- ]
dell av »racer- ~
typs forsedd m.
pilformad vinge. Startar be- :
hiindigt frdn marken liksom
de Hvriga. Pr byggsats Kr 5: —

Samtliga byggsatser #iro kompletta och
innehdlla allt fér bygget erforderligt
material, med undantag for lim o. dope.

S frlalog #4. 9

Guldgruvan fér varje mo-
dellflygare. Stiirsta sorte-
ringen av byggsatser, mo-
torer och tillbehiir. Flera
intr. trimanvisn. fir die-
sel och glidstiftsmotorer,
dven brinslerec. Tips for
linkontronﬂygnmg m. m,
Erh. mot 65 &re i frim.

SVEN E.TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI = MALMO 9

Sind mot postforskott + porto: 1
I . st Bonanza .. 5t Luscombe l
I .. st Fairchild . 5t Balbo

. st Musketir . st Torpedo l
| . st Katalog .+ 8t Semolim (0: 75) I
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BHI"ISI(I FLYGBESOK

r engelska RAF har 44 stridsfiygare under
U en vecka besbkt Sverige. De kom 1 12
Vampires och tvA transportplan och Atergilda-
de det svenska bestket | England i fjol. Chef
for de brittiska flygarna var Squadron Leader
(motsvarar ung. major) Donald Kingaby. Brit-
terna, som inte bara var garvade flygare utan
dven charmerande gister, sammantriaffade bl. a
med OB och chefen for flygvapnet. De gjorde
»inspektionsresors i Sk&ne och i Stockholms
skdrgird, och av flottiljerna besigs bade F 10,
F 8 och F18.

Britterna kom alla frin den traditions- och
drorika 72:a divisionen. Denna division bildades
redan 1917 och deltog med framging i det
firsta wvirldskriget. 1919 uppléstes den men
ateruppréittades sedermera #&r 1937 da den ut-
rustades med Gloster Gladiatorplan, som ju #ven
anvints i det svenska flygvapnet.

Frimst av alla divisionens flygare var Squa-
dron Leader Donald E. Kingaby. Han har under
sin tid som jaktflygare ensam skjutit ner inte
mindre &n 30 fientliga plan. Undra sedan pa att
han betraktas som en hjilte och beldnats med
de hiigsta flygutmirkelserna.

Eit typiskt exempel pa det slags luftstrider

Kingaby deltog | var den dér han skét ned det
750:nde planet pa sin sektor. Striden bériade i
Dovéronirddet dd han genom en spricka | miol-
nén siktade ett plan pA vdg mot den franska
lrusten.

— Jag dok néer efter det till 4000 fot ach
identifierade det som .en Messerschmitt 109, be-
rittar Kingaby. Efter att ha jagat honom &ver
Kanalen till ett avstdnd av cirka 5 kilometer
frin Cap Cris Nez fyrade jag av en kort salva
pd ett avstind av cirka 450 meter i hopp
om att kunna sak-
ta ner honom. Jag
triffade kylaren pé
hans babordssida
och han  saktade
ner farten litet men
gjorde undanma-
nivrer och forsikte
sig sedan pd en
dykning. Jag nir-
made mig honom
allt mer, men hill
inne elden tills av-
stindet var 200
meter men da sat-
te jag i ging. Fien-
deplanet  tréffades
dverallt, fattade eld,
snurrade runt och
stortade i en skog.

Firgrundsmiinnen 1 72:a

divisionen, Donald E.
Kingaby och nuvarande
befilhavaren O.E. Willis,

LOVSANG FRAN BAKSATET Forts. fr. sid. 16

Fyra mil pd omvixlande huvudvig och sling-
rande enskilda vigar framkallade lovsinger frin
haksitespassagerarna over vagnens rorelse och
sitenas komfort.

Forarsitet kan inte stdllas in under kérning,
man méste lyfta framsitet »frin hack till hacks
medan vagnen stir stilla. Teknikens Virlds prov-
firare fann korstéllningen vilsam och behaglig.

Styrningen kréver smi rattrérelser och #r an-
gendmt exakt i funktionen. Vagnens vikt och
ringdimension gor emellertid att ratten gir tungt
vid parkeringsmantvrar och i tviira gathérn. Fér
de flesta uppviigs nog denna nackdel av den
firstklassiga kontroll ver vagnen som ratten ger
s snart vagnen kommit upp i fart.

Aven ur forarens synpunkt ir fjadringerr forst-
klassig. Hjulen foljer vigen utmirkt, och det
finns inga spAr av kréngningsvekhet i kurvor.
Hotchkiss &r uttalat understyrd utan att wvilja
driva utdt i sniiva sviingar pA grusunderlag.

Sjuttio hi#star later inte imponerande for en
1600 kilos vagn. Vil wvalda utvixlingsférhallan-
den hjélper foraren att utnyttja motoreffekten,
och vi saknade aldrig de 20—30 ytterligare hiist-
krafter som ménga andra bilar i denna storleks-
klass kan skryta med. Denna fyreylindriga motor
av milttlig storlek #r sikerligen vald for att ge
vagnen god driftsekonomi — fabriken tillverkar
ett par sexcylindriga typer med stbrre motor-
effekt, som § Gvrigt dr sd gott som ldentiska med
den provade vagnen.

Givetvis miaste man utnyttja vixellidan om
man vill kemma fort fram med denna wvagn.
Ettan #r en ren krypvixel och anviindes vid nor-
mal kirning endast fér att bringa wvagnen-: att
rulla; dérefter dvergdr man med dubbeltramp
till tvdan, som ger raketbetonad acceleration till
46 4 50 km/tim. Vixlingen fran ettan till tvaan
kréver dvning, men #ir inte dverdrivet svir nir
man vl ldrt sig knepet. TvAan dr inte synkro-
niserad men #r 14tt att ligga in med dubbel-
tramp.

Trean &r en ypperlig accelerations- och back-
tagningsvixel, som drar upp farten frin 30 till
70 km i timmen pd mindre &n 10 sek. Nir man
lirt kénna vagnen slinker trean ideligen in pa
slingriga sméavigar, likasd i stadstrafik.

Den direkta fyran dr ganska hogt vixlad, och
motorn trivs inte under 40 km fart pa denna
viixel. Marschfarten kan vara vad som helst utan
spar till @veranstringning. Kolvhastigheten 12
m/sek. uppnds forst vid 106 km/tim. pAd fyran
och vid 72 km/tim. pa trean; allt talar £6r myc-
ket pod slitstyrka #ven vid hird kérning.

Med start pd tvlan och full gas under acce-
leration fenom vixlarna uppnir vagnen 100 km/
tim. frén stillastiende pa c:a 30 sek. Toppfarten
upges till 120 a4 125 km/tim.

En fyreylindrig motor #r inte lika vibrationsfri
som en sexa eller atta, vilket man nastan, men
inte helt lyckats diolja hos denna vagn. Vid 85

km/tim. gar motorn silkesmjukt, men vid 95
kinns en ldtt darrning i ratten och motortonen
blir kirvare. Fenomenet fiéirsvinner wvid hégre
fart.

Utrustningen innefattar strilkastare av en kva-
litet som gor morkerkérning till ett néje; punkt-
sirdlkastare och dimlampor #4r inbyggda som
standard. Det &r ocksid ett vdrme- och ventila-
tionssystem wvars kapacitet troligen &r i under-
kant fir svenska vintrar. Eftersom motorinstalla-
tionen dr srens i utférandet och det &r god plats
under huven bér det gd 1dtt att gira en kom-
plettering p4 den punkten.

Hotchkiss har karaktir och firg; den dr ingen
modevagn utan vinder sig till den publik som
behéller sina wvagnar ldngre och utnyttjar de-
ras inbyggda kvalitet under méinga &4r. Den #r
en ypperlig lingresevagn men 4r &ndA hindig pi
svenska bivigar. TV gir inga systematiska un-
dersikningar av bilars brédnsleférbrukning, men
vi fick intrycket att Hotchkiss 13 CV uppvisar
méttliga driftskostnader med hiansyn till sin
storlek och sina fartmiéjligheter.

DATA FOR HOTCHKISS:

Typbeteckning: sAnjous» 13 CV Berline.

Tillverkare: Automobiles Hotchkiss, 168 Bd. Os-
nano, St. Denis, Seine, Frankrike.

Generalagent: Motorindustri AB, Valhallavigen
188, Stockholm.

Pris: 16.900 kr vid leverans i Stockholm virme-
system med friskluftstillfrsel samt dim- och
fjdrrstralkastare ingdr i standardutrustningen;
Philips radio 590 kr extra.

Byggnadssiitt: Ram plus vagnskorg;
framtill; bakhjulsdriven.

Vagnskorg: Utford av aluminium och stélplat;
4 dbrrar, upphiingda pd mittstolpen, tvi siink-
bara fénster pd vardera sidan. Fem sittplat-
ser, framséite och baksite i form av soffor,
fillbart armstid i bakséitets mitt. Bagagerum
i bakéndan, Atkomligt utifran.

Motor: Fyrtakts radmotor med vipparmsstyrda
toppventiler; vattenkyld med pump, flikt och
termostat; batteritdindning med varvtals- och
vacuumreglerad tindforstéllning.

Kraftéverforing: Tviskivig torrlamellkoppling,
fyra vaxlar framit, vixelspaken i durken.
Oppen kardanaxel med tvd knutar, slutvixel
av hypoidtyp.

Bromesar: Hydrauliska fyrhjulsbromsar; hand-
bromsen paverkar bakhjulsbromsarna meka-
niskt.

Styrning: Utvaxling med skruv och rulle; ratten
pa hogersida.

Fjddring: Framtill separatfjidring med tvirstill-
da bérlinkar och spiralfjidrar samt kriing-
h#mmare och hydrauliska stitddmpare. Baktill
med genomghende axel, lingsgiende blad-
fjadrar plus spiralfjddrar av Grégoire-typ samt
hydrauliska hivarmsstitddampare.

Elanliiggning: 12 wvolt; 90 amptim. batteri.

motorn
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m300

miljoner

Pz’t senare dr har allt fler svenska industrier, fastigheter
och villor gitt Gver till att elda med olja, Under: 1950
inregistrerades mer #n 60.000 nya bilar i landet, vilket dr
nira ! /. av hela fordonsparken. Detta medfér en oerhird
okning av efterfrigan pd petroleumprodukter och vért
lands oljekonsumtion steg firegiende ar med mer &n

30% och nidde en rekordsiffra — 4,5 miljoner m?,

Trots den stora och stindigt stegrade férbrukningen
Gverallt i virlden — den totala konsumtionen uppgir
nu till 610 miljoner m* — &r det ingen fara att oljan
inte skall rdcka till. De pdvisade reserverna uppgir
idag till 18.300 miljoner m®. Bortat 57 miljoner km?
av jordens landyta bestir av formationer dir olja kan
tinkas forekomma. men stora delar hiirav har inte ens
undersékts dnnu. Jordens totala oljetillgingar har
uppskattats till 111.300 miljoner m* och med nu-
varande forbrukning riicker de i 180 r framat,

Varje ar okas genom nyupptickta fyndigheter de pa-
visade oljereserverna med betydligt mer dn vad
som hiimtas upp ur jorden. Tack vare ett oavlatligt
letande patriffas-stindigt nya oljefilt — i Canada,
vid Mexikanska Golfen, i Centralamerika — i
Frimre Orientens oljeldnder: Persien, Iraq och
Sa’udi Arabien — i Bortre Indiens tvirld.

Raéoljan kan inte anviindas sd som den hiimtas upp
ur jorden. Den maste foréidlas, raffineras. Vilka .
petroleumprodukter som skall framstillas beror i
sista hand pd efterfrigan. Okas efterfrigan pd
t. ex. eldningsoljor, méste produktionen vid raffi-
naderierna liggas om. Sidant tar tid, och kan
dirfor orsaka tillfillig brist pa vissa produkter,

Men viirldens totala oljetillgingar riicker i ménga

generationer framét.

OLJAN FRAMJAR SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD
SVENSK PRODUKTION
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Mindre tid pa resan... mera tid pa platsen

med flyg!

Idag, ndr man riknar i minuter... res med flyg! Ni behover
inte stanna borta ed linge. Eller — Ni fir mer tid pd Er vid malet. FLYG MED DOUG,LAS DC-6
hos dessa virldens ledande flygbolag

Erfarna flygresendrer firedrar Douglas DC-6 i tud fall av tre
B s AA Argentina - AMERICAN USA
framfor ndgon annan {lygplanstyp. 1 Douglas luftkonditionerade BCPA Australien Nya Zeeland
tryckkabin méter Ni samma utsiikta komfort som i en salong. BRANIFF USA . CMA Mexico
¢ . i . i i A i DELTA USA « KLM Holland - LAI Italien
Djupa vilfitsljer, breda fonster och frikostigt tilltagna toalettrum NATIONAL USA - PAL Filippinerna

— allt gor Er fdrd till det yppersta i friga om modern flygtransport. PANAGRA USA . *PAN AMERICAN USA
2 ; ) g SABENA Belgien
Gér Er nista flygning med en DC-6:a. Upptick Sk Diinadk.  Nerce. liueripe

bur snabb, komfortabel och pdilitlig flygning kan vara. SLICK USA . SWISSAIR Schweiz

*TAl Frankrike . UNITED USA

Dubbelt sé manga flyger med N “WESTERN USA

Minga av dessa och #ven andra flygbolag
flyger pilitliga DC-3:0r och DC-4:or.

ey . -

Lita p&4 Douglas... Virldens stérsta fillverkare av militdra och kommersiella flygplan under 30 &r.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN + JAKTPLAN
ATTACKPLAN + BOMBPLAN . FJARRSTYRDA PROJEKTILER . ELEKTRONISK UTRUSTNING » FORSKNING
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Kapten Hans Hansson:
Verkst, dir, for Sjérdddningssiliskapet

BATTRE SJ0

Under de senaste aren har pressen lanserat ett be-
grepp »Sjoraddningeny i vart land, och detta be-
grepp dr inte ett pA mafa funnet uttryck, som kort
och koncist representerar en verksamhet, utan det ér
med full avsikt och efter dtskilliga diskussioner accep-
terat, for att allmanheten skall vanja sig vid ett ord,
som latt fastnar i minnet, och som vid behov kan an-
vandas som nammanrop pa telefon.

Lat oss tinka oss, att en person pi kusten fore
1947 observerade ett fartyg, som strandat, eller ett
flygplan, som stortat i havet. Vad skulle denna per-
son gora for att snabbt kunna pikalla hjilp? Var
han kiind med férhdllandena pa platsen, eller om han
hade last »Livbatssillskapets» anvisningar for alar-
mering av livraddningsstationer, si kunde han alar-
mera lokala hjdlporgan. Kiande han inte till dessa
mojligheter, si kunde det hinda — och det hinde
ocksd — att det drojde flera timmar, innan nod-
meddelandet kom fram till ritt hjilporgan, eller att
meddelandet inte alls kom fram till det organ, som i
det aktuella fallet bast skulle kunnat hjilpa.

For att fa bittre mojligheter for alarmering vid
sjoolyckor gjordes 1947 framstillning till telegraf-
styrelsen om anordnande av nigot slags riddnings-
central, Telegrafstyrelsen upptog denna framstillning
med stort intresse och tillmotesgiende, och den 1 juli
1947 infordes vid alla telefonstationer lings kusten
frin Haparanda till Strémstad namnanropet »Sjoridd-
nings. Da detta namnanrop begires, kopplas den upp-
ringande med foretradesratt till nirmaste kustradio-
station, och till vakthavande trafikledare pi dessa
stationer kan meddelandet om vad som intraffat lam-
nas. De vakthavande pd kustradiostationerna ar per-
soner, som ar vana vid nédanrop frin sjon, da de
mottar alla SOS-anrop per radio, och de ar darfér
lampade att avgora, vilka atgirder som skall vidtas,
da ett sjoraddningsfall rapporteras.

S;’; snart ett dylikt meddelande erhillits, sitter kust-
radiostationen ighng en febril verksamhet for att alar-
mera lampliga hjélporgan och f6r att samordna des-
sas insatser, P4 en karta Gver kusten inprickas plat-
sen for olyckan, ndarmaste hjilporgan uppsokes —
dessa star utsatta pAd kartan med telefonnummer och
radioanrop — och ett hastigt sammantride mellan de
vakthavande pi stationen dger rum, varvid man be-

‘slutar om atgirder. Nu har alltsd si6- eller flygolyc-

kan blivit kiand av sakkunnigt folk en halv minut
efter det observatoren natt en telefon, och nu finns
det resurser att sdnda till undsittning, Ett konkret
fall belyser dessa mdjligheter. Ett fartyg strandade
utanfér Oxelsund 1 vintras, och en del av besitt-
ningen gick i ena fartygslivbiten for att soka sig i
land. Fartyget meddelade, att man gick i bitarna, di
man inte visste, hur det skulle gi med fartyget. Vad-
ret var diligt. Nu gillde det att for Stavsnasradio
forsoka skaffa lampligaste hjilp. Man ringde till liv-
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rdaddningsstationen pa Huvudskir, och raddningskrys-
saren satte kurs mot olycksplatsen. Man ringde till
lotsarna vid Havringe, och dessa gick ut med lotshé-
ten for att séka efter de skeppsbrutna, Man alarme-
rade flottan, som hade Svningar pa HArsfjirden, och
ett orlogsfartyg gick mot olycksplatsen for att delta i
hjdlpaktionen, och man ringde till tullens kustbevak-
ning inom aktuella omrédet,

Men inte ens med detta nojde man sig pa kustradio-
stationen. Man tinkte, att om de skeppsbrutna sikte
sig mot land, si kunde de omkomma i brinningarna,
om de landade pd en olamplig plats. Man bad Radio-
tjanst sinda ut ett meddelande till kustbefolkningen
inom det aktuella omradet pi kusten, och Radiotjinst
uppmanade denna befolkning att halla utkik pa stran-

derna, om nagon skeppsbat skulle komma mot land.

Sjéréddningssﬁi!skapet 4r en institution, som med
hjalp av donationer och frivilliga bidrag anligger och
driver sjoraddningsstationer runt kusten, vilka utrus-
tas med olika typer av sjoraddningsbitar och raket-
apparater. De mest effektiva stationerna har radd-
ningskryssare, c:a 19 meter linga kraftiga batar med
starka maskiner, och dessa batar patrullerar vid da-
ligt vider inom det tilldelade omridet. Farten ir c:a
9 knop, och modern utrustning med radiopejl, radio-
telefon, ekolod, trycklogg och i ett par fall radar fin-
nea ombord,

Den svenska »sjéraddningens och sillskapets radd-
ningsstationer har erhallit mycket hogt betyg av si-
vill svensk som utlandsk expertis. Skall vi alltsd vara
nojda med virt sjoriddningsvisende? Svaret ar en-
ligt min mening, nej. Det ir inte tillfyllest, att vi till
olyckor, som intraffat pd langt hall frin hjilporga-
nen, sander hjalpfartyg med en fart mellan 6 och 9
knop. Det ar inte tillfyllest, att vi vid svira sjukdoms-
och olycksfall i skirgardarna transporterar de sjuka
eller skadade med sa lag fart. Det ar framforallt
inte tillfyllest, att vi, om virt land kommer i krig,
skall sinda ut riddningsfarkoster med denna liga fart
for att plocka upp nedskjutna flygare langt ute till
5j0ss, for att undsitta torpederade, minspringda eller
bombade sjomin, civila eller militira, utanfor vira
kuster. For detta mdste vi ha snabba batar, som kan
ingripa — i fred och i ofred. !

Under det gangna halvseklet har tekniken helt re-
volutionerat  sjoriddningsvisendet, Moderna instru-
ment underlittar navigering, och strilkastare gor det
mojligt att borda i nattens morker. Med teknikens
hjdlp har vi kemmit lingt i vir strivan att limna
hjalp till nodstillda medmanniskor till sjéss, med tek-
nikens hjdlp skall vi komma annu lingre, och férsta

malet &r nu HOGRE FART.
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Riilsbussen fran Arvika till Jdssebo niirmar
sig viixeln i Gilserud. Ar den riitt lagd?

Ett spiinnande tgonblick fir fotografen, som
litar nd att bussen tar sndret till higer.

Genom att trycka pA en knapp en mil diir-
ki aren b

ifran dirig
-

dit han wvill.

KNAPPEN KOMMER
STINSEN GAR...

Reportage: Thore Sandell — Lennart Palm (foto)

et kommer dagligen bevis for att vi
Dallt mer narmar oss den tid di det
mesta kan ske genom att man bara tryc-
ker pd en knapp. Folk har ju t. o. m.
horjat diskutera vem som skall trycka den
dag da allting som sker i virlden dirige-
ras genom en enda knapp.

For Statens Jarnvigar, som ocksi fol-
jer vil med i utvecklingen ir denna friga
tills vidare inget problem. Pi dess knap-
par trycker stinsen i Arvika eller nigon
av hans underlydande. Knapparna sitter
pa ett manéverbord, som tillhér S. J:s
enda fjarrstyrningsanlaggning. Det ar —
jamfort exempelvis med vad amerikanar-
na kan visa upp — en mycket liten an-
liggning men som ett led i en utveck-
ling som ej stir att hejda ir den'inda av
intresse.

Varfér fjirrstyrningsdebut just i Ar-
vika? Jo, darfor att man har hade ett
fall dar fordelarna lig i sa oppen dager
att det knappast kunde rdda nigon tvekan
om lampligheten och dels dirfér att man
har uppenbarligen ocksi kunde gora en
avsevard besparing genom att bygga en
fjarrstyrningsanlaggning. Minst tvA man
om dagen sparas in. Det innebar att det
inte .drojer linge forran 70.000-kronors-
anldggningen har betalat sig sjilv.

Jarnvigslinjen i nordvastlig riktning
fran Arvika delar sig vid Gilserud, nigra
kilometer frin staden. IDet ena sparet fort-
satter mot Charlottenberg och Norge, me-
dan det andra viker av mot Jossefors. Vid
skiljeviixeln har alltsedan linjernas till-
komst funnits en station med personal, som
svarat for omliggning av vixlar, semafo-
rering o. s. v. Nagon service for allmén-
heten har inte behovts eftersom tigen
aldrig stannat vid Gilserud,

Personalen vid Gilserud har nu gjorts
overfladig genom att allt deras arbete kan
skotas mycket hekvamare och sikrare frin
stationshuset i Arvika. Och det arbetet
skots genom att stinsen eller ndgon annan
trycker pa de knappar, som finns anbragta
pa den manévertavla som kan skadas pd
en hild harintill. Denna tavla ar samtidigt
en karta, dir jirnvigslinjerna utmirks ge-
nom en rad av lysande eller slackta sma
lampor. Har kan man hela tiden se vad
som hénder ute pa linjen och man ser nar
det ar tid att ligga om vixlar, indra ljus-
signaler o, d.

S}'sttmet medfor en 100-procentig dver-
blick. Det hela ar lattfattligt som en bild
i fagelperspektiv. T detta fall begagnas det
system anliggningen bygger pa bara till
att lagga om vaxlar och ljussignaler och

till att fjarrdirigera snosmiltningen i
vaxeln, men det finns Atskilliga andra
funktioner som den skulle kunna ta hand
om — exempelvis manovrering av lands-
vagsbommar och tindning och slickning
av belysningen pi stationsomridena.

Det hela bygger pa det amerikanska
CTC-systemet. CTC betyder scentralized
traffic controls, vilket fritt Gversatt skulle
kunna kallas scentral trafiklednings. CTC
bestir i en ordergivande och en indikeran-
de del — i form av en rad smi lampor,
som visar vad som sker ute pa linjen. Tag-
klareraren kan alltid litt se var han har
sina tidg. Vad betrdffar ordergivningen,
som sker genom knapparna, ar att marka
att gront ljus enligt det nya systemet inte
betyder sklarts utan ar en kororder.

CTC-systemet innesluter i och fér sig
ingen sikerhetsanliggning. Det finns en
ménniska med i sammanhanget och denne
kan ge felaktiga order. Genom att anvin-
da spirledningar och knyta dessa samman
med CTC-systemet sorjes emellertid dven
for sikerheten. Felaktiga eller motstridiga
order kan helt enkelt inte utforas. Anlagg-
ningen ir »idiotsakers. Ett tig ute pa lin-
jen skyddar alltid sig sjalv genom att
omge sig med roda stoppljus, som via
sparledningar tandas av tiget sjalvt.

Systemet dr uppbyggt som en automa-
tick telefonanlaggning. Automattelefoniens
kopplingsprinciper och konstruktionsele-
ment anvindes i forening med inom jirn-
vigssignaltekniken redan tidigare anvint
material. Mandvertavlans knappar motsva-
rar automattelefonens fingerskiva. Elekt-
riska impulser leder sedan till att orderna
verkstalles. Att korsignal meddelas, att en
vaxel ligges om, att ett par landsvigs-
bommar fills, Helautomatiskt och be-
kvamt.

Amerikanarna, som ir vinner av malan-
de uttryck, brukar siga att CTC-systemet
multiplicerar jirnvagstjinstemannens fing-
rar och forlanger dem. Och nog ar det
riktigt att det ar effektivt alltid, Har ar
en del av fordelarna :

® Personalbesparingar kan géras.

® Tigen kan dirigeras mycket snab-
an nu.

® Vid stérningar i luften kan man
latt gora omlaggningar i tidtabel-
len.

® Vasentligt okad trafikkapacitet pa
enkelspariga linjer.

® Mindre olycksrisk.

Det sistnimnda dr inte minst vasentligt,
Det torde nimligen inte vara nigon tvekan
om att inte en helautomatiskt fungerande

(Forts. pa sid, 26.)
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Saltsjibadsbanan har Europas ildsta fjére- Det dr inte linge sedan Anders Larsson fick ligga om viixeln i Gilserud med handkraft —
mandvrering. Sven Stihl dirigerar tagen. i ur och skur. Nu kan han tillita sig sitta med armarna i kors. Viixeln ligges automatiskt.

LS gt

N
VYo

L A T
44 8T ST

Signalbolaget har skavat Gilserudsanliigg-  Stationsinspektoren 1 Arvika, John Hagstrom, dirigerar numera tigen frin manivertavlan
ningen. Chefen, dveringenjor Kurt Ahlberg, och ndr Anders Larsson pd bilden till hoger lagger om semaforen med en elegant armrirelse
ses hidr mittibland relder och kabeltridar. cd Hr det bara for att visa hur det gick till firr. Ljussignaler ersiitter semaforerna numera.

b 1 - A
PPPTRI73y =mmmemllge

5J:s exvert pA omriadet dir chefen fiir signal- De amerikanska manivertavlorna fir mycket omfingsrika, Hir ses en del av en jérnvigs-
avdelningen, byraingenjor Teodor Lundberg. linje (t. v. pA bilden). Lok och vagnar kan dirigeras dnda in i stallarna (. h. pd bilden).
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MED ATOM-

Har (mf]snmnmm dandrat riktning ?

Kan dess bana dndras pa konstlad

vig, och vad hinder i sd fall:

ningar [or ndagon

dit-

vecka sedan visa-

de att Golfstrommens temperatur har

sjunkit. Gdr vi mot en

N ELLER VATEBOMBER KUNDE MAN KANSKE
ANDRA JORDENS AXEL, SA ATT GOLFSTROMMEN FICK

twy. istid?

EN ANNAN RIKINING. NAGON GLADJE AV EXPERIMENTET

SKULLE EMELLERTID KNAPPAST NAGON FX, DA ANTAG -

LIGEN HELA MANSHIIGHETEN STROK MED PE HUPPEN.

EN ALLMAN TEMPERATURUTIAMNING
MELLAN BRSTIDERNA SHULLE om
CIRKA 1000 AR GE& ©

IDRADES GOLFSTROMMENS RIKINING BLEV HLIMATET vV‘ﬁf&:E LIAA ARKTISHT,
1 | SPETSBERGEN MED EN ARSMEDELTEMPERATUR AV — 70°C.

- e *’i&’rw

Bl UL WY TN Y G

AV POL. MAG. STAFFAN' BERG VON LINDE OCH "VAXHOLMSGUBBEN” GERT WIKNER

Nter en genomliden kall och regnig
svensk sommar forbannar den frusne
semesterfiraren som vanligt Golfstrém-
men for sina olyckor. Och trots konkur-
rensen frin atombombexplosioner och an-
dra  nymodiga vaderleksfaktorer Ater-
kommer fram pd hostkanten tidningsru-
briker som »Golfstrommen har upphort !
eller sEuropas unnaluppvarmmng krang-
lars. Ar det manne mer dn en tillfallig-
het att det ar tva svenska forskare, som
vetenskapligt bevisat Golfstrommens an-
svar for vira klimatologiska vedermador?
Professor O. Pettersson avslojade Golf-
strommens vanor genom ett genialt enkelt
experiment. Ett avldngt glaskarl fylldes
med saltvatten — Atlantbassingen — och

10

vid ena kortsidan placerades en ishit, po-
larisen. Ytvattnet borjade dd stromma mot
ishiten, avkyldes och sjonk ned, samt
strommade tillhaka som undervattenstrom.
Fran Sargassovirveln i Mexikanska gol-
fen (bassangens ena kortsida far Golf-
strommen sitt uppvarmda, starkt salthal-
tiga vatten och flyter fram med en vat-
tenmingd av ca 90 milj. m%/sek. och en
hastighet om ca 9 km/tim. genom Florida-
sundet och utefter amerikanska kusten for
att smaningom boja av ostvart och passe-
ra Irland, Skottland och Norges vistkust
upp mot Spetsbergen och Barents hav till
den andra kortsidan, polarisen, Men under
tiden har dess hastighel successivt minskat
till knappt 1 km/tim. och vattenmassan

reducerats till ca 25 milj. m3/sek. I'a tu-
senmilafarden mot de norra regionerna
har temperautren samtidigt sjunkit och
varmeoverskottet levererats till de overlig-
gande luftmassorna. Genom Golistrom-
mens scentraluppvarmdar varma, vastliga
vindar hilles silunda den europeiska konti-
nenten tempererad och luftkonditionerad
frin arktisk kyla. Frin polarisen Atergir
Golfstrommen avkyld som undervatten-
strom till Sargassohavet, diar den emeller-
tid 1 strid med gingse fysikaliska spelreg-
ler anyo stiger upp mot ytan for att ater
uppvarmas och pa nytt fortsitta sin var-
metransport norrut. Fenomenet forklaras
kanske av att centrifugalkraften i Sara-
gassovirveln tvingar det varmare vattnet
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NORDPOLEN UNDER FARDEN MOT NORR HAR GOLFSTREOMMENS TEMPERATUR

SIUNKIT ocH wikﬂt'ovmswam!r LEVERERATS THd JVER-
UGGANDE LUFTMASSOR . STRGMMEN RYTER HAR meam
HED EV VA TTEAMANGD AV ENDAST E5 ML P Sk,
HASTIGHET = T Rm/fimr.

AV GOLESTROMMEN UPPVARMOA
VASTL/GA VINBAR HELLER DEN
EUROPE/SHA KONTINENTEN
TEMEERERAD OCH LUFTHIND/-
TIONERAD FRIN ARKTISH KVLA.

FRAN SARGASSOVIRVELN | MEXIKANSKA
GOLFEN FER GOLFSTRUMMEN JITT UPP
VARMDA VAITEN. STROMMEN FLYTER
SFRAM MED EN VATTENMANGD AV 0 Mil
mYsek. HASTIGHET : 9 Amftim.

FRIN POLARISEN ATERGAR GOLF:
STRAMMEN AVIyLD SOM EN
UNDERVATTENSSTROM TIiL
MENIHANSHA GOLFEN

TECKNING: MAGNUS GERNE

snett utdt sidorna och sedan later den 1000 ar innebdra fullstindig klimatutjim- nas uppkomst och rorelseriktning. Och

kalla understrommen tranga upp mot ytan.

J. V. Sandstrom, den andre svenske ban-
brytaren, tog si att siga Golfstrommen
pid entreprenad. Med sin utomordentliga
matematiska begdvning och experimen-
tella lagening lyckades han forklara sam-
bandet mellan Golfstréommen och vider-
lekens forandringar och trodde sig dven
kunna harleda fjallstormarnas uppkomst
och glaciarnedsmaltningens fortskridande
till samma faktor. En allmian temperatur-
utjamning mellan drstiderna — svalare
somrar och mildare vintrar — har fak-
tiskt konstaterats. Och om denna utveck-
Img fortsatte i samma takt som under de
sista hundra aren, skulle detta om en cirka
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ning och konstant lika temperatur utan
nagra viaxlingar mellan arstiderna. Ett
permanent oktoberviader! Fortsatte man
detta djiarva tankeexperiment ut, skulle
efter ytterligare en cirka 1000 ar till slut
Arstiderna bli omkastade och julvadret in-
triffa vid midsommartid och vice versa.
Forskare av en senare skola har emeller-
tid funnit att aven andra faktorer &n
Golfstrommen spelar in pd eft avgorande
satt. Luftmassorna over gronlindska is-
kalotten och over polerna, som fidigare
ansdgs som avkylda och stillastaende, har
tviirtom visat sig vara siardeles livaktiga
och rorliga. 1 sjilva verket tillskrives des-
sa utslagsgivande betydelse for cykloner-

man forvintar sig nu att den kombine-
rade skandinavisk-anglosachsiska sydpols-
expeditionen ytterligare skall styrka denna
teori. Svarigheten ligger i att fa till stand
en avvagning mellan som det ofta fore
faller inte jamforbara faktorer.

Kan Golfstrommen #ndra riktning?
Med de framtidsperspektiv som ett glo-
balt krig mellan ostra och vistra halv-
klotet skulle innebdra, forefaller dylika
spekulationer nidstan naturliga, Det skulle
t. ex. kunna betvda att det tempererade
klimat i vilket den visterlandska civilisa-
tionen frodas 1 stallet flyttades over till
Gronland och Nerdamerika. Klimatet i

(Forts. pd sid. 27.)



En tysk scooternyhet dr Pirol med 200-kubiks motor., Den ir klumpigare #n t. ex. Vespa
men si utvecklar motorn ocksd 6,5 hk vid 4.500 v/m. Vixellddan &r fyrviixlad, Vikt 96 kg
Framhjulet har torsionsfjidring och i standardutrustningen ingar bl. a. hastighetsmiitare.

Renault Fregate éir en ny vagn I samma po-
puliira klass som Fiat 1400, Interiéren #r
lika smakfull som den fyrcyl. vagnens yttre,

Missans mest publikdragande skinhet — en

pirlgrd Renault Fregate. Onekligen litet
skillnad mot svansmotorfirsedda V-4,
12

S:t Eriksmissan bjuder iven i
ar pad massor med intressanta
motornyheter och pa bildsvepet
hiir invid presenterar Teknikens
Virld nagra smakprov pa tek-
nisk elegans frin de skilda bil-
och motorcykelavdelningarna.

FOTO: Arne Rygin

Inte direkt ndgon nyhet — men &nda...
Kardandrivna Sunbeam med tvicyl. radmo-
tor & la bil. Pris f. n. ungefiir 3.600: —,

- 21l =

Lika skon som alla tidigare maileller av
Jawa dr den nya modellen med 500 cm®
twinmotor och iverliggande kamaxel. 26 hk,

Den hiir Victorian med 38-kubiks motor har
viirldsrekord med 79 km/t. Kom i skuggan
av NSU vid stora rekordstarten i viras,

Den pampiga tyska scootern Maico har ba-
gageutrymmen som kan konkurrera med en
smibils. Reservhiulet sitter Llingst bak,

Maicon Hr stor och elegant som efi ameri-

kanskt dollargrin och har bl. a. inbyggd
stralkastare. 6,5 hk. Dick 3.00—14", Praktisk.

TEKNIKENS VARLD 18/51



s —
AT

5 A

'

ORDERN »GA DJUPT» VERKSTALLDES., SVARDFISKEN MASTE BORT UNDAN DET LIVSFARLIGA GRANNSKAPET. FORODELSEN VAR

STOR, EFTER KOLLISIONEN MED SVERIGE. BL, A, VAR BADA PERISKOPEN

ALLDELES FORSTORDA.

VAR DETTA SLUTET?

EN DYKNING FOR LIVET

Pansarskeppets stora propeller skar som en sigklinga genom ubatens brygga. Under
andlosa Ggonblick stod tiden stilla. Vatten borjade licka in. Det blev en dykning
for livet och ett minne for livet. Hiindelsen ligger nio ar tillbaka i tiden men gloms
aldrig av “Svirdfiskens” besiittning beriittar hir kapten LENNART ERIKSSON

januari 1942 pagir vid vir kustflotta

en taktisk ovning. Temperaturen ar
lag — varierande mellan 10—15 minus-
grader. Januaridagarna 4r korta. Peri
skopet, i detta fall pa svenska flottans ubat
SVARDFISKEN, kan endast anvandas
under c:a dtta av dygnets tjugufyra tim-
mar. For lasarna miste kanske, i dagens
lige, framhéllas att radar- och snorkelan-
laggningar di dnnu saknades i var flotta.
Dygnets morka del tillbringade ubatarna
pa ytan (i marschlage, som termen lyder),
varunder de elektriska batterierna med
dieselmotorernas hjalp laddades upp.

P4 eftermiddagen, dagen innan den hin-

TEKNIKENS VARLD 18/51

delse jag har vill skildra, intog »Fiskeny
marschlage vid femtiden, Ja, »Fiskens, det
var hesattningens namn pa sin ubat. Fullt
morker rader. En stjarnklar, kall natt van-
tar vakten pa bryggan — men &r det da
varmt for dem dar nere? Nej hogre tem-
peratur an fyra—Ifem grader over noll ar
det ingenstans. [ dieselmotorrummet vér-
mer visserligen motorerna nagot men den
insugna luften kyler. S& fort nidgot miss-
tinkt siktas, stoppas de, och all varme gar
bort,

Fragan ar nu, skall fienden — A-styr-
kan — komma i natt med sina pansar-
skepp. Blir det nigot av den transport

frin svenska fastlandet till Gotland, som
var B-ledning riknar med?

Nej, natten gar, inget hander. Vid tio—
elva tiden pa kvallen ar batterierna full-
laddade. Torpederna har hela tiden varit
klara. Endast en kort order och torped-
follket kan sanda ivag dem,

N#ja for hesattningen pi ubdaten ar det-
ta inget nytt. Havet -— i det hir fallet
Gotska sjén — vimlar aldrig av lamp-
liga byten {Or undervaticnsjagaren.

Det bérjar till slut dagas. Vi dyker och
fortsitter att vanta. Styrbords vakt har
just hunnit med sin frukost. I detta ogon-

(Forts. pa sid. 27.)
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N. V.is senaste modell, NV-20, med 150-kubiks Sachsmotor #r en ovanligt vacker maskin,

gentligen ligger det utom ramen for
TV :s roadtests att tala om att NV s
ramfraga nu kan anses 1ost. De sorgliga
rambrott, som intriffade i sexdagars,
kommer inte att upprepas. Det hirda lop-
pet visade att det fanns en svag punkt pa
NV-ramarna, som inte kunde std emot de
onaturligt hirda pifrestningarna pa sling-
rande skogsstigar. PA NV:s konstruk-
tionsavdelning ar man glad Gver att ha
fatt besked om denna svaghet, som fa-
brikens egen skakbink inte har kunnat
avsloja. Nu gors ramen betydligt krafti-
gare, och NV lovar att pi nista sexda-
gars skall inga rambrott intraffa.
Teoretiska spekulationer och praktiska
prov i specialkonstruerade maskiner ir
inte tillrickligt for att gora en perfekt
motorcykel. Bakom en ny motoreykel
maste ocksit finnas manga mil av hard
korning pa vigar av alla tinkbara typer.
NV har nu en mycket stor erfarenhet av
motorcyklar, och man slapper de nya ma-
skinerna i handerna pi de mest hardko-
rande skinnknuttarna for att riktigt fa
klart for sig vad modellen i praktiken gar
for. Och sd har man fatt fram en maskin
som ar bra nara idealet for en bekvam
bruksmaskin med fart i reserv for sport
och sondagshruk,
NV :s nya modell,

eftersom den ju ar fyrvaxlad. Bakhjuls-
fiddringen gor ocksa en hel del till for
att man skall kunna utnyttja hela motor-
effekten pd diliga vigar.

Fjadringen ar mycket bra pi NV-20
och fortjanar hogsta betyg. Bakhjuls-
fjadringen &r en nykonstruktion med tyd-
lig ursprungsadress Royal Enfield, och
den dr lagom mjuk och cffektiv for en
maskin i mellanviktsklassen. Framgaffeln
har ocksd en behaglig och valavvigd fjad-

ringsrorelse, men det kan fortjina att pa-

pekas att den kan sl igenom vid mycket
kraftiga stotar. I forhillande till den
ovriga maskinen ser den klen ut, och ma-
skinen skulle utseendemissigt vinna pi en
kraftigare dimensionerad teleskopgaffel.
Men i praktiken racker storleken som sagt
gott och vil till och med litet kraftigare
fjddrar kan den vidl betecknas som nira
nog fullindad. ‘For normalt bruk pi en
mellanstor maskin &r den redan nu per-
fekt.

Motorn dr givetvis en forstklassig pro-
dukt — den kommer ju inte fér inte frin
en ay varldens fornamsta tillverkare av
tvatakts smamotorer, Fichtel und Sachs.
Den tvataktar ocksd bra efter hela vary-
talsregistret och har ett trevligt, dovt av-
gasljud. Att den dr ovanligt linjeskon be-

hover val inte sarskilt pape-

NV-20, skiljer sig
inte avsevart fran
fabrikens mindre
och billigare 125-ku-
bikare med DKW-
motor vad fartre-
surserna  betraffar,
trots att NV-20 har
en kraftig 150 cm8
motor pa dryga 6
hk. Ifriga om topp-
fart dr de bada ma-
skinerna ganska
jamngoda. P4 hog-
sta vaxeln gbr de
75—80 km/t men
knappast mer. Den
storre maskinen Aar
emellertid  aningen
accelerationssnab-
bare och torde dven
ha en nigot hogre
anviandbar medelfart

SARSKILT BRA:

effektiv

INTE SA BRA:

cerad:

TV -betyg pd
NV-20:

Ovanligt bra fjidring fir
en medeltung me
Reflektor i baklampan
Friligestkaren verkligen

Hastighetsmiitaren
Diliga handtag for kopp-
ling och framhroms |
Kickstarten olémpligt pla-
foten kommer | en, och
kliim mellan kicken i bot-
tenlige och fotpinnen

kas, den saken ger bilderna
besked om. Viaxelladan ar
Littmandvrerad och  positiv,
ach det enda som kan ge upp-
hov till ndgon kritik ar att
det finns frilige mellan varje
viixel vilket gor att man stun-
dom vixlar till neutrallige av
misstag. Sarskilt mellan 3-ans
och 4-ans véxlar ar detta gan-
ska vanligt. Maskinen ar ut-
rustad med en typ av frilige-
s6kare som inte finns pA na-
| got annat marke, och som vi-
sade sig vara effektivare och
tillforlitligare dn nigon annan
typ vi hittils provat. Denna
sokare ser ut som ett dekom-
pressionshandtag pa styrsting-
man behover bara
trycka till pi detta for att
lagga viaxeln i nollage. Det ar
(Forts. pa sid, 28.)

oexakt

11

En NV vann lilla klassen i
drets sexdagars, Men glidjen
dver den segern blev inte
helt ogrumlad. De svenska
maskinerna hade visat sig ha
en svaghet i de klena ra-
marna. NILS TENGBERG
har besokt Nymans i Uppsala
och kan lugna alla motor-
cyklister med att NV kommer
med nya, starka ramar, Och
framforallt: med ett nytt

trumfkort i lilla lklassen —
NV-20 med bakhjulsfjidring
och 150 em  Sachs-mator,

En annan vy #n den frin drivsidan: Ligg
milrke till det rena vevhuset. d-vixlad J1A-
da. Teleskopgaffeln kunde wvara kraftigare.

Skall man montera bort motoyn ur ramen

lossas hela det elektriska

systemet genom
en enda stickkontakt.

losa sladdar.

Inga

-,
Ko?&llngen kan justeras genom en speciell
cl

lue fastsatt med bara tvdé skruvar.
Bilden wvisar det handgreppet.

korrekta

Kipan over magneten sitter fast med bara

tre bultar och gar allisda mycket Jitt
att montera bort. Allt #r hiir ldttatkomligt.
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SJOKRIG e

PERISKOPKIKARE FOR ELEVER
MED TELEFONFORBINDELSE TILL
ELDLEDNINGSCENTRALEN

OBSERVATIONSKIKARE POR
FARTVGSCHEFEN

ELDIEDNINGS TORNET,

SKIUTLEDARENS QRDERGIVNINGSPLATS,
FARTVGSCHEFENS BRYGGA

och BATS FOR AVSTENDSMATNING

s” liter kanske
men kommer

*Sjokrig inomk

som ett skin

att bli verkligher. Vid Arsskif-
tet blir en ny, genial
anlidggning klapyid Harsfjéirden,
och dir komn marinens eld-

genomga verk et.gtrogna ov-

TEKNIKENS VARLD 18/51

gschefer att fa

I friga om teknisk fullandning intar det
moderna sjoartilleriet en framtridande
plats. En langt driven automatisering, hogt
utvecklad eldledning, sammankoppling med
radar m. m. stiller ocksd ytterligt stora
krav pa den personal, som skall handskas*
med den dyrbara materielen, O\mmgsnden
ar kort — ofta alltfor kort. Artilleriper-
sonalen maste darfor ges en koncentrerad,-
symnerligen effektiv férberedande utbild-
ning innan den kan anses kompetent att
anvandas vid de dyrbara, ofta svirersitt-
liga kanonerna, eldledningsinstrumente-
ringarna eller radaranliggningarna om-
bord.

Det ar ett gammalt onskemal att gora
personalen s4 fullfjadrad som mojligt, in-
nan man borjar mera avancerade ovmngar
till sjdss. Det #r nddvandigt bl. a. av
ekonomiska skdl att spara si mycket som
mojligt pa drivmedel och ammunition. Vid
storre skjutningar ombord ar det dess-

b Y

utom ofta ganska svirt att kontrollera de
individuella fdrdigheterna hos personalen
i olika befattningar inom den komplxcera-
de a1t:!1er1mgamsat'.onen Det dr nodvin-
digt att successivt slipa av varje liten
kugge i maskineriet, innan man liter dem
horja sitt samarbete, Harigenom spar man
tid, samtidigt som man lattare kan und-
v:ka materielhaverier orsakade av oskick-
lighet.

Inom sjoartilleriet finns det atskilliga
omriden, dir Ovningsapparater med for-
del kan anvindas i utbildningen. Marinens
artilleri- och eldledningspersonal har ocksa
sedan lange fatt sin forberedande utbild-
ning pa korthallshanor med luftgeviir och
rorliga maltavlor och vid enkla nedslags-
bord med fartygsmodeller och nedslags-
attrapper. I synnerhet nar det giller ut-
bildning av eldledare och fartygschefer
har det emellertid visat sig svirt att med

{Forts. pid sid. 34.)
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HOTCHKISS »ANJOU» HAR MODERNA LINJER UTAN EXTREMA DRAG. VAGNEN AR

OCH VISAR FOGA SPAR EFTER ONGDIGA EFFEKTSLUKANDE
FARTMATARE OCH SIFFERTAVLAN VID VAGKANTEN ANGER

Ratt m. tunn krans, bekvim
vinkel. Forarens langfinger
vilar pa signalhorns- och
avblindningskontakten,

utford av

Instrumenten iir diskret och elegant
utformade och instrumenttavian #r
mattpolerad mahogny.
Viixelspaken inom bekvimt riickhail,

odtkomligt med

Bagagerummet Hr rymligt fast
reservhjulet tar en del av ut-
rymmet., Brinsletankens
Iuckan last.

NEDSTANKT EFTER ETT LANDSVAGSPROV
LUFTVIRVLAR. BAKOM VAGNEN HANGER TV:s
BORJAN AV TV:s UPPMATTA STRACKA FOR ACCELERATIONSPROV.

ELEKTRISKA

Solitt och elegant karosseriarbete
pi dbrrarmnma. Det stadiga handtaget
ar en virdefull detalj. Dérrkiidseln
nedtill déljer en kartficka, Kvalitet!

lock

LOVSANG FRAN BAKSATE

Hotchkiss 13 CV > Anjou” har den senaste tiden varit Joremdl for TV :s prévning. Det
dr en rymlig landsvigsvagn med utmérkta vdgegenskaper och mattliga drifiskostnader.

Reportage och provkirning

En del bilar har omedelbart verkande
charm, trots att de i grund och botten
inte har sdrskilt mirkliga egenskaper, An-
dra vagnar dr inte si litta att komma
dverens med vid férsta bekantskapen, men
viicker efter ndgra tiotal kértimmar allt
storre fortroende och tillfredsstillelse hos
sin dgare. Den fyrcylindriga Hotchkiss
hor till den senare gruppen,

TV har haft tillfille att kora 50—60
mil med en av generalagentens »slang-
vagnars som under vidren fatt gi over
2.000 mil med hog fart och ett minimum
av omvardnad pa mellan- och nordsvenska
vagar — ett kvalitetsproy si gott som na-
got. Vagnen var helt gnissel- och skram-
melfri och fungerade klanderfritt.

Detta ar en stor och rymlig bil, som
tar fem personer och deras bagage med
forkrigskomfort ifriga om inre utrym-
me. Karosseriet verkar gediget och har

16

Hotchkiss har ingen »dollargrinsfronts men
ger i gengild god sikt framit och béada
stinkskiirmarna Hr synliga frin forarsiitet.

: BERTIL BJORKMAN

dorrar som kinns tunga for handen men
klickar i 1as for en [latt puff. Inredning-
en ar enkel, men av hdg kvalitet med tra-
lister under fonstren samt en instrument-
tavla av trd, som for tanken till god mo-
belkonst. Alla beslag 4r solida och har
foga att skaffa med den smakriktning,
som kraver »stromlinjeforms hos fonster-
vevar och liknande foremal.

Vagnen saknar en del utrustningsdetal-
jer, som man bor kunna kriva i denna
prisklass, t. ex. innerbelysning i bagvagnen
och askkoppar for baksatespassagerarna,

Tekniskt sett dr Hotchkiss sbeprévat
moderny utan att kunna kallas hypermo-
dern. Det finns inga foraldrade konstruk-
tionsdetaljer, men pa en del punkter, ar
den férndamt konservativ. Exteridren har
»tidlosay linjer men dr otvivelaktigt bra
ur luftmotstandssynpunkt,

(Forts. pa sid. 4.)
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TV -betyg for Hotchkiss:

BRA:

Styy ram och gediget karosseri ger fri-
het frin vigvibrationer och gnissel i fo-
garna,

Viagegenskaperna ér finfina pd alla slag
av vagbana.

Ypperliga stralkastare, bekvam avblind-
ningskontakt.

Liattvaxlad mellan trean och fyran;
trean ar en bra accelerationsvaxel upp till
80 km/tim eller mer.

Bra sikt fran forarsatet, bida fram-
skirmarna i blickfaltet,

INTE SA BRA:

Syarvaxlad mellan ettan och tvéian; nar
man val lart sig tricket dr emellertid be-
kymren over.

Styrningen kriver ritt stor kraft vid
parkeringsmanovrar och i tvira gathorn.

Utrustningen #r ofullstindig pd ndgra
punkter : askkoppar, innerbelysning, kylar-
termometer.

. -feakt
| |SLAGvOL: 2,32 fiter
|| EFFEKT: 70 hkr 4000 vary/min,
|| worsv. 30,3 Akr e 0 A
| STERSTA VRIDMOMENT VID 2200 wary i

wikt
&

A
e

A
L+ LENGD in
B: BREDD 7™
M1 HEJD ;":;'arhw
. As AXELAVSTAND 2,93 m
RINGDIMENSION: 640x 6 o epaouns 145m frem
{458m bak

--——-—-—-——-—_—---—

Hpin rohrLSTRAmM = 51

Canada, nirmare bestimt i Ottawa,  niirheten av Ottawa och sa snart en
har man borjat halla kontroll Gver  meteorgrupp dyker upp sitts en appa-
meteorernas fard genom viirldsrymden rat iging som pa film registrerar ra-
genom att anvinda sivil radar som . darekon. De flesta radarekon kommer
fotografering och rymdforskarnas egna  fran ett omrade beliiget omkring 100
ogon. Observatorerna har samlats i  km frin jorden.

De minga kamerorna har monterats innan- Vetenskapsmiinnen-observatiirerna anvin-
fiir ett roterande hjul som lr si Konstrue- der sig av en tredimensi 11 grafisk tod
rat att det ticker linserna 10 ggr 1 sek. fir att bestimma hijden pa radarekon.

SA hiir ser de fotografiskt registrerade radarekona av meteorerna ut niir de tas om hand.
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Individuella finalen, »The Flying Twelven, vid speedwaymatchen New Cross-Harringay. Bert
Roger leder efter de tva forsta varven, men Varg-Olle nirmar

En perfekt omkiérning! Olle har forbittrat sin redan tidigare
sejouren i England, och de brittiska fartkanonerna har den stirsta

. Sedan Olle v

pi de engelsk
1s

4 arenorna. »Hardare men justare #n i Sveriges siger

sig och gAr snmart férbi.

glimrende teknik under
respekt fir vir champion.

dl nitt titen #ir han oerhirt svirpasserad, bade pa svensk hemmaplan och

han om engelsk speedway.

»Varg-Olle» Nygren har
kommit hem igen efter
sitt giistspel i engelska
Harringay. TV:s utsiinda
hilsade pA honom strax
fore hemresan vid en
match mellan Harringay
och New Cross, dir Olles
lag vann en klar seger.

Reportage:
Rolf Blomquist (text)
Hans Malmberg (foto)

llie, Ollie, Ollie, 1 love
you!

Tre tonédrsflickor — den
kvantitativt ledande katego-
rin inom engelsk motorpub.
lik — klamrade sig fast
vid stdlstaketet runt New
Cross  perfekt trimmade
speedwaybana 1 syddstra
London och yrilade i exta-
tisk upphetsning, Inne pi
den roda kolstybben gick
Ollie Najgren just forbi
argaste konkurrenten Bert
Roger i individuella fina-
len vid seriematchen New
Cross—Harringay, dir var
svenske fartmatador tidiga-
re bidragit till Harringays
lagseger med 11 podng av
12 mojliga,

Ja, Varg-Olle kan inte
klaga pa populariteten i
England. Under sitt gist-
spel i sommar har han

gdtt frin klarhet till klar-

het: expertisen tippar ho-
nom som blivande virlds-
mistare, publiken Ar vild
av begeistring och Har-
ringay-managern mr Kay
ghuggar hinderna — OQlle
har kort hem bide pengar
och virdefulla pofing.

Olle har forresten ocksi
sjalv  anledning att vara
tacksam over att han fick
chansen i speedwaysportens
hemland. Han har ytterli-
gare forkovrat sin mister-
liga teknik, han har gjort
virdefulla taktiska ron, han
har fitt rutin — och han
liar tjdnat pengar, Olle har
kort tre, ibland upp till
fyra tdvlingar i veckan.
Andra kvillar? D&  har
han  »spisats  speedway.
Och pd dagarna? Speed-
waysnack och  speedway-
traning nere pa Harringay,

Olle &r nu si bra att det
dr frigan om hur linge vi
far behdlla honom i Sve-
rige. Vill han stanna i Eng-
land bér Svemo och Varg-
Far slippa honom. Det vin-
ner alla parter pi.

Olle med nigra
Tem Oakley, Denr

Tvay av Harringay
sommar: Nobby 8§

De engelska ma
kriivande, och vs

TEKNIKENS VARLD 18/51




engelska kollegor: Expertisen #r imponerad av Olle, som
is Gray, C. Watson. presenteras utforligt i alla program.

s toppforare demna Effer engelskt minster Dpresenterar Olle har under englandsvistelsen ytterligare till misterskap fullindat sin egen
tock och Varg-Olle. sig Olle bakifrin med ON pa ryggen. vinstgivande specialifet: att hinna fram till fiérsta kurvan som férste “man. Heja!

icherna #ir mycke. Olle har haft en egen mekaniker under Varg-Olle Hr som sammanviixt med sitt knattrande fartvidunder niir han gar in
rie paus utnyttjas. Harringay-sejouren, pglade Derek Ellis. i kurvan. Stackars svenska konkurrenter, nu niir en férbiittrad Olle kommit hem!
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Piper Pacer och Tri-Pacer #r exakt samma
flygplan med undantag av landstillet. Pa
grund av noshjulsstiillet har Tri-Pacer nfgot
higre tomvikt och 5 km/t liigre fart.

Piper Pacer #r ett kompakt, robust plan,
byggt fior snabb och bekvim persontransport.
Planet &r 4-sitsigt och gor Gver 200 km/t.

Forutom fyra personer tar Pacer 23 kg ba-
gage. En stor dorr trt vardera sidan under-

littar av- och pastigning for passagerarna.

T OO T RN S e S el P ETIR SRLAT ! o

JORDBRUK FRAN LUFTEN -

en har en lastfomaga storre dn dess

egen tomvikt, den startar pA en stric-
ka av fyra gdnger flygkroppens langd, den
har en marschfart ay 175 km/t men kan
med full roderkontroll och sakerhet flygas
med endast 53 km/t. Den til nidstan vad
som helst, dven den omildaste behandling
av en hopplds flygeley, den klarar allting
mellan himmel och jord och overtriffas
i fraga om anvandbarhet endast av en vil-
dresserad Jeep. Det kan inte hjalpas, man
har svart att finna ord som kan ge en
ratt krakteristisk av de nya Piper Super
Cub, det forsta sportflygplan som trotsat
valutasvirigheterna och funnit sin vig till
ANA i Nykoping dir man nu tinker sla

20

GLANSANDE PLAN

Thorsten Akrell har procflugit den nya Piper-Pacer

Det ar snart ett halvsekel sedan flyg-
historia skrevs pi le Buc-aerodromen
utanfér Versailles, Det var dir Louis
Bleriot forberedde den kanalflygning, som
gjorde honom varldsberomd. Men #aven i
dag skrivs flyghistoria pi le Buc, fast att
det nu sker mer i det tysta. Hir har Pi-
per Aircraft Corporation slagit upp sitt
Europahégkvarter och tack vare tillmotes-
gaende frin generalrepresentanten blev jag
i tillfalle bekanta mig med Pacern, fir-
mans senaste skapelse,

Pacern ar ett hogvingat fyrsitsigt ka-
binplan, som foljer gingse Piper-kon-
struktion med svetsad stilrorskropp och
fast landstdll. Vingen ir uppbyged av
aluminiumbalkar och dito spryglar. Det
som forst frapperade mig var duk-klad-
selns ytbehandling, Den hade samma lys-
ter som en hogglanspolerad Kingscup-ma-
skin, Hemligheten med denna bokstavligt
talat glinsande polityr ar ett nytt ameri-
lkanskt flygplanlack »Duraclads med plas-
tichas, som dessutom har fordelen att i
hog grad minska eldfaran genom att det
ar oantindbart. Duraclad ar nu standard
pa alla Pipers maskiner.

Den Pacer jag fick tillfalle att flyga
var komplett blindflygutrustad och for-
sedd med flerkanals VHF, pejlradio och
helautomatisk radiokompass. Mandverrat-
tar och instrument till hela denna »trafik-
plansutrustnings hade placerats litt Aat-
komliga och 6verskddliga utan att pi ni-
got vis inkrakta pA utrymmet i kabinen.
Man kommer bekvimt ut och in sival i
fram- som baksatet. Aven damer med
mycket sniva kjolar bor inte ha nigra
klagomdl. Sikten framat vid korning pa
marken dar normal for ett plan av denna
typ och taxningen enkel tack vare styr-
bart sporrhjul och effektiva och mjukt
verkande bromsar. Kirran visade inga
tendenser att stalla sig pid nosen vid hard
bromsning utan passagerare eller last i
baksitet.

ctt slag for det svenska jordbrukets effek-
tivisering med det modernaste av alla jord-
bruksredskap, flygplanet.

Den nya Cuben ar nigot av det mest
intressanta i flygvig som pi linge visats
i Sverige, och man kan utan vidare forut-
spd en bombsiker succé, forutsatt att det
ckonomiska laget tilliter fortsatt import,
Utvandigt skiljer sig planet inte si mycket
fran sina vilbekanta foregingare, men en
kraftigare motor och andra tekniska for-
biattringar har givit den prestanda som
nog ar enastdende i sitt slag. Bara det att
planet lyfter med en last lika med sin
egen tomvikt dr en liten sensation, men
: (Forts. pa sid. 33.)

Starten dar fullt normal utan mérkbar
tendens till swing. Jag blev aldrig i till-
fille att miata startstrickan. I detta fallet
skulle den dnda blivit missvisande efter-
som graset var c:a 1 decimeter hogt. Ti-
den -frin fullt pidrag och tills maskinen
var uppe pi tio meters hojd var emellertid
12 sekunder. Pacern dr utomordentligt be-
haglig att flyga. Den sligger i handen»
som en hetydligt stérre maskin, samtidigt
som den ar kinslig pd rodren utan spar
till efterslapning. Vidret var idealiskt ur
den synpunkten att det var mycket gro-
pigt. Man far inte omkring som en smor-
klick pa en het potatis, kyttena ar latta att
parera och vid ritt trimmning gir kirran
sjalv tillbaka till normalt flyglige. Roder-
harmonien ar god, sivil som stabiliteten i
hojd- sid- och tvirled. Trimreglaget som
ir monterat i taket ar litt dtkomligt, Den
mekaniska propellerinstallningen ar latt-
skott, och nar man trimmat maskinen for
planflykt skéter den sig sjalv. Katalogen
anger 134 miles som marschfart vid 75
procents kraftuttag, en siffra som i prak-
tiken visar sig fullt korrekt och i varje
fall inte ar Gverdriven,

Tyvarr blev jag aldrig i tillfille flyga
blint, men samtal med andra piloter be-
kraftade mitt antagande, att Pacern dven
under svira viderleksforhallanden uppfér
sig mycket val, Ljudnivin i kabinen ar
lag, dock inte s lig som i exempelvis
Beechcraft Bonanza, men man kan obe-
hindrat fora ett samtal med normal rost,
och mottagningsforhillandena skall vara
diliga for att man skall behova tillgripa
lurarna i stillet for hogtalaren. Egenska-
perna i stall saval med som utan motor
kan enligt mitt formenande inte Gver-
traffas. Jag provade forst med nagot re-
ducerat motorvary och utan klaff, tog
sakta ratten i magen och vantade pi vad
som skulle hdnda. Nosen borjade peka
uppat i en ndstan kuslig vinkel, hangde

Forts. pd sid. 33.

§

=

Genom att lossa de tvia bultar som Walle

Forslund pekar p4 kan hela motorfunda-
mentet svingas &t sidan varigenom motor-
aggregatet blir litt Atkomligt fér service.
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Viirldens genom tiderna framgéngsrikaste tivlingsekipage, Mercedes-
Benz' 1,5 litersvagn med Rudolf Caraccicla vid ratten rusar forbi

KROMPRESSORN TI

Eu kand Grand-Prix-forare svarade en
gang piA den vanliga frigan om hur
det kdndes att kora en av de beromda
Mercedes racervagnarna, som gjorde tiv-
lingshistoria under senare delen av 1930-
talet: »Tjas, sade han, sdet kinns nog
ungefar som att kdra en vanlig bil pi is-
gata.y

Det yttrandet belyser vilka problem ra-
cervagnskonstruktorerna moter nar det
galler vagegenskaperna. Man vinner ing-
enting om motorn ger 350 hastkrafter i
stallet for 300, om man inte kan overfora
den cokade dragkraften till vagen. Det ar
diarfor ytterligt vilktigt att drivhjulen
verkligen drar och inte studsar for mycket
si att de borjar spinna.

Har man lyckats bra med kraftoverfo-
ring och bakaxel (framhjulsdrift ar en
sallsynthet pa Grand-Prix-vagnar) si ér
det lika viktigt med styrning och brom-
sar. Vagnen miste kunna styras exakt pi
millimetern och styrutvaxlingen miste vara
av den sdirekta» typen.

Bromsarna méste tila ideliga fart-
minskningar fran ett par, tre hundra km
1 timmen ned till ndra nog stillastiende,

Nir farten sjunker till niirheten
av vikningsgrdnsen varnas fora-
ren av en summersignal. Stall-

indikatorn sitter i vingnosen.
TEKNIKENS VARLD 18/51

Av civilingenjor

BERTIL BJORKMAN

och de skall utharda detta med ett par
minuters mellanrum i tre — fyra timmar
utan Overhettning, utan att forsamras i
sin verkan och utan att borja dra ojamnt.
Och sa bar vi helheten att ta hansyn
till — vagnens balans och viktfordelning!
Bara bransleférbrukningen dr ett problem,
ty 1 loppets borjan ar bransletanken fylld,
men efter ett par timmars korning ar
kanske mier an hundra kilo bransle for-
brukade, Detta far inte nadmnvdrt for-
samra vagegenskaperna.
Kraftoverforingen i en racer méste ge
majlighet till hyte av kugghjul for att an-
passa utvaxlingen efter den tivlingsbana
man kor pi. Den mest utstuderade kon-
struktionen dirvidlag hade nog Mercedes
pa sina vagnar 1938—39. Dar lag vaxel-
ladan pa tvaren mitt emellan hjulen, hop-
bygegd med differentialen. Det fanns tvé

dskAdarliktaren | Tripolis. GP 1939. Vagnen torde iin i dag vara i
stind att sla de modernaste efterkrigskonstruktioner och vrilik,

LL KORTA

mellanaxlar mellan drivaxeln — som lag
underst — och den drivna axeln, som pi-
verkade hjulen. Vagnen hade fem vixlar
framit (och en backvaxel), men genom
kugghjulsbyte hade man inte mindre an
73 utvdaxlingsforhallanden att wvialja pa.
Dessutom kunde man naturligtvis dndra
utvixlingen genom att byta dackdimen-
sion ! ‘ :
Axeln mellan koppling och vixellida
drev den nyssmamnda understa vaxellads-
axeln pa vanligt sitt med en vinkelvixel.
Hjulen drevs med korta kardanaxlar som
pd en framhjulsdriven vagn, men var lag-
rade pa en stel bakaxel. Denna var bojd
i bage bakat for att ga fri fran vixelld-
dan, som var fast i ramen. — en sadan
bakaxel kallas sde Dions efter den fran-
ska vagn diar den forst anvandes. De stor-
sta modellerna av tyska Horch hade sa-
dan bakaxel som standard.
Framhjulsfjadringen pd racervagnarna
pAminner mycket om den pi standardbi-
larna — den individuella framfjadringen
provades ut pAd racerbanan innan den all-
mant infordes pid vardagsvagnar. et ar
(Forts. pa nasta sida.)

Kahinen iir i stort sett densam-
ma som pad gamla Cuben fast
rymligare. In- rstigning
kriver gymnastiska firdigheter.

Super Cuben har fitt en mera strémlinjeformad motorinklidnad
och har en tilltalande finish i brandsiker »Duraclads. Med 681 kg
flygvikt har planet en marschfart pa 177 km/t och en startstriicka
pa mindre én 60 m. Med extra bensintank kan Cuben flyga 112 mil.

och w

21



Reparera
MODERNT!
med

Oy

plastisk metall

for
wal-
reparationer av

SPRUCKEN, SKADAD ELLER
SONDERROSTAD METALL

LOY kan anbringas pa alla me-
taller inkl, aluminium med t. ex.
en spackelkniv. Det stelnar och
blir hardare &n bly. Kan sedan
bearbetas med fil, borr osv. och
rentav tunnas ut s4 att en repa-
ratlon blir osynlig efter ytbe-
handling.

LOY & tin 95 ¢ metan
LO }.- anbringas kallt.

LO}.’ ir okinsligt fér wvatten, olla,
bensin

LO Y' motstar tryck upp till 10 kg/em

L()Y g;ter paA metaller, trd, plast,

LOY ir en revolutionerande ny-
het for reparation av bilplat,
tankar, kokkiirl, behéllare, stup-
rannor, plattak, bétar, maskiner
m. m., m. m.

Reparera modernt — anviind

HOLT'S

Generalagent ;

AB ALLMOTOR — OREBRO

Stiljes av bilverkstider,
biltilibehdrsfirmor, jiirn- och
firghandlare,

SEGRAREN

i Teknikens Virlds Radioklubbs stora lyss-
nartivling som utlystes i férra numret far
ovanstiende eleganta mottagare i pris. Den
ir en portabel 4-rérsmottagare av miirket
Dux UB51 och har levererats av Siegfrid
Larsons Radio AB, Drottninggatan 52, Stock-
holm, Anmilningstiden utgick den 3 septem-
ber, och vi hoppas att ni hért utsindningen
frén Hadio Africa och kunnat l8sa uppgif-
ten. Resultatet av tévlingen kungéres i num-
mer 20 av Teknikens Virld.

ALL INDIA RADIO

ar tydligen ett av de fA radiofdretag i wiirl-
den som verkligen slitter virde pd lyssnar-
rapporternas tekniska informationer. Detta
framgick av samtal med chefsingenjoren
T. D, Chatterji fran New Delhi, som bestkte
Stockholm i bérjan av juli. Radioklubbens
rapporter betecknar i
han som perfekta, ef-
tersom de alltid ger
fullstindiga uppgifter.
Han firklarar emeller-
tid, mérkligt nog, att
de enda uppgifter |
vart formulér, som inte
beaktas av All India
Radio, &r uppgifterna
om den egna mottaga-
ren aoch antennen,

Det kommer ca 100
rapporter per méanad till All India Radio en-
bart frdn Sverige, och man #r mycket tack-
sam f6r de virdefulla upplysningar man pa
detta shtt erhéller gratis. DX-arnas insatser
fir kortvagens utveckling kan inte &verskat-
tas, anser Mr. Chatterji,

T. D, Chatterji

KOMPRESSORN TILL... Forts, fr. sid. 21

typiskt att Mercedes-Benz inférde en ni#stan 1li-
kadan framfjadring pd efterkrigsmodellen 1705,
som fabriken anvinde pd sina racervagnar
strax fire kriget. Och Volkswagens framfjid-
ring &r gjord efter samma system som Auto-
Unions racerbilar hade och som den nya eng-
elska Grand-Prix-racern BRM (British Racing
Motors) #r firsedd med.

Racerbromsar arbetar efter samma principer
som bromsarna pé wvanliga vagnar, men dimen-
sionerna &r givetvis helt annorlunda. Broms-
trumman &r i regel av aluminium och har stora
kylflinsar. En stdl- eller gjutjirnsbana #r inlagd
som friktionsyta fiir bromsbackarna. Trummorna
fyller hela hjulets insida ut till fdlgen. Broms-
backarna, tvd eller tre stycken med wvar sin
bromseylinder, kyls med luft, som tas in genom
en stor smusslas pa bromsskilden. Det har hint
att ett dick bokstavligen bérjat brinna under in-
bromsning fére en kurval

Ringdimensionerna skiljer sig inte avsevirt
frdn dem pd standardvagnar. Mindre filgdiamet-
rar dn 16 tum &r emellertid sdllsynta, de ger inte
plats for tillréickligt stora bromsar. S84 har BRM
exempelvis framtill 5.25x16, baktill 7.00%x17
tums déck — de sttrre bakdicken vilis for att
ge stirre friktionsyta mot marken vid accelera-
tion, Hjulen #r niistan alltid stilekerhjul med
en enda stor navmutter, som mdjliggér snabba
hjulbyten.

Vagnarna #r smi. Den nyaste konstruktionen,
BHM, har 2,49 m hjulbas och 1,32 m spéarvidd.
En hjulbas i niirheten av 214 m #dr f. 6. ett av de
»Klassiska mdtten» pd en racervagn #nda sedan
1920-talet.

Fir att f4 god balans pd vagnen vill man fir-
ldgga vikten i framinde och bakéinde. Dérige-
nom blir vagnen inte si »vippigs utan far lugna-
re rirelser. Framtill finns vanligen motorn, bak-
till ligger man vixellddan och sd& mycket av
brénsleférridet man wvigar av hinsyn till vikt-
minskningen under paghende tivling. Resten av
brinslet forvaras ofta | avlinga tankar i vagns-
sidan mellan fram- och bakhjul.

Men den nuvarande Grand-Prix-formeln, dvs.
huvudregeln fir hur tévlingsvagnar skall vara
beskaffade for att fi4 deltaga i de stora inter-
nationella racertivlingarna, fir man anvinda
antingen 1ls-liters kompressormatade motorer
eller 4-lgliters motorer utan kompressor. Fior
néirvarande diskuterar man ivrigt om denna for-
mel skall tillimpas i fortsittningen eller om
man kan hitta pad négon bitire metod.

Den nuvarande formelns stora svaghet #r att
tavlingserfarenheterna ifriga om moTorer inte
ir av ndmnvird nytta fir standardbilarnas ut-
veckling. Detta var grundtanken, nér man bor-

jade med Grand-Prix-loppen och fram till 1930-
talet gjorde dessa tdvlingar enorm nytta. Det
var pa tAvlingsbanorna som fyrhjulsbromsarna,
separatfjidringen och en mingd av de moderna
standardvagnarnas konstruktionsdrag blev utpro-
vade. Men ingen kan pastd att en motor av sam-
ma storlek som t.ex. i Opel Olympia, Jowett
Javelin eller Ford Consul har mycket med nytto-
bilism att géra nér den far tolv eller sexton cy-
lindrar och matas med ett par atmosfirers tryck
genom kompressorer, som #r lika stora som he-
la motorn i dvrigt. Brinsleforbrukningen hos en
sddan racer Hr 3—4 liter per mil.

Grand-Prix-motorerna utan kompressor har me-
ra anknytning till vanliga bilmotorer och deras
brénsleférbrukning #r betydligt ldgre. Ferraris
senaste tolveylindriga motor &r inte lika snabb
com kompressormotorerna pd rakstriickorna, men
den ger sikerligen biittre acceleration vid matt-
liga varvantal. Dartill har den betydligt liégre
brénsleforbrukning #n kompressormotorerna. Att
de bada motorstorlekarna, med och utan kom-
pressor, ér tavlingsmissigt vill avvigda framgar
av det faktum att kompressorvagnarna i regel
slr de kompressorlisa pd mycket snabba banor,
men att motsatgsen inte si séllan intréffar, siir-
skilt om banan #r slingrande.

Orsaken till detta ligger troligen hos moto-
rernas vridmoment. Kompressormotorn ger sin
enorma effekt inom ett litet varvtalsomride, och
fiir att £i blsta sdrags maste firaren hilla den
exempelvis mellan 6500 och 7500 varv per mi-
nut. Om nu banan lir svir och har manga kur-
vor maste firaren stindigt utnyttja sina fem
viixlar sd att motorn snurrar med rétt varvantal
varenda ging han behéver accelerera.

Motorn utan kompressor ger ett stort vridmo-
ment inom ett mycket storre varvtalsomrade, till
exempel fradn 3500 till 8000 varv per minut. Det
blir dérfér inte nodvindigt att vixla lika mye-
ket och man har gott »drags i s gott som alla
situationer pad banan.

Skillnaden i brénsleférbrukning betyder ocksé
en del, dérfér att kompressorvagnarna méaste fyl-

. la brénsle minst en ging under ett tretimmars-

lopp, medan vagnarna utan kompressor kan slip-
pa forlora den minut eller tvA som detta kostar.
Kompressorvagnarnas vassare motorer medfsr
ocksfi att bakdiicken slits fortare och ofta mis-
te bytas under en tévling.

Det ir ritt mycket som talar fér att slopa mo-
torernas slagvolym som grund fér racervagnar-
nas klassindelning, Om i stéllet brénsleférbruk-
ningen sattes som norm skulle nog tivlingarnas
praktiska virde Skas. Den saken fir den inter-
nationella biltivlingskommissionen ta stéllning
till ganska snart, ty Ar 1953 skall en ny racer-
formel birja tillditnpas — eller ocksd skall den
gamlas giltighetstid férléngas.
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Shellmannen och hans kund...

— Ja, Shellmannen hade nog ritt, jag tjinar pa
att 1lata honom kontrollera oljan och ge vagnen sin
snabbinspektion, Han gor det varje gang jag fyller
bensin hos honom. Nu firstar jag hans goda mening.

: Jag kan faktiskt bide andligen

och kroppsligen kA pad mig hans

— Just det ja, vi Shellmiin sitter en dra i att

viarda vira kunders bilar som om dom vore vira

“egna. Vi vill bara ha .cn chans att ge en riktig

service, Niir Shell-mannen far ta hand om Er bil,
skapar hans samvetsgranna om-

sorg ett grundmurat Shellfor-

mossa och overall — vi har si troende, Diirfor bor Ni ge oss

mycket gemensamt! chansen att gira vart biista!

oo e
b —_—
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Shelimannen bjuder Er
Shells vérldsherdmda

smdorjservice-system

Pa stationer med den hiir skyl-
ten far Er vagn smorjvird en-
ligt labrikantens egna fireskrit-
ter. Broschyren »Detta miste
goras» beriittar nirmare om
Shell Smdorjservice.

Utan kostnad hjalper
Shelimannen Er

att spara reparationer

med kontroll av olja, kylvatten
och ringtryck, Han torkar vind-
rutan och privar belysningen.

Shellmannen har
ocksa fillbehdr
fill Er vagn

Vid hans tillbehorsdisk finner
Ni det Ni behiver for att fort-
sittta fiirden eller dka trevnaden.

"
SHELLSERVICE s "

TEKNIKENS VARLD 18/51
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MIN MODELL

ar en linstyrd skalenlig J 21 med amerikansk
bensinmotor pd 7.5 em®. Planet ir byget helt
i balsa och materialet har jag fatt fran
cocoslador. Flygkroppen och stjdrtbommarna
dr urholkade och for att fiorenkla konstruk-
tionen #r landstéillet fast. Vid provflygningar
har J21:an gjort bortdt 75 km/t och #Hnnu
fortare kommer den sikert att gd bara den
blir riktigt intrimmad, Byggtiden rér sig
omkring 230 timmar. — E.R., Vistervik

RACER 1 DIESEL

Urvalet av modellmotorer fir flygplan
och bilar har undan f6r undan O6kat och
f.n. finns det en hel rad fornimliga bade
diesel- och bensinmotorer att ktpa 1 Sve-
rige.  Bilden t.h. visar tv4 racerbetonade
dieslar som bl.a, i England fatt ampla
lovord, Elfin och DC. 350. Den forsta finns
i tvA modeller, med 1,49 em® resp. 2,49 cm?
medan DC. 350 4r p4 35 cm® Svensk re-
presentant fr Eskader, Stockholm.

OCKSA EN FARTKUNG

Med den fantastiska medelfarten av 203
km/t segrade Lee Wallard i Arets Indiana-
polislopp, virldens snabbaste och mest pa-
frestande racertivling, Den héga medelfarten
innebdr att segraren holl pd raksirdckorna
nérmare 280 km/t. Indianapolisloppet &r en
bhistoria pa 805 km som med nuvarande fart-
resurser avverkas pad knappa fyra timmar.
Péfrestningarna anses vara lika hirda som
under fem Ars normal kirning.

CRNEBARYASE ‘CENAiDY

VAR OCH EN SIN EGEN AMIRAL

Stockholm har haft franskt flottbesék och
pé4 dicket pd ett av fartygen hittade foto-
grafen dessa tre kadetter mitt under ett spin-
nande sjdslag dir Albert Caradec (t. h.) och
Hoger Romann (i mitten) med en sillan ska-
dad fermitet séinde varandras flottstyrkor till
havets botten medan Henri Telller (t. v.)
agerade opartisk stridsdomare. »Amiralernas
hade némligen fatt tag i Algas »Kryssarspels
och vwville genast préva sina krigartalanger.
»Kryssarspelet» &r ett gammalt' vilkdnt spel
som nu #teruppstitt i behiéndigt fickformat
cch finns att kopa i affirer Gver hela lan-
det. Spelet innehéller #ven ménga intressan-
ta uppgifter om Sveriges flotta.

SR 102 bilradio med 3 vaglingder
Lingvig 160—400 Ke.
Mellanvig 550—1600 Ke.
Kortvdg 11 me—17 me (19--25 m)

AKTIEBOLAG
(Sveriges enda specialfabrik for bilradio)
SPANGA -« Telefon véxel 362560
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FOR TRAFIKFLYGET!

VICKERS-ARMSTRONGS LTD.

16 JULT 1948

Férsta provflygningen med Viscount 630, virldens forsta
propeller/turbin passagerarplan.

15 SEPTEMBER 1949

Viscount blir det férsta, turbindrivna passagerarplan som
erhaller ett allmint luftvirdighetsbevis och det forsta brit-
tiska passagerarplan, som erhaller luftvirdighetsbevis en-
ligt de nya . C. A. O.-reglerna.

29 JULT 1950

Viscount gor en serie av BEA:s ordinarie flygturer till
Paris och Edinburgh och blir det forsta turbindrivna pas-
sagerarplan, som tar betalande passagerare.

3 AUGUSTI 1950

British European Airways bestiller etr flertal Viscount.

28 AUGUSTI 1950

Forsta provflygningen med Viscount 700, prototypen for
BEA:s "Discovery” klass.

FEBRUARI-MARS 1951

Aer Lingus och Air France meddela, att de hava bestillt
Viscount.

VICKERS
VISCOUNT

B.E.A. "Discovery” klass

OA143

AIRCRAFT DIVISION : WEYBRIDGE - ENGLAND

Teknisk Representant: Ingengér V. Gerhardi, Gullmarsplan 2, Johanneshov. Tel. 59 66 08
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BYGG och FLYG...

Virldsmidstartvaans S-int. modell

'VIKING”, spv. 160 cm

Sveriges sdkrasie segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmirker sig
genom en enkel konstruktion férenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med firdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5
erhiilles mot 40 &re i frimirken. Inne-
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till laga priser.

S. Sandberg - Vasagatan 4, Umea
Sind omg. mot postitrskott 4 porto

PORY (o 0 T AN R 10: 50
Bt BRISAIIN. o s e e 0: 95
. st Hobbyboken 1851, hittre
in nagonsin .............. 175
. st katalog.
Namn

s AI 0 '~ torr-
batterier
for lyktan o. radion

A
JUNGNERBOLAGET

VEMSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER
Stockholm
Géteborg Karlstad Malmé
Norrképing Skellefted Sundsvall
Tacklitteratur Ny katalog
WHESTLINGS BOKAVD., » GREBRO
Siind mig Bder katalog {ver
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RUTINENS TRIUMF Forts.

stod som spon | backen? Favoriterna trivdes inte, och
klubbkamraten Brinke kunde ovéntat ligga beslag pad ti-
teln, Likadant var det pi Belle Vue. Det regnade hela
eftermiddan, och banan var veritabel lervilling ndr vi
skulle kbra pd kvilllen. Jag hade onda aningar om ut-
gingen av det hela redan fore forsta start — och dessviirre
blev aningarna ocksd besannade. Det ville sig inte alls, jag
blev efter i starterna och hade &verhuvud svart att hav-
da mig.

En tfﬁst i néden var emllertid att exvirldsmistaren Tom-
my Price ocksd vantrivdes och bara lyckades skrapa ihop
en futtig pinne mer &n jag.

Av denna och andra s»vétas tiévlingar har jag lért mig
att man aldrig 1 forvig kan siga vem som kommer att
vinna en sidan tdvling. Nu kom ju t. ex. Bruce Semmens,
som inte ldngre #r nAgon stjirna med stérre lyskraft, och
tog hem Belle Vuetdvlingen, vilket han normalt aldrig
skulle ha kunnat gbra. Det kan inte hjidlpas att speedway-
lopp efter och under hillregn blir ganska slumpartade.
Icke desto mindre méste man ju erkinna att en verkligt
all-round och erfaren speedwaystjiirna inte kommer till
korta ens p4 en hal bana. Se t. ex. pd Jack Parker! Han
tog 11 poiing trots vitan och gor f. &. aldrig en dalig
match. Eller pA Bill Kitchen, som inte ofta #r i sitt gamla
slag numera. Men som trots detta kan placera sig pd top-
pen i en regnhal tiévliing dérfor att han har vad vi unga
nog manga gAnger saknar. Rutin — erfarenhet av alla slags
tivlingar, pd alla slags banor, i alla slags vider och mot
vilka motstindare som helst. Det réder ingen tvekan om
att en férare som Jack Parker sdkerligen ir den finaste
fidrare som speedwaysporten négonsin fostrat. Han har nu
stitt pA toppen i flera &r | rad An négon annan fdrare
fore honom. Han kan ta stryk av ungdomen ibland, men
giller det s4 tar lvserfarenheten och rutinen ut sin ratt

Den hir sidsongen i England har lidrt mig att de engelska
och australiska speedwayftrarna &r bra och utan konkur-
rens, men inte biittre och mer mirkvirdiga dn att de kan
slds. De har ju dver 20 Ars forspring framfdr oss frén
Kontinenten, men icke desto mindre tror jag att vi inom
nagra &r kan vaga oss pd en match mot dem. Men vi
méste f3 dver véra forare att trina pA engelska banor.
Léat ddrfor vira div. I-klubbar byta ut sina bista firare
mot ett motsvarande antal engelska stjirnor under en hel
sésong. DA kommer svensk speedway genast upp i virlds-
klass. 8jilv tycker jag mig ha fatt ut mycket av englands-
triningen. Och Aker givetvis Sver #ven nista &r.

KNAPPEN KOMMER, STINSEN GAR Forts. frin sid. 8
maskin #r mera att lita pA &n den méinskliga hjdrnan. En

hel rad jarnvigsolyckor pekar i den riktningen. Man kan

nog ocksd till och med peka direkt pd en och annan
olycka, som inte skulle ha hint om man utnyttjat CTC-
systemet.

Att utvecklingen leder mot ett allmiint utnyttjande av
CTC har amerikanerna visat. Hir leds trafiken néstan 100-
procentigt genom fiirrmantvrering. Fir att vi européer
inte skall fA& nlgon overdriven underligsenhetskinsla bér
det kanske pipekas, att USA av praktiska skil legat sdll-
synt vil till for systemet. Jdrnvigslinjerna gir diir ofta
over vidstriickta, glest befolkade trakter, dir jédrnviigssta-
tionen i regel utnyttjas endast som méitesplats for tAgen.
Eftersom det pd dessa punkter inte firekommer nigon ser-
vice ftr allménheten siger det sig sjilv att det vore helt
onodigt att halla personal pa platsen bhara fir de vixel-
och signalmanévrer, som lika girna kan verkstillas genom
firrstyrning.

I Sverige ligger det annorlunda till. Hir skall det i
regel finnas personal pa jarnviégsstationerna dndd — fir
omhiindertagande av gods, biljettférsiljning m. m. — och
dd kan denna personal samtidigt ocksad limpligen skiita
trafikledingen.

Detta hindrar inte att CTC har sin framtid given #ven
pd Sveriges statsbanor. Men eftersom utvecklingen i higsta
grad #r ekonomiskt betingad kommer den att gé sakta, 1
sitt sliptig kommer den sannolikt att medfiira nédgot #nd-
rade vanor vid SJ. Den personal, som p& de olika statio-
nerna skijter sidana saker som exempelvis av- och ilast-

fran sid. 3
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Antligen ett langflygande

FARDIGT

BALSA-SEGELPLAN!

ir en STOR, stark balsamodell av
Flygvapnets higviirdiga segelplan.
Fi-1 ligger flygklar i elegant kartong med

stiliga farger pd de l&nga vingarna.

(Spv. ca 60 em.)
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Fi-1 utfor katapultstarter till stora hijder, I
konstflygning, hiigstart i lina och swing-
flygning (dven Inomhus).

Kép den i dag eller sand in kupongen!

I Namn
| Adress

INGENJOR SIGURD ISACSON, Lidingd

’ Sind genast mot postforskott + porto:

FARDIGT BALSA-SEGELPLAN 4:85
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ning av gods, oversyn av lok och vagnar, kommer for-
modligen att ersattas med en handfull min, som — lik~
som forhallandet redan nu ir i USA — i stillet medfsljer
taget och skoter om detta arbete. Biljettforsiliningen sker
analogt ddrmed ombord pA taget och den service som be-
stas allmiénheten ph de olika stationerna blir sannolikt
mera restriktiv, eftersom det inte dd som nu kommer att
finnas personal tillginglig pa stationerna néra nog dygnet
runt. Men det #r som sagt méanga ar dit .

Redan nu skulle exempelvis nattsnilltdgstrafiken — inte
minst ekonomiskt — ha stor glidje av CTC-anldggningar
utmed linjen. Det maste bli flera stycken eftersom lingden
av den jarnvigslinje som skall betjanas begrénsas av att
motstindet 1 Bverféringsledningarna inte Hor &verstiga
3.000 ohm. Detta innebér att réckvidden fér en CTC-an-
liggning pa de svenska jirnviagarna 1. n. inte #r léngre
#n 510 mil (med hégst 36 stationer), men man arbetar
pa att skapa forutsittningar for att &ven langre stréackor
skall kunna fjirrmansvreras. Med ett utbyggt CTC-niit ut-
med vara stambanor skulle ménga stationer kunna spara
in nattpersonalen. Sniillidgen kunde passera #nda.

Nagra stérre utbyggnadsprojekt har man hittills inte dis-
kuterat vid SJ. S4 mycket dr emellertid klart att Malm-
banan lingst uppe i norr kommer att fa statsbanornas
forsta kompletta CTC-anliggning med fjdrrstyrning frén
den ena #ndstationen till den andra. Hér passar systemet
sallsynt bra-eftersom man i regel inte har med betjining
av allménheten att géra och stationerna utmed banan
mestadels fungerar endast som mitesplatser.

Arvika-anliggningen #r SJ:s forsta enligt CTC-systemet.
Men den Ar inte Sveriges firsta, Det #r Saltsjdbadsbanan,
som under méanga Ar var Europas enda fjdrrstyrda linje.
Den, liksom Arvika-anliggningen, har konstruerats av
L. M. Ericsons dotterforetag sSignalbolagets och fungerat
pa ett utomordentligt sdtt allt sedan starten. Rent fran-
sett att det tjinat in stora pengar ft de privata dgarna.
»Signalbolagets har f. 6. mycket att bestilla i bran-
schen just nu. Det &r inte bara i Sverige det ror pa sig.
Bolaget har stora bestillningar bl. a. frén de polska stats-
banorna ‘och konkurrerar f. n. med de stora USA-fore-
tagen om projekterade jitteanldggningar i Argentina. Vi-
dare har fransminnen infért CTC-systemet pd flera linjer
och dven i England och Tyskland féljer utvecklingen CTC-
linjen.

Och haller vi takten hir hemma ocksd dréjer det kan-
ske inte s méanga Ar forrdn stinsarna runt om pa landets
jarnvagsstationer kan limna in sina rbda flaggor till jarn-
vagsmuseet och sla sig ner pa binken framfor stationshuset
och instimma | den pensionerade stinsens snart klassiska
ord: »Dér kommer ett tig. Det ger jag tusan i. Dir kom-
mer ett tdg till. Del ger jag ocksd tusan i...»

Det kan han i s fall gora med rent samvete. Det finns
en tagklarerare négra mil dérifrAn som skdter jobbet. Det
v han sgom trycker pad knapparna.

MOT EN NY ISTID Forts, fran sid. 11

den svenska huvudstaden skulle bli lika arktisk som pa
Spetsbergen och fA4 en #rsmedeltemperatur av —10° i stiil-
let for nuvarande -+5°. Man frigar sig darfor e] utan oro
huruvida Golfstrémimen med nuvarande tekniska hjalp-
medel kan fi4 #ndrad riktning? Det &r en hypotes, men
pa konstlad vdg kunde kanske atom- och viitebomber fram-
kalla naturkatastrofer, som kanske {tillfdlligt skulle tvinga
in den pA en annan bana. Men Golfstrémmen liksom de
vistliga vindarna #r bercende av jordens rotation och
skulle sannolikt med mindre avvikningar atergd till sin
ursprungliga kurs. Fioljaktligen finge man radikalt ge sig
in p& att &ndra jordens axel och det skulle ge nog s&
kusliga resultat till félJd — om nu négon lyckades bver-
leva ett dylikt experiment! Filjden vore vidl en ny istid i
likhet med de féregdende. Fackmannen anser att en dylik
nedisning liksom avsmiiltningen sker successivi och pa
lang sikt. A andra sidan ha vi#l konserverade mammut-
djur frén sista nedisningen pAtriffats, som av allt att
déma plotsligt Gverraskats av den starka kylan och dukat
under utan att vara utmiirglade och i ett par fall dnnu
med fruset gront betesfoder i munnen. Men frigan #r av
rent teoretiskt intresse, En dylik katastrof skulle i och fir
sig vara nog fbr att utrota ett otacksamt miénniskoslikte.
Annu s linge kunna vi dock glidja oss At att Golfstrém-
men fér med sig den vilkomna virmen fran Mexikanska
golfen under ett energiuppbdd som for cirkulationen i
norra Atlanten berdknas till ea 500 milj. hiistkrafter och
med niéra 10 ginger sd stora energimingder fér uppvirm-
ning av de dvre luftlagren, som mer eller mindre ofér-
tjint kommer oss till godo med viistliga vindar.

EN DYKNING FOR LIVET Forts, frdn sid. 13

blick siktar vakthavande officeren | norr nagra rokar, De
tvergadr snart | de svenska pansarskeppens hiégsta delar
— mérsarna.

Nu kommer det alla linge viéntat p4d — Full mandver-
beredslkap. Varje man beger sig till sin post. Babordsvak-
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Priva Edra
tekniska
anlag - gratis

Om Ni har intresse och anlag for teknik kan Ni utbilda Er
till sjiilvstindiga och hogt avlénade befattningar inom industrin.
Sind in nedanstiende kupong till NKI i dag — Ni far in-
tréessant teknisk studiehandbok och erbjudande att genomga
kostnadsfritt anlagsprov, som utfores i hemmet och insiindes
till NKI-skolans fackpsykologer for bedomning,

*

Over 1000 NKl-elever har genom fritidsstudier avlagt ingenjirs-

examen.

Klipp och sdand kupongen i dag!

Ingenjiirsutbildning
ph 16 linjer []

Verkmiistarekurser ]
Fiérmanskurser [

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik
Viirme o. sanitet
Elektroteknik
Radioteknik
Byggnadsteknik
Viig- o. vattenbyggnads-
teknik

Kemi o. kemisk
teknologi

Textilteknik

Tré-, cellulosa- och
pappersteknik

Offert o. forséljning
Produktion o. personal

Kurser for utbildning till
] Avsynare

7 Bllreparator

[0 Byggmistare

[0 Byggnadsritare

7] Cellulosatekniker

1 Chauffir

T Dessinatir

1 Driftsledare

J El-installatir
av klass B och C

7] El-montér

1 Flygmaskinist
O Flygmekaniker
] Flygmontsr

[0 Gjutare

71 Gjutmiistare
1 Jordbruksmekaniker
[ Kemist

[1 Kontrollant

] Laborant

T Landmaskinist

* Onskar Ni upplysuingar om NKl:s

Tekniska gymnasie-
kurser

tekniska utbildningsvigar — rekvi-
l—re!n en av dessa studiehandbucker:

[ Sjémaskinist

] Luftnavigatir

1 Maskinritare

] Méstare inom ror-
ledningsbranschen

[0 Mitningstekniker

] Privatflygare

] Radioserviceman

[] Radiatekniker

1 Radiotelegrafist

7] Ritare

] Rérmontir

{1 Schaktmastare

] Segelfiygare

] Skyddsombud

1 Smidesmiistare

[J Svetsare

[ Textiltekniker

] Trafikflygare

[] Vigmaéstare

] Virme- o. sanitets-
tekniker

[0 Virmeledningsskétare

O Ingenjorsutbildning

01 Tekniska fackstudier

— Nordens storsta tekniska korrespondensinstitult —

Namn

Stind gratis teknisk studichandbok och upplysningar om prov ph anlag fir ek
niska studier. Jag #r sirskilt intresserad av det jag noterat med x i kupongen. |
i

Till NKI-s tekniska fackavdelningar « S:t Eriksgatan 33, Stockholm |



ten konstaterar latt: »Dir rék frukosten.s
Anfallet bérjar. Réken och mérsarna har
dvergatt till tydliga fartygssilhuetter. Che-
fen ger sin traditionella orientering: »Jag
gar till anfall mot pansarskeppsdivisionen.s
Skeppen sick-sackar kraftigt, farten #r hog.
De bevakas av »Jagaren-divisionens (=
stora minsvepare).

Torpederna, bade fér och akter, klargoras
for skott. Avstindet minskar. Allt talar for
att det skall bli ett lyckat anfall. Nigon sji-
gang att tala om réder inte (smul sjé), och
chefen mdste vara ytterst forsiktig var ging
han fér upp sitt periskop for att félja »fien-
dens» forehavanden pd ytan, Pansarskeppens
utkikar star pA helspinn — de avldses varje
halvtimme for att inte fA tillfdlle att slapp-
na av. Vi #r noggrant bevakade. Fér hog
fart kan vi inte anvinda. DA blir vi inlyss-
nade av skeppens hydrofoner.

Ordern sKlart fir sjunkbombanfalls har
gatt ut. UbAtens olika vattentita avdelningar
dr helt tillslutna. Besittningen bér sina and-
ningsviistar. Inom ubitstjliinsten kan alltid
— #ven i fredstid — ndgot hinda.

Varje man av besittningen foljer tyst och
uppmaiarksamt chefens korta och klara orien-
teringar och order. Nigot annat hérs inte.
Alla gér allt for att f8 ubitsmannens lén —
i fred: »Tréffs; hade det varit krigets bistra
allvar: »Hon sjonks. ]

I den smula sjén, som gér att periskops-
observationerna méste vara korta och inte
for talrika, hinder emellertid att vi till kom-
mer for niira. En utbat har endast ett 5ga.
Mot slutet av anfallet vet endast chefen
vad som i detalj hinder sovanférs.

For flera av oss nere i ubiten fanns en
nyligen timad hiindelse klar i hjirnan —
i hdstas eller var det kanske i somras slog
en av pansarskeppens paravaner, minskydd-
svepet, mot en ubidt, dd den kommit wil
nira. Nu 8r det oss det giller.

En obetydlig stét hbres férut — ytterligare
néigra, nigot kraftigare stétar, mirks i man-
dverrummet — ubaten kringer. Ordern »Ga
djupts har strax innan gitt ut. Att verk-

stilla den tar dock sin tid, en tid, som i

denna situation verkar oindligt ling,

Situationen #@r som gjord for rédsla.

I mantverrummet konstaterar nigon —
han tinker hégt — sdj-a paravaners. Det
Lorjar lacka i radiohytten. En radioman stic-
ker ut huvudet och siiger: »Det droppar lite,
dr det na'n som har en pyts?s

Chefen fir sina rapporter. »Enda lackan ir
i radichytten.» Hydrofonmatrosen fir order
att rapportera, da fartygen passerat eller lig-
ga stilla. Chefen forstker ta upp periskopet,
det gir inte. Han beordrar: »Upp aktra peri-
skopet.» Inte heller heller detta gir att fa
upp. Situationen bérjar klarna nagot. Vi har
tydligen kolliderat.

Efter en stund pa 20—30 meters djup rap-
porterar hydrofonen: »Frin hydrofon —
stilla.»

Ordern »Marschliges gér ut.

Den forsta luckan, som brukar Gppnas vid
overvattenslédges intagande, tornluckan, gar
inte att dppna. »Aj, aj — det var nog litet
virre dn vi ténkt oss», konstaterar nigon
hogt.

Upp kom vi dock, men v#l pa dick kon-
staterades att forddelsen var stygg. Pansar-
skeppet Sveriges stora babordspropeller ha-
de skurit som en sagklinga genom vir bryg-
ga. Badda periskopen hade bijts som wvide-
buskar akter over och pd tornluckan hade
ena gangjirnet bérjat sldppa.

Det upphdjda lugn, som hittills kinneteck-
nat stimningen ombord byttes nu i en kall
reaktion — allt hidr i livet styres av hégre
makter,

Ja, det &r si jag, en av besdttningen
pad Svérdfisken, nu nio &r senare minns si-
tuationen. Att jag inte i forsta taget glom-
mer den ir nog klart. Det &r dock med
gladje, man kan konstatera, att en svar si-
tuation ofta medfér psykisk reaktion forst
efter en stund. En styrka for de vapen dir
snabb och omedelbar handling #r av livs-
viktig betydelse.

Situationerna i livet, pd gatan, pa lands-
végen eller i detta fall pd en ubét till sjbss

ar faktorer, som fostrar oss. Det ir de upp-
levda situationerna, som fir ynglingarna att
mogna till min,

BEKYAM BRUKSMASKIN Forts. fr. sid. 14

emellertid att miérka att man da hamnar i
det neutrallige som ligger nirmast den vixel
man haft i. Man kommer alltsd inte alltid
ner till nolliget mellan de bada ligsta viix-
larna som ju #r det normala.

Kopplingen #r behaglig. Den griper mjukt
och jidmnt och medger sammetsmjuka star-
ter. Sjdlva handtaget, liksom frambromsen,
dr dock av mindre tilltalande form och se-
kunda material. Den saken kommer emel-
lertid att ordnas till en senare modell. Pa
den maskin som TV provkérde var tomging-
en ganska orolig, vilket kan bero pa att
motorn var ny och justeringen dirfér inte
den biésta. Avstingning av motorn sker inte
som p& andra tvataktare genom dekompres-
sionshandtag eller genom att tomging sak-
nas. Man ftrycker bara till pA den knapp pa
strilkastaren, som reglerar lyset, och det
elektriska systemet kortsluts.

Bromsarna #Ar anmérkningsvirt effektiva.
Den bakre bromstrumman, som miiter inte
mindre #n 186 mm, var ensam fullt tillrdck-
lig for att i hég fart pA minimal striacka
bringa cykeln till tvirstopp. Bada bromsar-
na ger s& pass kraftig bromsverkan att man
speciellt pd regnvit viig har svirt att hélla
balans p&4 maskinen. Motoreykeldéden har
en svuren fiende i bromsegenskaperna pa
NV-20!

Man sitter mycket bekvidmt piA NV-20 och
den stora tanken ger intryck av att man
har en stor motorcykel mellan knina. Aven
lingre turer blir inte tréttande till wvilket
den vil valda styrstdngssvingningen bidrar.
Alla reglage och kontroller sgitter vil inom
réickhdll och man behéver siledes inte lyfta
foten fran fotpinnen fér att trampa fotbrom-
sen 1 botten. Med passagerare pad den verk-
ligt bekviAma sbonpallens uppskattar man

Forts. p4 sid. 34

Katalogen upptager Hven facklitteratur, verktyg, kopplingsschemor
och byggsatser till radiomottagare, siindare och serviceinstrument I
samt dr i sig sjdlv en utmirkt uppslagsbok fér varje amatér och
hobbyentusiast, dd den upptager all i marknaden férekommande
standardmateriel samt en hel del specialmateriel. Den 4r 4ven for-
sedd med speciella tekniska sidor med férklaringar och upplysningar
om de elementira elektrotekniska grunderna. Hir finner Ni &ven
férvandlingstabeller, code for firgmarkerade kondensatorer och mot-
stdnd, rad for radiobyggare och servicetips. Katalogen #r utférd i
bekvémt A5-format. och férsedd med rikligt bildmaterial. Skriv av
eller Klipp ur vidstfiende kupong och vi sinder Eder katalogen s

snart den utkommer.
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ELFA:s NYA KATALOG

For sasongen 1951—1952

Over material till:
RADIOMOTTAGARE
TELEVISIONSMOTT AGARE
SERVICEINSTRUMENT
FORSTARKARE

SANDARE

GRAMMOFONER och
INSPELNINGSAPPARATER
for AMATORBYGGARE

utkommer i mitten av september och tillhandahalles mot Kr 1: 65 + porto. Fore-
gaende ars upplagor slut pa kort tid. Bestill diarfor i tid si riskerar Ni ej att
bliva utan, da upplagan pa grund av radande pappersbrist Hr begriinsad.

Adress

1 st KATALOG

5
g
=

g S

Fran ELFA RADIO- & TELEVISION
HOLLANDARGATAN 9 A

STOCKHOLM

I att sindas mot postforskott kr 2: 25
] i frimidrken bifogas 1:85
(Stryk det e] tilldmpliga)
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Arets 2 stora boknyheter!
WITORCTREPRADEN [ recnovs

1951-52

Kungsbokhandeln presenterar hir en
stralande nyhet f6r alla me-intressera-
de. Ett 50-tal olika mérken i trevliga
illustrationer i flerfargstryck., For de
olika modellerna lamnas specifikatio-
ner och utforliga data. Stort format,

Kr 7.50

BIl-PARADEN

”"“ Blll’ﬂﬂﬂl][ﬂ [951-52 == 195152

«’ﬂ\

J'

‘porsehe 01 DS HHBHE

(USTIN j 6 En ny, svensk bilrevy med senaste
‘uf ¥ o

L SRt A modellerna av ett 50-tal mérken fran

‘,T_,iir"""I olika linder i trevliga fargillustratio-
ner. Utférliga fakta om varje bil med
specifikationer och tekniska data. En
efterlingtad nyhet {or motorbitna
grabbar och ovriga intresserade. Stort

format, 45X30 cm.
Kr 7.50

COPYRIGHT KARNAN, HALSINGBORG

% : ek '
tekniska avdelning, 1 trappa upp Sind kupongen i dag utan porto och kuvert!

Kungsbokhandelns i g e LY TR N e R R T € i

i affdren, har ett gott urval av

handbdcker inom alla omréaden, Undertecknad bestédller att séndas

|

|

I X

i ; i Frank
Gor ett besok eller skriv och | postforskott: 5. ej_r:?u:;:_ :
begir katalog eller offert & sa- I . ex. MC-Paraden 1951—52 { bokhan- !
vil svensk som utldndsk littera- | kr. 7:50 W T : clleln h:iat::- :
varsrorsandaeise H .

tur. Tel. 23 28 15. | . ex. Bil-Paraden 1951—52 Tillstindsnr 215 i SR

| kr. 7- 50 STOCKHOLM 3
THE

. MOTO R : 14 g0 5 1 A e R T L KUNGS :
| Gata ..oooiiiiiiiiiiiea e K 26
ungsgatan

Den engelska motor-tidningen | A rans s e e R R 888

|

finnes alltid i lager. Per nr 1: 25

T.V. 18 STOCKHOLM 3
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WE SkA DU KO MOTORCYKELN Y
AV MEJ BOM § DU FA
FEMHUNORA BAGIS /

JA MEN FOR 400 DA 2

— FER 3007 2007

5/STA BUDET
50 srAnnv 2P

LEW FOR

1002

-

T/mA EN 83N sriiic moToR- 3

m CYKEL S A
A ue KisKAR Y _ 7
POJKAR ME
MOTORCYKEL J

PMANNEN

TECKNAR AT
DFEM ATT
HOMMA

HORDU JAG HAR ANGRAT
MES — JAG KOPER DEN

OMBOFRD.... =

ST

UNDER T1D&EN
HAR TANK-
saxdcran 7
KomMMIT FRAM
T/LL EN BRED

Ho0 2

e

JAG S8 HUR NI BLEY NER-)

P SHIUTNA AV USURPATORNS:

A\ VARKTFLAN ~= HANS FIENDER
25, A puNA VANNER ! £

<

2002 — 300 2 —

S 1T HUVUD STAD LIGGER HAR

NAIA FOR 2500 FAR DU
TA DEN —— MEN sxé‘r. NU
AVBETALNINGARNA VAL I

—= Nt FAR FOLJA MED DIT OcCH
TRArFEA VA% REGENT/

... OCH /NOM korTr a:
KRAVLAR DEN S/G -
RAM LANGS FLod- _o"
BOTTNEMN..... o

[
a
@
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TEKNISK UTBILDNING

Sik kontaki y
med Hermods

Hermodseleverna kan intyga,
att det lonar sig. Hos Hermods
kan Ni studera till férman,
verkmiistare och
Hermods ger fullstindig ut-
bildning motsvarande de hog-
re tekniska ldaroverkens pa

deras gymnasie- och fack-

ingenjor,

Markera i kupong-
en vilken utbildning
Ni inskar, och siind
den i dag till Her-
mods. Ni fir utfor-
ligt svar omgfende.

skolelinjer. Tusentals yrkes-
arbetare har hos Hermods lirt
sig rikna, att anvinda rikne-

stickan, ati liisa en ritning osv.

SKOIAN FOR

ENERGISKT FOLK

Gymnasie- eller
fackskoleingenjirs-
gxamen inom

[ Maskin- o. verkstads-

teknik
Eleldrolekmk
Byggnadsteknik
Keml o. kemisk tekno-

Merkunhl teknisk linje
'lllullkprulblldnin
inom 10 olika fuc
Maskin- och
verkstadsteknik

Maskinteknisk
verkmastarekurs
férmanskurs
Motorteknisk

E verkmastarekurs
formanskurs
Verkstadsteknisk
verkméstarekurs
férmanskurs

rundkurs for ar-
elsledare

[0 Mekanfarbundets
forberedande
férmanskurs

O Gjvimastarekurs
Specialkurser for

O yrlr.esurb larlingar
och arb.-ledare

[0 Kurser fér ritare och
konstruktorer

Amneskurser:

] Maskinritning

[] Toleranser och
passningar

[0 Materialléra

] Materialproyning

] Metallografi

[] Stdlets c:h jarnets
anvindnin

] V&krm:behundlmgs-

i
Smidesteknik
Gijuteriteknik
Guos- och elsvetsning

Matverktyg och
métmetoder

' [7] Verktygsmaskiner

och verkiyg
Maskinelement
Hiss- och transport-
anordningar

[ Beskrivande maskin-

dra

[ Forbréanningsmotor-
teknik
Gasturbiner
‘Reaktionsmotorer
Vattenmotorer
Angmaskiner
gtolul och Idrlﬁ ay
n paunsun dggn.

Serﬁk%lu? .
centrifugalpumpar
flaktar
sjdangpannor

angturbiner
nutsugnings-

unla gmngor

[J Kylteknik
Ind. nr anisation
Arbeiu udier (verk-
stads-, konfektions-
och textilindustrin)

Flygteknik
Elektroteknik

[ ElinstallatGrskurser
fér B- och
C-behdrighet

[ El. verkmastarekurs

ﬁ El. montdrskurs

@ tryckiuftbehallare

El. maskinistkurser
Allm, kurs | elekiro-
teknik

Viirme- och sanitets-

teknik
Byggnadsteknik

Byggmusiarokurser
Kurser fér verk-
méstare och férmén
[ Kurser fér ritare
och konstruktérer
Byggn.-materialldra
Byggnadslérg
Byggnadsritning
Byggnadsformlara
Lantmannabyggn.

Grafostatik
Berdikning av armerad
betong

(| Bemlmmg av tré- och
ramkonstruktioner

[] Berékning av grund-
konstruktioner

[] Statiska berdkningar
bostadshus)

[ Stetiska berdkninger
(magasinsbyggnad)

Viighyognadsteknik
Triiindustrin

Nemi och
kemisk teknologi

Mim. tekniska kurser
Muisrnuhk for

larlingar
esarbﬂuro

verkm dstare

HERMODS, Slottsgatan

mig ﬂospald dver den kurs jog markeratl,

blldhﬁﬂul

.?enlorer
ferentiol- och
mlegrﬂlkulkﬂ

Momagrafi
Réknestickans anv.
Geometrisk ritning
Pro ekiiansriining
ekanik
Héllfusihahiqru
Termodvnumik

Arbe!urskydd
Arbetsledningens
psykologi
!nﬂblldn'.-kurur f.

?’ enjbrer

etsledare
yrkcwrbefurc
] Kurser fér yrkes-

lérare

[ Nautiska kurser

[] Kurser fér medl.
i féretagsntimnd

MALMO

mﬁnud:fldnlnga 'éﬁo:::s::;dgzrm::‘r“so?f l'l'lHﬁ.l'lr:dc:’rf
Namn
T T e e e R TR SR e
Postadress ... LY B/9:81. 376
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MARKNAD

fdr siilja vdra

PRESIDENT-ARMBANDSUR

I Tag vara pa fritiden — ut-
lnyttja tillfillena och sdlj — kontant
rmanliga avbetalningsvillkor

| eller pa fo:

| — vara KVALITETSVAROR. Rikhaltig
| sortering. Hog provision, Gediget arbets-

material gratis.

NOREN-FORSSELL & Co A-B, Briinnkyrkagatan 79 STOCKHOLM

Pendyler
skinnklider
regnklader
portfoljer
hand- o. res-
viiskor
singklader
rygg- o.
sovsickar

glas o. porslin
armatur
el-rakapparater
rostiritt

I kameror m. m.

SERVERINGAR
ddr alla trivs

Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Luled
L]
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.

Dragspel v viildsklass

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Méibler « Mattor + Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gir ett besok! Det lonar sig

Tel. 243, 343 » Storgatan 45

MALMD
SPRUTINDUSTRI

MOTOR- och CYKELLACKERING
Reellt utftrande. Facila priser.
SANDBLASTRING
*

Industrigatan 14-18, Malmé. Tel.
verkstad: 75030, Bostad: 35785.

bok i sirklass! L&ngt &verligsen
all‘la and;; moat}(.]alg)gcker‘ Alla ma-
skiner str; e firgplanscher
Kontakta oss med (4 fdrger) gjorda av fackmin pa
fullt fértroende! omrédet. 3
::" NI én 'l”‘;"- |1 samma format och flotta utféran-
tiinas Ni lika de har utkommit BILPARADEN
samvetsgrant. 1951—52 med 73 hypermoderna bil-
Skriv | dag efter modeller.
véra kataloger! Bestill i dag! Pris Kr 7: 50

I 52 a kr 7:50 + porto och .... st
Tt A A e BILPARADEN 1951—52 & kr 7:50 |
| + porto. |
NI o e | o
Bostad: L bl [ R T '
Foptarpiam ®o = e Nk TV 18 l‘_l’oiatz Rimdedrn e _Tv_[
32

ins.

VILL NI LARA KKANNA
Toppmirkena frih Belgien,
mark,
Schweiz, Tjeckoslovakiet, Tyskland,
USA och Osterrike

dd #r motorcykelparaden 1951—52
ovérderlig for %r
Specifikationstabeller,
data. OBS.! Formatet 45530 cm. En

| POSTFACK 11020 - Malms 11 |

MIDGET-NALEN

Fdrndml., motormir-
ke for rockslaget,
i guld eller silver.
Pris pr nil 1:
+ porto 25 bre, fin-
nes f. omg, lev. Be-
loppet kan ins. &
postgiro 34 41 13 ell.
i frim., vid best. av 5 st nilar
F:A PLASTICO

OMBUD ANTAGES.

E. And. Nordlund

Stora gatan 2 E e Viisteras

Dan-

England, Italien, Swverige,

52 olika modeller.
Fullsténdiga

—— — ——— N — — —

Sénd omg. mot postforsk. ..., st
MOTORCYKELPARADEN 1951—

axa2IN->>3 Molor-

= emblem

{s. k. rock- eller mossmirken) fin-
nes till féljande me-fabrikat: JAP,
AJS, Arlel, BSA, BMW, Douglas,
Harley-Davidson, HVA, DKW, FN,
Indian, Norton, NSU, Royal-Enfield,
Jawa, Terrot, Rex, Matchless, Ziin-
dapp, Saroléa, TWN, Velocette, Mo~
nark, NV, SRM, Gillet, Rudge, Sue-
cia, Triumph, Kirnan, Svalan, Apol-
lo, Sparta, Puch, Calthorpe, OK,
Ambassador, Panther, Typhoon, Sve-
cia, James, CZ, Vespa. Pris kr 2:50
pr st 4 porto. Séindes mot postforsk.

CHR. LARSEN, Box 62, LYUNGBY

e
SKIVVAXLARE
Vem som helst kan utan svérighet
bygga ovansthende skivviixlare Jobo
SM, for inbyggnad i skip, med vér
byggsats nr 202, Den viaxlar auto-
matiskt 10 st skivor och #r forsedd
med omkopplingsbar motor for 127
—220 volts vixelstrém. Montagepla-
tens storl. 21X 33 ¢cm, Trots betydan-
de prisstegringar kunna vi silja
byggsatsen komplett med monte-
ringsanvisning for 115: 50 kr. Retur-
ritt. Bestill redan | dag frén

0. CARLSSON s« Vittaryd

PENDYLVERK. 8 dagars gangtid m.

lang eller kort pendel 20: —. Siffror

for urtavla per sats 5:— - frakt.
Hobbyformedlingen < Kviinum

"SISTA SKRIKEN?”

DIABOLO X (Det ofarl. Djavulsspe-
let, el. Anglaspelet). Intressant leks.
for barn, dito sillskapsspel for dldre
kr 6:—. Pat.-ansprik 4081/51. Be-
skrivn. pd teknik och lagspel kr
2: — i frim, 4+ porto. DEN MYS-
TISKA PENDELN for intr. psykol.
exp. kr 5:50. (Inf. frdn Tyskland.)
Skrift om pendeln, handledn. samt
anv. 4 litteratur kr 2: — i frim. -+
porto. »DU TALAR SJALV.» Ritn. o.
beskr. & Magn. Inspelning & platta,
trdd och band, enl. f:a »Kvickt o,
Litts» pat.-anspr., som vickt stor
uppm. over Hela landet, senaste
4ren. Vanl. radio, vanl. grammofon,
Sep. beskr. fér platta kr 7: —. Trol.
enkl. bill. konstr. som nigonsin kan
presteras. Mat. siiljes, Samtl. inneh.
9 ark folio, text och ritn. Arb. och
mat. end. brikd. mot andra konstr,
Prisl. o. vissa uppl. kr 1:50 i frim,
+ porto. Radiokunskap ej nédv.
NICOT »KVINNORNAS VAN». Sal-
van som kan ge ny skir hy pa 4—6
dagar kr 4: 50 pr burk. Mycket dryg.
Enast. mot pormaskar o. kvisslor.
NICOT WABA
Kommendirsgatan 11 « MALMO
Sensationer - Uppfinningar
Agenturer - Kommissioner
Idéer kipes
Tel. 142 00, 241 89 » Chef, priv. 280 04

BYGGSATSER OCH MOTORER
Drivmekanism f. tridspelare kompl,
310: —. Ritning och arbetsbeskr. f.
trddspelare samt lista pa samtliga
delar 6:—. Kompl. byggsats for
skivvixlare 125:— Kompl. b ge-
sats for skivspelare 90: —. Motor
spec. limplig fér band och trad-
spelare 127/220 V. 60 W. 75:—.
40 W. 60: —. 25 W. 30: — Crammo-
fonmotor Elektrolux 115/220 V.
40: —. Skivtallrik med centrump. o.
lager 10:50. Enfasmotorer Elektro-
lux 20—400 W. Prislistor mot porto.

N. V. Anderssons
Hobbyférmedling » Kvinum

VARpAGs'

GENOMSKADA

Ett genomskinligt lock till
fordelardosan &r en av de
méanga praktiska nyheter
som pd senaste tiden dykt
upp pda biltillbehdrsmarkna-
den. Finessen med det ge-
nomskinliga plastlocket ér att
man litt kan faststilla ett
eventuellt téndningsfel ge-
nom att iaktta gnistorna mel-
lan brytarspetsarna som kan
siga en hel del om hur
tandningssystemet arbetar.

FEL

Locket sdljs av Motorkompa-
niet i Stockholm och kostar
18: 70.

SCOOTERKOMFORT

En sidvagn byged som
rullande wvilstol &r senaste
nytt pad scooterfronten. Kon-
struktionen #r tysk och ldr
vara anvindbar specie'lt for
sondagsutflykter tillsanimans
med den utvalda. Vid fram-
komsten till en limplig rast-
plats kan stolen monteras
bort oeh stillas i skogsbac-
ken eller pa badstranden.
Som sidvagn maste arrange-
manget dock bli i dragigaste
laget, och wvi rekommende-
rar langbyxor &t den skéna.

FRAN SK 10 TILL RICK-
SHAW

Den kiinde tyske flygkon-
struktéren Raab som bl a.
under sin  verksamhet i
Sverige konstruerade Sk
10:an har péd senare ar Gver-
gatt till mera jordbundna
fordon och etablerat sig som
rickshaw-fabrikér' i Indien.
Han har haft stor framging
med sina smi staxiss, av
vilka en modell ses pa bil-
den hér ovan. Tekniken gor
sina landvinningar &ven i
den urildriga orienten.
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KOR OVER GRINDEN

For att bespara bilande
villaigare besviaret att alltid
kliva ur vagnen for att Gpp-
na och stinga grinden wid
in- och utfart har en hindig
texasbo uppfunnit en auto-
matisk grind som Gppnas nér
bilens stétfingare ger den en
latt knuff. Grinden &r lag-
rad nedtill och lagger sig ho-
risontellt pd marken och re-
ser sig automatiskt med hjilp
av en hydraulisk lyftanord-
ning s& fort bilens bakhjul
rullat over.

BLANKT OCH BILLIGT

Servicekostnaderna for bi-
lar har rusat i héjden med
pafoljd att biligarna inte
lingre anser sig ha rad att
kosta pa sina wvagnar den
omvird som dessa ratteli-
gen borde fi. Det blir
allt ldngre mellan tvétining
och polering, och likadant
dr det med andra saker
som inte direkt har med det
maskinella att gora. Sidant
slarv straffar sig 1 lingden.
I stdllet for att limna in
vagnen pa en servicestation
for polering kan vem som
helst numera klara saken
sjdlv med hjdlp av en po-
lertrissa. som monteras pa en
elektrisk handberrmaskin.
AB Ljunggren & Haker i
Stockholm tillverkar nim-
ligen sedan en tid tillbaka.
en billig polertrissa som be-
talar sig redan vid forsta po-
leringen, fdrutsatt att man
dger en elekirisk borrma-
skin forstds. Arbetet gir ba-
de snabbt och ldtt, och re-
sultatet blir lika bra som
om en servicestation gjort
det. ;

TEKNIKENS VARLD 18/51

Sportstovlar ummibottn.
35: —. Cowhboyjacka Texas
18: —. J#gardolk, yxadolk
35 ecm 19:—. Skinnrygg-
sick lyxmod. 70: —, Texas-
bilte, 8 em ldd. 10: —.
Mot postforskott.

NORDLANDIA, Jarhois,

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning pa 21 A&r. Maskin-,
elektro-, husbyggn. kemi o. cel-
lulosatekn. fackavd. Statsstip.
Prospekt pd begiran. Rektor.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det ndgot
som felar, sd har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hibk, Ségen.
Tel. 30, 31.

Kompressor m. bensinmot. ea 2 hk,
néstan ny, slumpas bort f. 210: —
Sv. t. G, Térnkvist, Rud, Linnis.

FGRSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 2323 70.

BEGAGNADE ARMBANDSUR
frin 15—60 kr. Begagnad radio 5-
rors, négot defekt 35 kr. 100 cc
Peugot mottagare kompl. 110 kr.
Kastspd nytt komplett m, rev o. r.
50: —. Svar till Box 361, Bjursis.

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell { parti och minut,
BEVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8, Linkoping
Tel. 410 46

Herrar MALARE och
KONSTNARER
Kunna inkdpa ramlister av ett fler-
tal olika profiler till synnerligen
fordelaktiga priser, om hénviindelse
sker till
BRUZAHOLMS TRAVARUAFFAR
Bruzaholm e« Tel.
Offert med skiss tvers. pd begiran!

UTBORDARRACERMOTORER
racerbitar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.
Faleij Motor AB,

Morxa. Tel. 811,

Vilvardad MIDGET EFFYH. Till
salu. Event. byte med bil. Fiérmanl
pris. Sven sStubbens. Andersson,
Motala. Tel. 1110 eller 22 40,

Sovsiickar, extra p:ma kval. lev. m.
dragkedja, kudde o. foder. Pris 37: -
3 st fraktfritt. Tinghalls, Bramhult.

E.BE. 175 cc. tv. dragstingsmotor
125;: —., Colibri cykelmotor 25:—.
Delar t, 500 cc. BSA: cylinder 60: —
Vevstakar m. tapp 30: — Balanshal-
vor 20:—. Vevhus 30:—, Kompl
Boschmagnetgenerator 115: —, d:o
utan reld 75: —, M-C generator Lu-
kas kompl. 80: —. Vixelldida Huskv.
500 ec. T0: —. Vixelldda pass. 350 cc.
40: —. Triénninge Cykelaff., tel. 154.

1 st. modl.-dis, 312 ¢ Amco, m. prop.

4 60:—. 1 st modl.-dis. 214 ¢ Elfin,
m. prop. 50: —, obet. beg. Stig
Wistrém, V Tullgat. 10, Hudiksvall,

REX EL-BIL ut. motor 42 ars-mod.
3 hjul 19" %3,25", broms pi alla, ens.
fiste pd tva, 250: — eller byte m.
forsl. B. Jacobsson, Kapel]g 16 A,
Kristianstad.

250 cc VILLIERS TT-mot. 115:—.
Ram m. skidirm, tank o. styre t. dio

MC TYPHOON 210 ce, 50 &rs mod.
end. obet. anv., som ny 1.525: — Kkr.
fraktfr. Knut Gren, Hyltan, Gnosjo.

25: —, fram- o
gummi, bakh]

Forstklassiga modellmotorer. Ny am. 70:

bakhjul 26x%2,50 m.
utan axel o.
60: —, tenorbanjo m. etui o.
—. »E. K.» Fack 44, Dalfors,

DIVERSE
lager
skola

Agare av littv.-mc. Cylindrar bor-
ras. Prisl. dver delar till lv. och me,

glodst. Buzz 5,74 cm? Kometdiesel
beg. men i gott skick. Till hogstbj.

D. Sanner, Villavéigen 22, Falun. |380:—

Slip- o, polermat., filtverkt. o. ski-

INOMBORDSMOTOR, 2 hkr Solo, ny
Kontorsskrivmaskin 150: —,
Rune Broberg, Vigsjdfors.

stindes .mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibrécka.

Ingenjiirsbyrdn PATENTSERVICE,

vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim, Tel. 31 31 18.

RITN., GJUTNA MOD., FLYGTIDN.

tuna 5.

UTOMBORDSMOTOR.

hkr, 295 kronor. Fack 705, Eskils-

Dukv. 6, Bromma. T.Sthim 2557 74,
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar {&ér, inlimnar och full-
foljer patent- och monsteransik-

Korklar, 5

m. m. bill. Under halva priset. Lista

ningar i Sverige och utlandet, utfor

KEDJEDREV asta, undersgkningar betréiffande utév-
gratis. Modell-Sport, Falkenberg. ﬂyg‘lurgl 57“58?5%5@33“2;’2:& ]a\‘.r ningshinder och uppfinningars ny-
d5= hetsvirde och bitrdder vid Gverla-
FRAgI?KA- kn&d FA]?;!IJ:SR&MAR telser. Upplysningar mot svarsporto.
sl LUFTRENARE Att . vil-

Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15 | LUFTRENARE av _lattmetall vil- CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
Spi GERRENOVERINGAR -

UTFORSALINING AV FILn | derholm, Link&ping. Telefon 288 68. och  omio

Lumipan 6x9 spole 120, pr st 0: 90,
pr 25 st 16:25. Ferrania 612X11 pr

st 1:25, pr 25 st 22:50. Weimet|D
6x9, spole 120/620 1:—. Firgfilm |tinco AB,
69, spole 120/620 3:50 st. Smal- | Tel. 213323.

film svartvit 2X8 mm 4:— pr st

SYNKRONMOTORER f{. bandinspel-
ning, filmapparater, lab. m m. Bri-
egeringsg. 45, Stockholm.

ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

182 intyg bekrifta att GROOS EK-

exkl, framkallning. Prislista p4 pap-
per bifogas. Godsta Eriksson, Box
20063, Sthim 20. Tel. 4800 13.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95. | fors, tel. 77.

Fir LATTVIKTAREN och MOTOR-
CYKELN. Motordelar, tillbehér, re-
noveringar. Rekv. 1951 &rs kalalog.
Motorfirman Harry Hansson. Bengts-

SEMSALVA lindrar, lenar, liker.
Verksamt dven mot kldda o. mjolk-
skorv. Pris 5: 10 4+ porto. Intyg och
brev finnes i original till paseende
hos Firma A. Hansson, Stockviks-
verken, telefon 693 31.

GLANSANDE PLAN Forts. fr. sid. 20

kvar en stund och vid en indikerad fart av c:a 55
miles sjink den sedan sakta och férsynt rakt fram
utan minsta tendens till vikning. Utan motor #r sjil-
va vikningen niéstan omirklig och i béda fallen har
man full roderkontroll. Sikien under flygning fram-
4t, nedAt och 4t sidorna #r utmirkt. Approachen &r
brant med full klaff, det ldtta motirycket man far i
ratten vid utfdllning av klaffen kompenseras létt ge-
nom hojdrodertrimmen. Sjdlva landningen #&r inte
mycket att orda om, maskinen sitter sig praktiskt ta-
get sjalv, man skall bira sig mycket illa it for att
fa en studs och nér hjulen tagit mark &r man klist-
rad vid backen. Ett allméint omdéme om Pacern kan
uttryckas i ndgra f& ord: Piper har har fatt fram ett
fyrsitsigt plan som kommer idealet mycket néra. For
den som emellertid vill ha eft &nnu mera léttfluget
plan, slépper Piper ut »Tripacerns, som helt enkelt
&r en noshjulsforsedd Pacer med kopplade roder. Tri-
pacern har startats, flugits, och landats av en B ér
gammal flicka efter 6 lektioner!

JORDBRUK FRAN LUFTEN Forts. fr. sid. 20

de verkliga Gverraskningarna kommer forst nir man
fAtt =4tta sig vid spaken och dra pd fullgas. Innan
man ens hunnit ana har planet lattat och sedan gir
det ingenting om man i hastigheten drar spaken i
magen. Trafikledaren i kontrolltornet blir mdojligen

blek om nisan och #r firdig att sl katastrofalarm,
men Cuben bara stiger och stiger med nosen rétt upp
mot himlen. Som en helikopter,

I fortséttningen kommer man snart underfund med
att spaken kinns tyngre &n pd gamla Cuben. Detta
har emellertid ringa betydelse och kan enbarf be-
traktas som firdel eftersom man endast behtver myc-
ket sma roderutslag fér att f4 maskinen dit man wvill.
Kabinen #&r rymligare och bekviimare och instrumen-
ten praktiskt placerade. Bland finesserna hir lagger
man sérskilt mérke till en sstallindikators som ger en
summersignal s& fort farten gir under det tillitna, I
motsats till gamla modellen &r Super Cuben ni#stan
helt dragfri och dessutom ljudisolerad s& pass bra att
man inte behOver spriacka lungorna wvid samtal. Bland
mingden av finesser kan man plocka ytterligare nig-
ra detaljer. Dubbelkommando och dubbla hydrauliska
bromsar medfdljer som standardutrustning. Spakarna
kan 1itt och snabbt monteras bort genom att avligsna
en fjaderbelastad bult. Planet &r firsett med stora
flaps som mdéjliggor sidker landning &ven pd smé
Akerlappar eller pd byvigar.

I Sverige skall Cuben som sagt | férsta hand an-
vindas fior jordbruksindamal fér bepudring och be-
sprutning av skadeinsekter samt eventuellt dven for
spridning av konstgddsel. Speciella aggregat for des-
sa Andamil medféljer planet ochinu géller det bara
att se om Cuben mottas med samma entusiasm av
svenska lantbrukare som av deras amerikanska kol-
leger.
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”FLYGANDE TUNNAN" J 29

Det nya svenska rea-planet | detalj-
rik byggsats i skala 1:;25 spant-
byggd. Satsen i balsatri, spinnvidd
452 mm.

Bygge. inkl ritn. kr 5:50 4 porto.
ALLA HOBBYISTER MASTE HA

JATTEKATALOGEN

DEN STORSTA HOBBYKATALOG
SOM NAGONSIN UTG, I SVERIGE!

106 sidor i format 220300 mm med
over 1000 illustr., en 8-sidig hand-
ledning i modelljiirnviigsbygge, trim-
ningsanvisningar fér motorer, bygg-
anv. fir modellplan, mdilningsan-
visn, fir de autent. tennfigurerna
m., m. Katalogen erh. mot ins. av
Kr 1:25 i frimiirken. Leverans ome-
delbart! . ¥

WeNTZELs

APELBERGSGAT. 48, STOCKHOLM

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumiirken
Civilingenjor Harry Onn
CENTRUM

(Kungsgatan 36)

STOCKHOLM
Tel. 230970

Kataloy nr 5

Innehitller massor
av  olikn  modell-
plan, motorer, verk-
tyg och material.
] Balea  och  iikta
Dunlop gummi-

anodd  stiindige |
\ lagoer,

TORE HAGLUND & Co
Maodellflygindustri
HOFORS »

Telefon 820

Siind mig katalog n:re 5, 40 dre "
I bifogas i frimiirken, l
[ NS s e e '
= Adress ............ Tvis
_I---------J
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BEKVAM BRUKSMASKIN Forts, fr, sid. 28

riktigt den bekvima bakhjulsfilidringen. Har
har de mindre maskinerna svért att konkur-
rera. Bland finesserna kan némnas att kab-
larna #r férsedda med smébrjnipplar, vilket &r i
hiogsta grad ovanligt pAd svenska maskiner och
att det finns reflektor i baklampan, vilket &r
bra nér man parkerar och nir glidlampan av
nAgon anledning gir sonder. P4 den negativa
sidan far antecknas att méitaren pendlar och
slr, sA att man i higre fart inte p4d 10 km
nér kan ange hastigheten, och att kickstarten
sitter s till att man slér sig péd foten nidr man
trampar ner den i botten och star grinsle over
maskinen.

NV-20 &r en s& pass fullindad mellanvikts-
maskin att man omdjligen kan komma med
nagon mera vigande kritik. De kritiska smaan-
miérkningarna kan inte kasta nigon skugga Sver
den i vért tycke mest lyckade av alla de sven-
ska smellanviktarnas, och fridgan #r vdl om ens
utlandet kan bjuda négot bittre i den hir klas-
sen. Den omvittnade kvaliteten och noggrann-
heten | NVis produktion har stimt méte med
det biista i tyskt tvataktsmotorbygge, Kan re-
sultatet bli annat &n fullgott?

Specifikation:

Motor: Tvéatakts Sachsmotor med motstréms-
spolning. Bromsad effekt drygt 6 hk vid 4.500
v/m. Dimensioner: diameter 57, slaglingd 58
mm, Slagvelym 150 em®. Smirjning genom olje-
blandat brénsle. Bosch svinghjulsmagnet 6 WV
40 W. Batteri 8 V 4 Ah.

Kraftiverforing: Flerlamellkoppling, 4-vixlad
laida med fotvixel. Kedja lada-bakhjul,

Fjidring: Av teleskoptyp fram och bak, Bak-
gaffeln kraftigt lagrad i koniska kullager.

Vikt: 95 kg

Diverse matt: Hjulbas 1.320 mm. Sadelhsid 720
mm. Déack 3.00x19”.

Pris: 1.700 kr.

Tillverkare: Nymanbolagen AB, Uppsala.

SIOKRIG INOMHUS Forts. frén sid. 15

nuvarande enkla konstruktioner fi tillrdckligt
verklighetstrogna dvningar, Det moderna sjokri-
gets snabba stridsférlopp med héga eldhastig-
heter och mycket rorlig artilleritaktik stiller
stora fordringar pd personalens skicklighet och
dérmed pé utbildningstekniken.

Omkring Arsskiftet kommer marinens skolor
pa Berga vid Hérsfjiirden att tillféras en ny an-
liggning, en s. k. nedslagsbana — en nyhet pa
artilleriutbildningens omréade, Denna anligg-
ning kommer att ge tkad realism a4t de férbe-
redande Gvningarna med eldledningspersonal
ozh fartygschefer, Det dr Société Géneral d'Op-
tique i Paris, som svarar fér konstruktionen, som
modifierats och kompletterats fiir vira behov.

Nedslagsbanan inryms i en cirka 30 m léng
och 10 m bred lokal. Fiendesidan disponerar den
ena halvan av lokalen, det egna fartyget den
andra. En mélmodell — den lede fienden -—
flyter i en bassiéing, som [ skala 1: 1000 repre-
senterar ett malomréade pa cirka 14 km*. Med eft
sérskilt fliktsystem kan man &stadkomma vag-
bildning i den 0,3 m- djupa bassingen. MAlmo-
dellen dr fast vid ytteréinden pa en sérskild styr-
arm och kan mandvreras otver hela bassiingen.
Styrarmens rorelser regleras av ett styr-bord pé
vilket eget fartygs och milets kurser och-farter
kontinuerligt kan stillas in. Farterna regleras

Sa

fran 0—50 knop och kurserna godtyckligt kom-
passen runt. Méalmodellen Aterger den relativa
rirelsen mellan eget fartyg och méal. Dvs. om
t. ex, malet och det skjutandet fartyget ghr ratt
emot varandra, vardera med 15 knop, kommer
malmodellen att réra sig ritt emot den plats

" som representerar det skjutande fartyget med

30 knop.

Vid sidan av bassingen finns en anordning
kallad det mekaniska batteriet, som &terger
vattenuppkasten vid projektilnedslagen. Ned-
slagsatirapperna sitter rérligt féstade wvid ett
system av stinger och armar, som representerar
de olika kanonerna. Det mekaniska batteriet
styrs pa elekirisk vig frAn eldledningscentralen
— fartygsartilleriets hjirna, Nedslagen slar sale-
des upp, dér de ritteligen borde ha hammat i
forhallande till méilet med h#nsyn till de wvir-
den, som eldledaren via eldledningscentralen la-
tit stdlla in vid skanonernas.

Anlidggningen ir utrustad med en mingd ge-
niala “detaljer som bidrar till att géra utbild-
ningen illusorisk. I det mekaniska batteriet kan
man i ex. stélla In alla sddana viirden, som nor-
malt ingar i de artilleristiska berdkningarna
fore en skjutning, Spridningen mellan nedslagen
far man med hjslp av en liten roulettanordning
P4 samma slumpvisa sitt som i verkligheten.
Som malmodeller anviinds verklighetstrogna ko-
pior av olika utlindska fartyg. I modellerna
finns sma krutladdningar, som detonerar vid
»triiffs, Visserligen flyger inga projektiler i luf-
ten, men om eldledningscentralens virden visar,
att det skulle ha blivit triff i verkligheten, fly-
ger t. ex. ett kanontorn i luften eller kanske
malet sjunker med fér- eller akterskeppet forst,
beroende pd var triffen skulle ha tagit.

Av det skjutande fartyget finns endast med
en eldledningsplats — ett centralsikte av jagar-
typ, utanfor detta en observationsplats fér far-

* tygschefen och en eldledningscentral for flack-

baneskjutning av standardityp och konstruerad
av ASEA. Eldledaren kan i kikare &verblicka
malomradet och fir genom avstindsmitaren pa
vanligt sitt avstdnd till malet. En salvsignal
frin eldledaren i centralsiktet hérs dels i cen-
tralen, dels vid det mekaniska batteriet. Vid
det senare fixerar man de just avlista virdena
och avvaktar den nedslagssignal, som kommer
att ljuda efter en tid, som motsvarar den verk-
liga skjuttiden. DA nedslagssignalen kommer ut-
léses nedslagsattrapperna. Eldledaren ser dem i
sin kikare precis som om han stod ombord och
skt pAd ett mal pA 10 eller 15 tusen meters
avstand.

Den nya anliggningen har flera olika anvind-
ningsomriden. I forsta hand kommer den att an-
véndas for utbildning av skjutledare och far-
tygschefer och fér att vidmakthalla deras kun-
skaper. Den kommer helt sikert att spara bade
tid och pengar at flottan och samtidigt gira dv-
ningarna till sjdss mera givande och effektiva.

Det maste emellertid till slut framhillas att
sjoartilleriet har o#ndligt méanga problem att
brottas med. Nedslagsbanan ger mbjlighet att
losa nédgra av dem bl. a. dérfor att den sparar
tid. Om den dyrbara artillerimaterielen pa véara
fartyg skall kunna ge fullgod utdelning be-
hovs det emellertid &nnu mera tid fér utbild-
ning pd olika omriden, t. ex. fér materielkiinne-
dom, samirfining m, m. Sist men inte minst be-
hévs grundlig tid fér materielvird och prov-
kirningar. ¥

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmistare- och frmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn, Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén. &n i Stockholm
och Goteborg., Hostterminen borjar 1 sept. Begir var studiehand-
bok! Uppgiv facklinje, Alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 9 A « KOPING » Telefon 113 16

INGVAR

LILLIEROTH,

Civilingenjor, Rektor

B Hissleholms Tekniska Skolall

Kommunal liroanstalt under statens inspektion

Nya kurser bbtrja den 10
Fackavdelningar fér

jan. Statsstipendier upp till 115 kr pr man.
maskinteknisk (inkl.

motorteknik), elektroteknik,

hushyggnadskonst samt vig- och vattenbyggnad, Viirme- och sanitetstek-

nisk kurs, A-behidrighet under vissa forutsittn, fran el,
kurs. Statskurs for elinstallatirer (B-kurs) och v
laboratorier, Platsférmedl. Anm, fore 15 nov. Aberopa denna tidning.

fackavd. hbgre
miistarekurs. Moderna
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MHotoreykelfragor

Fraga: 1) Jag undrar om Harley Da-
vidson och Indian importeras f.n. 2)
Vilka #r generalagenter for dessa mir-
ken? 1200-fantast,

Svar: 1) Nej. 2) Harley Davidson:
AB Motor-Kraft, Stockholm. Motorfir-
ma Malte Blomh, Goteborg. Indian: AB
Hans Osterman, Stockholm.

Fraga: Vilken av Triumph Thunder-
bird och BSA 650 em? ir snabbast, slit-
starkast och har bist bakhjulsfjidring?

Undrande mas.

Syar: Dessa bada maskiner &r ganska
jimngoda och vilken av dem man viljer
#pr bara en smaksak. Vad bakhjulsfjad-
ringar betriffar har Triumps Kortare,
fjidrande rérelse men &r mera omiérkligt
och snyggare inbyged. BSA:s dr av den
vanliga teleskoptypen medan Triumph
har det patenterade fjidrande navet.

Fraga: 1) Gir det att montera en te-
leskopgaffel pA en Ariel 500 1929 och
var finns shdana gafflar att kipa? 2)
Priser pa samtliga modeller av Ariel?

Me-fantast.

Svar: 1) Det bér g bra. AB Oshy
Pumpindustri, Osby séljer den utmaérkta
Opio-gaffeln. 2) Se TV nr 23/1950 eller
skriv {ill AB All-Motor, Orebro.

Friiga: Vilka motoreyklar pd iéver 98
em? viiger under 75 kg? Sotarn,

Svar: Apollo modell 51H och 53J,
BSA 125, Husgvarna modell 28, Imme,
Monark modellerna M 71, M75 och
M 80, NV modell R125 och Svalan
11,/1950.

Friaga: 1) Kan en 16-Aring fa korkort
fiir tyngre motoreykel, om inte vilken
alder fordras och hur mycket skall en
me viga for att riikknas som littare? 2)
Hur ling &r leveranstiden for en
Triomph 350 em?? 3) Limpar den sig
som bruksmaskin? 4) Var ligger topp-
farten? 3T Geson.

Svar: 1) En 16-aring fir kora alla
slags motoreyklar. En motoreykel skall
viga under 75 kg, for att riknas som
14tt. 2) Skriv till Uno Ranch, Karl Gus-
tavsgatan 25, Goteborg. 3) Ja. 4) Vid
dryga 110 km/t.

Friaga: 1) Vika péahiingsmotorer fior
cyklar finns f.n. i Sverige? 2) Vad me-
nas med 7 procent backtagningsforma-
ga? 3) Ar det sant att man inom nigot
ar kan kora cykel med pihiingsmotor
utan kirkort?

Svar: 1) Se TV nr 9/1950, som kan
rekvireras fran tidningens expedition. 2)
Att motorn klarar en stigning av 7 me=
ter pd 100 meter. 3) Dirom vet man
dnnu ingenting bestdmt.

Fraga: Vilka priser giller fir fdljan-
de motorcyklar, som ej finnas medtagna
i tabellen i TV nr 23/1950: 1) Nimbus,
2) Universal. 3) BMW 250 och 500. 4)
NV 150 och 350. 5) Moto Guzzi 65 och
160. 6) Wooler. 7) Sertum, 8) James 98.
9) Major. 10) Aspi. 11) Paftria. 12)
Fram. 13) Rabenieck, 14) Moto Morini.
15) Ardie 125. 16) Bismarck. 17) Her-
cules. 18) BSA 125. 19) MV 125 och 500.

sSpeedwayfantasts,

Svar: 1) Importeras inte. 2) Mycket
begriansad import. Pris over 5.000 kr.
3) 2.950 och 4.595 kr. 4) 2.300 kr, 350-
kubikaren gors i mycket begrinsade se-
rier och det #dr tvivelakiigt om nagra
sidana maskiner tverhuvud kommer att
levereras i fortsittningen. §5) Moto
Guzzi 65 em® importeras inte och 160-
kubikaren kostar 2.300 kr. 6) Tillver-
kas inte. 7) Importeras inte. 8) D:o. 9)
D:o. 10) D:o. 11) D:o. 12) 1.490 kr. 13)

Importeras inte. 14) D:o. 15) Dio. 16}
D:o. 18) D:o, 19) D:o.

' Fraga: Var kan man kopa en bra och
relativt prisbillig svensk teleskopgaffel?
Stindig lisnummerkipare.

Svar: Skriv till AB Osby Pumpindu-
stri, Ozby.

Friaga: Kan TV ge mig nirmare upp-
Iysningar om tvéeylindriga Aspi? 2) Far
min far lLira mig kora motorcykel ge-
nom att jag kor efter hans bil?

Undrande 16 ar.

Svar: 1) Aspi tillverkades tidigare i
Italien, men numera torde produktio-
nen av denna luxudsa 125-kubikare ha
upphért. Den har aldrig importerats till
Sverige. 2) Ja.

Friga: 1) Vilka data har TWN 2507
2) Tillverkar TWN nigon annan modell
#in 250-an? 3) Vilka priser har TWN:s
olika modeller? 4) Hur mycket kostar
Guzzi Galletto? 5) Vilken #r snabbast
TWN 250 eller Galletto? 6) Ar TWN att
foredra framfor Galletto om man vill
ha en snabb me till rimligt pris?

Mec-fantast, Gnarp.

Svar: 1) Se provkorningsrapporten i
TV 19/1950, som kan erhallas frén tid-
ningens exp. 2) Ja, en 125-a. 3) 1.600
och 2.275 kr. 4) 2.300 kr. 5) TWN 250.
6) De bada maskinerna #dr knappast
jamforbara. Galletto #r ju en scoofer
med betydligt ligre motoreffekt. Be-
triffande de efterfrigade 98-kubikarna,
se tabellen i TV 23/1950.

Friga: 1) Har hiirt att man kan byta
eylindern pa motorer med 98 ce cylin-
dervolym, mot stirre cylinder med 119
cc volym. Ar detta riktigt? 2) Kan i sa
fall detta byte giiras pi 98 ccis motorer
av alla fabrikat? 3) Vilka delar, forutom
cylindern, miste man byta ut? 4) And-
ras slaglingden, och i sd fall, hur myc-
ket? 5) Var kan man kipa dessa ut-
pytesdelar och vad kostar de? 6) Okas
effekten, och i si fall hur mycket? 7)
okas varvet och briinsledigingen myc-
ket? 8) Hur méinga mil misle motorey-
keln kiiras in sedan man bytt cylinder?
9) Stiter detta cylinderbyte pi nigra
tekniska svarigheter, sisom ait vevhuset
blir underdimensionerat eller smirj-
ningen otillricklig?

Svar: 1) Det kan ga | vissa fall, men
Ar inte genomfirbart med alla 98-ku-
biksmotorer. 2) Se 1. 3) Kolven. 4) Det
beror pa den nya cylinderns dimensio-
ner. 5) Hoz motoreykelhandlare som
séljer delar till motorcyklar av samma
mirke som 98-kubikaren. 6) Det gir
ej att siga paA forhand. 7) Se 6. 8) 100—
150 mil bor man réikna med. 9) Det &ar
denna detalj som avgor ifall det tver-
huvud gar att montera en storre cy-
linder. Innan ni vidtar nagra atgir-
der bbr ni radfriga négon expert
pd just ert mérke huruvida vevpartiet
ar tillrdckligt kraftigt dimensionerat for
en storre cylinder.

Fraga: Ar det skadligt att kira lingre
striickor tva personer pa en 120 cm?®
Husqvarna? Semester.

Svar: Det bor gi bra, men kontrollera
da och di att motorn inte blir fér varm
och var noga med att fA ordentligt med
olja i brénslet ndr ni tankar.

Sign. »sBMV 250 cc» bbr skriva till
AB Arne Rindar, Fridhemsgatan 38,
Stockholm for alla uppgifter om BMW.

Sign. »T. 100» kan fior ndrmare upp-
gifter om Triumph Tiger 100 skriva till
herr Roger Lundberg, Motorfirma Uno
Ranch, Karl Gustavsgatan 25, Goteborg,
som kan std till tjanst med alla upplys-
ningar om Triumph.

Republic R(-3 “Seabee”

Amerikanskt amfibie-reseflygpan

Tillverkare: Republic Aviation Corp., Long Island, New
York, USA.

Beslittning: 1 fiérare -} 3 passagerare.

Motor: En 215 hk Franklin 6 A 8-215-B8F, 6-cyl. flat
»Va-motor.

Data: Spinnvidd 11,47 m, lingd 8,5 m, héjd 2,91 m, ving-
yta 18,2 m?, tomvikt 884 kg, flygvikt 1.361 kg,

Prestanda: Toppfart 193 km/t, marschfart 166 km/t,
landningsfart 93 km/t, flygstricka 901 km, praktisk
topphtjd 3.660 m, stighastighet 213 m/min,

Byggnadssiiti: Helmetall skalkonstruktion med ett fatal
spryglar och spant.

Anm.: Ett genomgiende drag hos denna revolutione-
rande konstruktion &r att man anvénder s manga hel-
pressade delar som mojligt som sedan maskinnitats sam-
man. DA bl a. forstyvningslister pressats i vingskalet i
spryglarnas stdllen har dessas antal kunnat reducerats
betydligt, Tack vare denna inbesparing av innerforstyv-
ning har planets vikt blivit betydligt mindre &n vid kon-
ventionellt bygge.

B rTAR -




Utdrag ur innehdllet:

TRAMATERIALLARA

Tréets egenskaper, Vixt och inre byggnad, Fysikaliska och meka-
niska egenskaper, Felaktigheter hos trd, Vaxifel, Svampangrepp,
Insektsangrepp, In- och utléindska iréslag, Trdets behandling, Av-
verkning, Forsigning, Virkets hyvling, Kvalitetsbestimmelser och
sorleringsregler, Faner- och fanerprodukter.

HANDVERKTYG
Bearbetning av frd, Skirverkiygens utformning, Verktygssats for
mdobelsnickare, Handsagar, Hyvlar, Stimjarn, Borrar, Diverse

verkiyg, Mitdon och paritningsverktyg, Spénnverktyg.

TRABEARBETNINGSMASKINER

Allménna instruktioner, Elektrisk ufrustning, Cirkelsdgar, Band-
sdgar, Hyvelmaskiner, Parkettmaskiner, Laxspantmaskiner, Sink-

maskiner, Frismaskiner, Stimmaskiner, Borrmaskln_er. Tapp:pa—
skiner, Trasvarvar, Putsmaskiner, Kombinerade maskiner, Special-
maskiner.

LIM OCH LIMNINGSMETODER

Limningens mail och grundprinciper, Limningsmetoder, Definitio-
ner, Olika limtypers egenskaper och handhavande, Filmlimning
med karbamid- och fenolfilm, Limmets anvindning, Tillblandning,
Spridning och spridare, Pressanordningar och presstryck, Upp-
viarmningsanordningar och virmetillforsel, Bedomning av lim och
val av lampligt lim, Provning av lim, Rengéring av limnings-
utrustning, Konsthartslim och arbetarnas hilsa.

YTBEHANDLING

Lacker och lgsningsmedel, Val av ytbehandlingsmaterial, For-
behandling av tréaytan, Grundbehandling (grundning) av tréaytan,
Grundbehandling vid lackning med transparent olje- eller nitro-
cellulosalack, Ythehandling, Efterbehandling av transparenta hi-
trocellulosalacker, Lackeringsmetoder, Ytbehandlingsfel, Behand-
lingsforeskrifter.

S S St | S it s S S e | iy S S o
(Bestéllningssedeln kan insindas i oppet kuvert for 10 ore.) l
TEI{NOGRAFISI{AOMALMO |
Undertecknad bestiller hirmed handboken I
SNICKERIARBETE
Jag tnskar boken pr kontant till et pris av kr. 64: —, I
Jag onskar boken mot kr. 32: — vid mottagandet och kr. 32: — pr |
30 dagar.
Jag onskar boken mot kr. 16: —' 4 porto vid mottagandet och |
kr. 16:— i manaden under tre manader.
Jag dnskar boken pi sedvanliga avbetalningsvillkor med kr. 18: — I
vid leveransen och kr. 5:— pr manad under 10 manader.
(Det icke onskade overstrykes.) . |
Jag forbinder mig att taga emot och betala boken och &vergar
dganderétten till mig forst nar full betalning erlagis. |

TV 18 I

Namn Titel

F 0“ ALLA som sysslar med
| SNICKERI och TRABEARBETNING

— en vardefull hjilp

Genom ett omfattande samarbete

mellan en rad av fackets bista specialister har med utgivningen av handboken
»Snickeriarbetes tillkommit en allsidig och grundlig fackhok. En del praktiska
yrkesmén fran olika specialomraden har for Gvrigt genomlist bokens samtliga
kapitel, kritiserat och korrigerat dem, och dérigenom har man uppntt, att allt
det beskrivna ir klart och lattillgéingligt f6r envar.

Man har sédledes lyckats

presentera handboken sSnickeriarbetes i en sa praktisk och &verskadlig form,
att dven de som saknar speciell teoretisk underbyggnad kan férvirva ingdende
kunskaper inom detta omrade. Bokens text stides av ett instruktivt bildmaterial,
och ett utférligt sakregister sitter Eder i stind att snabbt sl3 upp en detalj och
dir finna det, som just Ni for tillfillet har anviindning for.

Verket har redigerats av bl a.:
Jorgen Andersson
SVERIGES SNICKAREMASTARES RIKSFORBUND
Knut Larsson
forbundsordftrande i
SVENSKA TR)'&INDUSTRIARBE'I‘AREF‘QRBUNDI:'.T

RITNING

Projektionsritning, Perspektivritning, Skisser, Arbetsritningar.
MOBELTILLVERKNING OCH INREDNING
Material, Konstruktion, Arbetsmetoder, Virkesval,
tiksinredningar, Vagnsinredningar, Diérrar,
MODELLSNICKERI

Gjutformen och modellen, Modellmaterial, Firgen, Verkiyg och
maskiner, Modellen och triets struktur, Modellen och formnings-
metoden, SmaA modeller, Kugghjulet, Remskivan, Formning med
tdckkérna, Propellern, Tillverkning av stora moadeller, Modellkost-
naden och formningsmetoden, Ribbmodellen, Svarvningsmetoden,
Partbotten, Brittmodellen for maskinformning,.

STILLARA

Stil och stilhistoria, Antiken, klassisk stil, Romansk stil, Gotik,
Renissans, Barock, Rokoko, Gustaviansk stil, Empire, Romantik
och 1800-talets stilimitationer, Funktionalism,

BILDHUGGERI
Bildhuggeriets teknik, Verktyg, Traslag, Bildhuggeriyrket.

VIRKESTORKNING OCH TORKANLAGGNINGAR

MATEMATIK

Praktisk rédkning, Decimalbrik, Allménna brik,

Parenteser, Procentriikning, Praktisk geomelri, Riknestickan.
MEKANIK OCH HALLFASTHETSLARA

Mekanik, Statik, Dynamik, Centrifugalkraft, Hallfasthetslara.
PRAKTISK FYSIK OCH KEMI, VARMELARA, LIUD,
ELEKTROTEKNIK

TRAIIUSFABRIKATION, BYGGNADSSNICKERI
Byggsystem, Bjilklag, Yiter- och mellanviggar, Taklag, Inner-
och yttertakluckor, Byggnadssnickerier, Kéksinredning, Tritrappor.
MATEMATISKA OCH TEKNISKA TABELLER,
KALKYLATION, BOKFORING

Standardisering av konstruktionselement och befintliga standard-
tabeller,

Standard, Bu-
Ornamentering.

HANDBOKEN

dr inbunden i prima linneband och omfattar 1.124 sidor, 700
instruktiva bilder och &ver 100 sidor vérdefulla tabeller,

Sind in bestillningssedeln nu!

Direkt eller genom bokhandeln




