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FRAGA 0SS OM

—9
Teknikens Virld besvarar endast

fragor av allmiint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet satt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och vikfiga data pa bilar och mo-
toreyklar hinvisar vi till de uttommande
tabellerna i nr 8—9 och 10 1951 respek-
tive 23 av TV ar 1950. Sa eit par saker
till: Skriv endast fragor inom samma
omrade pa samma papper. Kombinera
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Redaktionen ansvarar icke fiir insidnda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vara spalter. Fir asikier
framfiérda i signerade artiklar, svarar for-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 34, Stockholm Va.
J.-E. Svensson Tel. 31 76 45
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PRENUMERATIONSAVDELNING:

Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: WVixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirokonto eller via vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin birjan nir som helst under #ret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin bérjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning fér firmyad prenume-
rationsperiod bir erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgdr, om av-
brott 1 leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 15: 25, halvér 8: 25
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Edpenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressiindring till férlaget minst
2 veckor fire adresséindringens ikrafi-
triidande. Ange alltid savdl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Firlagsakiiebolaget Flygning.

Sveaviigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

alltsa inte exempelvis bil- och motorey-
kelfrigor. De, liksom radio-, flyg- och
allminna tekniska fragor besvaras av
olika experter. Skiljer ni pa fragorna far
ni svar snabbare.

Hotoreykelfragor

Friga: Hur minga wvarv skall briinsle-
resp. lufiskruven pa firgasaren pa en 1.000
em?® D vridas fir att ritt briinsle skall till-
firas motorn? 1926 ars mod.

Svar: Nir motorn startats dras den upp till
nagorlunda hiigt varv wvarvid bensinskruven
(framre skruven) skruvas ned tills motorn
borjar »shostas. Direfter skruvas skruven
lingsamt upp ett kvarts varv. Finjustering
sker med bakre skruven (luftskruven). Det-
ta giirs sjilvfallet under det att motorn gér.

Friga: 1) Var finns Rex 150 em?* att kipa?
2) Vad kostar den? 3) Hur hig ir topphastig-
heten? 4) Vad kostar Monark 150 em3? 5)
Hur hiig ir topphastigheten? 6) Har NV
kommit ut med en 150-kubikare? 7) Vilka
andra 150-kubikare finns i marknaden?

»5. B.»

Svar: 1) Adressen till nirmaste forsiljare
av Rex cyklar kan Ni fa frén Maskinfabri-
ken Rex AB, Halmstad. 2) Négon 150 em®-
modell av Rex existerar inte s wvitt vi wvet,
men Rex 125 em® kostar 1.175 kr och Rex
200 em® 1.615 kr. 3) 125 em®: ca 75 km/t.
200 em®: 85—90 km/t. 4) Med CZ-motor
1490 kr. En ny modell med tysk Ilo-motor
finns numera Aven i handeln. 5) Ca 85 km/t.
6) Nej, inte #innu men det kommer, 7) Maico
(1.625 kr), Peugeot (1.550 kr) samt den ildre
modellen Veloceite LE (2.300 kr),

Friga: Vad forstis med filjande data: 1)
Kompressionsférhillande 6—1? 2) Litereffekt
38 hk/1? 3) Vixellida treviixlad 1:20, 1:10,
1:87 Knarr.

Svar: 1) Om man har en motor med en
slagvolym pa 500 em® och férbrinningskam-
marens volym Ar exakt 100 em?® adderar man
dessa siffror och dividerar sedan med for-
brénningskammarens volym. Siledes

500 -+ 100 .
BT ST00% T}

Kompressionsforhillandet i denna motor si-
ges dA vara 6 till 1. 2) Om en 250-kubiks mo-
tor har en effekt pa 9,5 hk dr defta i reali-
teten detsamma som om en 500-a limnar 19
hk eller om en litermotor limnar 38 hk.
Man kan alltsh med en liters slagvolym som
grund jémféra olika effekier pfd olika mo-
toratorlekar och detta jamforelsevirde kal-
las fir litereffekt. En 125-a pd 45 hk har
allisd en litereffekt pd just 38 hk. 3) Om
motorn gor 5 varv nir bakhjulet gir ett si-
ger man att motoreykeln har en utvixling
av 5 till 1 pd higsta vixeln. Eit enkelt
exempel: Om antalet kuggar pad motordrevet
4r 20 paA kopplingsdrevet 40 si roterar mo-
torn dubbelt s fort som kopplingen. Vixel-
ladsdrevet har 20 kuggar och drevet pa bak-
hjulet 50. VixellAdsdrevet har alltsi en has-
tighet som &r 212 glng sd stor som bak-
hjulsdrevets. Vi har siledes ett nedviix-
lingsfirhillande av 2:1 i kraftéverféringen
mellan motor och viéxellida och 2,5:1 mellan
lidan och bakhjulet. Total utvixling: 5 till
1. Motorn gir fem varv fir varje varv som
bakhjulet gir runt. Dessa begrepp finns litt-
fattligt forklarade i boken »Den moderna
motorcykelns (Forum). Sign. Enarr bir fir
data om CZ vinda sig till ANA, Nykoping.

Friga: 1) Hur mycket hiigre #r marsch-
farten pa en Villiers 197 em? jamford med
125-kubiks Villiers? Betyder den higre effek-
ten och det ligre varvialet ait 200:an ir
tiligare och klarar hiigre medelhastigheter lin
den mindre motorn? 2) HVA uppges ha en
marschfart pi 65 km/t. Kan motorn kiras
med denna fart niistan hur linge som helst
utan risk? 3) Hur minga mil biér man kira
in en Villiers 197 em?? 4) Hur minga hk
har en Villiers 197 em®? Villiersigare

Svar: 1) Marschfarten for den stérre mo-
torn #r ea 10 km/t hiogre. P4 den andra
fragan svaras eit oreserverat ja. 2) Ja. 3)
150—230 mil. 4) Effekten &r 7,5 hk.

Friga: 1) Hur mycket fir en speedway
och moto-crossfirare for att de stiller upp
pa en tdvling? Och hur stora ir priserna?
2) Vem svarar fir motoreykeln?

Motorsportintresserad grabhb

Svar: 1) Speedwayforarna far i div. I 25
kr per pabbrjad heatstart, 10 kr per poing
de plockar samt reseersiittning a 2:50 kr pr
mil (maximum 150 kr). I div. II & mot-
svarande siffror 15 kr, 8 kr och 1:50 (90 kr).
Betridffande 6&vriga speedwaytivlingar och
moto crossevenemang finns ingenting be-
stimt om det ekonomiska wvederlaget utan
klubbarna bjuder in forare pa wvillkor som
gors upp mellan berirda parter. 2) Firaren
sjilv och hans ev. mekaniker.

Friga: 1) Hur stor iir topphastigheten fir
Ariel 350 em® De Luxe och Red Hunter? 2)
D:o for Citroén Berline 11 Sport?

C. Rygg — En

Svar: 1) 110 km/t och ca 125 km/t. 2)
115—120 km/t.

Sign. B. N., Giteborg ombedes skriva di-
rekt 1ill Aterforsiljarna féir de mirken han
fragar efter eftersom det dr mycket vansk-
ligt att uppge konsumtionssiffror o. d. for
olika mirken. Briinsleférbrukningen varierar
ju s fantastiskt efter belastning, vigforhal-
landen, fart ete. Harley Davidson har ingen
Black Shadow-modell. Ni forvixlar H.D. med
f.d. HR.D. numera Vincent.

Flygfragor

Friga: Vart skall jag viinda mig for att
fa upplysning angiende erhillande av meka-
nikercertifikat fir ex. Klemm 35, Cub och
Auster? E. Uther.

Svar: Vind Er direkt till kungl. luftfarts-
styrelsen, Rélambsvigen 3—5, Stockholm,
som ‘kan ge alla upplysningar i detta sam-
manhang.

Friga: 1) Jag skulle girna vilja veta om
foljande svenska militira flygplantyper har
nationalitetsbeteckningar pi bide Gver- och
undersidan av vingen: J9, J20, J21, J2IR,
A21, J26, J30 m, fl. 2) Om alla dessa har
pd bida sidorna dr det di mojligt att det ir
genomgiende fir hela flygvapnet?

»Skalaslay»,

Svar: 1) Alla. 2) Ja, numera.

Friga: Vore tacksam fér att erhilla upp-
gift om: 1) Ungefirliga antalet rea- och
propellerdrivna jakt- och attackflygplan in-
om de svenska och norska flygvapnen. 2)
Totala anlalet jaktplan wid en forstirkt och
en ofirstirkt flottilj, T. 8.—16.

Svar: 1) Antalet rea- och propellerplan hir
(Aven ifrdgn om Norge) givetvis till de
militira hemligheterna. Av auktoriserade
uttalanden i dagspressen har emellertid fram-
gatt att sex av vart flygvapens tio dagjakt-
flottiljer Gvergatt, eller haller pad att bHvergi
till reajaktiplan samt att en av vara fyra
attackflottiljer omskolas till reaflyg (J 21R).
Som némnts har icke heller ifraga om Norge
nigra exakta siffror offentliggjorts. Chefen
féir det norska flygvapnet generalléjtnant B.
Oen har dock avsldjat att flygvapnet efter
den beslutade 50-procentiga utbyggnaden
skall omfatta 11 divisioner (om wardera 20
plan), alla utrustade med reajaktplan (F-84
och Vampire. 2) Hemligt.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar frd ungdomar i utlandet,
som girna vill ha i ging brevviixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar frin 14 ir och uppét.

Ar Ni intresserad av kontakt med .
utlandet, skicka did in anmiilan till
Internationella Hobbyklubben, Teg-
nérgatan 25, Stoekholm och uppge
namn, dlder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimirken. Skriv dess-
utom
miilan.

»Kontakt med utlandet» i an-
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| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT: Sid.
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En - sardefallmassasr . 08 o os 7
Vit ipd EanghyhedS Tt S, nn s e 8
3...och stiderskorna de ar radiostyrday 12
Hogtalare utan membran ........c.000. 15
TEKNIK:

Frdga 0sss omiteRntle . o0 e s iniiaise 2
Dir torpederna’ tuktas ..o ieeaes 20
Smakfullt och smaklost ......c.oocvenin 34
MOTOR:

Motorcyltel BEARE o il S b o 2
Ao () N T o st st e 5
TR b it = U o = e e e SR B 14
Vichnlsars hagtid sl i s e i v 17
Ieasn G e S AR T TP It e S e 18
sFalkbils pa tre hjul ..o iciiiivinin 24
Jeep krossade Atlanten ...........i0000 25
FLYG:

Over Nordpolen i mustang ............ 25
PR R e T i R e, e S b
B TR HRE R I o e e e S e 35
HOBBY:

G T SS T R iy Ts (I g 30 il 22
Radigleliibhien s - e o el e et 23
Med musik runt Spanien (pristavling) .. 23
Grabbarrias egen sida oo i G 20
R G e e ciar o s v 8 s )
SERIER:

s Sl BEN T i A e e e W B K SR he, R 30
e dltalle e s e Nl ek 30

OMSLAGSBILDEN

visar en svetsare i aktion
i ANA:s moderna sam-
mansitiningsfabrik i Ny-
koping dar f.n. Standard
Vanguard och Plymouth i
en jamn strom lamnar lo-
pande bandet.
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MASONITE

® Inreg, varumirke.

Pa forekommen anledning, bl. a. uppgift i den senaste
upplagan av Svenska Akademiens Ordlista ver svenska
spriaket, far undertecknat fioretag fista savil niirings-
idkares som allmiinhetens uppmiirksamhet pd det for-
hallandet, att ordet MASONITE ir skyddat for var
rikning genom registrering som varumirke Nr. 66.550
for bl. a. triifiberplattor. Ett obehorigt anviindande av
ordet MASONITE eller beniimning, som kan anses diir-
med forvixlingshar, innebiir dirfor intring i vir
varumirkesritt och kommer att lagligen beivras.

P. WIKSTROM J:or e Stallgatan 3 o Stockholm.

'MAGALOW TRADING CO

| Central Depot ‘

|
| |
| |

27/39 Broadley Terrace, Lisson Grove,
LONDON, N. W.I

: Telegramadress: MAGALOW NORWEST LONDON.
‘ Telefon: AMBassador 70 13

' LEVERANTORER TILL FORSURININGSMINISTERIET, |
| DOMINIONS OCH FREMMANDE STATER. |

Stérsta leverantéren i Storbritannien av amerikansk och brittisk apparat-
utrustning for flygplan till alla ledande flygplantillverkare. Allt material kan
levereras under kontroll av Air Regist. Board och Aircraft Inspection Dep.

Vi kan erbjuda fran lager engelska sdvil som amerikanska:

Flyggeneratorer Flyg- och navigations-
| Aeropiloter instrument
Kameror Regulatorer
| Vapen- och bombutrustning Magnetrelder
Omformare
Motstandstrad Landnings- och positior sljus |
Motistrémrelder Spdnningsregulatorer
| Tdndsystemnét och sockiar Radio- och flygplansizlefoner '

All slags markutrustning.

Vi har ocksd i lager Aircraft General Stores och A. N. stdl naterial |

3



. ESKADER
N, 2t

Ny illustrerad katalog Gver

FLYGPLAN,
BAT- o. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sdndes mof 40 &re i svenska frim.

P

F:a ESKADER

Gumshornsgatan 8 « Tel. 62 1853
STOCKHOLM

& Leksaksaffiirer

Jédrn-

| Yaruhus,

Reaktionsaggregat

KOMET 1

Ritningssats med detalj. méttsitin, ut-
forlig arbetsbeskr. kr 5:30 plus porto.
Téndstift och stilventil kunna rekw.
Eenom 0ss,

Firma SCANDAG e« dOrebro

KVALITETS - tanosmerer

HOG EFFEKT

DET FINNS ETT KL G
FOR VARJE MOTOR

Generalagenter; AB. E, FLERON
Stockholm, Gareborg, Malmo

UERNOAKN REVN

PREMIAR FOR GRODMAN

Marinen har nu fitt sina forsta grodmén som
under sommaren genomgitt en omfattande kurs
i konsten att klara sig som fisken i wvattnet.
De svenska grodminnen dr dock inte =& far-
liga som deras engelska ftrebilder — de #&r i
forsta hand utbildade till rtjdykare och har till
uppgift att klara alla nédviindiga understkningar
ner till 30 meters djup. De skall bl. a. kunna

EN NY NSU

Var den hogvarviga, toppventilade (fyrtakts-
motorn ingenting for smémaskinerna, kan man
fraga sig nar man ser NSU:s nya modell, som
har en konventionell tvétaktsmotor,

Den. nya maskinen, som gér under ben#im-
ningen NSU-Lux, har en ramkonstruktion som
inte skiljer sig mycket frin ramen pid NSU-Fox.
Motorn #r en tvataktare pa 198 kubik (62366
mm) med plan kolv utan kam. Kompressionen
4r 6:1 och vid ett varvtal av 5250 v/min,
bromsar motorn 8,6 hk. Vixellddan Hr fyrviix-
lad och toppfar-
ten pé hogsta
vixeln lir vara
85 km/t solo.
Vikten #r 135 kg
utan och 285 kg
med  sidovagn.
Bakkedjan &r
helt kapslad och
hjulen sinsemel-
lan utbytbara.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmistare- och féirmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Laga levnadskostnader, c:a 100 Kr Jigre pr man. &n i Stockholm
och Giteborg. Hostterminen bérjar 1 sept. Begir var studiehand-
bok! Uppgly facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!
Murmistaregatan 9 A » KOPING « Telefon 113 16
LILLIEROTH,

INGVAR

Civilingenjiér, Rektor

g4 ner och understka dockportar och fartygs-
skrov for att se till att fienden inte lyckats
siitta fast néigra sugminor, och vidare skall r6)-
dykarna medverka vid minsvepningar i hamnar
och | egna farleder samt undersika att fient-
liga flygplan inte sldppt ner flygminor. Om-
bord pa flottans fartyg skall de ingd 1 riadd-
ningstjansten och bl, a. g4 ner och tita lickor.

MALA GNISTOR
NYTT PA LOGEN

En teknisk nyhet av
stor betydelse for alla
lantbrukare, som an-
viinder traktorer fiir
forsling av hé och dy-
likt, & en gnistsliicka-
re frin AB Tydéns
Patenter, Stockholm.
Som bekant stéller fiir-
sikringsbolagen s0m
villkor wvid brandfir-
sikringar att dylika
traktorer inte far kio-
ras in pa logar eller
andra ekonomibyggna-
der utan att vara fiir-
sedda med gnistsliickare av godkand konstruk-
tion. Tydéns nya cyklon-gnistslickare bygger pé
principen att medelst en cyklonrbrelse kombi-
nerad krosskammare och malskivor fullstindigt
stndermala glédande partiklar, vilka i form av
helt slickt fint stoft avgir genom utloppsréret.
Niégon tomning eller rengoring bhehbver ej fore-
komma.

FLYGARFLICKA | FINAL

Fru Gun Hjertstrand frian Stockholm gjorde
en stark prestation nir hon kvalificerade sig till
finalen | KSAK:s riksmotorflygtivling. Tack vare
starka nerver kla-
rade hon kvalet pa
Sk& Edeby, och nir
hon den 19 augusti
stillde upp 1 Lid-
képing var hon den
forsta kvinnan i
denna elittivling.
Numera flyger hon
i regel Cub. Fru
Hjertstrand som &r
medlem av Stock-
holms flygklubb har
inte mer &n B0 flyg-
timmar bakom sig,
vilket stéller pres-
tationen i Annu
vackrare dager. '

TEKNIKENS VAELD 17/51



Varg-Olle: i |

OTUR
ELLER
VAD?

London®i augusti.

Niir detta skrives ar det svenska speed-

waylandslagets framtradanden hir i
England just avverkade, Stillningen blev
4—2. Med litet mindre premiirnervositet
och med litet battre forberedelser kunde
vi emellertid ha vunnit alla tre matcherna
och pd sa vis gdtt oslagna genom hela
landskampsserien.

Med battre forberedelser menar jag att
det svenska laget kunde kommit over med
litet battre maskinmaterial. 1 den forsta
matchen vann engelsmannen en Overtygan-
de seger inte minst darfor att de svenske
hade en massa maskinkrangel. Eskil och
Sune rikade ju ut for komplicerade mo-
torfel, och aven pa de andras maskiner
var det en hel del som fallerade. Otur
sager de flesta. Javisst var det otur, men
faktum kvarstar att ett engelskt lag aldrig
skulle kunna rika ut for si manga all-
varliga maskinmalorer. Varfor? Jo, dar-

for att engelsmannen har biattre mekaniker,
bittre och noggrannare vard pa sina ma-
skiner samt byter cyklar betydligt oftare
in vi gor hemma i Sverige. Borjar en
engelsk sprintermaskin bli det minsta sli-
ten maste den siljas, och foraren koper
sig en ny palitligare motor. Engelsman-
nen resonerar som sa att det Ar dumt att
lita sndlheten bedra visheten, och det tyc-
ker jag de har alldeles ratt 1.

Det skulle vara intressant att se en sta-
tistik pa antalet motorstopp och andra
maskinfel pa de engelska banorna och pa
de svenska. En sidan jamforelse skulle
visa att malorer och tekniska missoden
air pa tok for vanliga i Sverige och att
de inte behover intraffa ens med den tiav-
lingsfrekvens och den hirdhet som finns
inom en storsport i stil med den engelska
speedway'en. For nigra ir sedan var mo-
torstopp o. dyl. dnnu vanligare i Sverige
an nu. Visst har-alltsd den tekniska ser-
vicen gitt framit oerhort och speedway-
maskinerna blivit mera tillforlitliga. Men
mycket ar annu ogjort och det drojer in-
nan vi nitt engelsk klass ifriga om mo-
torstoppslosa speedwaytivlingar,

Nir England skickade sitt sekunda div.

A1T-lag till Sverige i borjan av sommaren

visade det sig att laget var daligt och
ihaligt, men det hade i alla fall justa ma-
skiner och jag tror inte att engelsmannen
missade minga poang pa grund av motor-

eller maskinfel. Ett landslag har helt en-
kelt inte rad att forlora poang pa grund
av ofullstindiga tekniska forberedelser —
den saken borde vi ha kommit underfund
med for lange sedan.

Trots allt maste man ju i alla fall vara
nojd med de resultat som natts 1 lands-
kampsserien och det rader val knappast
nagon tvekan om atlt engelsmannen nasta
ar blir tvungna att kora fram med en
lkkombination fran div. Il. Det betyder aft
landskampsutbytet kommer att bli dnnu
mera givande, Och att Sverige definitivt
har ryckt upp som varldens tredje speed-
waynation. Nista ar far UK emellertid
inte tveka om att ta ut det absolut basta
laget (Bosse Andersson som forst ratades
var ju en av Sveriges basta poangplockare
i England!) och forse det med tip-top ma-
skinmateriel, Litet englandstraning innan
landskamperna skulle inte heller skada.

For min egen del befinner jag mig f.n.
i toppform. Varar den nagra veckor fram-
over lovar jag att mina konkurrenter i
VM :s championrond kommer att fa kim-
pa hirt om platserna till Wembleyfinalen !

ey

SR 102 bilradio med 3 vaglingder
Lingvig 160—400 Ke,

Mellanvig 550—1600 Ke.

Kortvig 11 me—17 me (19--25 m)

TEKNIKENS VARLD 17/51

AKTIEBOLAG

(Sveriges enda specialfabrik for bilradio)
SPANGA « Telefon véxel 362560



Den hér Shellmannen
med olje- .
kontrollen...

/!

— Man reagerade ju forst en smula syrligt. En
kund har viil inte fel! Men ger man Shellmannen
en chans att visa, vad han vill gora for vagnen,
s& birjar man niéstan tro att han hade ritt. Mej
har han faktiskt gjort méinga goda tjinster.
Hans oljekontroll &r nog nidvindig — omborr-
ning ar ritt dyrbar — och paminnelserna om
smorjservice dr bra, Artig och pipasslig dr han
ocksa, torkar vindrutan si fort man stannar vid ’ .
pumpen, Egentligen dr jag riktigt beliten med L . 4 -'-"-:'._._
honom. )
— Tack fior de orden, kira kund, det X o~ = -

T glider mej att jag gor nytta, Nir man =

~/ som jag tycker om bilar och lirt sig <” ) \
forsta sig pA dom, di vill man att de ska’ bli r M i

I

ritt skotta. Det kostar inte mycket niir det gors
i ritt tid. Men det kan spara stora summor!

SHELL

Shellmannen bjuder
Er Shells vérlds-

berdmda smirjservice-system

P4 stationer med den hiir skylten
far Er vagn smorjvard enligt fa-
brikantens egna foreskrifter,
Broschyren »Detta maste goras»
berittar nidrmare om  Shell
Smorjservice, Begir att fi den!

SHELL-SERVICE sa

Utan kestnad hjalper
Er Shellmannen

att spara reparationer

Han kontrollerar olja, kylvatten
och ringtryck. Han torkar vind-
rutan och ser till att belysningen
fungerar som den skall gira.

Shellmannen har
ocksa tillbehdr
till Er vagn

Vid hans tillbehorsdisk finner Ni
det Ni behiover for att fortsitia
fiarden eller for att oka trevnaden.
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Direktor Folke Claeson:

~rin den blygsamma borjan 1943 har S:t Eriks-
P missan blivit traffpunkten for nistan hela den
europeiska handeln och industrin och ett inkopscen-
trum av vildiga matt framforallt for de skandina-
viska landerna. .

Sverige ar ett land med hog levnadsstandard, rikt
och képkraftigt och foljaktligen en eftertraktad han-
delspartner, vars exportprodukt ar av hog klass. Vi
liksom alla andra linder, vill gdrna silja vira varor
till utlandet. Men képer man ingenting fir man i
regel ingenting salt; den internationella handeln ar
till dvervigande delen si upplagd att export och im-
port i varde ungefar svarar mot vartannat.

Vad har da utlandet att bjuda svenska kdpare och
vad kan vi salja till andra lander? S:t Eriksmassans
ménga montrar och hallar ger besked. Dar finns en
mycKet stor sortering varor av hart nir alla slag. Den
tunga och medeltunga industrin finns representerad,
olika landers specialiteter ar framhivda pa ett ur
képsynpunkt lockande sitt. De ungefar 10,000 utland-
ska affirsman och industriidkare som besoker mdssan
fir besked om vad som finns att valja pa i den
svenska produktionen pa olika omraden, de svenska
uppkoparna far en overskidlig blick pd de utlindska
varusortimenten,

S:t FEriksmissan ir politiskt totalt obunden: varje
land, som Sverige har handelsavtal med ar vilkom-
met som utstallare. De stater, med vilka vi till Aven-
tyrs inte har handelsavtal, ir inte med, helt enkelt
darfor att numera ingen handel drivs utanfor avtalens
ram, Darfér vore deras medverkan i massan utan re-

‘ell betydelse.

Vilkeu ekonomisk betydelse har da en sadan varu-
missa? Ja, den ir kolossalt stor. Enligt gjorda be-
rakningar omsattes under fjolirets massdagar for cir-
ka 300 miljoner kronor! Dirtill kommer de affirer
som gjordes s. a. s. indirekt genom massan, avtal som
slots kanske halvirsvis senare som fick sin upprin-
nelse just under missdagarna.

Det kanske allra viktigaste med S:t Eriksmissan
ar att har fir den svenska industrins och kopenska-
pens representanter verkligen se, vad utlandet har att
bjuda pd, inte bara fran ett hall utan fran 10—20
olika fabriker och lander. Hit kommer industrichefer,
ingenjorer, verkmistare och arbetare. Vi har infort
speciella s. k. industribiljetter till nedsatta priser just
for att fa branschminnen att besoka massan, och i
fjol hade vi 23.000 beokare pd sddana biljetter, darav

000 man bara frin ASEA, Sa hander det kanske en .
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~EN VARDEFULL MASSA

lang tid senare, att en arbetare pd en fabrik stegar in
till driftschefen och siger att »den dar maskinen
som jag stdr vid, den 4r inte bra. Men pd S:t Eriks-
missan sdg jag en som verkade att vara precis den vi
skulle behdvas. Och si kops kanske den maskinen in.

A.tt S:t Eriksmissan inte bara ar ett mycket gott
ekonomiskt objekt fér stat och kommun utan ocksd
skapar betydande good-will for landet, den saken ar
numera uppenbar for alla parter. Varje ar kommer
100.000 utsocknes till Stockholm i samband med mass-
dagarna, och det har beriknats att de tillsammans gor
av med mellan 10 och 15 miljoner, Bara forsiljningen
ute pa utstillningsomradet av glass, korv, choklad
och annat sprang i fjol upp till 5 miljoner...

Som kontaktstille och underhandlingsbasis for det
internationella handelsutbytet spelar massan ocksa stor
roll —det ir inte bara de svenska affarsmannen som
tar tillfallet i akt att se vad som bjuds inom deras
bransch, bjuder utlindska spekulanter képa svenska
varor och alltsi gér dmsesidiga affarer innanfor han-
delavtalens ram. Ocksi utlanningarna sinsemellan gor
upp om kop och forsaljning.

Jag blev for nigot Ar sen tillfrigad, hur stor S:t
FEriksmissan egentligen skulle bli, och jag svarade da
att vart mal var att fi ett utstillningsomrade under
tak som matte cirka 45.000 kvadratmeter. Med arets
37.000 kvadratmeter ar vi nara det malet. Var fram-
tidsforhoppning ar att fi bygea egna permanenta ut-
stallningshallar — Stockholm hehover obetingat en
stor hall, som kan anvindas bide som misshall,
idrottshall och kongresslokal. Nu giar det projektet
inte att realisera f.n.— situationen pa byggnadsfron-
ten ar ju inte sidan, Men myndigheterna har stor for-
stielse for vara planer, och det ska vyil inte droja
alltfor ldnge innan de &r realiserade.

Men 5:t Eriksmassan dr inte, och will inte bli, en
varldsmissa. Vart land ligger for avsides och dr for
litet for det. Vi vill vara en skandinavisk méassa, med
huvudvikten lagd pa inkép for den skandinaviska in-
dustrin och kopenskapen, och har vi kommit sa langt,

di ar vi nojda.
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Flygning forst. Blivande officerare och ftiltflygare rusar ut efter
ordergivningen, D& redogjordes fir térmiddagens program och da

gav meteorologen viiderlekssituationen och utsikterna. Dagen har
bara just birjat, men entusiasmen iir lika stor fram pa kviillen.

VI PA LJUNGBYHED

Reportage: RUNE MELANDER—HANS MALMBERG

ara sig flyga ar en sak som de flesta
kan. Men att bli en god flygare ir
inte lika latt. For det fordras namligen
en hel rad egenskaper som inte manga ir
begivade med. Kraven som flygvapnet
stiller ar obonhorligt harda, endast de
basta accepteras, och har passar faktiskt
det bekanta ordspriket in: »manga kinner
sig kallade men fa ar utvaldas. Flygsinna-
de pojkar finns det emellertid gott om —
det dr de som har formdgan att handskas
varsamt eller bestdmt men alltid ledigt och
obesvirat med rodren. Europas stérsta
flygkrigsskola ger dem den utbildningen,
Vi dr pd F 5 och Kungl. Krigsflygsko-
lan, p& historisk mark, mitt i sommarfagra
Skine, Ljungbyhed var redan pi Karl
Xl:s tid en »uppladdningsplatss for den
under ménga blodiga strider hopsmilta

8

svenska armén; under senare hilften av
1600-talet forlades ryttarforband dit och i
borjan av 1800-talet ytterligare ett ka-
valleriforband och ett infanteriregemente.
Ljungbyhed bley 1926 fast forlaggnings-
ort for F 5, och det 25-drs jubileet firas
den 25—26 augusti med bl. a. en flygupp-
visning for allmianheten,

K.ull efter kull av flygfardiga ynglingar
klacks pa Ljungbyhed, dir gor eleverna
narmare 80.000 starter irligen och 30.000
flygtimmar med en flygstricka som unge-
far motsvarar 150 ginger jorden runt. De
underyisas av 50-talet larare och gor shat
pa 1.947.374 liter bransle. Och det hander
att over 100 skolflygplan samtidigt ar i
luften. Siffrorna dr talande for den sven-
ska aktiviteten och styrkan inom flygvap-

net. Talande dr ocksa entusiasmen hos dem
som gir den vagen. Det verkar som om
de trivs bra med den nya form av utbild-
ning som krigsflygskolan borjat med, Den
ar lagd shogskolemassigty och kriver stor
sjalvverksamhet av eleverna, .
Dags- och veckoprogrammet 4r ganska
fulltecknat for dem som aspirerar pa att
bli flygofficerare eller faltflygare, Men
det ar vad de sjdlva har valt, och ingen
klagar., Ar arbetet hirt si blir glidjen
desto storre nar malet borjar skonjas,
Sdllan ser man vil en sidan ren och
oforfalskad gladje som nir flygeleven
gjort sin forsta ensamilygning. Scenerna
dd 4r minga ganger rorande. Man his-
sar varann, man skrattar, och man gri-
ter. Och hinder ingenting av detta sa blir

i alla fall dgonen misstankt blanka hous de
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Som en orm ringlar sig planen fram till startomradet pa flygtaltet.
Bland det forsta som eleverna fir lidra sig &r att kira planet
sack pA marken — det #r fir att sikten skall bli s& bra som moj-

Far vi presentera aspirant 43 Olle Lindstrim

frin Sollefted, Han #r sen i dag och méiste
ta linga benet fire for att hinna de andra.

Sveriges flygvapen har fdtt en smickrande uppmérksamhet.

sick-

Sa gir det till, efter EK-flygningen. Olle
far kritik av furir Birje Nilsson, som frim
marken noga studerat alla hans manidvrer.

ligt. 8K 25:an som anviinds som fdrsta skolflygplan har emellertid
snart tjinat ut i flygvapnet och kommer "att kursas bort fir 3000—
5000 kr. Ersditare som skolflygplan blir den nya Saab 91 B Safir.

Dlle sitter i viinstersitsen med ldraren, ser-
geant Karl Gunnar Hansson, intill. Aven
efter ensamflygning blir det DK emellanat.

nyguppvisﬁingen i

Stockholm den 3 juni gav eko lingt utanfor vdrt lands grinser tack vare ypper-

lig materiel, minutits precision och utomordentliga piloter. Teknikens Virld

har gjort ett bessk pd den plas dir vira flygare fir sin forsta utbildning

allra flesta. De lyser ungefar som enkro-
nan som den nyvordne flygaren med varm
hand skinker At mekanikern pa sitt plan.
Ljunghyhed har traditioner... Nista sto-
ra ogonblick i flygarens liv dr nir han
limnar Ljungbyhed och den gyllne ving-
en fistes paA hans brost. Han har fitt ett
synligt bevis pi vad han kan.

Dagen kan borja i Flygarhallen. Den
ligger mittemot kanslihuset och har som
niirmaste grannar Molnet, Heden, Vingen
och Asen — hostader at flygliararna, Be-
byggelsen pd kasernomridet gar for ov-
rigt inte i ndgon stringt enhetlig stil utan
Lir finns en ganska charmerande bland-
ning av gammalt och nytt. T Flygarhallen
kan det tinkas vara flyginstruktion. Den
leds kanske av kapten Sven Erik Everstal,
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som 4ar en av avdelningscheferna pi forsta
flygskolan, Han ger réd, kritiserar och
delar ut lite berom:

— Jag har markt att manga av er ar
for mycket beroende av instrumenten. Det
ar fel. Se pd vingarna, se fram pd no-
sen och ligeg pa ert ogonmirke. Ar detta
OK s kolla med instrumenten. Flyg inte
mekaniskt, flyg med kinsla, Ak inte bara
med planet, Det kan gi att gora flera bra
landningar pa tur fér en elev, Det ar
ingen skam att komma fel i bérjan, men

gor korrektion — bitire for stor an for
liten, Var inte sd stela vid start och land-
ning |

SA kan det lata. Och eleverna far friga
om sadant som dr oklart. Men lektionen
kunde ocksi ha gillt markstridsutbild-
ning med t. ex. sergeant Carl Quick som

larare och film som undervisningsmaterial.
Och ndr sergeanten frigar hur det gick
med den »modige» soldaten som var si
duktig att han inte behovde ta betickning
sd svarade aspirant Johansson: shan blev
skjoten» Aspirant Johansson frin Sma-
land kande namligen till regeln som sa-
ger att »ju biattre du undandrar dig fien-
dens insyn desto sikrare undgar du att
bli skjutens, I instruktionsverkstaden halls
motorlira.  Demonstrationsobjekten  ar
manga, Genomskurna flygplan och detalj-
system finns utplanterade &verallt. (Men
aven blommor har sin givna plats i
den stora lokalen), Kopplingarna till ra-
dion loper fritt och oppet genom planet.
Branslet kan foljas fran tanken till filter,
pump och forgasare. Omvarlden ar glomd,
allt ar intressant, (Forts. pa sid. 28.)
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: OL AR B

',‘ (FORTS.) -

) Vad kostar han firdig?

g '

By

Vad kostar den utbildning som en av
dessa grabbar far? Vi vet att den ar
grundlig men ocksd cffektiv, och vi anar
att det gar &t Atskilliga vackra slantar.
Den forsta grundlageande utbildningen
som tar ett &r pd Ljungbyhed ar bara
bérjan, och ingen skall tro att nagon
hinner bli fullard flygare pa den tiden.
Efter Ljungbyhed f6ljer aret diarpa flyg-
slagsutbildning pa nagon jaktflottilj, och
forst ddrefter dr den yngling som bor-
jade som aspirant eller volontir pa
Ljungbyhed fardigutbildad till stridsdug-
lig flygare. Aspiranten ar di mogen for
kadettskolan och volontiren som vid det
laget ar korpral kan se fram emot fort-
satt flygslagsutbildning och vanta sig ut-
namning till furir efter ett halvir,

Att gora en berdkning pi vad detta
kostar ar naturligtvis mycket svirt. Man
kan ha sa manga utgdngspunkter for be-

rakningarna, Skall man t. ex. rakna med
den tiomanaders allmanbildade kurs som
folkskolepojkarna gar igenom pa F2 i
Higernas? I det sammanhanget kan nim-
nas att Ljungbyhed har tvd flygskolor
varav den ena startar i borjan pi juni
(studenter/aspiranter och realskolegrab-
bar/volontirer) och den andra i novem-
ber did shdgernisarna» rycker in. Den

nyordningen infordes i &r. Vi riknar inte’

in F2-kursen i de ekonomiska kalkyler-
na. Inte heller F 5:s hela organisation
aven om detta skulle kunna logiskt for-
svaras. Exakta berikningar ar i det hir
fallet alldeles omojliga att gora, DA bor-
de ju t. ex. dven en viss procent av flyg-
vapenchefens lon raknas med i summan
osv, Det fatal haverier som intraffar pa
F 5 dr inte heller medriknade.

(Forts. pd sid. 28.)

Sikten #Hr ypperlig fran SK 25:an. I bbérjan
far flygeleven lira sig att hélla ritt kurs
och hojd. 'Ett 6gonmirke #r till god hijilp.

Genomgang fire flygpasset. Sven Léfdahl,
Olle Lindstrém och Claes Anders Ljunggren
lyssnar pd helsplinn till sergeant Hansson.

Undervisningsmaterielen #r rikhaltig i in-
struktionsverkstaden, Tekniker John Mansson
redogor for brinslesystemet hos SK 16,

Intresset kan ingen ta fel pd. Varje lirare har i regel omkring tre elever. Efter ordergiv-
ningen repeterar han de lirdomar som eleverna skaffat sig vid teorilektionerna. Stora krav

Bromsviitskans viig och hur bromssystemet
0! fungerar beskrivs av tekniker Alvar Andreas-
stiills pa bide intelligens och vakenhet. Sléa, slappa och lata pojkar gore sig ei besviir! son. I bakgrunden en =avklidds SK 16,
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En brant viinster

vilket lir Olle Atskilligt. Dess-
utom finns F 5:5 »drillmasterss. bock med Kurt Ivarssons hjdlp.

sviing. Just hiir fir rodren H#ndrad verkan och det
blir kanske litet besviirligt fér nyboérjaren att flyga snyggt. Han
far svinga med hbjdrodret och »stitta» nosen med sidorodret.

Vi ikade farten med en liten dykning, fortsatte med en brant stig-

ning, och just nu avslutas manivern med en hjulning. Avancerad
flygning kommer ganska tidigt upp p& utbildningsprogrammet.

Den hir SK 25:an #dr stympad,

Instrumenten skall kunnas utan-
till. Per-Jan Jeansson #r blind-

Charmen finns frdn borjan!

r det verkligen si roligt att flyga? Ja, basta sittet att
fa reda pi det ir vil att sjilv prova pi den saken. Kung-
liga Krigsflygskolan fick alltsi for en dag en ny elev. Jag
satte mig i forarsitsen pd SK 25 :an, och till hoger om mig
hade jag den tilmodige lararen, l6jtnant Rolf Sundqvist.
Det ar han som skall vara mitt féredome. Starten gick
fint, Jag larde mig snart att halla vAnstra handen lost pad
gasreglaget och fotterna ldtt pd pedalerna. Spaken var
kolossalt kinslig av sig och jag insig att det inte var
alldeles nodvindigt att krampaktigt hilla den. Flyga rakt
fram och hilla ratt kurs och hojd liter ju ganska enkelt
och var kanske inte heller si markvardigt. Jag tittade mig
omkring litet d4 och di och ut pd vingspetsarna och hade
en av nitarna i glaset pi huven som ogonmirke i forhal-
lande till horisonten. For si skall man gora. Det kindes i
stort sett utmarkt. »H#ng inte pa hoger vinge!» (Han
har en rost som dskan). Jag fick daligt samvete, for s
skall man inte gora, skevade it vinster och gav litet viins-
ter sidroder. Men samma stimma aterkom ett par ganger
till med samma kritik. »Sving vanster!» Jag 16d. »Svang
hogers, »stig till 2.000 meters, sner till 1.500». Jag 16d (obs
ej led) och flog och besvarade dessutom en massa fragor.
Lojtnant: Sundgvist tycktes namligen inte ha det ringaste
begrepp om vare sig hojd, hastighet eller var flygfiltet
lag. Jag hjilpte honom si gott:jag kunde, och det var vil
darfor som han, nar vi kom ner igen, var si pass vilvillig
i sin kritik. Flur som helst s blev frigan besvarad: det
dr roligt att flyga. Charmen finns ju dar fran borjan!
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Ritt tid! Punktlighet och noggrannhet ir det kanske allra viktigaste
en blivande flygvapenflygare har att iaktta. Kapten Sven Erik
Everstil #ir den ene av 1:a flygskolans tvd avdelningslirare.

Undervisningen pa Ljunghyhed &r till stor del lagd pa sjidlvverksam-
het. Jimtlinningen Herbert Jacohb och ska ol l(jurt Ivarsson

tog vara pA en ledig stund fér att diskutera ett problem. Fram#tanda!
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“och stiderskorna
de dr radiostyrda”

Stockholm och Sverige har pa tok for fa hotell, den
klagovisan hors varje ar fran ledsna turister. Nu
gor visserligen en fluga ingen sommar, men till-
komsten av Stockholms nya stoerhotell, Hotell Mal-
men, innebir i ett avseende en betydelsefull nyhet:
modernare, elegantare och tekniskt mer fullindat
hotell finns inte i Sverige. Det betyder mycket for
landets good-will bland turister.

Av Bo Hanson och Roland Palm (foto).

Holell Malmen, Nordens storsta och
nyaste hotell, 4r ocksd Nordens mo-
dernaste, Hela den elva vaningar — varav
fyra underjordiska — hoga hotellkuben ar
fylld av finesser fran golv till tak och ut-
gor obetingat en fornimlig exponent for
svensk komfort. Den sobra och pid ménga
satt nyskapande inredningen i de 262 rum-
men ar den basta tankbara propaganda
for svensk hemslojd och svenskt konst-
hantverk, och i hogre grad 4n nigonsin
har teknikens senaste landvinningar kom-
mit fill anvandning., Det giller ljudisole-
ringen, luftkonditioneringen, kommunika-
tionerna mellan de olika avdelningarna,
de tekniska hjalpmedlen for gisterna ach
mycket annat, Det ar framforallt ur syn-
vinkeln som tekniskt underverk — mer
eller mindre i varje fall! — som vi litet
narmare skall skiirskida delta Stockholms
nya jattehotell.

Den som till stor del kommit med de
nya ideerna for de tekniska finesserna
och haft ansvaret {or de elektriska in-
stallationerna dr ingenjér Gdasta Sjdlander,
och en rundvandring med honom i elva-
vaningskomplexet bjuder pa idel glada
overraskningar.

Har ni tidigare hort talas om sradio-
styrda staderskors? Nehej, Men Malmen
har sddana, i stort antal. Nu ar ‘det inte
fullt sd underligt som det liter, och nigra
robotar som sveper in i rummet och me-
kaniskt baddar, stadar, dammar och snyg-
gar till ar det absolut inte friga om. Det
ar bara det, att rationaliseringen drivits sd
langt, att varje staderska utrustats med en
liten barbar hogtalare. Genast hon kom-
mer in i ett rum, kopplar hon hogtalaren
till ett av de chefstelefonsystem som f{inns,
Och medan hon si arbetar i ett rum, kan
hon via hogtalaren snabbt och utan for
mycket spring dirigeras till ett annat stille,
dir stadningen av en eller annan orsak ir
extra bradskande. Staderskan kan ocksi
genom hogtalaren meddela serviceavdel-
ningen -— det finns en sadan i var och av
de sex Tesandevaningarna — om det fattas
nigot i rummet o. s, v. Rationellt!

Vill det tyska paret i 106:an ha upp tva
kaffe och tvd mazariner pi morgonen, si
hander inte det som vanligen brukar hinda
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pa alla hotell jorden runt: gasten ringer
pé stiderskan, tar upp bestallning, stader-
skan bestiller i koket och staderskan bir
upp morronfikat. Som kan ha hunnit bli
ljummet under den linga vandringen. Pa
Malmen ar det ordnat s, att gisten tar
telefonen — standardutrustningen i alla
rum — bestiller »rumsservicen» och fir
sin rykande varma kaffekopp snabbt och
behandigt nagra minuter senare.

Det dar med den radiostyrda staderskan
ar en absolut nyhet — frigan ar val om
inte Malmen dr ensamt i virlden om den
detalien — och lika unik i sitt slag ar den
automatiska vackningsanlaggningen, som
ocksa finns i varje rum. Infalld i viggen
— och pa betryggande aystind frin hu-
vudkudden si att gisten tvingas resa sig
for att stanga av klockan — sitter anord-
ningen. Den gir aft stilla in precis som
en viackarklocka, en pil visar timme, haly-
timme och kvart, och den gist som inte
vaknar av de gilla signalstotarna ska vara
ovanligt hiirdsovd., Med det hir arrange-
manget, som Malmen ar ensamt om 1 hela
virlden, slipper man ifrin gamla proce-
duren med telefon — eller stiderskevick-
ning, en rationaliseringsatgard som vil
framforallt kommer att halsas med gladje

av alla de som i sidana sammanhang hara’

litar pd sig sjalva och som av radsla for
att inte vakna i ratt tid 1 stillet ligger
somnlosa halva natten. For att si somna
in framdt morgonen och vakna fem ‘tim-
mar for sent,..

Det ar dans i festviningen, en flott in-
redd jattesal som ligger tre viningar ner,
Pa sitt rum sitter den ay underhandlingar
trottkorde  disponent Pettersson.  Svagt
hér han musiken nigonstans — han vill
hora mer. Vad gor han d&? Han skruvar
pad sin egen radio pd rummet, trycker pa
lokalknappen — och genom hogtalaren
strommar dansmusiken i hans rum! Bittre
service kan en hotellgist inte fa... Det
ar namligen sa, att varje rum har egen ra-
dio, pd vilken det finns mojlighet att lyss-
na till dels det interna programmet inom
hotellet — det kan som sagt vara dans-
musik fran festviiningen, rytmisk piano-
underhallning frin baren eller singunder-

; (Forts. pa sid. 28.)

Hotell Malmens viickningscentral under in-
stallation. Golte Brunnkv 1st kopplar ledning,

Skoputsningsapparat finns ocksA och gir
servicen fullstindig. 25 ore kostar nbjet,

- = -

Radio dr standard pA alla rum, Fyra olika
program kan giisten koppla in efter behag.
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Froken Janet Nilsson i telefonviixeln for in  Bland alla de tekniska finesserna mirks den vickn!ngsaﬁpuat som #r standardutrustning pa
en ny ghst i det sinnrika rumsregistret. varje rum. Gilsten stiller sjlilv in »viickarklockans, Hir vaknar just Gunnel Beckman.

Slanten stoppas ner, skokriim fas genom att Portier Hellgvist vid téndnings- och kon. | Radiostyrd stiderska! Varje stiderska har en
foten trycks mot pedal. Putsat pA 30 sek. trolltavlan for hissar, pumpar, pannor. higtalare, som kopplas {till - chefstelefon.

Maskinmiistare 0.. Andersson #dr bas fiir centralradioanliggningen och sysslar dagarna i Ingrid Wallin och Inga-Lill Carlsson (t. v.)
finda med aft pA de tvd utlandsbanden ta in musik, politikers tal, pjliser m. m. At gisterna. vid det stora tangentbordet i receptionen.
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GULA GRONA I TRAFIKEN

»...det dr vanligt att alla kryper fram 1 gatukorsningarna tills allt ér en enda rira.m»

Eu resa till Fjdarran Ostern ger en vil-
dig kollektion av fiargstarka, doft- och
ljudkryddade minnesbilder. Nagra av dem
ror motorer och trafik. Japans urgamla
kultur har fitt den moderna maskinkul-
turen att brottas med. Japanerna ir duk-
tiga industrialister, men #n si linge har
inte stor procent av dem motorn i blodet.
Man mirker det ofta i trafiken, till och
med i och omkring jattestaden Tokio, En
aldre man Lkotsar gatan, fast det kom-
mer bilar frin bada hall. Han tinker helt
enkelt inte pd dem, formodligen tinker
han pa nagot helt annat, Bromsskrin, bil-
signaler. Forlaget leende gAr han vidare,
och man tycker sig forstd att han inte
lirt nigot av episoden. Vid nista tvargata
18per han dter risk att bli ihjalkord.

Kanske ar det osterlindsk undergiven-
het under odet, ett 6de som man i manga
ay livets angeligenheter inte kan gora
mycket it. Men i just det hiar fallet skulle
det ricka med att stitta forst 4t hoger,
sa 4t vinster...» etc. Men det har inte
riktigt slagit igenom annu hos minga ja-
paner.

Lugnet och vardigheten i trafiken dir-
ute dr pafallande. Man fir aldrig se en
villridigt flaxande Laura; vill det sig
illa kan det bli ett rdddanda spring undan
gummihjulen. Detsamma giller rattens
folk — den bravadmiissiga korglidjen
ar sallsynt, korningen ér en allvarlig var-
dagssysselsattning.

I Tokio fanns det i juni minad i ar
fortfarande tusentals kolgasbilar — mest
taxis, De sig illa medfarna ut, men de
gick! De hade ofta handdriven startflikt,
annars sig de ut som — ja, ni minns val
sjalv burkarna frin 1940-talets forsta ar,

Trehjuliga motorcyklar dr en japansk
specialitet, stora, tunga maskiner med en-
cylindrig, fuffande sidventilsmotor, stort
lastflak mellan de ofta kardandrivna bak-
hjulen och tak over foraren. Det finns sa-
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dana trehjuliga taxis, som ser ut som en
korsning mellan bil och motorcykel. Bak-
vagnen ar helt tackt, med bildorrar och
alle.

i Japans bergsterring gor bilturer ganska
spannande. Man slingrar sig upp och ned-
for branterna i linga serpentiner och vag-
tunnlar hor till vanligheten, En del huvud-
vagar ar breda och bra enligt vir svenska
standard, andra ar lika diliga, smala och
slingriga som hir hemma.

Hong Kong har brittiska vigar, inte
bredz, inte raka men med underbart jimn
vagbana och en skog av varningsmirken.
On Hong Kong ar en bergstopp som sti-
ger upp ur havet och vigarna gar darfor
ocksd hir i serpentinstil. Ibland rasar en
hylla ner i dalen, ty berggrunden ar 1os
och nar regnet kommer regnar det ordent-
ligt, Vattnet underminerar de konstgjorda
avsatserna.

»Pa ett stille pA hyllan satt en kinespojke
med benen dinglande oGver avgrunden. Vi
méaste stanna, ty bilen fick inte plats...=

Trafikkdseri frdn Ostern av TV:s bilexpert BERTIL BJORKMAN

Osterlénningarna och dé spe-
ctellt japanerna, har visat sig
ha ldtt att anpassa sig efter
védsterldndska vanor och for att
snabbt anamma visterlindsk
teknik. Men mdnga ésterlin-
ningar har dnnu inte insett
ait de lever i forbrinnings-
motorns och bilens tidevarv. ..

Japans aldringar lever kvar i en firgingen
billés viirld och tycks inte miirka att de
sviivar i livsfara minga ginger om dan.

En ung norrman i Hong Kong bor i
ett hus som ligger litet avsides, uppfluget
pd en'bergssluttning. Vigen dit 4r en tva
meter bred promenadstig, asfalthelagd.
[Den ar just en i bergssidan utkarvad hyl-
la utan staket pd utsidan, Branten nedan-
for ar lodrat, 50 & 100 meter djup. En
kvall dkte vi hem till honom i hans lilla
sporthil, och utan férvarning kérde han
denna slingrande, 300 meter linga vig i
ganska god fart. Vi sag ut dver hogra
bakstinkskarmen och skymtade ett hus
s dar femtio meter rakt ned. Ingen sade
pagot, tungan kandes torr och styv och
stel. Han berittade att de flesta tyst iker
med till huset — efter nigra sekunders
fard pad hyllan behéver de si vil en styr-
ketdr som vantar vid framkomsten — och
blundar tills de kommer fram. En del
foredrar att gi fore bilen tillbaka till
stora vigen. P ett par stillen ar det pre-
cis 2 dm mellan framhjulet och stupet, 2
dm asfalt, ingen kantsten, inget ricke,
bara Iuften. P4 ett stille pa hyllan satt
en kinespojke och dinglade med benen Gver
lkanten. Vi méste stanna, ty bilen fick inte
plats mellan hans rygg och bergviggen.

(Forts. pa sid. 28.)
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S:t Eriksmissan star ater in-
for starten. Dess betydelse
for den svenska och den
skandinaviska handeln kan
skattas mycket hogt liksom
dess roll som good-willin-
strument for Sverige. Nu-
mera dr S:t Eriksmissan den
missa som samlar det storsta
internationella deltagandet i
Europa. Vi presenterar hir
nigra av nyheterna for i Ar.

HOGTALAR

Arcts S:t Eriksmassa ar rekordartad,
i nistan alla avseenden. Starten 1943
var blygsam och lamnade inte det resultat
som e bida maissbroderna Folke och
Bérje Claeson riknade med. Men sen gick
det battre ar fran ar, ett faktum som Aater-
speglas bide i antalet utstallare, antal del-
tagande lander, utstiallningsytan, besoksfre-
kvensen och affarernas for varje ar allt-
mer stigande omfattning.

Forsta aret holls massan pa de 4.500
kvadratmeterna i .Tennisstadions A-hall,
raknade 189 utstallare och besoktes av
32.000 personer. 1946 var utstallningsytan
42.000 kvadratmeter, utstillarnas antal
1.365 och besékaresiffran 183.000. Fyra ar
senare d.v.s. 1 fjol, var utstillningen
spridd over ett omrade pi 81.500 kvadrat-
meter, utstiallarnas antal var 1.784 och be-
sokssiffran 3068.000. Och 1 ar har dter ett
markant steg framat tagits: 2.200 olika fir-
mor staller ut, 25 linder deltar och inte
mindre an 102.000 kvadratmeter tas i an-
sprak. Hur manga som kommer att be
soka méssan i dr, ar naturligtvis svirt att
sia om, eftersom den ar alldeles nyéppnad,
men forsiktiga berikningar uppskattar an-
talet till over 400.000.

Vad S:t Eriksmassan betyder for den
svenska och skandinaviska handeln och
vilken roll den spelar som good-willin-
strument for Swverige, det utreder dir.
Folke Claeson pd annan plats i detta
nummer. Hir ricker det att konstatera
att S:t Eriksmassan numera ar den massa
som samlar det storsta internationella del-
tagandet i Europa.

Stordngsbotten, omradet som ligger mel-
lan Ostermalms idrottsplats och Tennis-
stadion, tas i 4r i bruk i hela sin ut-
strackning, och dir ar en av de storsta
attraktionerna den 28 meter hoga stdlmast
som Uddeholmsbolaget rest. Masten &r
forsedd med belysningsanordningar, och
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Den kemiska handsken Kerodex lir en av de manga nyheter som presenteras pa arets 5:t
Eriksmiissa. Kerodex finns i tvad olika iyper, vattenfast och vattenlislig. Den gnides in i han-
den som fir torka, och resultatet blir en tjock men #éndi smidig skyddshinna. Pa bilden t. v.
#r handen fullkomligt insmord med grafit. Men under grafitlagret dr handen skyddad av
vattenloslig Kerodex. Si niir handen doppas i vanligt vatten, fullkomligt rinner smutsen av
och sedan #r det bara att torka den fullkomligt rena handen pid en vanlig handduk.

pa kvallarna lyser den smackra stalstaven
som ett glédande utropstecken mot skyn —
en vacker syn och en perfekt annonspelare
for massan.

Det finns mycket att se pi massan, inte
minst for den tekniskt intresserade. Mas-
sans huvudvikt ligger ju vid presentatio-
nen av nya produkter fran framforallt
den tunga och medellunga industrin, men
utdver det finns massor av smi fiffiga
tekniska uppfinningar. En del kommer na-

Skilj och strigla samtidigt. Det dr princi-
pen fér denna nya sjilvstriglande rakhyvel.

Aven en analfabet pi den tekniska ritning-
ens omride kan anvinda perspektiv-ritbordet.

UTAN MEMBRAN

turligtvis att forsvinna 1 mangden som
mer eller mindre fantasifulla och olamp-
liga for praktiskt bruk, men mycket av
vad som visas kommer sikert att sla ige-
nom,

En mycket intressant nyhet ar den av
fransmannen Siegfried Klein konstruera-
de hogtalaren utan membran, en jonen-
sandare som framkallar ljudvager. Annu
sa lange 4dr denna uppfinning, som pa
missan visas av en bror till uppfinnaren,
Gunnar Klein 1 Alta, pA foga mer an ex-
perimentstadiet, i varje fall finns den i
yiterst f4 exemplar, men 1 franska veten-
skapliga kretsar har den redan vackt stor
uppmarksamhet, E

e anordningar som mojliggdr att om-
vandla elektriskt modulerade strommar i
ljudvigor, bestar i allmanhet av en mem-
bran som ror sig under inverkan av en
vaxelstrom, och som overfor sin vibra-
tionsenergi till molekylerna i den omgi-
vande luften.

Men ibland uppvisar dessa anordningar
svara olagenheter, framforallt betraffan-
de apparaternas konstruktionsprincip. For
att sjalv komma 1 sviangning forbrukar
namligen membranen nastan hela den mo-
dulerade elektriska energin, eftersom den
besitter en relativt stor troghet och en
egenfrekvens som har stort inflytande pa
tonens kvalitet,

For att undvika dessa olagenheter, har
forskarna forsokt komma fram till andra
losningar som inte kriver nagra rorliga
materiella organ. De har framforallt sokt
begagna den sjungande ljushigen och den
talande ldgan, men de har inte natt nagra
verkligt betydande praktiska resultat.

Nu har alltsdi Siegfried Klein kon-
struerat en apparat som vilar pi foljande
system:

(Forts. pa sid. 31.)
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UPP TILL KAMP MOT HARARNA! »TERRANGPLOJARNA» GAR TILL ANFALL PA ETT LED F6R ATT SKRAMMA FRAM JOSSAR SOM
SOKT SKYDD I BUSKARNA., ETT HARLIGT SONDAGSNOGJE TYCKER DE AMERIKANSKA VAGHALSARNA. VAD TYCKER HARARNA?

tt exklusivt och sakerligen ocksd myc-
Eket spannande sondagsndje bestir sig
ctt 30-tal amerikanare i Washington med,
Tidigt varje sondagsmorgon samlas en
grupp pa omkring 30 dédsforaktande vig-
halsar framfér Wally Klingele's bensin-
station i Yakima. De kér jeepar som &r
utrustade med héjdmatare (1), lutnings-
matare och avgastrattar som gor att deras
fyreylindriga maskiner dinar som fyrmo-
toriga bombplan. Sedan bir det av éver f;: gl;:mr:‘;“';“du':i’; Es:‘aﬁyﬁiﬂ ;iﬁ“é?t',’
falt och dngar och genom skogen tills de
kommer fram till det reservat dir de far
hillla till med sina »6vningars, Da gar
farden vidare ritt over buskar, genom
rinnande floder, upp pa torra flodbankar
och jimna filt eller steniga backar, ge-
nom gyttjepélar och upp i 35 graders vin-
kel i improviserade skidhopp. Vid en si-
dan liten sondagsdvning brukar v'anligt\-'js
minst tre eller fyra jeepar bli totalt ram-
ponerade.

ks

Sjalva kallar sig ynglingarna for ter-
Pa en given signal ger de sig i viig, Thtt rangpldjare, och det ligger onekligen ni-  Roger Gervais och Pat Mullins i het ler-

efter varann &ver stock och sten. Det hoppar strid. Gervais var den som bhirjade genom
vildsamt men hastigheten blir inda 50 km/t. got i det.. att slinga dynga pd siitet pA Mullins jeep.
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EN GROP I MARKEN GOR ATT JEEPEN TAR ETT JATTESKUTT UPP I LUFTEN. FORDONEN UTSATTS FOR VALDSAMMA PAFREST-
. NINGAR OCH HALLER INTE HELLER SA LANGE. EXTRA STORA DACK HAR MONTERATS PA FOR ATT KLARA STOTARNA.

En cowboy forsiker forghives att hiilla jimna steg med jeepen upp-
fir en brant backe. Niir detta inte lyckas méste andra medel till-
gripas, wvarpd det blir bogsering 1 (fortsiittningen av backen.
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Pladask ned i en gyttjepdl dker nterriingplijares Wally Klingele,
Bide han och jeepen niistan driénks i gyitla och vatten. Det &r
inte s limpligt att ha stndagsklider under det s. k. sondagsndjet!
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Det italienska bussfiretaget SATI har eft stort antal eleganta turist-

bussar av denna typ i trafik

&4 Rivieran, Viberti-kaross pé Fiatchassi.

Lyxig som en specialbyggd Alfa men inte sirskilt bekvim att fiirdas i,

RESA

I LY X

Av Teknikens Virlds utsinde medarbetare Sven Salonius

talien har varldens framsta karosseri-

byggare, men ingen skall tro att dessa
endast ar till for att skapa sportiga full-
blodsvagnar avsedda fér ett fatal pen-
ningstarka finsmakare. Nej, italienarnas
hogt utvecklade sinne for bilelegans stric-
ker sig mycket lingre an si och om-
fattar dven rena nyttofordon, sisom t. ex.
bussar. Man behover inte tillryggalagea
minga mil pai de italienska landsvagarna
for att komma underfund med att landet
hir virldens elegantaste turisthussar, som
ifriga om elegans och lyx gott kan mita
sig med en Alfa Romeo eller en Maserati
med Farina-kaross.

Manga svenska turister har sikert med
avundsjuka blickar beundrat dessa flotta
och kromblinkande vagnar och kanske
samtidigt tinkt pa de valsvarvade 16ftena
om »bekvima lyxbussars i den svenska
resebyrins reklambroschyr., Det &r tydli-
gen en viss skillnad mellan svensk och
italiensk busskomfort nir manga mindre
nograknade resebyrier kan stuva in litt-

lurade svenska turister i en gammal
skranglig och obekvim buss, som sett sina
is

biasta dagar pa en forortslinje, och kallar
detta for lyx. Lyckligtvis finns det dock
nigra svenska reseforetag med mycket
hog standard, men inte ens dessa kan
konkurrera med italienarna nir det galler
att skapa den yttre glans och varfér inte
lyx, som man nog garna vill unna sig un-
der nigra korta semesterveckor,

En av de mest berémda karosserifa-
brikerna i Italien Ar Viberti i bilstaden
Turin, ett namn som har lika god klang
som ndgonsin Pinin Farina. Fabriken lig-
ger i de stora bilkvarteren i norra delen
av staden vid Corso Peschiera och har
som ndrmaste grannar Cisitalia och Lan-
cia, en i sanning namnkunnig omgiy-
ning! T storlek kan Viberti konkurrera
med de svenska bilfabrikerna, men si om.
fattar produktionen ocksa alla slags trans-
portfordon fran tankbilar till ambulanser,
Fabriken bygger emellertid sjaly endast
lkarosserierna; chassicrna kommer fran
Fiat, Lancia, Alfa Romeo och nigra fa
andra stora bilfabriker,

(Forts. pa sid. 32.)

Forarsiitet i en av Viberti-bussarna. T. v. firdledare
radio och Kkartbord och t. h. baren. Féraren behtver
ut armen, men det gir han férstis inte, trots den &

&3 I
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Svensk komfort. Linjebuss'
vagnar #Hr utrustade med
stiillbara fAtéljer som denna.

Liislampa och ett °
varje passagerare
finesser pad Vit

Konkurrensen om turisterna blir h
turistidnder, | dag méter man pd

ISOLERING MOT

ASKKOPP
SOLYARME
YEV FOR MANGOVRE-
RING AY SOLTAKET
HOGTALARE
RADIQANTENN
LUFTINTAG
SOLSKYDD
BACKSPEGEL

VINDRUTE-
TORKARE

RADIOTELEFONI-
ANLAGGNING

Al

GLASYAGG MELLAN |
FORARHYTTEN OCH
PASSAGERARKABINEN

LOKALTELEFON



Dirren #r gedigen som en kupé- En av Viberti-fabrikens ménga flotta vagnar i vacker omgivning. Denna turistbuss med trailer
dorr pa eit expresstig. Elegant har vunnit fiirsta priset § en nskinhetstivlings i San Remo. Sivil fram- som bakhjulgn pa
karosserikonst in i minsta detalj. trailern dr styrbara, vilket gir att den filjer exakt i dragvagnens hjulspidr. En unik skiénhet,

litet bord fér Lislampan kastar eit koncentrerat I jimforelse med de italienska lyxbussarna Tidnk er denna buss med svensk inredning
dr praktiska ljusknippe och irriterar inte niir- verkar denna vagn fridn Linjebuss inte sir- och service. Ett svensk-italienskt samarbete
ierti-bussarna. sittande passagerare nimnviirt. deles elegant, men den #r komfortabelt flott, skulle sdkert ge minga goda impulser,

irdare fér varje dr, men Italien har funnit det rétta sditet att férsvara sin stéllning
de italienska bilvidgarna vdrldens flottaste turistbussar och resebyrderna och kar
fér atf kunna bjuda resendirerna stérsia mdjliga elegans, lyx och komfort.

som en av vdrldens mest besékia
osserifabrikerna skyr inga kostnader

STROMBRYTARE FOR

5 ; SOLTAK  TOILETT
NEDFALLBARA  HYLLOR FOR VALVDA LASLAMPA TILL LYSAMNESROR KABINBELYSNINGEN
SIDORUTOR HANDBAGAGE FONSTER VARJE FATOL OCH PENTRY

| TAKET KAFFEBRYGGARE

FRUKTPRESS

ELEKTRISK
KAFFEKOKARE

DISKBANK

KYLSKAP

KYLGEMNERATOR
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FORSER VENTILA-
TIONSSYSTEMET
MED KALL- RESP,
VARMLUFT

RESERVHIUL

LINOLEUM-
GOLY

VER| SF
fARM- OCH FRISK- SIGNALLAMPOR KTYGSFACK

BELYSNING FOR
UFTVENTIL FOR BUSSPERSONALEN W
FACK FOR DIVERSE UPPFALLBART REGLAGE FOR LUT- STALLBARA  BAGAGEUTRYMME ' SVAMPGUMMI-

UTRUSTNING FOTSTEG NING AV RYGGSTODET FATOLIER DYNOR




1 Torpedinskjutningsstationen Otto #ir kanske ingen skinhet men 2
utan minsta tvivel en viirdefull enhet i vir flottas torpedvapen,

1 kontrolltornet sitter torpedspecialisterna, kaptenerna G. Lilje-
blad och D). Barclay, De filjer noga torpedens viig mot flottarna,

DAR TORPEDERNA TUKTAS

Reportage: Bengt Ohrelius — Bengt Almquist

tadigt forankrad vid en 6 ute pid Hars-

fjarden ligger ett egendomligt fartyg.
Det ser nidstan ut som en sommarvilla,
Niagra gaster tar man emellertid inte gar-
na emot i pvillans, som heter Otto och ar
en av flottans torpedinskjutningsstationer
— cller om man si vill uppfostringsan-
stalter for torpeder.

En modern 53 em torped ar ett litet
»fartygs, som dr nira 8 m langt och vi-
ger cirka 114 ton, Den innehéller mer an
6.000 delar, vilka alla méste fungera
oklanderligt, om torpeden skall vara effek-
tiv. Eventuella maskinhaverier kan inte
botas av skickliga maskinister under fir-
den. Det invecklade maskineriet méste ar-
beta perfekt under vidgen frin torpedtu-
ben till milet. En viktig forutsittning for
detta ar att alla torpeder kontinuerligt
kontrolleras, justeras och provskjuts och
det ar vad som sker vid torpedinskjut-
ningsstationerna, Dit kommer regelbudet
alla vara torpeder och tas om hand av
experter. Diar far de
minga invecklade och omsorgsfulla prov,
innan de slapps ut till flottans olika tor-
pedfartyg — kryssare, jagare, motortor-
pedbétar eller ubitar,

Nir vi kommer ombord pi »Ottoy lig-
ger en torped klar i en av de minga tu-
berna. Uppe i kontrolltornet sitter chefen
och hans medhjalpare beredda att slappa
ivag »stalcigarreny. Nigra smébétar i ba-
nan har motats ivig med hjilp av en
kraftig hogtalare, som i lugnt vader hors

ocksd genomgd

anda till 3 km, medan sirener ombord och
pa nagra platser utmed stranderna har
sint ut sina varningsrop. Det kan handa
att en ouppfostrad torped rusar ivig it ett
alldeles ovintat hall.

Chefen ger order om skott och med ett
langdraget visande glider torpeden smi-
digt ned i vattnet, gor en dykning och for-
svinner. Eftersom det inte ar en torped ay
allra senaste konstruktion med sparlos ba-
na ser man strax darpia hur avgaserna
fran maskineriet bildar en bubbelvig pd
vattenytan. Med god fart narmar sig
bubblorna den forsta i raden av observa-
tionsflottar. De viktigaste faktorerna, som
specialisterna 1 kontrolltornet skall obser-
vera dr torpedens kurs, fart djup och tiden
nar maskineriet stoppar. Det Ar mycket
viktigt att torpeden inte gor nagra stdrre
avvikelser frin de varden, som har stillts
in fore utskjutningen. Ett villkor for fart-
matningen ar, att man kan maita tiden
exakt under de olika distanser, som tor-
peden tillryggalagger under sin bana, Nu-
varande chefen pd »Ottos, kapten Douglas
Barclay, har uppfunnit en metod for elek-
trisk tidtagning, som ger mycket tillfor-
litliga véarden. Det ar en finurlig anord-
ning som bygger pa att en spinningsskill-
ned uppstir mellan ett jirn- och ett
kopparforemal nedsankta i en elektrolyt
— 1 detta fall havsvatten. Under varje
observationsflotte hanger tvd kopparnat,
av vilka det ena representerar kopparfore-
malet och det andra tjanstgdér som kon-

taktanordning till torpeden — jarnfére-
malet. Torpeden kan obehindrat passera
genom naten, men nar den triaffar det ena
uppstar en spanningsskillnad mellan de
bada, Denna spanningsskillnad anvands for
att via en kabel stoppa elektriska tersur
ombord pa »Otto» och man far siledes den
exakta tiden, nir torpeden passerar under
flotten. Som komplement till Barclay's
metod har man pi senare tid Aven borjat
anvanda hydrofotier for tidtagning, vilket
ir sirskilt vardefullt pa platser, ddr man
av olika skil inte kan anvianda observa-
tionsflottar. Hydrofonerna ir forankrade
pa 15 m djup pi noggrant utmatta av-
stind frin inskjutningsstationen och ge-
nom elektriska kablar forbundna med ett
registreringsinstrument 1 kontrolltornet,
Registreringsinstrumentet ritar en kurva
pa ett dingram. PA denna kurva kan man
lisa av, nidr torpeden passerar over en
hydrofon och sedan genom en enkel rik-
neoperation fa fram den exakta farten.

Djuphéillningen kontrolleras bl a, med
hjalp av »fiskndty som hianger under flot-
tarna. Vid passage gor torpeden ett hal
i natet, och sedan kan man direkt mita
djupet. [ torpeden finns ocksi sirskilda
djupindikatorer, pd vilka man kan avlisa
djupet i olika delar av banan. Att torpe-
den haller sin kurs observeras bla op-
tiskt fran kontrolltornet och ibland ocksa
av observatorer pa flottarna.

(Forls. pa sid. 32.)
TEKNIKENS VARLD 17/51



3 Chefen gav order om sikott, torpeden glider med ett visande kommer att synas efter den savida det inte dr fridga om en alldeles
ned i vattnmet och férsvinner., Men den forridande strimman modern torped. Inne 1 toerpeden finns olika registrerande instrument.

5 Efter slutfirt viirv hissas torpeden om-
bord fiir kontroll. Resultatet journalfirs.

4 Biirgningsbaten har ingen svirighet att hitta torpeden nér den gitt distansen ut, Hir 6 Med ledning av skjutresultatet korrigeras

plockas det kalciumljus bort som finns i torpedens spets nch som borjar ryka vid ytan. ev. fel. Sedan fungerar den perfekt.
TEKNIKENS VARLD 17/51 ) 7 |




LYCKAT

_Foucault

VATEBOMB EXPLODERAR VID EIFFELTORNET

saknar si;'-u;.lv

SLOTTET
RALSEN

22 TEKNIKENS VARLD 17/51



Teknikens Vdrlds Radioklubb uﬂysér en ny spdnnande tévling

med en

om redan meddelades i forra numret av

Teknikens Virld, kommer Radio Africa,
Tanger, att utsinda ett specialprogram pa
svenska for Teknikens Varlds Radioklubb,
mandagen den 27 augusti kl. 21.30—22.00
svensk tid pd 7.126 ke/s = 42,10 meter.

I samband darmed inbjuder Teknikens
Viarlds Radioklubb samtliga lyssnare, som
hér programmet, till en pristavling med en
hypermodern radiomottagare som pris.

Tivlingen dr sa enkel att samtliga som
hor utsindningen kan 16sa tavlingsupp-
giften och delta. Det giller endast att pa
vidstaende kartskiss markera var den mu-
sikaliska resan genom Spanien bérjar och
var den slutar, Programmet kommer till
storsta delen att bestd av musik fran
olika spanska provinser enligt den res-
rutt som markerats pa kartan. Provinser-
nas namn kommer att meddelas under ut:
sandningen. :

Skriv alltsd »Start»
vid den plats varifran
det forsta musikstyc-
ket ar hamtat, och
»Maly vid den plats
pa kartan som i ut-
sandningen -anges vara
resans andpunkt,

Klipp sedan ur kart-
skissen, fyll i namn
och adress m, m.,,
samt insand den till
Teknikens Viarlds Ra-
dioklubb, Sveavigen
53, Stockholm, senast
den 3  september.
Mark kuvertet »Ra-
dioresa». Nagra andra
meddelanden av ndgot
slag far inte laggas 1
samma kuvert.,

Priset gir. till den
som insant den forst
oppnade riktiga 16s-
ningen,

Africa?

Tavlingens enda
stotesten ar kravet pa
att lyssna pa ritt vag-

KANARIECARNA

langd pa ratt tid- =
punkt, och den upp- @
giften bor inte bl R
alltfor  svar.  Statio- | oL
nen hors vanligtvis- Iﬁ

hypermodern radiomottagare som pris.

Man bérjar lampligen uppfrin 43 me-
ter pi mottagarens skala och trevar sej
fram forbi ett par svaga spanska sta-
tioner, ev. nigon rysk station och di-
verse amatorsandare tills man fir in en
station med reklamprogram och munter
musik interfolicrad av anropen »Aqui Ra-
dio Africay och »lci Radio Africas pa
spanska resp. franska. Man bor givetyis
vara ute i god tid for den hiandelse att
man inte skulle hitta stationen genast.
Den radiomottagare, som vinnaren fir
i pris, ar en av de intressantaste nyhe-
terna pa den svenska radiomarknaden.
Typbeteckningen ir Dux UB5I, en por-
tabel 4-rorsmottagare med sex kretsar
och tre vaglingdsomriden med mikroin-
stillning, Apparaten ar omkopplingshar
for ndt- och batterianslutning. Den ar le-
vererad av Siegfrid Larsons Radio AB,
Drottninggatan 52, Stockholm.

/' O™ =
S ASTURIEN Q. e
N BASKISKA

mycket bra hir i Sve-
rige. Den ar f.0. en
ayv de framsta favo-

ritstationerna  hland
Radioklubbens  med- Namn
lemmar,

Den sinder som gdzesy
sagt pi 7.126 ke/s =
42,10 meter, d v.s. i Alder

ovre kanten av det
s. k. 41 meters bandet.
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Jag anméler mig samtidigt som m
TVRK. Jag har tidigare anmilt mig

som medlem av TVREK.

PROVINSEN

7, NAVARRA
Eﬁe’

- "’0 - -~ '/

b=

Bli medlem i TV :s Radioklubb!

Teknikens Virlds radioklubb 4r en
forbindelselink mellan kortvagsstationer-
na ute i varlden och de svenska kort-
vigslyssnarna. Klubben tillhandahaller
tvasprakiga formulir f6r lyssnarrappor-
ter och vidarebefordrar medlemmarnas
rapporter till de utlindska stationerna,
arrangerar specialprogram for svenska
kortvagslyssnare o.s.v, Allt utan nigon
kostnad for medlemmarna,

Aven medlemskapet Ar avgiftsfritt, och
vem som helst kan bli medlem oavsett
dlder, sprikkunskaper, tekniska insikter,
erfarenheter e, d. :

Den nu arrangerade pristivlingen ar
oppen aven for icke medlemmar, men vi
hoppas att samtliga deltagare onskar bli
medlemmar. Anmalan kan goras samti-
digt med tavlingen.

= e e e e e  — — KLIPP HAR! e o o

ARAGOMNIEN

edlem av TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUBBE. Jag dr medlem av
(Det ej tillimpliga strykes.)

23



“Folkbil” pa tre hjul

Nils Tengberg har provkirt en Triumph .Thunderbird med si-

dovagn och tror att sddana ekipage kan komma att bli popu-
lara som billiga familjefordon.

Ariumph Thunderbird ar byggd for att
tala medelhastigheter pd narmare 140
km/t utan att trottas eller for att kunna
koras med sidovagn lika hart och fort som
man normalt kér med en sportig 350-a,
Eftersom vi i Sverige inte har vagar dir
Thunderbird'ens fartresurser solo kan ut-
nyttjas, maste man konstatera att Triumph
Thunderbird ar avsedd att 1 vart land an-
viandas i forsta hand som sidovagnsma-
skin.

Specifikation :

Motor: Tvacylindrig toppventilmotor
med stotstinger. 649 em?® slagvolym
(7182 mm), Effekt 34 hk wid 6.300
varv/min. Xompressionsfiirhdllande
7 till 1. Magnettindning med auto-
matisk téindfdrstallning. Torrsumps-
smirjning,

Kraftoverforing: Kedja motor-4-vix-
lad lada. Kedja vixellada-bakhjul.
Flerskivig koppling.

Lackering: Stalgra.

Div. matt: Hjulbas 140 em. Sadelhijd
75 em. Lingd 214 em. Fri markhéjd
15 em.

Vikt: 168 kg

Forsiilining: Motorfirma Uno Ranch,
Karl Gustavsgatan 25, Goteborg.

Pris: 3.300: —. Bakhjulsfjidring 280: —
extra. Sidovagn: 1.650: —.
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Och vilken sidovagnsmaskin! Accelera-
tionen med en tung Swallow Jet 80 sido-
vagn dr sadan att man utklassar vilken
solo 350-a som helst, hinger en normal
500-a och nir en toppfart av dryga 110
km/t. En genomsnittsfart ay 100 km/t ar
lingt ifrdn nigon omojlighet — nota be-

ne om man behiarskar sidvagnstekniken!

Tiriumph Thunderbird har fi jamlikar
bland sidovagnsmaskinerna — den saken
iar fullkomligt klar.

Under provkirningen kordes ekipaget Hven
med passagerare i »burkens, men det inver-
kade inte menligt pd prestandan -- tvirtom.

Hiir syns det att Thunderbird’en #ir utrustad
med ett ovanligt brett styre. Sidvagnen har
bagageutrymme bak och #Ar gediget gjord

Ett vackert och idealiskt ekipage —
Triumph Thunderbird med Swallow sldvagn

Thunderbird dr ju strangt taget bara en
uppforstorad Speed Twin, Att fartresur-
serna ar aktningsvirda forstir var och
en som kort denna 500-kubikare och som
vet att Thunderbird har ungefar samma
vikt men en effekt som ar 6 hk hogre.
Thunderbirdmotorn utvecklar namligen in-
te mindre an 34 hk och detta utan att
varvialet vid en fart av narmare 160 km/t
overstiger 6.000.

Man sitter mycket bekvamt pi Thunder-
bird. Den mjuka dubbelsadeln ger en be-
kvam och sidker korstallning, den rymliga
tanken ar inte storre dn att den ger per-
fekt knidslut och styret dr si pass stort
och brett (betydligt bredare an man dr
van vid pd brittiska maskiner) att kérning-
en blir ett rent noje. Kopplingen kan ope-
reras med ett finger, si latt ar den att
trycka in. Vixlarna Ar litta att fa in
aven om det ibland kan skorra litet i la-
dan om man vixlar ovarsamt.

Sidvagnsvaxlad (motordrev pa 21 kug-
gar mot 24 normalt) ar Thunderbird fan-
tastiskt smidig, och den drar jamnt och
vackert dven 1 mycket laga hastigheter.
Solo dr maskinen betydligt virre att hand-
skas med i lag fart. Motorn visade ten-
denser att borja knacka vid alltfor haf-
tigt padrag, men anvinder man gashand-
taget med matta (och dd har man inda en
fullt tillfredsstillande acceleration) upptra-
der motorn tyst och i alla avseenden som
det hedrar en flercylindrig motor. Brom-
sarna var fullt kapabla att stoppa upp
ekipaget pd en stracka av den lingd som
man normalt maste rakna med for att be-
finna sig pA den sikra sidan dven i det
hogre fartregistret.

Som alla Triumph Twin-motorer arbe-
tar Thunderbird-motorn tyst och vackert
over hela varvantalsskalan, och ndgon all-
varligare varvtalsperiod kunde inte for-
mirkas. Tomgingen var bra ehuru ej i
klass med vad som presteras av motorer i

(Forts, pd sid. 32.)

Den kraftfulla 850-kubiks motorn féljer tra-
ditionella Triumph Twinlinjer, men limnar
hig effekt redan vid ligt varv. Forstklassigt.
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Over is och hav flig Charles Blair i sin djupriida Mustang. Flyg-
ningen gick perfekt och var rena »rutinflygningen» ansig han sjilv.

Men nog var det besvirligt i den tranga sittbrunnen ibland — sir-
skilt ndr han méiste plocka fram smérgisarna med skruvmejseln.

OVER NORDPOLEN I MUSTANG

an flog Norge — Nordpolen —
Alaska och landade redan en haly
timme innan han startade. Den som stod
for den mirkliga prestationen var 40-
arige kaptenen Charles Blair fran Buffa-
lo, N. Y. Han har flugit i halva sitt liv el-
ler 18.000 timmar, senast i Stratocruisers
hos Pan American Airways 6ver Atlanten,
utan att det tycks ha bitit pA honom. 425
ggr. har han shesegraty Atlanten. Man
tycker ju att en karl med flygning s hog-
gradigt som yrke som han har borde #g-
na fritiden at att traska omkring i sko-
gen med sin familj eller njuta av viigornas
kluckande kring en segelbat, men si gor
alltsd inte Charles Blair.
Sedan han under kriget hallit pd att
flyga tunga flygbitar och landflygplan
+dag ut och dag in salde amerikanska flyg-
vapnet sin surplusmateriel, daribland ett
parti Mustanger F 51, Blair tyckte att ett
jaktplan var vad han alltid onskat sig som
leksak och kopte ett [6r sina sparslantar,
13000 dollars i befintligt skick. Efter tva
tidigare Atlantplan kristnade han ocksi
nyforvarvet till Excalibur 11T — nam-

»Vigen over Nord-
pelen Ar mycket
bitire an over At-
lanten», anser den
amerikanske flyg-
kaptenen  Charles
Blair, som sjily le-
ver som han ldr
Har berdttar han
for Teknikens Virld
om sina &ventyr,

net pa korsriddaren Kung Arthurs svird.
En standardmustang har en lingsta

flygstracka i narheten av 4000 km men-

Blair var inte nojd med sa litet, utan in-
redde hela det disponibla utrymmet i ving-
arna utanfor ordinarie tankar for bransle.
Vingskalet titades, och med vingarna fyll-
da frin spets till spets kunde den 1700 hk
Rolls Royce Packard Merlin héllas igang
15 timmar,

Hans ursprungliga plan var att utféra
en hastighetsflygning jorden runt med

tem landningar: i London, Rom, Basra,
Singapore och Tokio. Mustangen ir ju
inget extremt snabbt flygplan, riknat efter
dagskurs, men Blair hade funderat ut ett
satt att £a den att gi fort.

Bakom funderingarna ligger ett meteo-
rologiskt fenomen, som inte borjat stu-
deras rationellt forran pa allra senaste ar.
Fenomenet upptrider i samband med cy-
klonomraden, sarskilt kallfronter, och be-
star i att en klart avgrinsad luftstrile
med hég fart strommar ivig lings med
fronten. Vindhastigheter om 300 km/t ir
inte ovanligt i dessa stunnlars,

Koreakriget tvingade Blair att bryta
funderingarna pa  jordenruntresan. [ar-
emot envisades han att gora nagot annat
slag av langflygning och utvecklade under
viantetiden en forenklad navigationsmetod
och praktiserade stunnelflygnings.

Att man kommer till ritt plats ar ju
ganska visentligt vid langflygningar och
Blair fann att det varken var limpligt el-
ler onskvirt att i den tringa Mustangen

(Forts. pa sid. 33.)

Jeep krossade Atlanten

Ett mirkligt fordon kom hiromdagen
pa besdk i Kopenhamn, Det var en hem-
byged amfibie-jeep, och besittningen om-
bord pd den utgjordes av en amerikansk
ingenjor, Ben Carlin och hans fru. De
har gjort sin tur med start frin Halifax
i Canada och sseglades sedan over At-
lanten till Azorerna , Afrika, Spanien,
Frankrike, Belgien, Tyskland och Dan-
mark. Jeepen ilade fram i vattnet med
en. hastighet av 4 14 knop. Eftersom det

aktaparet dopt den till sHalvsikers,

ar en ratt stor risk att ta sig fram over
de stora oceanerna med farkosten har
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FLYGARPOJKAR UPPTACKER SVERIGE

Unga flygkadetter frin USA, England och Canada har gjort ett tre-

veckors bestk i Sverige. Upplevelsen blév ctt minne for livet for dem.

18-drige Ronald Wilho Maki frAn Hibbing i Minnesota forsikrar i ett

brev till Teknikens Viirlds red. att han inte finner ord fir att beskriva
allt det underbara och skriver i fortsiittningen foljande:

»Vi femn Civil Air Patrol cadets
frin Amerika blev mycket gla-
da niér vi fick veta att vi skulle
fA resa till Sverige, som vi hade
hirt talas om, men en del kan-
ske #&nd3 inte s& mycket. Men
nu #r det annat. Vira svenska
ledare har gjort s& mycket for
oss, och vi &r mycket tacksam-
ma. Det &r svirt att siiga for
mig vad vi tyckte blst om —
det finns ju sA minga saker att
vilja bland. Det svenska jakt-

" flyget imponerade pd mig, och
det var mycket intressant att se
vindtunnelanléggningarna, Vand-
ringen i fjillen i norra Sverige
gav oss prov pa& en underbar
naturskiinhet, och vi tyckte det

var spinnande att fi @Gvernatta
i en fidbodstuga som ni kallar
det. P4 krigsflygskolan i Ljung-
byhed och kadettskolan i Upp-
sala fick vi se hur svenska fly-
gare utbildas. Allt detta och be-
soken pd industrier i Norrland
och i Stockholm lirde oss myc-
ket om ert vackra land, men jag
tror énda att jag gor mig till tolk
fir alla mina kamrater nir jag
siger att vart bestk pA Oland
och Gotland var héijdpunkten pi

resan. Den stbrsta upplevelsen -

fir oss var den timme vi till-
bringade tillsammans med den
lille kronprinsen Carl-Gustaf pa
slottet Solliden.

den med dess historiska betydel-
se ligger underbart vackert vid
Ostersjiin och dess trivsamma

_atmosfér beror kanske i foérsta

hand pa Visby-bornas véinliga be-
bemiitande mot alla invaderande
sommarturister. Vi har hemma i
Amerika i skolan med stort in-
tresse list om Hansa-tiden och
om de framgingar till sjéss som
en ging glorde Visby bertmt.

Som Gotlandsbolagets och Got-
lands turistférenings gister #r vi
verkligen mycket tacksamma
for den korta tid vi fick vara
dir och denna vistelse kommer
vi sent att glomma.»

Visby, den gamla anrika stﬁ{; ﬂoﬂ ( /2 = wg 47 )9,! QA.

Over stock och sten...

mot segern flyger SMK:s moto-
cross-stjirna Stig Jansson pd sin
BSA. Moto cross-férarna &r mo-
torsportens verkliga akrobater
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som &r lika hemmastadda pa
marken som i luften vilket det-
ta fartfyllda kameraskott tydligt
visar.

De amerikanska kadetterna blev
milkta imponerade &ver virt
jaktflyg. Hir studerar TV-med-
arh. Ronald Maki (t. v.) en J 28,

Sportig milslukare

Lancia Aurelia, en av virl-
dens férndmsta standardvagnar
byggs nu dven i en elegant 2—3
sitsig  sportversion. Den sex-
cylindriga V-motorn ar upptrim-

mad {till 75 hastkrafter och topp-
varvet dr 5.000 v/min. Briinsle-
farbrukningen uppges till 1,15
1/mil och toppfarten till inte
mindre dn 160 km/t.

Scootern &r pd god vig att
bli en var mans bil och si
sméningom faAr vi kanske ock-
sd se en del svenska fabrikat
i marknaden.
Det dr emeller-
tid inte latt att
overtriaffa t. ex.
den italienska
Vespan, men in-
genjor Ake Sju-
nesson i Ljung-
byhed har i alla
fall gjort et

Vespa fdr konkurrens

Ty
3

B
[

lovvirt forsbk med en hem-
byggd maskin med 98 cm?®
Husgvarnamotor. Han har an-
vint scootern dagligen under
ett drs tid och kort
sdvdl pad sommaren
som péA vintern utan
mankemang. Maski-
nen har en vikt av
55 kg och marschfar-
ten dr 50—60 km/t.
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STRINGFELLOW’S MODELLPLAN 1848. Konstrukeion: Sideakiat mo.

noplan med trikropp. Spetsigt utdragna vingar med rorliga bakkanter.
Stabilisator utan fena. Diniensioner: Spannvidd 3 meter. Vingyta 1,26 m?,
Motor: Horisontellt dubbelverkande dngmaskin med 3/4" cylinderdiame-
ter och 2" slaglingd. Spriteldad dngpanna. Propellrar: Tva skjutande fyr-
bladiga med 40 cm diameter. Prestanda: Det forsta flygplan, som flsg
pé egen energi. Rekord — 36,5 meter inomhus hingande i slak lina.

Inomhusﬂygning. Stringfellow utforde sitt ar-
bete inomhus — det ir en av olikheterna mellan ho-
nom och personalen i BP Aviation Service. P4 flyg-
platser-6ver hela virlden — i alla vider och i alla
klimat — stir de viltrimmade BP-minnen redo att ge
en perfekt organiserad, snabb och ansvarsmedveten
tankningsservice. Deras gul-grona vingskoldar ir kin-
nemirke pd effektiv service och kvalitetsprodukter frin

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD.

‘=, AVIATION SERVICE =

= =

ESENfANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG
BPA 51/5
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DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderlunds
Triddspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Tel. 531046, 531147

”Den som borjar lisa

SILVERSKEPPET

av Hammond Innes
slutar inte.» Gdsta Atterps i Sv. D.

En modern sjtthriller med en god
‘portion gammal hederllg sjorévar-
romantik och spinning.

12:50

BONNIERS

Katalog nr 5

Innehiller massor
av  olika  modell
plan, motorer, verk-
tyz  och material.
Balsa ol itkta
Trinlop gnmmi-
anbdd  stiindigt i

TORE Wik lagir,
TORE HAGLUND & Co

Modellflygindustr]

HOFORS + Telefon 820

¥ Siind mig kadalog wwe 5, 40 dre i
| bifozas i frimiirken, l
g Nomn ................ |
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[ ] ]
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V1l PA LIUNGBYHED
Forts. frAn sid. 9

Just denna koncentration infir uppgiften &r
ganska kinnetecknande fiér aspiranter och vo-
lontirer pd Ljungbyhed. Alla #r medvetna om
att det giller att skaffa sig nya kunskaper. Pro-
grammet #dr innehéllsrikt och krivande, det fick
vi veta nyss. Men #r det di sd alldeles nédvin-
digt med harvningen? Marschera och hilsa kan
man vil lira sig pd egen hand.

— Nej forsék inte, detta ar ett mycket viktigt
led 1 utbildningen, svarar CF 5, dvs. chefen fir
F 5, overste Ingemar Nygren.

— Ténk pad att de hiér grabbarna skall bli
officerare och arbetsledare. De méste vara kun-
niga. Fér att sjilva en gang duga till att utbilda
sina efterfiljare. Och vad det giller ldraren sa
skall han alltid vara ett foreddme tekniskt och
diseiplindrt. Han skall ha férmégan att fénga
sina &horare nédr han stir infor ett auditorium
— och darfor far ocksd aspiranterna och volon-
thirermna ldra sig att tala ordentligt. Den delen
av undervisningen leds av musikdirekttren. Utét
skall den svenska flygaren kunna fora sig oklan-
derligt och pé ett virdigt sitt representera sitt
land. Ett frimmande sprdk bér han kunna per-
fekt, och det spriket anser vi dr engelskan. Vis-
serligen stravar vi efter att fi bort den allmén-
bildande undervisningen fran skolprogrammet,
men det ir en annan sak. Férsvarets skolutred-
ning torde nog se till att det nya forslaget i den
vigen kommer att innebidra att den utbildningen
#r klar innan inryckningen sker pé Krigsflyg-
skolan, Men harvningen och militdr drill &r
absolut nodvindigt.

— Ett nidviindigt ont, tycker nog jag, fir-
klarade 70 dre. »70 ores #r i det hir samman-
hanget = aspirant 70 Ingemar Sdrebo fran Upp-
sala, Eftersom hans signatur i rullorna #r just
»8res» sd var det dopet ju ganska logiskt. Strebo
ar en slagféirdig yngling som #r glad over att
han har s& flygsinnade fordldrar,

— Fran birjan tyckte jag nog att det var lar-
vigt med all exercisen, men nu har jag insett
att man har nytta av den. Det #r nédvindigt
att man ar korrekt och exakt ndr man flyger.

Som en motvikt till den Bvriga utbildningen
ges ganska stort utrymme &t idrott. Simning,
friidrott och fotboll framférallt, Med den mék-
tiga Stderdsen som karaktirsfast bakgrund i
viister kopplar grabbarna av flygning och mark-
tjinst med ldngdhopp och handstans,

Ja, man madste ligga I pd Ljungbyhed. Hir
som d&verallt giller att hart arbete befordrar
inte bara hiilsa och vilstind utan #ven en wviss
tillfredsstillelse. Det #r all right. Men inte ens
pd Ljungbyhed #r det sol jémnt, I varje fall
verkar det ibland som om den héller sig undan
fir att ge plats At simre vider. Men #ven sé-
dant fiar man finna sig i. Inga onbdiga *risker
tas. Landningsmirket viks ihop, och flygningen
avslutas for dagen. Samma sak giller om ut-
bildningen av aspiranter och volontirer. Det
visar sig ganska snart om en elev #4r lamplig
att bli flygare. Ar han inte det gallras han bort,
Négon eftergift pA kraven pa en god flygare
ges aldrig dven om det skulle rdka vara sa att
rekryteringen iir dilig ett 4r.

¥ Men for dem som har sin ritta plats i luften
ér flygning nigot obeskrivbart. »Det #r som et
underbart gift i blodets, tyckte en av officerarna
P& F 5. »Och det konstiga #r att ju mer man
fl)_rger desto roligare blir det. Har man en géng
blivit flygbiten s &r man fér alltid fast.»

VAD KOSTAR HAN FARDIG
Forts. fridn sid. 10

Under dessa forutsittningar kommer man for
forsta aret fram till en summa av 18.000 kr. Av
denna utgérs 15.000 av.driftkostnader, och resten
dr 16n, kost, briinsle och underhall, bostad etc.
Sedan flyttar den blivande flygaren till en flot-
tilj. Han far lara sig flyga dyrare krigsflygplan,
och flygtjénsten blir betydligt lingre &n de 160
timmar varje elev skall ha pd& Ljungbyhed.
Driftskostnader: 130,000, Lon och wvivre; §.000.
Men nu kan vi ocksf anse aspiranten eller vo-
lontdren vara ganska fullfjidrad som flygare.
Och en enkel rikneoperation visar att han gick
lost pd dryga 150.000 kr,

OCH STADERSKORNA . . .
Forts, fran sid. 12

hallning fran ett klubbrum eller en salong, dels
till tv& utlindska stationer och naturligtvis ock-
g4 till det svenska riksprogrammet. Léngt nere
i de djupa killarvalven finns den centralradio-
anldggning som gor allt detta mojligt, och dir
#r en man stindigt sysselsatt med att till géster-
nas trevnad leta fram wvacker musik fran nagon
europeisk eller utomeuropeisk station, ta in né-
gon herdmd politikers tal osv.

Men det finns fler finesser. Systemet med per-
gonalsdkning #r négot nytt: personalstknings-
anliggningen finns i varje korridor och mijlig-
gbr att hotellets mest rérliga personal — vakt-
mistare, piccolos, staderskor o. dyl., alltid har
firbindelse med personalen i receptionen. Tva
rérpostanldggningar finns, den ena skdter om
transporten av bidngkort frin reception och kas-
sa till serviceavdelningarna pl wvarje vaning,
den andra tjdnar rumsregistret. S& fort en gist
anlint och skrivits in, skickas uppgift till tele-
fonvixeln via rérposten om vederbirandes namn
och numret pad hans rum. Ringer négon fem
minuier efter hans ankomst, kan samtalet kopp-
las ritt utan tidsspillan.

Nere i receptionen i hallen, som torde wvara
Sveriges vackraste, stilren som den &r ‘i sin
strama enkelhet, finns ocksd en del tekniskt
nytt, vért att titta pA. Receptionen &r ett hotells
hjarta, dir ska upplysningar ges, bestillningar
tas emot, ghster placeras, folk stkas. De fyra
unga damer som skiter rulljangsen i Malmen
har foljande tekniska hjélpmedel: tangentbord
f6r varje rum, chefstelefon for rumsservicen och
fértroendepersonalen, vickningskontroll, (en réd
lampa lyser nir vickningsapparaten ringer i
varje rum. Forst nidr gisten sténgt av vickar-
klockan, skiftar ljuset till gront. Skulle det se-
dan lysa grint misstinkt linge, sd ldnge att
man kan befara aft gisten trots allt somnat om,
gar ilbud upp till véningsstiderskan och si vie-
ker hon sjusovaren). Vidare finns | receptionen
personalstkarcentral, receptionstelefoner och Aatta
linjetagare . . .

Fér att forse jattehotellet med ventilationsluft
finns inte mindre #n 24 luftkonditionerings-
aggregat av olika typer. Sammanlagt har de en
kapacitet pA eirka 100.000 kubikmeter per tim-
me, Aggregaten #r utrustade med dubbla centri-
fugalflaktar och virmebatterier, en del dven med
kylbatterier.

GULA, GRONA I TRAFIKEN
Forts. frén sid. 14

Menilla #r latinamerikanskt med latt dster-
léndsk tillsats. Bilarna kommer frin USA och
vildiga, glinsande ik omviixlar med skramlande
forkrigsvagnar. Framfbr det magnifika Manila
Hotel och de stérre klubbarna anvénds ett par-
keringssystem som jag aldrig upplevt nagon an-
nanstans. Dérrvakimiistaren har en mikrofon
och pé& parkeringsplatsen hundra meter bort sit-
ter stora hogtalare. Med torddnsstimma ropas
vagnarna upp. »Mr Ortiz' vagn, mrs Johnsons
vagn» osv., allteftersom lgarna uppenbarar sig.
Det dr siirskilt fint att vara en si vilkind per-
gon att tamburmajoren ropar p# rétt bil redan
niir man syns léngst bort i dérren frdn mat-
salen! BSystemet forutsitter att de flesta som
har bil ocksd har chaufftr. Det verkar som om
ganska manga filippinska pampar har det!

I Bangkoks trafikmyller med den flédande
strémmen av bilar, spdrvagnar, bussar, cykel-
rickshaws och fotgéngare #r krypkdrning det
viktigaste att kunna. Trafikkulturen har inte
natt nigra storre héjder och det &r vanligt att
alla kryper fram i gaturkorsningarna tills allt
Ar en enda rira. Firutseendet att slippa fram
andra for att sjilv vinna fri vig ovas inte ofta!
Siameserna #dr uppfidda med flod- och kanal-
fart; bilarnma &r inte s& manga #énnu, utom i
sjilva Bangkok. PA kanalerna verkar trafikkul-
turen att std mycket higre &n pa asfaltgatorna!

P4 Cypern med dess grekiska folkstam mioter
man ett latinskt kértemperament. En fird dver
de branta bergen ph tns nordsida kommer att
hiéira till de bestiende minnena. Greken vid rat-
ten — en charmerande man i dvrigt — tog kur-
vorna smed knycks, dvs. han gick in med mye-
ket hig fart, bromsade litt och lade kvickt om
ratten, varefter gaspedalen omedelbart gick i
botten igen. Ett resultat av detta var att vag-

Forts. pd sid. 31
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”Rid som jag inte

har rdd att vara uvtan...”

"Motormannens KOM 1HAG kan
spara mycket pengar, En motorman
som vill kéra ekonomiskt har inte
rid att vara utan det...”

En minneslista

om tingarnas vird samt nigra rid om
ekonomisk kérning,

En tidning fér Er

som har intresse av att folja utveck-
lingen inom ringbranschen. Intressanta
attiklar... nyheter... virdefulla tips,

Ni fdr dem genom Goodyear-forsiljaren

i hidlps at att halla

ringkostnaderna nere!

® Att ringpriserna 4r hoga — det 4r lika trikigt
for oss som fér Er. Goodyear vill gora bra ringar
till lagt pris. Kvaliteten haller vi, men hdgre rava-
ruptiser och 16ner gor det nu oméijligt att halla
priserna nere. Det finns i alla fall sitt att halla
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Ar cordstommen val bibehdllen, linar
det sig att regummera.

Criss-Cross _rrparaﬁ': av dickskada,

Kom ihdg — kom i tid — det vinner Ni pa/

TEKNIKENS VARLD 17/51

kostnaderna nere — vi kan hjdlpas at att fi ut fler
mil ur ringarnal Goodyear har sammanstillt en
minneslista om ringarnas vird, kompletterad med
nagra rdd om ekonomisk korning. Ni fir den hos
Goodyear-forsiljaren. Lis ”Motormannens KOM

IHAG”... f6lj raden... hill kostnaderna nere!

Kom till Goodyear-forsiljaten i tid
for sdkerhets skull
och for att spara pengar

Lit Goodyear-mannen halla Edra ringar under
regelbunden kontroll. Ge honom mojlighet att
uppticka smaskador i tid. Det kan bespara Er
dyrbara reparationer — kanske forhindra
olyckshindelser, :

Han kan ocksa hjilpa Er att fa ut fler mil ur
Edra ringar. Ar cordstommen vil bibehallen,
kan han regummera — och tingarna fir nyte
liv, Ett bra sitt att halla kostnaderna nere,

Skylten visar vigen
till Goodyear-firsal-
Jaren — han ger Er
ringrdd och service.
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GULA, GRONA 1 TRAFIKEN Forts. fran sid. 28

nen ofelbart gick ur kurvan pa fel sida av wvigen. Vi
mitte aldrig ndgon just i en kurva, eljest hade detta
knappast blivit skrivet.

Tanken pd denna kurvteknik bland serpentinerna hogre
upp i bergen medfbrde att vi med hinsynslost utnyttjande
av den latinska artigheten ordnade si att vi fick kéra
sjdlva. Det gick bra och négot ladngsammare #an forut,
inte minst med hinsyn till att glappet i bilens styrinritt-
ning befanns vara i det nirmaste ett kvarts rattvarv!

Den nybildade staten Israel har riktigt bra vigar, fven
om beliggningen hiér och var #ir sliten. Avstinden &r inte
stora och det &r ont om jirnvigar. Dirfér dker folk taxi
mellan stiderna. Ofta tar taxiféraren upp den ena passa-
geraren efter den andra — de stir och vinkar wvid viig-
kanten — tills man #r sju—atta stycken i en stor De
Soto eller Dodge. SA& bidr det i vig i malande B80—90-
kilometerstakt till Jerusalem eller Haifa eller vart nu
vagnen skall gi. Den farten kan wvara ritt enerverande,
ty végen till Jerusalem fridn hamnstaden Tel Aviv gir
delvis brant uppfér i serpentiner. Vigbanan #4r bra —
men det gir undan sd att ringarna skriker i varje hém.

Aterkomsten till Stockholm gér en hipen. Ar vir egen
trafik wverkligen sd lingsam och s8 ryckig? Men redan
pA Norr Milarstrand under bussfirden in frin Bromma

faller fjéllen och man inser varfér — cyklisternal
HOGTALARE UTAN MEMBRAN Forts. fran sid, 15
I en sexponentiell' tratts — en tratt som &r smal vid

basen och sedan utvidgar sig — befinner sig ett litet
kvartsrdr, overdraget med ett skikt som vid uppvirmning
utsiinder positiva joner. Den frin en higfrekvensoscillator
hirrérande hogfrekventa hogspinningen anslutes till det
lilla kvartsréret som befinner sig inne i den exponen-
tiella tratten. Kvartsriret, som sadlunda erhéllit hégspin-
ning, upphettas genom utsiindning av s»Effeluven» (Korona
Effekt) wvarigenom en mycket stark jonisering av luften
i den exponentiella tratten uppstdr. Moduleras nu den
frén oscillatorn kommande hogfrekvensspénningen, s upp-
trider samtidigt en i rytm med moduleringen varierande
jonisering. Med andra ord: antalet molekylira och jon-
sammanstbtningar * varierar i takt med modulationen. P&
detta vis forsiittes luften déri i svéngningar, &ver jonbom-
bardemanget lagrar sig en virmeeffekt, varigenom den luft
som finns i den exponentiella tratten utvidgar och sam-
mandrar sig i rytm med modulationen.

Denna membranliisa hogtalare kommer att fA stor be-
delse t. ex. for ljudfilmen och kommer sidkert ocksi att
spela en stor roll for férsvarets lyssnarinstrument wid
tidiga upptickter av flygplan och ubétar,

En annan av méssans intressanta tekniska nyheter ar
perspektiv-ritbordet. Det &r en tysk uppfinning frin Franz
Kuhlmann i Wilhemshaven, visad pad m#ssan av AB Hafers
svenska representant, Berndt Elander. Med detta ritbord
dr det svira problemet att rita tekniskt-perspektiviskt
lost. Ritbordet #r baserat pd de geometriska lagar som
finns mellan vanlig planritning och den perspektiviska
bilden. Det avritade foremdilet Sverfores punkt for punkt
och en sddan ritning kan utféras 4ven av en som inte
ir insatt 1 den tekniska ritningens mysterier. Det ricker
med att vederborande kan lisa en vanlig ritning. Inga
hjdlplinjer behvs, ritningen foreligger i slutligt skick med
en gang.

Goteborgsfirman Jonsson & Sternhagen visar en annan
intressant nyhet: flexwood, det béjliga faneret. Det &r
faner ,skuret i 0,3 mm tjocklek och limmat p4 viv under
stark virme i hydraulisk press, dir under sjilva behand-
lingen {rdets celler 4ndras sd, att ett mjukt, lattbojligt
material erhdlles. Det tillverkas i ett trettiotal olika tré-
slag och &r sirskilt lampat fér viggdekorationer och all
slags panelning. Det Ar méngsidigt i anvéndningen och
1att att sdtta upp pd en torr och slit vigg, Ett vattenfast
lim &r allt som behévs vid uppséttningen.

Tva svenska ingenjérer, Lennart Brange och 'bror Sjé-
strand, har konstruerat och patenterat en finurlig upp-
finning: den sjilvstriglande rakhyveln, Strivel heter den,
visas pA missan av Firma Brdderna Palmér i Stockholm
och betecknas av upphovsminnen som revolutionerande.

I den langa raden av produkter, avsedda som nytto-
foremal i wvardagens arbete, finns ocksd sden Kemiska
handsken», Kerodex, vars sv general 1t ir Birger
Carlsson & Co i Stockholm. Kerodex #r en pasta som hin-
derna smérjs in med, och di bildar den en skyddande
hinna i hudens hornlager. Med denna shandskes pa, kan
en husmor utan risk fiér att £4 fula hénder handskas med
potatis, frukt och grénsaker, vars syror annars forstor
hinderna. Kerodex-hinnan #r sd motstindskraftiz och
skyddande, att man t. 0. m. kan stoppa ner hinderna i
koncentrerad saltsyra — och hélla dem diar medan en zink-
bit friites upp! Vill man sen bli av med shandsken» ricker
tvdl och wvatten utmirkt.

Detta var ett litet axplock bland den mingd intressanta
ting som Aarets S:t Eriksmissa bjuder. Till alla er som har
tillfdlle att bestka den, kan det vilmenande ridet ges:
forsumma den inte!
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RESA I LYX...
Forts. frin sid. 18

I friga om bussar har Viberti linge an-
setts som foreglngare och firetaget har stora
bestillningar inte bara frin Italien, utan mas-
sor med bussar byggs Aven for export, bl. a,
till Sydamerika och Indien.

Den mest omhuldade avdelningen i kar-
rosserifabriken #r givetvis »sbestillnings-
skriadderiet» fér turistbussar. Varje vagn #&r
néimligen specialbyggd och konstruerad efter
kundernas tnskemél och byggd med all den
yrkesskicklighet, som itallenska karosseri-
experter besitter. Resultatet blir givetvis ock-
s4 diarefter; otroligt eleganta vagnar med tu-
sen och en finesser, som bidrar till en per-
fekt service och god komfort. De mest pé-
kostade bussarna har 1| regel stillbara flyg-
plansfatoljer med skinnkliddsel, ett litet upp-
fdllbart bord samt ldslampa for varje passa-
gerare, lysimnesrdr for belysningen i kabi-
nen, férnimlig luftkonditionering med varm-
och kalluft samt ett peniry som bara det ar
ett litet under ifriga om kulinariska mojlig-
heter. For passagerarnas trivsel finns vidare
en radioanliggning och fér busspersonalens
bekvémlighet har man installerat en lokal-
telefon. En inte direkt teknisk finess, men
indock viktig detalj dr det ofta utstkta farg-
valet sdvil inne i kabinen som i lackeringen,

Det siiger sig sjdlvt att dessa specialbyggda
lyxbussar inte &r precis billiga, men italienar-
na har lirt sig att det i lingden #&r en god
affar att ha vagnar som kan bjuda pad nigot
utdver det vanliga. Om en turist kan vilja
mellan tv& bussar, av vilka den ena dr flot-
tare, tar han den om biljettpriset &r det-
samma, och | ett land dir konkurrensen om
passagerarna #r stor, dr detta ett viktigt for-
sdljningsargument, som #dven borde uppmérk-
sammas i Sverige.

Italienarna &r emellertid ofta litet fiir am-
bitiea i sin strdvan att skapa fullindade
karosser, med paftljd att komforten inte
alltid motsvarar den eleganta exteridren, ett
forhallande som #ven #r wvanligt ifraga om

personvagnar. Man leds darfor ostkt pa tan-
ken att pAd nfgot sdtt i samma buss kunna
kombinera svensk komfort, nér denna ir som
bist, t. ex. hos Linjebuss, och italiensk ka-
rosserielegans. Resultatet av ett s&dant
svenskt-italienskt samarbete skulle onekligen
kunna bli en turistdrém utan motsvarighet.
LAt oss bara hoppas att drommen kan bli
verklighet.

DAR TORPEDERNA TUKTAS
Forts. frAn sid. 20

Nir torpeden gétt ut den instillda distan-
sen, stoppar maskineriet automatiskt. Vid ba-
nans slut ligger en blirgningsbdt péA pass.
Det #r relativt litt att Aterfinna den dyr-
bara torpeden — ett vattenuppkast, nir den
kommer upp till ytan och ett kalciumljus i
torpedens spets bdrjar ryka. Birgningsmotor-
béten gir fram, tar torpeden pé sliip och bog-
serar tillbaks den. Banan #r klar fér nytt
skott.

Aven torpeden sjilv har ett flertal uppgif-
ter att ge kontrollanterna. Inne i den dyr-
bara pjisen finns olika instrument, som
indikerat hur torpeden gitt | banan, hur
rodren arbetat och djuphéllningen. Diagram-
men frin dessa olika indikatorer penetreras
grundligt och sammanstills. Med ledning av
skjutresultatet korrigeras ev. felaktigheter
hos torpeden, och ddrpd skjuts nya skott till
dess vapnet fungerar perfekt. Resultatet av
inskjutningen fors in i siéirskilda journaler,
som sedan filjer torpederna ombord pa resp.
fartyg. .

Flottan har fér nérvarande {va torpedin-
skjutningsstationer, en fast station i Karls-
krona och »Otto», som blev fardig 1932. Ar-
betsintensiteten vid de bada torpeduppfost-
ringsanstalterna har under senare r kraftigt
tkats, vilket bl. a. beror pd att det sam-
manlagda antalet torpedtuber i flottan under
de senaste 30 Aren mer &n tredubblats.

Under och efter kriget har det kommit
fram ménga nykonstruktioner pd torpedom-
ridet, For att utrbna i vad mén nyheterna
ir - anvindbara och lémpliga for véra for-
héillanden samt for att priéiva nya konstruk-
tioner har en livlig firstksverksamhet be-
drivits. Denna har bl. a. bertrt springiémnen
och aviyrningsanordningar, djup- och sid-
styrningsmaskinerier, kavitation vid propell-
rar m. m. Aven denna forsknings- och fior-
sbksverksamhet har bidragit till att torped-
inskjutningsstationerna fitt en avsevirt tkad
arbetsborda.

FOLKBIL PA TRE HJUL
Forts. fran sid. 24

stil med de tyska boxermotorerna. Motorn
var littstartad och nér den var varm behév-

Jdes knappast kickstarten ens trampas i bot-

ten. Kall fordras dock ett par, tre kraftiga
kickar och mdjligen skulle en ventillyftare
vara pa sin plats for att underlétta over-
kommandet av kompressionen. Skall maski-
nen anvindas solo skulle en manuell tind-
foustillning ocksd wvara ett plus, eftersom
kraftimpulserna tydligt kan k#énnas vid lag
fart.

Sidvagnskorning fordrar en viss tréning.
Ar man ovan vid att koéra ett sidvagnseki-
page vill sidvagnen litt, speciellt | nedférbac-
kar, tvinga maskinen &t ena héllet. Har man
sidvagnen pa vinster sida vill den sdledes
tringa ner hela ekipaget i hdgerdiket! Men
man lir sig som sagt tekniken, och det skulle
inte forvéna om sidvagnarna gir mot en stor-
hetstid nu nir det blivit s& dyrt att ha hil
Ett sidvagnsekipage med en maskin som
Triumph Thunderbird erbjuder bekvim trans-
port fir minst tre personer till ett pris
lingt under smébilens och med fartresurser
i klass med de dyrare bilarnas. Ett sidvagns-
ekipage kanske kan bli lésningen p4d méinga
familjers transportproblem i dessa de dyra
bilarnas och jérnvigsbiljetternas dystra tid!

Vi

CIGARREN

Summimotormodell i klass G 1. Spénn-
vidd 78 em. En trevlig tdvlingsmodell med
kabin som erfvrat l:a placering i Smé-
landsmésterskapen m. fl. stbrre tdvlingar.
Byggsatsen innehéller: balsalister och
tryckta flak av 1:a sortering, beklidnad,
kontursgad propeller, pianotrdd, hjul,
ritning, gummisnodd m. m.

Pris fiir lyxbyggsats Kr 6:50

HEWA-SERIEN

Monteringsfirdiga balsaglidare, konstruerade av vir med-
arbetare, den kinde modellflygaren Helge Vannberg. Dessa
tvdi utmirkta nybérjarmodeller dro speciellt konstruerade
for kursverksamhet. Vilken grabb som helst kan utan
sviirighet bygga och flyga en Hewa-glidare,

Hewa-2:an,
med firdiga
m. m. pris

LA PALOMA

Hewa-1:an,
med firdiga balsadelar, ritning med beskrivning
1 (ol 1 1) - R e i e i ) 2190

spinnvidd 75 cm. Komplett sats
balsadelar, ritning med beskrivning
3:90

*
*
§
spinnvidd 60 cm. Komplett sats i

SPECIALERBJUDANDE fior modellflygklubbar

Hewa-1:an, forpackad i kompletta satser om 10 st, pris 19—
Hewa-2:an, firpackad i kompletta satser om 10 st. pris 26: —

Rk ¥k ***‘k*********‘k*'k***********‘k************‘k*********ﬁ*z

1951 drs
KATALOG

Sture Sandberg  UMEA
Sind mot postfirskott 4 porto:

METEOR., Spv. 700 mm.

Populir littbyggd gummimotor-
modell med enastiende god flyg-
frméga. Byggsatsen innehdller:
balsalister och tryckta flak av
1:a sortering, beklidnad, kontur-
sdgad propeller, planotradd, hjul,
ritning, gummisnodd m. m,

Kostar endast 5: 85

Katalog nr 6 erhdlles mot 60 dre

i frimiirken. Innehdller massor

av modeller i moderna konstruk-

tioner, materialer m. m, till laga

?r:lser. Rekvirera katalogen redan
ag.

32
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OVER NORDPOLEN ... Forts. fran sid. 25

hélla pd med allt for mycket detaljarbete med kartor och
finnavigation. I stiillet triinade han flygning efter solkom-
pasg och klocka, en metod, som #r bergsiker s& linge man
kan se solen och Mustangens hijdflygegenskaper gbtr att
man alltid kan hélla sig over solskymmande moln. Den
innebdr helt enkelt att man ligger kursen efter solskug-
gans rikining, positionen och den lokala tiden. Den kom-
passen paAverkas inte av magnetiska stéromridden eller
gyroskopprecessioner,

I januari i &r varskodde hans vinner meteorologerna
att en tunnelsituation var under uppsegling, och Blair be-
slét ta chansen fér en langflygning sterut frin Fairbanks
i Alaska, Tyvirr svingde luftstrilen si sminingom stderut
och Blair brot flygningen. Over den {illryggalagda stric-
kan hade han emellertid en medelhastighet av over 1000
km/tim, och det &r sannerligen inte illa fér en Mustang.

Planerna birjade ta fast form: han skulle flyga Europa—
Amerika tvérs over Nordpolen si snart viidret var limp-
ligt. Ar 1947 var han i Sverige per flygbdt och som han
redan d& bérjat fundera pd polarflygningen hade han
tinkt sig Luled som startplats. Emellertid lig Bardufoss
i Nordnorge litet nidrmare malet Fairbanks i Alaska och
det blev dit han férlade sin bas. I Bardufoss byggde tysk-
arna under kriget en startbana om 1600 m lingd och fast
den inte #r idealisk, omgiven av branta berg som den &r,
borde den duga for start.

Dessférinnan gjorde han farkosten klar for det langa
hoppet over kylan. Hans bolag Pan American Airways
glorde full dversyn och ség till att Exealibur III kom i
bésta trim och fér alla eventualiteters skull 1it han mala
planet brandrétt. Det &r en fiirg, som syns bra mot sno-
och isvidderna. Han hade kopt en ny motor som Rolls
Royce gav en sista finputsning och som med 50 timmars
gangtid borde kunna spinna sina femton timmar i stréick
med stirsta mojliga sdkerhet. Och det vill till nir man
bara har en motor. Allt som allt lade han ner omkring
10.000 dollars pA planet utéver kopeskillingen.

I maj i ar installerade han sig pAd Bardufoss och fann
att det med en startvikt av 5700 kg mot normala 4 000
inte skulle bli 1itt att ta sig ner pa landningsbanan om sé
skulle behdvas. Ett intermezzo holl pa att uppskjuta star-
ten fér honom: under en flygning bliste sittbrunnshuven
av och singlade ner frin 600 m h&jd. Men Blair hade tur,
Huven hamnade i en stor snédriva och sedan norrminnen
griavi fram och borstat av den var det bara att sitta den
pa plats igen och se till att den satt fast.

Den 29 maj pd eftermiddagen drog han pa full gas med
sitt brinsletyngda plan som han fick i luften vid banans
sista meter. Han folides en bit pa viigen av en grupp
norska Vampires, och sedan han kopplat in p&d 20:de Hst-
liga meridiancirkeln fick han vid Spetsbergen kontakt med
ett Catalinaplan, som gav honom en sista hiilsning innan
springet tver édsligheten, 4

Resten, sdger kapten Blair, var ren rutinflygning,

Dagen var vald med tanke att ménen di stod i rit vinkel
mot solen, vilket skulle underlitta navigeringen. Efter
starten syntes mycket riktigt bada under flygningen i stark
motvind pd 4500 m hé&jd upp till Spetsbergen. Hir blev
vinden gynnsammare men sikten fdrsimrades och trots
6000 m hojd férsvann manen | ett dis, som strickte sig
upp mot 9000 m.

Efter hand klarnade det under flygplanet, och Blair
kunde se isen dnda fram till Alaska. Navigationen tog hela
hans uppmirksamhet under de 3000 km av arktiskt hav
som skiljer Spetsbergen fran hans riktpunkt Barrow Point
pé Alaskas nordkust. Fér bekvimlighetens skull flég han
med hjilp av kursgyron, som var tionde minut stilldes
med ledning av solkompassen och klockan.

Det var ocksd det enda, som var bekvimt. For spelregler-
nas skull hade han fallskirm med sig och det trAnga ut-
rymmet tillit bara anvidndning av sittskdrm och dirtill
eit exemplar som Blair minns som det hérdaste och kné-
ligaste 1 sin art. Den tryckte honom upp mot huven dir
det var #nnu tringre for axlarna och det hade behivts
tvd man att trycka honom pa plats i sitsen. Att hoppa i
hindelse av motorkrangel hade han ingen tanke pa. &iver-
allt pd isen finns slita strickor langa nog att tilldta lahd-
ning utan totalhaveri och det var bittre att hamna dar
med &n utan uirustningen: nédproviant, vapen, vinter-
klader och signalskott.

Nordpolen, sdger kapten Blair som vet det, ir en pale
malad som en polkagris i vitt, svart och rétt. Fast det kan
ha varit négot som besitiningarna Pa de viderspanande
B 29:orna har limnat efter sig: de skrdpar ner med allt
mojligt under sina varannandagsflygningar over polen.
Sjélv pick Blair upp till 7500 m, kontrollerade positionen
- med sextant och slippte ner ett brev till jultomten.

En minut férsenad efter sin tidtabell passerade Exealibur
III Point Barrow och Blair lade om kursen till Fairbanks.
Varfor just Fairbanks? Tja, det var uppgjort sedan linge
och dit flog han ocksd fast branslet gott kunde ha rickt
till Washington DC eller nigon annan av 40 flygplatser
runt omkring. Han kom fram 10 tim. 27 min. efter starten
frén Bardufoss. Charles Birch Iensen
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MED HOLT'S

HI-POWER

TANDSTIFTSADAPTER

mingkar pédfrestningarna

pa tindningssyste-
met ® Okar tdndstiftens livslingd @ Ger
fullstindig brénsleférbrinning,

— DET BEHOVER
HOLT'S

AQUA-TECT
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Ger god fuktisolering at motorns elektriska |
system @ Litt att anbringa @ Bibehiller de |
isolerande egenskaperna under obegriinsad tid. |
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Generalagent :

AB ALLMOTOR
tirebro

FOR MODERN BILVARD

Aterférséljare finns éver hela landet

Vill Ni siilja, kopa eller byta nagot, forsik med en annons under
TEKNIKENS VARLDS Varumarknad,

Effektivt skydd

mot vind och kyla

... hldst, regn, snii och flygande insekter, ALVA-
skyddet lir prakiiskt hopfiillbart, ger en idealisk venti-
lation och iir absolut imfritt och dragfritt. Det iir till-
verkat av kraftiz celluloid, #ir obmt och har god pass-
form. Det lir med ett ord sagt perfekt, Racerférare,
motoreyklister, eyklister och sjifolk har mottagit Alva-
skyddet med ocerhiird entusia=m, Begiic prospekt, Ater-
tirgiiljare antagnas,

ALVA ANSIKTSSKYDD

Viisterlinggatan 36 - Stockholm - Telefon 45 80 51




3-arig kurs med ingenjorsut-
bildning i tre fack. Intridesford-
ringar: Realexamen eller mot-
svarande kunskaper.

Koncentrerade studier.
Goda lirarkrafter.
Personlig handledning.

Inspektor: 0
Civilingenjor Tore Lundstrém,
tverassistent vid Statens Ma-
skinprovningsanstalt.

Vigghyhoimsskolans

Tekniska Gymnasielinje

b

K

FProspekt genom

Rektor Torsten Ekstrim,
Viggbyholm.

Sveriges enda tekniska internatskola Tel. Stockholm 5609 50

BRNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderst. Tekn.
utbildning p& 214 &r. Maskin-,
elektro-, husbyggn., kemi o. cel-
lulosatekn, fackavd. Statsstip.
Prospekt pd begiran. Rektor.

Dragspel av varidsklass

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mobler ¢ Mattor = Gardiner
Alltid vélsorterat lager
Giér ett bestk! Det lonar sig

Tel. 243, 343 « Storgatan 45

SERVERINGAR

ddir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Lulea

.
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.

SKOGSBOYSTOVLAR
. hogkl. 1jusbr. lider, valsul.
55: —. Dam 40: —. Cowboy-
skjorta Texas 17:—. Sport-
kraghandskar lyx 12:-.
Skogboydolk 24 cm 8:—.
M. pf. Nordlandia, Jarhois
TV

RAKBLAD
bortslumpas!
Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tres rostfria miirkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

| Asbgatan 130 T

Firma CESAR, Kumla 8 « Tel. 71186
38
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TILL SALU

1 ST MC HVA 550 cc 2 cyl, reg.
275:—., 1 st Ariel motor 500 cc
topp. mod. 32, kompl. utan magnet
o. forg., fullstindigt nyrenoverad
hela motorn endast 400:—. 1 st
Rex 200 ce kompl. utan hjul, &ldre
mod. 215:—. 2 st NV 250 cc topp..
kompl. motorer utan magnet och
forg. 75: —/st, diverse vixelliddelar
Burman ildre 35:—. 1 st mec-ram
med gaffel, skdrmar, framhjul med
bra dack 125: —, 1 st Matchless 500
topp., ej reg., 29 arsmod., trimmad
motor 450: —, nya axlar o. balanser
till DKW 98 cc. Nyborrade cylin-
drar Ilo/Hva 98 cc 45: — med ny
kompl. kolv. Ulricehamns Motor-
mekaniska. Tel. 16 24.

AMCO
Komplett glodstift, diesel, 60 kr.
N. A. Nordgren, Box 42, Ovaniker

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell i parti och minut.
BEVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8, Linkiping
Tel. 410 46

LATTVIKTSAKARE! Ar det nigot
som felar, sA4 har vi alla delar. Ny
katalog m. porto. Ivan Hook, Sgen.
Tel. 30, 31.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens lagsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthim 15.

Slip- o. polermat., filtverkt. o. ski-
vor fr. egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg, 26, Sthlm. Tel. 31 31 18.

1 st Raggie Special som nytt, ej in-
spelat, 5-rad, trappsteg, 4-kor, 2 reg.,
i disk, 1 i bas, kat.-pris 1.400 kr sdl-
jes nu for 1.085 kr. Svar till

Rolf Stefansson, Bottebo, Hillestad

UTOMBORDARE 3 hkr kork. 285: —

kr sami en Underwood kontorsma-

skin felfri 190: — kr. Svar till
»TILLFALLE», Box 80, Ang

DRAGSPELSFORMEDLINGEN
- Telefon 441390
Stort urv. nya, beg., ev. avbetaln,

BALANSVAGAR fiir laboratoriebruk
med viktsatser. Begédr prospekt. Fia
R. Axén, Vasaviigen 45, Linkiping

UTBORDARRACERMOTORER
racerbitar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Falelj Motor AB, Mora., Tel. §11.

FORSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3. Tel. 23 23 70,

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95.

RITN., GJUTNA MOD., FLYGTIDN.
m. m. bill. Under halva priset. Lista
gratis. Modell-Sport, Falkenberg.

Herrar MALARE och
KONSTNARER
Kunna inktpa ramlister av ett fler-
tal olika profiler till synnerligen
fordelaktiga priser, om hénvandelse
sker till
BRUZAHOLMS TRAVARUAFFAR
Bruzaholm e« Tel. 31 d
Offert med skiss dvers. pd begdran!-

Forstklassiga modellmotorer. Ny am.
zlédst. Buzz 574 cm®. Kometdiesel
beg. men i gott skick. Till hogstbj.
D. Sanner, Villaviigen 22, Falun.

Kompressor m. bensinmot. ca 2 hk,
nistan ny, slumpas bort f. 210: —.

Sv. t. G. Térnkvist, Rud, Lénnis.
HVA 350 cc

t. w. 1932 600: — HVA herrcykel

m. 3-vixl. nav 150: —,

BIRGER JOHANSSON
Rivemila o Tel. 2.

MC TYPHOON 210 ce, 50 ars mod.
end. obet, anv., som ny 1.525: — kr.
fraktfr. Knut Gren, Hyltan, Gnosjg.

UTFORSALINING AV FILM.
Lumipan 6x9 spole 120, pr st 0: 90,
pr 25 st 16:25. Ferrania 6,5x11 pr
st 1:25, pr 25 st 22:50. Weimet
6x%9, spole 120/620 1:—, Fargfilm
6%9, spole 120/620 3:50 st. Smal-
film svartvit 2X8 mm 4:— pr st
exkl. framkallning. Prislista pd pap-
per bifogas. Gista Eriksson. Box
20063, Sthlm 20. Tel. 48 00 13.

BEGAGNADE ARMBANDSUR
frén 15—60 kr. Begagnad radio 5-
rirs, nagot defekt 35 kr. 100 cc
Peugot mottagare kompl. 110 kr.
Kastspt nytt kompletit m. rev o. r.
Svar till Box 361, Bjursis.

Skalamodell av DC4 »Skymasters.
Skala 1:25. Léngd 115, spv. 143,
El. driv. motorer. El. belysn., ka-
bin med fatoljer. Rorliga roder frén
forarpl. Uppféllbart tak. Infdllbart
landstédll. Svar till B. Lindgvist,
Johannesberg, Norrkiping 10.

ONSKAS KOPA

KOPES
Moto Guzzi, cyl.-topp o. vevaxel till
250 cc M/35. Ny ell. beg. Svar m,
pris till C.-F. Westberg, Erikslund

KOPER OCH SALJER begagnade,
fullt anvidndbara mec-delar.
Ulricehamns Motormekaniska
Tel. 16 24

L b e A s

DIVERSE

Ingenjérsbyran PATENTSERVICE,
Dukv. 6, Bromma. T. Sthlm 255774,
Inneh.: Ing. Stig Hanell. Utarbetar
handlingar fér, inldmnar och full-
foljer patent- och minsteransik-
ningar i Sverige och utlandet, utfor
undersiikningar betrdffande uttv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsvirde och bitrider vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.

CYLINDERBORENINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omifod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

Agare av littv.-me, Cylindrar bor-
ras. Prisl. tver delar till 1v. och me,
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibricka.

SMAKFULLT
och
SMAKLOST

For en del ér sedan — det
var 1932 — wvar den ameri-
kanske kemisten A. L. Foxr
sysselsatt med att i sltt la-
boratorium framstdlla phe-
nylthiocarbamid, ~en inte
alltfér  invecklad - kemisk
féirening som &r slikt med
urindmne. En del av sub-
stansen rikade komma ut I
rummet i form av damm,
och ett par av dr Fox' med-
arbetare klagade over att de

‘fatt bitter smak pd tungan.

Detta kunde inte dr Fox
férstd. Sjalv kinde han in-
genting.

PA detta sitt uppticktes
ett mycket egendomligt for-
hallande, som man nu be-
gagnar sig av vid fader-
skapsmal. En del ménniskor
uppfattar phenylthiocarba-
miden som ett i higsta grad
bittert &mne, andra anser
att det saknar smak. Formé-
gan att kinna smaken &r
arftlig enligt samma lagar
som exempelvis blodgrupper-
na, och detta smakprov
kompletterar nu hblodprovet.

»Smakarnas #r i majoritet
och representerar 66,7 pro-
cent av befolkningen. De
ssmaklisa» utgdr alltsd 33,3
procent eftersom inga mel-
lanschatteringar finns.

Om modern och fadern
badg &r »smaklosar maste
barnet ocksd bli det. :5Sma-
kare» kan fA savil ssmaks-
som »smaklisas barn, men ar
modern »smakléss och barnet
ssmakares maste fadern
vara att stka bland »sma-
karnas.

Man séger att ssmaks-
anlaget #&r dominant och det
»smakliisas anlaget recessivi.
Det praktiska utférandet av
detta prov bjod forst pd en
del svarigheter, Faderskaps-
mal avgors ju i regel i nara
anslutning till eit barns fo-
delse, och hur skall man fa
ett sa litet barn att beridtta
om det tycker att ‘en sak
smakar beskt eller inte? Man
ger emellertid barnet en soc-
kerbit indriinkt med phenyl-
thiocarbamid, och hir det till
»smakarnas borjar det gri-
masera,

Faderskapsmiélen ir viktiga
juridiska avgbranden, och en
del protesterar mot att ut-
géngen av en sa viktig pro-
cess skall vara bercende av
ett nyfott barns grimaser.
Diérfor varierar ocksa den
vikt man juridiskt fister vid
detta prov 1 olika lander.
Provet som sadant dr emel-
lertid absolut tillforlitligt.

Chem
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Flygfragor

Friga: 1) Vad slags briinsle anvindes

i startraketer? 2) Hiller Saab pa med

nigot nytt jakiplan? 3) Vilka f oitiljer

har J21A for bomber och raketbeviip-

ning? 4) Hur ling #r start- och land-
ningsstriickan for J21A?

J21A

Svar: 1) Se svar i TV nir 11/51. 2)
Sannolikt. 3) F 6, F 12 och F 15, 4) Hem-
ligt.

Friga 1) Vore tacksam fir data och
prestanda  fir det tyska bombplanet
Junkers Ju 88, iven bomblast. 2) Kan
ett readrivet flygplan staria utan hjilp
av startaggregat?

Bjiorn 1936

Svar: 1) Ju 88 hade i sina kanske
vanligaste versioner (A-4 och A-5) fil-
Jande data och prestanda: spannvidd
18,2 m, lingd 144 m, vingyta 48 m?®,
flygvikt ea 12 ton, toppfart 450 km/t,
flygstriicka 1.400 km, bomblast 2,6 ton,
topphsjd 9.000 m. Motorerna var vid
Junkers Jumo 211D. om 1.200 hk., 2)
Nej, inte f. n.

Friaga: 1) Vilka data och prestanda
har a) Macchi Me 200, b) VI. Myrsky?
2) Vilken beviipning har féljande flyg-
plantyper: a) F4U Corsiar, b) J2LR,
c) Me 109, d) Fw 155 sami e) Mitsu-
bishi Zero? S. E, 155

Svar: 1 a) Mc 200 hade (840 hk Fiat
AT74 RC 38 stjdrnmotor), en spinnvidd
av 10,58 m, lingd 8,19 m, vingyta 16,8
m?, flygvikt 2.200 kg, toppfart 480 km/t.,
topphdjd 10.050 m och en flygsirdcka
av 450 km, b) VL Myrsky hade foljan-
de data och prestanda (1.065 hk P & W
Twin Wasp): spidnnvidd 11 m, lingd
8,35 m, vingyta 18 m?2, flygvikt 3.000:
kg, toppfart 520 km/t., topphéjd 9.0001
m och flygstricka 500 km. (Med f#ll-
tankar 1.000 km.) 2 a) Fyra 20 mm au-
tomatkanoner. b) En 20 mm och fyra
13,2 mm akan. ¢) Versionen G-16: Tre
st 20 mm och tvd 13 mm akan. d) Nigon
plan med denna betf. torde aldrig ha
existerat. Diremot kinner red. till ett
stratosfirjaktplan med beteckningen
By 155 (egentligen Me 155), vars be-
viipning utgjordes av en 30 mm samt
tva 20 mm akan. e) TvA 20 mm akan,
samt tvd 7.7 mm kulsprutor.

Radiofragor

Friga: Gir det att bygga om en ra-
dioapparat (Aga) till forstirkare for en
elekirodynamisk gitarrmikrofon?

Bror Nylén,

Svar: Nagon #ndring behiiver inte
vidtagas utan mikrofonen kopplas di-
rekt till pickup-intaget och omkoppla-
ren vrids till liget »Grammofon»., Att
det forekommer elekirodynamiska sa-
dana mikrofoner kénner wvi inte {ill
utan det vanligaste 4r elekiromagne-
tiska eller permanentdynamiska. I samt-
liga fall dr mikrofonen lagd direkt pa
triit,

Friga: 1) Hur mycket kostar en siin-
darlicens for kortvag? 2) Var kan man
erhilla en sidan? 3) Har TV nigon
ging haft en beskrivning pi en UK-
mottagare? Radiobiten.

Svar: Provet kostar 25 kr, en tele-
grafikurs vid Arméns Signalskola 50 kr,
dessutom licensavgift 20 kr per ir. Vi-
dare upplysningar hos SSA, Stockholm
4. 2) Hos Telegrafstyrelsens Radiobyra,
Stockholm. 3) Nej.

Friga: Kan man koppla ett par hir-
lurar till radioapparaten och anviinda
dessa som mikrofon? 2) Kan apparaten
i si fall instillas paA vilken vaglingd
som helst? 3) Vad kostar en sddan ut-
rustning som sindaramatorer har? 4)
Kommer TV att limna en byggnadsbe-
skrivning pa en sidan? 5) Kan man i
stiillet for kristalldiod anviinda en kri-
stalldetektor i den i nr 5 beskrivna
»Radio i tvalasken»?

L. O. Larsson.

Svar: 1) Det gar men det blir vildigt
svagt ljud. 2) Den omkopplas givetvis

till lige sGrammofons, varvid hogire-
kvensen inte kommer med och vag-
lingdsinstiliningen utan inverkan. 3)

' Vad som helst mellan 150 kr och 10.000

kr. 4) Knappast fér narvarande. 5) Ja,
men man fir dirmed ocksi besviret
med att pillra pa nilen.,

Friga: 1) Kan man ansluta en Phi-
lips reseradio, som fir strém frin ett
1,5 V glédstromsbatteri och eft 90 V
anodbatteri, till en ackumulator. Det
éir inte nidviindigt att sitta in den i
sjiilva apparaten utan den kan ocksi
sti utanfér. 2) Finns det kanske en
miijlighet att ansluta reseradion till
det elektriska belysningsnitet om man
kopplar emellan ett motstind eller dy-
likt? Prenumerant.

Svar: 1) Ja, bara man tinker p& att
ritta spinningar erhallas. 2) Ja, om
man har likstrom men det blir gans-
ka kinkigt att dimensionera de ritta
férkopplingsmotstinden och dessutom
riskerar man litt att brinna sonder
réren. Men det kan nimnas att Phi-
lips just kommit ut i marknaden med
en apparat, Philips ABC-portabel, som
ir avsedd att koras pa sidvil batteri
som pa viixel- och likstrom. Den kan
alltsd lika bra anviindas som nétmot-
tagare i hemmet som i form av bat-
terimottagare t.ex. pi badstranden.

Friga: 1) Behover man ha sindar-
certifikat for att anvinda radiostyr-
ning till en bit? 2) Vad kan en siindare
och mottagare fir detta dindamil kosta
om man bygger den sjilv, eller om man
kiper den i handeln? Var kan man ki-
pa ritningar till radiostyrning av bat?
4) Finns det nigon svensk tidskrift om
radiostyrning? Nils Olof Asklund.

Svar: 1) Ja. 2) Atminstone nagra
hundra kronor. I handeln finns inga
sfidana apparater att kopa, annat &n i
USA. 3) I vissa amerikanska hir i lan-
det forekommande tidskrifter, t. ex. Ra-
dio News och Model Airplane News,
forekommer - ibland byggnadsbeskriv-
ningar for radiostyrning av modellbi-
tar och -flygplan. 4) Nej, men TV har
haft nagot dérom t.ex. i nr 10/51, och
skall i fortsitiningen forstka Hgna de
radiostyrda modellerna stérre uppmirk-
samhet allteftersom utvecklingen pa
omridet hidr i landet gar framét.

Friga: 1) Kan man lyssna med en
kiinslig (2 microvolt) uk-mottagare dver
hela viirlden? 2) Miste man ha licens
fior en sadan apparat? 3) Vilken skillnad
dr det om en uk-mottagare #r pa 1,5
resp. 6,3 V glodstrom? 4) Hur arbetar
en uk-mottagare och kan man lyssna
pi vilken station som helst, som med
en  kortvagssindare?

Radiointresserad.

Svar: Nej, man kan bara lyssna pi
stationer som befinner sig inom syn-
fiiltet fran den egna mottagarantennen
setf, beroende pd lagarna foér de ultra-
korta vagornas utbredning. Nir speci-
ella forhdllanden rider i jonosfiren
kan dock dessa vigor utbredas avsevirt
lingre, t.o.m. mellan olika kontinen-
ter, och sa har t. ex. New Yorks polis-
radio, som liksom den svenska arbetar
pa ultrakortvadg, kunnat avlyssnas i virt
land. 2) Ja, vanlig mottagarlicens. 3)
Ingen annan #n att mottagaren i firra
fallet dr utrustad med 1,5-voltsréir och
avsedd fior batteridrift och i senare fal-
let med 6,3-voltsrér och avsedd for nit-
anslutning. 4) Den arbetar pi samma
sdtt som mottagare fior lingre vagor
och man kan lyssna pa vilken ultra-
kortvagsstation som helst, fastin det
i jamforelse med pi kortvigsbanden &Ar
ganska tyst pd uk-bandet, eftersom de
stationer som befinner sig ovanfsr ho-
rigsonten #dr fataliga.

"LIL’STINKER”
(Pitts nr 2)
Amerikanskt konstflygningsplan

Tillverkare: Curtis H. Pitts, Stengel Field, Gainesville,
Florida, USA.

Besiitining: 1 man.

Motor: En Continental C90-8FJ 4-cyl. flat Iuftkyld mo-
tor pd 90 hk vid 2475 v/min. Direktinsprutning av
brinslet.

Data: Spénnvidd 5,1 m, lingd 4,48 m, hiijd 1,62 m, tom-
vikt 257 kg, flygvikt (med 72 1 brinsle) 700 kg.

Prestanda: Marschhastighet 220 km/t.

Byggnadssitt: Helsvetsad stilrérskonstruktion med trii-,
metall- och tygklidsel, méalad 18 varv och vaxad.

Anm.: Flygplanet dges och flyges av Miss Betty Skellon
som med detsamma erdvrat en mingd firsta-placeringar
i konstflygtaviingar i USA. — En ny version av planet
har utrustats med en 125 hk Lycoming 0-290-C och det
égs av Miss Caro Bailey, ocksa konstflygningsess.




Varidens bdasita
detektivromaner

6 av Agatha Christie

* ABC-morden
* Tretton vid bordet
* Tio smd negerpojkar

* Fem smé& grisar
* Mord per korrespondens
* Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers

% QOskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa
Bellonaklubben

* De nio méalarna

* Drama kring ung dansor
* Naturlig dod?

* En sky av vittnen

Alla bickerna har trevliga, lackerade omslag som
gor dem behagliga och o6mma att handskas med
och sarskilt limpliga som reselektyr.

4':25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



