


FRAGA OSS OM

TEKNIK

Teknikens Viirld hesvarar endast
fragor av allmiint intresse. Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna friagor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det drija
flera manader innan fragorna blir be-
svarade. De som endast fragar efter pri-
ser och viktiga data pa bilar och mo-
torcyklar hinvisar vi till tabellerna i
nr 8—9 och 10 1951, respektive nr 23
1950, Sa ett par saker till. Skriv en-
dast frigor inom samma omrade pa
samma papper. Kombinera allisi inte
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Redaktionen ansvarar icke for insiinda,
icke bestillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion i vira spalter. For asikier
framfiirda i signervade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING:

Sveavigen 53, Stockholm Va.
Expedition Tel. 2033 95
J.-E. Svensson > 210627
P. O. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING::

Postadress; Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 234640
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos for-
laget genom inbetalning pd ovanstiende
postgirpkonto eller via vAra lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin bi@irjan niér som helst under aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin borjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts, Betalning f6r fornyad prenume-
rationsperiod bér erligpgas senast 2 vee-
kor innan tidigare period utgdr, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: helar kr 15:25, halvir 8:25.
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hérom
ldimnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kidpenhamn V.

Adressiindring:

Meddela adressiindring till forlaget minst
2 veckor fiére adressindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sividl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder forbjudes!

Utgivare: Farlagsaktieholaﬁet Flygning,
Sveavigen 53, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstait
Stockholm 1951

exempelvis bil- och motorcykelfrigor.
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor, besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorma far ni svar
snabbare.

Friga: Kan man bestilla fiargkortkopior
hiir i landet? Filmerna lir av Kodaks fabri-
kat och framkallade i USA, Donald Carlson

Svar: Enda firman i Sverige som gior si-
dant dr Svenski Firgfoto, Staltradsviigen 30,
Ulvsunda, Stockholm. Firman skall dock inte
forrdn senare i Ar sitta i ging med att
framstéilla kopior i firg. Det blir di endast
mojligt med firgnegativ, som kopieras pé
papper. Alltsd ej fargpositiv. Man kan an-
nars skicka filmen till Tyskland eller USA
for kopiering, For en kopia 9x12 Kommer
namnda firma, fran vilken ytterligare upp-
lysningar kan erhdillas, att fa ett pris av
ca 5 kr.

Friaga: 1) Har Opel Olympia, Kapitin eller
Volkswagen testats av civilingenjor Bertil
Bjorkman? 2) Hopsiittes Volkswagen pa
Scania-Vabis | Sédertiilje eller kommer de
fiirdiga frin Tyskland? 3) Finns Mercedes-
Benz lyxmodell 300 att képa i Sverige och
i si fall vad ir priset? Nyprenumerant

Svar: 1) Endast Volkswagen har testats
hittills, nédmligen i n: 17 1950. 2) Volks-
wagen kommer fiardiga fran Tyskland med
undantag fér didckutrustning. 3) Inte #nnu.
Den kommer nog si sméaningom. Priset Ar
det #dnnu for tidigt att yttra sig om.

Fraga: Féljande uppgifter ténskas pa Hill-
man Minx: a) Vilket varvtal har motorn?
b) Vilken iir Iimpligaste marsehfarten pa
denna vagn? c¢) Kan man utan fir motorn
skadliga verkningar hilla 80—90 km/t. mel-
lan t. ex. Krylbo och Stockholm? d) Vilken
ligsta hastighet kan tillitas pd 4:e vixeln?
e) Kommer motorns livslingd att nimnviirt
firkortas om lagtrycksdiick anviindes, eme-
dan vagnen di gir »tyngres. f) Skall fram-
hjulsinstiillningen #ndras vid pasiittande av
Englebert lagirycksdick 5.90%15.00 (stan-
darddick: 5.003%15.00)? 5. F,, Krylbo

Svar: a) 4.200 varv/min. b) 80 km/t. c)
Ja. d) Ca 25-30 km/t. e) Nej. Knappast
mirkbart. f) Det torde som regel inte behi-
vas, men det kan intriffa att denna opera-
tion biir utféras. Lit en med specialverkiyg
utrustad verkstad utfira kontroll av fram-
hjulsinstdllningen sedan Ni bytt dick,

Hotoreykelfragor

Friga: Vilka firmor ir Aterfiorsiljare fir
motoreyklarna: Effyh, Svecia, SRM, Cal-
thorpe, HRD, DMF, TZ, Rianchi och Nimbus?

L. K.

Svar: Effyh #r ingen motoreykel utan en
midgetracer; Svecia: Svecia Motor AB, Svea-
vigen 120, Sthim; SRM tillverkas av Svenska
Unionverken, Charlottenberg; Calthorpe till-
verkas inte lidngre; Vincent och H.R.D. ar
samma maskin och siljs av AB A, Wik-
lund, Styrmansgatan 4, Sthlm; DMF ay
Malte Blomh AB, Odinsplatsen 2 A, Gite-
borg; TZ &r antagligen CZ (Strakonice), som
siljs av AB Nykopings Automobilfabrik
(ANA), Nyképing; och Bianchi och Nimbus
kommer inte att importeras.

Friga: 1) Topphastigheten pa Gillet Herstal
500 em® t.v.? 2) Gar det att kéra en ivi-
taktare pa extraktionsbensin? 3) Hur mycket
olja skall blandas j? 4)Niir birjade TV med
testning av motorcyklar? 5) Vilka miirken
har testats? 6) Varfir importeras inte Jawa
250 em?® lingre? Ka Ha.

Svar: 1) Ca 125 km/t. 2) Ja, om den blan-
dar sig med olja. 3) I blandningsférhallan-
det 1:25. 4) I nummer 18 1950, 5) I skri-
vande stund har Douglas Sport, TWN BDG
250, NSU Fox, AJS 500 Twin, Puch 250,
Royal Enfield Bullet, Jawa 350, Vespa, Gillet
350, NSU 251 OSL, Typhoon, Union, Norton
Twin och Trimph Tiger 100 testats. €) San-
nolikt darfér att den tvacylindriga 350-an
anses mera sup-to-dates. Importkvoten torde
inte medge nagon splittring pa. tva modeller.

Friga: 1) Vilken bensin skall man kira
motoreykeln med niir en del me-firmor skri-
ver att man ej far anviinda firgad bensin?
2) Ar den firgade bensinen skadlig for mo-
torerna? 3) Ar bentyl Iimpligt for motorcy-
keln? 4) Gar drivkedjan i oljebad eller &r
den bara kapslad pda TWN motorcyklar?

ALEF,

Svar: 1) All i handeln firekommande ben-
sin dr fullt anvindbar om inle kompressions-
forhallandet &r s hogt att knackningsfastare
bransle som t. ex. bentyl maste anvindas. 2)
Nej. 3) Ja. 4) Den #r kapslad men loper
inte i oljebad.

Friga: 1) Hur hig dr topphastigheten fir
Puych 125 TT? 2) Dito 125 TS? 3) Har de va-
rit heskrivna i TV? 4) Far man ta kirkort
till me omedelbart efter det man fyllt 16 ar?

Puchfantast i Orebro.

Svar: 1) Knappt 100 km/t. 2) Drygt 75

km/t. 3) Nej. 4) Ja.

Friga: Var kan man kipa reservdelar till
BSA motoreyklar 500 em?® mod. ca 19449
J. L.
Svar: Forsok med AB Fleron, Kommen-
diirsgatan 12, Stockholm eller AB E. Krens-
ler, Kungsholmsgatan 19 som silt minga mo-
toreyklar av den modell ni némner.

Friga: 1) Om en memotor av fyrtaktstyp
utvecklar 16,8 hk vid 6 000 varv/min och en
annan utvecklar 15 hk wvid 5500, vilken #r
di starkast? 2) Varfor avprovas icke olika
motorers effekt vid samma varvtal? 3a) Kan
en 350-kubikare p4 16 hk anses otymplig da
den i jlimfiorelse med Jawans 120 kg viiger
175 kg? b) Har motoreykelns vikt nigon
storre inverkan pi prestanda? 4) Aviel Red
Hunter 350 em? far viil med sina 19,4 hk v.
5.600 varv/min. anses som marknadens ef-
fektivaste katalogmaskin i 350-klassen?

Nibo, Frisin,

Svar: 1) Den {érstnimnda har hégre topp-
effekt och det Hr maximieffekten som in-
tresserar ur fart-, accelerations- och effekti-
vitetssynpunkt. 2) Det skulle man givetvis
kunna ténka sig. Men det dr som sagt topp-
effekfen som intresserar. En inolor byggs
fér att 1dmna hog effekt vid ett hogt varv-
tal, en annan tal inte dessa higa varvtal
och limnar alltsi ligre effekt. Att jamfora
motorerna vid samma varv skulle allisd inte
vara riktigt rittvist mot den higvarvade
motorn. 3a) 175 kg #r i hégsta laget for en
350-kubikare. Den maskin ni sannolikt tin-
ker pa har emelleriid accelerations- och fart-
resurser som #r fullt jimférliga med andra
d50-kubikares. b) Ja. God prestanda bygger i
stort pd eit gynnsamt forhallande mellan
vikt och effekt. 4) Svirt att sfiga, nir man
inte vet hur fabriken mitt effekten. En del
fabriker har fér vana att l4ta maskinen
bromsa effekten vid motoraxeln, andra mi-
ter den effekt som maskinen limnar vid bak-
hjulet. Vilket ju sjélvfallet gér en viss skill-
nad. BSA och Horex t.ex. ligger ju ocksi
bra till och vad sigs om Douglas Sport 21
hk? Eller Triumph och Norton Trial (som
uppges bromsa 27 hk!).

Inga-Ma] Johansson, Amal kan skriva di-
rekt till motoreykelfabrikerna som | regel
har me-mérken i metall att ldmnas ut gratis,
Mirkena kallas »Owners' badges. Adresser
till samtliga me-fabriker finns i boken »Den
moderna motoreykelns (Forum).

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fitt en massa an-
miilningar fran ungdomar i utlandet,
som giirna vill ha i gang brevviixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar.

Ar ni intresserad av kontakt med
utlandet, skicka di in anmilan till
Internationella Hobbyklubben, Svea-
vigen 53, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 ore i frimérken,




Teknikens Virld

| DETTA NUMMER:

HOGAKTUELLT:
Teknisk revy s ivee v 4
Bort med vigreklamen . ... 7

Berg och hay ur rymden .. 12

S& var det bara en kvar .. 13

Visa folkvett pd sjén .... 18

Hall stangen i styr ...... 23
TEKNIK:

Friga oss om teknik .... 2
Tekniken vinner dyrbar tid 8

Redskap for rekorden ..., 10
Ny kamera upptacker sjuk-
GORIAE B S0 s 20
Det forbluf faude sockret. . 22
Gelé mot dskan .......... 26
MOTOR:
Motorcykelfragor ........ 2
Varg-Olle: Vem vinner
A L e i s 3
Japan Dbilar i gamla hjul-
SHAT ol sl 14
Speedway utan motor .... 22

Scootern som ar olika ... 25

FLYG:

Jag kimpade och kom fra.m 17
Som projektil i katapultstol 24

Dramat$kt pa Alleberg .. 28
TEIERER T ral g A 0N, B e O O 35
TLypagalielis Qi S N 35
HOBBY:
Som de gamla sjunga .... 16
Redioklubben® ............ 26
Grabbarnas egen sida .... 27
Nardagstelendle’ 000t 33
Radigfrdenr® ' Siaida e o 35
SERIER:
T3 Bom r=tnoesiss vhs, a0
| B el e e e 30

OMSLAGET

Med svillande segel
kimpar tvd av Nor-
dens biista bétar, nor-
ska »Cutters Il viin-

svenska
.Trlelmnn Vis. I fjol-
arets  guldpokalseg-

lingar hade dessa tva
hirda duster med
varandra — i #ér dér-
emot fick inte Arvid
Laurin och »Trick-
sons vara med och
firsvara sin  fjolérs-
vinst. Marstrandsre-
gattan behandlas
sid. 13 och pa mitt-
r&md aget ges seglar-

TEKNIKENS VARLD 15/51

Varg-Olle

VEM
VINNER
VM?

LONDON 1 juli.

em blir varldsmastare i speedway 19517 Det finns

kanske uptlmlstlaka supporters hemma i "‘J\t:l'lgL
som tror att jag skulle ha nigon chans eftersom det jll
har gatt sa pass bra for mig i VM-kvalet. For min
egen del dr jag emellertid glad om jag Gverhuvud lye-
kas kvalificera mig till VM-finalen och nagra forhopp-
ningar -om att vinna den eller ens placera mig bland
de hista har jag absolut inte.

Konkurrensen har i England ar ju s enormt mycket
hardare &n i Sverige och hiar kan inga tillfalligheter
gora mastaren. Hur pass hart det
ar att gora sig gallande framgar
vil kanske bédst av att en sa pass
hra forare som Eskil Carlsson
inte tog en enda podng i sin forsta
VM-tavling. De av er som har
foljt noga med i referaten fran
mina framtridanden har i Eng-
land har vil ocksa lagt marke till
att jag som regel inte kommer
upp 1 over tio poang och att man
fAr vara glad om man genom-
snittligt lyckas fa ihop ungefar
atta poang. 1 Sverige har man
chansen att ligga pd betydligt hogre genomsnitt,

Av allt att doma tycks div. Tl-foraren Jack Young
ha stora chanser att bli drets speedwaymiistare. Denne
australiska forare kom till sin skotska klubb Monar-
kerna i Edinburgh, 1949 och har sedan dess gatt fran
klarhet till klarhet. Forra dret var han den serieforare
som samlade mest poang genomsnittligt, tog 290 poang
i 26 matcher eller i medeltal 11,1 poang (av 12 moj-
liga (per match! Maken har sallan skadats ens i Eng-
land och trots att Young fortfarande kor i div. Il
ar han kapabel att visa de flesta div. I-forare bakhju-
let. Bara det att han varit ensam om att representera
sin division i det australiska landslaget siger en hel
del, s& manga fina forare som Australien f. n, for-
fogar dver. Om inte Young hlir varldsmistare vet jag
inte vem som skulle ha chansen. Mojligen Aub Lawson
som haller stilen suverant. Att bestimt forutse vem
som vinner VM ir svart eftersom ju Wembleys hemma-
forare har ett stort forspring. Hur som helst lytl\cr
‘]dg att Young ar valfortjint av en VM-y ia och
i villket fall som helst lar han wvil bli m

segrare pa flesta poang i kval-.%

bii-

Jack Young
vande virldsmistare?

Sa,. hir tringt om saligheten kan det vara i kurvorna.

Byggsais lill 1tirs
yiixelstroms-super

Kortvig,
ldngvig. Ett oavstamt hog-
frekvenssteg. Variabel selek-

mellanvdg  och

tivitet. Tonkontroll. Gram-
mofonuttag. Chassiet lev.
delvis kopplat, forsett med
ror men utan hégtalare,

Pris 98: —
Rérbestyckning:
2 st EF22 1 st EM4
2 st ECH21 1 st AZ4
| 1 st EBL21

| AB CHAMPION RADIO

Brunkebergamrg 24  Sveavigen 50
. Polhemsgatan 38
| STOCKHOLM

Nardhemqgamn 62, C[iTEBOR(:;

Tekn Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik e Maskinteknik « Vig-,
Vatten- och Byggnadsteknik

Ingenjérs- och Verkmistareutbildning
fran real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren vid Tekn. Hogskolan.

Laga terminsavgifter.
Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08. Sundsvall

BYGG och FLYG...

Viarldsmdstartvdans S-int. modell

'VIKING"”, spv. 160 cm

Sverlges sikraste segelmodell i den in-
ternationella klassen som utmérker sig
genom en enkel konstruktion férenad

med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med férdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5
erhélles mot 40 ore i frim#rken. Inne~-
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa m.m.
till ldga priser.
NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI

8, Sandberg - Vasagatan 4, Umea

Sind omg. mol postforskott + porto

RNV o e v 10: 50
et Balgalim, sl e peee . 0:95
. 5t Hobbyboken 1951, battre

in ndgonsin ... 75

. st katalog,.

IREAVTT . S b e as s e fosivasusans

Adress



Rasande
i Goteborg

Ett Surteras i miniatyr intraffade nyli-
gen 1 Guldheden i Gotehorg. Pa grund av
sittningen i grunden forsvann plotstigt 30
meter av en gata ett par meter ner i jorden,

Fartyg som nyt
— fast i fisktrdl

1949 leverade
Marstrands Mek. verkstad ett ay de stit-
ligaste fartyg som niigonsin byggts vid

Nigon giang sommaren

varvet — tremastade motorskonaren
»Vales byged helt av stil och med synner-
ligen exklusiv inredning. Men det stolta
fartyget hade otur. [ november 1950 for-
svann det sparldst, sannolikt forlist genom
mingprangning, Forst pd virkanten i Ar
rikade ndgra danska fiskare fa kinning
med vraket med sina trilredskap. Ett
danskt bargningsbolag Atog sig birgningen,
skickade ner dykare, som gjorde fast wires
och bl. a. svarvade bort de tvi framre

masterna, varpa fartyget lyftes med hjalp
av pontoner,

Genom provisorisk tatning
av lickorna och lans-
pumpning blev far-
tyget som legat pa
havsbotten nara ett
halvir satt i si pass
sjodugligt: skick att
det kunde bogseras
upp till Marstrand,
Men snart gir »Va-
Ie» ut igen som ny.

Sjoésjukan pd bdten

Goteborg hade for en tid
sedan besok av den eng-
elska jattebdten »Chusany,
Den har en teknisk finess
som tilltalar alla som har
ont av sjosjuka. Akterover
vid sidan av propellrarna
finns ett par stora stabili-

baten vid rullningar hiller
sig ganska stilla. »Chusans
ar ett av de fi fartyg i
varlden som har dylika.
T. o. m, pa gropiga Nord-
sjon gick fartyget som om
det var alldeles lugnt,

seringsfenor som gor att.

- IERNOBN RENW

Biltjuvar
chanslésa

Fabrikor Hilmer Holmberg, Hailsing-
borg, har konstruerat ett nytt billis. Det
bygger pa en siffercode och ersatter tand-
ningsliset, Samtidigt kan det kopplas till
signalhornet eller appliceras till motor-
huven, en dorr osv. Laset skall tillverkas
i olika serier, och majligheten att oppna
det dr ungefir 1 pa 1.000.

FLYGANDE PROVBANK — SYENSKT NYFORVARY

»llen flygande provbankens, det re-
markabla nyforvirvet till flygvapnets
foraol\-.central pi Malmslitt for rea-
{nqumngen. ar en ombygegd fyrmoto-

rig Avro Lancasterbombare. T det jit-

tebombliknande foremalet under flyg-
planet monteras de nya svenska reamo-
torerna in for att provas i luften.
Sverige och England ar enda linder i
Europa som har flygande provbink,

TEKNIKENS VARLD. 15/51



Ingenting dr sa vilsami

Strick ut Er i den stora fitéljen med skumgummidynorna,
/ '~ Koppla av medan den jittelika Douglas DC-6:an svdvar mot
80". att r ‘trdas mélet med en hastighet av 500 km/tim. Komforten dr
overldgsen. Luftkonditionerad tryckkabin. Rymligt sillskaps-
; B rum, breda fonster — allt bidrar till att gora Er fiird -
i LU F TEJ‘[ .' med DC-6:an till en odvertriiffad upplevelse. Ni kan slumra
till, ldsa eller sméprata med Edra medresendrer. Pé
ndgra fi timmar nar Ni bestimmelseorten, utvilad och redo
for affdrer och nojen. Planera Er ndsta resa per flyg —
med en pdlitlig Douglas DC-6:a.

FLYG MED DOUGLAS DC-6

DUBBELT SA MANGA FLYGER MED hos dessa viridens ledande flygbolag

AA Argentine - AMERICAN USA

BCPA Australien Nya Zeeland -+ BRANIFF USA
CMA Mexico » DELTA USA . KLM Holland
; LAI [talien «+ NATIONAL USA . PAL Filippinerna

PANAGRA USA + “PAN AMERICAN USA
: SABENA Belgien - SAS Danmark, Norge, Sverige
som med alla andra fiygplan tillsammans # SLICK USA . SWISSAIR Schweiz
R e #TAI Frankrike . UNITED USA

*WESTERN USA
*Snart # Endast frakt

Lita p& Douglas,.. Varldens stdrsta tillverkare av milildra och kemmersiella flygplan under 30 ér,
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN » JAKTPLAN
ATTACKPLAN . BOMBPLAN « FIARRSTYRDA PROJEKTILER » ELEKTRONISK UTRUSTNING - FORSKNING

TEKNIKENS VARLD 15/51 5



Jag som kér

Jag har kirt prickfritt i femton ar, jag har
bonus fran forsikringsbolaget, jag ir hinsynsfull
mot medtrafikanterna... och si4 kommer nu
Shellmannen och pastar att jag har fel! Det finns
inte en repa i lackeringen..,

— Nej visst, dirade kund, men jag och
—
alla andra Shellméin ir angeliigna om

att det heller inte skall finnas nigra
repor i cylindrar eller lager i motorn. Vi kon-
trollerar oljenivin fér att motorn skall g lika
mjukt som Ni sjilv ror Er i trafiken, Alla vira
serviceatgiirder gir ut pa att skydda Er vagn.
Vi vlll’t‘ﬁreliygga de stora reparationerna. Och
det fir bara niir Ni inte later oss gﬂ',’;m det, som
Ni har fel. Drag nytta av oss och vér erfarenhet
— da har Ni gjort ritt mot Er fina vagn.

Shelimannen bjuder Er

Shells vérldshermda
smdrjservice-sysiem

Pi stationer med den hiir skylten
tir Er vagn smirjvard enligt fa-
brikantens egna foreskrifter.
Broschyren »Detta mfste goras»
beriittar nirmare om  Shell
Smérjservice. Begiir att fa den!

Utan kostnad hjilper
Shellmannen Er

med kontroll av olja, kylvatten
och ringtryck. Han torkar vind-
rutan och ser om belysningen
fungerar som den skall gira.

b i

SHELL-SERVICE 5"

Shellmannen har

ocksa tillbehdr

Vid hans tillbehorsdisk finner Ni
det Ni behiver for att fortsitta

fiirden eller for att ytlerligare
oka trevnaden i vagnen,

g
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Kapten Torsten Lindbeck:

BORT MED VAGREKLAMEN!

tterligare lagstiftningsiatgarder ar ofrinkomliga i
Ysyfte att reglera anvandningen av skyltar, af-
fischer och dylikt. Detta ar en allmént utbredd me-
ning bland den trafikerande allmanheten, som inte
undgar att ligga mirke till hur reklamen alltmera
borjar breda ut sig efter vara landsvagar. Det for-
slag till naturskyddslag som nyligen ingavs till lmt
har darfor halsats med stor tillfredsstillelse,

I och med biltrafikens genombrott och den pa grund
darav valdsamma stegringen i vagtrafiken borjade
reklamsinnade firmor ta vara pi mojligheterna att tala
om sina varors fortrafflighet for allmanheten, Trafi-
kanterna representerade ju en viktig kundkrets som
pa sa satt bekvamt kunde nds.

Forbud mot dylik reklamering, affischering och an-
bringandet av anslag i allmidnhet utmed allman vig
framstod darfor smart sasom ett onskemal inom allt
vidare kretsar. Det méste namligen ur trafiksikerhets-
synpunkt anses betankligt med anordningar, som vore
dagnade att dra trafikanternas uppmarksamhet fran de
i lag stadgade vigmirkena och frin sjialva vagtrafi-
ken. Aven uppmarksammade man, hur dylika reklam-
skyltar kunde verka storande pa naturen. Pa lag-
stiftningens omride har ocksd detta sporsmal i olika
sammanhang vederborligen beaktats,

Va(l sarskilt betraffar reklamering utmed de allmin-
na vagarna, erholls redan ar 1924 genom en dndring
ay vissa bestimmelser i di gallande lag angiende vag-
hallningsbesvarets utgorande pa landet okad majlighet
att reglera anbringandet av reklamanordningar i det
fria. Lagindringen innebar, att annonstavlor, reklam-
skyltar och dylikt — med vissa undantag — inte fick
utan linsstyrelsens tillstind férekomma inom elt av-
stand av 3,5 meter fran vigens mitt.

I 1934 ars viglag, som helt ersatte nyssnimnda 1891
ars lag, stadgades, att reklamskyltar ej utan ldnssty-
relsens tillstind fick forekomma pi mindre avstind
an 50 meter fran vagbanans mitt. Vissa undantag
gjordes, bl. a. for anslagstavior for kommunala med-
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delanden och liknande. Vidare foreskrevs i lagen, att
sinom synhill frin vag ej i nigot fall far forckomma
anordningar, som till form, farg eller eljest ar ay
beskaffenhet att de kunna forvaxlas med forfattnings-
enliga vagmarkens,

I nu gallande vaglag av ar 1943, som ersatte 1934
ars vaglag, har ovannamnda bestammelser intagits
oforandrade. Dessa avser att framforallt i trafiksa-
kerhetens intresse forhindra eller hegrinsa forekoms-
ten intill de allminna vigarna av reklamanordningar.
Men man har sakerligen dven dsyftat att genom lag-
stiftningen skapa okade mojligheter att forhindra an-
bringandet i det fria av sidana reklamanordningar,
som i hog grad verkar vanprydande pi naturen.

Har da hittillsvarande lagstiftning lyckats befria
vigarna frian obehovliga reklamskyltar, vilka sival
ur trafiksakerhets- som naturskyddssynpunkt ar alkt
annat an onskvarda? Med stod av olycksfallsstatisti-
ken rorande vagtrafiken torde inte kunna bevisas, att
dylika anordningar varit anledning till olyckor. Dir-
emot har lagstiftningen visat sig allt annat an effek-
tiv, i den man den aysett att tillgodose naturskyddets
berattigade intressen. I och med de nya bestimmelser-
nas ikrafttradande makades reklamskyltarna visser-
ligen lingre bort fran vigomradet, men de gjordes i
stallet si mycket storre och mera skrymmande och
utgdr ett sardeles storande inslag i landskapsbilden.
Dartill kemmer, att med den tolkning, som givits lag-
rummet ifriga, affischering pad bl. a. husvaggar, sta-
ket och trad inte kan beivras.

Man maste darfor med tilliredsstillelse halsa det
forslag till naturskyddslag, som ingivits till kmt, och
vari har berorda missforhdllanden beaktas, Som
Svenska Naturskyddsforeningen framhallit i sitt yti-
rande over forslaget, torde man dock for att komma
helt till ratta med berorda missforhallanden nu béra
ta steget fullt ut och liksom i Danmark generellt for-
bjuda all friluftsannonsering.

% =
Ve £ad 7 o 5



1
“‘

i S
o .

Framtidsmelodin som blir verklig 1 Malmg. Tiaget fir viinta,
b:andbilarna far forkorsriitt, Dansnya odningen viickte stor uppmiirksamhet vid TV-besoket.
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"

jirmviigsbommarna hojs, och

Alla order gir ut frin det centrala manbver-
bordet. De tekniska hjllpmedlen #r legio.
Hig effektivitet skapas, dyrbar tid riddas,

Tablan 1 vagnhallen visar vad fir slags brand
det giiller och vilka vagnar som skall ut.

TEKNIKEN VINNER DYRBAR TID

Tack vare nya tekniska hjdlpmedel ir Malmé brandkdr pd god vig att bli
den modernaste i Europa. Flera av dess nyheter iir enastdende i sitt slag.
Reportage fir Teknikens Virld: LENNART SCHONKOPF—BO DAHLIN,

E"l olycka ! Katastrofbrand. Ménga mén-
niskoliv i fara, Allt hinger pad sekun-
der. Snabb utryckning av raddningsperso-
nalen, alla ar beredda att ta emot offren
pd sjukhuset — likarna gér i ordning i
operationssalarna,  skoterskorna  lagger
fram till forsta férband,

Och si kommer brandbilarna och ambu-
lanserna — for att hindras av ett par ner-
fillda bommar. Blir tvungna att viinta pi
taget, som oftast bara ir nigra satt gods-
vagnar, som haller pid att vixla frin ett
spar till ett annat,

Det har bhint minga ginger. Bide i
Stockholm och i mindre stider. Och kom-
mer att hdnda dven i fortsittningen —
utom i Malmd.

-

For dir hiller man pid att koppla in
ett centralt manoverbord, enastiende 1 sitt
slag, ett tekniskt hjilpmedel, som nir
det blir klart kommer att innebira att
man vunnit ytterligare dyrbara sekunder i
kampen mot den rode hanen.

Under arens lopp har det hint minga
ganger att sival ambulansen som brand-
bilarna, di allting hdngt pi sekunderna,
rofta hindrats i sin utryckning av nerfillda
jarnvigsbommar eller héjda klaffbroar.
Malméhorna har dagligen blivit vittne till
hiur ambulansen fitt vinta alldeles vid in-
korsporten till Allminna sjukhuset: de
har retat sig dver en alldeles onddig viin-
tan. I vagnen har det kanske legat nigon
svart skadad, som behdvt f4 omedelbar

vard — och sd har tagsitt viixlats fram
och tillbaka vid den ndrbeligna Soder-
varnsstationen. Har det varit riktigt
bradskande fall har ambulanspersonalen
endast varit hinvisad till att skyndsamt
biara den skadade pa en bar under en tun-
nel vid sidan om gatan och sedan hasta
genom det stora sjukhusomridet,

Men nu blir det slut med den saken.
Dessa otidsenliga forhallanden, som dess-
varre ir langt ifrdn enastaende i vart land,
kommer att elimineras, Tack vare att
Brandkdren i Malmo till sin redan tidigare
hypermoderna utrustning, som torde sak-
na motstycke i Europa, har fatt ett
centralt kontrollbord, pa vilket man har

(Forts. pd sid. 27.)
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Brottaren K.-E. Nilsson i radiobilen, som
har tre telefoner. Sitts den ordinarie siin-
daren ur funktion blir bilen huvudsindare.

En fin amerikansk nyhet i Malm #r strdl- Vespan — ett gott tillskott till utrusiningen. Ordonnansen kan em han 54 vill sth 1 stiindig
kastare pi 1,000 watt pd ndgra av vagnarna. forbindelse med huvidstationen genom att limna och ta emot rapporter i walkie-talkie.

Gammalt och nyit — det nya kommer i hela landet, och idén dr Malmés. Fir att komma at
handtaget 1 de gamla skipen miste en glasruta krossas. Inga upplysningar kunde limnas
brandkfren. Nu blir det direkttelefon som fyller sin uppgift fiven om den skulle anviindas av
en dbvstum. Pi brandstationen blir det ndmligen larm I och med det att luren lyftes.
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Hogeffektiva vapen hos
Malméo brandkér!

® Vespa med ordonnanser, som
star i forbindelse med huyud-
stationen via walkie-talkies,

@ Radiobil med 3 telefoner: en till
brandkaren, en till polisen och
en till bada myndigheterna pa en
gang.,

® Optisk sokaranligening i alla
sex byggnaderna i huvudstatio-
nen, 90 larmhogtalare till samt-
liga rum i huvudstationen.

® Rorpost for snabb kommunika-
tion mellan de olika byggna-
derna.

® 15 bilar med radioanknytning,
8 ambulanser, 5 stilstegar.




idrottsredskap — ABC-fabrikerna. De nar
over tusen olika artiklar pa sitt program
allt ifrdn spjut till pinnstolar. En under-
lig kombination? Det kan tyckas si, men
det dr resultatet av rationell drift. Till
spjut fordras namligen ett absolut kvist-
fritt och rakvuxet bjorkvirke. Den minsta

lilla kvist eller skevhet och bjorken sigas

upp till ribbor for stolar o. d.

For en tid sedan fick fabriken en order
pa spjut frank Manilla pid en kvantitet som
var ungefiar lika stor som en normal ars-
produktion. Fér finnarna kanske en ny
konkurrent 1 sin specialgren vid nasta ars
Helsingfors-olympiad ?

Lika noggrann som vid spjuttillverknin-
gen ar kontrollen av all material och lika
rationell dr hela driften. Det 4r dirfor
man gor en hel del f6r sport ovidkom-
mande detaljer. Skofabrikationen t. ex.
Naturligtvis blir det liderbitar dver, men
av dessa gor man inte bara dubbar till

. fotbollsskor utan ocksd bl. a. dérrmattor.

Men man tanker inte bara pi rationa-
lisering och kvalité, man tanker ocksa pi
andamailsenligheten. For den skull anlitar
man ofta olika idrottsexperter for att ho-
ra deras dsikter. En av de senaste artik-
larna dr saledes fothollsskor som tillver-
kas efter Gunnar Grens anvisningar pi
grundval av hans italienska erfarenheter.
Skon har lagt skaft vilket ger foten stor-
re rorelsefrihet och en tikappa som ar
mjukare an pid vanliga fotbollsskor.
Gren har ocksd gett impulserna till en ny
fotholl vars 18 filt 4r zig-zagskurna var-
igenom den battre haller sin runda form.

Tillverkningen av fotbollar bérjade re-
dan 1910, och var di den forsta i Sverige,
De bista matchbollarna dr rena handar-
betet. En skicklig man hinner gorg tre
bollar per dag. Dd har han sytt ungefir
2400 stygn och anviint omkring 40 meter
trad. Bollen sys pd avigsidan och krings
sedan ratt genom det lilla snorhalet, hir-
till fordras ndgot av en kraftprestation.

Skridskor dr en annan stor detalj. Pa

Sekonderna limnar riggen! Kan mml\'l! tim:aa sig et}j melil tiirll‘jnul?nde r;]f‘itgh{?ing& tacenﬁﬁln det en sasong tillverkar ABC-fabrikerna unge-
fritken neta Andersén visar upp. Man ¥ ner fir full ra g di . Vada? Jasa hand- & i Feini
skarna. ‘.\Ig, de Hr stoppade med tagel, triningshandskarna diremot stoppas med vadd. Det f,'” ,]00’000 par ishockey ,Od‘ " bandyror.
dr viktigt att stoppningen blir jimn och att maichhandskarna hiller den rdtta vikfen. Skridskon skruvas fast vid kingan och

REDSKAP FOR REKORDEN

eja grabbar friskt humér, det ar det
Hsom susen gor !

Den gamla vidlkanda hejarramsan har
eldat méinga svenska idrottsmén till stor-
did. Och nog 4r det bra med friskt hu-
mor, Men vad hjilper det en kastare om
spjutet ar si skevt att det fladdrar genom
luften likt en ldrkvinge, eller en Idpare
om spikarna i hans skor ramlar av vid en
snabb start. Och vad har en inner for
gladje av sina klacksparkar och sin boll-
behandling om bollen inte hiller sin runda
form, eller en ishockeyspelare ay sin &k-
formiga om skridskorna blir sléa efter
nigra skir. Nej, da hjalper inte ens ett
friskt huméor.

Det ar har tekniken kommer in i idrot-
ten, inte utdvarens tavlingsteknik utan
fackmannens tillverkningsteknik, I Kung-
aly ligger Europas storsta tillverkare av

harigenom kan man latt hyta ut den del
som eventuellt gatt sonder.

Men som sagt, rena sportartiklar ar
inte ensamma pa tillverkningsprogrammet,
Dar finns ocksi plats fér campingutrust-
ning, resviskor, ladermattor, tofflor, jakt-
tillbehér, mébler och mycket annat samt
sist men inte minst kanoter och — bakade
motorbitar.

Den sistnimnda ar en liten intressant
nyhet. Den 4r formpressad i kraftig, 8
mm tjock mahognyfaner utan spant, Den
har ytterstiv av ek och innerstiv och kol
av ask. Baten har fyra fasta sittplatser
med ryggstoden fallbara till tvdA bhekvima
kojplatser. Den viiger bara ca 195 kg och
ar alltsd sa latt att den ledigt kan biras
av fyra man. Vid provturer har baten
med en 22 hk utombordsmotor kommit
upp i 24 knop.
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Svarvning av spjut fordrar mycket stor
yrkesskicklighet. Det absolut kvistfria och
raka bjorkvirket far sin riitta form av Rune
Johanssen med hjilp av en hyvel och svarv.

»Tyngden i periferine #ir den princip enligt
vilken diskusarna tillverkas. Detta ger dem
biittre balans och jémnare »flyt» i luften.
Disponent Ingmar Claesson kontrollerar.

Avviigningen #r ocksa synnerligen viktig.
Lindningen fior fatiningen miste niimligen
sitta sd att spjutet viger jimnt I handen.
Gamle miistaven Matti Jarvinen verkar ndjd,

Grenoli har gett namnet at denna fotboll
gom #r zig-zagskuren och helt handsydd 1
18 f{filt. Skiirningen gir att bollen héller
sin runda form lingre, Tore Hansson trivs!

Flisorna yr omkring John Roos nir han sitter svarvstilet till en bit viltorkad, flammig
bjbrk. Nir svarvningen #r firdig poleras de hida halvor som diskusen svarvats i och forses
med stilring och ett miissingscentrum med vilket man kan justera vikten. Denna fir pi en
seniordiskus absolui inte underskrida 2 kg, i annat fall blir ett eventuellt rekord inte godkiint,

Kanotbakning stAr ocksd pA ABC-program-
met. dver en mall med den blivande kano-
tens form ligger Hilding Méardh (t. h.) och

tre skikt mahognyfaner

Skor dr en stor artikel, det mi sedan vara
friga om spikskor, skor till rir eller som
hir fotbollsskor. 210 par gir man om dagen,
en del modeller efter anvisningar av olika

Herluf Thomsen

med konsthartslim emellan. Allt pl as
i en gummisiick som evakueras pd luft var-
efter det hela hiirdas i en trycklufistub,
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idrot Och i 24 &r har den nu 74-arige
J. E. Dahlstrom suttit och synat varenda par
innan de fdr sulor, dubbar, rir eller spikar.

‘Trots att det #r mitt i sommaren #r Hnda

tillverkningen av skridskor 1 full ging.
Ungefiir 100.000 par hinner man med per
sisong. Varje skena hardhetsprovas med in-
tryck med diamantkon och varje skridsko
doppas i ett 250-gradigt tennbad av Ake An-
dersson sa att den far sitt glinsande utseende.
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BERG OCH HAV UR

RYMDEN

Borneo en jdttemeteor?

AY DJUPHAY -

MALACKA-
HALVON

VULKANON BORMEQ
- TOPPEN | HKRATERN -

darupPPER *

DET TYMSHKA HRATERUTSEENDET ~ T.EX, 80M

EN MENKRATER ~ KAN MAN GENOM EN SMULA
SCHEMATISERING AV KARTAN ATERFINNA HOS
JORDSHORPAN KRING DEN STORA SODERHAVSON
BORNEQ. HAR KANSKE BORNEQ SKAPATS GENOM
ATT BN JATYEMETEOR SLAGIT NER DAR 2 \

or en del ir sedan ramlade i Amerika
Fner en meteorsten, som uppvisade
mirkliga egenskaper, Den bestod inte bara
av samma bestindsdelar som vissa berg-
arter pa jorden utan vad mera var — den .
innehalll Jiiven fossiler harrorande frin Nya teorier om jordens tillkomst av-
silurtiden hir pd jorden, Man behdver inte  sléjas av flygdirektor Henry Kjellson.
ha alltfor mycket fantasi for att ur detta Overjordiska krafter skapade berg och

faktum dra slutsatsen, att denna meteor- & S 3
sten, som kommit farande utifrin virlds- hav, forntidens jittedlor blev offer for

rymden, ursprungligen utgdr losslitna tyngdlagen,

stycken ur véir jord, : |
Och hur hade styckena slitits loss? Ja, Intervjuare: BENGT SVEDBERG.

naturligtvis genom att vart jordklot rikat

kollidera med andra i varldscymden kring-

farande stenar och klippblock. Fortsitter  skett gemom bombardemang av frin

man detta logiska resonemang, faller till  wdrldsrymden infallande meteorer,

slut som en mogen frukt en helt ny teori Den som stallt upp denna helt nya och

for kontinenternas, bergskedjornas och  till synes ganska fantastiska teori ar den

havsdjupens tillkomst pA jorden. Det har tekniske mangsysslaren, flygplanskonstruk-

12

HUR EN JATTE-
METEQR XAN HA
-RINGFORMIG ZON : SKAPAT KASPISKA

KASPISKA HAVET ¥

HAVET

"PROJEXTIL' FRAN >
VARLOSRYMDEN

'

"4

FORE NEDSLAGEY

5.671 m, H&ND /

EFTER NEDSLAGET

toren och bibeltglkaren, forste flygdirek-
toren Henry Kjellson. Han tinker for ov-
rigt skriva en bok om sina ron di han i
host pensioneras {rdn ndra 40-arig tjinst
vid flygvapnet (varunder han bl a, kons-
truerat ett tiotal av flygvapnets plan).
Sina erfarenheter har han nitt efter att
i minga dr bedrivit forskningsarbete som
hobby.

' — Enligt min teori, siger flygdirektor
Kjellson, miste det ha varit betydligt star-
kare krafter in de jordskorpan sjilv
kan astadkomma genom krympning eller
utvidgning, som bildat vissa bergskedjor
och andra formationer. Dessa krafter kan
inte ha skapats av jorden sjilv — de
miaste ha kommit utifrdn. Och hir kan
man av manga skiil gissa pA att vildiga
meteorer, kanske rester av en splittrad

(Forts. pa sid. 28,)
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Alygplan dinade over kustbandet och
P havsytan. Efterlysningar och medde-
landen sindes med tita mellanrum fran
egen radiosindare ute pd en skargardso.
Livraddningskryssare och lotsbatar diri-
gerades via radio. En tjutande kuling med
vindstyrkan pendlande mellan 12 och 14
sekundmeter var en annan ingrediens som
giorde den vid Arets Marstrands-regatta
debuterande Skagerrack-kappseglingen si
dramatisk,

Det var forsta gangen radio och flyg-
plan tagits till hjalp vid en sadan seg-
ling. For dndamalet hade en av flygvap-
nets, ndrmare bestimt det narbelagna
I 9:s, stora radiobussar, som kan siénda
med cirka 1,000 watts effekt, monterats
upp ute framfor den drevordiga Socitets-
salongen i Marstrand,

1Je seglande bitarna var endast utrusta-
de med vanliga reseradioapparater, med
vilka de kunde avlyssna meddelanden fran
‘ radiobussen i Marstrand pa sirskilt over-
enskomna tider och frekvenser inom det
vanliga rundradioomradet. Dessutom hade
overenskommits med F 9 att ett spanings-
plan skulle gora en tur dver tivlingsom-
radet. Banan omfattade 220 distansminu-
ter (ca 400 km) och gillde Marstrand—
Skagens fyr—Persgrundens ljudboj (utan-
for Lysekil) Skagens fyr — Hanko
(Norge).

Det var 15 batar som startade, P4 grund
av det harda vadret gick redan under den
forsta kryssen upp till Skagen tio bitar
ur. Nagot senare utgick dnnu en bat, me-
dan tva, »Ragna V» och 3Swallows, inte
kunde upptickas av de spanande flygpla-
nen. Detta var bakgrunden till att radio-
lyssnare i Marstrand med omnejd, vid
olika tillfillen under méndagskvillen och
-natten (starten gick sondagen den 1 juli
kl. 16) plotsligt kunde f4 hora ett med-
delande, som genom sin styrka driinkte
alla andra program:

— Halla, halla! Fran Wilhelm till del-
tagarna i Skagerack-kappseglingen: Med-
dela till bitarna »Ragna V» och »Swal-
lows: Om ni dr i hamn, sitt er omedel-
bart i forbindelse med regattaexpeditionen,
Marstrand. Om ni ir till sjoss, ge er till-
kinna for spanande flygplan!

Det kan inflickas att det sitt pa vilket
bitarna skulle ge sig tillkinna for spa-

En av FY:s stora radiobussar, som under
regattaseglingen bidrog till att skaffa atskil-

liga av tivlingsbadtarna till
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riitta igen.

En unik bild av livrdddningsfartyget »Wilhelm R. Lundgrens, just nir det nadde fram tin
den havererade havskryssaren w»Kay», sex distansminuter viister om Vinga. »Wilhelm R,
Lundgren» (till viinster), gom ir stationerad pd Roré I Goteborgs skilrgdrd, har komplett
radioutrusining och diven radar. Radaranliggni t

g eflektor syns pi bitens férmast,

SA VAR DET BARA EN KVAR
— radion riddade seglare

nande flygplan var att pa ruffen i lovart
lagga ut den bokstay i det internationella
signalstystemet, som vederhorande bat till-
delats,

Senare pa mandagskvillen, da de bada
batarna @ven efterlysts i rundradio, kom
ett meddelande frin nigonstans langs
kusten att »Swallows sdkt nddhamn, DA
var det bara tre kvar...

Men i den stormiga natten fortsatte den
sextra radioutsindningen» fran Marstrand,
t. ex, kl. 00,30 tisdag morgon:

— Halld Kay! Hir kallar Wilhelm,
Frin Wilhelm! Rod signal uppfattad!

Wilhelm R. Lundgren avgar for assistans!

Bakgrunden till detta meddelande var
att den deltagande baten sKays fatt ro-
derskada och lig och drev ute pa havet
mellan Skagen och svenska kusten., 3Kay»
var manoveroduglig i den harda vistliga
vinden och grova sjén, och hade genom
att hissa upp rod signalflagga anropat om
hjilp.

Omkring kl. 01.00: — Halldi Kay! Kay
fran Wilhelm ! Spaningsflygplan gir upp
i gryningen och skall faststalla ert lige!
Wilhelm R. Lundgren dr pa vag till er
for assistans! (Forts, pa sid. 32.)

13



Texten pd skylten i bakgrund till viinst

skvallrar om att den hidr bilden inte dr ta-
gen under nigon av TV:s vanliga bilprov-
ningar. Vagnen #r Toyotas sportcabriolet,

Teknikens Virlds bilexpert,
civilingenjor Bertil Bjork-
man, har besokt Japan och
bl. a. studerat dess bil-
industri. Han provkorde
»Toyopet Sports, vilket var
allt annat &n latt — de
japanska smavagnarna &r
inte precis konstruerade for
langbenta Hiar
overlimnar han sina in-
tryck fran Mittens rike till
lasarna.

svenskar.

APAN BILAR I GAMLA HJULSPAR

TOKYO i juli.

n stor del av Japans bilpark tillver-
Ekas i landet — de flesta vagnarna ér
sedan tiden fore kriget och ganska ned-
slitna vid det har laget. Men hir och dir
ser man nya fordon med for Ggat ovana
exteriorlinjer, och det ir de japanska ef-
terkrigsvagnarna.

Vi tog en titt pd en riktigt Licker liten
sportbil — »Toyopet Sports heter den —
och sokte upp ndgra herrar som ir an-
svariga for utprovning, reklam och ser-
vice hos Toyota-fabriken nira miljonsta-
den Nagoya pd sydkusten av den japanska
huvudon Honshu,

Toyotas fabriker ir beromda fér sina
textilmaskiner och under de senaste de-
cennierna ocksd for sina bilar. Fér narva-
rande ar produktionen ungefir 500 vagnar
i manaden — under ockupationsférhillan-
den — men den vixer! Halften ar lastbils-
och busschassier med 82 eller 95 hk sex-

cylindriga bensinmotorer. Resten utgdrs
ay taxis, stationsvagnar, skipvagnar och
oppna paketvagnar pid ett enkelt och ro-
bust chassi med en fyrcylindrig 27 hk
sidventilmotor med en knapp liters slag-
volym. Dessa smévagnar biar namnet
Toyopet och de har alla 24 m hjulbas.
Konstruktionen ar foraldrad enligt vaster-
landska begrepp, men vagnarna gor utom-
ordentlig nytta pd de tittbebyggda barna
utanfor Asiens kust, diar levnadsstandar-
den ar si mycket lagre dn i Visteuropa,

Toyo ar i fard med att fA fram moder-
nare vagntyper och den sportvagn vi
inspekterade dr ett led i utvecklingsarbe-
tet. Tyviarr kunde vi inte kora den ute
pa landsvig utan miste inskrinka oss till
att kdnna pd vagnen inne pa en fabriks-
gard. Det innebar forresten ett problem
bara det, ty denna provvagn hade inte
justerbart forarsite och wvira langa hen
medforde en hogst egendomlig och ritt
plagsam kérstillning. Denna typ, vars

toppfart uppgavs till 100 km/t utgér jam-
te en motsvarande 2-dorrars tackt vagn
Toyotas bud till képarna av privatvagnar
under den narmaste framtiden.

Fabriken har ett modernt chassi med
framtill gafflad centralram, svangaxlar
baktill och separatfjidring med spiral-
fjadrar framtill. Det kommer av allt att
doma att bli ett ypperligt underlag for de
nya personvagnskarosserierna, dven om
motorstyrkan — samma 27 hastars maskin
som i de latta lastfordonen — #r liten ef-
ter vasterlandska begrepp.

Toyotas vagnar tillverkas till ungefir
60 procent av virdet inom den egna
fabriksanliggningen, resten ar delar som
koéps fran andra japanska tillverkare —
inte en skruv ar importerad!

Priserna? Ja, for en Toyopet taxi far
man betala 1.300.000 yen, dvs bortit 19.000
svenska kronor plus omsattningsskatt,
Personvagnarna #r omkring 20 procent
dyrare.

Japan #r eft starkt industrialiserat land och presshallen hos Toyota Toyotas busschassi med ladbalkar i ramen och 90-hiistars motor &r en
bjuder samma interidr som vilken visterlindsk storindustri som relativt modern konstruktion utan mirkviirdigheter och gir god tjlinst
helst. Tillverkningsmetoderna #r ocksd helt visterlindska i allt. i stdderna och pd de emellandt hisnande branta bergviigarna. -
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FJADRING FOR GEISHOR

De japanska bilteknikerna #r inte kiinda
som foregdngsmin, men de filjer med sin
tid. Toyotas riirchassis med alla fyra hjulen
separatfjidrande biir helt 1950-talets stil.

Toyotas moderna karosserilin-
jer bryter effektfullt mot en
maikos utsikt komponerade
kimono — maikon #r en bli-
vande geisha och av henne
krdvs grace och smak i allt.

LATTVAND LASTVAGN

Den litta lastvagnen Toyopet — Toyotafabri-
kens sponny-chassiss — jir liten och littviind,
Den passar bra in i det kuperade och till sista
centimetern uppodlade j ka landsk

l-[[i't_tl[t[i‘-‘-‘.‘nu"\?”
Ry Lt
Uy o

En Toyopet droskbil #r liten i ytterdimensionerna men tycks be- Fransmédn och tyskar har linge sysslat med »lillbussars, Japanerna
kviimt rymma ett halvdussin japaner — och vid behov nagra sma- dr inte siimre och kavosseriets exteritir tal jimforelse med vilken mot-
barn dirutéver. Men av lingbenta svenskar ryms det bara ett par. svarande europeisk vagn som helst. Karosseriet Hr frin Kaciya.
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En av de mest populira italienska elbilarna

dr Cucciolo som tillverkas i Turin. Priset
utgér omkring 150 kronor i svenska pengar.

ST. MARGHERITA i juli,

edan miljondarer och annat s. k. vil-
situerat folk frin alla virldens hérn
kopplar av vid italienska rivieran ar det
val s0rjt dven f6r deras yngsta arvtagares
trivsel, PA de flotta badorternas »snohb-
strég» kan man ibland se sma dollarprin-
sessor och -prinsar susa fram i sina egna
sma bilar som i friga om elegans inte
stir langt efter' mammas och pappas Cadil-
lac eller Alfa Romeo. Med tjutande sig-

.3

Minuterna fdre starten i St, Mar

16

SOM DE GAMLA
SJUNGA....

Biltdvlingar fér barn mellan 5 och 14 dr dr sista skriket
pa badorterna vid italienska Rivieran. Teknikens Virlds
utsdnde medarbetare Sven Salonius ger hir en ringsiderap-
port frdn det férsta Grand Prix-loppet i St. Margherita.

nalhorn och med gasen i hotten kryssar
de fram bland den flanerande folkmassan
pi strandpromenaderna och gbr jimnariga
grona av avund med sina firgglada lyxak,
Det dr nimligen inte vilka trampbilar som
helst, som fatt dessa smd pi leksaker
bortskiimda lyxvarelser att med entusiasm
hiinge sig 4t fartens tjusning. Nei, det ir
riktiga miniatyrbilar med elektrisk motor,
stralkastare, stoppljus och instrumentbrida
precis som pi stora bilar. Farten regleras
med en sgaspedals, och bland den ovriga
utrustningen saknas varken fot- eller hand-
broms.

Vagnarna dr tviisitsiga sportik med ele-
gant littmetallkaross i bista Farina-stil,
Fér att forenkla konstruktionen och ge
bilarna stdrre mandverbarhet har de en-
dast tre hjul, tvd drivande hjul bak och
ett styrhjul fram, men tack vare en vil
avvigd viktfordelning ar stabiliteten 4n-
dock utmirkt. Hjulen ir f, 6, riktiga bil-
hjul med luftringar och forsedda med
stora férkromade hjultallrikar med kyl-
flansar. Med ett bilbatteri som drivkilla
kommer vagnarna upp i hastigheter pi
10—15 km/t vilket gott ricker till for
deras ungdomliga forare, Nackdelen med
vagnarna ar att batteriet miste laddas om
ganska ofta — aktionstiden 4r endast fy-
ra timmar, men detta kan ocksd betraktas

iktig biltivii D & firg, ﬁ.:tr“ﬂ:h%r g tiu“ h:llﬁt;:k‘ uhd '?“6‘3“ 1 o
en riktig viing, De sm 1 m vagnarna stdr pry uppradade
mammor och pappor ger sina forhoppningsfulla telningar viﬁn

och

inje,
enta rdd och kortekniska tips.

som fordel eftersom det automatiskt be-
grinsar mojligheterna for alltfor aksugna
telningar att ge sig ut pa olovliga ling-
turer.

Elbilarna har pa kort tid blivit en enorm
succé bland alla grabbar, och flickor ock-
sd for den delen, mellan fem och tio ar.
Uppfinningsrika arrangdrer av turist-
evenemang var inte sena att utnyttja till-
fallet for att utoka mojligheterna till for-
stréelse med &nnu en ny attraktion, tiv-
lingar med elbilar f6r barn, Den forsta
Grand Prix-tivlingen arrangerades med
pomp och stit i St. Margherita och vid
det hir laget har GP-lopp kérts i Rapallo,
Nervi, San Remo och andra dven for
manga svenska turister kinda platser,

Tivlingsbanorna liggs i regel i nigon
stor park, men om det behdvs stinger man
helt resolut av nigra gator och liter tiy-
lingen gd mitt inne i staden. Italienarna
har ndmligen betydligt mer forstielse for
motorevenemang an t. ex. Stockholms-
polisen. For att fa det hela si rafflande
som mojligt slipper man i vig samtliga
deltagare pd en ging och sedan giller det
for de unga racerférarna att under publi-
kens valdsamma jubel kimpa sig loss ur
klungan och ni titen.

Stamningen fore ett lopp ar minst lika

(Forts, pa sid, 32,)

Kanske en ny Nuvolari? Segraren i den yug-
sta klassen, Gino Calza, Milano, vann pi den
fantastiska medelfarten av ndra 14 km/t,

Ibland bjuder storebror chevalereskt sin lilla
syster pi en dktur pA stan. Man maéste ju ut
och visa sig fiér den bvriga bil-societeten,
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SOM MOTOR

en 5 juli tyckte jag

allt sig mycket lo-
vande ut. Vinden var i
stort sett nordlig i
1000-meters nivan, det
fanns redan tidigt pa
morgonen cumulus, och
meteorologen lovade
minskning i labiliteten
di triaget sakta rorde sig mot oster, Han varnade mig visser-
ligen for, att han fortfarande trodde pa nidgon vistvridning
av vinden under dagens lopp, men ansig att jag borde ta
chansen och forsoka pressa mig si lingt vaster ut som moj-
ligt for att vara garderad mot att driva ut till havs redan
pa ett tidigt stadium. Termiken fanns ju redan och labilite-
tne minskades langsamt s& att risken for kraftigt upptornade
cumulus eller cumulonimbus i nagon storre mangd var myc-
ket liten. Termiken borde alltsi bli mycket gynnsam for
langflygning, det enda kruxet var som sagt vinden. Att me-
teorologens onda aningar om vistvridande vind var riktig,
fick jag ett mycket pafrestande sitt erfara under 2/3 av
flygningen. Jag dr dock fortfarande overtygad om att jag
valde ritt nir jag foredrog en begynnande hogtryckssituation
med subsidens, platta cumulus och sidvind fore absolut rak
medvind men med jupptornande cumulus, starka regnskurar
och fallvind framit eftermiddagen.

CLOE RAANIN

TEKNIKENS VARLD 15/51
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Framme! Efter en av de lingsta segelflygningar som gjorts i Europa

har kapten Alf Hedman landat 1 Kalmar. En flyktig tanke pa
Karlfeldt och en vriak var enda séllskap i och runt Welhen.

JAG KAMPADE
OCH KOM FRAM

Kapten' ALF HEDMAN pa F 15 i Soderhamn
gjorde nyligen en strilande segelflygning.
Han angav pa forhand 51 mil avligsna Kal-
mar som méal, och dit flog han ocksi. Flygnin-
gen #ir den lingsta som nagonsin gjorts
i Sverige och en av de lingsta i hela Europa,
Firdkoest for den flygande vikingen var en
ask cigarretter och en banan. Kryddat och
dramatiskt beriittar han om rekordflygningen.

sig timme for att ordna alla detaljerna for att segelflyga

Séderhamn—Kalmar satt jag beredd i min Weihe, 50 meter
bakom ett puttrande bogserflygplan, K1, 0845 lattade hela slapet.
Himlen 8ver Séderhamn var alldeles mork av ett stort moln-
sjok, som trangde in fran havet i nordost. Solen hade forsvun-
nit och inte ett enda cumulusmoln, alla segelflygares vigvisare,
syntes. Jo, langt bort i véster, vid Bollnis urskiljde jag svaga
cumulus pa hog hojd. Dit maste jag. Efter tjugo minuters
bogsering pa nordvistlig kurs kinde jag de forsta ryckningarna
i stipet. Det var oroligt i luften. Ett gott tecken. K1 0907 kopp-
lade jag ur pa 1800 m héjd. Stig- och sjunkhastigsmitaren stod
envist pA minussidan, Jag mdste Annu lingre visterut — ut i
solen. Pa 1100 m héjd fick jag 1 meter stigning. Lingt Gver
mig lag en cumulustrasa. N4, det kunde bli battre. Gick mot
nista lite storre cumulus. Sjunk 3 m/s. Bra tecken, Tryckte
nagot och ékade farten till 90 km/t for att komma igenom
fallvindsomridet sa fort som mojligt. Fanns det fall pd 3 m/s
si horde det mormalt finnas stig pi atminstone 2 m/s i nir-
heten. Mycket riktigt. Nélen vandrade upp till 2,5 m stig/s. 1
den Dblisan stannade jag. Sndva vinstersvangar upp till moln-
bagen, som lag pa 1700 m.

Nu antligen vAgade jag slippa efter pd koncentrationen pa
instrument och molnsituation och dgna mig At navigeringen en
stund. Jag lag 1 mil sdder om Kilafors. Rena urskogen under
mig. Séder ut skymtade jag de grona dngarna och de ljusbruna
dkrarna kring Ockelbo. Ja. dit skulle jag kunna gd om moln-
termiken var lika god i fortsattningen, Och si var det kursen.
Firdvinkeln pa kartan, efter min forut planerade firdlinje, var
180°. Molngator hade borjat bildas men de lig i ungefar
150°. Fann att min kursvinkel borde bli 200°—210°. Men full
fart framat, jag maste akta mig fér varmluftsmolnen, som nu
ig betydligt soder om startplatsen och som skulle forstora
all termik, Med 85—90 km/t pi hastighetsmitaren rak kurs pa
ndsta cumulus i fardriktningen. Fallvind forst, sedan stig. En
meter, tvd meter, tre meter. Slingde in Weihen i vansterkurvan,
centrerade den mitt i blisan, fem varv, och si hade jag dter
vunnit hojdférlusten mellan molnen, Skulle det ga si hir bra i
fortsittningen, si var det ingen risk. Bara utnyttja de basta

(Forts. pd sid. 32.)

17

Jag bestimde mig for att forsoka, och efter en synnerlig het-



behdvs det skorkorts for amatbrer till
sj6ss? Ja, den frigan har varit uppe till
debatt atskilliga génger. Batigarna har nu
blivit si manga att tiden faktiskt ar mogen
for inforandet av obligatoriskt forarbevis,
Annars kommer olycksfrekvensen att okas
viterligare. Enbart i Stockholm lir det fin-
nas ungefir 60.000 segel- och motorbatar,
Stockholms skiirgird har t o, m. fatt sitt
eget lilla »slusselandes ute i Vaxholmshilet,
dar niistan varje ar kollisioner kriver man-
niskooffer, Men minga ansvarskinnande
nojesseglare har skaffat sig skepparexa-
men eller s, k. forarbevis. De har med
andra ord lart sig skirgirdsnavigering, sjo-
vagsregler m. m. som man nodvandigtvis
maste kunna pa sjon.
Men aven om man inte har lart sig navi-
geringskonsten,  ombordlaggningsreglernas
och sjomansskapens mysterier, sa ir det en

1=

VISA

god vana att alltid visa hinsyn mot andra
som dr pa sjon. Redan dirigenom kan man
bidra till att minska olycksrisken.

En gammal god regel siger att den som
seglar f6r nojes skull, skall halla undan fér
den som seglar for sitt uppehille. Aven om
man inte dr artig av naturen sa hor man
folja den regeln av ren sjilvbevarelsedrift.

Stérre handels- eller orlogsfartyg och
hogsersldp har det ofta besvirligt att ta
sig igenom tranga hal i skargirden, En 1i-

—

FOLKV]

av Kapten Bengt Ohrelius (te:

ten segelbit, som envist hiller pd sin ritt
(maskindrivet fartyg vajer for segelfartyg),
kan gora valet svart for den ansvarige pa
det stora fartvgets brygga. Skall han ram-
ma den lilla baten eller sitta sitt eget dyr-
bara fartyg pA grund? Man bér, om man
ar skyldig hilla undan, i god tid visa 4t
vilket hall man tanker gira. *

Det finns minga sitt pa vilka man kan
gora livet till sjoss surt f6r varandra, Hir
ar hara nigra enkla exempel, Lekfulla fart-
darar och racerbatsfantaster #r bland det
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it) — Magnus Gerne (teckning)

mest irriterande som finns, Med gasen i
botten stortar sig sidana fartmaroddrer
hdnsynslost forbi den lilla lugna vik, dar
man just ankrat for att njuta sin middag
eller ocksd stryker de intill strandkanten.
diar man fortéjt, Upprorda roster och klir-
ret av krossat porslin tycks vara den ljuv-
ligaste musik i deras oron, d. v. 5. om de
kan hora nédgot genom avgrundsyralet irin
motorn.

Kappseglarcns mardrom ar motorbdtsaga-

TEKNIKENS VARLD 15/51

garen, som vill ge sina vanner en god over-
blick over situationen pa banan och stry-
ker fram och tillbaka med god fart tatt i
lovart om de tiavlande batarna; stoppar upp
dem med sin svallsjo och tar vinden ur de-
ras segel, Men 4 andra sidan ar kappsegla-
ren ofta en pretentios herre, som helst ser
att han har hela skirgirden far sig sjalv
och knyter naven at den lilla motorbat, som
vagar komma inom synhall,

Tjusningen med en bat ar ju bl a. att
man kan fara ut och lagega sig i nagon stil-

ovey boyy

GENOMVINDSVﬁNDNING

la, tyst och rofylld vik over natten. Men
hur méinga har inte fatt sin fridfulla kvall
forstord av envist knattrande utbordare el-
ler hogljutt radiovral.

En bra striilkastare ir en virdefull de-
dalj i batens utrustning. DDen bor emeller-
tid anvandas med urskiljning och inte som
leksak, Det ar missriktad hjdlpsamhet att
satta den i ansiktet pi den, som med sin
bat forsoker ta sig in 1 morkret t. ex. till
en trang ankarplats. Att gi till ankars 1 en
vik dir det redan ligger manga bitar kra-
ver en hel del omdome. Det hander litt att
alla ankarkattingarna pd morgonen ar hop-
kylsade. En harva av ankarkittingar kan ta
ganska manga timmar att reda ut.

Varje veckoslut pi sommaren drar ctt
andlost lemmeltag av sma och stora segel-
och motorbatar ut fran sjostaderna. Manga

(Forts, pa sid. 27.)
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8@ hilr tar man ett fotografi av trats insida med den nya amerikanska kameran. P4 kameran
finns  monterat ett ﬁr%mpektrum, ett instrument som finns pd varje likarmottagning.

| P WP

84 hér ser den s. k. endoskopiska kameran
ut, Den fir liten, kompakt o. ytterst liittskott.

20

Den endnskoglska kameran i genomskiirning.
Enklast tinkbara konstruktion och fi delar,

NY KAMERA
UPPTACKER
SJUKDOMAR

n kamera med vilken likare och tand-

laikare pa enklast tinkbara satt kan
fotografera det inre ay en viss kropps-
del pd sina patienter dr en uppfinning som
gjorts vid en amerikansk skela dir stu-
diet av flygsjukdomar intar frimsta plat-
sen. Kameran dr liten och kompakt och
saledes mycket léindig, varfér man raknar
med att den skall bli ett lika vilkommet
som nodvindigt tillskott till instrument-
uppsittningen hos alla likare och tand-
lakare. Speciellt lampar den sig vid foto-
grafering av Bronens, munnens och kii-
kens inre,

De flesta av de standardinstrument som
en lakare har for att undersoka kroppens
hiligheter kan monteras pi den nya ka-
meran som tillbehor. Genom att slippa
ljus genom dessa instrument kan inre or-
gan belysas och bli fotograferade genom
en liten justerbar lins i sivil svart-vitt
som infrarott och i firg,

Kamcran arbetar under alla hastigheter
mellan 12 sekunder och 1/1000 sekund.
Genom anviindning av en lins kan man f4
bade forstoringar och forminskningar pa
vanlig 35-millimeters film. Hela kamerans
mekanism dr f. 6, himtad frin en vanlig
35-millimeters kamera. Detta betyder att
framstillningen kan goras tamligen billig
och att forstorda delar kan ersittas Iitt
och billigt.

Ett aluminiumholje omsluter kameran,
som dr forsedd med splitteffritt plas.
Detta slipper genom ljuset men skyddar
patienten om blixtljuslampan skulle explo-
dera el. dyl. En pamonterbar lins tillater
stor variation av fokallingden, medan en
installbar arm placerar linsen mycket niira
inpd den flick som skall fotograferas. Ge-
nom anvandning av en vanlig undersok-
ningsspegel, som finns hos varje likare,
kan exempelvis baksidan av en tand
fotograferas lika litt som framsidan, Man
kan siledes t. 0. m. fotografera sina egna
tinder. Detta visas av kamerans uppfin-
nare, kapten Harry R. White, i en av bil-
derna. Diiray framgir ocksi hur latt den-
na fotografering kan utféras,

Den kamera, som ir med pid Teknikens
Virlds bilder, 4r &nnu si linge den enda
i virlden, Men fler lir folja.
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Denna bild #ir tagen med endoskopkameran |
och visar klart fyllningar 1 kindtiinderna. Peaal ;-

Ingen fixeringsbild utan ett fotografi taget
genom mikroskop av skadad hudvivnad,

- o

Kameran kan anvindas {ill minga saker: Endoskopkamerans tUppfinnare, kapten White, begagnar sin egen skapelse till att fanga in-
Hir har man tagit en bild av en rinigenplit, sidan av de egna framtiinderna pa platen, Metoden fr enkel och kan anviindas av lekmiin.

Kameran har hiir firts in 1 brats inre for Detta kallas for fotomikrografi: Endoskopkameran kan anviindas dven till vanliga foto-
att avsldja den sbndertrasade frumhinnan. Kameran sitter pa4 ett mikrvoskop. graferingar, Hir fotograferas en fotomikrokamera.
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Framtidens speedwayfirare kommer att vh'\r]a runt banan som ljud-

lisa fantomer fératspir den engel pr

n A. M. Low.

m nigra fi ar kommer speedwayspor-
ten att vara ytterligt forandrad. Detta
ar inte en profetia utan rena rama fakta.
Det innebar inte att banorna kommer att
bli bittre eller att banbeliggningarna blir
mer dndamdlsenliga. En sidan sak som
exempelvis belysningen dr av mindre be-
tydelse. Speedwaybanorna borde haft lys-
ror for manga ar sedan. Men den stora
forandringen galler maskinerna, som kan
tankas bli si omkonstruerade att deras en-
da likhet med dagens cyklar ar att de gir
pa tva hjul. Om ni inte tror att motor-
cyklarna kommer att radikalt forindras sa
jamfor dagens maskiner med dem som
fanns for ungefar 30 4ir sedan! Utveck-
lingen kan inte sta stilla.
Fér narvarande begir man endast av
speedway att demnna sport skall ge ett ut-
slag pa de tavlandes akskicklighet. Maski-

nerna betraktas som rvedskap pi samma
sitt som man betraktar tennisracketen hos
en god spelare. Men man fir inte glém-
ma bort betydelsen av teknisk utveckling
i alla riktningar.

Ingen skall tro att den tek-
niska utvecklingen helt plotsligt
har kommit in i en atervinds-
grand. 50 hk ar ingen maximi-
grans for en 500-motor. Maski-
ner med en konstant effekt pi 80
hk kommer att finnas pa speed-
waybanorna om inte alltfér
manga ar. Gor upp en kurva over
hur effekten har stigit under
arens lopp och ni skall komma
underfund med att en sidan ef-
fektokning ar i hogsta grad
logisk.

I speedway ar det faktiskt inte

Eldrift och turbinmotorer #r
tvad fullt genomfirbara firslag
fir framtidens speedwayracers.

SPEEDWAY UTAN

Ni kanske skrattar och skakar pA huvudet &t den
beskrivning av framtidens speedway, som professor
A. M. Low hiir ger. Professor Low #ir emellertid
en ytierligt framsynt tekniker som flerfaldiga
ghnger bevisat sin forméga att bedima den tek-
niska utvecklingen. 1914 demonstrerade han tele-
visionen, 1916 flég han den firsta brittiska robot-
bomben, och senare uppfann han den elekiriskt
styrda raketen, som tyskarna kom fram med first
24 ar senare. Professor Low #r ocksd en forsta
rangens motorcykelexpert.
forande i Auto Cycle Union och i styrelsen . fiir
Speedway Control Board., Han iir vidare ordférande
i RAC Moior-cycle Committee och har varit vice-

Han sitter som ord-

president i FIM.

bara forarskickligheten som far sin belé-
|1i11g Motoreffekten och motorns accelera-
tion betyder ocksd en hel del. Om en f6-
rare vinner 2/5 sekund pi den forsta rak-
straickan sa racker
det for att han skall
bli forst i kurvan
och dirmed leda lop-
pet. 1 hur minga
lopp ar det inte som
ett spinnande bak-
hjul foérorsakar ne-
derlaget? Manga
motorer accelererar
forst 1 nastan direkt
proportion till sin
slagvolym. Men i
speedway dar det inte
endast motoreffek--
ten som raknas utan

DET FORBLUFFANDE SOCKRET

ora bil pd ssockerdrickas?

Ja, det ir inte si fantastiskt som det
later. Det amerikanska »Carnegie Institute
of Technologys har efter ett intensivt
forskningsarbete publicerat en del uppgif-
ter, som minst sagt kan betecknas som
sensationella, Sockerrér och sockerbetor
har alla utsikter att i fram-
tiden revolutionera hela viirl-
dens  drivmedelsforsorjning.
Men vi ska lata siffrorna tala
sitt otvetydiga sprak.

100 ton torra sockerrér lim-
nar, efter att ha genomgitt
vissa kemiska processer, 11,300
liter hogklassig bensin, 13.000
liter tunn  olja, 4.600 liter
smorjolja och 9.000 kg risoe-
ker, Detta ar i och for sig
ingen dalig ul\rnmmgsprotent
men man far en dnnu klarare
uppfattning av dessa siffror
om man betinker att 1946 gick
st mycket socker producerande
viaxter till spillo i USA, att
detta spill omsatt i drivmedel
hade wvarit tillrdckligt for att
forse varenda bil och lastbil i
hela Amerikas forenta stater
med drivmedel under ett ar!
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Sa langt Carnegieinstitutet, men vad si-
ger vara svenska sockerspecialister?

Disponent L. Christensson ' i Svenska
Sockerfabriksaktiebolaget forklarar. kort
och gott: »Att gora bensin av socker ar
rena idiotien, socker ar ett livsmedel och
skall sa forbli har 1 Sverige, olja kan man

gora av stenkol.» Salunda talade disponen-
och lade pa luren,

Professor Bertil Groth, en av vira
frimsta experter i organisk kemi, blir
ingalunda sirskilt forvanad, nir TV {for-
hor sig om hans asikter om det ameri-
kanska uppslaget. »Vissts, sager profes-
sorn, »ar det mdjligt att gora bensin av
socker, teoretiskt kan de flesta vixter
omvandlas i brannoljor. Men tanken pi
att omvandla ett niaringsmedel — som det
dessutom inte ar sirskilt gott om har i
landet — till bensin ar kanske inte s till-
talande. Men skulle man komma fram till
en ekonomiskt lonande metod att gora
bensin av s»spills eller biprodukter, som i
sig sjdlva ej ha storre betydelse som na-
ringsimnen, ja da fr vi inne pi en helt
annan linje.» |

For en lekman ar det nog sa forbluffan-
de att hora att bensin kan framstallas ur
socker, men kemisterna har annu  fler
overraskningar i beredskap. Socker kan
ge upphov till icke mindre an 250.000
olika derivat. Lage hartill dess utomor-
detlign prisbillighet som ramaterial, sa
forstar man det intresse kot,kerfor-,knmgen
ront frin sdval statlig som privat industri-
ell sida. 1 ett av amerikanska jordbruks-
ministeriets laboratorier har tva ingenjo-
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SURR

aven det sitt pa vilket effekten over-
fors pa bakhjulet,

Om vi stannar vid detta faktum
forstar kanske de flesta att vad
speedwaymaskinerna behover i forsta
hand ar den mjuka ging och kraft-
overforing som utmirker den fler-
cylindriga motorn, speciellt den kom-

pressormatade. Det ar darfor mycket Tratiksymfonien birjar spela upp tidigt pA morgnarna i storstaden. Horderna av cyklister ving-
mojligt att speedwaymotorn inom en lar fram mellan tita led av sparvagnar, bussar och bilar. Ut ur bilfinstren vriiker sig vresiga

taxichauffiorer for att ge gatans svarta far — vingelpetirarma pi cykel — en muntlig lektion i

inte alltfor avligsen framtid kommer trafikvett. Manga cyklister kan inte cykla och var Inga, som idr mitt i vimlet, ir inget ménster.

att bli flercylindrig- och férsedd med
kompressor. ]
P4 tal om acceleration ar det sjalv-

klart att en vixellada skulle gora '
mycket nytta och om det var mojligt
att bygga en hydraulisk automatisk - [ ]

kraftoverforing i stil med vad som
finns pid amerikanska bilar skulle
dennas effektivitet uppviga nackdelar
som foljer med dess relativt stora
tyngd. Man skulle ocksad kunna tinka
sig en vaxelmekanism med finger-
toppkontroll, som skulle gora maski-
nen litt- och snabbvixlad.

En annan mojlighet ar tvahjuls-
drift. En sadan skulle betyda fruk-
tansvard acceleration pi rakstrackor-
na och kunna anvandas for fram-
hjulsdrift i kurvorna. Den konstruk-
tionen Ar minst ay allt en omdjlig-
het, eftersom ju tvdahjulsdrift inte ar
nigon nyhet ens inom motorcykel-
varlden,

(Forts. pd sid. 28.) Nej, Inga lilla, s hiir far man inte stilla sig  Psst. Vi skall inte vara indiskreta. Men var

sjilv och cykeln! Tidningsldsning och flirt dr det nidviindigt att stanna mitt i gatan for att

nijen som inte hir till god trafikkultur! prata med Olle? Sa viktigt var det viil inte.

rer lvckats framstilla och grundligt
utprova en fernissa, som efter upp-
varmning i fria luften hardnar till
ett slags olosligt genomskinligt harts.
Den utprovades bl. a. som belaggning
pa svetsglasogon, dessa holl efter be-
handlingen 400 timmar i stallet i6r 4

Ett annat anvandningsomrade for
socker, som satt de amerikanska
ingenjorernas fantasi i rorelse ar
syntetiskt gummi. Har ar utgangs-
materialet mjolksyra, en produkt, som
fas vid raffineringen, sockergummit

i : e Om Inga cyklar till jobbet Olle tyckte att scarfen wvar — Hej pa er! vinkar Inga

har dépts till *’_!-N toprenes. 2 #ir hon dir pa tio minuter. hemskt snygg. Det éir den visst, men tinker inte pa ati det
Aven engelsminnen har sedan lange Aker hon sndlskjuis efter en  men bliser den upp som pi bil- kan bli adjé for alltid och
varit aktiva inom sockerkemiens om- bil kan det ta manader... den blir den rena mordredskapet. att det &r ont om sjukhus.

ride. Till skillnad frin amerikanar-
na, som koncentrerat sig pa kemisk
forskning, gir engelsmannen fram pa
biologisk vdg, huvudsakligen genom
jasningsprocesser, Hogkvarteret for
deras experiment ligger pa Jamaica.
Ett av de mese intressanta resultaten
har vunnits genom atf tillsdtta melass
med kvdve under visst jasningsfor-
farande. Resultatet blir ett fodoamne
innehdllande 50 procent protein med
mycket hog B-vitaminhalt. Detta na-
ringsimne ar ett svagt cremefirgat
pulver, som smakar — kott!! 170
gram ar tillrackligt for att forse en
manniska med det dagliga normal-
behovet av protein och B-vitamin.
Engelska fabriker 1 Vastindien pro-

ducerar r ag-
i cera . ﬁ(lan s an 200 kg dae Vem sa ait det var svart att cykla med en mas-  olyckan #r framme och hon kommer hem utan
 higen av det nya naringsamnet. ¢a paket? Det tycker Inga inte alls. Férrin sina paket, men med eit nytt: armen i paket.
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IL I KATAPULTSTOL

De allt snabbare reaplanen har gjort det
svirare for piloten att ta sig helskinnad ur
ett mandverodugligt flygplan. Hur det gar
till berittar hiir
kapten GOSTA NORRBOHM,

De alltmera okade flyghastigheterna medforde att det blev

allt svarare att ta sig oskadd ur ett modernt flygplan,
Dels kan det vara svart att vid flyghastigheter Gverstigande
500 km/t pressa sig ut mot fartvinden och dels kan radialac-
celerationer p4 2—3 g gora det omojligt att hiva sig
ur sitsen, Slutligen #r ocksa
riskerna stora for att man efter

uthoppet skall traffas av flyg-

R 4 ' ey plancts stabilisator eller fena.
p 2 Dessa problem i samband med
el 2 en del nykonstruktioner av flyg-

T 2y plan med skjutande propeller,

ik RS t. ex. tyskarnas Dornier Do 335,

A S ; amerikanarnas Vultee XP-54

och Curtis XP-55 samt var egen '
T 21, medforde att man i borjan
1940-talet satte in sina kraf-

e B r pa att 16sa detta problem,
j £ ‘ ; Dessforinnan stilldes flygaren
-k  som regel inte infor nigra stor-

re svirigheter nir det gallde att

kystreak» iir hela tryckkabinen los- ig ur ett flygplan som av
it piloten snabbt kan kemma wur. i ey

en eller annan anledning blivit
mapoverodugligt. Man tog sig
ut pa enklaste siitt, i regel genom att hoppa med huvudet fore
eller ocksd lossade man fastbindningsremmarna, vinde flyg-
planet runt till rygelige och lit sig falla ur. Ett annat satt
var att sedan man spint loss sig skjuta fram spaken kraftigt
och som en champagnekork elegant segla ut i rymden.

Tyskarna gjorde i Heinkel He 219 och Focke Wulf
Ta 154 C forsok med stolar som skots ut med hjilp av kom-
primerad luft. I Heinkel qu 162 A »Volksjigers anvindes
krutpatroner for utskjutning, Férutom 100 utskjutningar med
dockor gjordes endast tre lyckade utskjutningar med levande
forsokspersoner vid laga flyghastigheter, och metoderna bley
aldrig tillforlitliga, Amerikanarna forsig sina skjutande pro-
pellrar med springladdningar som skot bort dessa i nodligen,
men projekten skrinlades.

Viren 1944 satte engelsminnen, nirmare bestimt ingenjor
James Martin hos firman Martin Baker Aircraft, iging med
att konstruera en utskjutningsanordning, Denna provades med
docka i ett flygplan av typ Boulton Paul sDlefiants 1945, Inte
forrdn ett dr senare utforde Mr. Lynch hos Martin Baker
Aireraft den forsta »verkligas forsoksutskjutningen.

Under tiden hade vi har i
Sverige kommit avsevirt mycket
lingre. I samband med konstruk-
tionen av J 21 stilldes man in-
for problemet hur féraren wvid
fallskdrmsutspring skulle undgi

att komma ini propellerfiltet,
Losningen kom i form av kata-
pultstolen, som medelst krutpatro-
ner skots ut till en sidan hojd att
den gick fri frin propellern dven
vid hoga hastigheter, De forsta
proven utfordes med dockor i en
B 3 redan 1942, Senare provades
dven anordningen i en B 17, Ka-
tapultstolen var klar att anvandas
niar J 21 kom i tjinst och det
forsta uthoppet 1 nodlige utfor-
des av divarande fanriken B.

hansson vid F 9 den 29/7 1946,
Den svenska katapultstolen hade
sdlunda visat sig infria férhopp-
ningarna, och det si gott som
samtidigt med att engelsminnen

(Forts. pd sid. 28.)

I vissa flygplan biir pilo-
ten en s k. tryckdriiki.
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Guzzi Galletto skiljer sig hogst visentligt
frin en vanlig scooter. De stora hjulen ger
den ocksa verkligt utmlirkta viigegenskaper.

TV-betyg pa Guzzi Galetto”:

SARSKILT BRA:

Utmiirkta viigegenskaper.,

Perfekt, mjuk fjddring.

Littstartad och lattkord.

INTE SA BRA:

Motorn allt annat &n tyst-
ghende,
Forgasare o. dyl. svarat-
komlig.

Den hiir bilden visar att foten
inte kan siittas ner direkt

fotbriidan utan méste saxas dir-
fir ait fotvéxeln Hr fior kort.

Alt byta
barnlek. P,

ul pa Galletto lir en
framhjulet behibver
man bara lossa pad fyra bultar.

En fortsiittning

Passageraren shinpallien»
sitter inte sirskilt bra bl a. diir-
for att utrymmet {fir f{otterna
fir alldeles fir knappt tilltaget.

Batteriet
for oljan sitter under
Bredvid finns plats fir trassel,

och pafyliningshalét
sadeln.

pé fotstudlerna: Fotbromsen skiites ovanligt nog
med klacken. T. h. handtag varmed bakhjulsﬂﬁdﬂrggm regleras.
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SCOOTERN
SOM AR OLIKA

En scooters viigegenskaper behover inte

nodviindigtvis bli daliga. Scootern utan

skottkirrehjul har ypperliga viighallnings-

och styrningsegenskaper, konstaterar NILS

TENGBERG efter att ha provkiort Moto
Guzzi »Galettos,

ar ar scootern som’ar olika! Om scootern som sadan 4r en

korsning mellan motorcykel och bil si ir den nya italienska
Guzzi Galetto att betrakta som en korsning mellan motoreykel '
och scooter eftersom den har en motorcykels vig- och styregen-
skaper men scooterns inkapsling och praktiska utrustnings-
detaljer,

Pa vad vis skiljer sig Guzzi Galetto frin en scooter av den
vanliga typen Vespa eller Lambretta? Forst och frimst betyder
Gallettons storre hjul (17X214") avsevirt mycket biittre vig-
hallningsegenskaper och betydligt sikrare styrning dn for en
scooter av den mera konventionella typen, Fyrtaktsmotorn med
toppventiler ger bra acceleration, hdg toppfart och god brinsle-
ekonomi, I siffror betyder detta att Galetto accelererar frin sta-
ende start genom vixlarna till dryga 60 km/t pi mindre 4n 15
sekunder, att den har en topphastighet av 80 km/t och ait den’
gir fyra mil pa en liter. P4 ingen av dessa punkter torde val
nigon av tvitaktsscooterna kunna tdvla, Motorcykelstilen har
emellertid i vart tycke nastan forts for langt pd Galletton, efter-
som tandningen 4r handreglerad som pa rena sportmaskiner och
vaxling sker med foten. Da ir det bittre med vixling i stil
med vad som finns pi Lambretta och Vespa dir man endast
vrider pa kopplingshandtaget. Toppventiler dr kanske inte hel-
ler det idealiska pa en typisk bruksmaskin fér folk utan me-
kaniskt handlag. :

Den maskin. som TV fick overta hade dryga hundratalet mil
pa mataren och efter vad man kunde forsti var detta knappast
nagra skonsamma mil, utan hirdkérning i stil med vad man en-

. dast brukar prestera med en kraftigare motorcykel. N dgon di-

rekt inkérning hade det aldrig blivit tal om och det férklarar
vil i viss man att motorn forde ganska mycket mekaniskt oljud,

(Forts. pa sid. 34.)
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Mannen gom nu har revolutionerat jord-
ningssystemet av elektriska system och
askledare heter ingenjir Ivar Sanick,

overgar detta efter en stund till en
geléliknande massa, som har synner-
ligen litet jordmotstand.

Vid de faltprov som under senare
ar gjorts av Institutet for Hogspan-
ningsforskning under ledning av pro-
fessor Harald Norinder har motstinds-
sankningen i jordtag som geléhehand-
lats varit mycket stor. Vid ett forsok
i samarbete med Telegrafstyrelsen i ett
stenros anvandes en jordkontakt, be-
stdende av ett tre tums vilkeljarn med
2,5 m langd, Detta slogs ned si langt
som mojligt, varvid ca 1 m stack upp
over markytan, Det uppmitta motstin-
det hos denna kontakt visade sig ligga
over 3.000 ohm (utanfor mitaromri-
det for det anvinda instrumentet). En
del av marken till ca 30 cm djup griav-
des bort runt kontakten och elektro-
lytgel halldes pa. Vid den efterfoljan-
de motstandsmatningen hade motstiin-
det sjunkit till 1.200 ohm och efter 14
dagar var det inte mer an 570 ohm.

Elektrolytgelmetoden kommer natur-
ligtvis att fa sin storsta anvandning
vid kraftforetag och telefonstationer —
5. k. overforing i telefoner kan bero
pa dalig jordning — men far med ti-

GELE MOT ASKAN

En svensk kemist, Ivar Sanick, har gjort en revo-

- ’ i . o o . o
lutionerande uppfinning pd dskledningens omrdde.

elé tycker manga ar riktigt gott.

Men det duger inte bara som foda.
Ett speciellt slags gelé kan ocksa vara
bra att sha till handss nir askan ghr.
Detta gelé har dock inte mycket ge-
mensamt med det husmodrar brukar
koka av vinhdr o, dyl. och vi skulle
inte .vilja rekommendera nigon att
smaka pa det. Ingrediensen ar niamli-
gen kopparferrocyanidgel och det siljs
sedan en tid tillbaka under namnet
Sanicks elektrolytgel. Mannen bakom
den varldspatenterade uppfinningen,
som revolutionerat jordningsférfaran-
det av elektriska system och iskledare,
ar kemisten, ingenjor Ivar Sanick,

1 stora delar av viirlden bereder jord-
ningen stora problem — inte minst har
i Sverige nir exempelvis kraftlednin-
gar maste dras fram over sandisar
och torvmossar, diar jordmotstindet ar
storf. For att reducera detta har man
pa dylika stallen hittills mast ldgga
ned stora summor pa langa jordlinor
eller jordpliatar. Resultatet har anda
inte blivit si bra som Onskvirt vore,
och risken for att skada manniskor
och djur, som befunnit sig i omedel-
bar ndrhet av en kraftledningsstolpe,
nar det blivit 6verslag eller blixtned-
slag, har pa dylika platser varit stor,
Men med ingenjor Sanicks elektrolyt-
gelmetod slipper kraftholagen héidan-
efter ifrdn sidana hekymmer.

Elektrolitgelet anvands pa si sitt,
att man blandar det med vatten och
sedan hiller 16sningen runt jordelektro-
den. Ar denna nedgrivd i t. ex. grus
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den sikert fAven stor betydelse for
jordning av dskledare ute pa landsbyg-
den. Det ar mycket val tankbart att
gelét kan anviandas f6r behandling av
marken runt kraftverk och andra
elektriska anlaggningar. Faran fér att
vistas’ 1 narheten av dylika vid ask-
viider skulle i sa fall nedbringas.

stoee i) ‘

JORDELEKTROD

Elektrolytgel blandas med vatten och hills
runt jordelekiroden. Blandningen triinger
delvis ut i sma fiorgreningar i jorden och
stelnar sedan till en geléartad klump.

IV:s RADIOKLUBB

Sedan radioklubben startades i nr 7 har den
overhopats med medlemsanmilningar. Ty-
virr gjorde detta att klubbens sekretariat
kom pé efterkilken med distribueringen av
materialet till en del nya medlemmar. Nu
dar vi emellertid i kapp igen och naturligt-
vie ar fortfarande alla intresserade viillkom-
na med sina anmilningar till medlemsskap.
Detta kostar inte eit ore. Ar ni intresserad
av kortvagslyssning, sa fyll bara i nedan-
stdende kupong o. sind in den. Arne Skoog.

Min favoritstation

»Radio Ankara rekommenderar jag till alla
som annu inte har hittat den. Programmet in-
nehaller nyheter, kommentarer, turkisk musik
och dansmusik. Minga fina plattor med Doris
Day, och Dina Shore har hortsy, skriver
medlem 0661,

Vi vill komplettera dessa alltfor knapphian-
diga uppgifter med att Radio Ankara bl a.
har dagliga utséindningar pd engelska for
europeiska lyssnare kl. 21.00—21.45 pia 7.285
och 15.160 kc/s = 41,18 och 19,79 m. Brev-
programmet, som ingar i dessa utsindningar
pa sondagarna, har 1 manga ar varit ett av
véarldens populdraste i sitt slag.

Medlemmar i Japan

Radioklubben fir allt flera medlemmar i
Nippons rike, och medldm nr 5225 heter si-
lunda Masagoshi Johkoh med adress c/o
Kaneyma, 88 Shin-machi, Chibo, Japan. Han
har en 4-rorsmaottagare och en vertikal-antenn
4 meter hog, men han har planer pa att gbra
sej en bittre mottagare. Med sin enkla ut-
rustning har han dock »loggaty kortvigssta-
tioner varlden runt.

Storstation i Belgien.

Belgien har som hekant ingen kortvAgssin-
dare for rundradioutsindningar inom sina
egna grinser. L stillet 4r OTC i Leopoldville
Belgiens officiella rost utit. Men en stor-
station haller pa att byggas upp 1 Wawre-
Overrijse och den berdknas bli fardig ar 1952,
Diar blir det bl a. en 100 kW-sandare for
kortvig med en 20 kW-gsindare i reserv.

OTC kommer emellertid att fortsitta sina
utsindningar fran Leopoldville som hittills.
Programstaben kommer dock att minskas i
Leopoldville och 6kas i Bryssel.

Utom kortvigssandaren kommer stationen
att inrymma tvd mellanvigssindare om
vardera 150 kW med tvi 20 kW-sandare
som reserv. Antennerna till dessa sandare
kommer att bli mellan 165 och 254 meter
hoga. Stationshyggnaden kommer att uppvir-
mas med kylvatten fran sandarréren.

Till TEKNIKENS VARLDS Radioklubb
Sveaviigen 49 o Stockholm Va

Undertecknad anmiler sig hirmed som I
medlem i Teknikens Virlds Radioklubb. I
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Stark starkast i modellflyg-VM

den nordiska sommarnattens
skymning fullbordade ingen-
jor Sune Stark den 8 juli i Ja-
mijérvi i Finland den hittills
stérsta svenska modellflygtrium-
fen genom att i hard interna-

ogynnsamma viderleksforhallan-
den hemféira den Atridda Wake-
field-cupen till Sverige. Samti-
digt blev han den férste offi-
cielle varldsméstaren i modell-
flyg eftersom tévlingen frin och

tionell konkurrens och under med i a4r Hven giller denna wvir-
LT
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WIGKEFIELD WHWHER 1951

Surre Shard Sweokry
A4 raplels reserved!

dighet. Tiavlingen gick for an-
dra gingen i foljd 1 Jamijarvi,
denna ging med 51 deltagare
frdn 11 lénder.

Det svenska laget stillde inte
upp med ndgra stérre forvint-
ningar, och speciellt sedan alla
utom Sune Stark mer eller min-

dre misslyckats i sin firsta
start dalade firhoppningarna
avsevirt. Redan { forsta om-

gingen intréffade dock sensa-
tionen att finnen Arne Ellil4,
som fiorsvarade cupen fiir andra
gingen och ansidgs ha goda
chanser att behélla den innu ett

ar, kvaddade och var ddrmed ur

leken.

Sune Stark noterade i firsta
omgangen 226,2 sek och lig dir-
med pé4 fjirde plats. I nista om-
ging satsade han lite héardare,
noterade 232,5 sek. och klev dir-
med upp till tredje plats, Nu
s8g det lovande ut fér de sven-
ska, men fir att segra var Stark
tvungen att sld ledande engels-
mannen Tubbs med hela 31 sek.
Teoretiskt hade han inte stora
chanser, men om engelsmannen
skulle ha minsta lilla otur si...
Tubbs gjorde sin simsta flyg-
ning medan Stark fick sin biista
tid, 246,5 sek. trots hfrd wvind
och dérmed var saken klar,
Sverige hade fAtt &nnu en
virldsmastare inom flygsporten.

Sune Starks segermodell som

Sverige hade inte kunnat f& en
viirdigare VW-triumfator in Sune
Stark. Hir ses han med den
pampiga Wakefield-cupen. Starkt!

ses i treplanskiss hiir invid wvar
endast ett par veckor gammal
och bygegd speciellt fir Arets
tivling. Den uppvisar inga
mérkvirdiga finesser, men just
detta #r kanske hemligheten i
de jimna och sikra flygningar-
na. Gummimotorn bestir av tva
knippen med skraxs-kraftover-
foring och viger 130 gram, dvs.
mer #n hilften av sjilva mo-
dellplanets vikt. Spénnvidden &r
106 cm och lingden 104 cm.

TEKNIKEN VINNER DYRBAR TID
Forts. fran sid. 8

fjarrkontroll av alla jirnvigsbommar, klaff-
broar och trafikfyrar,

Ténk er en karta, didr man kan se vilka
klaffbroar, som #r uppe for att slippa fram
ett fartyg. Eller vilket ljus, som en trafik-
fyr visar i en livligt trafikerad gatukors-
ning. Flotsligt méste brandkiren rycka ut.
En man kan t. ex. snabbt se vilka jirn-
vigsbommar, som #4r nerfillda. Han kan via
radiotelefonen dirigera utryckningspatruller-
na en annan vig. Eller om det giller siir-
skilt bradskande fall — det kan vara fra-
gan om en katastrof, krigssituation — alar-
mera jirnvigen, sd att tAgen fir vinta.

Vilka hisnande perspektivl Tidigare har
man sett bilden, di ambulansen talmodigt
befinner sig bakom de nerfillda bommarna
— nu skall det plitsligt bli thgen, som sn#llt
far héalla. Logiskt och riktigt: allmiinhetens
kommunikationer fir finna sig i nagra mi-
nuters forsening, far béja sig for samhiillets
sociala organ.

Det vikiigaste med det hir centrala
mandverbordet, som LM Ericson tillverkat
efter egna ritningar — det finns inte mot-
svarighet till det ndgon annanstans — #r att
man har en klar oversikt &ver wvad det
finns f6r hinder i vigen vid en utryck-
ning. Man kan darfor i tid ligga om den
ordinarie utryckningsviigen, si att férsening-
en inte blir s stor som om man skulle va-
rit tvungen att vinta vid de nerfillda jarn-
vdgsbommarna eller en uppfilld klaffbro.

Men detta forutsitter att de teletekniska
hjalpmedlen &r de basta tinkbara. Och det
dr de sannerligen vid Malmé brandkir! LAt
oss titta pA alarmeringscentralen, som &r en
av detaljerna pA& manodverbordet. Genom
denna kan man snabbt komma i
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kontakt

med den reservpersonal, som alltid finns till-
génglig, samt den {frivilliga brandkéiren.
Man trycker pd en knapp: larmet gir till
telegrafverkets huvudstation, dir wvissa re-
lier staller om signalen till alla de telefo-
ner, som berir den frivilliga kiren och re-
serven, samtidigt som alltsd iven den ordi-
narie brandpersonalen larmas. Genom en en-
da handtryckning kommer man alltsi i fir-
bindelse med allt tillgdngligt folk pd hu-
vudbrandstationen, med fyrtio telefoner, som
innebir extraféirstirkning. Och kan sedan
snabbt pd en ging via hégtalaren ge order.

Hela manitiverbordet #r si konstruerat, att
man skall kunna larma genom minsta moj-
liga Atgarder. Dirftr &r en hbgtalare med
90 inkopplingar — si& sminingom skall an-
ldggningen utbkas till 102 — ocksd installe-
rad pd det unika bordet. Via denna kan
vakten Ogonblickligen né alla i hela brand-
stationen. Snabbtelefon, optisk personstikar-
anlaggning, porttelefoner och direkt kon-
takt med polis, underbrandstationer, sjukhus
och flygledartorn finns ocksd, liksom radion
till brandkarens och polisens bilar.

Samtidigt som vakten ger larm i hogtala-
ren, kan han ocksd pA en ljustablid i stora
vagnhallen visa den utryckande personalen
vad fbr slags olycka det #r frigan om:
vindsbrand, explosion, kollision, fartygskata-
strof ete. Samtidigt som personalen ger sig
i vig till sina bilar, fir den alltsd via hog-
talaren order — bara en sin sak spar ménga
dyrbara minuter.

LM FEricsons ingenjorer var hirférleden
nere och tittade pa installationen av man-
overbordet — den har brandkirens egen
personal sjdlv svarat for. Ett av de gedig-
naste installationsarbeten de nigonsin sett,
framhéll de. Alla kablar och relder, som
dirigerar den imponerande anliggningen, har

man hyst in | ett f. d. gidselstall, som for-
domdags wvar houpplag fér brandkirens
héstar . . .

Manibverbordet har visserligen blivit en
mycket dyrbar anliggning. Men i det langa
loppet tjédnas ‘det snabbt in — en enda ka-
tastrof kan vara tillrdcklig fér att anligg-
ningen skall betala sig. Ty den riide hanens
sviiraste motstAndare #r snabbheten.

VISA FOLKVETT PA ... Forts. fr. sid. 19.

av bétarna &r ansvarslist) fullastade med
dgarens slikt och vinner, Det &r ett rent
under att dbdlighetsprocenten inte #r be-
tydligt storre bland dem som rekreerar sig
P& sjon. Det borde finnas ndgon form av
besikiningsskyldighet pd alla motor- och se-
gelbatar. Inte en bat skulle fi sdljas, som
inte var forsedd med skylt om hégsta {ill-
latna passagerarantal — i gott vider och i
hart,

Den som har en bat ir ocksA ansvarig for
dem han tar med sig ombord. S4 linge det
inte finns nigon besikiningsskyldighet #&r
det ocksid hans sak att avgira hur ménga
han térs ta med sig pd stindagsutflykten. Ar
han inte kompetent att avgbra det, si far
han se till att bli det. Det #r inte avsikten
ati plddera for glidjeddd bland batfolket.
Men man kan ju roa sig under betryggande
former. Hur skulle det bli om alla land-
backens skinnknuttar slipptes losa pi oregi-
strerade motorcyklar eller om bilisterna
glatt struntade i sAdana detaljer som brom-
sar, signalhorn och lyse m. m. Fér att slippa
blanda in myndigheterna och berika Kring- '
el-Sverige med ytterligare ett &dmbetsverk
kunde ju landets batklubbar mera milmed-
veiet och mangrant forsdka halla efter och
kontrollera sikerhetsitgirderna i medlem-
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marnas bétar, Minga olyckor skulle sikert
kunna forebyggas pa sad siitt. Bland det vik-
tigaste, niist béAten, for den som ténker ge
sig ut pd sjon dr simkunnigheten, Bjud aldrig
med négra { biten om de inte Ar simkunniga.
De behtiver inte vara ndgra simmarfeno-
men, men de skall &tminstone kunna halla
sig flytande Hven om det blaser och gar
sji. Det biista sfttet att hindra nédgon frin
aft drunkna under en batfird &r att se till
att han eller hon inte ramlar i sjin. Det
finns nigra enkla knep for att undvika det.
Ta helst inte med folk, som inte har béat-
vana, som Inte har vett att anvinda »sen
hand for sig sjilv och en for batens.

Smébarn, som inte kan simma ordentligt,
gkall alltid ha livviéstar pd sig ombord dven
om béten ligger firtdjd eller till ankars. Sitt
girna pad dem en livlina ocksd. Det #r vis-
serligen varken roligt eller bekvAmt att ga
omkring pa det sittet. Men i gengild kan-
gske barnen fortare lir sig simma.

SPEEDWAY UTAN... Forts. fr. sid. 23

Men 14t oss se fnnu litet lingre fram 1
tiden: tink pd den turbindrivna speedway-
maskinen. Det finns redan nu gasturbiner,
som inte 4r storre &n dammsugare, utveck-
lar 50 hiistkrafter och wviger ungefiir Iika
mycket som en normal 20-héstars motor. En
sidan turbinmotor Ar sjilvfallet oekonomisk,
men vad betyder det om vi jimfér nedre
delen av dess effekikurva med en konven-
tionell férbrinningsmotors. Turbinmotorn ar-
betar fantastiskt jimnt och kommer kanske
atr revolutionera speedwaysporten. Varje ar
slés nya banrekord och bara det visar i vil-
ken rikining utvecklingen gir.

Det behtiver inte drbja s& wvirst ménga
r Innan vi ser en turbinmaskin med ett
ylande kéras runt banan pd Stockholms Sta-
dion med en hastighet av betydligt over
100 km/t p& rakstriickorna for att av tur-
binens gastryck bromsas upp 1 Ingingen
till kurveorna. Det finns redan en Boeing
turbin, som kan lyftas av en enda man och
som utvecklar 200 hk. PA sin tid skrattade
man At tanken att flyga tver Atlanten och
nu gbr man det dagligen paA sju och en halv
timme! y

Brittiska Luftfartsministeriet deklarerade
f6r bara ndgra Ar sedan att reaktionsplan
inte skulle kunna konkurrera med flygplan
med motorer av den konventionella typen.
Minga kommer slkert ocksh att skaka pa
huvudet, nér man fr fram tanken pd an-
vindningen av raketer pA motorcyklar an-
tingen for att driva turbiner eller, vid andra
tillféllen #n tivlingar, for alstrande av blott
och bart reaktion. Raketer ger ofta upphov
till missforstidnd. De verkar genom reaktion
och inte genom att trycka mot den bakom-
varande luften. Under kriget anviindes luft-
raketer for att ta upp 18,5 tons glidflyg-
plan i luften. En raketaccelererad speedway-
maskin drives framat av raketen. Bakhjulet
drivs inte och det finns sdledes Inga ten-
denser till hjulspinn, Det hela verkar som
om maskinen pressas framit av nigon jétte-
kraft bakom den, Skeptiker skulle se den
tyska film som handlar om raketbilar som
gir med 160 km/t hastighet utan>n#égon
motor alls!

Eller varftr inte elektriska cyklar? Om de
laddas upp fire loppet kan de slippas ut
pé banan med en tridbuss utomordentliga
acceleration. Och dessa maskiner skulle vara
absolut ljudlésa (vilket kanske inte skulle
bli s4 populdrt!). Men faktum kvarstir att
man gott kan tinka sig ett didstyst speed-
waylopp med ytterligt accelerationssnabba
maskiner. *

SOM PROJEKTIL I... Forts, fr. sid. 24
utfirde sin forsta forsbksutskjutning! Saab
och de ingenjérer som list problemet kan
siiledes med ritta betecknas som banbrytan-
de pA detta omride.

Konstruktionsprineipen for katapultstolen
dr ganska enkel. Den vanliga frarstolen

har forstirkts och léper p& tvA styrskenor

som sitter fast i flygkroppen. Krutpatroner
pd stolens baksida bringas till aviyring ge-

5

DRAMATISKT
PA ALLEBERG.

Skall segelflygning pi triangelbana
bli melodin i fortsattningen? Tidi-
gare <har aldrig denna tivlingsform
forekommit i Sverige, men nu har
vira tvA bista segelflygare . med
framging provat sig pa uppgiften.
Traningen som var ett led i de re-
dan paborjade VM-forberedelserna
forsiggick i Alleberg, och det var va-
ra blivande representanter i Spanien,

varldsmastaren Billy Nilsson och
Tage Lof, som »gnuggadesy av
chefsinstruktoren i KSAK Bengt

C-son Bergman. VM 1952 skall en-
ligt FAl-beslut i Bryssel héllas i
norra Spanien, niara franska gransen
i juni eller pi hostkanten. VM skall
genomforas som 1 Orebro i fjol med
undantag " av att det blir en klass
aven for tvdsitsiga plan. Dirmed
kan man ta for givet att Sverige
kommer att representeras av fyra
man, De spanska virdarna har redan
visat sig mycket flotta och kommer
inte att ta betalt av deltagarna for
vare sig mat eller husrum, 1 sam-
band med VM-traningen pd Alleberg
uppstod vid ett tillfalle en kritisk och
ovanlig situation. Den amerikanske
segelflygaren Johnny Serafin hade
glomt kvar roderlaset pa sin Weihe
och bogserades upp i luften utan att
mirka olyckshindelsen. Tack wvare
utmarkt organisation och kall sinnes-
narvaro pd marken kunde den ameri-
kanske piloten via radio dirigeras att
inte koppla ur forran planet lag i
sadan vinkel att det fanns mojlighe-
ter att med svaga svingar gi ner
och landa. Allt gick bra, och Johnny
landade vilbehillen,

nom att foraren drar i ett handtag, i den
engelska konstruktionen i form av en gar-
din som dras ner foér ansiktet och samtidigt
skyddar detta mot luftstrémmen under ut-
hoppet, 1 den svenska i form av en lider-
stropp. Krutpatronerna ger stolen en lagom
kraftig skjuts ut i rymden, si berdknad
att dels stolen gar fri frin flygplanet vid
olika hastigheter, dels att inte foraren ska-
das av en allifér kraftig acceleration. Fiotter-
na placeras vid utskjutningen pi ett par sir-
skilda fotstéd for att inte benen skall ska-
das mot kabininredningen wvid fiirden ut.
Btkring finns sd att man vid en ofrivillig
aviyring eller i fall av glimska inte skall
behiiva komma utfarande i rymden med
plexiglashuven prydligt upptridd runt hal-
sern.

Mangen frigar sig kanske hur det kiinns
att skjuta sig ut i rymden och agera levan-
de projektil. Faktum #r att det kiinns knap-
past alls. Accelerationen, som uppgir till ca
18 g, verkar nimligen under si kort tidrymd:
ca 0,2 sekunder, att man inte hinner fa
sblackouts. Vil ute i luften dr allting lugnt
och behagligt, det dr bara att limna stolen
at sitt ode och Gvergd till att betrakta na-
turen héngande 1 fallskdrmen.

Utvecklingen har emellertid inte statt
stilla p4 detta omride sedan problemet lists.
Sélunda har firman Martin Baker forbittrat
gin forutvarande konstrukiion och gjort den
automatisk satillvida att féraren bara har att
skjuta sig ut. Sedan lossgiirs stolen och drar
ut férarens egen fallskirm. I USA hdller
man fven pd med att konstruera hela férar-

kabinen utskjutbar frin den bvriga flyg-
kroppen fiir att kunna bemiistra de ytterligare
problem som uppstir vid flygningar med
tverljudsfart, Antingen kan da fallskiirmen
gitta fist direkt vid kabinen och féraren
sitta kvar under nedfirden eller ocksd kan
han hoppa ur kabinen pA normalt sétt nir
farten gltt ned till mera behagliga viirden.

Katapultstolen ér inte gammal i flygvapnet,
men den har redan riddat minga minni-
skoliv, 18 utskjutningar ur flygplan i nidlia-
gen har utforts med lycklig utging ur flyg-
plan J21, A2l och J21R. I England savil
som i USA &r nu Martin Baker-stolen stan-
dardutrustning i alla nya flygplantyper. Pa
samma siltt forses alla nya svenska krigs-
fiygplan med katapultstolar och bl a har
#ven B 18 B modifierats med dylika fér bade
forare och signalist. »Den levande kanonku-
lans frén vir barndoms cirkusar och néjes-
fidlt har alltsAi kommit att bli vardagsmat
tér flygaren av i dag — och katapultstolen
utgér ett led 1 var strivan att hbja flygsi-
kerheten,

BERG OCH HAV UR RYMDEN
Forts. fran sid. 12

planet, rusat in fradn virldsrymden och vid
nedslaget »moblerade om» landskapet. P& sd
sitt skapades siikerligen den djupa sédnkan,
diir Karpiska havet utbreder sig, medan det
material som pléjdes undan didr 1 stéllet
pressades upp till att bilda de higa bergs-
kedjorna siider om den stora insjin., Aven
Svarta havets tillkomst kan endast motive-
ras genom ett sddant kosmiskt bombarde-
mang i jétteformat. Om man betraktar kar-
tan och f6lier havsdjupens och bergskedjor-
nas utstrickning, finner man ménga andra
omréden av jordskorpan, som tycks ha for-
mats om genom ett sddant meteornedslag —
t. ex. djuphavsblickenet vid Sydamerikas
vidstra mittkust, Po-sliitten sdder om Alperna
osv. Vidare har sikerligen fiven en sprojek-
til> kommit frdn vister och fért Sandwich-
tarna At dster.

Men det finns minga andra bevis iin jord-
skorpans nuvarande utseende, som talar for
ett sfidant hiéindelsefbrlopp — t. ex, de géng
efter annan upptridande istiderna, hittills
minst 16 stycken. Det vore hiir troligt att
en sidan istid just uppkommit niir en gi-
gantisk massklump utifrin virldsrymden och
med en temperatur av nira —273° C, som
rider dérute, ramlat ned pd vir jord. Inom
parentes sagt s ir det bara de mycket smi
meteorerna, pi négra fi4 gram, kilo, eller
hiigst ton, som hinner helt viirmas upp och
forgasas vid passagen genom atmosfiren —
med ett praktfullt sstjirnskotts som fisljd —
medan friktionsviirmen aldrig hinner triinga
djupare in | de stdrre.

Nir en sédan kall massklump triiffar jord-
ytan, #dr det helt logiskt att den kommer
att sinka temperaturen avseviirt: ett: kallare
klimat intriider. Fér denna teori fir isti-
dernas uppkomst talar #ven det faktum, att
viildiga miingder vattendnga, som orsakat
den upp till flera kilometer tjocka landisskor-
pan, maste ha férekommit under istiderna.
Hade detta orsakats av en allmin sinkning
av temperaturen Gver hela jordytan, beroen-
de pé t. ex. en tillfillig forsvagning av sol-
strilningen eller genom #ndrad jordbane-
elektricitet, skulle atmosfiéren halt av vat-
tendnga varit ringa och hade inte rickt till
att bilda ett si tjockt istiicke. Men isens
vildiga tjocklek vittnar i stillet om att tem-
peraturen samtidigt maste ha wvarit mycket
hog pa andra delar av jordytan, vilket stéder
teorien om att isticket haft mera lokal ut-
striickning och bildats av t. ex. en nedfallan-
de jattemeteor.

Men for att Atergd till huvudargumenten
fér min teorl, sd dr det ju viilbekant att det
i-en bana mellan Mars och Jupiter forflyttar
sig en mingd sméplaneter, de s. k. asteroi-
derna. De Hr ca 2000 till antalet, en del
inte storre &n 20 km i genomskirning. Si-
kerligen har det i denna bana en ging fun-
nits en planet, mdjligen jorden sjilv, varav
smaplaneterna utgor resterna frin en kolli-
sion, en kollision som i si fall drev jorden

Forts. pa sid. 32
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Om flyget av i dag behdvde sidenklidda ror. ..

Om monsieur Blanchards sinnrika luftfarkost visat sig vara prak-
tiskt anvindbar, skulle kanske vir insats i friga om aviation
service” i dag ha tett sig annorlunda. Men det moderna flyget
har ingen anvindning fér sidenklidda aror. Vad man diremot
behdver dr en perfekt organiserad, snabb och ansvarsmedvetesn
tankningsservice av just det slag som BP Aviation Service limnar
till flygbolag jorden runt. Pi flygplatser Gver hela virlden finner
man BP-minnen med de gul-gréna vingskdldarna — represen-
tanter for effektiv service och kvalitets-
produkter frin

BLANCHARD's
KANALFLYGNINGSBALLONG
Konstruktion: Biatformad
gondol upphingd under en
ballong av sidentaft. Dimen-
sioner: Ballongens diameter
8.25 'm. Rymd 266 m?®

Drivanordningar: Vinglik-

nande, sidenklidda, parvis
monterade dror, vilka ma-
novrerades f6r hand och i
varje fall medgav en for-
flyttning frdn utgdngsliget,
Roderorgan: Inga. Trafik-
route: Ballongen var avsedd
att erafikera strickan Dover-
Calais, men togs ur trafik
efter en provtur.

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD,

= “

gy 3t e g T S

REPRESENTANT" | SVERIGE: SVENSKA BP OLIEAKTIEBOLAG
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Piper "Jordbruks-Cub”

for bekdmpning av skadeinsekter pd groda

och skog. Ograsutrotning. Konstgéds- :

" PIPER CUB
Super Cub lastar mer @n 1/3 ton kemikalier,

Toppfart 200, marchfart 175, lagsta flygfart

med flaps 53 km/tim.

Viirldens mest salda flygplan
i sin klass. = Over 31.000
Piper Cab har byggts.

Viirldsrekordet i bsjd. 9.205 m, har satts med Piper Super Cub.
Rekordet giller for flygplan i klass II (under 1.000 kg flygvikt).

Piper L-21,

den senaste militara Piper-mo-
dellen, @r en eftertradare till
den frén andra varldskriget s&
berémda L-4 Cuben. L-21 har
dubbelt s& stark motor som L-4
och lastformégan &r mang-
dubblad. Vid prov har en L-21:a
flugits med en tot. flygvikt ca
3 12 ganger planets tomvikt!

Piper Super Cub

startar pa 4 génger flygplanets langd! Med
680 kg flygvikt klaras ett 15 meter hogt
hinder pa 150 m!

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK - NYKOPING
Generalagent for PIPER CUB
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Sigurd Isacson presenterar

\ __a A..‘. b (

DURAJET

=
tivlingsmodell for reamotorn JETEX 2350,
oslagbar i hojd- och tidsflygning!

URAJET dr konstruerad av experter pa
reaktionsmodeller for thvlingar och rekord
(uppfyller FAI intern. regler). Den #r en
hogvirdig toppmodell som med- sin JETEX
»350» reamotor har en stigférméga som maste
ces for att bli trodd! Glidflyger fran jitte-
hdjd biittre #n ett segelplan och uppnér ofta
20 minuters flygtid genom sin otroliga fir-
méﬁ: att »hiinga» i hdjduppvindarna.
DURAJET #r av stark helbalsakonstruktion
och ovanligt littbyggd. Utftr sdkra mark- [

starter och kan startas frin vatten om flot-
térer monteras (anvisningar medfdljer, hven
for tidsutlosning). Splinnvidd 830 mm.

R

Landets viirde-
fullaste hel-

balsamodell Kr 12350]

B, tsen innehaller bl. a.: 10 lédnga
bglgsgilaak. 14 balsalister, balsaklotsar,
q,vuwad% " ml,s motor!ﬁsh.{ p;an:ty;ﬁeg
m. m. Fir apanpapper (so

pa stor hdjd). S gg- och flygviigled-
ning samt 1 m ritning.

T Tl INGENJOR SIGURD ISACSON

SRR AAALL

Reaktionsmotorn
viirldsrekord 1
miga — styrka.

JETEX »350» har
litthet — stigfbr-

| Lidingh
A sind mot postforskott + porto:
o DURAJET, byggsats ...... 12: 50
RAC ERBAT g(:l" 25 STOR tu?!:sobRN-t::m;nt o 0:90
1 ” JETEX m , kompl.
knop mEdJETEx 350 I med bri:nsle’. ti?lhehﬁr p 43: —

.. Jetex RACERBATSSATS,

byggsats :
M&DELLFLYGBOK med katalog
mot 40 bre i frimédrken.

Namn

som utgivits 1 landet, Fantastiskt
littbyggd och stark. Kan byggas for

vilken som helst av de
5 m
L]

4 olika JETEX-motorerna.
Byggsats

|
|
|
Jetex RACERBAT den snabbaste I
|
|
I

Ni reser forstés till Frankrike i ar... och som klok reseniir tar Ni med Er

- Ellen Rydelius’

populéira resehandbdcker

PROVENCE OCH RIVIERAN

Nyutkommen 17:50, inb. 21:50

PARIS PA 8 DAGAR

Ny, reviderad upplaga 12:50, inb. 16:—

BONNIERS

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsundersttdd skola m. tekn. utbildn, pa 2156 &r frén
folkskola, 2 Ar-med realexamen. Fackavd. fér maskin-, elekiro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.
Prospekt pA begéran. Tel, Ornskildsvik 31 12. Rektor.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmistare- och frmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.

levnadskostnader, c:a 100 kr lagre pr man. #n i Stockholm
och Goteborg. Hostterminen bérjar 1 sept. Begir var studiehand.
bok! Uppglv facklinje, Alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 9 A ¢ KOPING # Telefon 11316
"INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjér, Rektor
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BERG OCH HAY UR RYMDEN Forts. fran sid. 28
in i den bana den nu har. Att det inte &r s& stor risk
f6r att jorden numera kommer att bombarderas av nagra
jiittemeteorer beror enligt min mening pd att universum
eller rittare sagt vart solsystem, 4r ganska rensat fran
dylikt kringfarande skriip.

Det #r 4ven intressant att konstatera att ingen av pla-
neternas ménar roterar i ekvatorplanet, Detla stéder anta-
gandet att ménarna inte hérrér fran respektive planeter
som losslitna stycken under dessas svainingsperioder utan
i stillet utgtrs av ursprungligen fritt kringflygande smi-
planeter, som rékat passera for niéra planeten ifriga och
fingats upp av dess gravitationsfalt, Enligt ménga forska-
res uppfattning #r silunda var egen maéne #ldre #n jord-
klotet. Den ger kanske en bild av hur vart jordklot kom-
mer att se ut pA sin alders hdst.

SA VAR DET BARA EN KVAR... Forts. frin sid, 13

Och medan upprepade radiomeddelanden séndes till have~-
risten gick ridddningsfartyget »Wilhelm R. Lundgrens ut
och kunde med flygplanens hjilp upptéicka »Kays, dér den
lag och drev ungefir 6 distansminuter viist om Vinga, s&
langt ut att man inte lingre ser land. Direfter inbogse-
rades »Kays till Marstrand — och si var bara tvd batar
kvar...

Men den danska béaten »Ragna V» med 7 man ombord
hade varit férsvunnen #nda sedan 22-tiden pa stndags-
kvillen och efterspanades med flyg och stkies i radio —
tills den precis kl 16 efter 48 timmars segling lépte In i
méalet i Hanks 1 Oslofjorden. Att man inte vetat om ait
baten febrilt stkts med flyg och radio férklarade dess
besittning med att radioapparaten ombord under de hérda
rullningarna fallit ned och tidtals varit ur funktion.

Eftersom ingen kontroll funnits pd att baten verkligen
seglat den bestimda banan, vigrade tivlingsledningen god-
kinna dess segling. Under sidana férhallanden bley det
alltsé bara en bat kvar... Det var den svenska »Honey»
frin Hovenis, som vid 1l-tiden pa tisdagsmorgonen lipte
in | Hankd med en seglingstid av omkring 43 timmar. S&
blev allish den férsta Skageracksseglingen ganska enasté-
ende i den svenska segelsportens historia — och den for-
sta sAdan kappsegling, dir flyg och radio var nédvindiga
tekniska hjdlpmedel. Bengt Svedberg

SOM DE GAMLA SJUNGA ... Forts. frin sid. 16
lika nervis som fére en riktig racertivling. Mammorna
méste i sista stund ordna till lockarna pd sina forhopp-
ningsfulla teiningar, ge dem en lyckokram och viilmenta
rad att vara forsiktiga. Papporna som Hr mera mana dver
familjeliran forsbker 1 stillet ingjuta kdmpahumor och se-
gervilja | ungarna som #r alldeles yra av spektaklet som
utspelas runt omkring dem.

Sa blir det plotsligt alldeles tyst. Hela skaran av familje-
medlemmar, medhjiilpare och nyfikna sitter sig i siker-
het och under nAgra andlost spinnande sekunder riktas
allas blickar ph startflaggan. Filtet siitter sig I rbrelse och
ett véldsamt liv bryter ut bland publiken som vilt hejar
fram sina favoriter.

. Ett lopp omfattar | regel tre till fyra varv och avver-
kas pd 510 minuter, men pad den tiden hinner mycket
hiéinda. Trots att manga av de unga racerférarna visar en
fiirbluffande skicklighet och snabb uppfattningsfirmiga
hiinder det alltid massor med krockar och ibland kan en
he! klunga med vagnar bli inklimda i en besviirlig kurva.

Sammanstétningarna #r dock helt ofarliga och hjidlpsam-
ma ba(rinvakter skyndar snart fram och reder ut hiirvan.
Det sydlindska blodet férnekar sig emellertid inte ens
niir det giller s4 oskyldiga saker som dessa barntivlingar,
och det hiinder inte si silllan att pappan till syndabocken
som stillt till med en s. k. tavla pA banan far svara for
sonens ovarsamma framfart inftr en hop hotfulla fdder till
konkurrenterna.

JAG KAMPADE OCH KOM FRAM Forts. frin sid. 17
blisorna for hojdvinst och sedan max fart mellan molnen.
Uppgiften, att ta mig fram till Kalmar, forefdll ritt 1att i
tgonblicket. Men en blick pid kartan och den langa réda
fardlinjen pa den &terférde mig snarast till verkligheten.
Jag hade | forvig riknat med en medelhastighet av 60
km/t. Det innebar en flygtid av 9 timmar, 8 timmar till.

Dalidlven passerades 1032, hijd 1300 m. Férdhastighet
ungefir 85 km/t. Under mig fl6t &lven fram, bred och
triig verkade den hirifrdn, och dér ldg den vackra trakten
vid Folkérna. Ja vacker var den, det visste jag forut men
att den skulle ge s skrimmande dalig termik, det hade
jag ingen aning om. Vips nere pad 800 m. Molnanvisningar
— nej, for langt till nésta cumulus. Torrtermik — s& hir
i 14 om den stora sjtn som Dalélven var just hir — nej
knappast. Tusan ocksd, att jag skulle slappna av ett Ggon-
blick och tinka pd Karlfeldt. Men, se dir, en vrak. Strax
under mig och 200 m vid sidan sig jag en stor brun fa-
gel hiinga med orbrliga vingar. Han vet var det finns torr-
termik. Jag satte kurs pd honom, passerade 10 meter tver
och stirrade pa »stig- och sjunkens. Noll meter, en meter,
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BILBYGGE PA BILEXFPO

Nykiépings Automobilfabrik
har nyligen dppnat en ut-
stiillningslokal pd Sveavagen
35 i1 Stockholm. I den nya
lokalen ges bl. a. en intres-
sant redogtrelse | Dbilder
tiver hur Standard Van-
guard 'sitts samman vid bo-
lagets fabrik i Nykdping.
Bilen anlinder dit 1 ca 6.000
delar forpackad i stora tri-
lador med exempelvis sex
motorer i en, sex ramar i en
annan, sex tak i en tredje
lada o. s v. Sammansitt-
ningen sker sedan enligt
ldpande-bandprincipen.

HANG BORSTEN

Borsten | en piassavalvast
haller sig spénstig avseviirt
lingre om man inte later
kvasten stA pd golvet utan
i stillet sétter i en skruv-
tgla i skaftet och hénger
upp den pd en spik.

Bore L

.

TRIMVERKTYG

Fir inte s& manga ar sedan
fick radioservicemannen kla-
ra sig med mer eller mindre
hemmagjorda serviceverktyg.
Numera finns det special-
giorda trimverkiyg, som t.
ex. den verktygssats som
Moon Radio AB nu firt i
marknaden. Satsen levereras
i ett stéll innehéllande 12
olika verktyg och § extra
mejselblad. Trimverktygen
uppges passa fér 95 procent
av | marknaden firekom-
mande apparattyper. Bland
verktygen finns det silun-
da en gummihammare med
vilken man med litta slag
kan lokalisera lbsa rorelek-
troder och knaster, en pek-
pinne fir undersikning av
glappkontakter i t. ex. yax-
leyomkopplare, en firlinga-
re, som kommer vil till pass
vid djupt liggande trim-
punkter samt nycklar och
skruvmejslar med lingder
s avpassade att trimning
kan utféras utan att appa-
ratens chassi tags ur héljet.
Priset for verktygssalsen
med stdll kr Kr 22: 50
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Bli statligt legaliserad INGENJ OR paszar

B | .
B  Verkmiist-Teknikerkurs 9 méanader. Ligsta kostnaden. [l
m MALMO TEKNISKA INSTITUT mm
B  Roslins viig 18 E » Tel.620 51 » Nya kurs. d. 1/9. Prosp. grat. [l
Nu dr tid att sdka intride vid alla slag, vissa utan
B rdetormediing

Karlskoga Praktiska Sodra Sverige

Hilsingborg

Ldroverks

hostkurser i Byggnadsteknik och
Elektrotekn. avdeln., som bérjar
den 1/10.

Ovriga avdelningar: Folkhogskola
och Mailare- och Husmodersskola,

RAKBLAD
bortslumpas!

Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: B0 pr 100 st. Dito
25-dres rostfria mérkesblad endast
5:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumla 8 = Tel. 711 86

Storst och bast

Tapeter - Fitger - Tekniska,
Sjukvards- o. Fésrbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska artiklar,

JALA FARG- och DROGHANDEL

SERVERINGAR

ddir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset & Malmndden, Tel. 68 40.
Luled
-
KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15
Bestillningar emottagas.
SHOGBOYSTOVLAR

higkl.,, ljusbr. lader, wvil-
sul. 55: -, dam 40: -, Cow-

boyskjorta Texas 17! -.
Texasbiilte solnitat 1lid.
11 3 -.MSkogboydolk 24 cm.
Nordla;:d!a. Jarhois. TV
Q
A.-B. Skéane-Exporten
KLIPPAN

Mobler » Mattor « Gardiner
Alltid vﬁls:)rterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig

Luled Telefon 2229 - 1594 Tel, 243, 343 « Storgatan 45

o - LEICA-ENTUSIASTER!

TILL SALU Lat oss vlsIacF:rudz.nsia }nodellema:
Vi &r LEICA-SPECIALISTER

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot s:?BEEr?l?sﬁati? Tsf:i KENOTe‘i. Ssi]hi?w

som felar, s& har vi alla delar. Ny | jakobsbergsgatan 8 - Tel. 2045095

katalog m. porto. Ivan Hiik, Sagen.
Tel. 30, 31.

STORTHJALMSSKARMAR
engelsk modell i parti och minut,
BEVIKS RESERVDELSLAGER
Drottninggatan 8,

Tel. 410 46

Linképing

FﬂRSTORINGSAPPARATER, avbet.
Lenkert, Stockholm 3, Tel, 23 2370,

RITN., GJUTNA MOD., FLYGTIDN.
m. m. bill. Under halva priset. Lista
gratis, Modell-Sport, Falkenberg.

UTBORDARRACERMOTORER
racerbitar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Falelj Motor AB, Mora. Tel. 811.

STALRULLAR, lagerbanor, vevtap-
par, kullager, rullager till bide 1att-
viktare och stirre modorcyklar omg.
fréin lager. Begir prislista. Liung-
berg & Co., Nissjs. Tel. 24 14.

NYA och BEG. mec., ldtiv., stor sor-
tering, avb., byten. Denny, Barn-
husgatan 4. Tel, 214616, 2017 21.

PRECISIONSMOTSTAND
fir instrument och miitapparater.
Ing.-firma L. G. OSTERBRANT
Tegelbruksg. 8, Jonkbping. T. Bl 96.

Slip- o. polermat,, filtverkt. o, ski-
vor fr, egna verkst. Handelsf. Utor,
Kungstensg. 26, Sthim. Tel. 31 31 18.

FRANSKA- & FABRIKSRAMAR
till marknadens ldgsta pris.
Ramfabrik, Box 15083, Sthlm 15.

HVA, Rex, NV m. fl. Lings, 42 02 95,

NAGRA ST TELESKOPGAFFLAR
till Ariel krigsmaskiner utférsiljes
for 125 kr st. Gafflarna har bl. a.
utbﬂtbara bussningar samt dubbel-
verkande hydraulisk stétdimpning
och #ir dessutom absolut dammtita.
WINGRENS MOTORINDUSTRI
Hilsingborg

SKIVVAXLARE n. ny Philipg m.
nytt skdp o. 10 st skivor 480:—.
Gokur m. gar. 50: —. Verner Holm-
qvist, Viirends Nibbele. Tel. 3.

VRAKPRIS! Gray marinmotor typ
4—40, cylinder saknas, siljes som
reservd. Backslag m. lamellkoppling
dom nytt 300: —. 1 d:o 175: —. Bil-
motor Chevrolet 39 #&rs mod. reno-
verad, kompl. 325:—. Binksvarv
5”x1000 mm 16 hast. maskinmatn.
Lingd o. tvir. gangst. 0,50—4" med
mycket tillbehtr skick som ny
2.800: El svetsomformare kopes.

Torsten Nicander, Géaseberg. Tel.
Brastad 2 30.
BSA ev. 43/m i g. skick s#lj. f. 980

kr. En ejatraktor Veolvo 36/m omb.
1. fotogend. m. kraftuttag 860 kr.
F. Mirtensson, Glddegil, Eringsboda

TILLFALLE! TELESKOPGAFFLAR
19 st teleskopgaffl. avsedda f 350—
500 cc med dubbelverkande oljesy-
stem, konade'i tre etapper. Gummi-
muffar. Passar alla mask. Affirspris
300: —. Slumpas f. 200: —/st. Speed-
wayramar f. 125 cc kompl. m. styre,
gaffel och tank. Pris 150: —/st.
H. BRAUN, Broby

ALLA BILDELAR till alla bilar,
H. Braun - Broby

AP BE BT PGB B PBE P BIERT I

GNSKAS KOPA

Beg, VEVSTAKE till Blackburne 350
ce motor, drsm. omkr. 1931 kiépas.
Ingemar Svahn, Selhaga, Bergslund

R e e

UTHYRES

TALT, uthyres. » Telefon 1029 74,

Lttt bt bt bbb bl b bl b bbb o b

DIVERSE

DRAGSPEL
repareras o. stimmas till mycket hu-
mana prigser. Kostnadsférel, gratis,
Kort lev.-tid. Beg. instrument kibpes,
N HERMANSSON
Instrumentverkstad
Geijersgat. 50 C, Uppsala. T. 312 52

Agare av ldttv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. bver delar till Iv. och me.
sdndes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibriicka.

Allt fir Hittviktaren, borrn. o. vev-
lagerrenov., utf, omg. Roffes Mo-
tord., Blekingeg. 63, Sthim, {. 4370 54.

CYLINDERBORRNINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vélgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn » Tel, 16 24

MC-MOT, 500 ce sv. Ariel 75:—.
550 cc 2-cyl. HVA m. forgas. 60; —,
350 ce sv. RE 4

Triinninge Cykelnﬂir -

Tel. 154

NYHET! Spec. mont.-hylsa f. Novo
me-nav samt Novo spec. Bittre funk-
tion m. densamma, snabbare mont.

2: —/st. Trénninge Cykelaff., t. 154,

Ingenjorsbyrin PATENTSERVICE,
Dukv. li. Bromma. T. Sthim 2557 74.
Inneh.: Ing. Stig Hanell, Utarbetar
handllmmr fér, inldamnar och full-
foljer patent- och minsteransdk-~
ningar | Sverige och utlandet, utfor
undersokningar betraffande utiv-
ningshinder och uppfinningars ny-
hetsviirde och bitrider vid overla-
telser. Upplysningar mot svarsporto.
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NY modellkatalog uvtkommen
Kan rekvireras mot 65 ore i frimirken.
Manga fina nyheter — byggsatser, die-
selmotorer m. m. Skicka efter katalogen
i dag fran :

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri « Malmi

NOSTRUM

KONDITORI & LUNCHRUM

Osira Hamngatan 12 - Tel, 13 37 78
GOTEBORG

Butik och servering oppet alla dagar
fran kl. 8.30—22.00 - Ol till smérgas

Katalog nr 5

Innehiller massor
av  olika  modell-
plan, motorer, verk-
tyg  och material.
Balsa och iikta
Dunlop gummi-
snodd stiindigt i

S 10!
TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri
HOFORS « Telefon 820

Siind mig kataloe n:r 5, 40 ire
bifogas i frimiirken,

Namn ..........
T T SR S
Adress .. ... TV 15

C e w B 8 R B B B B N J
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tva meter. En sndv kurva. Och sa lag vi dér, vriken och
jag tittade pa varann, men jag mest pd hojdmaitaren, som
biéirjade ndrma sig 1000 m. PA 1500 meter avbrét jag och
gick rakt ut mot nidrmaste moln 1 fardriktningen. Jag
méste hdlla mig 6ver 1000 m 1 fortsittningén, det mirkte
jag, vinden wvar betydligt vistligare darunder. Men har
oppe var det kallt — 1 & 2°,

Jag wvar vil papilsad, trodde jag, men nu kinde jag
atl fotterna borjade stelna till. Weihen &r praktiskt taget
smittsydds men till en mindre person &n jag och jag
hade inga mojligheter att massera fétterna, si tringt, som
jag satt. Tink om jag &nd4 hade tagit ett par sockor inne
i pdlsskorna. Sala passerades 1055 och fram till Milarens
strand omedelbari stder Visterds anlinde jag 1147. Nu
har fardhastigheten géatt ned till 40 km/t pd grund av att
vinden blivit betydligt véstligare och dessutom starkare.

Sdder om Nykoping driver jag ut tdver havet. Jag héiller
hela tiden kinning med kusten for att kunna sitta Weihen
pa land, om sé& skulle eriordras. Men hér ar det spidnnande.
Det ar ratt kraftig vastlig vind och med ryggen mot land
kédnner jag mig inte sd dar alldeles sjdlvsiker. K1 13 30,
efter 415 timmes flygning, ligger jag pd 1500 m hojd utan-
for Aspbja, stder om Arkdsund. Halva tiden tillinda och
jag har fortfarande 200 km kvar. Efter ytterligare tvé
timmars kdmpande mot vinden ligger jag tva mil norr
om linjen pd min karta, som markerar gillande svenska
distansrekordet. Nu &r jag tritt men over den
linjen skall jag. En halvtimme tar det men nu ligger jag
mitt i Kalmarsund dver Jungfruns fyr. Narmare till Gland
én fastlandet. Skall jag slappna av och g4 1 medvind till
Oland? Ja, det dr frestande. Nej jag skall till Kalmar. Och
under de platta resterna av gamla cumulus, som ligger
ute over havet, lyckas jag pina mig upp till tillvdcklig
hiajd for att vaga forsbket att sdtta kurs mot fastlandet.

24 km norr om Kalmar ligger en liten kyrka, som heter
Ryssby. Dér &r jag nere pd 650 meters hojd, jag ser langt
i stider hur aftonsolen lyser pd cementplattorna pA Kalmar-
flottiljen. Men jag har ingen chans att n& fram fran 650
m hdjd. Efter ett fortviviat letande lyckas jag hitta en
blasa, som gav en kvarts meters stig. Efterhand dkar stig-
hastigheten till 1 meter, och jag foljer med blisan over
till Bland, dar jag far tillrdcklig hiojd for att na till flyg-
platsen 1 Kalmar kl 16 56, precis lagom fér att trafik-
ledaren pa F 12 skall hinna skicka ett landningsmedde-
lande till F 15 innan tjéinsten #r slut for dagen didruppe.
51 mil avverkade. Jag var framme!

y

SCOOTERN SOM AR OLIKA Forts. fr. sid. 25
Aven vid maéttligt varvtal kunde man siiledes tydligt hiora
bade kolvspel och ventilslammer. Helt kan inte detta me-
kaniska missljud forklaras av den daliga behandling mo-
torn fatt genomlida och av det generésa ventilspelet,
varfor Galletto maste fA antecknat i betygsprotokollet att
ljudnivén vad motorn betrdffar &r i hogsta laget.

Om néagot mer skall kritiseras zi &r det vixlingen. Dels
ar den svar att utfora ljudliost och dels ar sjidlva fot-
véxelpedalen opraktiskt konstruerad. Den #r av hil- och
ti-typ (sd att man slipper forstdra skoputsen genom att
sitta foten under pedalen) men avstindet mellan skénk-
larna dr s kort att en person med stora fétter méste saxa
ner foten nidr han vill vila den pi fotbridan. Skall man
snabbt ha upp foten fir att vixla ner ar det faktiskt
risk att man inte fir upp foten 1 bradrasket!

Efter detta ris behovs kanske lite ros. Faktum &r aftt
Galletto &r mest fortjint av det senare. De utmirkta viig-
egenskaperna har berdrts tidigare, och till bekvimligheten
och kirkomforten bidrar i hig grad en. mjuk fjidring,
som #r ytterst vidl avvagd fir en scooter av Gallettos typ.
Den ar f. §. stdllbar, vilket &r bra med tanke pa de
skiftande belastningsférhillandena. Har man passagerare pé
biénpallen maste man wvixla ganska mycket, men i stort
sett inverkar inte en passagerare alltfér mycket pd maski-
nens prestanda. Maskinen ar ytterst lattstartad under alla
véderleksforhéllanden och motorn behiiver inte, och kan
f. 8. inte flddas.

Motorn gér inte att komma 4t med mindre &n att man
antingen lossar reservhjulet — en utmirkt detalj — eller
ocksd tar bort ndgon av sidoplitarna. Om man bara vill
komma A&t forgasaren eller skall justera wventilerna ricker
det med reservhjulet, men galler det nfigra stiirre arbeten
p4 motorn miste plitarna bort.

Teknisk specifikation:

Motor: Toppventilad fyrtaktsmotor med topplock och cy-
linder av littmetall, cylinderfoder av specialgjutjirn och
helt kapslad ventilmekanism. Slagvolym 160 em® (62 53
mm}). Kompression 5,6 till 1, Effekt 6 hk vid 5200 varv/min.

Kraftoverforing: Flerskivig koppling och trevidxlad lada
med fotvidxel av hil-och-ta-typ.

Fjidring: Elastisk upphéingning bak genom sviingarm och
inkapslade spiralfjddrar. Justerbara friktionsstétdimpare
bak.

Pris: 2.370 kr.

Generalagent:
holm.

AB Digestor, Wittstocksgatan 28, Stock-

DYNAMOTRAD
EMALJERAD TRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIAL

E. Soderiunds
Tradspinneri AB

Kungsgatan 84 - Stockholm

Tel. 531046, 531147

VARA SNACKOR
av Bengt Hubendick
Illustr. fickbok om
sndckor i sott och
brédckt vatten.
6.:25
7.285

Pris
kart .

Klipp ur annonsen,
skriv Ert namn och
adress pa ett pap-

per och skicka in

det i dag till
BIBLIOTEK SBOKHANDELN

Biblioteksgatan 12
Stockholm

MELLAN STUREPLAN — NORRMALMST.

KVALITETS - rénosiFrer
K16 S\ 2

HOG EFFEKT

DET FINNS ETT K-L G
FOR VARJE MOTOR

Generalagenter: AB, E, FLERON
Stockholm, Goteborg, Malmd
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Radiofragor

Friga: 1 nir 6 1951 av Teknikens
Virld fanns pA fragespalten fir Radio-
fragor en forfrigan angiende radio fior
montering pd motorcykel. Jag har sjilv
firsikt utrusta min 650 ec Triumph
med en radio. Forsoket slog emellertid
inte vidl ut. Apparaten var en ameri-
kansk bilradio, Chevrolet orig. 1939, med
6 ror. Jag forsdg apparaten med uttag
fir hirtelefon och omkastare, higta-
lare/hiirtelefon, men gjorde i dvrigt
inga #ndringar. Radion placerades i en
lida av svariplit, som sattes fast pa
higer sida 6ver bakhjulet. Radion var
firskjutbart uppstilld inuti platlidan
och vilade pd ett tjockt lager av svamp-
gummi, En 4-delad antenn av biltyp
sattes fast pd lidans yttersida och den
skiirmade anslutningssladden anslits till
radions antennuttag. Strémmen togs
frin me-batteriet med en enkelledare
och jordningen gick via en kabel frin
radiochassiet till en av fistskruvarna i
motoreykeln. Niir motorn ej var i ging
fungerade allt till full belitenhet. Inga
stirningar och god ljudstyrka. Hirtele-
fonen var av ligohmig »flygtyps. — Niir
motorn startades, birjade fruktansviirda
stirningar frin tindningen. Lokalsiin-
daren i Orebro var si pass kraftig, att
den lIyckades triinga igenom stérningar-
na, men alla dvriga stationer var ohir-
bara. Ait storningarna hiirrirde sig
fran tindningssystemet iir otvivelaktigt,
Varje tindningsgnista Astadkom en
»nskrapning» i radion., For att fi bort
dessa stirningar satte jag pd stornings-
skydd pd bida tiindstiften enligt samma
metod som for bilar. Storningen fir-
svagades nigot, men firsvann inte. Ut-
Lindska stationer ohérbara! Motorn vi-
sade sig dessutom inte tila detta in-
grepp, utan uppvisade en mycket ojimn
ging, Jag firsikte sedan att fi bort
stirningarna pi annat siitt. Jag forsig
brytaren pi magneten (BTH med aut.
tindn.-regl.) med storningsskydd, skiir-
made tiindstifiskablarna med skdrm-
strumpa av koppar, skiirmade hela mag-
neten med plit och missingsniit — men
allt forgives! — Jagp ridgjorde sedan
med de frimsta »bilradioexperterna» i
Orebro. Alla ansigo firetaget hopplist.
En av dem ansfg, att enda mijligheten
var en specialkonstruerad magnet; en
annan tyckte, att jag borde lata pro-
jektet vila till dess vi fick FM (fre-
kvensmodulering) i Sverige! Att doma
av Edert svar pd sign. XY:s forfragan
anser ni inte foretaget outférbart. Jag
vinder mig dérfor till er med en an-
hallan om upplysningar angiende till-
viigagdngssittet vid utforandet av en
motorcykelradioanliggning, som  till
motsats mot min, fungerar tilliredsstiil-
lange! A. M. H. E,

Svar: Vi méiste tyviirr erkinna att
vart svar pA frAgan i n:r 6 var val
optimistiskt. Ni har faktiskt gjort allt

som kan géras och det &r i sjilva ver-
ket fullstindigt hopplost att anviinda en
radio pA en me under ging, om strém
tas frin me-batteriet och det giller AM
(amplitudmodulerat system). Giteborgs
polisradio pa mc anviander ju FM. Att
motorn uppvisade en ojimn ging nar
storningsskydden pékopplades, &r inte
att undra pd, da stirningsskydden sin-
ker spinningen fir mycket. Magnetens
kapacitet dr for liten fér en sadan
extra belastning.

Friga: 1) Jag innehar en batterimot-
tagare, 4 riirs Marconi, modell P 20 BX,
diir glodstrommen erhills frin ett 1,5
V stavlampshatteri. Di detia batteri inte
varar si linge, undrar jag om jag kan
dra ett par ledningar genom skalet till
ett stort 1,5 V ringledningsbatteri. 2)
Niir jag for denna apparat nirmare en
kuloledning i rummet, hiors den nistan
dubbelt si higt. Vad beror det pi?

Sven Westerberg, Ingari

Svar: 1) Ja, man kan givetvis ersit-
ta det mindre torrbatteriet med wilket
torrbatteri eller ackumulator som helst
bara spénningen ir densamma. Mest
ekonomiskt vore att anvinda en acku-
mulator, #ven om inkipspriset hérvid
blev higre. Anvinds t. ex. en 2 V
blyackumulator méste ett limpligt mot-
stind kopplas i serie. 2) Kuloledningen
verkar som antenn, och dven om direkt
ledande firbindelse dit ordnas, sker
overforing genom kapacitiv koppling.
Liknande fenomen kan ibland erhéllas
om man for handen i nirheten av en
mottagare, varvid den miinskliga krop-
pen verkar som antenn (eller jord).

Friga: 1) Har Avets Runts radioklubb
dvergatt till Teknikens Virld? 2) Var
gar det att f4 tag i arbetsbeskrivning
for antennavstimning byged av spole
och kondensator. Min apparat har kort-
viagshanden  17—21, 20—28, 13—34,
33—100 m, till vilka jag onskar kunna
gira antennavstimning for att fa tyd-
lig kortvigslyssning till stind. Anten-
nen dr 3 m stavantenn, G.-A. Rask

Svar: 1) Ja, 2) For antennavstimning
récker det med en vridkondensator, for
kortvig t. ex. 25 m pikofarad i serie
med antenntilledningen. Kondensatorn
minskar antennens (tillsammans med
nedledningens) resonansvaglingd och
Ber storre selektivitet men mindre kins-
lighet. Antennavstimning #r dock en
mycket k#nslig anordning, som gor
mandvrerandet av mottagaren onodigt
komplicerad. En del trafikmottagare
har dock en sirskild ratt for antenn-
avstimning for bista anpassning till
olika antenner. Amatérer, som endast
vill lyssna pi smala band, t. ex. 10-
metersbandet, har dock méjlighet att
hir utnyttja férdelarna med avstimda
antenner, Se hirom i >Kortvagsmottag-
nings av Mats Holmgren i Populiir Ra-
dios Handbicker.

Flygfragor
Fraga: 1) Vilka data och prestanda
har Sk2, och 8107 2) Vilken

marschfart har J 287 3) Anvinds Safir
inom flygvapnet, och i si fall under vil-

5) Hur minga skott per sekund avlossar
a) den nya svenskbyggda 57 mm Bofors
flygplankanonen? b) en 20 mm auio-
matkanon? N. 8. 5.

Svar: 1) I aktern och 1 bida ving-

-Ken beteckning? L K.

Svar: 1) Data och prestanda fér SK 2
dterfinns i TV n:ir 2/49 under rubriken
»Agatons spalts. Beteckningen S 10 hor
till de oanviinda inom vart flygvapen,
Den lir dock pa sin tid (1938) ha wvarit
patinkt for det franska spanings- och
litta bombplanet Breguet 691, som flyg-
vapnet dd avsdg att anskaffa. Vad B 3
(Junkers Ju 86 K) betriiffar har detta
plan, som #r utrustat med tvA 980 hk
Bristol Mercury 24 (licensbyggda) mo-
torer, filjande data och prestanda: spv.
22,5 m, lingd 17,5 m, vingyta 82 m?,
flygvikt 82 ton, toppfart 375 lkm/t.,
topphdjd 7.000 m samt flygstricka 1.400
km, 2) Enligt fabriken 563 km/t. 3)
Ja, som stabsflygplan under beteckning-
en Tp 91, Kommer snart ocksi som
skolflygplan.

Friga: 1) Hur #ir lanternornas pla=
cering och firg pd krigsflygplan? 2)
Hur stort #dr hogsta propellervarvialet
per minut pid en J21? 3) Kan man fi
bygga och flyga ett glidflygplan utan
tillstind? 4) Vilken hastighet har det
av Northrop bygeda sflygande tefatet»?

I ma i resp. wvitt, grént och ritt.
2) 2.800 v/min. 3) Nej. 4) Det av North-
rops ingenjorsskola byggda stefatets &r
endast en modell. Om den &verhuvud
kan flyga vet inte red. 5 a) 3 skott/sek.,
b) 12—15 skott/sek.

Fraga:
kanoner som inforts pd Saabs T 18 B?
2) Hur ménga skott kan avlossas per
minut? 3) Sitter kabinen osymmetriskt
pa B18? 4) Varfér? 5) Vad menas
med pitoirir? Niisvis 14 ar

Svar: 1) Hemligt. 2) Enligt uppgift
180 skott/min. 3) Ja. 4) For att far?a%en
skall fA battre sikt framit-nedat. 5)
Pitotréret &r en del av det instrument
i flygplanet som miter dess hastighet
i férhallande till den omgivande luften,

Friga: 1) Vilka propellerdrivna flyg-
plan ingér i det ryska flygvapnet? 2) I
det jugoslaviska? 15-fring

Svar: 1) De propellerdrivna ryska ty-
per som fortfarande anses tillhtra den
s. k. firsta linjen dr: Jak-3, La-9, La-11,
Tu-2, Tu-4 (B-29-kopian), Tu-6 samt
I1-10. 2) Jak-9 och Pe-2.

1) Vilken skottvidd har de

JAK-14B

Ryskt sambandsflygplan

Konstruktir: Aleksander Sergejevich Jakovlev.

Jak-14B dr i fiorsta hand avsedd fiir armésamverkan
men dess anvindningsomride inkluderar iven skol- och
ambulansflygning. Det ér av ganska konventionell typ qch
kommer | ungefiir samma klass som den engelska Austern,

BESKRIVNING:

Vingar: Trikonstruktion med plywood- och dukklid:el.
Stromlinjeformade metallstottor,

Stjirtplan: Blandad tré- och metallkonstruktion med duk-
klidsel. Stottat stjirthojdplan.

Kropp: Fyrkantig genomskirning. Blandad trid- och me-
tallkonstruktion med dukklidsel. Barlucka pd wvinster
sida.

Landstill: Ej infdllbart med stjarthjul, det senare sving-
bart i 360 grader.

Motor: En M-11 M 5-cyl. stjirnmotor pd 145 hk eller en
M-11 RF 5-cyl. stjdrnmotor pd 160 hk. Bada typerna
luftkylda och inkladda i metallkipor.

Besitining: 1 man.

Dlargcnsinner: Spinnvidd 12,0 m, lingd 844 m, vingyta

m?,

Vikter: Tomvikt 760 kg, flygvikt 1200 kg, vingbelastning
94,6 kg/m®=.

Prestanda: Maxhastighet 200 km/t, marschhastighet 160
km/t, landningshastigshet 70 km/t, stighastighet 200
m/min., topphtjd 4.000 m, flygstricka 1.000 km.

Anm.: Flygs dven med flottor- och skidstill.
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VAR TIDS

NYA

UPPFINNINGAR °

=¢ir nu kompleit...

Var tids nya uppfinningar

Hr ett fullt palitligt och troviirdigt uppslagsverk, som Ni kan ha nyita
av i tusentals spiirsmil. Det lir skrivet av ett stort antal framstiende
vetenskapsmiin, fackfolk och tekniker, som var pd sitt omride represen-
terar den stirsta sakkunskap under ledning av ingenjir Eugene Wolfson.
Verket fir inbundet i ett elegant skinnband och kostar kr 55: — vilket
betalas med kr 5: — <4 porto vid leveransen och direfter med kr 5: —
per méinad. (Vid betalning av kr 55: — vid leveransen bortfaller porto-
avgiften.)

INNEHALL

LAKARVETENSKAP: Sulfonilamld — Penicillin — Streptomycin —
Hormoner.

ATOMENERGI: Radioaktivitet — Atomens inre byggnad — Atomklyv-
ning — Jamforelse mellan energiutvecklingen vid atomklyvning och
vid normala kemiska processer — Atombomben — Atomenergins an-
vindning fér fredliga dndamdl — Atomklyvningsanliggning i laborato-
rier och inom industrin — Biprodukter vid klyvningsprocesserna oca

deras anvandning.

RADIO OCH FILM: Radio — Frekvensmodulerad radio — Tidnings-
overforing genom radio — Fjirrsyn — Radar — Decca. Fiirgfilm —
Tredimensionell film — Fotografiapparater med framkallning i appara-
ten — Elektromikroskopet.

NYA MATERIAL: Plastic — Den molekylira uppbyggnaden — Anviind-
ningsséitt — Vattenfast papper — Den grafiska Industrin, — Nylon —
Kaseinull — Buna-gummi. Specialstdl — Higlegerat stil — Sk#drme-
taller — Permanentmagnetiskt stil — Aluminium och dess legeringar.
HUSET I DAG: Husbyggnad — Fabrikstillverkade
betongviggar o. -bjilkar — Betong- o. stilskelett-
hus m. m. Koket — Det elekiriska kitket — Tryck-
kokare — Diskmaskiner — Automatiska tvittmaski-
ner — Kylskdp — Djupfrysning. Uppvarmning —
Stralvirme — Oljeeldning — Apparatur till dio —

Fidrruppvirmning — Kraftvirmecentraler — Elek-
triskt uppvidrmda ticken och flygdrikter. Belysning
— Lysamnesrir.

TRANSPORTVASENDE: Fartyg — Fartygsbyggnad
— Bvetsade fartyg — Seriebyggda — Specialfartyg
— Tankfartyg — Lossningsanordningar. Jarnvagar
— Elektrifierade jarnvégar — BSnabbtig. Bilar —
Jeeps — Trucks — Bulldozers — Vigbyggnad —
Viighyggningsmasgkiner. Flygplan — Passagerarplan
— Transportplan.

MASKINTEKNIK: Gasturbinen — Gasturbinen som
stationér maskin, som drivkraft for lokomotiv, som
flygmaskinsmotor, som reaktionsmotor samt -som
kombinerad propeller- och reaktionsmotor. Material.
KRIGETS TEKNIK: Flygvapnet — Jakt-, bomb-
och speclalplan — Raketplan — V-vapen — Raket-
kanoner -— Rakethandvapen — Hangarfartyg -—
Raketkanonfartyg — U-badtar — Moderfartyg fir
u-batar, Minor, akustiska och magnetiska — Min-
utligegning fran fartyg, u-batar, flyg — Minsvep-
ning, Kulsprutepistoler — Gevérsgranater. Strids-
vagnar.

GRUVDRIFT: Gruvdrift — Tunnelbygge.

FAEEEBEREEIIR

Kan insindas i oppet kuvert med 10 ores porto
31k Bl R e e bokhandel eller direkt till

BOKFORLAGS AB GEFION, - STOCKHOLM 29.

Undertecknad bestiller hiirmed verket sVAR TIDS
NYA UPPFINNINGAR» inbundet i skinnband till
ett pris av kr 55: — att betalas med

a) Kr 5:— 4 porto vid leveransen och direfter .
kr 5: — per ménad.

b) Kr 55: — vid leveransen (porto bortfaller).
(Stryk det som ej dnskas!)
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