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TEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
fragor av allmiint iniresse, Insiinda fri-
gor maste forutom signatur ocksa vara
forsedda med insindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet siatt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade, De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
toreyklar hédnvisar vi till tabellerna i
nr 8—9 och 10 1951, respekiive nr 23
1950, Sa ett par saker till. Skriv en-
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Organ for &
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REDAKTION:

Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
Expedition Tel. 20 33 95

Redaktir och ansvarig uigivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 0391
Redaktir C.-E. Ravander » 107445
» Sven Salonius » 210238

Redaktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestdllda manuskript eller bilder,
Fri diskussion i vara spalter. Fior asikter
framfirda i signerade artiklar, svarar fir-
fattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.
edition Tel. 20 33 95
J.-E. Swvensson » 210627
P. 0. Sundelin » 210392

PRENUMERATIONSAVDELNING:
Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Viixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fir-
laget genom inbetalning pd ovanstiende
postgirokonto eller wvia vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin borjan nér som helst under &aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin bérjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning fiir férnyad prenume-
rationsperiod bor erliggas senast 2 wvece-
kor innan tidigare period utgir, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15: 25, halvir 8:25.
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
l&mnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Képenhamn V.

Adressindring:

Meddela adresséndring till fiérlaget minst
2 veckor fire adresséindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sividl den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder férbjudes!
Utgivare: Forlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 35, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

dast fragor inom samma omride pa
samma papper. Kombinera alltsi inte
exempelvis bil- och motercykelfrigor,
De, liksom radio-, flyg- och allminna
tekniska fragor, besvaras av olika exper-
ter, Skiljer ni pa frigorna fir ni svar
snabhare,

Friga: 1) Fir man skriva kontrakt ph
Volve PV 60? 2) Vilka data har Opel Kapi-
tiin 19507 3a) Vilka data har DKW Meister-
klasse frin Auto-Union och b) DKW frin
IFA. J. Sandberg.

Svar: 1) Tillverkningen #r nedlagd fir
PV 60, foljaktligen finns inga nya wvagnar

‘att kopa av modellen. 2) Opel Kapitin har

en 6-cylindrig toppventilmotor med en cy-
lindervolym pd 2,47 liter och en effekt av
60 hk vid 3.500 varv/min. Lingden. ir 4,62
m, bredden 1.66 m och tjénstevikien 1.300
kg. 3a) Den har en 2-cylindrig tvataktsmo-
tor med cylindermatten 76x76 mm, cylin-
dervolymen 700 em?® och en effekt av 23 hk.
Tjédnstevikten &r ca 800 kg, bromsarna #r
hydrauliska pd alla fyra hjulen och bagage-
utrymmet #r tillgingligt utifran. 3b) motsva-
rande modell frin IFA & F 9 som har 3-
eylindrig tvAtaktsmotor med ecylindermétten
7078 mm, eylindervolymen 900 ecm? och en
effekt av 30 hk. Tjinstevikten &ar 870 kg.
IFA tillverkar dven en modell F 8 som &r
exakt lik forkrigstidens »Deka» och som i
stort sett har samma data som denna. Allt-
s4 en 2-cylindrig tvitaktsmotor med cylin-
dermétten 7676 mm, en cylindervolym pa
690 em?® och en effekt av 20 hk. Bromsarna
ar mekaniska och tjinstevikien ca 750 kg.

Friga: Kan jag fi nigra tips om hur man
kan anvinda lysror som belysning vid fo-
tografering. »Zeiss Tkons.

Svar: Lysror anviénds vid fotografering en-
dast av yrkesfotografer wvid ateljétagningar
och da i rétt dyrbara belysningsanordning-
ar. Amatorfotografer avrids att laborera med
lysrér. Anvind i stdllet de for detta &nda-
mal wvanliga overspinda fotolamporna.

Friga: 1) Kan en sdédsryttares, som kir
i en tunna med lodrita viggar, ligga med
kroppen och cykeln absolut vigriit och da
filja en linje som léper parallellt med {un-
nans dvre kant? 2) Hur'stor luining uppit
behivs vid full fart for att £6lja samma linje
som i firegiende friga? 3) Hur stor hastig-
het erfordras for alt jordens dragningskraft
gkall elimineras? Hugo Landstrim.

Svar: 1) och 3) Nej, cykeln — eller rittare
sagt tyngdpunkten hos cykel{ryttare —
maste alltid lutas nfégon lifen winkel uppat
fir att déirmed fA en kraftkomponent, som
motverkar tyngdkraften. Det blir inte forrién
cykelns hastighet #r odndligt stor, och déir-
med dess centrifugalkraft ocksd ofindligt
stor, wvarigenom {yngdkraften i forhallande
till den kan forsummas, som ryttare och cy-
kel kan ligga absolut vagritt. 2) Fir att be-
visa denna friaga, méasie man forst rikna ut
centrifugalkraftens storlek, som fis av for-
meln K= m.v? dyn, dir m &r cykelns4 ryt-

r
tarens vikt i gram, v hastighet i ecm/sek.
och r tunnans radie i centimeter samt 1
dyn = 1,02 mg. Rdknar vi med en hastighet
ay 60 km/t, en radie hos tunnan av 3 me-
ter samt en total wikt av 250 kg, fis efter
omvandlingar mellan de olika enheterna och
ufrikning att K = 2000 keg. Hijultrycket,
som tunnviggen fir utstd, blir alltsi cirka
1 ton, varfir det inte &r att undra pd att
hela tunnan skakar och knakar nir ekipaget
rusar runt. Ténkte vi oss fir enkelhets skull
en obetydligt hiigre hastighet, ea 68 km/t,
skulle centrifugalkraften ha okat till 2500
kg, varigenom kateterna i krafttriangeln
kommer att forhilla sig som 1:10. Tangen-
ten for den stkta vinkeln blir alltsi 0,1 och
vinkein cirka 9°. Endast 9° vinkel uppit fran
vagriatt lige méste alltsh eykeln lutas vid
68 km/t. Det ir kanske dirfor inte att undra
pad att didsryttaren niir han wil f£itt upp
hastigheten kan kiéra niistan som pid en
plan vig och utfiira allehanda konster. Dess-

utom blir ju friktionen mellan hjul och
vigg stirre ju higre hastigheten och dirmed
hjultrycket &r.

MHotorcykelfragor

15-4rs Motorcykelfantast bdr fér prisupp-
gifter se TV nr 23/1950. Betrdffande topp-
hastigheterna for de mérken ni fragar efter
anger vi dessa hir ehuru det alltid &r
vanskligt att ange en maximihastighet for en
maskin eftersom detta ju #r en ganska in-
dividuell sak: TWN 250: 100 km/t. Tiger 100:
150 km/t. Matchless 2-cyl. 500: 135—140 km/t.
Ziindapp KS 600: 125 km/t. NSU 251 OSL:
95 km/t. Royal Enfield 350: 115 km/t. Ariel
Square Four 1000: 145 km/t. Uppgifterna &r
sjilvfallet ungefirliga.

Friga: Finns Guzzi Galetto att kipa i
Sverige? »Oskarn,

Svar: Inte &nnu men den kommer att sil-
jas av Auto-Standard AB, Birger Jarlsgatan
38, Stockholm.

Friga: 1) Hur mycket kostar Svalan 250

em?® och vad ir topphastigheten pa den-
samma. 2) Vem tillverkar motorcykeln
Apollo? W. W.

Svar: Eftersom ni bor i Stockholm bbr ni
vinda er till Garage AB Union pa Vartavi-
gen betréffande pris o.d. pd Svalan. Topp-
farten #r knappa 100 km/t. 2) Berlin & Co.,
Virnamo.

Friga: Finns den i TV beskrivna 250 cm?
Parilla-racern att kipa i Sverige? Parilla.

Svar: Nej. Den skulle bli fér dyr att im-
portera,

Friga: 1) Vilka scooters finns att kipa i
Sverige? 2) Vilka hjilpmotorer for cyklar
finns i handeln? Vespa.

Svar: 1) Vespa, Lambretta, Swallow, Gada-
bout. For priser och Aaterforsiljare se TV
nr 23/1950. Gadabout siljes av AB Motor-
Service, Brahegatan 25, Stockholm. 2) Vind
er till AB All-Motor, Orebro; AB Motor-Ser-
vice, Brahegatan 25; AB Linco, Linnégatan
31; Belgimex AB, Runebergsgatan 12 eller
till Lindblads Velociped AB, Regeringsgatan
109 i Stockholm, som samtliga séljer olika
mirken péhingsmotorer.

Friga: 1) Vad kostar Apollo 125 c¢cm3? 2)
Vilken effekt? 3) Finns det nigon 125 em?
BSA? 4) Vad kostar NV 125 cm??

Me-faniast.

Svar: 1) 1.195—1.295 kr. 2) 4 hk. 3) Ja.
BSA Bantam pi 4,5 hk, som kostar 1.300 kr.
4) 997—1.195 Kr.

Friga: GAr det att fA en Littviktare inre-
gistrerad med icke fjddrande framgaffel och
cykeltrampor? Monark 98 cc.

Svar: Ja. Men det skall finnas trumbrom-
sar pad den.

Fraga: 1) Pris pA Universal 580 em?® 2) Ar
Universal vatten- eller luftkyld? 3) Var kan
man kipa Universal? Universalintresserad.

Svar: 1) Négot pris finns inte faststillt ef-
tersom det #r ytterst osikert om det na-
gonsin kommer att l8na sig att importera
den dyra maskinen. 2) Luftkyld. 3) Univer-
sal representeras av Beirup Motor & Maskin,
Box 779 Stockholm.

BREVVAXLING!
Hobbyklubben har fitt en massa an-
Alni fran i i

ﬁ:ﬁland,
som girna vill ha i ging brevvixling
med jimniriga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 Aar,

Ar Ni intresserad av kontakt med
England, skicka dA in anmiilan
till Internationella Hobbyklubben,
Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen och bifoga av-
giften 50 tre i frimiirken, Skriv dess-
utom sKontakt med Englands i an-
Obs. att de engelska ungdomarna
skriver endast pA engelska!
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UERNOBE [ENN

SOLFLACKAR I FALTKIKARE

En jittestor solflick med en yta pid unge-
fir sex glnger jordens var firemal for nagra
lirda herrars observationer [ Saltsjtbaden
nyligen. Fliacken &r ett elektromagnetiskt
filt av fantastisk siyrka. Dessa flickar an-
ses som bekant féra med sig radiostirningar
och magnetiska stormar, men nu anser man
att de ljusa moln som bildas omkring dem
har betydligt wvérre inverkan. Observator
Yngve Ohman, pd bilden med en gammal
tjieckoslovakisk fiilltkikare som nu anviindes
for solobservationer, har nu- latit anskaffa
ett specielll solinstrument, en svenskt till-
verkad spektroheliograf med vilken han &m-
nar fortsdtta observationerna litet wvarstans
i warlden.

! 1 DRINKAUTOMAT

En automat, som
inte forser kunder-
na med choklad, ci-
garretter eller andea
fasta féremal, utan
levererar sitt inne-
hall i flytande form,
presenterades nyligen
pd Svenska Missan i
Goteborg av Swedish
Automatic Corp. Nam-
net klingar en smula
utléndskt, men tillverkarna fiirsikrar att
apparaten #r svensk i detalj och att nmamnet
internationaliserats endast for exportens
skull. Mekanismen #r synnerligen enkel och
bestar i stort sett bara av en fiider och ett
lod. Drinkautomaten har chans att bli popu-
lir hos torstiga nattvandrare.

PUMPA UPP
TALTET

Hur manga ganger
har man inte svurit
dver trilskande talt-
stiinger n#r man rest
sitt campingtilt? Alla
tialtslagningens veder-
médor tycks nu vara
en overvunnen stand-
punkt { och med det
téltstangslisa téltet.
Stinderna #dr i detta
ersatta med slangar, som man endast behé-
ver blisa upp for att thltet skall resa sig
och sth stadigt. Hela tiltslagningen gér hir-
igenom pa tre minuter. »Lufttiliets rym-
mer fyra man, viger 12 kg och #r 1,85 m
higt. Golvytan &r 230%2.30 m.

MUTTERLAS

En mutter léses genom friktionen vid slut-
dragningen, men det ofrdnkomliga spelrum-
mef mellan bultens och mutterns géngor
kan orsaka att friktionen upphiivs och mut-
tern lossnar, vilket i s4& méanga fall kan ha
ddesdigra konsekvenser. Ingenjir Arne Waller
har i den patenterade Wallerbrickan presen-
terat den definitiva ldsningen. Wallerbrickan
dr en vanlig mellanliggsbricka, vars inner-
kant pressats ut i ett antal tunna flikar, vil-
ka vid brickans pasittning alltid riktas mot
muttern och vid dennas Atdragning tvingas in
mellan bultens och mutterns gingor. Genom
att brickans material #r mjukare #n férban-
dets, deformeras flikarna mellan géngorna
och fyller plastiskt ut spelrummet, sa att
efter atdragningen bult, Wallerbricka och
mutter utgét en praktiskt taget nitad enhet.

INDUSTRIEXPO 1 SODERTALJE

Stdertéilje &r en livaktig industristad, det
fick man en stark uppfattning om pa& den

' utstiilining »Naringslivet visars, som nyligen

var anordnad i Badparken., Utstillningen
var en exposé av stadens utveckling under
de sista 50 aren, varunder dess industri B-
dubblat antalet anstillda till 8.800, medan
produktionens virde dkat frin 13 till 245
miljoner kronor Aarligen. Bl a. wutstillde
Scania-Vabis bilar av egen tillverkning,
bl a. den férsta svenskbyggda bilen, ingen-
jor Gustaf Ericssons fran 1897, som utlanats
frin Tekniska Museet, samt dieseldrivna
lastbilar och bussar, t. ex. en uppacknings-
buss for handelsresande (se bilden t wv.).
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Specialbolag fér trafikrisker . Birger Jarlsgatan 58, Sthim. Tel. 23 22 30,
-4"1"l\““\\‘.\“\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

Mit de stindiga riskerna pit sjion
med en vill anpassad ftSrﬂfl(ring i
TRAPIK! Tack vare de liga pre-
mierna kan varje bittigare elhﬁlla
en fullt betryggande firsiikring till
rimligt pris. S0k kontakt me

w 'h\\\\\\\\\\\\p\\\\\



Varg-Olle:

SVENSK KAMPALEK

Major W. W. Fearnley, som ir verk-
stallande direktér i Speedway Con-
tral Board, var nyligen nere och tittade
pa var bana i Norrkoping och han var,
trots vatan, sa pass nojd med den att vi
har chansen att fi ordna VM-kval vad
det lider. Visst hade han en del anmirk-
ningar att gora, men i stort sett var han
entusiastisk. Speciellt hanford var han gi-
vetvis Over 17-drige Dan Forsberg, som
tog full poing, och han tror, liksom jag
sjaly och alla vi andra som sett Dan pa
banan, att vir nye junior dr en i hég grad
scoming many, Lagg namnet pid minnet,
snart ar Dan en av svensk speedways kla-
rast lysande stjarnor,

Major Fearnley uttryckte ocksi .sin
uppskattning av de svenska férarnas
fighteranda. Om de blir omkérda, kommer
sist i starten eller rikar ut for nigot
missode av det ena eller andra slaget
kommer de alltid igen och hjuder hird

strid in i det sista. S& ar det inte i Eng-
land. Ligger en forare dar hopplost da-
ligt till ger han giarna upp.

J ag tror inle att detta beror s mycket
pi en skillnad i nationalkaraktiren, eng-
elsmannen har ju en ging for alla visat
varlden att de kan kampa i ett hopplost
lage och vanda nederlaget i seger, utan
mera pd en skillnad mellan speedwayspor-
ten i England och hdr hemma. I England
ar man sa angeligen om att gora si myc-
ket pengar som mojligt att man inte vi-
gar »satsay. Héar i Sverige finns det trots
allt en hel del idealitet kvar hos forarna,
de tar sporten som en kiampalek och vill
ge publiken ordentlig valuta for pengarna.
Det ar hirda tag i svensk speedway, skam
dver den som ger sig. Tyvarr maste man
nog siaga att en hel del av de engelska
stjarnorna ar divor, som garna ger upp
ndar det tar emot litet.

Sune Karlsson vann en rittvis seger i den
andra Hjalmmatchen hir i Norrkoping.
Men den gode Sune hade fatt kampa har-
dare om min motor hade gatt bra. Jag
hade en for kvallen nyrenoverad 49-a Jap
och den holl igen mig i forsta motet trots
att jag vann starten. [ andra fighten med
Sune tog jag starten igen men det drdjde
inte lange innan min motor skar. Kolven
hade skurit i loppet. Man bor tydligen in-
te stilla upp med en nyrenoverad motor
i en sa pass viktig tavling utan lita mer
pa battre inkorda grejor.

Varfor motorn skar? Ja, eftersom det
var kallt och fuktigt som pa hosten ligger
det ndra till hands att anta att munstyc-

ket var for litet. Man kan alltsd siga att
det var viderleken som satte en kipp i
hjulet for mig. Med munstycket i under-
kant fick motorn for litet ssoppay och for
mycket luft och det tilde den inte,

Skall man vara siker pi segern maste
man tydligen ratta motorn efter vadret.
Som speedwayférare maste man hilla sig
god vin med Froken Viader!

7/
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blir stort

flygvapen-
nummer

och uthommer den 28 juni.

BRISTOL FREIGHTER

(]

AIRSPEED AMBASSADOR

VICKERS VIKING

THBEB

Representant i Srverige:

och Cent

m slidmotorer

(jansit

Fér ndra trettio dr sedan levererade den berémda " Bristol”
Jupiter omkring 350 hk. I dag ger den kraftiga Centauras
slidmatorn ndra 3.000 hk., en utveckling som i frdiga om
tekniska framsteg, kvalité i tillverkning och vdrldsom-
Sattande service, dr enastdende.
Jor slidmotorer for flygplan och i dag anvinds Hercules

Tard, 7,

as slidi er a

BIRAGSNREC O s A EERC ) PITE LA NSRS SGREY M S A8 NV B T VST SR AT

Mr. A. BReichel

"Bristol” wvar pionjirer
flvgplanfabriker

runt hela vdrlden pd grund av deras symnerligen tillfor-
litliga, ekonomiska och lugna gdng.

Synalsvigen

BRISTOL BRIGAND

varlden over -

HANDLEY PAGE%%
HERMES 4 'z'i

HAWKER
SEA FURY

ENGLAND i
931 E H

14, Rikshby,
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virdefulla It-_ nrodukter
- for Er villa

Varmt i villan 2o oo i

Overallt dir Kramfors-Plattan anvints for isoleringen har man fitc
det varmt och sként till ligsta mojlig rskostnad. Vare sig det giller
en nybyggnad eller efterisolering av en ildre byggnad dr Kramfors-

KRAMFORS
Plattan en siker garanti for effektiv och ekonomisk isolering.

PLATTAN

Bestindig beklidnad

For bord och binkar dr Kramfors Cellsaskiva en trevlig, hygienisk och
i hogsta grad oém produkt. Den tal virme — en kastrull kokande
vatten gor ingen skada — och den ir okinslig for de flesta kemika-
lier. Den dr en helt firdig sammansate skiva, bestdende av etr plast-
skikt pd-en hird eriifiberskiva, som i sin tur fists p& en Spinskiva.

Den finns i flera eleganta firger,

Billigare och biitire

Fér kokssnickerier, garderober, skip, viggbeklidnad, rumskiljande
vaggar etc. dr Kramfors Spinskiva ett nyu, bittre och billigare ma- i
terial. Standardformar 3000X 1400 mm, Tjocklekar 16, 19 och 22 mm. SPANSKIVA
Krymper ej och sviller ej. Kan milas direke eller faneras,

I

Till KRAMFORS AKTIEBOLAG, Kramfors

V. g. sind mig nirmare Nz

KRAMFORS AKTIEBOLAG

KRAMFORS — Tel. 20 00 upplysningar om : |
| Kramfors-Plattan Titel: oovviviiiiii |
ANSLUTET TILL SVENSKA @ CELLULOSA AKTIEBOLAGET Kramfors TR A (Sie i it ity G
| Kramfors Spanskiva
! Stryk det som ¢ Gnrkas Pottadresss e TVIZ

TEKNIKENS VARLD 12/51
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Fran Iand till land... 3

det ir sa mycket

enklare att FLYGA!

Dubbelt sad manga flyger med

Det ar inte bara for snabbhetens skull som miljoner ménniskor

numera darligen tar flyget, Erfarenheten har ldrt dem att det #r det
bekvimaste sdttet att resa. Det finns inga griinser i Iuften. P4 ndgra

fi timmar — inte dagar — ndr Ni bestimmelseorten. Med

dagens fullindade Douglas DC-6 — flyger Ni verkligen luxudst.

Den komfortabla tryckkabinen i DC-6an ir ocksé Iuftkonditionerad.
Ni smépratar ... ldser... slumrar... eller njuter av den hirliga

maten — precis som om Ni vore hemma. Det dr ddrfor som tvd av tre
erfarna flygresendrer foredrar Douglas DC.6 framfir alla Gvriga

flygplanstyper tack vare de snabba, ekonomiska och palitlige flygresorna.

FLYG MED DOUGLAS DC-6
hos dessa viirldens ledunde Ilyghulug_

AMERICAN USA » BCPA Australien Nya Zeeland

BRANIFF USA . CMA Mexico - DELTA USA . AA Argentina
KLM Holland « LAI Italien - NATIONAL USA

som med alla andra

PAL Filippinerna « PANAGRA USA . *PAN AMERICAN USA
SABENA Belgien + SAS Danmark, Norge, Sverige
£ SLICK USA . SWISSAIR Schweiz - UNITED USA

flygplan tillsammans sSnart  *TAI Frankrike . *WESTERN U USA #Endast frakt

Lita pd Douglas... Vérldens stérsta tillverkare av militdra och kemmersiella flygplan under 30 &r.
MILITARA OCH KOMMERSIELLA TRANSPORTPLAN + JAKTPLAN
ATTACKPLAN - BOMBPLAN . FIARRSTYRDA PROJEKTILER - ELEKTRONISK UTRUSTNING + FORSKNING

\ TEKNIKENS VARLD 11/51



Byradirekior Sven G. Moller:

LANTMATERI MED FLYG

et svenska lantmateriet tillkom redan 1628 och
Dsedan dess har arbetsuppgifterna varit bide stora,
mianga och skiftande. For att soka nedbringa den
standigt vaxande arbetsbordan har lantmateristyrel-
sen rationaliserat de tekniska arbetsmetoderna och
den storsta nyheten hirvidlag ar sikerligen att denna
jordbundna verksamhet tagit flyget i sin tjanst.

Sedan 4r 1948 har man namligen forsckt att for
lantmateriandamal utnyttja matningsteknikens yngsta
gren, fotogrammetrien, eller kartliggning med hjalp
av fotobilder, i detta fall flygbilder. Det har emel-
lertid hdrvid gallt att anpassa fotogrammetrien till
de sirskilda krav lantmateriet stiller, Hittills vunna
resullat har varit positiva, .

Men arbetsforfarandet ar komplicerat. Salunda ut-
fors flygfotograferingarna av Rikets allménna kart-
verk, faltarbetena daremot av lantmidteriets 186 orga-
nisationsenheter, var och en inom sitt distrikt. Ste-
reobearbetningen av flygbilderna slutligen utférs av
distriktsorganisationens centralkontor. Den tekniska
delen av arbetet har utformats med ledning av erfa-
renheter, hamtade bl. a. fran Schweiz, Metoderna har
dock mast omarbetas och anpassas till férhallandena
hos oss.

De framstallda kartorna ar ritade. Fotobilden har
alltsi endast utnyttjats som rivara for framstillande
ay kartor i sarskilda s. k. stereoinstrument.

I de allra flesta fall ar det tekniskt mojligt att
framstilla lantmaterikartor enligt fotogrammetrisk me-
tod. Sarskilda svirighetér har varit forenade med
kartlaggningen av grianspunkter, Dessa ar i regel sé
smé, att de inte blir synliga i flyghilderna, varfor de
inte skulle kunna kartlaggas fotogrammetriskt. Genom
att anbringa signalskivor pd grinspunkterna har de
gjorts storre, sd att de blivit synliga i flygbilderna. En
signalskiva om 25X25 em framtrader fullt tydligt pa
bilder, som tas pa 1000—2000 meters hojd med ka-
meran Wild RC5 21, 18X18 c¢m.

Noggrannheten i den fotogrammetriska kartan har
visat sig vara tillfredsstallande. Sisom exempel
kan namnas, att lantmateriet enligt fotogram-
metrisk metod framstillt en karta over ett fiskelige
pa vastkusten med starkt sammantrangd bebyggelse
och klippig terring, Kartskalan var 1:800, alltsi en
mycket stor skala. Medelfelet i planlige for signale-
rade granspunkter uppgick till endast omkring 9 cm.

Genom arbetsstudier har framgitt, att den foto-
grammetriska kartliggningen i skalan 1:2000 av
t. ex. byggnadsplaneomriden ar billigare in motsva-
rande kartliggning genom vanlig matning pd marken.
Senaste tidens pris- och Ioneandringar har visserligen
rubbat de gjorda kalkylerna. Likvil torde kunna ut-
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sdgas, att vinsten per hektar for sadan karta ar ca
40 kr, varay ca 20 kr. beloper pi minskade kostna-
der for hantlangning. Hartill kommer 6kad bekvim-
lighet, T stallet for att i ur och skur hilla pa med
mitningar med teodolit och takymeter, avvagnings-
instrument och matband ute pd marken, kan man nu
foreta huvudsakliga delen av matningen 1 sitt vl om-
bonade arbetsrum. DA flyghilderna sitts in i stereo-
instrumentet flyttar man si att siga terriangen in i
arbetsrummet och kan foreta kartlaggningen dar,

Den fotogrammetriska kartliggningen ar tillika
snabbare dn den geodetiska., Silunda har tidsvinsten
for en storre kartlaggning i Dalarna uppskattats till
omkring ett ar.

Férsoksverksamheten pagar alltjiimt och &r nu sir-
skilt inriktad pd fotogrammetrisk kartliggning av
skogsmark bl. 4. med utnyttjandet av s, k. rymdtrian-
gulering. Det ar en teknisk metod for ligebestim-
ning pa fotogrammetrisk vig av punkter pd marken
med stdd enbart av ett fatal geodetiskt bestimda
punkter i bérjan och i slutet av ett flygstrik.

Flygfotografcringen bor om mojligt vara utford ef-
ter snosmaltningen och fore lovsprickningen, foér att
storsta mojliga antal detaljer skall bli avbildade. Det
galler alltsa att félja varen fran soder mot norr.
Fotograferingen utfors vid middagstid och i god be-
lysning. Inga moln fir skymma sikten och om moj-
ligt bora molnskuggor undvikas, Planet bér firdas
lingsamt =4 att man kan undvika oskdrpa i bilderna
och tillgodogdra sig sd ling exponeringstid, att dven
detaljer i skuggorna blir avbildade, D4 kameraaxeln
bor vara ungefirligt lodrit, ir det Snskvirt att pla-
net framfors horisontellt och med si smid rorelser
som mojligt. Fér lantméiteriets kartliggningar erford-
ras dirjimte, att planet fors i rita linjer si att pa
marken utsatta signaler faller inom bilderna och i de-
ras kanter, Ju mindre sidoovertickningen mellan bil-
derna i striken kan goras, desto mindre kostar kart-
laggningen. Flyghojderna varierar mellan 500 och ca
2.000 meter, Planet bor kunna biira en hesittning av
2—3 man och tva flygkameror med utbytbara ka-
merainsatser och kasetter m. m. Landningsstall bor
vara si placerade, att horisonten kan fotograferas i
tvd mot varandra vinkelrata riktningar. I vissa fall
uppstillas dven krav att solen skall kunna fotograferas
med hjalpkamera samtidigt som huvudkameran an-
vands for fotografering lodratt nedat,

Det syns numera tydligt, att flygfotografering och
fotogrammetrisk kartliggning kommer att finna en
snabbt okande anvandning inom lantmiteriet och san-
nolikt dven inom skogsbruket. Betydande fordelar och
vinster stir sakepHgen att vinna hidrigenom,
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Hiir #r den revolutionerande nyheten — mjolk i pase! Mjilk som forpackas pa detta skitt

héller sig fidrsk lingre dn i flaskor och dessutom har metoden en hel d_el andra firdelar.

Principen fér Tetra Pak-metoden. Ett pap-
persrér tillsluts i nedre Hnden och trycks

sedan med jimna avstind ihop vinkelriitt
mot den niirmast firegiende hoptryckningen.

HIbtK

BRUTTOY 2100 kg

5000 g

|
EMBALLAGE |
[ 2900kg |

84 hidr stor #r fordelen med den nya for-
packningen enbart ur distributionssynpunkt.

EN PASE MJOLK!

Mjolkflaskor av papper dr en fullkomligt revolutione-

rande ny svensk uppfinning som vdintas fa lika stor bety-

delse for cart

ch sa skall jag ha en pise mjolk...!
Vad som ar ett skamt i dag kan
vara fullaste allvar i morgon, Det behovs
bara — exempelvis — att nagra lika mél-
medvetna som skickliga skéningar slar
sina hjarnor ihop och presenterar en upp-
finning, som ifriga om epokgorande en-
kelhet inte stir det beromda Kolumbi dgg
langt efter.

Alla vet vad sill i papper ar for nigon-
ting, men mjolk i papper ar en nyhet for
de flesta. Ja, det ar t. 0. m. en varldsny-
het, som journalister frin bl. a. USA,
Frankrike, England, Schweiz och de stora
internationella nyhetshyrderna haromdagen
kunde kabla hem sensationella telegram
om. Telegrammen var daterade i Lund,
dar den numera virldsberomda emballage-
firman Akerlund & Rausing for forsta

]

land som exempelois tindsticksindustrien.

Reportage: THORE SANDELL

gangen gav offentlig kinnedom om den
ovan namnda uppfinningen,

— Det hidr ar den mest revolutioneran-
de och betydelsefulla uppfinning, som
gjorts i Sverige pi mdanga ar, sade en av
lundaingenjorerna, sedan tackelset fallit.
Len kommer om nidgot ir att betyda lika
mycket for vart land som exempelvis Se-
parator och Tandsticksholaget gor nu.

Det var stora ord, men expertisen skrev
under pid dem och nog forefaller det, som
om den uppfinning som direktor Ruben
Rausing demonstrerade skulle ha alla for-
utsattningar att skapa revolution, Vad som
skall revolutioneras 4r i forsta hand
mjolkdistributionen, som med sina kannor
och glas forefaller utomordentligt gam-
malmodig redan ett par minuter efter det
man konfronterats med den nya skapelsen
— Tetra Pak.

Hadanefter skall man inte kopa mjolk i
10s vikt, i spannar eller glas, Nej, man
Lkoper den tillsammans med saltet och
mjolet i speceriaffiren, dar man fir sin
mjolk smakfullt och hygieniskt paketerad
i ett pyramidiormat pappersemballage.
Det dr en bekvim och oom férpackning,
som man slinger ner i shoppingviskan
litet hur som helst.

Mjolkdistributionsrevolutionen har alltsa
fotts. Om ett ars tid raknar man att den
stora ruschen skall startas och sedan
skall det inte droja lange forran mélet
skall ha ndtts. DA kommer Akerlund &
Rausing att fa flitig anvindning for sina
miénga varldspatent. Det eller de dotterbo-
lag, som skall tillverka de enkla men sinn-
rika maskiner i vilka Tetra Pak skapas,
kommer att tvingas skaka fram sina al-
ster pa snabbt l6pande band och runt om
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Packningsmaskinens innersta. Pappersriret,
i vilket mjolken redan finns, klims ihop av
vinkelstdllda backar som lli?er pa kedjor
och virmefbrseglas direfter. Ingen klistring.

Mjiélkaffiren blir Gverflodig! Mjolken kan i
stillet med fordel sidljas i speceributiken.

i varlden kommer mejeristerna att salja
sina tomglas till lumpsamlaren och skanka
de stora mjolkkannorna till museerna, Och
frAn den val planerade fabriken i Lund
skall mil efter mil av material till Tetra
Pak rulla ut dver varlden. Som halv-
fabrikat ser Tetra Pak ut som helt van-
liga pappersrullar. Det iAr bara det att
papperet ar ett kemiskt rent, blekt kraft-
papper och att det pa bagge sidor ar fod-
rat med en tunn farg-, lukt- och smaklos
hinna av plast.

Tetra Pak dr ett gott exempel pd vad
som kan astadkommas genom idérikedom
och ihardig metodisk forskning, men
framfor allt en exponent for vad ett gott
teamwork inom ett foretag kan astad-
komma., Hos Akerlund & Rausing har
direktion och tekniska underavdelningar,
tekniker och kemister arbetat sida vid sida
och alla dragit betydelsefulla stran till
stacken. Idén att man skulle skapa en
mjolkforpackning av papper foddes i di-
rektor Ruben Rausings hjarna for 20 ar
sedan, Redan 1944 visste man hur for-
packningen skulle se ut — de senaste sju
aren har anvants helt till konstruktion
av den nu »avtickta® maskinen,

Frin bérjan trodde man pa en forpack-
ning med cirkular botten, som skulle for-
slutas genom hoptryckning av den ovre
anden, Man arbetade darfor redan pa ett
tidigt stadium med en papperstub. Labora-
toriechefen, ingenjor Erik Wallenbery
blev den som loste problemet — men pa
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Hiir iir hela hemligheten — maskinen som lagt columbi dgg i mjilken. Papperet till forpack-
ningen matas in i maskinen frin rullen t. h. Mjilken kommer ner genom det tunna réret.

ett annat och oandligt bittre sitt an man
hoppats, Genom hoptryckning inte bara
av tubens Ovre dnde utan dven dess undre.
fast vinkelrdtt mot den 6vre, fick han fram’
det nuvarande emballagets birande idé
och form — en tetraeder. Direktor Rau-
sing fann pA metoden for kontinuerlig
framstillning enligt ett pater noster-sy-
stem och hans maka kom pi 16sningen av
mjolkfyllnadsproblemet. Ingenjér Harry
Jirnlund har slutligen i samarbete med
flera andra tekniker gjort maskinkon-
struktionerna,

Tetra Pak-maskinen matas i sin ena
inde med en pappersrulle och i den andra
kommer de fardigpackade pyramiderna
fram i snabb takt. Fran rullen gar pappe-
ret via en brytrulle vertikalt ner i maski-
nen. Det formas till ett ror, vars lindskarv
varmeforseglas, Klister o. d. férekommer
inte, Papperets plasthinna 4r samman-
bindningsmedel nog. 1 maskinen finns tva
par kedjesystem med klambackar placera-
de vinkelratt mot varandra, Backarna roér
sig neddt med exakt samma hastighet som
papperstuben, Denna sammanpressas om-
vaxlande i mot varandra vinkelrata plan.
Den ena av backarna i varje par ar for-
sedd med ett elektriskt element, som upp-
virmer och forseglar f&rpackningen.
Klimbackarna sammanpressas med en
kraft av cirka 1.000 kg.

Mjolken tillfors tuben ovanifrin genom
ett ror, som slutar under vatskeytan. Dar-
igenom undviks skumbildningen, som ut-

(Forts. pa sid. 30,)
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kaste verkningar hor den radicaktiva strilningen. Stora hrﬁnnbl&ae-
liknande sir uppstir pi de bestrdlade stillena av minnisk

okroppen och i svérare fall kan de

leda 'till diéden. Hir kan det nyupptickta kemiska preparatet EDTA gora verklig nytta.

BADA BORT AB

ad som hande i Hiroshima skall inte

behdva handa i Sverige. D, v, 5. om
nagon stormakt skulle vilja falla en atom-
bomb hir si torde vi knappast kunna hin-
dra det — men vad som absolut inte skall
behova ske ar alla de dodsfall och allvar-
liga sjukdomar som foljde langa tider
efter hiroshimabomben som en folid av
radioaktiv stralning, Vi har namligen hir
hemma sedan nagon tid ett effektivt medel
mot radioaktiviteten 1 de metalloxider,
sem i form ay damm fastnar pa allt inom
ett stort omrade runt bombhilet — pa
mianniskor, klader, gator, hus och vaxter,
I samrad med framstiende amerikanska
forskare har en ung dansk . civilingenjor
vid Rexolinfabriken 1 Halsinghorg lyckats
framstalla eft preparat, som mycket latt
kan skvdda oss frin radioaktivitetens
verkningar.

Preparatets namn ar »Versene» och ci-
vilingenjorns Georg L. Busch. Och an-
vandandet av detta »antiatoms-prepardtgir
i korta ord ut pd att man efter ett atom-
hombanfall s4 snart som mojligt skall
tvatta kroppen ren mycket noggrant med
ett tvilvatten till vilket nagra droppar
Versene har tillsatts eller ocksd doppa sig
i ett badkar i vilket badvattnet blandats
med preparatet,

10

Preparatets kemiska inflytande pa radio-
aktivitet kan kemiskt forklaras med att
vatskan ingir en komplexbindning med de
metalloxider, som efter en atomspring-
ning fastnar pd kropp och klader i form
ay ytterst finfordelat damm. Dessa metall-
oxider dr radioaktiva men de kan latt
tvittas bort genom den komplexa bind-
ningen med Versene,

Gcorg Busch ar en utomordentligt am-
bitios man i 30-arsildern. Han ar hog-
skoleuthildad 1 Képenhamn och han kan
en hel del — speciellt i tvattmedelshran-
schen, Han dr inte just av den sorten som
satter sitt ljus under skdppan, och han
har framfor allt varit mycket man: om
att vissa framstiende amerikanska veten-
skapsman Skulle fA en noggrann erfaren-
het av vad som tilldrog sig i den unge
danskens hi arna nch i hans 1ab0ratorinm
Han var pa god vag att skapa ett amne
av Versenes typ sjaly, men riktigt posi-
tiva resultat nidde han inte. Daremot var
han mycket framgingsrik i sina forsok
att upptacka ett billigt syntetiskt tvitt-
medel, vilket man forsokt men inte
lyckats med i USA. Med en massa ke-
miska formler i bagaget for Georg Busch

EDTA-preparatet Versene #r det enda hit-
tills nda motmedlet mot den radloakliva
strilningen och det har den stiérsta verkan
om man tvittar sig éver hela kroppen med
ett tvilvatten som innehaller preparatet.

Versenes verkningar. I behdllarenm t. v. finns
jirnoxid ldst i natrium, Samma #mnen finns
i den andra, men hér har Versene tillsats.

OMBEN

till USA och etablerade samarbete med

vetenskapsmidn  inom
omrade som hans eget,
Det dansk-amerikanska samarbetet led-
de till positiva resultat och som tack for
hjilpen fick Georg Busch (som redan da
var knuten till Rexolinfabriken 1 Hil-
singborg, vilken han numera ager till half-
ten) ensamritten for Norden att begagna
en del kemiska patent — daribland EDTA-
preparatet Versene, Det kan {. 6. namnas
att halsingborgsiabriken ar den enda 1
Furopa, som tillverkar Versene. Andra
lander &n de nordiska ar sdledes helt
beroende av amerikansk import. Meningen
ar dock att den amerikanska koncernen
skall overlita marknaden i bl. a. Schweiz,
Italien och Japan pd Rexolinfabriken,
EDTA, som ér en forkortning av Ethy-
len DJamme Tetra Acetic Acid, ar helt
revolutionerande inom skilda kemiska om-
raden men i det nuvarande varldslaget,
och med tanke pa de stora anstrangningar
som lagts ner pa att skapa effektiva me-
del mot atombombens verkningar, ar det
onekligen dess formdga att binda radio-
aktiva metalloxider som intresserar mest.
Aven om man kan anta att stora mang-
der av under-medlet kommer att tillver-
(Forts. pd sid. 30.)
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Andrestyrman S, Appelgren framfiér det modernaste av »Patriciass
navigeringsinstrument — Deckaapparaten — som med hjélp av frin
landstationen utsinda radioimpulser ger automatisk positionsbestim-
ning. Instrumenten i den svarta lidan t. h. indikerar positionen.
Sjokortet pA bordet dir ett speciellt Deckakort med hyperbelrutniit.

Ekolodets direktvisande apparat
pd vars skala vattendjupet indi-
keras i endera fot eller famnar.

Kapien Albert E. Pehrson vid
rodret pd sitt nya fartyg. T. v.

gyrokompass och t. h., ekolod.

m Svenska Lloyds nya Englandsbiat sPatricia» imponerar

utifran sedd, sa fullstandigt overvaldigar hon den som gor
ett besok ombord, De luxuost inredda salongerna och baren for
tanken till de »flytande lyxhotells man sett i amerikanska filmer,
for att nu inte tala om de méinga tekniska finesserna uppe pa
kommandobryggan. Naturligtvis finns har de allra senaste mo-
dellerna av gyrokompass, ekolod — med sdvil direktvisande som
registrerande anordning — radar, Decka-apparat for ortsbestim-
ning, radiopejl m, fl, Har finns aven lampor, som ger automatisk
indikering om nagon licka uppstitt pA nigot av de vattentita
skotten, anordningar fér fjarrmandvrering av eldslickningen i
handelse av eldsvada osv.

Sarskilt entusiastisk var fartygets befalhavare kapten Albert E,
Pehrson over Decka-apparaten, radarn och ekolodet:

— Med Decka-apparaten kan vi hela vigen éver Nordsjon be-
stimma var position pd 20 meier nir — langt noggrannare an
som ar mojligt med de dldre metoderna med logg och astrono-
misk navigation.

Decka-navigering, fortsitter kapten Pehrson, kan hittills an-
vindas endast i Nordsjon, Engelska Kanalen och, i mindre ut-
striickning, i Sodra Ostersjén, For sidan navigering fordras nim-
ligen ett antal fasta radiostationer lings kusterna, vilka utsinder
enligt visst system inbordes synkroniserade impulser, och hittills
har endast byggts 7 engelska och 5 danska stationer.

Vi anvander alltid Decka ute pd Nordsjon och kan dirmed i
varje ogonblick fi en exakt positionsbestimning. Vid fard frin
Goteborg stills instrumentet in efter de landmirken med kind
position vi har i narheten av Bottd, strax innanfor Vinga, och
sedan kommer positionen direkt att visas genom instrumentutslag
— vilkas siffror hanfor sig till speciella Decka-navigeringssjokort
— under halva resan ut till ungefir mitt i Nordsjon. Har, i

(Forts. pa sid, 32.)
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»Patricias» radarantenn med den paraboliska reflektorn ir monterad
pA en sdrskild mast och sitter fritt frAn andra storande fiiremal,
t. ex. master eller skorsten, som kan ge skuggor pa skidirmen,

RADARLOTS PA
ENGLANDSBAT

Svenska handelsflottans senaste tillskott, passage-
rarfartyget »Patricias, har alla moderna navige-
ringsinstrument. Med hjilp av kustradiostationer.
kan fartygets position exempelvis bestimmas exakit
TV har gjort ett besik pi den
luxuisa 8.000 tonnaren vars byggande har gatt pa
ungefér 20 miljoner kronor.
Reportage: Bengt Svedberg (text) — Ake Hylén
(foto).

pa 20 meter niir.
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Vill man ha en ordentlig luftomruskning billigt och snabbi, ska man g till Grina Lund
och dess »swing-o-planes. De tvd knbinkorgnrna. cirklar runt i luften snabbt som pilen,

»Flygande mattan» i Lustiga Huset, Mattan
regleras med spak i mandverrummet bakom.

Radiobilarna far strom frin golv och iak,
Ingvar Karlsson justerar ett fel pd drevet.
L}

SKRATTRETANDE TEKNIK

Ett besok pa Tivoli ér ett populdrt ndje sa hér ars. Men har ni nidgonsin tinkt pi den om-

fattande tekniska apparatur som fordras for att halla det hela i gng? Hir avslojas hem-

ligheterna bakom bergbanor, spokexpresser, kiirlekstunnlar, radiobilar och allt vad det &r
av Bo Hanson (text) och Bengt Almquist (foto).

arderade lasekrets, far jag bjuda er
pa Grona Lund i Stockholm?

Meningen ir inte att vi gemensamt ska
uppleva alla de hundratals frojder, som
finns dar i olika variationer. Vi ska inte
smattra runt corsobanan i vild fart och
pa basta krockarhumor, vi ska inte mag-
hisna i bergbanan och inte Aka radiobil.
I stdllet ska vi gi runt det vildiga om-
radet och titta in har och var for att se
hur en del attraktioner ser ut bakom ku-
lisserna, Vi ska forsoka komma under-
fund med hur de tekniska finesser ser ut
som gor att allting funktionerar. Vill ni
folja med? Jaha, di gir vi da!

Vi promenerar runt tillsammans med
civilingenjor Thure Rengman, den man
som under de sista 30 dren varit upphovs-
mannen till det mesta som finns pi det
moderna Grona Lund. Han har verksamt
bidragit till att Tivoli nu stir som ett av
Europas bidsta och mest vialskotta ndjes-
filt och har sett det utvidgas frin en li-
ten frojdplitt till den jatteanliggning med
500 anstallda som det nu ar. Han ar tu-
senkonstnar, och bittre upp: en tusen-
konstnar med barnasinnet ofdrstort.
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— Ja, fantasi, det maste man ha, nir
man haller pa att arbeta med ett tivoli,
sager han. Man maste alltid ha klart for
sig: vad ar det som roar folk, som gor
dem glada och belitna med besoket? Hur
ska man bidst fA dem pid det humoret?
Hur ska man smilta ihop attraktionerna,
fargerna, ljuset, musiken till en enda hel-
het, dar allt samverkar till att skapa glid-
je? Genom att anvanda sitt barnasinne,
sin skapande fantasi!

Langt innan Thure Rengman kom till
Tivoli, hade han verkat i ndjesbranschen,
som tillverkare av tivoliattraktioner. 1
Berlin hade han sin fabrik och den for-
sag atskilliga nojesfilt runt om i Europa
med mekaniska leksaker av olika format,
fran spelautomater till karuseller. Och na-
turligtvis var Grona Lund bland kun-
derna — ingenjor Rengman var barndoms-
vin med det moderna Tivolis grundare,
ingenjor Gustaf Nilsson, och de tva i
samarbete skapade om hela anlaggningen,
byggde ut omridet, gjorde nya attrak-
tioner och finesser,

Som t. ex. berghanan. Den byggdes 1930
och dr fullkemligt unik i siti slag. Ingen

bergbana i hela varlden har samma upp-
fordringssdtt av vagnarna som den pa
Tivoli. Det ser si lekande Iatt ut nar man
stir och betraktar hur vagnarna skjuts
ifrin en efter en och arbetar sig upp till
hogsta toppen 18 meter upp, men i sjilva
verket dr det ett invecklat system av kug-
gar, .drev och vaxlar som far allting att
funktionera. Vagnarna dras upp med en
sniackvaxels hjdlp, den stora pinnkransen
ar forsedd med en lingsgaende, kraftig
arm, i vilken varje vagn griper tag genom
en bock i vagnssidan. Vid hogsta liget —
18 meter alltsa — slds armen ifran, och
vagnen rullar nerit av sin egen tyngd.
Och den ar anmarkningsvird: 300 kg,

Olycksrisken i berghanan? Den ar myc-
ket liten, papekar ingenjor Rengman. De
olyckstillbud som har hint kan riknas pa
ena handens fingrar — och i samtliga fall
har felet visat sig vara passagerarnas.
For nagot ar sedan skramde en dam upp
halva Tivoli genom att ge upp hoga rop
pa hjalp och hysteriskt yrka pa att 6gon-
blickligen fi komma ner fran den fasans-

(Forts, pd sid. 32.)
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BlA Taget, den populiira skriickbanan, har
massor av figurer, reglerade med linor, rep.

Attraktion: Grottbanan, med landskap av pa- Bland alla finurligheter i Lustiga Huset dr den hir snurrande tunneln den kanske mest
pier maché och murbruk. Bitar av lattmetall. uppskattade av dem. Och det Ar inte bara fir att uisikten ibland kan vara s hir treviig...

Corsobil heter det hiir dkdonet. 114 hk per
bil, stréom fran plus- o. minusskenor i golvet,

Det &r vagnarna sjdlva som reglerar »skrickfigurerna» i Bla Taget: De fingar de spakar Grima Lunds bergbana ifir en imposant an-
som Sedan med linor, taljor m. m. fir forbundna med figurerna, och fir dem ait dingla fram. liggning. Konstruktionen ir unik i virlden.
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Monteringen av Union sker i en sal pA en mingd arbetsbiinkar, som gor att slutfasen i till-

verkningen mera fir tanken till en storre mec-verkstad. Lépand

band existerar inte hiir.

Ingenjiir Folke Mannerstedts »fartbiinks dér
man kentrollerar maskinernas fartresurser.

FABRIKSUNION BAKOM UNIONFABRIK

e &

Vevpartiet pa Unfon #r betydligt kraftigare
4n pA Monark m/42, Ing. Mannerstedl visar
fram den gamla vevtappen i higra handen
och den nya i den viinstra. Aven vevstaken
och rullagerna dr nu betydligt kraftigare.

Den hiir maskinen viintar minga TT-entusias-
ter pd! Motorn #r en 350-SRM och tanken
liknar en gammal HVA-tank frin den gam-
la goda tiden. Union skall med denna modell
tagit upp Husgvarnas fallna racermantel.

14

Dct ar nu betydligt mer 4n ett ir sedan
allminheten forst horde talas om att
en helsvensk motorcykel i den storre cylin-
dervolymsklassen skulle komma ut. Nir
Union som den doptes till, férst uppen-
barade sig i fackpressens spalter eller
stalldes ut i egen monter pad Goteborgs
motorcykelmassa vickte den inte mycket
uppseende bland motorfolk, darfér att
dess profil var alltfor vilkind for lan-
dets manliga ungdom sedan krigsaren. Vad
som kanske mest forvinade var val att
nagon i en tid som denna, di motorcykel-
tekniken natt sa langt, vigat sig pa att
serietillverka ndgot i deras tycke si ofull-
andat som den svenska armémotorcykeln
modell 1942,

Denna motorcykels stora styrka lag i
dess robusthet. Den tdlde de diliga sven-
ska vigarna och den svenska terringen
battre an nigon annan maskin, och fram-
forallt visade den inga tecken av att trot-
tas eller fOrslitas onormalt av att behand-
las 0dmt av svenska virnpliktiga ur olika
arskullar. Visst hade armémotoreykeln
flera stora svagheter, bl. a. dess klumpig-
het (vikt 200 kg.!) och dess klena vev-
stakslager. Men under de linga krigsiren
lirde man sig dndi att kanna dessa svag-
heter och de ar borta i Union-motorcykeln,
som pd sd vis har blivit en kompromiss
mellan svensk slitstyrka och robusthet &
den ena sidan och modern motorcykeltek-
nik & den andra. Genom att anvanda litt-
metall har man fatt ner vikten pi maski-
nen 50 kg, och den ar alltsd numera lit-
tare an ménga utlindska 500-or. Man har
satt 1 en ny typ av vevstakslager, gjort
hela vevpartiet mangdubbelt kraftigare
0. 8. V.

Mannen bakom den tekniska fdorvand-
lingen av Union dr i hog grad naturligt-
vis — Folke Mannerstedt, P& Union-
fabriken i Charlottenberg, man har kopt
en stor fabrikshyegnad av Svenska

Tobaksmonopolet, kan man hitta manga
ay Mannerstedts finesser som bromsbin-
kar o. dyl. vilka foljt honom de linga er-
farenhetsrika aren fran FN till Husqvarna
och nu sist Union. Att Folke Mannerstedt
kan bygga motorcyklar har wvi sett
tidigare !

Union dr ingen motorcykel som féds i
Charlottenberg och lamnar denna ort som
en fullvuxen maskin, Den fdds runt om
i landet hos inte mindre dan 60 leveranté-
rer, hos Bofors, Uddeholm, Sandviken,
Wedaverken, SKF m. fl, som forser
monteringsfabriken i Charlottenberg med
de minga delarna. Man brukar rikna med
att 1 det i en modern motorevkel finns
mellan dtta- och tiotusen detaljer, si man
forstir vilket arbete det miste vara att
fa tillverkningen att klaffa! Att man inte
hunnit lingre vid Unionfabriken #in vad
man gjort beror pi att de manga leve-
rantdrerna inte kunnat hilla sina utfastel-
ser. Det fordras en stor organisation som
Volvos f6r att halla ett sidant maskineri
i rullning ! ’

I en sal hos Union monteras motorer,
Littmetalldelarna kommer frin Weda-
verken i Sodertalje och monteras ihop pa
ett laingt bord, som vid utékad drift bor
kunna utnyttjas enligt »lopandebands-
principen, PA en annan station svetsar man
thop olika rér till ramar, vilket sker i en
speciell rammall, dar roren liggs in och
svetsas efter dess profil. Man har Aven
egen lackeringsverkstad och mellan de sto-
ra_huvudstationerna ekrar man hjul, mon-
terar teleskopgaffel och hakhjulsfjidring
etc. Nér alla huvuddelarna ar firdiga tas
de in i den storsta hallen, dir samman-
sattning av hela maskinen sker och frin
vilken de klara maskinerna gir ut till
lagret.

Experimentverkstaden rymmer huvud-
sakligen tillverkningen av SRM-racermo-

(Forts. pid sid. 35.)
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Forr i tiden gjordes en stor del av de astro-
nomiska upptiackterna ay amatorer, En sa-
dan, Lord Rosse, agde t. ex. omkring mitten

av 1800-talet varldens da

sig gallande ifriga om att leta efter variabla
stjarnor. Den unge stockholmaren fil. kand.
Giran Dahlmark &r en av vart lands fa ama-
torastronomer, som med enbart hembyggda
miirkliga

instrument natt mycket

tt titta pa stjarnorna och planeterna

har varit nagot som i alla tider in-
tresserat manniskan. Och tvirtemot vad
manga tror behovs det har inte nagra sto-
ra och dyrbara apparater for att kunna
bege sig ut pd intressanta strovtag i
varldsrymden. Ett talande bevis for detta
faktum ger en av vart lands fA amator-
astronomer, fil. kand. Lennart Dahlmark,
som kunnat ta vardefulla fotografier av
méanen, planeterna och stjarnorna — frin
en balkong till ett bostadshus mitt i Stock-
holm.

Och den apparatur han harvid anviant
sig av har han t. 0. m. plockat thop i ett
vanligt boningsrum utan tillgang till na-
gon som helst verkstad,

9

Hilr ses den hemmagjorda kikaren monterad
tir sol- och méanfotografering med okular-
fiirstoring. Framfiir kikaren sitter urverket,
som driver den och saledes mojliggér konti-
nuerlig foljning av himlavalvets rorelser.

fe. v iv&l  mes

Den stora solflicksgrupp, som 1 mitten av
maj stirde radiofirbindelserna tver hela
viirlden, fotograferad av den unge amatir-
astr Fliicl stiirsta lingd motsva-
rar 11 jorddiametrar. Firstoring 100 ggr.
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storsta teleskop.
Numera kan amatorerna huvudsakligen gora

resultat,

Det dr ett brinnande fotografiskt 1 for- -

ening med astronomiskt intresse — det se-
nare grundlagt niar han tog astronomi
som hemarbete 1 gymnasiet for ett 15-tal
ar sedan — som resulterat i dessa dven
enligt fackminnen synnerligen skarpa och
tydliga foton av astronomiska foreteelser.

— Man kan fotografera lika mycket,
som man kan se i kikaren, siger kandidat
Dahlmark., For att t. ex: fotografera de
just nu sd aktuella solflickarna, behover
man endast en ganska blyesam kikare med
ca 25 gangers forstoring — sidana kika-
re anvands t. ex. inom marinen for olika
andamal, Dartill behovs endast en avling
trildda, som man faster om kikaren vid
okulardanden, 1 trdlidans andra ande er-

Den vilkiinda Saturnusringen (tagen 1946).
Nu stir ringen, som vickar runt planeten
med 37-Arig periodicitet, annorlunda. Foto-
graferad av kand. Dahlmark med den storsta
firstoring hans instrument kan istadkomma.

Foto av méanen (halv). Manens bild pd pla-
ten Hr eca 3 cm. Minfotograferingen fir-

svAras av att minens ljusstyrka varierar
s& kraftigt. Bergen och sliitterna ser man
tydligt pA denna bild. Exp.-tid: 1,5 sek,

Att finna variabla stjirnor och novor tillgar si att man med nafon
ménads mellanrum tar tvd fotos av samma del av stjirmhimlen.
Dessa tvad fotos placeras i en s. k. stereokomparator, som syn pa
bilden, varvid en stjiirna som endast finns pd den ena bilden kom-
mer att irritera ogat och dérigenom blir en ny stjirna upptéckt,

fordras en enkel hillare for en plat-
kassett.

Vidare kan jag med anvindning av ett
6X9 Tessarobjektiv, blandare 1:4,5, och
exponeringstider av upptill 14 timme ta
stjiarnfotografier dar stjarnor ned till
12:te storleken framtrader. Man kan med
blotta ogat se stjanor av 1—6 storleks-
klassen — totalt omkring 5.000 stjarnor
samtidigt pd himlen — medan ljusinten-
siteten motsvarande 12:e storleksklassen
ar ca 250 ghnger svagare an hos den 6:te.

Men kan man inte anvinda en vanlig
kamera utan nigot som helst forstorande
instrument framfor, for att fotografera
solen eller manen? Ja, for att besvara den
frigan behover man bara nimma att bil-
den hirvid blir 1/100 av brannvidden, som
ar av storleksordningen 10 cm — solen el-
ler méanen far alltsi pa platen en diame-
ter av endast ca 1 mm. Med en kikare ay
denna typ fbrstoras i stallet solbilden upp
sa att den far en diameter av ca 4 cm
pa pliten — alltsi 40 gingers forstoring.
Beroende pi vad man anvander for oku-
lar och hur stort avstindet mellan pliten
och okularet #r, kan dessutom forsto-
ringen varieras godtyckligt inom vissa
granser,

Det ar sjalvklart att man vid solfoto-
grafering alltid har mer ljus an man be-
hover — att rikta kameran mot solen och
knappa av brukar ju i6r en vanlig ama-
wrfotograf innebira detsamma som aftt
forstora platen. Man kan i detta fall ock-
s& blinda ned kikaren en del — fran t, ex.
Scem till 3a 2 cm Man kan di A ett
blandarforhdllande av 1:200 — motsva-
rande inslippandet av 400 giAnger mindre
ljusmangd dn med ett anormalts blindar-
forhallande av 1:10 — vilket ar lAmpligt.

DA alltsa slutaren framfor objektivet
aven maste ha en Oppning av 2 4 3 cm
och di si pass stora slutare blir ganska
dyrbara med kortare hastigheter dn 1/200
sek., tillgriper man  istillet gulfilter for
att kunna oka exponeringstiden. Det ar
ayven intressant att ta foton med filter av
olika farg och se hur solflickarnas utse-
ende harvid varierar nagot.



FiiR_FARAN

Amenkauska bildirarna sHell drivers» (helvetesforarna) ar

kénda over hela den amerikanska kontinenten for sin halsbry-

tande bﬁakrobauk De kvaddar flera bilar per forestallmnz och

nigon storre sparsamhet med manniskoliv kan man inte be-

sky!la dem for. Ett ay deras specialtrick, dér bilen gor ett luft-

dbds?:%f Gver’12 meter, har pd fem dr kravt inte mindre 4 - dn tre
er,

Med sé stor msattnmg pa bilar och manniskoliy for- .«

~ dras att det ekonomiska utbytet 4r fantastiskt,

Uvertym till bileirkusen tar andan ur vilken forhardad
landsvigsbilist som helst, Helvetesforarna kdr in pd banan med
- mycket hog hastighet, girar mot Askidarliktarna men inte forréin
‘de sista metrarna fore den mur som skyddar mb&likan sitter
foraren foten pi bromsen — fantastiskt berikmat i den I6sa

. sanden!
" Trots att helvelesfot&ma mﬁmdels kor med splitternya h:lar,
med forstirkta fjddrar, stdtdimpare o. dyl, dr de inte sirskilt

i Om d teluosm&mn nira 100 fart mot
- ett smftisgl‘m si-kgrlgehaimmiugpgmfem mwhdg mﬁté
er gﬁndmluﬁmd]erkmu _Gver sd att den
ﬂm—-v 1ed ett pidvermjkg"'







MELLANVIKTARE

MED MERSMAK

TV:s motorcykelexpert Nils Tengberg har
provkort Monarks nya modell, 175-kubikaren
M 400, och limnar hir sin rapport.

onarkfabriken i
Varberg formli-
gen spottar ut motor-

TV~befyg at Mongapy
M 400

topptart, bromsar m. m.
pa en inkord maskin,
Det forsta man faster

cyklar.l '1Til]1 eé:) anta}ldav ::RSKILT BRA sig vid nér man ser
i medelta st/dag tteriet o M 400 ar att maskinen
lamnar de monterings- ‘I:l‘aktiskt {'glf';s'lcth; ser »stor» ut. Till detta
bandet, dir 20 man pé B ekemusmaan, intryck bidrar framst
fyra stationer monterar M‘;E kﬁrsm]mng aiy den kraftigt dimensio-
de Fickra réda maski- Stor st kom¢fory, nerade tanken (12 liter).
nerna, Detta betyder att ré!k“s:al'e med Maskinen dr ocksid lika
arsproduktionen  kom- ring, Nstrumente. hekviigl att sitta pad och
mer att ligga Eifni«i.rhc- ;"‘-‘Vl}gt tindningsias. ati }co]r,a_ so__rﬁ en stgl:
ten ay 20.000. ter.sci;m TE sz BRA cyke ‘1‘ Lorsta E:ngeré zlu
det fnms‘ minga andra Svart ay hitta noy yp.pel:' ig, bs]:“-lpgﬁ.a Lin
cykelfabriker runt om i Tellned f"“’**elspakmggﬂ r?] 1 {}{E}]l ei vam, te cl;
landet, som ocksa slip- eskopgatfel, ; skopgaifeln lagommjul
-per ut ansenliga ming- DOMy vid mycker haf: . och dicken i grov di-

der litta motorcyklar ar stétar,

det inte alls otroligt att
marknaden si smaning-
om kommer att bli ganska mattad.

Men det torde droja ganska lange in-
nan efterfrigan pi Monarks nya »mel-
lanviktares blir tillfredsstalld,. Modell
M 400, som maskinen kallas, ir namligen
en motorcykel over lattviktsklassen, och
den kommer att kunna tillfredsstilla en
stor kategori motorcyklister, som inte vill
hilla till godo med 125-kubikarens mera
begransade fart- och effektresurser, Mel-
lanviktsmaskinen pa mellan 150 och 200
cm?® hiller av allt att doma pd att sli
igenom som en motorcykeltyp och i effek-
tivitet och kérkomfort motsvarar den
forkrigstidens 250-a,

Nir TV skulle provkora den nya 175-
kubikaren stalldle man pi Monark tva
exemplar till vart
forfogande: en ma-
skin tagen direkt ur

serieproduktionen
utan nidgra speciella
justeringar  gjorda
och en inkord. Det
vardefulla med det-
ta arrangemang ar
att vi pd sa satt fick
en  uppfattning om
hur maskinen ar nir
kunden far den, men

?;;ms:zﬁgn:'“ obtf: andi kunde vi prova

den rena styrstingen. acceleration och
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“ mension (3.00X19") vil-
ket allt gor att kornin-
gen blir sa bekvam att

man glommeér att maskinen saknar bak-

hjulsfjadring. Viagegenskaperna Ar vad
man kan begira av en motorcykel i den-
na storleksklass.

Motorn gér latt att starta och har vac-
ker gang. Tomgangen ar bra, likasi ljud-
dampningen dven vid hdga varvtal. Topp-
{farten torde ligga vid 80—85 km/t, vilket
vi inte hade tillfille att prova, di bagge
provexemplaren visade tendenser att fyr-
takta och »missa» vid knappa 70 km/t.
For stora munstycken? Vi hann emeller-
tid konstatera att M 400 tal att koras med
tvi personer i medelfarter kring 60 km/t
utan att trottas det minsta, Det ar val
framst hirvidlag som M 400 ar Gverlag-
sen sina mindre kolleger: Den orkar bitt-
re tyngden av tva
fullvuxna passage-
rare och den ar ka-
pabel till  betydligi
storre genomsnitts-
hastigheter under
langa strickor. Pi
si vis kombinerar
den pa ett idealiskt
satt  slattviktarenss
driftsekonomi  ech
lamplighet som »till-

och-fran-arbetets-
maskin med en tyng-

(Forts. pi sid. 35.) spectell Thist Snyger
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Apropa omslaget:

NSU— VARLDENS
SNABBASIE “FYRA”

NSU s tviacylindriga kompressorma-
tade racer, som nyligen sikrade si
manga av de viktigaste me-varldsrekor-
den, pryder omslaget pi detta nummer.
S lange tyskarna har varit avstingda
fran F. I. M. och darmed alla inter-
nationella tavlingar har de kunnat an-
viinda kompressorer och darmed skapa
varldens snahbaste racerak. BMW har
tidigare haft de snabbaste maskinerna,
men de sista dren har det alltmer stitt
klart/ att NSU ar det ledande mirket i
friga om racermaskiner — ett intryck
som ytterligare bekriftats av den im-
ponerande serie rekord som market
nyligen la sig till med.

Tysklands dterupptagande i F, 1. M.
har emellertid aktualiserat det tyska
deltagandet i internationella TT-lopp
— utan kompressorer. Detta betyder
att man pa de tyska mc-fabrikerna
borjat gi in for nya konstruktioner
byggda pd atmosfariska motorer.
Horex provar en ny tvicylindrig su-
persportmaskin och BMW har en ny
kompressorlos modell med enkel dver-
liggande kamaxel klar., En ny upplaga
lar f4 dubbel overliggande kam,

Mest intresse tilldrar sig emellertid
NSU:s fyreylindriga radmotor, som i
mangt och mycket pAminner om Gilera
och MV-Augusta, PA NSU ir cylind-
rarna emellertid inte bygegda i ett block
utan har separata lattmetalleylindrar
och topplock. Kamaxlarna drivs av drev
placerade mellan de tva inre cylindrar-
na, Varje cylinder har sin forgasare
och motorns toppvarv slar nytt virlds-
rekord inom den tvdhjuliga virlden —
mellan 12- och 13.000 varv/min. Ma-
skinen dr mycket tung, dryga 180 kg.
Framhjusfjadringen ar av helt ny typ
med tva gaffelben, som nar framfor
hjulnavet och ar forbundna med detta
genom kraftiga lankar vilkas fjidran-
de rorelse regleras av stora gummi-
kuddar.

Vagar vi tippa att nya NSU-4 ar
varldens snabbaste 500-racer utan kom-
pressor liksom dess tvacylindriga fore-
gdngare visat sig vara den snabbaste
tvahjulingen med tvingsmatning?

Ca 13.000 varv/min gor denna fyrcylin-

\ driga radmotor — viirldsrekord fér me.
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‘; Tva litta viskor och — om
N 1 man vill — en liten motor
i pd 0,7 hk #r allt man behdver
5 for att ta en sjotur i kanot.
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3 Fir- och akterstivarna #r
giorda som sammanhingan-
de enheter men de mindre span-
> ten siilts pa genom hakar.
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Intresset fran allt batfolks
sida &r stort ochh m;;ubman

s?h'nner upp sin op ara
| | lepperkanot tittar manga pa.

7 Ett stag tvirsover sittbrun-
nen ger shkert ryggstod at
den som sitter lingst fram. Och
sh #Hr kanoten fHrdigmonterad.
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Ur viskorna plockar man ut
en samling lofa spant, som
man.radar upp s att de pa enk-
laste sdtt kan monteras ihop.

2

4 Niir stommen boérjar bli fir-
digmonterad tris den in 1
kanotduken, som dr en med sko-

ningar forstirkt segeldukspdse. 9

Forsedd med segel fir den behlindiga Klepperkanoten en idealisk
langfirdsbat. Ett exemplar har t, o. m. seglats fver Atlanten.

6 » Stagen Kkring den stora siti-
brunnen maste sitta stadigt
och  speciell uppmirksamhet
liggs ner pdA att de fiists noga.

paddla kan man anviinda den
lilla kanotmotorn, som litt kan dndras till cykelpdhingsmotor.

10 'Triittnar man pi att segla och

TA BATEN
UNDER ARMEN

Hopfillbara kanoter ar ingen direkt nyhet, men den tyska

Klepperkanoten &r den trevligaste och mest praktiska

portabla kanot som  hittills visats i Sverige. Det tar

inte ménga minuter att sitta ihop den, den ar litt att bira

i sinz tva viskor och den har framférallt visat sig vara en
ytterst sjoduglig och bekvam farkost.

8 For att fa riktig stadga at

kanoten blises ndgra »gum-
mispants upp. PA si vis blir far-
Kosten' ockEA abublbi csknlhue)

19



(UCKOR | RADARNATET, ORSAKADE AV RADARYEGORNAS asormAsa || _— R2ois~ k 33
ATT FOLIA JORDYTANS RUNDNING, GER FIENDEPLAN MBIIGHET || ' T
ATT UPPTHCNT SHYSA N OVER MAET. PR IAGSTA HE/D e
FLYGER DE UNDER RAPARVESORNA , DETIA KAN EMERERTID . . o
HINDRAS GENOM ATT FYLA LUCHORNA Mep SHERADAR ock |

| MARKOBSERVATIONS FOSTER .

RADARVRGOR

NN PN ———

BOMBSKKER BOMBJAKT

Ao MAGNUS GERNE

20 TEKNIKENS VAELD 12/51



ETT RADARSIKTE SOM KONTROLLERAR JAKTPLANETS
zmmar OCH HEILER FIENDEPLANET | SIHTET

VEN OM DET FORRA SWULLE QSRA UNDANMANSY-
RER DENNA UTVECKLING KAN MAN FORUTSPA
INOM EN NARA FRAMTID.

D04 signater ay bestd adar Fipas
)omkwus " wfu"frﬁ:' f!::mc‘tu'ﬁ‘ millet?
D Radarmotiagaren sinder signalerns tilt ett rieneverk.

gmt 1ar fram wirden pd mélsvs ldge, vinkel
i ! i ',
“d g ﬂng’sm m: och Trutsdger var jakiplancs

D én signa uzrnar pitoter,, ndr hin shalt aufyra ksnonems
b%&;&jg&a&, grovkalibriga aomaikanoner

pnm, Zm’a:e mk:!‘ Wer mddes ¢ sikte tids kanonerna

) Radarikiade rakelar @ Brinsietankor

) Regmotor ® Atlsara erira brinsieisniar

) Radarrikiad luftudrnseld. 60>

Bﬁmhflygcts allt hogre hastigheter gor
et svirare och svirare for den for-

tendenserna i jaktflygets utveckling, Mor-  deplanet inte forsvinner u- sikte, dven om

svarande jakten att effektivt anfalla de
fientliga styrkorna. Jaktplanen hinner ba-
ra gdra en anflygning och di paller det

att traffa ritt, Traffsikerheten méste
med andra ord vara den absolut hogsta,
Det dr den inte med nuvarande jaktplan.

Ovanstiende teckning visar emellertid

TEENIKENS VARLD 12/51

gondagens jaktflygplan kommer sikerligen
att ha deltavinge, Det kommer sikerligen
ocksd att vara radarmanovrerat. Frin en
markradarstation dirigeras det till ut-
gangslige for anfallen. Dir overtar pla-
nets egen radaranliiggning manévreringen.
Denna anliggning kontrollerar hela tiden
juktplanets autopilot och ser till att fien-

det skulle foreta undanmandvrer. Ett rik-
neverk far fram virdena pi milets lige,
vinkel, kursférdndringar o, d. och forut-
sager var jaktplanets eld skall wdifa ma-
let, En sarskild signal talar ocksi om for
piloten ndr han skall fyra av — han be-
hover inte ens sikta!
Det fullandade jaktplanet!
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Silikonkiirnorna #r framstiillda och klara fiir
att gjutas in i sina skyddande omhiljen.

en moderne golfspelaren kan nu dra

fordel av de forsknmingar som bedri-
vas vid United States Rubber Company i
syfte att fi fram den perfekta golfbollen,
Resultatet har blivit den snabbaste och
basta bollen i den 500 ir gamla skotska
golfsportens historia. Bakom den nya bol-
len ligger ar av forskningar och experi-
ment och det siger kanske en del om den
nya bollens invecklade konstruktion om
vi talar om att det tar inte mindre an
tre veckor att framstilla den.

Sex dr tog den nya bollens s. k. silikon-
karna att framstalla. Den gér bollen snab-
bare, ger den storre saktionsradies och
bidrar till bittre snirt och sting i sldgcl
Silikon dr en kittliknande massa som gors
av sand, kol och salt. Denna massa ir
mer fj';idrandc och elastisk dn ndgot an-
nat material som anvindes som . kirna i
golfbollar.

Inte mindre l-;omphccrad ar framstall-
ningen av gummivdven som skall omsluta
kirnan. »Elektronlindning» méjliggdr en

(Forts. pd sid. 35.)
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Lingre och sniirtigare slag féljer med den

nya bollen fran United States Rubber Comp.

S4 hiir ser bollen ut efter elektronlindningen.
Viven &r ‘10 m lAng och t4js ut till %0 m.

Golfbollspressen dir bollarna far sin slut-
giltiga form, som iir av stirsta betvdelse.

Varje boll kontrolleras i sidana hiir »kul-
sprutor» innan den fir limmna fabriken.

FLYGANDE
KAMINROR

en franska flygindustrin — en
gang den framsta i varlden —
har i minga avseenden varit fore-
ghngare i den tekniska utvecklingen,
fast den sallan haft forméigan att
fallborda och pd réitt sitt utnyttja
alla de sensationella och revolutione-
rande uppfinningarna som kldcks av
fantasifulla och djirva ingenjors-
hjamor Ingenstans i virlden, inte
ens i UQA har man under drens lopp
byggt sa minga nya flygplantyper
och offrat sA mycket arbete pa
experiment som i Frankrike utan att
f4 fram annat &n en rad mer eller
mindre intressanta prototyper. Den
* franska mentaliteten gor sig gallande
dven pi fabrikernas projekt- och
konstruktionsavdelningar som med
brinnande entusiasm kastar sig over
nya ﬂygpla.npro;ekt. men hinner
knappast fa dem pd papperet forrin
intresset riktas pi nigot dnnu nyare
och mera fantastiskt. En utomsti-
ende far Iatt mtrycket avy att de
franska ingenjorerna bygger sina
koruitrukttoner mer pa teknisk fan-
tasi an systatlsk forskning, man
behover inte vara flygexpert for att
forsta att mycket gors »pd en hofts.
Man far darfor ta uppgifterna om
det senaste trumfkortet, jaktplanet
. Leduc, som pistds kunna uppnd en
hastighet av 2400 km/t, med viss
reservation innan planet verkligen
kommit i luften. Enligt den franska
reklamen har denna konstruktion haft
en lika banbrytande betydelse for det
moderna flyget som Whittles gas-
turbin pd sin tid och kommer att
medféra en fullkomlig revolution i
friga om flygning pi andra sidan
sljudvallens. Fransmannen anser sig,
redan ha vunnit kapplopningen om
vem som forst skall f& fram ett se-
nemasszgt overljudsjaktplan, men
fragan dr om man inte firat triumfen
‘lite  fér  tidigt.  Konstruktoren,
monsieur René Leduc har lovat ha

. planet klart {or serieproduktion

(Forts. pd sid. 38.)







Négon slagruta behdver inte Johan Anders-
son anviinda lingre, Han reagerar #ndaA kraf-
tigt och ofelbart Gver varenda vattenader.

lagruteman utan slagruta kan vi kalla

50-irige Johan Andersson frin Radom
i Angermanland, samtidigt ett problem,
som gang pa ging slagit vetenskapen och
tekniken pd fingrarna dd det gallt hans
speciella gebit: att leta vatten, Dir geo-
loger och brunnsgravare gitt bet, dar har
Johan Andersson med en enkel promenad
klarat ut var det finns vattenider. Det gar
som ett langt kraftigt hugg .genom krop-
pen pd honom did han kommer Gver en
vattendder. Inte en fiber forblir oberdrd,
och vill det sig riktigt illa faller han i
dvala och maste hjalpas fran platsen.

Det bérjade for 27 Ar sedan en solig
sommardag, di Johan Andersson skulle
soka vatten pd sin faders gird. Han var
bevipnad med en slagruta och gick och
kinde sig for, Plotsligt gick det som en
elektrisk stot genom kroppen pia honom.
Han blev matt och det kom vigor av
starka st6tar som forlamade honom. An-
dersson trodde forst att han holl pd att
bli sjuk, men lika Overraskande som an-
fallet kommit lika &verraskande slutade
det. DA vidnde han om och gick samma
vag tillbaka och kraftvigorna gick ater
genom kroppen pa honom.

I ust dd slog det mig att det miste vara
valtnet som gett utslag, berdttar Johan
Andersson for Teknikens Viarlds medar-
betare. Vi borrade och fick mycket riktigt
vatten. Kraften har héllit i sig och till
dags dato- har Anderssons oforklarliga
formaga att ge »utslags, gett 130 bonder
och foretag vatten. Den underliga kraften
avtar inte. Den bara okar med aren och
att ta en cykeltur eller att gora en pro-
menad Ar inte alltid bara forenad med
noje. Andersson kan pi en liten cykeltur
fa gd av cykeln flera ginger, han kan
inte sova i sovrummet i sitt eget hus, kan
inte sitta vid ett visst hornbord pa restau-
rant Hornan i Sollefted och en ging har
han méast limna hus och hem pi grund
ay sin Overkinslighet for vatten.

— Manga skrattade it mig i borjan och
det gor man 4n i dag fast jag kan forete
4 manga bevis pA min formaga, Och jag
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Slagrutemiin #r kiinsligare for vatten én andra — det dr
bekant, men Johan Andersson i Ridom #r den ende i
Sverige som kan hitta vattel utan nigra som helst hjilp-

medel. Nir han hittar eri‘ _‘j\rattenéder gar det som en
elektrisk stot genom hela hain; kropp. Varfor han har fatt
denna overnaturliga fﬁmﬁg@;ﬁet han inte — det har bara

blivit sa.

Och pa vetenslﬁ:ligt hall kan man inte ge

nagon forklaring till ﬁlet Johan Andersson.

Reportage:

misslyckas aldrig. Att anvinda slagruta
det 4r ungefar som att spela kula. Ibland

« Iyckas det, ibland misslyckas det. Men jag

ger alltid ratt utslag,

Och Johan Andersson kan tala om méinga
fall, dir geologernas och teknikernas for-
maga slagit slint och dir man anlitat ho-
nom som sista utvag.

Sist giller detta Horn6é i Nora socken,
diar man borrat i tre ir for att ge sam-
hallet vatten. Geologiska experter hade vi-
sat var man skulle borra och man arbetade
an har 4n didr utan resultat. DA kallade
man pa Johan Andersson, som ville ha

Len

"__nart Persson,

b2

[+
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12000 kr om man fann vatten och inte-

nagot om det slog slint. Kommunen hade
ju allt att vinna och inget att forlora och
12 meter frin ett 125 m djupt borrhal gav
Andersson utslag. Han stannade, blev styv
i hela kroppen, di kraftvigorna pick
genom honom. Det var svirt att fi folk
att tro pa Andersson dven di, men borr-
ningen bekraftade att man hade centrum
pd en 13 meter bred vattenider, som gav
10.000 timliter.

I Bjorna hade kommunen borrat pa fle-
ra platser bl. a. p ett hogt berg, dir man
kommit 144 m djupt utan att finna vat-
ten. Bara en liten bit dirifrin gav An-
derssons underliga kraft utslag och Bjorna
kommun fick sin vattenfriga ordnad.

I Nordviks lantmannaskola, dir Johan
Andersson och hans kompanjon Hjalmar
Sundstrom just nu arbetar, har man letat
efter vatten Overallt och bl. a. funderat pa
att dra en 1.000 m ling vattenledning,
Andersson gick och vandrade i nirheten
av skolan och 100 m frin skolbyggnaden
och tio meter frin gamla vattenledningen
fann han en kraftig 4der, som nu skall
forse hela Nordvik med vatten. .

Men Anderssons formiga har inte bara
fordelar med sig. Det &r inte nog med att
han si gott som fitt sin birgning genom
de underliga sinnena. For ménga ar sedan
arrenderade han en gird i Helgum, men
mer dn tre ar stod han inte ut dir. En
kraftig dder gir rakt under girden och
det kunde nastan aldrig bli friga om na-

gon riktig somn. Till slut maste han siga
upp kontraktet och flytta, Men &ven hem-
ma i Radom, dir han nu bor, har han det
besvirligt. I sovrummet kan han inte sova
for just dir under gir det en kraftig
vattendder och han kan dver huvud taget
inte vara dir. Sdledes fir han sova i ko-
ket och vistas ddr fér det mesta,

En sak som 4r ganska konstig &r att An-
derssons kraft kan overforas,. Om han
samtidigt som kroppen ger utslag for vat-
tendder tar nigon i hinderna si kan kraf-
ten gi genom denne,

Teknikens Virld gjorde ett experiment
med Andersson nere vid Nordvik. Anders-
son hade kommit i nirheten av den plats
dar borrmaskinen stod och gav plotsligt
utslag. Han stod stilla och man kunde
tydligt se hur spind ech samtidigt fran-
varande han var. Han rickte ut hinderna
till en.person som tidningens medarbetare
haft med sig och denne kinde tydliga stick
i fingertopparna samtidigt som Anders-
son sade: Nu kommer det dndi kraf-
tigare,

Nu har Andersson tillsammans med tvd
kompanjoner tvi maskinborrar och den
tredje maste han snart inkdpa, di fler och
fler vill ta firmans tjinster i ansprak.
Givetvis tack vare Johan Anderssons
oforklarliga f6rmaga att finna vatten,

Men pa vad beror di Johan Anderssons
overnaturliga férmaga?

Fér den oinvigde ligger det naturligtvis
nédra till hands att kalla det fér bluff och
ingenting annat in renodlad bluff. Men
den forklaringen 4r for littvindig och den
haller inte — dartill har Johan Andersson
alltfor manga bevis pd sin forméiga. Tek-
nikens Viarld har frigat professor Rudolf
Anderberg vid psykologiska och peda-
gogiska institutet om hans 4sikt, Flan hal-
ler det inte for otroligt att Andersson
verkligen av niigon anledning har blivit
»allergisks mot vattenddror, men han vill
inte ge sig in pd nidrmare detaljer forran
han har fatt tillfille att undersbka den
»den levande slagrutany. Kanske en sidan
undersokning avsldjar ett nytt sinne hos
manniskan ?
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Ett flygplan som besittningarna kommer att gilla

Besittningarna kommer att
gilla Viscount for dess tyst-
giende motorer och frénvaro
av vibration. Med fyra mjukt
arbetande  propeller-turbiner
blir flygningen som riktig
semester, jamfort med de
vanliga, trittande flygning-
arna. Konstant lufttryck, tem-
peraturkontroll och luftkondi-
tionering bidrager ytterligare
till besdttningens komfort,

Mandavreringsformigan pé
marken dr exceptionellt god.
Bada piloterna kan kontrol-
lera styrning av noshjulet.
Hydrauliskt lamellbromssy-
stem verkar pd huvudhjulen,
bromssystemet #r dubblerat
och mangvreras endera med
hand, fot eller badadera, om
s skulle hehivas.

Piloter, som forsta gingen
skall provilyga denna nya
typ, tror nog att den, vad
manovreringen betrdffar, ar
helt olik tidigare modeller.
Enda olikheten dr att den &r
lattare att flyga. Ytterst liten
kraft erfordras pd mandvrer-
ingsorganen och sstalling»-
egenskaperna dr utmirkta.
Planet lyfter pd tre motorer
och flyger pa tvd — vilka som
helst av de fyra Rolls-Roy
»Dartsy-motorerna.

Driftskostriaderna for Viscount
tilltalar flygholagens ekono-
michefer lika mycket som den
bekvima forarkabinen tillta-
lar besidttningen, Med luft-
virdighetshevis erhéllet forra
hosten och med serietillverk-
ningen i full géng kan man
tryggt siga, att plan med tur-
bindrivna propellrar  snart
kommer att insittas i passa-
gerartrafik,

DET FORSTA TRAFIKPLANET MED TURBINDRIVNA PROPELLRAR

Teknisk representant:

TEKNIKENS VARLD 12/51

Vickers House, Broadway, London, England

Ingenidér V. Gerhardi, Gullmarsplan 2, Johanneshov, Stockholm.Tel. 59 66 08.
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Sa startar man

miniatyrdieseln!

Nils Thelin #ir en ung grabb som pysslar mycket med modelldiesel-
motorer. Hiir ger han nigra tips.

Nér du ftrsta gingen kor din dieselmotor
bir du skruva fast den stadigt pa ett tri-
stycke. S#tt sedan fast detta i ett skruwvstiad
eller fdst det sikert i en hyvelbidnk uppritt
(inte omvént) fér kommande experiment.

Men starta inte motorn omedelbart innan
du k#nner till den grundligt och sitt inte
in den i ett flygplan eller en b#t férrin
den gar till belitenhet,

Lés igenom tillverkarens instruktioner myec-
ket omsorgsfullt, iakttag alla féreskrifter om
brinsle och ventilsittning och ligg ner all
moda pd att géra i ordning brinslet exakt
effer anvisningarna, Har du ett svinghjul
med lamplig vikt och ténker starta med hjilp
av detta, &r det bista sittet att fa i gang
motorn med en bra rem runt svénghjulet,
Om du har propeller ordna si att propeller-
toppen ligger 5 em till hoger om vertikalen
med motorn i dvre dédlige.

Alla dessa motorer gir motsols fran héger
till vénster i toppléget.

Motorer varierar nigot ifriga om nélven-
tiler, intag ete. En motor med variabel kom-
pression &r den ldttaste att starta och star-
tas med 138g kompression och wventilnilen
hLalvéppen.

Placera fingret &ver luftintaget och wrid
propellern eller svinghjulet. Upprepa denna
procedur tvA eller fre gAnger. Tag bort
fingret fran luftintaget och se efter om

det #r fuktigt av brinsle. Om inte, férsik
igen med ventilnidlen en aning mer &ppen
och s& vidare #nda tills ditt finger fuktas.
Da hor du ocksd ett suckande ljud, vilket
betyder att blandningen kommit in i vev-
huset och att motorn siledes #r klar for
start. Bdrja nu att snirta Bver propellern
mycket hastigt och motorn bér ténda. Pro-
pellern kanske sviinger eller bdrjar hacka.
Detta betyder att kompressionen &r litet fér
hiég och bér minskas nagot. Nir motorn nu
bérjar g4, kan nalventilen justeras s att
motorn verkligen »river» och n#r den gir
det s4 skruva ner kompressionen tills topp-
farten nitts.

Kom ihag att aldrig ldmna brinsleflaskan
dppen. DA avdunstar namligen de littare in-
gredienserna och lémnar endast den tyngre
ldsningen kvar. Enbart med den gir motorn
inte att starta. Ndr du synar motorn férsta
géngen titta efter eventuella lickor. Om det
bubblar ut olja négonstans uppstar naturligt-
vis kompressionslickage och motorn kommer
inte att starta. Endast d4 kompressionen 4r
hiog exploderar bransleblandningen, Det finns
kompression #ven i vevhuset och en ldcka
nedanfér kolven #ir lika viktig som en ovan-
for. Till slut, biirja inte arbeta med en diesel-
motor med den vanfirestéllningen att den
4r svirare att starta 4n en bensinmotor.
Igangsitiningen av dieselmotorn bér gi latt.

GLASREL S Beiy $709)

I Spanien férekommer biltivlingar Hven for
unga grabbar. Den hiir bilden visar en ung
spansk sracerftrares 1 full fartmundering.

»Fickubéiten» féddes ursprungligen i den ja-
panska marinen dir den fyllde sin uppgift
som torped. Den hir miniatyrubdten Hr av
firskt datum. Den dr uppfunnen av en frans-
man och avsedd att anviindas vid undsitt-
ning av sjunkna ubitar. Aktuel uppfinning.
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man leta efter.

Saljes hos bokhandlarna, presshyrdins kiosker samt Caltex bensinstationer

Biittre och billigare bilkarta far

Ny upplaga CALTEX populiira hilkarta

for endast 5: -

Sveriges hela bredd pi varje uppslag. ;
Enkelt tumgreppsystem forenklar val av kartuppslag.
P3 siirskilda uppslag tydliga och upplysande stads-
planer med kort beskrivning av seviirdheter.
Viigoversiktskarta Gver hela Skandinavien p# ett

helt uppslag, Overskidlig avstdndstabell.
Spiralhiiftad och dubbelvikt till fickformat.

Varje Caltex bensinstation iir utmiirkt med en

Caltex stjiirna i kartan. Ni kan diiefor i

forviig planera bensinpéfyllningen.

CALTEX OIL AB
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Husqvarna
med Novoviixeln

Ni tar Er fram i trafiken littare och snabbare men dven sakbrare
nir Ni dker Husqrarna 2-speed — cykeln med Novovixel, Ni
vixlar pir och var som helst medan Ni trampar som vanligt,
dven mitt i en uppforsbacke. Och cykeln har Ni hela tiden under

Litthet, snabbbet och elegans

kinnetecknar Husqvarna cyklar i
allminher och damcyklarna i syn-
nerhet. Den smiickra ramen, den
graciisa lamellgaffeln och den
djirya moderna firgskalan gor nya
Husqvarna rill nigor alldeles extra.

TEENIKENS VARLD 12/51
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jilper Er i trafiken

kontroll fér Ni kan niir som helst bromsa med pedalerna. Hand-
broms ir siledzs dverflédig, Novoviixeln dr den idealiska vixeln
f6r vira damer. Den strejkar aldrig, behover ingen skdtsel och
ir hur Litt som helst att handskas med.

L
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Special-pakethdllaren
med enhandsgrepp.
Lyfter man upp den

Fru
M. KLINTEN-:
BERG,
Stockholm

Det giv dubbelt sa litt pa

Ortopedalen av press-
gjuten liremetall ger
foten ett stadigt ‘halk-

Frambjulsspiarren hil-
ler framhjulet i lige
vid parkering etc. En-

bakre bygeln  foljer frite fiiste genom atr da spirr som dr hele
den frimre automa- trampytan  ir  bre- urkopplad under kiic-
tiskt: med. dare utdt. ning.

""Husquarna 2-speed bar
belt motsvarat mina fér-
vdniningar. Jag  bar
priivat dew i backar dir
jug absolut inte kom
upp med min gamla cy-
kel, och nu tar jag dem
lekande lart, si jag ar
verkligen stormfirtjust
i min nya cykel’
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TV:s RADIOKLUBB

Teknikens Virlds radioklubb startades i n:r
7/1951 och mottogs redan frin bérjan med si
stort intresse att vi dagligen dverhopas med
anmiilningar frin nya medlemmar. Klub-
bens uppgift dr att hjilpa sina medlemmar
tillriitta med kortvigslyssningen och att ge en
inblick i de mdjligheter till lirorika och in-
tressanta upplevelser som kortvagen skiinker
sina lyssnare. Klubben tillhandahiller bl. a.
speciella formuldr for medlemmarnas lyss-
narrapporter och dessa vidarcbefordras se-
dan till vilken kortvagsstation som helst i
hela viirlden. Medlemskapet i klubben #r
gratis. Allt blivande medlemmar behiéver
gira #r att fylla i danstiende kupong och
sinda in den till klubben varefter medlems-
kort, rapportformulir och PM fir formu-
lirens ifyllande kommer per post.

Ame Skoog

KORTVAGSKLUBBEN QSL

Kortvigsklubben QSL #r en originell sam-
manslutning av 25 DX:are i Stockholm. Utom
vanliga moten med kortvAgsprat och DX :ing,
sysslar klubben #ven med apparatbyggen,
t. ex. mottagare for telegrafverkets frekvens-
modulerade utséindningar p4 ultrakortvig
och televisionsmottagare.

En nirmare presentation av klubben kom-
mer i ett specialprogram p& svenska och
engelska frdn OTC, Leopoldville, onsdagen
den 13 juni k1l 20.25 pa 9.767 ke/s = 30,71 m.

QSL ar f 6. en férkortning ur den inter-
nationella Q-coden for radiotrafik och den
betyder: Jag kvitterar (t. ex. ett mottaget
meddelande eller telegram).

SPECIELLT FRAN BRASILIEN

Varje torsdag under nfgra méanader fram-
4t kommer Radioklubben att anordna spe-
cialprogram frin Brasilien. Klubbens f&rra
sekreterare, Anna-Lisa Streiffert, befinner
sig £ n. i Sao Paulo och hon kommer att
skbta utséindningarna som naturligtvis blir
pd ren svenska. Programmen siénds frin Ra-
dio Tupi pd 11.765 ke¢/s = 255 m och de
borjar kl 22.00 svensk tid. Vi #r mycket in-
tresserade av rapporter frin lyssnare som
fatt in programmen. Bilden ovan #r for
ovrigt frdn Radio Tupis studio. Allt folket
skall in p& en utsindning. Om det ir TVRKS
specialprogram de skall lyssna pa vet vi dir-
emot inte. °

PROGRAM GRATIS

Ingvar Johansson, Norrktping, avlyssnade
en utsindning pa svenska den 26 mars kil
21.00—22.00 svensk tid, och will ha en del
uppgifter om stationen.

Utsindningen kom allts& frdn Servicio
International Radiofonico Argentino (SIRA),
Buenos Aires dver stationen LRA pd 11.880
ke/s = 25,25 meter. Nu har emellertid ut-
séindningarna pa svenska #ndrats till dag-
ligen k1 19.00—20.00 p4 9.600 ke/s = 30,96 m.

(Ej 31,96 m, som anges i stationens pro-
gramhifte.) Dirmed har det ocksad blivit
praktiskt taget omdjligt att hira de svenska
utséindningarna frin Argentina.

For narmare uppgifter hiénvisas direkt till
SIRA, Belgrano 1841, Buenos Aires, Argen-
tina, som bl. a. &ven tillhandahdller ett trev-
ligt programhiifte kostnadsfritt.

TILL TEKNIKENS VARLDS ARA

Presstopp

I sista minuten kommer ett meddelande
frin Rom, att den svenska risten i Radio
Italiana kommer att utsinda ett program
»1ill Teknikens Viirlds &ras. Det blir en in-
tervju med Pastor William Rigmark, som
mellanlandade i Rom pi sin resa hem till
Sverige fridn Tokio.

Utséindningen sker lérdagen den 2 juni
1851 kl 18.20—19.40 pa 6.010, 9.575 och 11.810
ke/s = 49,92, 31.33 och 25,40 meter.

Lyssnarrapporter bér 1 vanlig ordning in-
sindas till TVREK, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va.

W N — — S — — N — — — —

Till” TEKNIKENS VARLDS Radioklubb
Tegnérgatan 35 « Stockholm Va

Undertecknad anmiler sig hirmed som
medlem i Teknikens Virlds Radioklubb. |

I ................ (Textasl) i

Varfor ska man ha

solglasogon?

Forutom solstrdlarna bestdr solljuset av
osynliga ultraréda och ultravioletta strilar,
som om de trdnger in i Ggat kan fororsaka
svéirartade inflammationer. Den risken kan
man endast eliminera genom att bira sol-
glasdgon, men kom dd ihdg . ..

— viilj riktign, optiskt slipade glos
— viilj U. S. AIR FORCES (omerikanska
flygvupnets) solglasbgon!

— de garanterar elt fullviirdigt solskydd!
De dr vetenskapligt slipade, polerade och

Tinker Ni pi vilka cerhiirda pafrestningar
Era dgon utsiitts fir i det dagliga livet?
Inte minst i det starka solljuset hehiver de
skydd . .. riktiga, vilgjorda solglaségon ...

U. 5. AIR FORCES

De vanliga glasdgonen, som' &r tillverkade I
av firgat fonsterglas, formdir Inte att absor-

bera de osynliga ultrastrélarna. De tringer |
in genom glaset, triffar dgat och kan I

Vanliga solglasigon

TIL ATERFUR-
SALJARE E'IIIIS'I_

TERMO IMPORTFIRMA - TROLLHATTAN.

Siind mot postfirskott .... par solglastgon d

utprovade, och har den ritta vilsamma ;I:ntuti: sg::gpsraterﬁej innersta membran. kr. 38: — — 2 par fraktfrite.

grona firgen, som bibehdller den naturliga sldeis  riakecs med

fargskalan oférindrad. Dessutom ar AIR AIR FORCES solgias! Namm: .......... oy PN W ] e
FORCES glasogon ytterst eleganta i ut- L ' X .

s ? , evereras med

forandet, med bagen i vacker gulddoublé ot :

och skalmar som gir runt Gronen. i : e R R LR '
— anviind U. S. AIR FORCES solglasigon & e LR S B A
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ROLLS-ROYCE

utstaller de senaste modellerna av sina
rea-flygmotorer

AVON
DART

DERWENT

ROLLS-ROYCE LTD. DERBY, ENGLAND

Representanter i Sverige:

Salén & Wicander, Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 67 93 40 (viixel).
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— den svenska
cykelmotorn

Nu kan Ni fi en svemsk cykelmotor
— Kauli! Den &r konstruerad for
svenska forhdllanden och géar lika bra
sommar som vinter.,

Rastyrkan och segdragningsférmégan
ir forvdnande for en motor av denna
storlek. Slitstyrkan och den slirnings-
fria drivanordningen gir Kuli till en
pélitlig bruksmaskin.

Den motorintresserade uppskattar dessa
Kuli-finesser:

*

Uthytbart, centrifugalgjutet
cylinderfoder,

Pliterad littmetallkoly m. 3
ringar, dirav en under kolv-
bulten.

Amal-forgasare.

7 SKF-lager — diray 4 pd
vevaxeln.

- Aic, et o

Patenterad, slirfri drivan-
* ordning med kilremsdrift.
Begdr nidrmare upplysningar hos
Eder cykelhandlare eller insind
nedanstdende kupong till oss.

AB ALLMOTOR - OREBRO

Undertecknad onskar erhalla nérmare
upplysningar om cykelmotorn Kuli.

Namng o000 T eSS T e
Al eRen s s kD i
30

EN PASE MJOLK Forts. fran sid. 9

gor ett svart hinder for andra kénda pAfyllningsmaskiner
att uppnd héga hastigheter. Vid forslutningen stAr mjblken
alltid otver tillslutningsstillet. Backarna klimmer undan
den dverflidiga mjolken och man fir alltid en fullstin-
digt fylld forpackning. Ur maskinen kommer de fyllda
tetraederna i ett sammanhéngande pérlband, frin vilket
de losskirs i en inbyggd skirmaskin, De packas diarefter
automatiskt i speciella sexkantiga transportbehallare.

Sjdlvfallet kan denna forpackningsmetod anvindas dven
till annat &n mjélk. Olja, sirap, soppor och safter har hir
sannolikt sin framtida forpackning. Fior kolsyrade drycker
dr Tetra Pak emellertid inte ldmplig.

— BS4 enkelt, s4 kolossalt enkelt! utropade en av de
nérvarande, sedan direktor Rausing avslutat sin demon-
stration, Att ni inte kom pA den idén tidigare...!s

Det enkla och geniala gir ofta hand i hand, Men de
kridver sin tid. Kolumbi #gg 1it som bekant wvinta pa
sig till omkring &r 1500. Och eftersom Tetra Pak trots
allt &r en aning mer komplicerad s34 mi det vara Aker-
lund & Rausing forlatet att de it uppfinningen dréja
yiterligare 450 Ar.

BADA BORT ABOMBEN Forts. frén sid. 10

kas och lagras som en beredskapsftgird, sd ligger dock
tillverkarnas wvisentligaste ekonomiska intressen av EDTA-
preparaten pd helt andra omriden. Som atomskyddsmedel
blir Versene niirmast en biprodukt. Sin stbrsta betydelse
fir det som bestdndsdel i de syntetiska produkter som
Rexolinfabriken i egenskap av halviabrikatsleverantsr ftr-
ser tviittmedelsindustrien med.

Innan man helt lmnar preparatets anviéndning som me-
del mot radioaktiv stralning, sd bér man kanske pipeka
att Amnet i och fir sig inte kan péverka radioaktiviteten
pa annat sitt &n genom sin firméiga att ldsa upp och av-
l4dgsna det radicaktiva dammet. Radioaktiviteten, fastin
mindre koncentrerad, finns kvar i den atombomskadades
badvatten. I avloppskloakerna gér strélningen emellertid
betydligt mindre skada #n pid kroppen.

Versene, som kommer att tillverkag dels i form av
salva och dels i form av viitska, grundar sig pa grund-
dmnen, som samtliga finnes i riklig mingd inom landet.
F. n. lonar det sig visserligen att importera en del av
rdvarorna, men i hindelse av avspérrning kan tillverk-
ningen likvil fortsétta fastin méhinda under nagot simre
ekonomiska betingelser.

Det s&g for ovrigt linge ut som om man skulle tvingas
vidlja den sistnimnda utvigen redan nu under fredstid.
Indusirikommissionen vidgrade linge att bevilja licens for
de begédrda rivarorna, men sedan professor Gustaf Ljung-
gren pa Forsvarets forskningsanstalt inskridit och medde-
lat kommissionen, vilken oerhért wvirdefull tillverkning
det rorde sig om, kom licenserna genast,

EDTA-preparatets forméga att ingd komplexbindningar
med olika metalloxider gér det anvindbart pA en mang-
fald olika omriden, dér man tidigare statt helt hjdlpls.
Dess betydelse for tviittmedelsindustrin #r nimnd. Inte
minst kommer det att medverka till billigare priser. Sta-
tens Jiérnvigar, som sedan en tid anvint ett EDTA-tviti-
medel, har kunnat skBra ner sina kostnader med inte
mindre &n 88 procent. Ganska snart kommer liknande pris-
nedsétiningar dven de enskilda hushillen till godo.

Inom firgningsindustrin kommer Versene att f4 en niira
nog revolutionerande betydelse, Att fidrga olika textilier
har tidigare sttt paA stora svérigheter, som man enligt
hr Busch nu #r helt befriade ifrfn. Inte minst bbr tack-
samheten &ver preparatet vara stor | konstsidenkretsar.
Som ett bevis hiirfor kan némnas, att den kinda ameri-
kanska textilfirman Dupont numera inte tillverkar eller
firgdr nfgra textilier utan att blanda Versene bland kemi-
kalierna. Medlets betydelse ir mycket stor ocksi vid blek-
ning eller flickurtagning.

Aven farmaceuter och kosmetikfabrikanter har funnit
stor anviindning for Versene, men innu viktigare Hnda Ar
dess betydelse for livsmedelsforsiriningen. Arligen gar mil-
jontals kilon wiktiga livsmedel férlorade genom att de
hirsknar — exempelvis smir, flisk och kitt. Man hoppas
nu — och kan redan peka pé framgingsrika experiment —
kunna ge sfdana livemedel Skad héllbarhet genom viss
EDTA-behandling. I smiér — exempelvis — skulle medlet
kunna tjinstgbra som katalysator och komplexbinda kop-
parsalterna som medverkar till h#rskningsprocessen. PAa
samma sétt kan man hindra #éven andra produkter sdsom
exempelvis tval frAn att hirskna.

Georg. Busch tror sjilv att EDTA for framtiden kom-
mer att betyda mest fér gummiindustrin. Genom att binda
de metalloxider som man inte lyckas gbra sig fri frén,
specielll Koppar- och magnesiumoxid, kan EDTA-prepara-
ten hiigst visentligt tka livslingden pad gummidick och
-glangar. Gummit blir aldrig hért och sprickfardigt utan
bibehiller sin mjuka, elastiska smidighet f§r all framtid.

Skeppsredarna bdr ocksd skinka Versene en tanke. Nu-

Forts. pa sid. 32
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JUNGNERBOLAGET

VEMSKA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGHNER
Stockholm

Goteborg Karlstad Malmé
Norrkoping Skellefted Sundsvall

SM‘PLAN

Firbéattra fart och ekonomi med ett
lattmonterat automatiskt uppfillbart
plan av beprivad patentstkt typ
Kronor 225: —
IVAN TROENG
'Domarstﬁnd' 18 « Higersten

PIPPI

FOR SOMMARLOVET!

Bygg en vdlflygande gummi-
motordriven wentzelmodell!

% TUMMELITEN. Nyb#rjarmod. med
fardigstansade delar. Utfirliga an-
visn., Spénnvidd 430 mm. BYGG-

SATS endast 2: 25 4 porto.
PIPPI. Littbyggd stavmodell med
pappersklidd vinge, fena och stab.
Aerodynamiskt utformad propeller.
Spédnnvidd 465 mm, BYGGSATS
endast 4:10 4 porto.

FANTOM, Populdr helbalsamodell
med firdiga kroppssidor, fenor,
stab, och vinge. Spinnvidd 500
mm. BYGGSATS endast 4:40 4
porto.

WENTZELS BALSALIM dr riitta lim-
met fér modellbygge. Per tub 0:50.

*

APELBERGSGATAN 48 « STOCKHOLM
TEKNIKENS VARLD 12/51



BUNGS6o£4200000n

ligs
g

Vill Ni
i studierna —

I&sMandbécker

som presenteras i en praktisk overskad-
lig form och ar sa populirt skrivna, att
aven de som saknar speciell teoretisk
underbyggnad kan forvirva ingdende
kunskaper inom dessa omraden. Verkens
text stodes av eti instruktivt bildma-
terial, och utforliga sakregister siitter Er
i stand att snabbt sli upp en detalj och
dar finna det Ni for tillfallet behover,

TEKNIKENS VARLD 12/51
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TEKNOS

PRESSARBETE
Pressar och pressverkiyg i alla dess for-
mer behandlas pa ett IAttfattligt siitt och
det rika bild- och tabellmaterialet bidra-
ger till att gira boken si anvindbar som
mbjligt. C:a 500 sidor, 320 instruktiva bil-
der, 135 sidor tabeller, SMS-blad ete.
Klotband 38: —

SMIDE OCH MASKINARBETE
Teoretiska grunddrag, Elektroteknik, Smi-
des-, plat- och maskinarbeten, Svetsning,
Verktyg, Svarvning, Fridsning och hyv-
ling, Slipning och polering, Transmissio-
ner och maskindelar, Montering och un-
derhéll av maskiner, klotband med 1.340
sidor, 960 figurer och 200 sidor tabeller,
Kronor 48: —

REPARATIONSTEENIK FOR
MOTORCYKLAR

Antligen en svensk, utforlig handbok for
trimning och service!

I samarbete med de bésta specialister har
det lyckats ingenjor C. Borgenstam att
utarbeta en allsidig och grundlig fack-
bok, som presenteras | en praktisk, tver-
skadlig form och &r sd populdrt skriven,
att hven de, som saknar speciell teore-
tisk underbyggnad, kan férvirva inglen-
de kunskaper inom detta omréide. C:a 600
sidor med ett instruktivt bildmaterial och
viardefulla tabeller. Levereras om c:a 3
méanader, Klotband 42: —

PLATARBETE

En modern och fullstindig handbok for

bleck- och platslageriarbeten, mekaniska

arbeten m. m. B80 sidor med over 600

instruktiva bilder och tabeller. .
Klotband 46: —

RORARBETE

En utfirlig handbok av stirsta virde for
alla sysselsatta inom viirme, sanitet, ven-
tilation och mekaniska arbeten. 1.120 si-
dor med 817 instruktiva bilder och 220
sidor viirdefulla tabeller. Klotband 48: —

Trdindustring handbok:

SNICKERIARBETE

Inom detta fack har linge saknats en
klar och redig uppslagsbok. Allt inom
facket behandlas i denna hok som om-
fattar 1.124 sidor med instruktiva bilder
och tabeller. Klotband 64: —

DIESELMOTORER FOR BILAR

Forklarar pa ett ldttfattligt sitt bildiesel-
motorns elementiéira teori och konstruk-
tion. Den giver i koncentrerad form alla
de anvisningar som behévas for omstill-
ning och reparation p& motor ach diesel-
utrustning. 680 sidor. Klothand 35: —

CHASSIREPARATIONER FOR BILAR
Utforligt gives sévil allmin vigledning
som detaljerade anvisningar fér repara-
tion av olika bilfabrikat och -modeller.
1.040 sidor, instruktivt illlustrerad.
Klotband 48: —

FORGASARMOTORER FiR BILAR
Denna svenska nyhet utkommer somma-
ren 1951. I en praktisk och instruktiv
form ges hir detaljerade anvisningar for
all slags service. C:a 800 sidor.
Klothand c:a 48: —

Kupongen kan postas ofrankerad — utan porto och kuvert.

Hirmed bestilles féljande
TEKNOS HANDBOGCKER

« 8X, OF ..., . BX.

- eX, nr o .... s BALLCHT L0

Postiorskott/Avbetalning per 3 maén.
(Stryk ej dnskade.)

Frankeras eJE

; Kungs-

i bokhandeln ;
betalar
portot.

Svarsfirsindelse I

Tillstandsnr. 215

STOCKHOLM 3
KUNGSBOKHANDELN I

Kungsgatan 26 I
strockHoLy 3 |
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AB CHAMPION RADIO,
24 Brunkebergstorg,
tel : 21 57 03, Stockholm.

Katalog nr 5

Innehiiller massor
av  ollka modell-
plan, motorer, verk-
tyg och material.
Balsa  oeh ikta

Dunlop gumimi-
. snodd  stiAndigt i
L larer,

TORE HAGLUND & Co
Modellflygindustri

HOFORS + Telefon B20

Sind mig katalog nir 4. W0 fire
' bifogus 1 frimiirken, I
| ROWI S s v s i
" Bostd i a0 i
8 Adress-—.......... TV]?.

Den 10 januari bérjar

elinstalla-
forskurs

klass B Statsinspek-

far beharighet
tion. Statsstipendier. Begir prospekt!

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik « Maskinteknik » Vig-,
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjérs- och Verkmistareutbildning
fran real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren vid Tekn. Hogskolan.
Laiga terminsavgifter.

Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08, Sundsvail

Forts. fran sid. 30

mera fir fartygen ligga stilla i hamn, med allt
vad det innmebir av kostnader, medan deras
pannor invindigt knackas rena fridn rost. Med
Versene kan man befria sig frdn rost utan
knackning och utan att fartyget behover ligga
still.

Kvar att berdtta om &r likarvetenskapens in-
tresse och nytta av Versene. Annu sd linge be-
finner man sig pd forstksstadiet, men en del
cancerforskare har meddelat, att de hoppas myc-
ket av EDTA. En svensk likare firstker genom
EDTA skapa en ny behandlingsmetod mot njur-
sten. Genom injektioner av preparatet skall
njurstenarna -— hoppas lédkaren — upplosas pa
kemisk vdg och den annars nodvindiga, ganska
komplicerade operationen kunna undvikas. I
England slutligen forsiker ett par medicine ve-
tenskapsmian bota higt blodiryck genom EDTA-
injektioner, .

Vad alla dessa némnda forstk och experi-
ment med EDTA #n mé féra med sig, s& &r
dess betydelsefulla .anvéndbarhet wvid atom-
bombsanfall kiénd och erkiénd. Man vill emel-
lertid — utan att diarfor skriva under pa Stock-
holmsappellen! — gédrna hoppas, att vi aldrig
skall behdva anvinda EDTA i sidana samman-
hang. Det dr — for att avslutningsvis citera
Edvard Perssons synpunkt pd kosmetik — bra
att det finns men synd att det skall behbvas.

Thore Sandell

RADARLOTS PA
Forts, fran sid, 11
i néarheten av ett fyrskepp, vaxlar vi om fran
de danska till de engelska Decka-stationerna,
vilket kridver en omstillning av instrumenten.
Det dr de enda handgrepp som behover ut-
foras, utom avldsandet av var linjerna med de
sifferbeteckningar, som instrumenten indikerar,
skidr varandra pad Decka-sjtokortet.

— Tack vare radarn, kan vi biittre navigera
nér det rader morker, dimma eller dis, och med
hjdlp av ekolodet kan vi i varje Ggonblick f4
en exakt uppgift om djupforhillandena. Ute pa
djupt vatten anvinds skalan graderad i sfamns
men i tringa passager ir den graderad i »fots.
Jag overdriver knappast, om jag séger att Decka
och radar har i ofantlig grad férenklat och gjort
navigeringen sikrare pid denna trad tiver Nord-
sjin, slutar kapten Pehrson.

ENGLANDSBAT

SKRATTRETANDE TEKNIK

Forts. frin sid. 12

fulla anordningen. Det visade sig att felet till
det tvirstopp som infriffat och som wvar orsak
till damens gastanden, var hennes eget: hon
hade tappat en védska mellan vagnen och en
sidskena ... Sen dess har vagnarna byggts ut si
att det numera inte gir att tappa nagot mellan
dem och skenorna.

Men 14t oss gd vidare pd vir vandring bakom
kulisserna, Lit oss g& till B1& Taget, denna 165
meter ldnga tunnelbana, fullproppad med skrick-
injagande gestalter, hemska djur och fasans-
fulla vasen, som samtliga hiller till pA andra
sidan zoologien. I den tunneln har ménget flick-
hjérta slagit dubbelslag av plétsligt uppstigande
fasa — och méngen ynglinga-arm smugit runt
axlarna pa den skona for att skydda henne mot
grisligheterna. . .

Vagnarna i BlA Tiget #r kraftiga doningar,
100 kg viger de, och har vardera en motor-
styrka pd 1'% hk. De gir pa tvAd kullagrade
stalhjul som i sin tur gAr pa rils, och hela an-
liggningen drivs av en motorgenerator pa 25
hk. Det ir trefas viixelstrém som formas om till
110 volts likstrém. .

Niar nu en vagn kommer sakta inrullande ph
sina skenor och féljer det vinglande spéret runt
de 165 meterna, drojer det inte linge fbrrén
det »hiénder» nagonting. Niamligen att nagra

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM

Kommunal statsundersttdd ldroanstalt. Maskinteknik, elektroteknik, stark-
strom och teleteknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme- och
sanitetsteknik, wvidgmistare. Statsstipendier
bemedlade. Ny:a kurser birja 20 augusti.

(115 kr pr mén.) f6r mindre
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fasaviackande skelett plotsligt hoppar upp fram-
fiir de akande och dinglar i farlig nirhet fram-
{6r deras o6gon. Det gir till s& hdr — och den
principen Ar genomgiende fir alla »fasornas i
Bla Téaget: Vagnen fangar, négra meter innan
den kommer fram till sfasans, en spak som &r
forbunden med en lina. Via trissor, rep, taljor
och andra anordningar drar linan upp figuren
och héller den kvar dar tills vagnen passerat.
D4 slipper vagnen reglerspaken och hela hir-
ligheten dker tillbaka igen. For att ater dingla
upp och skrimma slag pd niista skrickslaget
fortjusta par...

— Hir #r konsten att f4 det s& snabbt upp-
dykande och illusoriskt som mbjligt. Man kom-
mer inte fram till bésta lésningen pd en ging,
det f4r gd genom ideliga experiment. Med ljus-
gattningar som trollar bort det som inte ska
synas — linor och sidant annat som drar fram
figurerna ur deras gimslen — och siitter effelt-
full belysning pd det som ska framhivas,

Allt som finns i Bld Taget — och naturligtvis
ocksd pd andra stillen inom Tivoli — &r till-
verkat pA Grina Lunds egna verkstider. Ingen-
jor Rengman skissar, ritar och formar till, sen
trader duktiga snickare, maélare och mekaniker
till och giir jobbet. )

Som t. ex. grottbanan, den anliggning da
bitarna guppar behagfullt genom ett wvacker!
skogs- och &ngslandskap och som &r sa populiri
bland &lskande par. Forr hade man béatar av
3 mm stalplat, men det gick at en batpark per
sdsong. S& satte man i stillet igng pad den egnu
verkstaden ait tillverka nya farkoster. Man
var tvungen att till sist skaffa slg extra bastan-
ta doningar som gav en presskraft pa 100.000
kilo for att fa ihop bottnar och dick.

— Men nu héller dom, sdger ingenjor Reng-
man och pekar med stolthet pi de lickra far-
kosterna, som #r av lidttmetall och forsedda med
ekribbor i botten till skydd mot ndtningen.

Den jédmte bergbanan utan tvivel populiraste
attraktionen pa Tivoli, vad &r det? Radiobilar-
na forstds, Sadana har Grbna Lund 16 stycken,
och det dr inte ofta nfégon av dem fir sti oan-
vind under shsongens minga kvillar.

Det dr en motorgenerator pa 25 hk som dri-
ver hela radiobilanliggningen. Varje vagn wvii-
ger 125 kilo, &r férsedd med tvd gjutjéarnshjul
bak och ett fram som har ldpbana av cordtyg
men &r av stadl for ovrigt. Stroméverfiringen
till bilarna sker s#, att bakhjulen fir sin strém
frén det platbelagda golvet, ddr alltsA minus-
polen finns. S& formedlar masten bakpd bilarna
pluspolens strom fran taket, och strommen leds
till motorn som sitter fram. Varje bil sutveck-
lar» 1 hk,

Efter ungefir samma principer drivs de s k.
corsobilarna, smi pilsnabba racerbilar som &r
framforallt grabbarnas favoriter. Den ovala ba-
nan — cirka 100 meter lng — bilarnas utseen-
de och mojligheten att sjdlv »gasa» och bromsa
efter behag, g4 in i tvdrbranta kurvor och eta-
blera hard kappkirning, det #r grejor det for
en motorsugen kille under de 16 — ndja dven
for andra forsts. Varannan skena ger plus-
strém och varannan minusstrém i det tiotalet
meter breda golvet. Under vagnarna finns di
en slipanordning av gjutjairm som leder upp
strémmen i motorn., Denna har utvixling till
hogra bakhjulet och varje vagn ger 114 hk.

Det séger sig sjalvt att det kostar pengar att
halla en sAdan jatteanldggning i trim — och -
i topptrim maste den vara under hela sdsongen.
Ingenting far klicka, allt ska klaffa, annars blir
kunderna ledsna. Och det far man inte bli pd
ett nojesfilt. Gréna Lund har egen omformar-
station och det ar inte lite strém som gar #t en
kvéll under hbgsdsong. 1800 ampere riknar man
med. Omriknat i1 kWh blir det 1980. Men da
glimmar ocksid bortidt 15.000 glédlampor och ett
hundratal motorer dr igdng, Allt fér att fréjda
de cirka 35,000 som Tivoli riknar in en hiégsom-
marlordag.
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Tel. 13 71 84, 13 71 86, 13 71 89 + Telegramadress: UNORANCH, Goteborg
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FABRIKSUNION BAKOM . , . Forts, fran sid. 14

torer och det kan vara virt att ndmna att Union bl a syss-
lar med en special-scramblemaskin med SRM-motor och
en landsvigsracer med 350-SRM, som bida s& sméningom
kommer att slippas ut i handeln. Grélackerade armémo-
toreyklar och mer eller mindre racerbetonade sportik do-
minerar bilden hos Union. 41 anstillda héaller f. n. pA med
en standardserie p& 300 maskiner.

Vilka #r de tekniska nyheterna pid Union? Efter att pa
néra héll ha studerat tillverkningen i Charlottenberg har
man Jdtt att summera nyheterna. Vad motorn betriffar
dr det givetvis i forsta hand anviéndningen av lidttmetall,
som pressat ner motorn | en vikt av 28,5 kg Att skaffa
fram ett lAmpligt cylinderfoder med samma utvidgnings-
koefficient har givetvis varit ett problem fir Mannerstedt
& Co., men man tycks nu ha funnit det ritta och det
skramlande ljudet i Albin-motorn har till stor del for-
svunnit genom reduceringen av kolvspelet. Oversta kolv-
ringen #r f. 6. hardkrombehandlad, vilket bérjar bl alit-
mer praxis inom motorindustrien, sedan man insett hur
detta arrangemang minskar cylinderslitaget och oljekon-
sumtionen. Kamkurvorna har en utformning efter ny prin-
cip. PA fabriken i Charlottenberg slipas endast kamprofi-
len i modell varefter kammarna i seriemaskinerna tillver-
kas p& annat héll Kammekanismen har rullférsedda lyf-
tare. Vevpartiet har dimensionerats betydligt kraftigare #n
i Albin, vevstakslagren &r kraftigare och vevtappen miter
numera inte mindre &n 36 mm i diameter.

Ramen #r kraftig, gjord av svetsade riir. Aducergods
och liknande sekunda material har ratats for att man skall
fi fram en ram av starkast mdjliga typ. Gaffeln ar lika-
ledes extra kraftig med &verdelen gjord av hirdad dural.
Meningen #r att gaffeln inte som vid de flesta utlindska
fabrikat skall bli skev vid omkullkérning. Sjdlva gaffel-
riren #r av krom-molybden rir. Naven ir konformiga med
kraftiga bromsar (180 mm diameter, 30 mm bredd). Vixel-
ladan, liksom den elektriska utrustningen (Lucas), gors
inte i Sverige utan &r av typ Burman. Oljetanken ir myc-
ket stor och rymmer inte mindre #n fyra liter vilket gér
sitt till att halla oljan vid ldmplig temperatur.

Dér har vi nyheterna i den svenska motorcykeln i ett
ndtskal. Att Union dr en 1 manga avseenden forndmlig
kvalitetsmaskin finns ingen anledning att betvivia. Med
litet biittre leveransfdrmaga hos ménga av sina leveranto-
rer kan Union snart i stbrre antal bérja komma ut i den
svenska marknaden, dér vi #r overtygade om att den
kommer att tas emot med 6ppna armar av minga. Om
fabriken med sin starkt hantverksbetonade produktion
kommer att ha nigon chans att hivda sig i konkurrensen
&r en sak som vi snart kommer att fA se.

(Reportage: Nils Tengberg — Curt Jonsson)

MELLANVIKTARE MED MERSMAK Forts. fran sid. 18

re maskins fridgna mildtande och bekvimlighet under
langa landsvagsresor, semesterfirder o. dyl.

P4 var tnskelista (for Ilo-verken att notera) stir en
fyrvixlad lada. Vi ger emellertid vir eloge &t den ut-
mirkta, mjuka kopplingen, som ger mbjlighet till behag-
ligt utnyttjande av den férniimliga accelerationen. Vid
viixling uppéAt behdver man, som vanligtvis ar fallet wvid
tvataktare, inte koppla ur. Man bara sldr av gasen och
lattar forsiktigt pad wvixelpedalen. Vixeln gir ljudlést in
och sjélva vixlingen tar pA sA vis endast briakdelen av
en sekund. Praktiskt &r att kickstarten inte passerar viixel-
ladan utan gar direkt pd motorn, varfér man kan ha wviixel
i ndr man skickar». Motorn visade sig ha litt for att ge
bakslag, som ofta kan bli ganska kiinnbara trots den ringa
cylindervolymen.

Monark M 400 #r en all-roundmaskin, som kan rekom-
menderas nyttodkaren, som begir nigot smer» av sin
bruksmaskin,

Specifikation:

Motor: 175 em?® tvitakts Ilo-motor. Kompressionsférhallan-
de 6,8 till 1. Effekt ca 8 hk vid 5000 varv/min.

Smirjning: Oljeblandat brinsle.

Kraftoverforing: Trevixlad lida i block med motorn. Kedja
vixelldida—bakhjul.

Vikt: 115 kg fulltankad (12 lit brénsle).

‘Tillverkare: Cykelfabriken Monark, Varberg.

LANGA BOLLAR Forts. fran sid. 22

bell som &r lika jéimn och bra att spela med under alla
forhallanden. Lindningsapparaturen bestidr av ett foto-
elektriskt ror, som stir i férbindelse med ett komplicerat
system av relder, forstirkare och andra anordningar. En
smal ljusstréle fran en liten glédlampa tringer genom ett
objektiv in 1 réret. Gummivdven vibrerar som en fiol-
string och blir di och di belyst av den tunna ljusstralen.
Denna avbryts nir den vibrerande viven korsar dess vig
varigenom impulser Overféras till fotortret. Nir de kom-
mer fir snabbt eller for langsamt Astadkommer en elektron-
broms mer eller mindre starkt tryck pé véven, som pa sa
vis blir ritt savstimds.
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MED HOLT’S

HI-POWER

TANDSTIFTSADAPTER

minskar pafrestningarna pd tandningssyste-
‘met ® Okar téndstiftens livslingd @ Ger

fullstindig brinsleforbranning.

El-systemet behover fukishydd
AQUA-TECT
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Ger god fuktisolering &t motorns elektriska I
system @ Litt att anbringa @ Bibehiller de :
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isolerande egenskaperna under obegriinsad tid.
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Generalagent :
oo
AB ALLMOTOR OR MODERN BILVARD
Orebro Aterforsiljare finns Gver hela landet

e e e — — — — — — — — — — — — — — — — — — — {— — {—

Varse sportfiskare il
Kommer art spinna
beldfenhet .

~7

\@Tillv.: TE BLOHM AB Gotsborg. Tel. 192050 2=

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjérs-, verkmiéstare- och férmansexamen.
Maskinteknik m, verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn.
Liaga levnadskostnader, c:a 100 kr ligre pr mén. #n i Stockholm:
och Goteborg. Histterminen béirjar 1 sept. Begiir vir studiehand-
bok! Uppgiv facklinje. &lder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 9 A « KOPING e Telefon 113 16
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjir, Rektor

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Lingg. 4 B (vid Jdrntorget) Giteborg » Inspekt. Prof. GGSTA BODMAN
VERKMASTAREEXAMEN fran dagskolan efter 4 (resp. 8) méan:s kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Viig- och Husbhyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elektro-, Kemi-, samt Virme och Sanitetstekniska
facken och specialkurs i Radio. Fackskola i skeppsbyggeri. Elektr. in-
stallatorskurser under Kungl, kommerskollegii kontroll. B- och C-kurser.
Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjérskurser som
Overbygenad pd Verkmistareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pé kortaste tid, — Nya Verkmistarekurser borja den
20 aug, Nya Ingenjorskurser bérja den 22 aug, Begir prospekt, Angiv
om mdajligt vilket fack som tnskas.
Telefon 1459 39 « ANMAL I TID!
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T vs VARUMARKNAD t

Brand- o. iriidgdrdssproia 10:90

* Tillverkad av
miissi i mycket
gediget utféirande.
Fotsttd av jamn
och med kreftigt
bottengaller i
pumphuset. 2 st
munstycken for
strdl- o. dimbild-
ning medfsljer.

Godkind av myndig-
heterna som brand-
spruta, oumbérlig vid
besprutning av frukt-
trid och bidrbuskar,

kalkning i ladugir-
dar m. m.
Trots héjda ravaru-

priser endast 10: 90 st.
GUMMISLANG 15"
rid farsk slang till
sprutan endast 1:90 m

(dagspris
2: 65 m) vid kép av minst 30 m till

bevattningsindamil m. m. endast
1:80 m. Slangklimmor 0:30 st.

Skiirpta brandskyddsbestimmelser

atl viénta, rekv. dirfér omg. infér
brandsynen. Full returrétt.

Firma RUNE SVENSSON
Mariedam 14 « (Tel. Tjilltorp 1)

Ni wvar

stora .
huvudkatalog &ver
higklassiga italien-

ska och tyska drag--
spel! Priser frin kr
85: —. Goda bytes-
0. betalningsvillkor.
Skriv 1 dag!

PHILIPSONG Misikoa

8. Forstadsgatan 23 C « MALMG

Namn

Adress

alla slag, wvissa utan
borgen. Begir uppl.
Viirdeftrmedling
Stdra Sverige
Hilsingborg

LAN

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miobler ¢ Mattor ¢ Gardiner
Alltid valsorterat lager
Gor ett bestk! Det lonar sig
Tel.

243, 343 « Storgatan 45

Uragspel av virldskinss

SERVERINGAR

ddr alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen

i O-huset & Malmudden. Tel. 68 40.
Lulei

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel. 14 15

Bestillningar emottagas.

Rid-Finnstévlar higkl. brunt

lader, wvilsul. 58: —. Dam
45: —. Specialbest. lyxutf.
20 %. Cowboyskjorta Texas
17: —. Texaskraghandskar
12: — M. pf. Nordlandia,
Jarhois. vV

prima o, elegant

Namn

Adress

KAMERA kr. 12:-

Efter dessa villkor o. inbet. leverera vi Eder 1 st extra

som 1:sta inbet., pr mén,
8: 75 tills kr 47: — betalts.

rullfilmskamera. Slutare for tid o.

ogonblick. 2 goda objektiv. Tager 16 skarpa o. tydliga
bilder i storlek 3,25x4 om. Mycket
sbkare. Mycket littskott o. effektiv
och axelrem av akta ldder, En filmrulle medfsljer.
En forndmlig, praktisk o. tilltalande kamera som Ni
kommer att f& mycket glidje av!

SVENSSONS HANDELSFIRMA, Box §, Hovsldtt
Bestillning 4 ...,

dlig o. sk
?amera. Vﬁas;tg

st Kamera enligt annons.

OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
erhalla vidstdende
schweizer-herrarmbandsur for endast’ kr 52: —. Prima

stdende kupong kan Ni

rubinverk i elegant boett med s. k.

manglad armlénk av svenskt rostfritt fdelstil, natt- |4 s
lysande siffror och visare, tvafargad urtavia, splitter- [
iritt glas. Centrumsekundvisare. Ett ars garanti och |' §
8 dagars returritt. Egen urmakeriverkstad. \
o T e o ot e

Malmi 12,

Frin IMPORTMAGASINET o«

1 st herrur nr 900 till kr 52: — att betalas med l
kr 5: — per minad, eller kontant minus 10 o

dkta

hornosfiaste och

rekv.; | =

: Aganderittsfirbehall. Texta tydligt! I

[N n Sty o R R R e L. | PP
[EEdsnar e e e e Jae £ | i’oer ‘.’:mgﬁhl:‘l{i g‘,a
l.&“i&‘dﬁst SRR R SR PTOT 'I‘E_lz (] g&'ﬁ?ﬁt 1}‘4‘“‘:;1;“(5!'
36

, Armbandskamera
| tid, tgonblick,
storsta precision
19: 90
] ELPRODUKTER
Box 101, Sollenfuna

RADIO-
INTRESSERADE!

Varfir bygga
en UKV mot-
tagare  sjilv,

som kostar en
massa pengar i
material och
idndd inte fun-
gerar nir Ni
kan fi denna
UKV typ RC 10 fullt kérklar fér
anslutning direkt till vanlig radio
for endast 34:50 uian batteri och
med batterier inbyggda | samma
chassi 48:50. Apparaten #r forsedd
med utbytbara spolar och gar frin
3—10 meter. Bestill i dag emedan
lagret dr begrinsat.

AMATOR-RADIO
Box 47 s Stuvsta « Sthim 5719 51
*x

/aqwt

(e

Det gar ldttare

dn man tror

att borttaga. rok- och snusbegé-
ret med vira CALAM-tabletter.
Ur den samling intyg vi erhallit
frén tacksamma kunder citera
vi: sNu #r jag absolut fri frin
tobaksbegiéret efter att ha for-
tirt endast 1% sats tabletter
Calam.»

sJag vill utan anmaning endast
skriva négra rader om Calam-
tabletterna. Jag har anvint to-
bak (tuggat) i 15 &r dagligen.
Har forsbkt sluta med tobaken
men utan resultat tills jag fick
hiira talas om Calam. Képte en
ask, anviande endast 45 tabletter
och var botad frin mitt tobaks-
begér...»

Fdarsok en ask. Vi dr sdkra
p4, att resultatet blirtillfreds-
stdllande. Kostar endast 4:50
X per ask om ca 70 tabletter.

Sdndes
mot
efterkrav

C.-J. SPJUTS TEKNISKA FABRIK
Norrkiping
Sénd mig omg. ...... ask tabletter.

Namn
Bostad

Postadr.

SOMMARTIPS

AVROSTA KYLARVATTNET

Kontrollera kylvatinet ofta!
Sug helst upp litet i en
hydrometer och kontrollera
om det finns mycket rost-
partiklar i det. I si fall: tém
kylsystemet och hill i kylar-
rengbringsmedel (antirost-
medel) och fyll det sedan
med rent wvatten. Sommar-
kirning kan stimulera rost-
bildning. Om kylvatinet blir
fir warmt (idealtemperatur
80—90° C) kan det bero pi
att Ni glommer kylargardi-
nen eller att det finns myc-
ket kylarcement i systemet.

PARKERA 1 SKUGGAN

Parkera 1 skuggan si ofta
Ni kan. Aftt gira sig besvir
med att stka upp en skug-
gig plats it bilen #r att spa.
ra pengar. Bensinen avduns-
tar i solljuset och -viirmen
och lackeringen skadas. Fir
att nu inte tala om dicken.

KONTROLLERA BATTERIET

Det destillerade vattnet i
batteriet maste kontrolleras
ofta, En ging i veckan #Hr
ungefir lagom. Vattnet av-
dunstar nidmligen betydligt
snabbare pd sommaren dn
pa vintern. Men kom ihag:
destillerat vatten.
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SVETTIG FORGASARE

Om fiérgasaren har anlag
- for att w»svettass i sommar-
virmen, vilket &Hr ganska
vanligt pd idldre modeller,
brukar man vara tvungen att
viinta tills den kallnar innan
man kan dka igen. Ar man
ute pA semesterresa kan det
vara nog sd otrevligt och
finnu viirre dr det om motorn
»ligger avs pd grund av »fir-
gasarsvettnings mitt i en tra-
fikkd, Skulle det hiinda: blit
en trasa med kallt vatien och
liigg den om fdrgasaren. Men
hiill absolut inte pd kallt
valten direkt. D& spricker
godset.

BORD I BILEN

Ett av de biista tillbehbr
man tverhuvud kan ha i en
bil iir ett bord eller helst tva,
ett i framsiitet och ett bak.
Idealiskt &r att ha bordet
fram si att det kan skjutas
in under instrumentbriidan
och bordet 1 baksitet ar-
rangerat sa att det kan fdllas
ner platt mot baksidan av
framforvarande ryggstéd. I
ménga bilar dr det kanske
svart att fa plats i fram ens
med ett litet bord men i bak-
sidtet gir det sikert att ord-
na. Ett sidant bord dr niis-
tan oumbiirligl pad semester-
resan, dels fér en stilla pick-
nick vid vigkanten, dels for
att breda ut kartor o. dyl.

SVAMP TILL RUTAN

En trikloss med borrade
hél och svampgummi pd ena
sidan #r ett utmirkt verk-
tyg for rengiring av exem-
pelvis . vindrutan. Blot gum-
mit innan Ni anviinder det.
Om Ni d@mnar polera bilen
kom ihdig att Ni alltid bor
gora det pd skuggig plats.
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182 intyg bekrifta att

GROOS EKSEMSALVA
lindrar, lenar, liker. Verksamt &ven
mot klida och mjilkskorv. Pris 5: 10

+ porto.

Intyg och brev finnes i original

till péseende hos

FIRMA AL HANSSON

Stockviksverken - Telefon 693 31

En flott vaska till kameran kiper

Ni billigast direkt frén tillverkaren. |

Alla forekommande modeller i pri-
ma ldder. Priser fridn kr 9: —. Upp-

giv kameratyp och matt.

FIRMA KNUT SILVERSTIG
Degerbyn « Skellefted

FRAMTIDSURET
Sjilvuppdragande
Auwlomatiskit —

Sensationsuret N:r 6oo. Intet annat

ur i detta prislige ger si mycket:

+ Gdr &r ut, ir in utan uppdrag-
ning

* Fjiidern alltid lagom spand —
gingen jimnare

* 17 rubiners schweiziskt preci-
sionsankarverk av hogsta klass

* Berylium-balans

» Vattentiit skruvboett

+ Stotsiker * Antimagnetisk

* Hela uret i ofordnderligt
fidelstal

* Nattlysande * Centrumsekund

* Avbildade hiégmoderna stal-
armband ingir i priset

* P4 avbetalning 144: —, pr ma-
nad 16: — Kont. minus 10 %

1 uret finns en sinnrikt arrangerad pendel, som pﬁverkas‘av armens
varje riivelse, varigenom verket alltid ir lagom uppdraget. I férening med
precisionsutforandet | 8vrigt ger detta en otroligt exakt gang. Uret har en

inerad gingreserv pA c:a 36 timmar, di& man lagger det ifrén sig

Preova uret
30 dagar!

Arzgaranti.

Ni reser fiirstds till Frankrike i
ar... och som klok resenir tar Ni
med Er

Ellen Rydelius’

populdra resehandbdcker

PROVENCE OCH

RIVIERAN

Nyutkommen 17:50, inb. 21:50

PARIS PA 8 DAGAR

Ny revid. uppl. 12:50, inb,

BONNIERS

16: 75

Enastdende starkt férstorande

FALTKIKARE

p& avbetalning, endast
20 kr. per mdan.

Prima Prisma-kikare 8% 30 med
ldderrem, lideretui med axelrem.
Forstoring 8 ginger, okular 3,2.
Ljusstyrka 10,24, Objektivets dia-
meter 30 mm. Synfilt pr 1.000
meter 105 meter. Pris med lider-

etui kr 185:—, avb. 20 kr pr
mén. Reklampris kont. 166: 50.

Urfabrikernas Depot, Morrkdping.
Hérmed rekv, 1 st kikare 3 pris
kr 185: — att bet. med 20 kr pr
ménad. Kontant kr 166: 50.
(Stryk det som ej énskas)
Garanti, full returritt inom &
dagar och pengarna Ater.

Namn
Bostad
Adress

Det kan dven dragas pa vanligt sitt, om uret ligger still léingre tid. Onskar
Ni dga ett ur i siirklass dr detta uret for Er,

_ N:r 520 med vanligt uppdrag ir ett
HdGELEGANT DAMARM verkligt forstklassigt schweiziskt an-
karverk med alla finesser. 17 rubi-
ner. Centrumsekund. Stotsikert.
Vattentitt. Antimagnetiskt. Sjidlv-
lysande. Med avbildade LANKARM-
BAND i rostfritt stil reklamsiljes
detta ur for 79;: — kontantpris. Av-
bhetalningspris 88: —, pr méan, 10: —

r S S S S S s S S _I
Sveavigen 29

| GARMENTS, Siockholm ¢ I
Telefon 21 68 05

Sand ur n:ir [ 9 e N I
inkl. armband plus porto att be-
talas kontant/avbetalning (stryk |
det som ej tnskas). 30 dagars
returriitt. Eit &rs garantisedel.
Aganderittsforbehall vid avbe-
talning. Var vanlig skriv tryck- |
bokstaver., Klipp ur annonsen! l

Namn
Adress
' Postadr.e o Sloe Lt T

—— — — — i — —— — ]

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skolu

Kommunal, statsunderstodd skela m. tekn. utbildn, pd 214 &r fran
folkskola, 2 &r med realexamen. Fackavd. fér maskin-, elekiro-, hus-
byggn.- samt kemi med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.
Prospekt pa begiran. Tel, drnskiéldsvik 31 12. Rektor,

Ett synnerligen
modernt och vac- I
kert smycke med full-
éndat precisionsarbetat 17 |
rubiners schwelziskt, anti- |
magnetiskt ankarverk. Beryllium-

balans. Optiskt glas och férgylida l

reliefsiffror.

N:r 200 i CHROME och bakboett av
fdelstdl kr 92: —, per ménad 11: —.
Kontantbetalning. 10 % rabatt.

N:r 400, samma ur men i férndmsta
GULD-DOUBLE, n#mligen 20 mi-
erons kr 108:-—, per ménad 12: —.
Kontantbetalning 10 % rabatt.

I Bl statligt legaliserad ingenjér pd 3 ar. Verkmiist. Tekniker-
kurs 9 maén. Ligsta kostnaden,

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Roslins viig 18 E » Tel, 62 951
Nya kurser den 1/8 e« Prospekt gratis.

BSA 500 topp m/38 helt nyren.
1.450; —. Rex lv 98 cc 175:—. P
got mot. 100 cc 165: —. G. Olsson,
Vinninga. Tel. 63019, Lidkoping.

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, 54 har vi alla delar. Ny
katalog m. porto, Ivan Hédk, Sdgen.
Tel. 30, 31.

NY HEMKINO-FILMKAMERA
kr 58: - samt en Foto-Kam. kr 20: -.
Telefon Orebro 370 14

VITA MOSS, trevliga djur 1: — kr
st. Bur 2: — kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Tridgérdsgatan 7, Eksjo.

BUICKER STUDENT
2 sits., 14gv., monopl, demonterbar
tverbyggnad. Motorps glngtid efter
stordversyn 50 tim. Brinslefirbruk-

Metall-flottbrer (Short) pass. till | ning omkring 15 1/t. Nirmare upp-
flygplan m 850 kg flygvikt. lysningar genom
5 Peterson, Orsa. Tel. 242 Ff. Tuvesson, 4 komp., Upsala
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Motorcykelstinkskfirmar

Bak 132.mm breda .... Er 10:75
Fram 132 » » vivom 8
Bak 115 » » vens % BiBO
Fram 115 » » » §: —
Bak 100 » » AR
Fram 100 » » 5 »  Ti—

Motorkedjeskyddet till AJS och
MATCHLESS blev en perfekt sak
ifrdga om oljetdthet. Tillverkat awv
Duraluminium, Skruvas ihop. Kostar
hégglanspolerat end. 49: — kr pr st

vice

TRIUMPH OCH ARIEL motorer
1-cyl. 350 cc toppv. m/44. Reserv-
delar till Triumph och Ariel m. fl.
mirken. Lucas och Bosch magnet-
generatorer samt reservdelar. Till-
beh&ér av alla slag for me. Begir
upplysningar, bif. porto! Sven Tho-
rell, Tdreboda.

PAHANGSMOTOR, Folet 49 ec kor-
klar och i utmirkt skick, forkro-
mad tank m, m, 230:—, B, Swen-
son, Box 6, Kallinge, tel. 301.

Arka Maskin- & Motorcykel
Halmstad « Tel. 5536

1 st SACHS-MOTOR

98", 38 dars modell, nyborrad, fullt
komplett 100 kr. 1 st Albion vixel-
ldda, 3-véxlad stdende modell (2
bultar) nyjust. utan koppling 90 kr.
Topp, cylinder, wvevhus, balansparti
till Sturmy-A 350”, 33 Ars modell.

OWE BODIN

Wasaviigen 9, Katrineholm
Tel. 14 80

Herrar MALARE och
KONSTNARER
kunna inkopa ramlister av eti fler-
tal olika profiler till synnerligen
fordelaktiga priser, om hinvindelse
sker till
BRUZAHOLMS TRAVARUAFFAR
Bruzaholm +« Tel. 31
Offert med skiss tvers. pA begiran!

Forstklassiga modellmotorer. Ny am.
glidst. Buzz 574 cm®. Kometdiesel
beg. men i gott skick. Till hogstbj.
D. Sanner, Villaviigen 22, Falun.

UTBORDARRACERMOTORER
racerbatar, original, amerik. av fabr.
Neal och Jacoby.

Faleij Motor AB, Mora. Tel. 811.

Utombordsmotor 3 hkr, pris 325: —,
fraktfr. Kontorsskrivmaskin 150: —.
YNGVE CARLSSON, Box 5, ANG.

TRIUMPH modell -45, 350 cc i
prima skick, 1.875:-— kr. Telefon:
[ Filipstad 11 14.

SOKARLYKTOR, nya till motor-
cyklar, fornicklade. 16: 50 4 porto.
Rune Broberg s Vigsjifors

MC-MOTOR: Jap sprinter 1949, Ny,
Hiénvindelse till T. Gustafsson,
Banérg. 16 A, Linkiping. Rt. 285 69,

Delar till Midgetracer: ram, hjul,
viixellida mm. allt nytt. Hénvén-
delse till T. Gustafsson, Banérgatan
16 A, Linkiping. Rt. 285 69

VEVSTAKSLAGER
fér alla motorcyklar, ldttviktare
samt MINOR och DKW-bilar.

Telefon 174 76
Motorcykelcentralen < Orebro 8
EDRA ONSKESKIVOR
finner Ni pd vir vilsorterade gram-
mofonavdelning,. — Kataloger gra-
tis. Obs.! Noggrann expediering.

KUMLA MUSIKAFFAR
Kungsviigen 19, Kumla « Tel, 71008

Filmkamera, f:2,8 Novex 8.500. A.
Persson, Thulev. 26, Hallstahammar.
Tel. Hallstahammar 110 62.

SPEEDWAYMASKIN
fullt komplett med Basse Hveems
originalram. Motorn, Basses rekord-
motor pd Solvalla i férnimligt skick
med ny topp och cylinder.
Kalmar Motortjéinst. Kalmar . 144 88

Telefonrelder 24 V. sats 8 st. 2x75,
200, 600, 23300, 2000, 3 st 1000 ohm
15! -, E. Eklund, Arkadv. 6, Joh.-hov.

STALRULLAR, lagerbanor, vevtap-
par, kullager, rullager till bide litt-
viktare och stérre motorcyklar omg.
frén lager. Begir prislista. Ljung-
berg & Co., Nissji. Tel. 24 14,

MOTORCYKEL 350 cc mod. 30 600;: —
gilj. eller byt. mot verktyg el. an-
nat forslag. Tandemecykel i gott sk.
150: —. Bat.-rad. 40: —.

Hilding Fyhr, Kuddby. Tel. 42,

FLYGPLANSGENERATORER
15—24 wolt. Flygplandéck, liitme-
tallrér, kullager, alla dim. Dodge-
mot. m/38. Kraftuttag till Volvo.
Dott paketme. 125 ce som ny.

C. E. Larsson, Niis, Rié. Tel. R 28

HYV A
120 ce, 47 ars mod. 550: —, MC-déck
300—20 nytt 40: —. Paketh. t. me.
5:—. Tank t. lv. Rex 10:—. Slang
400—19 8; —. Framskdrm {. mec ny
10: —. Sk#rm t. me 10: —. Fotpump
5: —. Truckspruta fett 4:-— Tind-
stift nya 1:— st. Cylind. Rex 25: —.
Passagerarst. mc 5; —, Firg. lv. ny
20: —. Skinnbyxor néstan nya 50; —.
Forg. Amal 350 cc nistan ny 35; —.
Me-stralkast. 10: —. Startm. Chev-
rolet nylindad 75: —. Bilgen. 25: —.
3ignalhorn bil. 10; —. Me-kedja 5/8—
3/8 5 fot ny 40: —. Me-styre fir-
nickl, B:-—. Sadel BSA 43 15: —,
El-stdngs, (Lyxor) batt. o, strém nytt
110: —. L. Ohlsson, Orastom, Tel. 15.

R i oL B o T i S S S S O

DIVERSE

Agare av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl. dver delar till lv. och me.
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,
Sibriicka.

CYLINDERBORENINGAR, VEVLA-
GERRENOVERINGAR och omfod-
ringar av alla slags MC-motorer,
snabbt o. vilgjort arbete under gar.
Ulricehamns Motormekaniska
Ulricehamn « Tel. 16 24

Elekiromekaniska arbeten utforas.
Omlindning av magnetankare 20: —.
Téndspolar for lattviktare 12:—.
Bilgeneratorankare 20: —. Mec-gene-
ratorankare 20: —: Gengasfliktar
30: — Dammsugare 30:—. Vixel-
stromsmotorer omlindas upp till 100
hk till ung. halva priset av nyinkip.
Svaryning av alla slag, savil styck-
saker som massaart. Gor forfr

hos oss och bliv vir kund. Handel
& Industri, Karlskrona. Tel. 36 02.

BNSKAS KOPA

FLYGPLANSPROPELLRAR kr 55: -

A. Lindahl, Vasagatan 29, Vetlanda.

MOTORCYKEL 125—1.000 cc kbpes.
S. NILSSON, Tandsbyn - Tel, 1%

UNGDOMENS ELDORADO

Sedan ett par ar tillbaka kan man genom en
snabbkurs — DEK-C-kurs — i dubbelkommando
med 2-sitsiga segelflygplan pad endast tre 'veckor
g4 igenom tre utbildningsstadier, frin nybérja-
rens A-diplom till C-diplomet, vilket i sin tur
dr sprangbrédan till segelflygcertifikatet och de
atravirda Silver- och Guld-C-diplomen.

Fior dem som vill ta glidflygutbildningen i
flera etapper finns det alltjimt 2-veckorskur-
en nyborjarkurs for utbildning till A-

ser;
diplom, och en pébyggnadskurs till

I A-utbildningen sker de forsta dvningarna i

en s. k. pendelapparat, den enda i

Sverige. I ovrigt sker utbildningen i glidflyg-
plan med gummirepstart. Varje elev fir minst

25 starter.

DE-C-kurserna ar redan namnda, och utéver
dessa erbjuds tillfdlle till fortsatt segelflygut-
bildning med wvinschstart och flygstart, d.v.s.
uppbogsering med motorflygplan. Denna ut-
bildning bedrivs till stor’ del | 2-sitsiga plan

med dubbelkommando.

Sommarens allminna kurser birjar den 10

. juni och =i fortsitter utbildningen fram till den
11 augusti. Kursavgifterna har trots dkade om-
kostnader kunnat héallas i stort sett oftirindra-
de. Genom att skolan har egen matservering
och férldggning for eleverna har priset for kost
och logi kunnat hillas nere vid 7 kr per dygn.
Rekvirera prospektet frdn Kungl Svenska
eller Segelflygskolan Alleberg,

Aeroklubben
Falkdping.

3=

B-diplom.

sitt slag |

FLYGANDE KAMINROR

nésta 4r och till dess méaste han bl. a. lésa problemet om
hur man skall fA planet i luften. Leduc &r n#mligen ut-
rustad med ett ram-jet-aggregat som
dragkraft forrdn vid 300 km/t. Vid provflygningarna med
prototypen som blev Klar redan 1947, anvéndes ett moder-
flygplan som forde upp »sflygande kaminrérets pa 3.000
meters hijd dir ram-jet-aggregatet slogs pd och planet
kunde fortsitta fiir egen maskin, men detta system G#r
givetvis endast ett provisorium.

Den andra prototypen har nétt hastigheter pad betydligt
dver 1.000 km/t och stigit till 11.000 meter med en hastig-
het av 30 m/sek. Den tredje prototypen som fitt typbe-
teckningen Leduc Supersonigue 110 och som visas pa teck-
ningen pl sid. 23 4r dnnu inte klar, men beriknas uppni
farter pa upp till 2.000 km/t. Konstrukttren arbetar emel-

Forts. fran sid. 22

inte ger tillracklig

lertid f. n. pa ytterligare en prototyp som kommer att bH

fardig om tva—tre ar och som beréknas fa4 en toppfart
pad inte mindre &n 2400 km/t.

Serietypen, Leduc 010, har en spénnvidd p4 11,21 meter
och en langd av 10,91 meter. Tomvikten #r endast 1.688

kg och flygvikten 2.475 kg Tack vare sin enkla konstruk-

tion stiller sig planet mycket billigt i tillverkning trots
tryckkabin och anordningar som gor det mdéjligt att lés-
gira frimre delen av flygkroppen med forarrummet vid
gventuellt fallskiirmshopp.

Ingenjor René Leduc som nu &r 53 ar gammal har lo-
vat att han innan sin doéd skall bygga ett flygplan som
skall komma upp i fyra ginger ljudhastigheten, men han
har for sikerhets skull fatt underteckna ett kontrakt pa

att aldrig flyga sina egna maskiner.

VARDAGS-
TEKNIK

SNYGGT TELEFON-
REGISTER h

Minga amerikanska tele-
foner férses numera med ett
praktiskt och prydligt tele-
fonregister. Namn, adresser
och telefonnummer, s0m
man vill ha till hands vid
telefonen, #r skrivna pd en
pappersrulle som Ildper pé
spolar. Spolarna vrids genom
att man vrider pd en liten
knapp pa higra sidan.

BRA IMSKYDD

Ett utmarkt imskydd pé
fonster, badrumsspeglar, bil-
rutor o. dyl. f&r man pa fol-
jande sdit: Putsa glaset och
gnid in det med glycerin.
Anvind diérvid bomullstuss
eller ren’ trasa. Gnid kraftigt.
Glasetl blir »oljigts men detta
forsvinner wvid fortsatt gnid-
ning. Ni#r glaset ater blir
rent #r det sdkrat mot all
imbildning. Prova sjilv ge-
nom att andas pa det!

LGDPISTOL

En ny modell av lidpistol
siljs av Moon Radio AB,
Stockholm. Kolven Hr paA 100
watt och finns for 127 eller
220 V viixelstrom. Fordelar-
na med en sddan lddpistol
i forhallande till lédkolven
ir framfir allt att uppvirm-
ningstiden #r si kort — en-
dast 7 sek — att stréomfiir-
brukningen dr avsevirt mind-
re, och att dei med den
smala lodspetsen blir lHtt att
lbda phA svarditkomliga plat-
ser. Dessutom iy spetsen litt
utbytbar. Strommen &r en-
dast pakopplad nir strom-
brytaren hills intryckt —
s, k, didmansgrepp.

Pris 63 kr.
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Radiofragor

Friaga: Jag har kopt en radio med 8
ror och 10 rorfunktioner: Vilken riki-
ning bir en antenn ha fior att ge biista
resultat pad kortvdg och #ven pi de
andra banden? Jag bor pa Lidingd i
en villa som ligger 25 m frin sjin
och 15 m dver havets nivi, Vad fr det
biista materialet for en dylik antenn
och hur bir den anbringas?

Lars disterblom.

Svar: Om samma antenn skall an-
vandas for hela kortvAgsomridet och
dven mellan- och ladngvagsomridena,
méste man anvinda en oavstimd (ape-
riodisk) antenn, som inte Hr i hogre
grad riktningskiinslig. Om man inte har
nigon speciell stérningskilla i nirhe-
ten, som man vill undvika — finns det
t. ex. en elektrisk starkstromsledning
i niérheten, later man lampligen an-
tennen lipa vinkelrdtt mot denna led-
ning — striicker man endast antennen
i den riktning som blir mest praktiskt.
En antenn avstimd for en wviss vag-
lingd, t. ex. fir amatirernas 20-meters-
band, kan déremot ha hiog riktningsver-
kan, si att maximal kénslighet fas t. ex.
i antennens riktning, och wvill man da
hora speciellt Syd-Amerika, stricker
man antennen si att den pekar i den
riktningen. Som antennmaterial anvin-
des helst vanlig antennwire av koppar,
som har smi firluster. Antennwirens
area bor vara minst 2,5 mm? och den
biir spinnas si higt tver marken som
de lokala férhidllandena medger. Man
kan vilja en I-antenn, dér den hori-
sontala delen bér vara 15—30 meter,
och som kan anordnas t. ex. mellan
husets skorsten och ett ndrbeldget trid.
Niirmare beskrivning finns i t. ex. det
lilla hé#ftet: »Om radiostérningar och
hur man blir av med dems av B. Sved-
berg, pris 2:50.

Friga: Jag har en kristallmottagare
med kristalldioden 1N34 som detektor,
1) Vilket dr det biista virdet fir an-
tennkondensatorn? 2) Fir kondensator
parallellt éver hirlurarna? 3) Kan man
koppla till en trimmerkondensator pa-
rallellt dver spolen och hur manga pF
skall den i si fall vara pad? 4) Kan
man sisom antenn ha en spole lindad
pd 7 mm stomme och av 6 m ling
och 1 mm tjock trdd? 5) Om man si-
som inomhusanienn miste ha en ut-

spiind frid, vilka dimensioner skall
den ha? Willi Nilsson.
Svar: 1) En antennkondensator &r

mindre lAmplig for kristallmottagare,
eftersom den minskar k#nsligheten na-
got. Rent allmiint anvindes en antenn-
kondensator for att minska antennens
egen vaglangd, vilket under wvissa will-
kor kan firbdtira selektiviteten. Vid
mellanvag lampligt virde 1.000 & 10.000
pF. 2) Kondensatorn, som skall slappa
igenom higfrekvensen, kan vara pi t.ex.
1.000 pF eller mer, men gor ofta ingen
verkan, vilket litt kan utprovas. 3)
Ja, varvid spolens varvial samtidigt
fir minskas nfgot. Man wviiljer t. ex.
en pd 500 pF. 4 Nej, nigon nimn-
vird signalspinning induceras ej av
radiovigorna i en si liten spole — det
behovs minst en ramantenn med &t-
gkilliga decimeters diameter. En sfdan
liten spole verkar pd grund av sin
sjalvinduktans tvirtom som en dam-
spole, som, om man kopplar den t. ex.
i serie med antennedledningen, avse-
virt reducerar kinsligheten. 5) En
inomhusantenn bdr utgéras av en iso-
lerad tridd av minst 5 meters lingd,
som man med férdel kan ldgga ut-
efter golvsockeln ungefir ett halvt varv
runt rummet. Aven virmeledningsele-
ment kan anvindas, fastin detta ar-
rangemang inte #Hr si bra ur stir-
ningssynpunkt. Mera avancerade inom-
husantenner, som fordrar speciell an-
passningstransformator, har beskrivits
i radiotekniska tidskrifter.

Flygfragor

Friga: 1) Hur mycket kostar a) en
Seabee, b) Globe Swift, ¢) Culver V
och d) Miles Messenger, och vilka fir-
mor i Sverige siiljer dessa typer? 2)
Ar verkligen F-86 Sabre fortfarande
viirldens snabbaste flygplan? 3) I vil-
ken firg Hr »Mustangen» pid den med-
siinda bilden maélad, och av vilken typ
dr det fyrmotoriga planet pa det bifo-
gade urklippet? sPrenumerants.

Svar: 1) Av de fyra uppriknade ty-
perna tillverkas numera ingen sedan
TEMCO-fabriken nyligen beslit upp-
hira med fabrikationen av den tidi-
gare Globe, sedermera TEMCO-Swift.
Av de fyra har endast tva silts i Sve-
rige, nimligen Seabee (som importera-
des av Ostermans Aero och som kosta-
de ca 45.000:— kronor) och Globhe
Swift, vilken senare typ under 1946—
1947 sdldes av AB Arosflyg i Visterds
till ett pris av 24—27.000 kr. beroende
pd motorutrustningen. Nigon import
av sportflygplan fran USA forekommer
f.n. inte. 2) Nej. Inte wvirldens snab-
baste flygplan, men med stirsta san-
nolikhet virldens snabbaste seriebyggda
reajaktplan. Reservationen star fir
eventuella ryska typer, vilkas prestan-
da svirligen kan exakt beddmas. 3)
Firgen &Ar sannolikt svartgrin. Det fyr-
motoriga planet &r en Canadair DC-4M,
alltsd en i Kanada licensbyggd Douglas
DC-4 utrustad med tryckkabin och Mer-
lin-motorer. Typen anvindes bl.a. av
det engelska flygbolaget BOAC.

Friga: 1) Finns det nigon bok att
kipa med samtliga svenska flygvapnets
typer frin 1920 till nu beskrivna? 2)
Vem innehar viirldsrekordet i hastig-
hetsflygning och med vilken typ sattes

det? 3) Vilket plan Ar snabbast J 2IR
eller Vampire? Velox 1951,

Svar: 1) Nej, tyviirr inte. 2) Det ab-
soluta hastighetsrekordet, som sattes
den 15 september 1948, innehas av den
amerikanske flygmajoren Rickard L.
Johnson med ett reaplan av typen
North American F-86A Sabre. Det ly-
der pd 1.079 km/t. 3) Enligt byra-
ingenjir R. Magnussons relativt nyut-
komna bok »Snabba reaplans lar J 21R
vara nigot snabbare.

Friaga: 1) Vad ir SE-BRX fir flyg-
plantyp? 2) Finns det nfigot land dir
man kan fi flygcertifikat om man ir
under 18 Ar? FLYG-FLYG-FLYG,

Svar: 1) Airspeed Oxford tillhorig
AB Aeropropaganda, Stockholm. 2)
Nej, inte red. veterligen.

Friga: 1) Vad kostar det att liira sig
motorflyga? 2) Hur mycket bensin drar
t.ex. en Piper Cub i timmen?

L. Millgvist.

Svar: 1) Utbildning till A-certifikat
kostar ca 1.700 kr. 2) 18—19 liter/t.

Fraga: 1) Vilka firger har det eng-
elska tunga bombplanet Avro L st

III? 2) Har detta flygplan nigot kul-
sprutetorn piA undersidan av kroppen?

sLuddes.

Svar: 1) Innan Lancaster for unge-
far ett halvér sedan forsvann ur RAF,
var det maélat i Coastal Commands fir-
ger, namligen ljusgul Gversida och bla
Undersida. 2) Nej.

DOUGLAS AD-3W

Amerikanskt attack- och radarspaningsflygplan.

Tillverkare: The Douglas Aircraft Company, Inc., Santa
Monica, California, USA.

Skyraider var Douglas-fabrikernas tredje konstruktion av-

sedd att ersitta SBD-stértbombplanen. Prototypen flog i

april 1945. Typen &r nu i tjéinst under beteckningen AD

och treplansritningen nedan visar specialversionen med

spaningsradar fiir U-batsbekimpning.

BESKRIVNING:

Vingar: Helmetall skalkonstruktion i tre delar. De yttre
hydrauliskt uppfillbara. Fowler-flaps.

Stjirtplan: Helmetall skalkonstruktion. Elektriskt omstill-
bar stabilisator.

Kropp: Helmetall skalkonstruktion akterut overgiende i
fenan. Dykbromsar inbyggda i kroppssidorna och besti-
ende av tre rektanguldra ytor, (en pd var sida om
kroppen och en pi undersidan).

Landstill: Sporrhjulsstdll. Huvudstillen infills bakit-uppat
i vingarna medan hjulen vrider sig 1/4 varv. Utfillbar
bromskrok i stjiirten for landning pd hangarfartyg.

Motor: En Wright R-3350-24 18-cyl. dubbelstjirnmotor med
2.100 hk mnormal toppeffekt och 2.400 hk starteffekt. 4-
bladig constant-speed propeller.

Besiittning: 1 man normalt, 3 man med radaroperatorer.

Dimensioner: Spinnvidd 15.24 m, lingd 11.98 m, vingyta
37,19 m2,

Vikt: Tomvikt 4.749 kg.

Prestanda: Maxhastighet ca 480 km/t, topphéjd 8.000 m,
flygstricka 2.400 km (kan okas med extratankar).

Beviipning: Tva 20 mm akan i vingarna samt tolv 127 mm
raketprojektiler och tvd 305 mm raketprojektiler. 1.816
—2.700 kg bomber eller en torped kan medféras.

Z. A SRS
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6 av Agatha Christie

% ABC-morden
Tretton vid bordet

Tio smé negerpojkar

* * %

Fem smi grisar

Mord per korrespondens

Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers

% Oskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa
Bellonaklubben

* De nio malarna
* Drama kring ung dansor
Naturlig dod?

En sky av vittnen

* Redan ute i boklddorna, i tobaks-
handeln och pressbyrdns kiosker.
De dvriga ute fire midsommar.

4‘:25 per volym inbunden 6:50
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