


FRAGA 0SS OM

JTEKNIK

Teknikens Viirld besvarar endast
frigor av allmint intresse, Insinda fra-
gor maste forutom signatur ocksi vara
firsedda med insiindarens namn och
adress. Eftersom antalet inkomna fragor
pa intet sitt svarar mot det utrymme
som star till forfogande, kan det droja
flera manader innan fragorna blir be-
svarade, De som endast fragar efter pri-
ser och viktigare data pa bilar och mo-
torcyklar hénvisar vi till tabellerna i
nr 8—9 och 10 1951, respekiive nr 23
1950. Sa ett par saker (ill. Skriv en-
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Postadress: Box 3263, Stockholm 3
Telefon: Vixel 23 46 40
Postgirokonto: 55575

Prenumeration kan ske direkt hos fiir-
laget genom inbetalning pa ovanstiende
postgirokonto eller via vira lokala om-
bud. (Se under Ahlén & Akerlund i tele-
fonkatalogen.) Dylik prenumeration kan
ta sin bérjan nir som helst under Aret.
Expediering av prenumererad tidning tar
sin birjan 3 veckor efter det att avgiften
erlagts. Betalning for férnyad prenume-
rationsperiod bir erliggas senast 2 vec-
kor innan tidigare period utgar, om av-
brott i leveransen skall kunna undvikas.

Prenumerationspris:

Sverige: heldr kr 15:25, halvar 8:25.
I Danmark end. helarsprenumeration
dsk. kr 24:50. Upplysningar hirom
limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kdpenhamn V.

Adressindring:

Meddela adressindring till firlaget minst
2 wveckor fore adressindringens ikraft-
tridande. Ange alltid sidvil den gamla
som den nya adressen.

Eftertryck av text och bilder fiérbjudes!
Utgivare: Férlagsakticbolaget Flygning,
Tegnérgatan 85, Stockholm

Ahlén & Akerlunds Fotogravyranstalt
Stockholm 1951

dast fragor inom samma omride pa
samma papper. Kombinera alltsa inte
exempelvis bil- och motoreykelfragor.
De, liksom radio-, flyg- och allmiinna
tekniska fragor, besvaras av olika exper-
ter. Skiljer ni pa fragorna far ni svar
snabbare,

Fraga: 1) Hur stor iir stromstyrkan och
spinningen i ett téindstift i en medelstor hil-
motor? 2) Finns det nfgra Trim eller Mar-
tin utombordsmotorer i den svenska markna-
den? Vilka firmor siiljer dem? 3) Vilken fir-
ma siljer biluppviirmningskaminer som drivs
med bensin? 4) Tar en bilmotor skada av
Casite eller Speed Trimm eller andra ke-
miska preparat, som rekommenderas fir mo-
toririmning? 5) Kommer Fiatfabrikerna ati
oka motorstyrkan pA modell 1400 under 195172

Realist,

Svar: 1) Stromstyrkan #r av mycket liten
storleksordning, mérks knappast. Spanningen
i en normal bilmotors tandstift kan gi upp
1ill 10.000 volt, bercende pa elektrodavstin-
det. 2) Ja, Trim utombordsmotor har en
eylindervolym pa 110 em?® en effekt pi 2.5
hk, kostar 700 kr och siiljs av Trim, Motor
AB, Riddargatan 21, Stockholm. Martin mo-
torerna finns i olika storlekar och siilis av
G. 5. Arph, Strandvigen 57, Stockholm. 3)
Thermix motor-, kupé- och specialviirmare
siljs av Danielson-Forsherg & Co. Klara-
bergsgatan 25, Stockholm. Den var omnimnd
I en artikel i TV nr 26/50 och dir stod att
den brinner med blandad bensin. Deila &r
felaktigt, man mdiste anvénda absolut ke-
miskt ren bensin. Den far inte ens vara
etyliserad och foljaktligen inte heller bentyl
eller motyl kan anvindas. Dessa blandningar
firstdr apparaten. 4) Nej, nfigon skada iar
bilmotorn inte av s k. trimningspreparat,
men de gir inte heller nigon egentlig nytta,
i varje fall tar de absolut inte hort sot.
5) Ingeniling dr kiént om den saken.

Friga: 1) Kan man anviinda Super Cushion
och liknande diick pa Volve PV 4447 2) Vad
menas med »vitas cylinderfoder?

Gillar TV.

Svar: 1) Ja det gir bra. Super Cushion &r
dick av ldgtryckstyp. Dimensionen blir 5.90
¥ 16 med detta eller ett liknande déck, mot
standard 5.00<16. 2) Med vita cylinderfo-
der menas att kylvatinet komumer i direkt he-
riring med cylindern, resultatet blir en mye-
ket effektiv kylning.

Fraga: 1) Finns det nigon kataiog iver
motorsportutrustning? 2) Finns den i TV nr
23/50 omnéimnda elektrobilen i hyggsats? 3)

Ar hoken Speed, The Book of Racing & Re-,

cords skriven pA engelska eller svenska? 4)
Hur mycket kostar en TT-sadel till Triumph
650 cms? K-E Sjto

Svar: 1) Nej. Men specificera er friga och
skriv direkt till A.B. E. Fleron, Malmgatan
4, Malmé. 2) Nej. 3) Den &r skriven pa eng-
elska. 4) En TT-sadel eller s. k. dubbelsadel
kostar 147:75 kr och maskinen kostar 3.110
k.

Fraga: 1) Vad menas med en F-motor? 2)
Finns det nigra bilar som har sidan motor?
F-motor,

Svar: 1) En F-motor eller som ocksd kallas
shalvtoppsmotorns har toppventiler for in-
sugning och sidveniiler for utblasning. 2)
Ja. I England #r det Rolls-Royce, Bentley
och Rover. T USA tillverkas en dylik motor
av Willys-Overland, den #r 4-cylindrig och
sitter i dels deras egen herrgirdsvagnsmodell
av Jeep och dels i Kaiserfabrikens lilla mo-
dell sHenry Js.

Fraga: 1) Vilka data har Chrysler och 2)
Plymouth 1950. Och hur stor iir skatten for
dessa vagnar? Undrande.

Svar: 1) Chrysler Windsor har en 6-cylind-
rig sidventilmotor med en ecylindervolym pa
4,11 liter och en effekt av 116 hk vid 3.600
varv/min. Eftersom tjénstevikten &r 1.800
kg blir skatten 250 kr. Chrysler NewYorker
har en B8-cylindrig sidventilmotor med en
cylindervolym pa 5,30 liter och en effekt av

135 hlke vid 3.200 varv min. Tjinstevikien dr
2.000 kg och skatten 290 kr. 2) Plymouth har
en G-eylindrig sidventilmotor med en eylin-
dervolym pa 3,57 liter och en effekt avy 97
hk vid 3.600 varv/min. Tjanstevikten &r ca
1,480 kg och skatten 180 kr.

MHotoreylelfragor

Fraga: Var kan man komma éver en in-
struktionsbok till DKW 500 1938? »Bomy,

Svar: Skriv till Philipsons Automobil AB,
Stockholm.

Fraga: Finns det nigon fotviixel till en
motoreykel utan folspak? Gar den i si fall
alt montera pa Husqvarna modell & och
BMW 1948? B. E.

Svar: Ja det finns, Om inte nigon verk-
stad pd Er ort har den, sd vind Er till AB
E. Krensler, Kungsholmsgatan 19, Stockholm.
De kan nog hjilpa Er.

Friga: 1) Fir man kora Litt motoreykel
pia isbelagd sjo utan korkort? 2) Kan man
kira litlviktare pa sadant brinsle som an-
viinds 1 racermotorcyklar? 3) Vinner man
nigot pa detta? 4) Tar motorn skada diir-
av? §5) Kan man kira en lattviktsmotor in-
verterad? 6) Om man har en Iampa (25 w,
220 V) och slar sinder glaset utan att skada
tradarna och sedan Kopplar pa sirdbmmen,
var hinder? 7) Om en el-motor drar en ge-
nerator, som alstrar samma stromstyrka som
motorn férbrukar och man drog ledningarna
frin generatorn till motorn skulle denna an-
ordning kunna fungera om en annan ma-
skin »drog upp ekipaget» till limpligt varv-
tal och sedan kopplades ifrdn? Kan man pa
detta siitt skapa ett perpetuum mohile?

Pang!

Svar: 1) Ja. 2) Ja om man kan fi detia
brinsle att blanda sig med olja. Forstk med
ricinolja! 3) Nej. 4) Om smorjningen &Ar
perfekt biir detta inte skada. 5) Sannolikt
inte dérfér att en massa olja skulle rinna
frin vevhuset och siitta sig pad bl. a. ténd-
stiftet. 6) TrAddarna skadas i och med att
glaset gar sonder. 7) Nej. Generatorn kan
inte tack wvare ledningsmotstind m. m. l#m-
na samma stromstyrka till motorn som den
erhéller ifran denna.

Fraga: 1) Far man kira en 98 em? tre-
hjulig transporteykel utan registrering och
kérkort, om man inte kir fortare éin 15 km /t
och har fyllt 16 Ar. 2) Hur mycket kan en
120 em® HVA kosta om den endast ir in-
kird? 3) Hur hég fart kan viirldens snab-
haste 350 em® me fa upp?

»Husgvarnakiipares.

Svar: 1) Nej. 2) Priset bor ligga obetydligt
under katalogpriset. 3) Virldens snahbaste
350-kubiks racermaskin efter kriget #r den
kompressorférsedda NSU, som har en topp-
fart pA drygt 200 km/t. NSU har ocksi
viirldsrekordet som lyder pa 2782 e /t.

Friga: 1) Kan man inte fa kirkort fir
me om man har dgonfel eller far man kira
motoreykel med glaségon? 2) Kan man fa
slipade motorglasigon? sUndrandes.

Svar: 1) Man far kora med glasogon. 2)
Inte savitt vi vet, men hor med nigon stirre
optikerfirma.

BREVVAXLING!

Hobbyklubben har fatt en massa an-
milningar fran ungdomar i England,
som girna vill ha i gAng brevvixling
med jimnariga i Sverige. Aldern va-
rierar mellan 14 och 19 ar.

Ar Ni intresserad av koniakt med
England, skicka di in anmiilan
till  Internationella  Hobhyklubben,

Tegnérgatan 35, Stockholm och uppge
namn, alder, intressen oeh hifoga av-
giften 50 Gre i frimiirken. Skriv dess-
utom »Kontakt med England» i an-
miilan.

Obs. att de engelska ungdomarna
skriver endast pA engelska!
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PA OMSLAGET

flyger en Hiller Hoppi-
kopter som #r utrustad
med en liten luftkyld mo-
tor. Utvecklingen har
emellertid gatt emot en
aning storre »snurrors
och det senaste tillskottet
i helikopterfloran #r en
Hiller Hornet med rearir
i rotorspetsarna. Se vida-
re artikel pa sid. 17,

OPIO TELESKOPGAFFLAR

Svensk Kvalitetsprodukt.
Expertisen anser OP1O sta i sarklass,
Perfekt arbetande oljesystem.

Birande och styrande inre gaffelror, latt
att montera. Passar till de flesta i mark-
naden forekommande fabrikat av me.

OBS! Ej att forvixla med konkurrens-
gafflar med birande och styrande YTTRE

ror.

1 ars garanti for fel pd material och till-
verkning,

Efterfraga OPIO hos de ledande grossister-
na inom branschen.

AB. OSBY PUMPINDUSTRI
Osby. Tel. 900.

ASEA VASTERAS
anstiiller under maj manad aspiranter pd elevplatser i den
3.iriga utbildningen for kvalificerade yrkesuppgifter pd

facklinje for maskinarbetare, lindare, pistsiagare och
montdrer, som birja l:a veckan av oktober 1951,

Undervisning: praktisk-teoretisk - produktiv. med halvdags-
skifte — emviixlande, liirorik och efter moderna, in-
tresseviickande metoder,

Fordringar: med goda betyg fullgjord folkskola. Biista re-
kommendationer frin vederhiiftig person. Fyllda 14 men
¢j 18 ar. Minst 4 manaders viil vitsordad verkstads.
praktik som aspirant vid ASEA i Viisterds.

Férmdner: kostnadsfri yrkesutbildning och enl, fir verk-
stiiderna gillande normer (timp. 67—116 bre beroende
ph anst. dlder) samt diirtill Hitpremie. I man av tillging
inkvartering pd pojkhem till gjilvkostnadapris.
Anskan om intride i Industriskolan dtféljd av betyge

avekrifter och ref. skall vara skolans exp. tillhanda fore den

1 juni 1951 och aspirantanstillning pdbiirjad senast under

maj minad, om dispens ¢j limnas fér avslutande av annan

utbildning.
Upplysningar samt anmilningsblankett kuona erhillas

frin skolan, ASEA:s Verkstadsanstiillningskontor, Stora gaun 7

Viisterds, samt frin niirmaste arbetsférmedling.

ldttar ankar...

Pit sjin kan allt hilnda — stora pifrestningar
och risker motiverar en betryggande firsiikring.
Viind FEr tili TRBAFIK — did fiir Ni biiten
»i silker bamn,.,»



GRAMMOFONMOTOR

asynkron. w»Collarus, engelskt fabrikat.
Prima tystgiende 25 W ineffekt, forsedd
med flikt fér avkylning. Format 90x90
X85 mm. Pris Kr 42: — netto.

AB INETREA

Regeringsgatan 97 « Stockholm
Tel. 20 0147, 21 62 55

KLEMM KI35B

i mycket gotlt skick

Planet utrustat med blindflygutrustning,
elektrisk talférbindelse mellan sitsarna
(speciell koppling fér talférbindelse med
segelplan vid bogsering), pendelslang
i reservtanken, vinterutrustning best-
ende av_insugluftférvirmningsanord-
ning, f6r Klemm speciellt limpade, lit-
ta skidor (ej Flygvapnets) samt sng-
sporrskopa. Tillsammans med planet
siljas speciella uppallningsbockar, en
vingtransportbock m. m. Svar till
aKlemm — pgott skicks, Tekn. Varld,
Tegnérgatan 35, Stockholm.

Utmirkt reseflygplan

PROCTOR 1

I prima skick, blind- och nattflyg-
nings-utrustat. samt radio, genomgar
for niirvarande besiktning, till salu.

AUSTER

3-sitsig, gangtid sedan ny motor 28
tim. flp. 825 tim. t. salu. Svar t. Lars-
‘Ove Giransson, Annevik, Vintrie.

Flygplan siiljes
1 st. Caudron Simoun i mycket gott

skick. Stor sortering av reservdelar
medféljer,

1 st. V.EF. J-12, l4gvingat kabinplan,
nydversett. Vidare upplysningar.

FERROMONTAN
AKTIEBOLAG

Sveav, 77 o Stockholm « Tel, 20 82 52

Flygplamvinsch

i gott skick, ev. utan motor kipes.
Svar till VARMLANDS FLYGKLUBB
Sunneavdelningen, Box 320, Sunne

ge2=  Kafalog nr 5

y { Innehiller massor

Lo}

av  olika modell-
plan, motorer, verk-
tyg och material,
Balga  och  ikta
Dunlop gummi-
snodd siiindigt §

Inzor, -

Modellflygindustri

HOFORS +» Telefon B20

Siind mig katalog oir o, 40 dre

§ vifogas i frimiirken, I
i Namn R |
3 Adress .. ......... . TV 1L
W R W e
E

Varg-Olle fick kimpa hirt i Helsingfors for att
giern Leon Martin. Olles seger pd den nya AJS

Varg-Olle:

vinna Djurgirdsloppets 350-klass fire bel-
7 R var mycket populir bland publiken.

TT I STALLET FOR SPEEDWAY ?

Som en foljd av mitt ganska framgings-
rika deltagande i drets Djurgérdslopp har
jag, som de flesta vl redan kinner till, fatt
erbjudande fran den italienska fabriken MV-
Augusta i Milano att kéra i deras fabrikslag,
Om detta forslag visar sig halla mattet ir
det ingen tvekan om att jag accepterar —
tank bara att fi bli mirkeskamrat med
varldens framste landsvagsforare engelsman-
nen Les Graham, som italienarna ju fr. o. m.
i ar lagt beslag pd fran AJS-stallet, MV
gor ju en racer som #Ar nistan exakt lik
fyreylindriga Gilera (den ér forresten gjord
av samma konstruktor) varfor jag, om enga-
gemanget blir av, fir fordelen att kora en
av virldens f. n. snabbaste racermaskiner
utan kompressor. Det kan ju bli en hel del
prispengar férutom den fasta lénen fran
Augusta, 3

MV-Augusta ir inte en av Italiens strsta,
men kanske den mest framitstravande mec-
fabriken, som ju @ven gdr en fantastisk en-
cylindrig 125-kubiks racer med dubbla Sver-
liggande kamaxlar. En sidan vore det roligt
att & prova eftersom den boér kunna ni
farter som dr i klass med vad som presteras
av vara 350-or. Men ingenting ar som sagt
definitivt annu. Man kan ju alltid hoppas. ..

Att jag vann 350-klassen i Helsingfors be-
rodde till stor del pd att jag, som det senare
visade sig, la upp loppet pd ritt sitt, Jag
beslot mig for att hinga tivlingens enda
belgare, som koérde en verkligt vass Velo-
cette, se hur han bar sig at pa banans olika
stallen och forsoka komma underfund med
hans svaga punkt pd den synnerligen kurvrika
slingan, Pa 15:de varvet visste jag hans svag-
heter och gick om, men mot mina ritningar
passerade han mig sedan pi 23:e varvet. Jag
hlev litet snopen, men la mig och lurpassade
pi honom tills jag dter kunde gi om pa hans
svagaste stille. Laget vaxlade sedan oupp-
horligt tills jag, nar det endast var en kort
stracka in i mal, definitivt drog om och
sakrade segern, Det var den knappaste seger
jag nigonsin varit med om i ett lands-
vigslopp. Men kul var det.

Egentligen var det ju inte meningen att jag
skulle dka 350-a alls i H-fors. Men si skic-
kade »Getingen» Andersson i sista minuten
aver sin 7 R AJS och arrangérerna lycka-
des peta in mig 1 lilla klassen ocksa. Jag var
alltsa litet otrinad pd 350-an. Pa 500-a hade
jag ddremot trdnat flitigt och dir lag jag
ocksd bra till ganska linge. Jag ledde med
niara nog ett halvt varv tills jag rikade ut
fér min foérsta vurpa. DA passade engels-
mannen Ward pa att slinka forbi.

Men jag hoppade pia knarren igen och var
snart ikapp honom. Just som jag lag i bak-
hjulet pd honom intrdffade niasta yurpa, Det
gick sannolikt till sA att en finne rakade fi
in ettans viaxel i ca 100 km/t fart och di
kan ju vem som helst forstd vad som hinde,
Fér att undvika honom var jag tvungen att
kora av vdagen, I alla_fall kom jag in som
11:te man, vilket {rots allt var litet snopligt
niar jag dock varit si nira segern, Men det
giller att inte ta i for hart, speciellt inte nir
midget -och dylika fordon varit pi banan
strax innan och gjort den hal och forra-
disk, Det ar en virdefull erfarenhet om jag
nu si sminingom fir méta virldseliten pa
de klassiska banorna vad det lider. 1 Gvrigt
noterade jag att min Triumph pad den enda
rakan faktiskt var snahbare dan min belgiske
vins fran 350-loppet encylindripa 500-Gilera,

Trots att det ekonomiskt inte lénar sig
niigot vidare att kora sddana lopp som Djur-
girdsloppet dker jag girna dit nasta ar igen,
Det var roligt att kora den fantastiskt sling-
rande banan, och finnarna var otroligt gést-
vinliga och suverdna arrangbrer. Men jag
lingtar riktigt efter ett Gardes-TT, efter-
som jag tror att den banan kunde bli »viirl-

dens skapligastes.

TEKNIKENS VARLD 11/51
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1951 drs amerikanska bilmodeller!

1951 AMERICAN AUTOMOBILES

Vi véntar i juni den forsta upplagan av Floyd Clymers arsbok over
1951 ars amerikanska personbilar. De senaste modellerna presenteras
hér i 6ver 100 eleganta fotoillustrationer i stort format, Fér varje mo-
dell ges utforliga tekniska data, specifikationer och prisuppgifter. Be-
stédll redan i dag Edert ex. av denna strilande &rsbok, som pa ett
trevligt s#tt ger alla informationer om nyheterna pa bilmarknaden.
Format 27,5X21 em med omslag i farg. Ca 11: —. (Nr 1.)

Buick Ford Nash
Cadillac Frazer Oldsmobile
" Chevrolet Packard
Chrysler Hu.dscn Plymouth
Crosley K'alser Pontiac
DeSoto Lincoln Studebaker
Dodge Mercury Willys

2
e
i

e
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Nyhet!
Besser fahren mit dem Olympin

C. 0. Windecker

Alla Opel Olympia-Bgare finner hir en trevlig
handbok som i instruktiv form ger mingder av
tips och finesser baserade p4 omfattande tyska
prov av vagnen. Den omfattar ca 200 sidor med ett
mycket stort illustrationsmaterial som pé ett latt-
fattligt sétt ger goda réd fér ritt skotsel och ser-
vice. Tryckt pa utmirkt papper, inbunden ca 10: 50.
Utkommer under maj. (Nr 2)

J

TIDENS VERKSTADSHANDBOK

En helt ny handbok som instruktivt och latt-
fattligt behandlar de skiftande arbetsproces-
ser som forekommer | dagliga arbetet, Den
knyter direkt an till praktisk erfarenhet och
gor det pd det sprék som en verkstadsmin-
niska #r wvan vid. 470 sidor med ca 500
illustrationer. Bekvimt format med mjuka
pérmar. Kr. 18:50. (Nr 3)

SVENSK-TYSK TEKNISK ORDBOK

E. Engstrom. Innehaller ca 60.000 upp-

slagsord fran praktiskt taget alla tekniska

omriden. En fullt modern ordbok av

stirsta vérde for alla som sysslar med

g;ersﬂt?gngig ete. 477 sidor. Klothand
L —, T

SILKETRYK
B. Larsen. Den fiirsta boken pé& nordiskt
sprak om silk-screen tryck. 200 sidor med
instruktiva illustrationer som férklarar silke-
tryckets Nmﬁjligheter och teknik. Inbunden
15: —. (Nr 5)

THE MODEL RAILWAY ENCYCLOPEDIA
Ett »jidtte-verks for alla modellbyggare! 496
sidor med 600 ill. och 24 lokomotiv-ritningar
ger alla anvisningar for planerande, byggan-
de och skitsel av modelljéirnvégar. Utgiven
London 1950. Klotband 16:20. (Nr 6)

BRITISH MOTORCYCLES

Nyutkommen kavalkad tver senaste engelska

motorcyklarna. Over 30 olika miirken [ ut-

forliga bilder med tekniska data och spe-

?gllﬁ;’tlﬂnﬂl’ samt prisuppgifter. Inb, 6:?;.
r 7)

DEN MODERNA MOTORCYKELN

Nyutkommen servicehandbok fbr alla me-
#igare av N. Tengberg, P& ett praktiskt siitt

TEKNIKENS VARLD 11/51

ger den verkligt goda tips ach'anvisningsr
for rétt skiitsel och reparationer, klarligger
alla svirare problem. Boken #r en dversitt-
ning av sMotorcycles and how to manage
them=», vérldens mest liésta me-handbok och
omfattar 185 sidor med ett 60-tal ritningar
i}gh fotolgrafsler. Héftad 9:75. (Nr 8). Inb.
t=—. (Nr 9)

STORA BILBOKEN 1951. Svensk Nyhet!

Allt som &r wvirt att veta om 1951 ars
bilar, amerikanska, engelska, franska, ita-
lienska, ryska, svenska, tjeckoslovakiska
och tyska. Tekniska data. priser, uppgif-
ter om generalagenturer ete. Dessutom
kirtips, kontrollprov, felsékning, repara-
tioner. 95 sidor med ett 70-tal ill.

Kr 5:80. (Nr 10)

TRAFIKFORESKRIFTER FOR STOCKHOLM

Utfidrdade av Poliskammaren. 1851 fars upp-
laga med parkeringskarta. 2: —, (Nr 11)

ATT KOPA BIL

En orientering fir
kilpare av nya och
begagnade bilar
med vardefulla
tips av ingenjbr
M. Isacson. Ur innehéallet: Kontraktsteckning.
Hur mén bestimmer rdtt pris. Hur man fin-

-ner fel pa bilen. Bilens driftskostnader. Na-

got om bilfdrsikring. Reparationskostnader
m, m, 112 sidor. H&ft. 5:75. (Nr 12)

BRITISH MOTOR CARS 1950/51

160 fotoillustrationer av alla engelska person-
bilar, specifikationer och tekniska data.
Inb. 6:75. (Nr 13)

BESSER FAHREN MIT DEM VOLKSWAGEN

A, Westrup. 270 s. med instruktiva ill., tips
och finesser bhetriiffande tyska folkvagnen.
Inb. 10:55. (Nr 14)

Nu utkommen!
MOTORCYCLING YEAR BOOK 1951

Den férsta arsboken for alla intresserade av
motorcyklar. Méngder av instruktiva illustra-
tloner och fartfyllda tévlingsbilder tillsam-
mans med aktuella artiklar ger en iniressant
revy av de senaste Arens utveckling och
héndelser pd me-fronten. Presentation av se-
naste modeller, specifikationer och resultat-
tabeller fridn olika tédvlingsbanor. 208 sidor
med 100-tals illustrationer. Inb, 6:75. (Nr 15)

Ny sportstuge-bok!
BO PA FRITID

En svensk nyhet som ger goda Idéer fir
sporistugebyggare. Stugor fér bade sommar
och vinter, inredning och mdbler, tomt och
tridgard. 112 sidor med mingder av ill. och
ritningar. 9:50. (Nr 16)

BILEN. Dess konstruktion och verkningssitt

Stensland/Johnsson. En utomordentlig hand-
bok fir var person som tinker skaffa sig
eller redan har en bil, Instruktiva och utftr-
liga Iillustrationer vigleder den sakliga tex-
ten. 281 sidor, Klotband 19:—. (Nr 17)
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Vedette dr vagnen for den som kriver "mera”

av en bil. De vackra linjerna, den forndémliga ucrust-
ningen och rymligheten samverka tll att gora
Vedette till en vagn i den absoluta toppklassen. Och
Vedette dr en V-8 — 66 hk — stark, pilitlig,

ekonomisk! Vidare har Vedette rattvixel, sikerhets-
glas runt om, individuell framhjulsfjidring och
hydrauliska bromsar. Begir en demonstration

hos nirmaste Ford dterforsiljare.

TE

FORD MOTOR COMPANY AB - STOCKHOLMS FRIHAMN
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Civilingenjor Bengt Svedberg:

RADDA VARA N

ar maskinen kom att ersatta vdra musklers arbete

sades det att livet skulle bli s& mycket behag-
ligare, bekviimare — lyckligare! Men blev det si?
Inte helt, ty pifrestningen pd den minskliga organis-
men kom istillet att overflyttas frin musklerna till
— nerverna, Att trycka pd knappar, tangenter eller
fotpedaler, att vrida pd rattar och avlisa instrument-
utslag sliter inte nimnvart pd musklerna, men ofta p
hjarnan och nerverna.

Aldrig forr har livet drivits till en sidan hog grad
av mekanisering som idag — aldrig/ forr har t. ex. si
manga motorfordon rullat pa véra viigar och gator —
men aldrig férr har heller vira nerver blivit si hart
pressade. Resultatet har visat sig sival direkt genom
en oerhord stegring av antalet psykiskt sjuka, som in-
direkt genom en stark okning av sidana sjukdomar
— magsir, for hogt blodtryck, hjirtskador osv —
som till évervigande antalet beror pid Overanstrangt
nervsystem.

Behdvde det vara saf Inman den frigan besvaras,
bor man ta hidnsyn aven till en annan sida av den
tekniska utvecklingen — namligen att Aven tekniken
liksom miénniskan glidit in i snervernas tidsilders,
alltsd de mekaniska och elektriska nervernas tidsilder,
Att den vildigaste expansionen inom tekniken under
senare ar gallt sidana uppfinningar som telefon, radio,
radar, television, alla former av automatiska anord-
ningar, riknemaskiner osv. — kort och gott den
s. k. svagstromstekniken och automatik av olika slag,

Och det ar denna sde mekaniska nervernas tekniks
som kan, ritt utnyttjad, komma att bli, och delvis re-
dan har blivit, ett av medlen for att minska slitaget
pa de minskliga nerverna — genom att overta en hel
del av dessas arbete. Man kan bland otaliga exempel
pé sidana uppfinningar nidmna »Ship’s call alarms —
den automatiska radiotelegrafisten, som installerats pi
minga storre fartyg for att genom alarmsignaler
viacka telegrafisten nar fartyget anropas med dess
anropningssignal. Och man kan #ven nimna stornings-
undertryckare, som automatiskt blockerar en motta-
gare for de nervpinande stérningarna men slipper
igenom den nyttiga signalen. Till samma kategori av
uppfinningar verkande i nervhygienisk anda hér den
automatiska frekvenskontrollen, som automatiskt av-
stimmer en radiomottagare till en viss sandares fre-
kvens blott man instiller mottagaren pi en frekvens
i nirheten av den ritta, och darigenom besparar det
tdlamodsprovande arbetet med fininstillningen,

Det finns otaliga liknande exempel pd hur tekniken
under senare dr alltmer inriktats pi att gora appara-
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ERVER!

ter och transportinedel av olika slag till allmanhetens
tjanst sa lattskotta, bekvama och foga nervpafrestan-
de som mojligt. Det ir idag inte en bils topphastighet
och acceleringsférmigan, som spelar den avgorande
rollen vid den stora allmdnhetens bilkop — utan si-
dana tekniska egenskaper som Littskotthet (automat-
vaxel o. d.), fjadring, tystgiende, ljudisolering osv.
Det fanns mihanda en tid di sd mdnga instrument
som mojligt pi en bils instrumentbrida var ett plus
— men nu dr det istillet si fi instrument och man-
overorgan som mojligt, som virdesdtts,

Att denna utveckling av tekniken i riktning mot ska-
pandet av smekaniska nervery idag ir ett odiskutabelt
faktum framgir inte minst av att for dylika frigor
har bildats en sirskild vetenskap, »Cyberneticss, som
populart uttryckt kan sigas behandla likheterna mel-
lan mekaniska och levande nerver. Enligt denna har
silunda den levande nerveellen sin direkta motsvarig-
het i reliet, de levande varelsernas minne av -olika
slag — t. ex. korttids- och lingtidsminne, sifferminne
08V, — sin motsvarighet i mekaniska och elektriska
sminnens. Och det Ar intressant att konstatera hur
manga slag av nervsjukdomar som ar helt lika med
felaktigheter i funktionssittet hos elektriska shjarnors
och automatiska anordningar osv,

Men det finns aven en annan viktig vag att sli in
pd nir det giller att soka reducera det genom den
okade mekaniseringen uppkomna slitaget pd vira ner-
ver — namligen genom att pi ett limpligare séatt be-
handla de tekniska alster vi fatt i vir hand! Genom
att inte missbruka bilar, motorcyklar, motorbatar och
flygplan si att de genom onddigt buller och onodigt
vardslos framfart i onddig grad skaffar omgivningen
ett psykiskt lidande,

Det var inte meningen med dessa tekniska master-
verk, som vi fitt i var hand, att vi skulle anvinda
dem till att forstéra vira medminniskors mentala
halsa — utan meningen var att vi med dem skulle
soka gora livet for oss sjilva rikare, wfan obehag-
liga biverkningar for vir omgivning,

Och eftersom tekniken faktiskt idag ger oss moj-
lighet att reducera motorsmattret genom effektiva
ljuddampare, bor man soka utnyttja denna méjlighet.
Far utvecklingen fortgd som nu, med i vart land for
varje ar en procentuell och total stegring av anta-
let nervskadade, kan man med sikerhet forutspi att
savil det ekonomiska utbytet av uppfinningar f6r
ljuddampande @ndamdl kommer att stegras som lag-
stiftningen ifriga em storande motorbuller kommer
att avsevart skarpas.

R
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1 Hos de som #r fodda blinda och som
genom en operation kan fA sin  syn,
kan det antingen riira sig om starr eller en
forgrumling av hornhinnan, I det senare fal-
let ersiitts denna med hjilp av ett fint ring-
format instrument med en klar hornhinna,

2 Efter minniskans dod fortfar ogat att
leva ytterligare nfigon tid. Hiir har man
just tagit dgat frdn en nyligen avliden per-
son fir att gora en transplation. Med en
stans skiir man ut den friska hornhinnan,

JALP,

o

& A4 e T .
- A £ ’ - -
g o ‘

3 Fiorsiktigt lyfts hornhinnan upg och siitts in 1 patientens tga. For att den skall sitta fast
te niithinn

ordentligt lossar man lite pa an och syr ithop dem over dgat. 1 dag anviinder man
emellertid mest fina sma glasskalar som shitts ovanpd Ggonen och fixerar den transplanterade
hornhinnehuden tills den vuxit fast. Det #r absolut omiijligt att flytta dver hela dgon och
det iir ocksi onddigt att levande miinniskor offrar sina dgon fir att hjilpa en medminniska,

JAG KAN SE!

Vad ir egentligen maorker? Vad dr ljus? Forklara

det den som kan. Vi kan se ljus och méorker om vdra

ogon inte dr blinda. Men hur Lirde i oss att se?

Ay sammanstillda uppgifter har Teknikens Virld forssht

att fotografiskt rekonstruera forloppet att lira sig se.
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Den som dr fodd blind miaste vil vara
dverlycklig néir bindeln tas bort for fiirsta

ghngen och han far se viirlden 1 alla dess
former, fdrger och rirelser, tycker vi seende.

1

Det nyfidda barnet ser ingenting och en
6 -hlln?l’twd- s0m genom en oper%tlon far

sin syn fér liira sig se samma siitt snm
elt fott barn, niir bindeln har tagits bort,

rviining och frukian utgtr oftast de firsta
Imrycken ‘av den virld vi seende lever i.

ormagan att se betraktar vi som ett
sti]vklart faktum, och alla har vi nog
ocksd den dsikten att det skulle vara
froktansvart att forlora synen. Och det
Ar det, Men &nnu varre ar det for en
manniska som sedan fodseln varit blind
att horja se igen. Sensationen att se har
alltid varit obekant for henne, och en
plotslig forvandling av det vi kallar
morker till seendets ljus kan fa kata-
strofala foljder.. Upplevelsen blir s& dver-
vildigande att ménniskan inte orkar med
den. Detta hande 1 varje fall nyligen 1
Italien, ndr en man som alltid varit blind
fick sin syn.

Parella Pasquale frin Polla var blind
fran fodseln till f6ljd av forgrumling av
hornhinnan, Under nara 40 ar hade han
inte kunnat se djur och blommor, himmel,
hav och jord. Han hade levat i en helt
annan varld dn vi seende. Hela hans in-
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5 Men vilket kolossalt misstag! Vara dgon #r inte nagra glodiampor som efter upphivd

blindhet flammar upp och allt dyker upp i i
man miste lira sig, precis som man miste lira

nkiinnligt ljus, Ati se #r en konst som
g att g och att tala. Ljusretningarna pa

niithinman férmediar &nnu inte nigra bilder i syncentrum. Det dr som att se i en tit dimma,

B

Virt oga Hr, optiskt sett, ett wvidvinkel-

objektiv pa ca 140 md.er, av vilka d.ock
endas‘l: 7 grader Hr slmrpn Virt T:
rirligt och rir sig sd fort att vi inte t&r-
nimmer det ringa skiirpedjupet. Men si hiir
ser en person som just har liirt sig att se.

stallningen till tillvaron helt annorlunda
S4 opererades han, Operationen gick bra,
och bindeln kunde tas bort fran hans
dgon, Men chocken blev fér stor, hjar-
tat upphorde att sld for alltid — Parella
Pasquale hann aldrig lara sig att se.

P i senaste tiden har genom fack- och
dagspressen gitt meddelanden om sensa-
tionella operationer. »Obotligty  blinda
frin fodseln har botats efter operationer
av skickliga likare och fatt sin syn, De
har fatt borja lira sig att se, Parella
Pasquales 6de hor till undantagén, men
for alla som borjat se har kontakten med
ljuset varit mycket pifrestande. De fall
som omtalats 1 tidningarna har i regel
tort sig om hornhinnetransplationer. 1
Tyskland utfordes sidana med framging
redan for 15 ar sedan, Samma giller

s Om barnet liir slg rita en hand | skolan
si gir det mitningar antingen med tum-
men eller ritstiftet och kommer dirvid ofta
till resultatet att en framstriickt hand blir
sliirre #in huvudet. Men erfarenheten ger si
sminingom féremilen de riitta proportionerna.

medfddd starr som sedan en lingre tid
tillbaka inte utgdr nagot problem,

Framstegen pid det medicinska omradet
forde med sig att en ogonsjukdom de
forsta dagarna efter fodseln sallan he-
hover leda till blindhet. Och starr kan re-
dan under barnairen igenkidnnas och ope-
reras, Darfor ar det numera ganska
ovanligt att fullvuxna manniskor som va-
rit fodda blinda skianks synen genom ope-
ration, Men dessa fd, som forst som vux-
na tack vare likarvetenskapen kan borja
s¢, de kan tala om vad detta vill siga.
De ger oss en forestillning om hur -eft
litet barn borjar fornimma omgivningen
med sina ogon. Allt dr inte sa sjdlvkiart
langre, det ar sd oandligt mycket man
inte forstar, I morkret var allt lugnt och
tryggt, men i ljuset tranger skricken
fram: »hjalp, jag kan sel»

9




Fjiills gning Hr en tjusig sport. Flera
u\! vn:i‘l\tgenshpmln hati nu upptiickt se-
gelflygplanets stora virde som miitinstrument.

*

net 4r nar det giller att utforska vagro-
relser och luftstrdmningar Gver och pa
lasidan av fjillen, Genom att segelflyg-
planet under sin bana helt 4r beroende
av den omgivande luftens rérelser i héjd-
led, och planets sjunkhastighet vid olika
hastigheter ér kiind, kommer variometerns
och den registrerande barografens utslag
att ge ett direkt virde pa upp- eller fall-
vindarnas styrka,

Fran flera hill, dir man tidigare be-
traktat fjéllsegelflygning som sport och
inget annat, har man fitt upp Sgonen for
de faktiska resultat som framkommii vid
flygningarna och efter bearbetning av ma-
terial och erfarenheter.

Segelflygplan sviivande mellan spetsiga
alptoppar har varit ett vanligt motiv i kon-
tinentens flygtidskrifter, men efter det
hiar tycks dven vara gamla rundade och
vaderbitna fjill fi vara med tillsammans
med Halle-Hunnebergs smickra Moswey,

Vad kan vi vinta i fjillen?

Att fjillsegelflygning ar en sport det ar
alla dverens om, som suttit i ett sgelflyg-
plan dir uppe eller som bara sett det i
luiten fran skidspiret. Av de linsformade
stillastiende molnens utseende att doma
tycks dtminstone en hojd pa 8.000 m ligga
inom rackhall for en expedition, som har
samma rutinerade seglflygare och hogyir-

VETENSKAPEN TAR VID

Det blir fortsittning foljer pd Teknikens Virlds

resultatrika fjdllflygningsexpedition. Undersdkning- : _, /
arna kommer atu liggas pd vetenskaplig grund, och

initiativ har redan tagits i den rikiningen. Kontakt

skall dven knytas med Amerika. Fil. kand. Karl

Erik Ovgdrd, som var ledare for TV-expeditionen, e : Igi"‘/'“k
reser inom korsju'ﬂ USA for att sammantriffa med : ighing
dess frdmsta experter pd vdgrirelser i bergstrakter.

Teknikms Varlds fjallflygningsexpedition fér en tid sedan blev
succé i mer in etk avseende. Den forde med sig ett storartat in-
tresse bland vetenskapsmin bide i Sverige och utlandet, och facktid-

ningar fran flera hall och kanter i Europa har tagit upp till debatt 5m /«5Ck
de speciella problem som vi motte, Expeditionen ir ocksa orsak till : 4
det glidjande faktum att vi inom en snar framtid kan rakna med en fallwnd

vetenskaplig . undersokning av naturfenomenen med luftstrémningar i
bergstrakter, Samarbete mellan dem som har intresse av denna vik-
tiga fraga har for dvrigt redan igingsatts, .
Deltagarna i &rets fjillexpedition var kanske inte helt nojda med /
resultaten; fem flygningar over 3.000 m med den hogsta tangerande
4000 m. Men #nda vill nog inte nagon ha veckan i Are ogjord, Erfa-
renl:jeterua v{.;rl minga.foch vﬁrﬁef\gﬂa, och expeditionen 1951b§(tig§r eg , SRS R o e e
vandpunkt. Visst har foregiende irs undersdkningar motts e me v ur e g5 ne ppen pa p en
intresse och vilvilja. Men frin och med i r har flera av vira veten-  SHning av 15 m/sck, Accelerationsviirdet uppgar till 7 G, dvs.

| i o kraft sju st iin dkraften. I fallvinden (B)
skapsmén upptickt vilket utomordentligt mitinstrument segelflygpla- ?}‘yuk:. m'.!m"f"ﬁn.t t;:d&t :{Thm blodet rusar till huvusu.
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diga segelflygplan som vi hade i ar, Den

wver bara betydligt hardare vind an
_arets hogtryckssituation kunde bjuda pa.
Ju hirdare vind, desto bhiittre fart pa

luftens végsvall. Pa ldsidan av Sierra
Nevada har nu amerikanska segelflygare
kommit upp till 12.800 m i vaguppvind.
Men da kravs forstas trvekkabin,

Professor W, Georgii, viarldens framste
segelflyateoretiker, anser for ovrigt att de
egenartade péarlemormolnen, som  ibland
upptrader over Norges fjillerakter och
nigon ging ocksd 6ver vira egna inte ir
nagot annat an det synliga beviset pia en
vagrorelse upp till dessa hojder — om-
Kring 25.000 m, Visar sig antagandet rik-
tigt da finns det uppgifter inte bara for
oss utan ocksa for vira segelflygande
barnbarn,

Men i fjillen har vi inte endast lugna
vaguppvindar utan iuflslrommngar av
helt annat kynne i roforerna. Mer an 8
m/sek fall bley- det inte i ar, di vi hade
relativt svag vindstyrka, Men hdroméret
uppmittes piA Areskutans lasida och 15
km fran berget en vertikal rorelse pa
15 m/sek. Infér sd vildiga naturkrafter
kanner sig varje forare, oavsett hur
manga histkrafter som finns i motorn,
tamligen enkel, Och for resten vad skulle
ske om ett reaplan med t. ex, 1000 km
i timmen forst moter 15 m/sek uppvind
och strax darefter lika stark fallvind?
Klarar sig piloten och haller planet?

Det tredje och kanske mest intressanta
problemet ror alla grenar av vart flyg.
Vid stérre vindstyrkor intriffar pd li-
sidan av bergen ett tryckfall i Iuften. Som
de flesta hojdmatare fortfarande bygger
pa lufttrycket, kommer alltsa hojdmitaren
att visa fel. Virdet kan uppgh till
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Vad hiinder?

Ja, vad hiander om ett reaplan med
1.000 km/t. kommer in i ett rotor-
system? Vad hiander om planet méter
en uppvind pd 15 m/sek och darefter
en lika stark fallvind? Klarar piloten
sig, och haller planet?

Det kan gi mycket illa dr kontentan

‘av de berikningar som gjorts for Tek-

nikens Virld av civilingenjor Carl
Axel Holmstrom pd Forsvaréts forsk-
ningsanstalt. Uppstar situationen att
planet kommer in i en skarpt marke-
rad uppvind under de ndmnda for-
utsattningarna  innebar detta att man
far fram ett accelerationsvirde som
uppgar till 7 G, dvs en kraft sju gang-
er storre an tyngdkraften, Detta ar
helt enkelt pa gransen till vad en
miénniska til. Men ér det hela over pa
sa kort tid som endast ett par sekun-
der har piloten goda chanser att kla-
ra sig. Virre blir det om planet di-
rekt efter persen i uppvinden kom-

| mer in i fallvinden, DA blir det ju en

vertikal rorelse pa sammanlagt 30 me-
ter, Samma krafter kommer di att
verka pd kroppen som vid en inver-
terad looping. T det fallet torde pilo-
ten knappast uthirda pafrestningarna,
Minniskokroppen ar inte skapad for
sa fruktansvirda provningar. 1 varje
fall rakar piloten ut foér black out.
Varaktigheten av denna ar sedan myc-
ket individuell och beroende pd flyg-
forarens fysiska trim. Hur det gar
med planet stir diremot i vida faltet.
Det kan ga bra, och det kan gi illa.

Principskiss som visar hur ett uaktiomdri- L
vet flygplan flyger g ett r

system,

ett hundratal m men lar inte alMid stanna
darvid. Flygare i Sydamerika lar ha kom-
mit hem och omtalat viktiga geografiska
upptickter konstaterade fran flygkabinen,
Topparna ar felmitta och visar pi kartan
hojdsitfror som ar 300—400 m fel, Men
frigan ar om det dr kartografen som
har rétt eller om det dr flygplanets hojd-
mitare som visar fel. Aven om vi inte
skulle ni sddana vdrden, si@ har vi bar
ett problem, som berdr trafiksikerheten
wmom alla grenar av wvdrt flvg och som
bér och wndste ntforskas,

Vem skall losa problemen?

Skall problemen losas pa ett tillireds-
stillande wvetenskapligt satt krivs insat-
ser av helt annat slag in som varit fal-
let vid de undersdkningar, som hitintills
gjorts i vara fjall. Endast genom sam-
arbete mellan olika institutioner som di-
rekt eller indirekt har att gora med flyg-
ning ar det mojligt att losa problemen.
Si kan t ex. uppgiften knappast l6sas
frin civilt hall utan aktiv hjilp fran
flygvapnet. Plats finns for savil teoreti-
kern som den mera praktiskt kunnige.
Arbetsuppgifterna ir minga och stora.

Att déma av det vixande intresset frin
olika hail for problemen som beror luft-
stromningar i bergstrakter kan sikert
ett gott samarbete vdntas, Kommer dir-
for en vetenskaplig underskning till
stind, sa har arens och framfor allt sista
Arets segelflygexpedition tilt fjallen inte
bara varit sportutflykter, De har ocksa
pa ett verksamt sitt skapat ett intresse
for utforskandet av problem, som berdr
vitt skilda delar av virt flyg.

Karl-Erik Ouvgdrd.
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1 Borden ansluts till innerstiven och sagas

av varefter ytterstiven Ii fast och put

ithyggeriet har i ar hogkonjunktur och

afterfragan ar storre dn hyegekapacite-
ten, trots mangfalden av varv som byg-
ger batar utefter hela smalandskusten.
[iraga om segelbatsflottan ar sikert hali-
ten av densamma fran seklets forsta de-
cennier — gamla matronor som doéljer sin
alderdoms skroplighet under en glansan-
de make up av syntetisk lackfirg och fer-
nissa.  Rota 1 nat, dick och spunningar,
lackande flytande likkistor som till fem-
tio procent flyter pa spackel och firg.

Denna flotta 4r mogen att ersittas, men
till priser som stir i proportion till bilar
och andra serietillverkade produkter!

En del goda forsok till nagorlunda pris-
billiga seriebyggen har gjorts, framst
mindre motor- och passbatstyper,

I motsats till de maskindrivna fartygen,
vilka genomgitt en svindlande utveck-
lingskurva fram till vira dagars helsvet-
sade stalskrov, stir skeppsbyggeriet for
segeldrivna fartyg praktiskt taget pa sam-
ma niva som for tusen ar sedan!

Det horde tillhora det forgingna att en
segelyacht annu pa  1950-talet bordlaggs
efter en princip baserad pd att vatten skall
tranga in mellan borden och dar genom
traets ansvallning Astadkomma  titning,
Det dr visserligen inga miljonvirden som
star pd spel inom var vachtflotta, men
bitarna dr dyra nog for att inte de livs-
forlangande egenskaper som nu star till
buds borde utnyttjas.

Man hor hélla dorren oppen for de
djirva och framsynta experiment som pa
privata initiativ da och da dyker upp pé
vara hemmavatteny exempelvis det Ljung-
stromska cirkelbiatshygget, eller Erik Lin-
deroths hart nar oslaghara fartsensation,
de bakade Iittviktsskroven i »Phantom-
serieny som endast 8 meter linga andi
ilar fram med en loggad fart av 13 knop.

En annan djiry nyhet ar under uppseg-
ling i det experiment Havsornserien —
som i dagarna igangsatts av tandlikare
Nils Strandberg med konstruktoren Laye
Eklund som byggledare,

Man har hir slagit in pa en bog som
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2 Efter limningen skruvas borden till span-

ten som piA denna typ ligger i solfjiderform,

BYGG BATEN PA

En snickerifabrik som serietillver-

kar havskryssare haller pa att

. revelutionera

bathyggarkonsten.

Reportage: Torvald Lonis,

1 Babords sida lr bordlagd och sista bordet

limmas just.

Aktern #r redan spissgallad.

5 Hir syns
dande liiktor,

mallarna inifran med firbin.
Obs. den tita spaniningen,

3 Borden tvingas ner i form vid limningen

med engelskt lim, Celloband.

FABRIK!

den traditionelle maste anse std i skarp
kontrast till gamla bathyggarregler, i

— Jag fick for mig, sager doktor
Strandberg, att aven storre bitar av kust-
kryssartyp, liksom yachter och fiskebitar
borde kunna byggas avsevart hilligare
med utnyttjande av de tekniska och veten-
skapliga landvinningar som gjorts pa det-
ta omride under senare ar. Kostnadérna
borde avsevdrt kunna reduceras om man
utnyttjade den fullgoda maskinpark som
exempelvis en modern snickerifabrik for-
fogar over.

Innan vi bestamde oss for den 9-tons
kryssare som nu dr under byggnad pa en
snickerifabrik i Stockholms ytteromride
infordrades offert frin ett flertal
varv pd olika platser i landet. Nigot av
dessa anbud kunde vi dock inte anta. En-
ligt fabrikens berdkningar skulle skrovet
kunna firdigbyggas pa tre veckor. [Jenna
tid underskreds med fyra dagar!

som sker

Jag vill inte pastd att varven med nu-
varande priser pa travirke, metaller, stag,
segel och hojda arbetsloner ar for dyra,
men med utgdngspunkt frin de offerter
vi infordrat pid O-tonnaren, torde vira
sHavsornars, upplagda pa serietillverk-
ning, med visshet kunna nedbringa kost-
naderna for bestdllaren med inte mindre
an 35 a 40 procent, Vi tror inda inte att
vara bhyggen blir simre snarare tvart-
om om vi ser till hdllfastheten.

Nyckeln till denna kraftiga prisreduce-
ring ligger i rationaliserade arbetsmetoder,
samt den’ nidra nog totala franvaron av
spill pa travirket.

For att skaffa erfarenhet, har vi gett
‘'oss pa ett av de svarare byggena, en
spissgattad kustkryssare med skarpt svang-
da turningar. Den byggs upp och ned med
kolen i viadret. Borden formsagas inte
utan 16per parallelit med samma bredd,
varfor spillet blir minimalt, Vi har [or-
varvat ett parti kvistren lufttorkad furu
som sigas upp pa platsen och sedan kut-
terhyvlas i tempo frin maskin till maskin,

(Forts. pa sid, 32.)
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En till synes s& obetydlig detal] som lrapi:-
stegens framkanter utprovas omsorgsfullt,
Framkanter av gummi dr behagliga, men svi-
ra att rengira. Missingsbeslag ir billiga men
medfor storre risk fior foten att fastna.

Hiir provas en diskmaskin som Kostar 900 kr,
En nackdel iir att maskineriet maste kopp-
las direkt pA vattenledningssystemet, vilket
alltsd fordrar speciellt rérmokeriarbete. Och
s maste man ovillkorligen ha varmvatten.

Fru Tett Sandell
populiira strykmaskinen. Pi vidggen syns en

rovar hiir den nu allimer

apparat fiir att dra lakan. Stryka ten
manbévreras helt med kniina si att hiinderna
fir fria. Viirmen kommer frin en metallvals,

FORS

den speciella stad av institutioner och
I skolor, som vaxt upp vid Vasterbroplan
i Stockholm och omradet véaster darom
mgir dven en langstrickt trabarack med
skylten »Hemmens Forskningsinstituts,
(Ger man sig in didr och gir en rond ge-
nom dess lokaler, kommer man snart un-
derfund om att dven hemgoromilen och
allt som hor ihop dirmed idag har utveck-
lats till en riktig vetenskap.

Ytligt sett tycker man kanske att det
inte ar s mycket att utforska ifraga om
liemmets inredning och hushéllningen — de
olika hjilpmedel, som kommer till da och
da, siasom dammsugare och kylskidp, har
ju varit foremal for lingvariga experi-
ment fran vederborande [abrikants sida
innan de slappts ut i marknaden. Och for
ovrigt borde det val vara varje husmors
ensak hur hon vill ha sitt hem inrett och
sina hemgoromal organiserade,

Men allt detta ar missuppfattning, Ty
HFI (Hemmens Forskningsinstitut) un-
dersbker inte de olika hushillsapparater-
na o, d. ur samma synpunkter som fa-
brikanterna, utan ur konsumenternas syn-
punkt. Och dessutom gor man utredningar
om vilka nya hjilpmedel som det finns
behoy av, hur de olika sysslorna i hem-
met skall kunpna utforas mest tidsbespa-
rande o, 5. v. Man gor upp forslag till
nya praktiska redskap och utarbetar ihland
detaljerade ritningar for sadana,
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Det har kommit fram manga olika typer av
diskmaskiner under de senaste aren. Hiir #r
en mera avancerad sidan som fiven kan an-
viindas fiir tviitt. Anordningen med kranar,
riir och dusch #ir enbart for denna maskin,

CNING 1

* * *

Ett av jordens idldsta yrken Ar husmo-
derns. Men utvecklingen pa hennes om-
rade har gatt langsamt, och hon har
linge fatt reda sig utan forbéttringar,
Hemmens Forskningsinstitut gor mycket
for att underliitta husmédrarnas arbete.

* * *

HFI soker gora till verklighet den
idealhostad, som kan skotas av husmodern
med minsta mojliga arbete, dir inred-
ningen slits sa litet som mojligt och dar
trivseln samtidigt ar sd stor som moj-
ligt — och didr den nédvindiga kapitalin-
vesteringen samtidigt Ar 84 liten som
mojligt,

Att det verkligen gdr att med limp-
ligare apparater forenkla hushallsarbetet
utgor tryckkokaren ett typiskt exempel
pa. Enligt en fysikalisk lag flyttas en
vatskas kokpunkt hégre upp med stigande
tryck pa viatskeytan, Vid 1% atmosfar ko-
kar salunda rent vatten vid 112 grader,
vid 2 atmosfarer vid 121 grader och vid
3 atmosfarer vid 134 grader. Driver man
som i en tryckkokare upp tryeket till 2

dtnin kin som studeras

En dyrbar gol g
av fru Anna-Lisa Eriksson (t. v.) och frijken
Brita Holme, Maskinen har en ssko» som kan
beklidas med olika materinl och som i det
hiir fallet niter mot ett inlagt parketigolv.

HEM

atmosfarer genom att halla karlet till-
slutet si nidr som pd en sikerhetsventil,
kommer alltsd temperaturen att okas till
ca 120 grader. Harigenom minskas kok-
tiden avsevirt — fbr t. ex. potatis fran
3G till 12 min, — varjimte aven en gynn-
sam inverkan pa fodoiimnenas nirings-
virde under tillagningsprocessen uppnis.

Resultatet av undersokningarna vid in-
stitutet kommer delvis till synes i de pu-
blikationer som ges ut 3 & 4 ganger om
aret. Enbart om diskning har det silunda
skrivits en avhandling i kvartoformat pa
over 100 sidor. En utredning om hushalls-
knivar pa ett 20-tal sidor i samma for-
mat berdttar bl. a. om hur antalet typer
under arens lopp okat frin endast 7 ar
1880, den tidigaste tidpunkt fran vilken
uppgifter finns, till i dag nirmare hundra-
talet.

Att det inte behover saknas arbetsupp-
gifter vid institutet framgir av att man
bl. a. studerat sidana fragor som vilken
miljo ett antal barn vistats i under en hel
dag, i vilken grad C-vitaminer gir forlo-
rad hos konserver under forvaring, hur
ett kok for invalidiserade husmédrar bor
vara beskaffat o, s. v.

Och man behdver inte betvivia, att in-
stitutet, som skapades 1944, fyller en stor
och stindigt vixande uppgift for att halla
husmodrarna & jour med utvecklingen pa
hemhushallningens omrade.



SIMSONS STYRKA EN BLUFF?

Simson besegrade filistéerna med handgranater, Cheopspyra~

miden var en uranreaktor och flygplan fanns redan for Gver

tvitusen ar sedan. Till dessa och andra mirkliga teorier har

flygdirektor HENRY KJELLSON kommit vid ingdende studier
av bibeln pd arabiska och hebreiska,

11

agorna visar sig ofta innehilla

mera spir av verklighet an
man tror, Sa ar kanske den gam-
la sdgnen, som forts vidare frin
slikte till slikte pa den lilla &n
Proselene (= »fore ménens) i
grekiska Arkipelagen, om en tid
dia det inte fanns nigon mine
kring jorden en sann historia —
ty var mine kan ha tillkommit
pad ett relativt sent stadium i
mansklighetens historia. Sa gir
en sigen bland vir jords aldsta
kulturfolk, tibetanerna, som har
en 500.000-arig kultur — medan
kineserna har en endast 5.000-arig
— att deras forfader har sett fle-
ra ménar. Och faktum ar att ve-
tenskapen stoder en sadan teori.

Den som vill soka avfirda des-
sa och liknande teorier som rena
fantasifostren behover bara hora
dem utliggas nirmare av den
tekniske mangsysslaren och fdrste

flygdirektoren Henry Kjellson {or att tro pa dem.
Ty flygdirektor Kjellson har goda, aven om inte
precis vattentiita, bevis for sina pastienden —
forviirvade bl. a. genom mangarigt studium av
bibeln, Men inte 1 dennas Oversittning till nigot av
de moderna kulturspriken utan i dess originalform
— pa hebreiskt eller arabiskt sprik.

~— Laser man bibeln pi originalspraket, och inte
i dversittningar, dir det vimlar av oforstidda el-
ler uppenbart feltolkade stillen, siger flygdirektor
Kjellson, kan man bilda sig en ganska god upp-
fattning om den i minga avseenden hdga kultur,
som forntidens folk dgde. Det dr alltsa, enligt min
uppfattning, uppenbart att de kint till och anvint
sig av bl. a. elektriciteten, krutet, oljan och naftan
— ja, Aven ett dmne med liknande egenskaper som
radium.

Salunda miste minga av Mose sunders ha ut-
forts med hjilp av springmedel. Klippsalt eller
salpeter — vilket ord mojligen kan ha kommit av
ordet petra (= klippa) — insamlades av isreali-
terna under okanvandringen. Forutom till sprang-
amnen var salpetern nodvindig for offerkottets
forbranning — att fA kott att forbrinna om det
ingnids med vanligt salt ir namligen ett lonl6st
forsok men ingnids det med salpeter sker férbran-
ningen villigare, :

Vidare framgir det av bibeltexten, att den av
Moses tillredda rokelsen skulle vara saltad, ren
och helig (det hebreiska ordet hidrfor betyder iiven
sbrinnbars) och den skulle stotas till pulver och
laggas framfor vittneshordet i uppenbarelsestillet.

Vinder vi oss hir ett ogonblick till nya testa-
mentet, finner vi i bergspredikan foljande: »Ty
var och en skall med eld saltas och allt offer
skall med salt saltas. Gott ir saltet, men om sal-
tet mister sin silta, varmed skall man Aaterstilla
dets. Aven hir framskymtar det alltsd att det salt
varmed offer skulle saltas, skulle vara ett for-
branningsunderhillande salt, och Méstarens dunkla
ord om saltet som mister sin silta far nu en viss
forklaring . ..

Det finns pd manga andra stillen i bibeln an-
tydningar om att krutet maste ha varit uppfunnet
redan da, och silunda anser jag att Moses anvin-
de springmedel vid kuvandet av ett uppror som
nigra hovdingar stillde till med. Han sprangde
nimligen, vitket tydligt framgir av 4 Mos 16 kap
en av hovdingarnas lagerplats i luften.

Och nir de beromda Jerikos murar springdes i
luften vid en signal frin jubelhornet, si berodde
det inte pd ndgot akustiskt fenomen att murarna
rdkade komma i sjilvsvingning f6r trumpetsigna-
len. Trumpetstoten utgjorde i stillet signalen for
néigra »sabotorers, som lyckats anbringa en spriang-
laddning i muren just invid porten, att koppla till
strommen till den elektriska ledning, som de dra-
git till laddningen.

De bibeltexter, som legat till grund fér denna
teori, forbigas hir, men istillet skall jag citera en
sadan text, hamtad ur 2 Maccabeerboken 1 kap,
som visar att man kinde till bergolja och nafta:
»Nir véira fader fordes till Persien tog den tidens
prister i hemlighet eld fran altaret och dolde den
djupt nere i en brunn, en sidan som stindigt

(Forts. pa sid. 33.)
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'VAD KOSTAR AKTERSNURRAN?

Baten iir vil i sjon vid det hiir laget, nyputsad och fin. Men hur &r det med den
gamla snurran? Behover inte den bytas ut i ar. Hir ér i sa fall vad som finns att

.
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Aktersnurremarknaden

i ar priglas inte av nagra storre nyheter.
I stort sett stir sig de gamla beprdvade
konstruktionerna och négra okonventionel-
la nyheter har inte kommit fram. Trey-
ligast till
italienska

utseendet ar val kanske den

som tillverkas av

samma fabrik som goér de beromda Vespa-

16

Moscone,

scooterna, Liksom sin kollega pa landbac-
ken dr Moscone-motorn val kapslad, men
trots detta dr alla detaljer litt dtkomliga,
Tiandstiftet kan man sdledes komma at
utan att behdva anviinda sig av special-
verktyg, vilket inte brukar vara fallet med
exempelvis de amerikanska konstruktioner-
na, Dien ldtta och linjeskéna Moscone-
motorn har chans att bli nagot av en skir-
girdens Vespa.

Betriaffande de svenska motorerna kan
det kanske vara pa sin plats att nimna
att leveranstiden kan bli ganska lang.
Archimedes har t. ex. redan salt ut hela
arets produktion, och nya motorer siljes
endast i samband med bitkép, Aven pi
Penta, Trim och évriga inhemska mirken
ar tillghngen ytterst begrinsad och den
som vill ha en sidan motor bér bestilla
sitt exemplar snarast.
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Flygande tefat? Rea-rbren pd Hiller-Hornet bildar en lysande ring \?Id start 1 mirker,

REAROR ROR ROTORBLAD

en storsta sensationen inom flygvarl-

den sedan rea-driften introducerades
ar utan tvekan Stanley Hillers senaste he-
likopter »Hornets, som med ens har stallt
den exklusivt dyra »snurran» inom en
vanlig dodligs finansieringsmojligheter.
Hade virlden varit normal och inte full
av krigsoro med ty atfoljande internatio-
nella spanningar, massrustningar och sned-
vridning av den fria handeln skulle vi i
ar ha kunnat kopa en splitter ny tvisitsig
helikopter for futtiga 25000 kronor, vil-
ket ar en fjardedel av vad den billigaste
tvAsitsiga snormala» helikoptern kostar i
denna dag. Dessutom skulle »Hornet» ha
reducerat omkostnaderna for service och
underhall riatt avsevirt di dess motor inte
innehdller nigra rorliga delar!

Bakom denna sensation ligger flera drs
strangt forskningsarbete av en grupp in-
genjorer vid Hiller Helicopters Inc, i
Palo Alto, Kalifornien, Hiller sjaly fann
att det inte gick att forbilliga helikoptern
i det skick den miste byggas for att fylla
vissa fordringar for flygsdkerheten, For
att bara en last av tvi personer med
bagage fordrades bl. a. en dyrbar motor.
Den sammanslagna vikten fordrade ett
stabilt chassi vilket i sin tur okade vik-
ten och tillverkningskostnaderna. Dess-
utom hade rotorn i forening med motorn
en_otrevlig egenhet. Den fororsakade ett
vridande moment som strivade att lata
flygapparaten rotera at motsatt hall som
rotorn, Detta fordrade en propeller i stjar-
ten som kompenserade de vridande kraf-
terna samtidigt som den Aven maste vara
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stillhbar for att flygplanet skulle kunna
styras.

Under sina funderingar fann Hiller
snart att om motorkraften anbringades i
sjalva rotorspetsarna kunde vridningsmo-
mentet upphivs, Voild! Stjartrotorn kun-
de slopas! Den naturligaste l0sningen pa
en spetsmonterad motor var nigon sorts
avart av rea-driften och for den skull
byggdes en provrigg vari flera olika ty-
per ay sadana motorer provades, enkla
rea-motorer, impulsrér och rena genom-
stromningsror. Det senaste gav basta re-
sultaten bade vad drivkraft och tillverk-
ningsforenkling betydde medan de var
ganska oekonomiska vad brinsleforbruk-
ningen betriffade. Efter ytterligare ett ars
forskning med over 5.000 modifieringar
hade bransleforbrukningen nedbringats till
halften, och nu inkopplades C. A. A.
(amerikanska motsvarigheten till var luft-
fartsmyndighet) for att undersdka om
rea-roret uppfyllde civila sikerhetsbestam-
melser. Under tiden fortsattes konstrue-
randet av prototypen till sHornets, och
varen 1950 kunde forsta exemplaret lam-
na marken. Sedan dess har tolv plan far-
digstallts for fortsatta flyg- och ekonomi-
prov och overallt har typen mottagits med
storsta entusiasm. Speciellt amerikanska
flottan Ar mycket intresserad.

Enligt beriikningarna skulle Hornet
kunna siljas for 25.000 kronor redan nu,
men efter tvd ars serieproduktion skulle
priset kunna sénkas till 10,000 kr eller
mindre,

(Forts, pd sid. 35.)

Chefen sjilv, Stanley Hiller jr flyger en
inklidd Hornet och medkonstruktiren Bruce
Jones tar sig fram 1 en oklidd version.

‘UNimsnsr-

~

Manibveeringen #r enkel. Hiir iir alla instru-
ment och pedaler: 1) varvriknare, 2) brin-
sletillféirsel-skvallerréir, 3) hastighetsmiitare,
4) hiojdmitare, 5) startknapp, 6) spak fir
flirdriktning och 7) kombinerat stig- och
gasreglage som sitter pd sidroderspaken.
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JAG FLOG TILL AFRIKA...

ar nere under mig lig Nigerdeltat,
stekfu][t och falskt. Dess virrvarr
av sandstrander, flodarmar och urskog
bara vintade pi att fi fanga mig i sin
famn, Motorn hackade och spottade — nu
var goda rad dyra. Var skulle jag nod-
landa? Skulle min flygtur till de svartas
land verkligen sluta s snopligt? Jag
valde en sandstrand som sig ut att ligga
ndgorlunda i vindrikiningen och dansade
ner,, .

Ja, sidant kan hinda om man &r lyck-
lig agare till ett sportplan och sen rakar
ha en del affarer i Sydeuropa och Afrika.
Aventyrligt och hasardartat? Nej, inte
alls. Den dir hindelsen som jag nyss
berdttade var faktiskt enda tillbudet pa

. hela farden, och det aviopte ocksd lugnt
och stillsamt. Infodingarna var mycket
snilla,

En bra maskin, vettig planliggning och
utrustning, en normal privatflygares flyg-
uthildning och navigeringskunskaper samt
ett sunt omdéme under sjilva flygningen
ar tillrdckliga ingredienser £6r att allt

Stockholms lins Omnibustrafik, b

Minst lika bekviimt som 1| en andra klass
sovkupé hade de unga afrikareseniirerna det
i bussen. Den »renrakades i dverslafen #Hr
Stig Eriksson och beduinskiigget &r Ove Palm.

18

skall gi viagen. Jag flog alltsi en Globe
Swift, som &Ar ett ligvingat, tvésitsigt
helmetallplan med klaffar och infallbart
still och som &r utrustat med 125 hiist-
krafters Continental motor,
Marschhastigheten vid 2200 varv, eller
ca 65 procents krafturtag, ir drygt 200
km/t, och di hiller sig bensinforbruk-
ningen vid 26 liter/t. En i bagagerummet
inbyggd extratank gav mig en aktionstid

P b
st
LB

d
¥

Nyfikenheten var stor bland de svarta niir
Swiften dansade ned mitt 1 Nigerdeltat,

Trots tlllverkningsiret 1928 ser Afrika-bussen hyfsad ut. Det beror pd att firre Hgaren

ytt kaross fre ganger. Chassiet haller fér ett byte
pistir de fyra pA taket, Fr, v. Stig Eriksson, Ove Palm, Birge:

r Andersson och Bo Hansson,

Matlagningen { det vilforsedda pentryt lingst
akterut turades man om med, men for det
mesta var det Birger Andersson som funge-
rade som kock. »Nu kan man koka viilling!»

pa 7 timmar. Swiften var forsedd med
blindflygutrustning med undantag av ho-
risont, samt tvivags radio och radiokom-
pass, vilken visade sig ovirderlig vid
manga tillfillen.

Resan ner genom Europa over Bull-
tofta, Hamburg, Strassbourg, Genéve,
Nice och Rom och kiinnetecknades av det
vanliga decemberrusket, men man fick ju
vara tacksam, att det éverhuvudtaget var
flygbart. Chiampino tog emot mig med
50 kilometers sidvind och som si manga
ganger forr vilsignade jag Swiftens bre-
da landstdll. Tva landningar till och se-
dan Afrika med dess sol och virme, oaser,
Sknar och berg och den odndliga charm,
som bade dess linder och folk utstrilar.
Neapel och Catania avverkades i snabb
lakt, och med nosen pekande mot Tripolis
dok de gula sanddynerna fram genom Me-
delhavets soldis. Mallah, den stora ame-
rikanska flygbasen, dr tyvirr forbjuden
for privatplan, sa jag landade pi Castel

(Forts, pa sid, 36.)

...VIFOR

ar nio stockholmsgrabbar i vintras
Nfrankt forklarade att de med en 23 ar
gammal Scania-Vabisbuss, som gitt bort-
at 300.000 mil, skulle starta en »Afrika-
expedition» var det sikert minga som
drog pd munnen en smula och tinkte som
sé att kommer de ner till Skine med den
kirran fir de vil vara nojda. Den ena
olyckskorpen efter den andra dék upp och
varnade grabbarna for att ge sig i viig
Detta stirkte dem bara i deras foéresats
att lyckas -— och de lyckades. Dagen fore
Valborgsmissoafton Atervande de till
Stockholm efter en liten nitt fird om
1.200 mil. Det mesta hade gitt efter be-
réilkningarna. Visserligen var det ju en
smula forsmadligt- att bara sex av dem
fullféljde resan, Av de tre som tog ta-
get hem fran Spanien, hade dock en laga
forfall, eftersom han skadade sig vid ett
besok i en spansk riddarborg,

De tvd drivande krafterna i »Stock-
holms motorpojkars  afrikaexpeditions»
var 22-drige bilmontoren Stig Eriksson
och den tvd ir yngre bilférsaljaren Ove
Palm. Den ovriga fullfoljande besattning-
en bestod av snickare Bo Hansson, 23 ar,
chaufforen Birger Andersson, 22, foto-
grafen Bengt Hellstrom, 28, och finme-
kanikern Lars Linde, 20 ar. Ingen ay
dem hade just nigon stdrre rid att ge sig
ut pa en sidan hiar langfird, men samt-
liga hade en otrolig formiga att fi giv-
milda personer med pa noterna och stér-
sta delen av utrustningen fick de till
skinks. Den kraftigaste utgiften var
egentligen bussen — om nu 1.200 kr kan
sagas vara sd mycket for ett fullt tra-
filkdugligt fordon. Nu nar de tanker silja
den raknar de med att fi bortat 7.000 kr
for den, f6r den pallar for atskilliga tu-
sen mil till. Och sa ar den forsedd med
en for langfirdsindamal fdrstklassig ut-
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Civilingenjir Borje Kristenson har gjort en
vacker flygning frin Stockholm och runt
Afrika. Han beriittar sjilv 1 den hir ar-
tikeln att flygningen #ven bjid pa &Hventyr. I

DIT I BUSS!

rustning, som uppskattningsyis ar vird
5.000 kr. Allt detta fick alltsd grabbarna
till skanks pa det villkoret att de gjorde
reklam for de donerande firmorna, Si ait
det apelsingula fordonet sag faktiskt ut
som en bittre reklamtavla. Men vad gjor-
de det nar man for en spottstyver fick
mat for hela farden, skona dubbelslafar,
pentry och mycket, mycket annat. Och
t. 0. m, trafikforsikring och bensin, som
rackte till halva trippen,

Problemet med att f4 med si myc-
ket soppa som tinkas kan 18ste de med
Scania-Vabig' hjalp genom att placera
tvd stora koppartankar pa taket. 500 li-
ter gicle att ta At gingen, och nir det di
och dia sinade i den ordinarie tanken,

(Forts. pd sid. 37.)

P& hemyviigen passade afrikagiinget pa att be-
sbka den viisttyska BMW-fabriken, dir de
fick ftriffa forre innehavaren av hastighets-

Det finns manga som vill

IHNGET PRAT I RADION

ha - bort allt prat i radion.

Deras drémmar har nu forverkligats, En ny uppfinning
silar bort talei och slipper endast fram musik till hogtalaren,

En amerikansk ingenjor har konstruerat
en 4-rors radioapparat som kan skilja
mellan musik och tal. Han kopplade an-
ordningen till en grammofon och spelade
en speciellt inspelad skiva, ddar sex 30-se-
kunders musikstycken blandades med pe-
rioder av tal. Varje gang musiken slutade
och talet tog vid, tystnade grammofonen
tvart efter endast ett par stavelser. En
sekund efter det talet slutade, hade sdis-
kriminatorn» gjort fri passage f6r mera
musik.

Detta ar den forsta helautomatiska och
praktiskt fullt anvindbara anordningen
for att eliminera prat ur radioprogram.
Andra tidigare anordningar av detta slag
led av avseviarda brister: en sadan horja-
de inte fungera forridn vid handklappning-
ar eller liknande starkt ljud; en annan
strok bort pianosonater men misslyckades
med att satta stopp for singtexter av
reklamkaraktar.

Dc{' nya instrumentet bygger pi en av
talets fundamentala egenskaper, niamligen
att det till skillnad frin musik ar fylit av
korta, tvdara pauser — t. ex. det nistan
omarkbara uppehillet mellan »s» och at»
1 3stopps. T den nya diskriminatorn, astad-
kommer varje sadan kort paus, att en liten
elektrisk laddning skickas till en konden-
sator, didr den magasineras. S linge som
kondensatorn forblir uppladdad, kommer
diskriminatorn att tysta radions eller ra-
diogrammofonens hégtalare. Detta kan
tinkas vara ordnat si, att den genom
laddningen wppbyggda spanningen far
verka pa gallret till ett elektronrdr, som
fungerar som ett filter. Nir sedan talet
upphor, forlorar kondensatorn snabbt sin
laddning och hégtalaren kan Aterigen fun-
gera. |

Men hur blir det di med sadant ljud,
som bestar av en blaudning av sing och
musik, t. ex. en schlager med refringsing

eller reklamunderhiallning med tal dir
musik forekommer som bakgrund? Med
en annan grammofonskiva visade kon-
struktoren att operettarior, i vilka musik
domunerar, inte besviarar hans viljaran-
ordning. Over huvud taget utgdrs musi-
kaliska instrument av kroppar, som sitts
i resonans med det resultatet att ljudnivan
tenderar att sjunka ganska lingsamt.

Daremot vid lattare operor och sang i
allmanhet, dar huvudvikten ar lagd pa
spraket och musiken har underordnad he-
tydelse, kommer pauserna tillrickligt tvirt
for att diskriminatorn skall sitta iging
och arbeta. For att han skall kunna hora
viss slags sing, har dock konstruktoren
utrustat apparaten 1ned en ratt, med vilken
han kan reducera dess kanslighet,

Endasl vid ett tillfalle har anordningen
misslyckats i att tysta ned det trakiga
reklampratet. Vid detta tillfille kom sé-
lunda en spoklik rost, alstrad av ekon,
igenom klart och tydligt beroende pa att
ekona fyllde ut pauserna hos det verkliga,
ursprungliga talet. Det ar detta fenomen,
som kommer tal i kyrkor och liknande
lokaler, dar ljudet pd grund av ling efter-
klangstid dréjer kvar lange, att pa sitt
och vis verka jamnare, lugnare och nistan
sjungande — bortsett frin att det blir
mindre uppfattbart,

Apparaten har kostat uppfinnaren ca
75—100 kronor omriknat till svenskt
mynt, men han har inga planer pa att star-
ta massfabrikation av den. Det drdjer
dock kanske inte s linge innan det blir
sadan, ty var och en kan inse vilken stor
gladje alla musikalskare kan fA av den.
Stor betydelse skulle dven denna musik-
tal-diskriminator fi for restauranger och
hotell, dar virden da endast kan koppla pa
radion och ha garanti for att gisterna in-
te kommer att fA hora annat &dn sme-
kande musik.

I!‘in!:*}l& € -%1

rekordet fior motorcyklar, Ernst Henne. Med en sa kallad diskriminator silas talet bort i radion och endast musiken slipps fram,
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FLERA MILJONER
HOGSPANNING

En gdng i elektricitetens barndom experimenterade

man med spénningar pd ndgra fa volt. I dag nijer

man sig inte med mindre in flera miljoner volt.
Reportage : BENGT SVEDBERG (text) — ARNE RYGIN (foto)

veriges och Nordens
S‘ahégspiindastc labora-
toriums ar Aseas hog-
spianningslaboratorium i
Ludvika, Har provas sa-
lunda { full skala bl. a.
all materiel som hor till
den nya och virldens
hogspandaste kraftledning
pa J380.000 volt mellan
Harspranget och Halls-
herg. Man forstar att det
inte 4r utan orsak som
hogspanningsledningarnas
isolatorer fatt sadana val-
diga dimensioner — de
utgor resultatet av expe-
riment under exakt verk-
liga forhallanden. Men
att prova elektrisk ma-
teriel for em viss spdnning ar inte bara
si enkelt som' att utsitta den fér en
viss spanning hogre dn normalt, T. ex.
att fresta 380.000-voltsisolatorerna med
en 10 ganger hogre spamning, alltsd
3.800.000 volt,

1 verkligheten ar det inte sjalva stor-
leken av spanningen eller strommen som
blir avgdrande fér om materielen skall
tala den. Vad som avgdr ar hur spdn-
ningen och strommen uppirader i tiden:
sjalva forloppet av &Sverbelastningen.

Ett siddant mycket vanligt Gverbelast-
ningsfenomen inom ett  hogspanningsnit
ar kortslutmng, D, v. s. att det nigon-
stans uppstar ett avbrott genom att .
ex, en av de tre ledningarna gir av och
gor kontakt med nigon av de andra.
Vore det nu sma eifekter som overfor-
des, skulle detta inte astadkomma nagon
storre skada. Men vid de vildiga effek-
ter — via “Harspranget-ledningen ca
300.000 hastkrafter — som overfores pa
en hogspanningsledning, kan kastastrofala

Chef for

riet i

foljder uppsta néir dessa helt plotsligt
‘hromsas upps.
Dessa  kortslutningseffekter kan  bli

mangfaldigt storre an den normala effek-
ten och for att hdr prova materielen un-
der sa verklighetstrogna forhallanden
som mojligt har laboratoriet utrustats med
en speciell maskin, en kortslutningsgenera-
tor. Denna kan leverera icke mindre in
1.000.000 kVA, vilket vid den tidpunkt i
borjan av 30-talet da den forst togs i hruk
motsvarande i effekt inte mindre An en
tredjedel av landets da exploaterade vat-
tenkraft. Som jamforelse kan nimnas att
de tre Harspranget-generatorerna tillsam-
mans kan leverera endast ungefar tredje-
delen av denna effekt.

20

higspénningslaborato.
Ludvika iir den norske
civilingenjiren Martin Bickman.
I hiinderna har han en provka-
bel fran Harspranget-ledningen,

Men har man da tll-
gang till storre effekt an
hela Harspranget-fallets
1 laboratoriet i Ludvika?
Nej, férklaringen ligger
i att kortslutningsgene-
ratorn inte kan leverera
denna  effekt kontinuer-
ligt, utan endast under
brikdelen av en sekund.
Samtidigt hors ett vil-
digt dan, som skakar
hela laboratoriesalen och
generatorn bromsas upp.
Det tar sedan en halv-
timme for den motor,
som driver
att fa upp denna till fullt
varvtal igen. Enbart sjil-
va rotorn till generatorn
viager 80 ton, men dess levande kraft vid
fullt varvtal ar si stor att den pi 1,5 se-
kund kan lyfta sig sjilv 450 meter upp i
luften. Det ger vil en férestillning om
vilka vildiga efiekter som utvecklas nir
ett driftavbrott i form av kortslutning
sker pa en hégspinningslinje!

Medan silunda kortslutningsgeneratorn
ger de proviingsmojligheter, som svarar
mot  kortslutning, varvid kortslutnings-
strommen kan bli 10 ganger stérre an
normalt, finns pa laboratoriet aven andra
apparater, De behdvs for att efterlikna
andra typer av ofta férekommande drifts-
storningar, som en hégspinningslinje
maste kunna tala. Daribland mirks fram-
for allt de farliga dverspanningar, som
Kan uppsta vid askurladdningar — utan
att dskan nodvandigt behdver overforing
—- och som #r upphov till cirka 30 procent
av alla driftsavbrott,

IFor aft kunna skapa en konstgjord ask-
urladdning pa laboratoriet har man darfor
en sirskild maskin, en s. k. stétgenerator,
sem kan alstra overspanningar pa upp till
3.600.000 volt. Men spanningsstoten maste
inte bara uppna ett tillrackligt hogt virde
utan dartill ha den ritta, for askurladd-
ningen utméirkande, kurviormen. Namligen
den s, k. 50-mikrosekunderskurvan, som
utmarkes av en brant topp under den for-
sta och ett langsamt dalande under de
foljande av de 49 mikrosekunderna. Denna
ritta kurvform justeras med induktanser
och motstind medan stotgeneratorns hoga
likspanning i princip alstras sa att man
laddar upp nio kondensatorer, som var-
dera bestir av tva stora massingskulor,
parallellt med 400.000 volt likspanning och
sedan urladdar dem i serie. Da adderas i
(Forts. pa sid. 32.)

generatorn,'

En 380.000 volts isolator provas med kontinuer
vixelsirimsgeneratorn, som kan leverera upp till
latorn skall halla 980.000 wvolt enligt fireskriftern
sektioner Kortsliits vid detta prov skedde iversla
750.000 volt. Den stora cylindern lidngst upp t. v.

har till uppgift att édstadkomma en maitlig spin
skydda transformatorn (nederst t. v.) frin hastig |

Sadana hidr mattor av metallduksviv anviinds tills
koppartrad for att leda de higspinda stréimmarna,
tan, som friilken Helga Jansson hifiller i handen,
nagra fA ohm till flera hundra tusen. Koppartrada
fusentals ampére. Strimmarna varar blott brikde
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lig spinning frin
1.000.000 volt. Iso-
1, men di ett par
redan vid »bara»
r en didmspole som
ningsavtagning och
siidan vid tverslag.

ammans med tunn
Motstandet i mat-
kan variera frin
r p4d 1,5 mm leder
len av en sekund.

generatorn som alstrar den stérsta elspinningen i Norden,
'I 600.000 volt. Detta sker genom att parallelit kopplade ladda
upp nio kondensatorer (kulparen av vilka dock det understa.
inte fir med pa bilden) samt urladda dem kopplade i serie.

Vid urladdningen blir det etl édverslag i varje kondensator,
det dir den viig som strommen maste ga, vilket hir fangats av
fotografen. Hela urladdningsforloppet varar endast 50 miljon-
dels sek. »Sirdinga herrar regerar inte linges, som bekant.
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TV PROVKOR

11 CV Sport éir den minsta medlemmen i den berémda Citroénfamiljen.

SAKER SPORTCITTRA

Vid ratten Civilingenjir Bertil Bjérkman

onstruktionsbekriviningen for Citroeén later si modern som
Kum det vore frigan om en skapelse av ar 1950, men i sjalva
verket konstruerades vagnen for mer in femton Ar sedan. Det
ar darfor frigan om en mogen konstruktion, vars barnsjuk-
domar for linge sedan kunnat hivas.

Bilen ar ju fransk och vinder sig framst till en hirdkérande
publik, som staller héga krav pd vagegenskaper och marsch-
hastighet men bekymrar sig mindre om ljudios gang och lyx-
betonad utrustning. Fransmannen vill ha en bil med temperament,
vilken han sjily si .smaningom f{érser med sarskilt anskaffade
tillbehér efter personlig smak. Harmed ar ocksa Citroén ka-
rakteriserad.

Den sjalvbirande vagnskorgen verkar stabil och hallbar., For
oss nordbor 4r den angenamt dragfri vid dérrarna. Vindrutans
sidstolpar ar ganska grova, men i ovrigt har féraren mycket god
sikt, Utblicken dver den liga, breda framvagnen bidrar till det
intryck av ovanlig kérsakerhet som omedelbart installer sig och
som alltmer férstarkes, ju battre man lar kanna vagnen,

Styrningen fordrar sma rattrorelser och ger osedvanligt exakt
kontroll — den gir inte sarskilt ldtt vid parkeringsmandvrer eller
1 gathorn men kriver inte heller atletiska krafter. Fjidringen ar
sirpriglad och kiinns fast dver hela fartskalan, Vid mattliga far-
ter har vagnen en kort, karakteristisk nickrorelse nir en storre
ojdmnhet passeras; vid hogre farter flyter den fram dven pa me-
delmittig vighana. Kringning forekommer praktiskt taget inte,

TV :s landsviigsproy med »11 Sporty var mer omfattande in
vanligt och skedde i tvi etapper. Den forsta gjordes dver ett par
tiotal mil pa snéfoére och i snéblandat regn — och vi maste ge
vagnens vagegenskaper under dessa besvarliga férhillanden ett
mycket hogt betyg. Andra etappen gick Stockholm—Linképing—
Stockholm under forsta-maj-helgen, Dagstidningarna har livligt
beskrivit hur vigarna i bl. a. Kolmarden sag ut efter irets svira
tjdllossning. Vi kérde om ett mycke stort antal andra vagnar

(Fors. pd sid. 37.)

Motorpartiet Hr fist
vid vagnskorgen med

endast fyra bultar.

MOTOR: ]
Aoyl s rad, Fggaenritr

SLAG: /00 mm
:t‘::@fy?;;; 7 e
EFFEKT: 57 A %200 &/
mats 298 4/t Skagrod.

o 47 -
\ AT L& TS .
phal #79hk '
Q 2% gt t ’
ekide’ T64 hk
Zdnsievikt 1190 kg lastad vikt /565 kg
BILSKATT: tdrkb:} med {% ﬁgf ;'5{%
a
130-(@6a) hr e [Orire d 754y tols £
: 2./5 rativary mellan
Folla frambyolsoisig

A= lingd— 445w
Bebrecd — /éém
C=hbsd' — /5Im

D= Qralawsiid-2 914
E= Spdviald— (34

RINGDIMENSION:
165x400 mm, bregil

TREAN: 439

D/reksy Ao sanac

WAAN: P74 :
ﬁwc?ezms; Sronserad —éo%
ETTAN: /37

Tyslglende

B8

TV-BETYG AT CITROEN *’11 SPORT”

Bra:

Har utmdrkt stabilitet, varken kranger eller svajar,

Styrning och bromsar ger exakt koniroll dver vagnen bade
i stadstrafik och vid snabp landsvagskdrning.

Tilliter hég, jimn medelfart ulan sensationer for passa-
gerarna duen i halt fore och pa dilig wvigbana,

Framhjulsdriften ger ligt, plant golv och gotl utrymme |
héjdled trots att vagnen ir lig och bred.

Mindre bra:

Motorns arbete hors och kinns mera én i manga andra bilar
{ samma prisklass.

Instrumentiavlan G spariansk i utférandet samt sabnar ky-
lartermometer och olfemanometer.

Bagageutrymmet dr inle stort.

Virme- och wentilationssvstem  fér nordiska forhallanden
mdste byggas in — dr inte forutsedda wid tillverkningen.
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DEN
HALLER
BALANSEN

Nils Tengberg provar Lambretta

e italienska scooterna Vespa och

Lambretta ar tvillingar, Sedan Lam-
bretta numera i stort sett overgatt fran
sin ofullstindigt kapslade modell, 125 c,
till den mera klidda modell 125 Ic fram-
trider likheten mellan de bAda mirkena
desto mera markant. Den enda egentliga
skillnaden ligger i motorns placering och
kraftoverioringen. P4 Lambretta sitter
motorn i mitten, och kraftoverforingen
sker genom en kardanaxel. P4 Vespa ar
motorn placerad bredvid hjulet och
transmissionen dr ombesorjd genom kugg-
drev,

Detta innebar att balansen ar nagot
bittre pA Lambretta, vilket inte ir mirk-
bart vid hog fart men framtrider ganska
tydligt vid krypfart och ndr man skall
svianga i lag hastighet. P4 grusvig kanns
Lambretta ocksd niigot sikrare, men si
snart man som sagt fatt upp farten det
minsta ar skillnaden i balans och vaghill-
ning inte markbar,

Diemed ar faktiskt det mesta sagt om
Lambretta eftersom var beskrivning av
Vespa i nr 1/1951 giller aven for denna
maskin, For den fartbitne kan det kanske
. vara av intresse att veta att de bida ma-
skinerna, ar synnerligen jimngoda, men
att Vespan har litet till godo nir Lam-
brettan kors i toppfart, Fartskillnaden ar
emellertid hogst obetydlig, ca 5 km/t. T
likhet med Vespa ar Lambretta ytterligt
lattstartad, lattkord och fantastisk drift-
siaker. Till den som star i valet och kvalet
mellan de bida italieriska scootermiirkena
finns det bara ett rid att ge: Lat sma-
ken och leveransmojligheterna avgora.
Storre ar olikheterna namligen inte.

Specifikation:

Motor: Encylindrig tvitaktsmotor brom-
sande 43 hk. Slagvolym 125 e¢m® Cen-
tral placerad,

Transmission: Flerskivig koppling. 3-
vixlad lida, Kardanaxel vaxellida-bak-
hjul.

Vikt: 80 kg.

Pris: 2.075 kr. Baksadel och reservhjul
extra, Pris for reservhjul 110 kr.

Generalagent: Bil & Truck AB, Gote-
borg,

TEKNIKENS VARLD 11/51

Bensinpalyllningshéalet iir litt atkomligt. Normalt hehover det inte allt [6r ofta kemma i

‘kontakt med en bensinslang eftersom Lambretta gar niirmare 5 mil pa en liter och tanken

rymmer dryga sex liter. Forgasaren kommer man at genom den lilla Juckan pha karossidan.

Lambreita underifrén erbjuder en sliit anblick. Sirskilt Ligger man mirke till den kraftiga
stairdrsramen. Mycket av den smuts som fastnat pA karosseriets undersida hade hamnat pa
féirarens kliider och skor om inte den skyddande pliten hade funnits under scootern. Praktiskt,

Forgasar~ eller drivsidan tdcks av en plat
gom liitt kan tas bort vid reparationer o. dyl.
Ohservera ocksA motorns cenirala placering.

At molorn dir vil skyddad syns tydligt nir
man har tagit bort huven. Verktygen ér pla-
cerade i den lilla runda hylsan under u&elu.

z3



" Fru Ingrid Isacson har ingenting emot att bo
i bil flera ghnger. Hir §r som synes god plats,

et gar alldeles utmarkt att sova i en
Dsi liten bil som Saab. Jag har sjaly
gjort det
Rivieran,
Allt man behdver gora ar att tillverka
fyra klossar av T-profil i 10 mm tra, 190
mm hoga samt borra ur nitarna i frimre
stolsryggarna och ersatta dem med ving-
muttrar.
Kojerna i Saab erhalls genom att stols-
ryggarna skruvas ay, stolarna  skjuts

nyligen vid en resa till

BO 1

BIL

Semestertiden har borjat och Atskilliga dr de som far

i vig 1 sina bilar for att se sig om bade hdr hemma

och utomlands. Men hotellrummen ir dyra, si varfor

inte bo i bilen? Bjorn Karlstrom och Sigurd Isacson

har hittat pa ett siitt att sova i Saab — ett sitt som

ocksa passar till flera bilar, exempelvis Volve Pv 444
och Volkswagen,

lingst fram, baksatet pallas upp baktill
med tvd av klossarna si att det blir plant
och slutligen liggs baksoffans ryggstod
som fortsattning fran baksitet, vilande pi
de tvdA andra klossarna och stolarna. Det
inatvanda bagagerummet behills packat.

Detta arrangemang passar i princip dven
till Volvo PV 444, Volkswagen, Citroén
m. {1, marken.

Att sova i bilen blir bdde enklare och
Lekvamare an att tilta eller bo pa hotell.

Man soker upp en ostérd avtagsvig, tar
ut ladan med campingkok och proviant i
det fria. Extra bagage stuvas under bilen,
kojerna gors i ordning, ett skynke hings
for rutorna mot ljus och insyn. Och si ar
det bara att krypa ner i sovsickarna eller
dra Over sig en filt och somna gott,

Man ligger lika mjukt som i en sing
och lingd och bredd ricker till for tre
fullvuxna personer.

Stgurd Isacson.

Framsiitet i Saaben arrangeras pd detta stitt,

Med fyra triklossar och lite omplaceringar av ryggstod och sitsar fAr man bekvima b#ddar.

VAKNA TILL MUSIK

rrerrrr -  vackarklockan ringer —
dags att sld upp sina ljusbld och
kravla sig ur den goda singvirmen. Men

nog ligger det nigot galet i att det forsta -

man fornimmer vid aterkomsten frin
dromvirlden, ar ett obehagligt irriteran-
de skrammel, som blir allt vidrigare ju
mer man vaknar till medvetande.

Lat oss alltsi tysta vickarklockan —
utan att darfor frinta den dess ansvar for
vart uppvaknande i ritt tid. Det &r enkelt
nog; vi forser helt sonika vackarklockan
med en liten tillsatsanordning, som later
klockan satta igang radion i stillet for att
slosa sin energi pad forargelseviackande
oljud.

Forst skaffar vi oss en triplatta, stor-
leken bestims av vickarklockans storlek,
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eca 10X15 em 4r lagom i de flesta fall,
Pa den monterar vi vickarklockan — for
att vid exempelvis resor kunna anvinda
klockan pa vanligt satt, monterar vi den
sd att den latt kan tas bort. Detta gors
enkelt pa foljande satt. I plattan borras
tre hal, a, b och ¢ (fig 1). Halet a borras

- snett, med diameter och lutning motsva-

rande klockans ena ben. Halet b gors pa
motsvarande sitt, men utvidgas utdt, si
att klockan latt kan sattas ner och tas
upp. Halet ¢ ar for klockans tredje hen
om sadant finns. En enkel lasanordning,
bestiende av en arm d, trogt vridbar kring
skruven e liser klockan stadigt vid plat-
tan,

Sa ser vi pA klockans baksida ett slag.
Dra upp svackningens» och lat klockan

ringa ett ogonblick. Ge akt pa hur upp-
dragningsvredet vrider sig och 4t vilket
héall. Det ar denna dtergingsrorelse, som
vi skall utnyttja. Ar uppdragningsvredets
vingar forsedda med hil, ar det bra, finns
inga hal, borrar vi ett i en av vingarna.
I detta hdl skruvar vi fast en skruv f,
som ar si ling, att den gar nigon cen-
timeter over traplattan i sitt nedersta
lige, se fig 2. Nar klockan ringer ror sig
skruven i pilens rikinng.

Det giller nu
att placera en
lamplig  strom-
brytare si, att
den manovreras
av skruvens ro-
relse. Har finns
olika variations-
mojligheter bero-
ende pi typ av

strombrytare,
ringverksfjaderns
styrka m. m. Har
man en stor vic-
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Tradspelaren #r firdigmonterad

Hir ér ldda och frontplatar,

TVis sekreterare,

Anna-Lisa Bengtsson,

tyckte om ljudatergivningen,

TRADSPELARE I BYGGSATS

agnetofoner, band- och tridspelare
‘Mav olika slag har blivit vildsamt po-
pulira pd senaste tid, vilket inte heller ar
att undra pa med hansyn till deras manga
goda egenskaper.

En nackdel med dessa magnetofoner ar
dock att de dr relativt dyrbara; en i han-
deln forekommande tradspelare i vaskmo-
dell av ett valkdnt amerikanskt marke
kostar salunda ca 1.700 kr. En radiofirma
i Stockholm salufor dock nu en portabel
tradspelare 1 form av byggsats for kom-
plett ca 800 kr. Harvid ar dock att marka
att hela den mekaniska delen, drivimeka-
nismen med pick-up, ingar som en enhet
och det enda som aterstir ir hopkoppling
av forstirkare- och likriktareenheterna
samt montering av nagra platar o. d, Ar-
betet harfor kan varderas till 100—150 kr.

Men det lonar sig inte for den som inte
ar skicklig mekaniker och har tillgang till
svarv nch dylikt att gora den mekaniska
tradspelaren sjalv. Harfor krivs stor pre-

cision — »den talande tradens sjalv har
endast (b1 mm diameter — om inte ljud-
kvaliteten skall bli lidande och den rela-
tivt dyrbara triden — 45 kr (Wehster
orig.) for en timmes speltid skall
skadas,

Ifraga om byggandet ar bara att till-
lagga att monteringsplaner och kopplings-
schema medfoljer och att forstirkaren

cuhet i

Drivmekanismen dr en

hy ggsalsen.

har en helt vanlig koppling. Den hestar
ay fyra ror med fem rors funktioner,
varav tva anvands for mikrofonforstirk-
ning och tvd {or ren lagfrekvensforstark-
ning — alltsd vid avspelning och vid in-
spelning fran grammofon eller radio. Det
aterstdende roret bildar en oscillator, som
edr vid inspelningen och med en frekvens
av ca 35 ke/s sraderar uts foregaende in-
spelning, alltsi avmagnetiserar triden.

Det kan slutligen namnas att ljudkvali-
teten hos denna tradspelare dar hur hog
som helst nidr det galler normala ford-
ringar. Inspelas . ex. ett radioprogram,
kan man inte hora nagon skillnad mellan
originalet och det tradupptagna. Det ar
endast nar det galler inspelning av mu-
ik, diar fordringar stills pa atergivning
ay allra hogsta tonregistret, som tridspe-
laren fir sin begransning. Ty traden ir
sa tunn, att man givetvis iute kan pressa
in hur stort frekvensomride som helst pa
den, eller over 8.000—10.000 p/s.

S50

e, Z //// j
Fig. 2 Fig. 3 Fig. 4
karklocka med stark fjader, kan man an- med en forlangningsarm, (fig 3).

vinda vippstrombrytare. En sidan fordrar
dock ratt stor kraft, och man bor i det-
ta. fall gora f kort eller utesluta den helt
och i stallet forse strombrytarens vipparm

sluten

Fig. 6
TEKNIKENS VARLD 11/51

Man kan ocksd fasta en metrev eller
liknande vid uppdragningsvredet, si att
reven vindas upp pa vredet di detta vri-

(Forts. pa sid, 32.)

e e,
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Sensationell
—

nybet!

et

Den tyska
"folkkameran”

PAXINA

Helt i metall med utdragbar objektiv-
front. Behdver vid fotografering ej tas
ur fodralet, som dppnas med ett enkelt
grepp! Ny konstruktion i higklassig
kvalité. Akromatisk lins. Speciell sék-
ring mot felutlésning. Ger utmérkta’
bilder med stark skirpa. Littsk6it och
hiindig att fotografera med. Filmstorlek
6x6. Forsedd med praktisk liderviiska
i gediget utférande. Optisk genomsikts-
sdkare. Tre bléindare, 3 slutarehastighe-
ter till 1/100. Tradutldsareuttag. Splrr
fir utlésaren. Stativskruv. Awvsténdsin-
stillning,

ss pd
10 kr

giljes av O

‘ URFABRIKERNAS DEPOT ]
Sandgatan 12 B Norrkiiping
I Hiirmed rekv. 1 st Kamera »Paxina» I
! & pris kr 101: — att betalas med 10 |
kr pr méinad. Kontant kr 92: —.
(Stryk det som ej onskas.) |
Garanti, full returriitt inom 8 dagar |
I och pengarna Ater,

INamn

—— e — i S Gt el i —— -

R-A-D-1-0

Fascinerande som heobby, intressant
och ldna som yrke

Gratis

och utan nfgon som helst vidare fir-
bindelse erhéfiller Ni ftirsta brevet i var
instruktiva och populira

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och PRAKTISKT
RADIOBYGGE
Forsta brevet innehéller bl. a. en in-
struktionskurs i telegrafi jémte sche-
mor och byggnadsanvisningar for bv-
ningsapparater ete.

Medsiind 40 6re i frimiirken till porto-
och ditionskostnader,

AB BEVA-TEKENIK « LINKOPING
——— — — — — —— — —— — —
i Till AB BEVA-TEKNIK i

I nkiping l
Sind omgiende och utan négon
| térbindelse fran min sida forsta |
| brevet i sAmatrkurs { Radioteknik
och Radiobygge» samt prospekt och |
I vidare up?iysningar. 40 dre i fri-
miirken till porto och expeditions- |
I kostnader bifogas.

Namn

1 Adresspostanstalt .

26

I Teknikens Viirld nr 7/51 startade vi en radioklubb,
(TVRK) som mottogs med sA stort intresse att vi far
hundratals nya medlemmar per dag. Klubbens uppgift #r
att | moéjligaste man hillpa sina medlemmar tillriita med
kortvhgslyssningen och ge en inblick 1 de mijligheter till
ldvorika och intressanta upplevelser som kortviigen skiin.
ker lyssnarna. Klubben tillhandahaller bl. a. speciella for-
muliir fir medlemmarnas lyssnarrapporter till kortvags-
stationerna och dessa rapporter vidarebefordras till vilken
rundradiostation som helst i viirlden.

Medlemskapet #r gratis. Det enda blivande medlemmar
behiiver gira iir ait fylla | nedanstiende kupong och
stinda in den till kiubben varefter medlemskort, rappert-
formuliir, och PM fir formulilirens ifyllande kommer per
post. Nya formuliir tillhandahills gratis pA begiran, Mer
om klubben i TV nir 7, 8—9 och 10/51 som Kkan rekvireras
fran tidningens expedition. ARNE SKOO0G

LYSSNARRAPPORTER UNSKAS

Klubbmedlemmen Lasse Rydén, Edsviken, har fatt ett
brev frin Radio Mediterraneo Valencia i Spanien, 7.037
ke/s = 42,63 m, vilket | dverséittning lyder ungefiir:

»Vi fAr méanga rapporter frin Ert land och frin méanga
svenska radioklubbar., Dock inte fran Er klubb, vilket
fiirvainar oss.

Vi hoppas emellertid att f4 hbra ifridn Er och Er klubb
oftare i framtiden och siinder ett tack p4 forhand fran
Spanien och Hadio Mediterraneo Valencia...»

Rapportkontrollen meddelar att det visserligen férekom-
mer rapporter till Valencia dd och dA, men dom Hr gan-
ska tunnsfdda numera. Stationen héirs emellertid gan-
ska bra.

VI ARRANGERAR SPECIALPROGRAM
FRAN BRASILIEN

Radioklubbens forra sekreterare, Anna-Lisa Streijffert,
befinner sig i Sao Paulo i Brasilien och kommer att un-
der ett par ménaders tid arrangera ett specialprogram i
veckan fir Radioklubbens rikning.

Programmen, som naturligtvis bli pA ren svenska, kom-
mer att utsiindas av Radio Tupi pad 11.765 ke/s = 25,50 m.
Firetaget har en hel rad kortvagssiindare, bl. a. ZYB 9 p4
15.155 ke/s = 19,80 m. Anna-Lisa Streijffert kommer f. &.
att Hgna sitt forsta program At en presentation av Radio
Tupi. Paféljande vecka kommer hon att beritta om sin
tverresa till Brasilien och ankomsten dit.

Férsta utsiindningen kommer tisdagen den 29 maj. Dér-
efter kommer hennes program varje torsdag med bérjan
den 7 juni. Alla utsindningar kommer att bbria kl 22.00
svensk tid.

Vi, och speciellt Anna-Lisa Streiffert, &r mycket in-
tresserade av att fA rapporter frin lyssnare som forsékt
avlyssna utsindningarna.

ITALIENSK SPRAKKURS PA KORTVAG

Radio Italiana har linge planerat en kurs i italienska
spréiket for sina svenska lyssnare, och | en utséndning
den 2 maj meddelade »Den svenska riisten i Roms att
kursen kommer att utsindas i samband med de ordinarie
programmen pd svenska pd tisdagar och lérdagar, eller
tisdagar och fredagar. Lirare blir fru Silva Tomba.

Programmen pa svenska fr&n Rom kommer dagligen
utom sbndagar kl 19.20—19.40 pA 6.010, 9.575 och 11.810
ke/s = 48,92, 31,33 och 2540 m.

Postadressen Hr: Via Veneto 58, Rom, Italien. Man kan
dven tillskriva Den svenska risten privat under adres-
sen: Runa Torgen, Via Riboty 22, Rom, Italien,

Till TEKNIKENS VARLDS RADIOKLUEBE,

[o o
!

Tegnérgatan 35, Stockholm Va. |
|Undertecknad anmiiler sig hirmed som medlem 1{ ]
| Teknikens Virlds Radioklubb. |
| I
I PRI i b s b e A N B s T l
[ A S R e l
] |
VR 3 et T SRR St e Alder ........ |
| (Textas!) |

DYNA PANHARD

vagnen som Gr
fore sin tid!

c1
Starkast i smivagnsklassen,
33 hk - Luftkyld motor, kan
ej frysa + Littmetallkaross,
kan ej rosta * Framhjulsdri-
ven - Hydr.-broms.* 4 dorrars.

Nu for emgdende leverans!

AMotorindustriAB

Evert Philipson
Linnégatan 31 - Tel, viixel 679690

DELAR - TILLBEHOR
RENOVERINGAR

DUELLS SYTEBORG

MOTORFIRMAN HOLGER DUELL AB

Friggagatan 10, Tel. viixel 192105

Alla graubbor bygger
nflygonde fefaty

MODELL
e T G e A NS Wt A s

Till ING. SIGURD ISACSON, Lidings
Sénd mot postforskott -- porto:

saant.

.... Flygande tefat, byggsats 3:90
| vvo. Btor tub Orncement ... 0:90 I
4 -+-. Modellflyghbok med katalog mot l
i 40 dre i frimirken.
I PERTATIE e i Sinnt D et R h e
[ ool L L B SO 8 A2 G
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"’Mina 87.000 mil-har lart mig...”

Han har kort i trafik mer in 26 4r.
Snart go.0oo mil har han bakom
sig. Han vet vad han talar om:
»Goodyears minneslista dr vird
mycket pengar. Den som kiirt sd
linge som jag, vet vad man kan
spara pa att varda vagn och
ringar och att kéra ekonomiskt.»

En minneslista

om ringatnas vird samt
nigra rid om ekonomisk
korning.

En tidning for Er

som har intresse av att fol-
ja utvecklingen inom ting-
branschen, Intressanta ar-
tiklar, nyheter, virdefulla
tips.

Ni far dem genom Goodyear-forsiljaren

Det finns sitt att halla
hilkostnaderna nere

® Att ringpriserna dr hoga — det 4r lika
trakigt for oss som f6r Er. Goodyear vill
gora bra ringar till lagt pris. Kvaliteten
haller vi, men hégre ravarupriser och
léner gér det nu omdjligt att halla pri-
serna nere. Det finns i alla fall sitt att
hilla kostnaderna nere — vi kan hjilpas

Sd bhdr skiftar man, nir vagnen
har 4 ringar...

tingarna 4t BEr.

Kom ihdg — kom i tid — det vinner Ni pd!

at att fa ut fler mil ur ringarna! Good-
year har sammanstillt en minneslista om
tingarnas vard, kompletterad med nigra
tdd om ekonomisk korning. Ni fir den
hos Goodyear-forsiljaren. Lis »Motor-
mannens KOM IHAG»... f6lj riden...
hall kostnaderna nere!

Skiftning okar livslingden

fér EDRA ringar
Lat Goodyear-mannen regelbundet géra en
Gversyn av Edra ringar. Hir 4r bara ett
exempel pd hur han kan spara pengar 4t Er:
Ringarna hor skiftas inbérdes — det ut-
jimnar slitaget och ger ringarna stérre
livslingd. Goodyear-thannen skiftar girna

Skylten visar vigen
ill Goodyear-firsdl-
jaren — han ger Er
ringrdd och service.




Damer
vid ratten

Sista
Safiren

Mannen kan kora
bil battre dn kvin-
norna men goir det
inte, har en ameri-
kansk trafikpsykolog
sagt, Och nog fick man bevis for hur vil
- vira damer kan ratta en bil vid en dam-
biltavling i Stockholm nyligen, Marga-
retha von Essen rattade allra bast i sin

Volkswagen men Saab vann lagpriset.

Sveriges vackraste fartyg

Svenska Lloyds nya englandsfartyg och
flaggskepp »Patriciay gjorde nyligen sin
jungfrutur utanfor Goteborg. Vid ingé-
endet till Goteborg motte fartyget Ame-
rikalinjens stolthet »Stockholms, varvid

Den sista :av Et-
hiopiska flygvapnet
bestallda Safiren
skulle nyligen leve-
reras. Den flogs av

tekniska chefen i Ethiopiska flygvapnet,
Bo Virving. Tyvarr kvaddade planet utan-
{or Paris. Orsaken var troligen motorfel,
Det var en gammal motor i planet men
uthytet hade fordrojts av leveranssvirig-
heter frdn fabriken i England.

ovanstaende flyghild togs av svenska han-
delsflottans béda vackraste passagerarfar-
tyg. Den nya »Patricias har en minst sagt
luxuos inredning vilket bl, a. framgir av
interiorhilden t. h. frin en av lyxhytterna

Teknisk konst

Teknik och industri i nordisk konst
heter en utstillning som nyligen holls i
Stockholm,  Biade milningar, skulpturer
och teckningar fran alla nordiska linder
ingick 1 utstallningen, Utstiallningens kom-
missarie, K. Romare, forklarar for ingen-
jor 8. Karlebo finessen med den danske
malaren Preben Hornings svart-vita
fabriksplan, Tavlan lir inte hidnga upp
och ned.

Generalagent:

Vixel 2168 23

nu ocksi med BAKHJULSFJADRING

DUBBELKOLVMOTOR = 30 % mer kraft, obetydligt tvataktsljud.
Helt inkapslad bakkedja.

Hydrauliskt ddmpad teleskopgaffel.

A.B. MOTORKRAFT

Regeringsgatan 89
STOCKHOLM

”’Den moderna

Bekvim swingsadel.

BDG 250 H

motorcykeln™

116034 116035

s
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REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG

TEKNIKENS VARLD 11/51

GIFFORDS MK 1 DIRIGIBLE 1852, Konstruktion: Lingsgiende kol
upphingd under en cigarrformad ballong. En gondol av fackverks.
konstruktion uppbirande maskin och besittning iir fistad vid denna
kol. Dimensioner: Lingd 43,5 m., max. diameter 12 m, Gasrymd
2.492 kbm. Maskin: Vertikal, encylindrig 3 hkr. &ngmaskin. Vikt 53 Rs
per hkr. Propeller: Tvabladig med fast stigning. 3,55 m. diameter,
Max. spetshastighet 9,75 m./sek. Roderorgan: Vertikal, triangulir fena
pi kdlen. Prestanda: Max. hastighet 10 km./tim. Marschhastighet
9 km./tim. Aktionsradie vid marschfart 28 km.

Om nutidens luftfarkoster sdg ut s& hir,

behovdes knappast nigon “aviation service”. Men de moderna
flygmotorerna pd tusentals histkrafter stiller stora krav i
det hinseendet. BP Aviation Service skdter tankningen
snabbt, sikert och under ansvar. En sporre i detta arbete ir
det fortroende flygholagen jorden runt visar BP-minnen med
de gul-grona vingskoldarna — representanter for effektiv
service och kvalitetsprodukter frin

Anglo-Iranian Oil Company, Ltd.
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Fraga oss om me:

Ake A, W. Johansson, Hovgérden, har siint in en
massa frigor som vi av utrymmesskil inte kan be-
svara. I trimningsfrigor rder vi honom att vinda
glg till Polke Mannerstedts Ingenjbrsbyrd, Smeds
backsgatan 3, Stockholm, som brukar svara pi me-
sporsmil mot honorar.

Friga: 1) Vad #r det fér skillnad pA nya 4,5 hk
HVA och gamla, som bara var pA 3,8 hk? 2) Vilken
fart skall man hilla med en HVA 120 cm® fir att
motorn skall stoppa sh linge som mibjligt? 3) Vilken
fart under inkSrningen? »Husqvarna 120 cc mod. 227».

Svar: 1) Nya modellen har flat kolv, medan den
#ldre modellen hade kolv med kam. Spolsystemet &r

alltsd forbéttrat. 2) Néigon universalfart kan inte
anges. Om motorn kors ph rvitt véxel, dr ordentligt
inkérd och fir ordentlig smérining och kylning tar
den inte skada av att kiras hért. 3) Bérja med 35
—40 km/t och Oka sedan successivt. Inkérningen skall
inte dverdrivas, men se till att motorn inte klittrar
upp i higa varv eller anstrings. Koér hellre pd for
l4g #n fbr hiog vixel och blanda rikligt med olja i
briinslet. Efter 100 mil kan ni hilla 60 km/t men 1t
inte motorn arbeta hirt lAnga stréckor innan 200 mil.

Fraga: Gir det att siitta kompressor p4 en tvitakts
motorcykel si att man fir ut storre effekt?
#200 em?:ares,
Svar: Visst gir det. PA de sista modellerna av
DEW :s bertmda racermaskiner byttes Ladepumpen ut
mot kompressor,

tiden fir sig &ven hér, Det blir pé

Vespa, med en {likt som

SYENSK SCOOTER?

Den stora succé som den ita-
llenska Vespa-scootern gjort un-
der den korta tid den funnits i
Sverige har Oppnat bgonen fir
de mdojligheter detta praktiska
fordon erbjuder som kommuni-
kationsmedel sivil i stidernas
trafikvimmel som pd slingrande
landsviigar. Det Br dérfér kan-
ske inte sA wunderligt att en
svensk motorfabrik beslutat att
ta upp tillverkningen av scoo-
ters, som trots wvéra klimatfir-
hillanden skkerligen har fram-

visserligen inte den populiéra
Vespan — den importeras direkt
fréin Italien — men vil en an-
nan kiénd italiensk maskin, Mo-
tom. Med sina relativt stora hjul
#r den egentligen ett mellan-
ting mellan motorcykel och scoo-
ter och uppvisar ménga wverk-
ligt exklusiva konstruktions-
finesser. Motorn #r séilunda en
toppventilad fyrtaktare med 150
em? cylindervolym och med en
effekt av 6,6 hk. Hela motor-
aggregatet dr inbyggt och kyl-
ningen sker pd samma s#tt som

bléser kylluften mot cylinderns
kylflénsar. - Kraftiiverfiringen
sker pA vanligt sitt med kedja.
Savil fram- som bakhjulet har
mycket effektiv fjldring och i
dvrigt utmiirker sig maskinen
genom originella och eleganta
linjer. Om forhandlingarna med
den itallenska fabriken leder till
triskat resultat kommer licens-
tillverkhingen att sittas i ging
senast | hiist. Priset ér #nnu si

linge ett frégetecken, men man

vagar knappast hoppas pA négon
folk-scooter.

LIVET

SI(yddu Era dgon

- del dyrbaraste Ni tlger'_ f

b - y f'aa,'v -
i e Wﬁr"'~,¢?ﬁu.fu

Varfor sltu mnn ha
solglasigon?

Forutom solstrdlarna bestéir solljuset av
‘osynliga ultraréda och ultravioletta strilar,
som om de tridnger in i Hgat kan fororsaka

svarartade inflammationer. Den risken kan

Tinker Ni pd vilka oerhdrde pdfrestningar
Era Sgon utsiitts for i det dagliga liver?
Inte minet i det starka solljuset behiiver de
skydd . .. riktiga, villgjorda solglusigon ...

man endast eliminera genom att bira sol-
glasgon, men kom déd ikdg ...

— vill) riktign, epliski slipade glas

— villj U. S. AIR FORCES (umerikanska
fiygvapnets) solglasigon!

~— de garanterar ett fullviirdigt solskydd!
De iir vetenskapligt slipade, polerade och
utprovade, och har den ratta vilsamma skada
frbm firgen, som bibehdller den naturliga

kalan oféréindrad. Dessutom dr AIR
FORCES glasgon ytterst eleganta i ut-
forandet, med bhgen i vacker gulddoublé
och skalmar som gr runt Gronen.

De vanliga glastgonen, som Ar tillverkade

~ unviind U. S. AIR FORCES solglasigon
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Vanliga solglasigon

U. S, AIR FORCES [ —

orig,«fodral.

o hrat yerta. s o st e, | TERMO IMPORTFIRMA - TROLLWATTAN. :

ra de osynliga ultrastrdlarna. De trén
in genom glaset, traffar dgat och 7 : S&nd met postfBirskott .... par solglasigon &
Ynapp i b kr, 38: —~ — 2 par fraktfritt, 1

Detta behtiver NI

aldrig  riskera med |
AIR FORCES solglas! - Nann: |
Lovereras med p"i kl‘. |
e R RPN W L o B |
:—p ‘
. Postadr.: ... !
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Hela
snabbgiinget

nya Husqvarna med Ndvovﬁxel

Nir Husqvarna forra dret lanserade Novoviixeln var dess fram-
glag bland ungdomen sikrad pd forhand. Antligen hade den
kommit den perfekta, odmma cykelvixeln som utan risk kunde
sdttas i hdnderna dven pAd den mest hirdfore "speedwayhjilte”.
Man kan vixla stup i etr, om s& vore miljontals ginger. Ty

Novoviixeln fungerar lika oklanderligt och i alla situationer

I-lusqna Sport -
1951 drs favorit

Det finns inte en 1 i
marknaden som #r liicrare,
snabbare och samti star-

TEKNIKENS VARLD 8-9/51

Lyl Rekro Txpdn

jer dl?t frlm'rle
automat med,
Man Iluz siledes
alitid en hand fri,

il ket skall Iig-
:t: g:lisu b;'lamgi.

o

N. MALM
Delsbo

dven mitt i en uppforsbacke, medan man trampar som vaanligt,
Handbroms #r &verflddig, bromsning sker med pedalerna som
ph en cykel uaan vixel. Pojkar! Ni miste absolut titta litet
nirmare pA nya raciga Husqvarna med Novoviixel — Husqvarna
2-speed. Cykelhandlaren demonstrerar den giirna,

skyd on
200 m

Ortopedalen

m&oﬂm ett stadige
nalkfrite fiste ge-
nom att trampytan
fir utdc,
Ortopedalen iir
stromlin]eformad
pressgjuten i

hill-

Bar ldtemetall,

“Fidr pd det varmaste re.
kommendera  Novovdxeln,
Jag har sedan { maj i fol
varje mmf« alla er-
leksfa wden dkt pd min
Hmmm 2-speed. Den har
alltid - fungerat peviekt —
iblanwd #HH min  firvdning,
wdr jag warit vdrdslis med
vaxlingen,”" it

Det gav dubbelt sa litt pa

"Radardgat”
Premiilr fiir Sverige.
Pim:ll 1:0@ ﬁnMd“d
a u
71:!::. m:f;:
dubbelt effektivare
in ett "h r).
eit nytt Husqvarna-

bidtag till ~ tkad
trafiksdkechet,
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BYGG BATEN PA FABRIK
Forts. fr. sid. 12.

frises med bordets tversida konkav och un-
dersidan konvex, maskinputsas och sedan
omedelbart striicks upp till montering.

Spontningen bestryks med vattenfast Casko-
lit CG, varefter de med hjilp av tvingar
formas efter spanten och skruvas fast mot
dessa, Man kan alltsd betrakta skrovet som
en gjuten enhet med ett sidants styrka och
absoluta tédthet. Bordens tjocklek &r 11 tum.
Spanten bor foretridesvis vara av ask. Ko-
len 4r lamellimmad.

Sedan baten vénts pA rédtt kol och blyksl
och bottenstockar ftrenats och skrovet sprut-
lackerats invindigt, vidtar inredningsarbetet.
Detta har planerats si att det utférs i stan-
dardsektioner som sedan nedsénks i och an-
slutes till skrovet.

Lingd 6. a.: 11,9 m, bredd pi nollspant:
3,7 m, fribordshojd: 90 cm och bridgang,
kilvikt: jarnksl 1.500 kg, totalvikt: 9 ton,
inredning: fyra kojplatser, tvd we, ett kik
med gasolspis.

Full stAhdéjd i kajuta och navigationshytt,
segelarea: 50 m? och gingbord: 65 cm.

Fior fortsatta standardiserade seriebyggen
kommer man att anvénda sig av en standard-
mall som efter avslutat bygge siinks ned i
golvet, varefter fartyget rullas ut och wvinds.

Hiller bygget vad det lovar &r det nu pa-
bbrjade experimentet vird all uppmﬁ.rkmm
het.

FLERA MILJONER I HOGSPANNING
Forts. fr. sid. 20.

stillet spédnningarna, och man far 9:<400.000
= 3.600.000 volt likspénning,

Men medan det Ar svrt att med denna
stdtgenerator ge nagra effektfulla demon-
strationer, eftersom hela gnisturladdningen
utspelas pd 1/20-dels sekund, dr detta 1 mye-
ket hogre grad fallet med den tredje av
laboratoriets stora provningsanliggningar —
vixelstromsgeneratorn.

Ty det #r naturligt att eftersom hbgspan-
ningsledningen 1 fdrdigt skick skall trans-
portera 380.000 wvolt vixelstrém, sd maste
den dven provas med en vixelspinning som
dr minst lika stor eller helst ndgra ginger
stirre. Men 1 detta fall giéller det inte prov
med nigot momentant férlopp — som vid
kortslutnings- eller askurladdningsproven —
utan med kontinuerligt férlopp., eftersom ju
ledningen 1 verkligheten skall stdndigt ut-
sittas for denna péfrestning. For detta énda-
mél har man en speclell transformator, som
transformerar upp spinningen till 1.000.000
volt.

VAKNA TILL MUSIK Forts. fr. sid. 25.

der sig. Revens andra Ande péAverkar strém-
brytaren enligt fig 4 eller 5. Vid alla dessa
metoder fordras dock stor vridning av upp-
dragningsvredet, vilket medftir att klockan
kommer att ringa ganska linge innan den
stoppas genom att vredet hindras i sin ro-
relse. For att slippa héra klockan kan man
nypa ayv eller béja till klidppen, si att en-
dast ett surrande hiérs da klockan ringer.
Hirigenom har man emellertid frénsagt sig
mijligheten att t. ex. wvid resor anviénda
klockan pA vanligt sétt.

En smartare och trevligare metod #r att
anvinda kvicksilverstrimbrytare. Den behi-
ver bara lutas nAgra fA grader fir att sluta
strimmen, och den kraft, som Atgir Hr mi-
nimal, se fig 6.

P& tréplattan fédster vi bakom klockan tvé
stod (g), 1 vilka vi lagrar en axel (h),
som vi i ena dnden forsett med den arm (i),
som kan pdverkas av skruven (f). Mitt pa
denna axel loder vi fast ett stid (k), vid
vilket vi med gummiband kan fésta kvick-
silverstrémbrytaren. Ett par stoppskruvar (1)
begréinsar rorelsen hos hela anordningen, si
att kvieksilverstrémbrytaren inte rér sig mer
dn vad som fordras fir att bryta och sluta
strommen (fig 7). Kvicksilverstrombrytaren

fastes med gummiband vid k s att den
vid vridning av axeln h vixlar mellan de
béda ligen som visas i fig 6.

Slutligen monterar vi p& tréplattan en van-
lig kontaktdosa (viAgguttag av icke-férsankt
typ) och kopplar ihop det hela med en sladd
ach en stickkontakt enligt det enkla kopp-
lingsschemat p& fig B.

Injusteringen gér limpligen till paA féljan-
de sdtt. Tag loss klockan fran plattan, drag
upp vickningen till drygt hélften och skruva
fast skruven f. Denna skall nu vara riktad
ungeféir rakt nedat. Sitt nu fast klockan
pd sin plats och 1&t den ringa. Armen f
skall nu paverka i sf att kvicksilverstrém-
brytaren tippas Hver i ldge enligt fig 6b.
Genom att den ena stoppskruven hindrar i
att rora sig ldngre, slutar klockan nu att
ringa. Andra nu klockans instillning, s att
den inte stir instilld pd ringning och wvrid
sakta uppdragningsskruven fiér ringningen,
s att f slipper tillbaka kvicksilverstrém-
brytaren till lige enligt fig 6 a. (Om strom-
brytaren inte #r avbalanserad sa att den
gjllv faller tillbaka till detta lige, kan man
ldtt ordna detta med nédgon tyngd, ett gum-
miband e. d.) Armen f skall inte féras till-
baka léngre &n att den precis slipper tillbaka
strombrytaren, férs den tillbaka lingre kom-
mer vickarklockan att ge ifrdn sig for lAng
signal innan den stoppas. Klockan stiills
didrpd pA vickning pd avsedd tid.

Koppla nu pé radion, stéll in den pa den
station och med den ljudstyrka, som ni will
ha pd morgonen och sting sedan av radion
genom ait dra ur kontakten. Koppla | stéllet
radions stickkontakt till dosan pa triiplattan
och koppla in vickningsanordningens stick-
kontakt i végguttaget och saken &r klar.

Glém slutligen inte att se till att alla elek-
triska ledningar #r réttdragna och ordentligt
isolerade. Ur s#viil sikerhets- som skonhets-
synpunkt kan det vara limpligt att bygga in
hela anordningen pi ndgot trevligt siitt.

C. U. Lundgren

TRADSPEL

DRIVMEKANISM FOR TRADSPELARE

Komplett med tonhuvud, tvd motorer och omkopplare, inspel-
ning, Aterspolning och avspelning, pick-up och automatiskt

stopp,
Nitspiinning: 220 V vﬁxelstrﬁm 50 p/s.
Dimermioner 230330 m

opplingsschema | till 1nmplig forstirkare medféljer,

Prls Kr 495: —

Allt mellan antenn och jord 6

ARE

BYGGSATS
TILL KOMPLETT
PORTABEL
TRADSPELARE
MED
FORSTARKARE
1 DRIVMEEKANIEM  ......iviiritennsisnninaisssnses Kr 495: —
2 LéAda klidd med klot och forsedd med handtag,
gummifétter, och i dvrigt avsedd fior inby ggnad av
mekanism och firstirkare med hogtalare .. s+ 55:—
3 Frontplatar graverade och passande till ovamn
da ldda och forstirkarchassie .................... »  35:—
4 Chassle, specialtillverkat fiir forstirkaren ,....... » 15—
5 Komponentsats till férstirkare- och likriktarenhet,
kompl. bestiende av bl. a. kondensatorer, mot-
stdnd, rér, transformatorer, drossel, oscillatorspole,
utstymingsmd!kator. PR Ty e DR R B R » 195: —
Higtalare 7 passande till ovannimnds ldda och
R R et s s e s 20:—
Hela byggsatsen 1—6 komplett .................... s T795: —

= BILFA rabio oco tELEVISION =—

Hollindaregatan 9 A
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SIMSONS STYRKA EN BLUFF Forts. fran sid. 14

#r tom pad vatten, och diér beredde de at den ett sdkert
gomstille som ingen kénde till. Men efter ménga ars fir-
fopp tillit konungen i Persien pristen Neemlas att vénda
tillbaka. Denne siinde da ittlingarna av de préster som
hade gtimt elden, for att himta den. Men nér dessa fiir-
klarade att de icke hade funnit nagon eld utan endast
en tjock vitska befallde han dem att 6sa upp dérav och
taga med sig. Da nu det som hirde till offret hade blivit
forbrint befallde Neemias att man skulle gjuta jémval
Aterstoden av viltskan pa stora stenar. Och ndr sé skett
flammade en ldga upp som fortdrdes av det sken som
utstrélade fran altaret. N&r hiéndelsen hlev bekant for
konungen lit han inhidgna platsen och utmirka den som
helig. Och Neemias och hans min beniimnde vitskan neftar,
det betyder rening, men av de flesta kallades »neftais.
Var det kanske Nafta det gillde?

Steget fran krut till anviindning av handgranater i krig
ir inte sd lAngt och det #r inte osannolikt att Simson vid
sin strid meot filistéerna anvinde en slags handgranater i
form av burkar innehallande krut och med facklor som
tdndare.

Vidare var den beryktade Elie himmelsfiard, di »Elia for
i en stormvind upp i himlens, sikerligen ingenting annat
4n ett misslyckat spréngningsforsik, d& Elias rakade he-
finna sig i nérheten av en springladdning just dd denna
gick av for tidigt. Men pristerna, som hade hand om
springningsférsoket maste for att kunna behalla makten
dver folket skapa en myt eller ett under i form av him-
melsfird | stdllet for att lata folket veta att man hittat
resterna av en massakrerad man.

Ty man far komma ihég att under denna kulturepok
var det en mycket liten procent av folket, ndmligen pris-
terna, som forvirvat en hog vetenskaplig bildning — de
var sivil medicinmiin som kemister och fysiker — medan
den stora massan svivade | komplett okunnighet om all
denna vetenskap och dirfér med litthet kunde fas att
tro att alla ytiringar av densamma wvar sunders.

Men man har anledning att tro, om man stker tolka
bibeltexten pd originalspraket riktigt, att detta israelitiska
folk som levde for cirka tvd tusen &r sedan, hade gjort
innu manga mirkligare tekniska uppfinningar — som
t. ex. dngmaskindriven ubdt med nitat skrov. Ty var mdj-
ligen inte det av Job beskrivna Leviatan, sjdodjuret,
en motsvarighet till var ubat? I skildringen talas bl. a.
om hur ur n#sborrarna, utandningsriren (skorstenarna pé
modernt sprak) framviller rék fridn kolbrénslet under
dngpannorna (sheta kittlar och grytor» enligt bibeltexten
Ar 1854) och att »pd hans nacke har kraften sin boning
och framfdr honom léper firsagdhet». Den tanken ligger
nidra att det hir menades ett sjtmonstrum i form av ett
slagskepp eller en ubat, som ju pd sin nacke har kanon-
tornen — boningen for deras kraft och styrka. Att far-
tygets skrov var nitat kan mojligen antydas av sddana
uttryck som »Hans fjill &ro likasom skdldars,

I Hesekiels 1:a, 10:de och 11:te kapitel med vissa de-
taljer 1 tredje, Aattonde och nionde kapitlen finns en
skildring av nagot som kan tolkas som ett flygplan: sDe-
ras vingar sloto sig intill varandra och nér de gingo be-
hivde de icke vénda, utan gingo alltid rakt fram. Vart
anden ville g dit gingo de, och nér de gingo behdvde de
icke viinda sig. DA jag nu sig pi djuren fick jag se ett
hjul st4 pd jorden invid djuren, och nar djuren gingo,
gingo ock hjulen invid dem och nér djuren lyfte sig upp
dver jorden lyfte sig ock hjulen. Och nidr de gingo ldt
dinet av deras vingar i mina 6ron som dinet av stora
vatten, sfisom den allsmiktiges rost.»

Det beridttas dven om att dessa »djurs forekom i fir-
bindelse med en slidtt (flygfélt) och Hven vissa tempel
{hangarer).

Men inte nog med det — utan dessa eventuella flygplan
anvindes enligt en annan skildring dven for att utfiora
ett bombuppdrag.

— Man bir om sadana skildringar av eventuella ditida
tekniska skapelser komma ihdg, framhéller flygdirektor
Kjellson, att sedan denna kultur stirtat samman rakade
givetvis uppfinningarna efter hand falla i gldmska av
efterkommande slékten. Och senare tiders tversiittare har
inte kunnat tolka skrifterna annat in med pid den tiden
kidnda uttrycksmedel. Pd den tiden bibeln #versattes
réddde exempelvis en herde-, lamm- och firkult som satte
sin priigel pa alla ord. Man hade under sden mérka medel-
tiden» glémt bort tidigare existerande teknik och wvar
hénvisad endast till begrepp och fireteelser, som existe-
rade vid den tiden. 84 kom de tidigare tekniska upp-
finningarna ofta att i oOverslittning férvandlas till olika

slags djur... :
Men den mérkligaste av detta fornhistoriska folks upp-
finningar var dock kanske i alla fall — radium och den

radicaktiva strélningen. Det tycks ndmligen som om man
vid den tiden hade tillgdng till ett &mne med radiums
egenskaper, vilket &mne Moses tog med sig vid uttiget
ur Egypten. Etf uttryck, som tyder pd ett myecket kraftigt
strdlande #@mne som orsakar utslag och bulnader — som

Forts. pa sid. 35
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De tyngsta

och lgnqstq
med qrejor
frén Svingsts

9 svenska sportfiskare av 10 . anvinder

Recordgrejor frdn Svingsta. Om Ni sjilv vill

ha fiskelycka, friga efter;

RECORD SPINNRULLAR i alla prisligen

frin den nya fina 1300, som hara kostar

14: 50, till sensationsrullen 3000 med kullager-

broms och ett otal andra finesser — pris

150: —.

RECORD stilspén i stor sortering och nya,

lickra farger,

DRAG och spinnare — till var tidigare jhtte-

populéira serie har kommit ytterligare nigra

forndmliga nyheter,

Napp och Nyit, den trevliga 64-sidiga hand-
boken, som Ni fir gratis frén Er handlande.

=

RFABRIKEN

Svangsro

STALSPG
N £5

RECORD
FLYER
Fooa

HUGGKROK NR &

33



DET HAR FORSVUNNIT MAT UR

SKULLE INTE BOM SOM HAR
HUND VILIA wikiipa ©8s AT

T 8/574 1i0EN S

UPPTIIVEN [

VA HAR Bom FunNiT
GRA SPAR P

FoRsSk ATr F/'AWA NR@EA .

SPAR EFTER TIUVEN — ELLER.

FORsEK ATMINSTONE ATr
Rsmsrauam smer!

HEJ VAKT | - YARFOR
| DREJER vArR vAN T

/e —
— RE — WM ~ RESTAY — RE —
REKONSTIGERA BROTET 54

— — SA WAR MISTE DE HA GATT Thi
AR MATEN FORBVANNS NAGON AR
HELT BNKELT ATIT upr DEN /

FRNGRRNR  HAR
RYMT — SLA LARM .

. TEKNIKENS VARLD 11/51



SIMSONS STYRKA EN BLUFF Forts. frin sid. 33

atomstralning som bekant gér — finns sdlunda 1 2 M 9: 10:
»och de togo sot ur smiltugnen och triidde infor Farao
och Mose stridde det upp mot himlen och dérav blev
bulnader som slogo ut med blisor pA miinniskor och bo-
skap». Det kan ha varit frdga om radioaktivi stoft frén
en uranreaktor, som kanske Cheopspyramiden med sina
isolerade murmassor, utgjort.

Detta farliga dmne, kanske radium, firvarade Moses i
en ark — utrustad med kraftig isolering av minga lager
skinn av olika djur som skydd mot strilningen — som
Israeliterna under betryggande sikerhetsitgiirder forde
med sig. Arken, som wvar gjord av akacietriid, var dess-
utom utan och innan klédd med guld, varigenom den
kom att bli en leydnerflaska — en slags elekirisk konden-
sator — som kunde laddas upp till stora sphnningar.

Det #r #ven intressant att konstatera att dd arken fior-
des vid israeliternas marsch, var ur strilningssynpunkt ett
betryggande s#kerhetsavstind foreskrivet. Jos 3:4 lyder
silunda: »Men laten dock mellan den och Eder wvara ett
avstind av vid pass 2.000 alnar. I skolen icke komma den
nirmare.»

S4 langt om antydningarna om att man redan pad den
tiden kénde till atomstralningen.

Men den som betviviar att det finns ndgon sanning i
denna flygdirektor Kjellsons tolkning av bibeln pa original-
spriiket biir ta hinsyn till att det pA ménga andra shtt
fr verifierat att vi tidigare haft higa kulturer. S& har
vi ofantliga tempelruiner inne i Bortre Indiens urskogar,
vi har funnit lercylindrar vid utgrivningarna { det gamla
Ur i Kaldeen med kopparstavar inuti, vilket gir att fym-
den Kklassificerats som elektriska element, vi har stensto-
derna p& Phskén uppe | Stilla havet och vi har framfér
allt ett bestiende jétteminnesmiirke som vi Ennu inte kun-
nat tolka, nimligen Cheopspyramiden med dess Invecklade
ghngsystem och kamrar, vilken méjligen inte alls &r nigon
kungagray utan en for annat #ndamé! framkommen ska-
pelse med tecken p& higt kunnande.

REAROGR ROR ROTORBLAD

Men som tidigare sagts... dessa planer fir stillas pé
framtiden. Krigsministeriet har némligen bestéllt stor-
produktionen av typ »360» och »leksakernas fir komma
i andra hand, ett hart slag for oss flygintresserade och
ett dubbelt hirt slag for Hiller som maste bevittha hur
spindelvivens sléjor vivas tver ménga irs forskningsarbete.

Hornet bestir av en mycket litt kropp i stilrérskon-
struktion, vikt 16 kg, i vilken brénsletankar, landstiil pas-
sagerare och rotoranliggning beretts plats. Stjirtbommen,
av aluminiumriér, viiger endast 3,6 kg. Sammanlagda tom-
vikten for planet #dr 160 kg fiir den Gppna modellen
och 178 kg fiir den tickta vars kliidsel utgérs av fiberglas.
Den kan siledes med litthet lyftas av 2—3 man om den
av nagon anledning skulle behiiva transporteras pé ett
lastbilsflak. Rotorbladen i#r av helmetall och fé#llbara, s
Horneten kan forvaras | ett wvanligt bilgarage av 43 m
lingd. »Motorernas bestdr av elt par genomstrémningsrér
med briénsleinsprutning. Vid 500 varv/min p4 rotorn (mot-
svarande spetshastighet 660 km/t) utvecklar vardera riret
34 hk. Sammanlagt utvecklas alltsd 68 hk. Finessen med
Hornet #r att bida réren har skilda brénslesystem, si att
om ett rir av ndgon anledning skulle bli obrukbart fort-
sitter det andra att leverera kraft. Med full flygvikt 410
kg forslar inte detta till fortsatt flygning med bibehdllen
héjd, men landningen kan férdrbjas sa ldnge att fdrsta
bista (lds simsta) fdlt inte bhehdver anvindas i rena pa-
niken. Tack vare »motorns» konstruktion behdvs ingen
varmkirning vid start. Denna tillgar pd sa sidtt att rotorn
séitts 1 rotation (150 varv/min) med hjdlp av en handvev
(p& en del modeller férekommer en startmotor bestaende
av en ombyggd utbordarsnurra av minsta typ) varefter
startknappen pa instrumentbridan trycks ned. Genom en
batterimatad téndspole siinds tindningsgnistor till rea-réren
som sedan de ténts driver upp motorn i de 500 varv/min
som erfordras for starten. Denna procedur tar ca 1.5 min
varefter helikoptern #r klar for flygning.

Mandvreringen &r oerhirt forenklad i fiérhallande till
en vanlig helikopter, och konstruktérerna uppger att det
inte ir svaArare att lira sig flyga Hornet #n det #ir att lira
sig kdra bil i en storstads trafikvimmel.

Gas- och stigningsreglagen sitter monterade pid en ror-
kultliknande sting, som mandvrerar sidrodret, Férdrikt-
ningen bestéims sedan med den frdn taket hingande spaken.

Ljudnivén #r Inte sérskilt hog och liknar inte alls de
vanliga reamotorernas, Niér Hornet startar lAter den nir-
mast som dlesellastbil och styrkan pa ljudet &r ungefér
liknande det fran en wvanlig helikopter., Mellan flygning-
arna behver Gversynen endast bestd av en inspektion av
brénslesystemet med pump, samt kontroll att rea-réren
inte brénts sonder, Rundsmérjningar furetas med jémna
intervaller. Efter ca 500 flygtimmar (tvA Ars anvindning
vid normal privatflygningsfrekvens) behéver motorrdren
bytas ut mot nya. Dessa beriknas kosta ca 1.000 kronor
st och mbjligheter foreligger att dessa dr av ytterligare
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Forts, frn sid. 17

HARDAT

Muatador

gjorde

JATTE-
SUCCES

Ett sitdant rakblad som

kildhiirdade Matador <N
det trodde man knap- 25
past kunde framstillas Ong

— det rakar si milt

men #indd si fullindat. P4 nigra ma-
nader har dirfor snart S millioner
koldhirdade Matador sdlts.

A.B. MATADORVERKEN * HALMSTAD

.

BYGG och FLYG...

Yirldsmdstartvdans S-int. modell
e G

b

"VIKING", spy. 160 cm

Sveriges sdkraste segelmodell I den in-
ternationella klassen som utmiirker sig
genom en enkel konstruktion fbrenad
med utomordentliga flyg- och start-
egenskaper. Levereras i komplett bygg-
sats med fidrdiga delar.

Kostar endast 10: 50
KATALOG NR 5

erhillee mot 40 dre i frimérken. Inne-

héller massor av modeller i moderna

konstruktioner, materialer, balsa m.m,

till ldga priser.

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
8. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sdnd omg. mot postfirskott -+ porto
oS VIRAIES o vy aii estair oersia 3 10: 50
coo S BRISBEM .. iociaeninis - 0:95
. st Hobbyboken 1951, bittre
in nfgonsin .............. 175
.. st katalog.
L e e T
g T TR o s G

Trafikflygare

med mindre land- och sjéflygplan, 4-
sits.,, eller 300 kg last och med intresse
for fjéllflyg, kan i samarbete med oss
pérdkna bra resuliat. Svar till =1 junis,
Teknikens Virld, Tegnérgat. 35, Sthim.

SERVERINGAR

diir alla trivs
Lunch- ech konditoriserveringen
i O-huset & Malmudden, Tel. 68 40.
Lulea

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61, Tel, 1415

Bestiillningar emottagas.

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik » Maskinteknik » WVig.,
Vatten- och Bygpnadsteknik
Ingenjors- och Verkmistareutbildning
frin real- och folkskola. Inspektion:
Sekreteraren vid Tekn. Hégskolan.
Laga terminsavgifter. ¢
Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg. 4. Tel. 580 08. Sundsvall

Facklitteratur Ny katalog
WESTLINGS BOKAVD., « UGREBRO
Slind mig Bder katalog lver

Teknisk Litteratur

Adress

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- och aftonskola. Ingenjirs-, verkmistare- och férmansexamen.
Maskinteknik m. verkstadstekn. Teleteknik m. radio- o. radartekn,

Liga levnadskostna

der, c:a 100 kr ligre pr mién. #n | Stockholm

och Géteborg. Hostterminen boérjar 1 sept. Begiir var studiehand-
bok! Uppgiv facklinje, alder, praktik m. m. Aberopa denna tidning!

Murmiistaregatan 9 A « KOPING » Telefon 113 16

INGVAR LILLIEROTH,

Civilingenjir, Rektor

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

2 Lingg. 4 B (vid Jirntorget) Géteborg » Inspekt. Prof. GSSTA BODMAN
VEREMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) mén:s kurs,
fran aftonskolan efter 8 (resp. 12) mén:s kurs i Vig- och Husbyggnads-,
Motor-, Maskin-, Elekiro-, Kemi-, samt Virme och Sanitetstekniska
. facken och specialkurs i Radio, Fackskola i skeppshyggerl. Elekir. in-

stallatirskurser under Kungl. kommerskollegil kontroll, B- och C

~kurser.

Enda teknigka institut i viistra Sverige som har ingenitrskurser som
tverbyggnad péd Verkméstareexamen BADE i en dag- och en afton-
skola med examen pd kortaste tid. — Nya Verkmiistarekurser hiixja den

20 aug,

ya Ingenjorskurser birja den 22 aug, Begir prospekt. Angiv
om m%jllg'l- vilket fack som ﬁnsknjs. i "

Telefon 1450 39 » ANMAL I TID!
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— hdller vad
def limmar

Cliff-lim limmar glas, pors-

lin, keramik, trd, metaller,
lider, papp, papper, foto-
grafier m. m. 1.25 per tub.

Lis intyget fran Chalmers

provningsaenstalt, som med-

fdljer wvarje férpackning.
En kvalitetsprodukt frin

AB BOFORS NOBELKRUT

Elis Pihlkvist & Co AB.
Stockholm.

Webster tonhuvud

nu i lager
kr. 65:—

CHAMPION RADI1O,
24 Brunkebergstorg,
21 57 03, Stackhelm,

- ESKADER
R [1OBELER

Ny illustrerad katalog &ver

FLYGPLAN,
BAT- 0. BILMODELLER,
DIESELMOTORER,
TILLBEHOR

sdndes mot 40 &re i svenska frim.

i~

AB

tel ;

-

F:u ESKADER

Gumshornsgatan 8 +« Tel. 62 18 53
STOCKHOLM
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forbéttrad typ bade vad dragkraft och bransleférbrukning

‘betréffar. Man kan saledes séiga att Hornet inte blir dy-

rare in en vanlig bil i fasta omkostnader under en tva-
drsperiod.

Brinsleforbrukningen &r ganska avseviird, men di de
billigaste brénslena kan anvéndas (paraffin-, eldnings-
eller dieselolja) kan priserna hillas ganska moderata —
atminstone i jimfbrelse med vanliga helikoptrar,

Data: Rotordiameter 7 m. Kroppslingd 3,88 m. Haid
2,01 m. Tomvikt 160 kg. Tlllsatsvikt 248 kg, Flygvikt 408 kg.

Motor: Tva Hiller-rea-ror, vartdera vigande 5 kg och
utvecklande 34 hk vid 660 km/t hast. (14 kg stat. draghkr.)

Prestanda: Maxhastighet 130 km/t. Marschhastighet 113
km/t. Landningshastighet 0 km/t. Flygstrdcka med 2 per-
soner 85 km. Topphdjd med full flygvikt 3.700 m. Stig-
hastighet 333 m/min. Brénsletankens rymd 135 liter.

JAG FLOG TILL AFRIKA Forts, fr. sid. 18.

Benito, ett fortraffligt fdlt, men fér langt fran Tripolis
for att man bekvimt skall kunna ta sig in till staden. Det
behbvs egentligen inte heller, for pad sjalva filtet och i
dess nirhet finns allt man kan tnska sig av komfort. Ett
bra hotell, stor swimmingpool och utmirkt service. Dir-
Ifrén satte jag kurs n#stan rakt ostligt mot Benina, det
sinderbombade Bengasis filt. PA denna striicka far man
en aning om Gknens ofindlighet med omvixlande laga méan-
berg och sanddyner. Det enda som bryter enformigheten
#r de nomadiserande arabernas tilt och krigskyrkogardarna
med sina symmetriska rader vita trikors. Frén Almaza-
féltet | Cairo flog jag sdderut och folide i stort sett Egyp-
tens livsnerv, Nilen tver Luxor, Atbara, Khartoum, Gon-
dar, Addis Abbeba, Wajir och passerade ekvatorn strax
innan Nairobi. Hér stannade jag ett slag och gjorde ut-
flykter till olika platser i Kenya och Tanganyika, Innan
jag via Zanzibar, Mozambique, Beira, Inhambane, Lorenzo,
Marques, Durban, East London och Cape Town #ter vinde
Swiftens n#sa mot nordligare latituder.

Manga vigrar tro, att min resa i verkligheten gitt sa
rutinméssigt och varit sd I avsaknad av tillbud, som den
var. Allting blir littare hérnere tack vare sportmanship
och den nybyggaranda, som tycks besjidla alla européer
dven de i hog officiell stillning. Man #&r vilgérande fri
frdn paragrafrytteri och alla stker gbra livet s enkelt

och behagligt som mojligt fér sig sjilv — och andra,

Att infédingarna hérigenom paverkats gynnsamt, det méir-
ker man mycket snart.

Navigeringen bjuder inte pi4 nigra stérre svarigheter.
Visserligen flyger man efter kartor i skalan 1:1.000.000
men det ricker, landskapet #r mera sstorstilats #n i
Europa, och man férvirras inte av detaljer pA samma
siitt. Sen ett ord om radiokompassen, Den har bara en
enda nackdel — man blir fir bortskimd. P4 en medel-
stark radiofyr hade den en praktisk réckvidd av mellan
350 och 500 km. Man mallade in sig pé »aural nulls,
stdllde in kursen pa& kursgyrot och sen var det bara att
flyga med tummen i sparet med undantag av en och
annan rutinscheck.

Fran Cape Town fl6g jag norrut till Bulawayo, Vie-
toria Falls och Ndola — Afrikas hjdrta, sedan mot syd-
vést till Portugisiska WVistafrika och dérefter fran Lobito
kusten mot norr. Min passion fér bar frestade mig att
sticka dver till Fernando Po, den lilla spanska besittningen
strax utanfér Franska Ekvatorialafrika. Det &r ett av
viirldens regnigaste stillen med en nederbérd av upp till
7 meter per ar!! Inte utan en viss liéttnad lémnade jag
dess dagliga syndafloder bakom mig efter att ha tankat
pd féltet i St. Isabel. Jag flég pa reservtanken upp till
Nigerdeltat och skiftade dér till huvudtank. Det dréjde
inte ménga minuter forrdn motorn bérjade hacka och
spotta, en liten men alldeles tillriicklig del av syndafloden
hade tydligen kommit med bensinen ner i tanken! Alll
gick emellertid fint, utom att jag blev en propeller fat-
tigare vid buklandningen och kinde mig oféndligt liten
och ensam och inte alldeles olik Robinson Crusoe. Det
blev en lang promenad innan jag kom till en infédingsby
och sen tre dars paddling i kanot innan jag fick kontakt
med sThe British District Officers | Forcados. Mr Neville
Cohen. Han och i synnerhet hans svarte kock forfasade
sig dver de hemska lidanden, jag maste ha utstitt genom
att 1 tre dar dta infédingsmat och bo i deras hyddor,
Sjilv ansig jag att det inte gdtt nagon som helst nod pé
mig. Maten hade varit fortriafflig, hyddorna rena och
spalmgin. en absolut acceptabel apéritif. Residenten giorde
allt fér att hjilpa mig, bl. a, stéllde han sin stora be-
kvima 80 tons launch till mitt forfogande, si att jag pa
snabbaste mdjliga sitt skulle kunna komma till Lagos
och dérifrn anskaffa en ny snurra. Den kom ocksa i
sinom tid och med den under armen foretog jag Aater-
farden till kérrans sparkeringsplatss. Planet, som hela
tiden varit obevakat, hade icke rbrts av de hederliga svar-
tingarnal Sa fick jag di efter nagra dar Swiften i luften
igen, och en erfarenhet rikare gick hemfirden utmed
Afrikas vastkust dver Spanien, Frankrike, Schweiz och
Tyskland hem till ett varkallt Sverige. B. Kristenson

NY modellkatalog utkommen
Kan rekvireras mot 65 ore i frimérken.
Minga fina nyheter — byggsatser, die-
selmotorer m. m. Skicka efter katalogen
i dag fran
SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustrl « Malmi

Spﬂ%ﬂm
i

.

Forblittra fart och ekonomi med ett

lattmonterat automatiskt uppfillbart

plan av beprdvad patentstkt typ
Kronor 225: —

IVAN TROENG

Domargridnd 18 « Hiigersten
L2 s |
Lt RS
R o

&
-
u!ﬂ‘

gh!!a’._

Livddiimpare “TYFON”

forkromad med lbstagbar bakénda fir
rengoring och sotning, passande till rér-
dimensioner 38—40—45 mm vinster och
héger. Pris Kr 87; —,

SVENSSON & LARSSON,

PLAT- & MEKANISK VERKSTAD
Hornsgatan 2 » Goteborg » Tel. 19 51 18
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VI FOR DIT I BUSS Forts. fr. sid. 19.

drog de bara ned och en gummislang till denna fran
taket. Det drygt fem ton tunga fordonet gick unde:
beniimningen personbil. Den detaljen hade Stig Eriksson
varit fdrutseende nog att ordna vid omregistreringen och
dirigenom slapp man ifrdn de dryga végavgifter som |
vissa ldnder tas ut av bussarna.

Nagra stirre bekymmer for bussen hade man inte nigon
géng under resan utan i sakta mak — omkring 40 km/t
— rullade man fram over kontinenten till .vindpunkten
Gibraltar. Hir kom den stbrsta besvikelsen genom att det
inte fanns négot tillrdckligt stort flytetyg fér att ta over
Scanian till Afrika. Men ungdomarna hade givit sig den
pd att de skulle till Casablanca och de kom dit. Genom
liftning. Vem hade trott att det gick att lifta i de svarfas
virldsdel?

SAKER SPORTCITTRA Forts., frén sid. 22

pd det avsnittet och fann att den enda som h6ll wvar
egen takt var en Mercedes-Bendz 170 5, ett betyg si gott
som ndgot At bigge vagntypernas egenskaper pd dalig vig.
Aven pd de simsta bitarna kunde man hilla 60—T70 km
fart utan att fjddrarna slog i botten, utan att wagnen
verkade plagad och — wviktigast i sammanhanget —
utan kursavvikelser ellér kast.

Citroén 11 Sport har inte nagon mérkviirdig toppfart
— den torde ligga vid 115 4 120 km/t. Déremot har
vagnen en ovanlig forméga att nd hoég medelfart, dirfor
att motorn tycks trivas utmirkt vid 90 & 100 km i timmen
och kiregenskaperna ger bred sikerhetsmarginal wvid sa-
dana farter. Det #r av slirskilt intresse i detta samman-
hang att kolvhastigheten wid 100 km fart #r ca 12 m/zek.
ett viirde som talar for god slitstyrka — vagnen #r ocksa
hogt vixlad. Detta faktum betyder att smidigheten pa
direkt wixel inte #r att skryta med och man hdller sig
helst pd tvéans vixel nér farten understiger 25 a4 30 km
i timmen. Man kan starta p4 tvéan, men kopplingen far
di oskiligt stor belastning.

Styrningsprecisionen och den goda sikten gbr vagnen
ovanligt latthanterlig i trafik, efter nigra timmars be-
kantskap med den kéinner man sig mogen fiir mantvrar
med decimetermarginal.

Pedaler och wvixelspak i Citroén &r originellt utformade,
men man vénjer sig sznabbt vid dem. Vixelspaken sitter
bra till och synkroniseringen fungerar utmirkt. Mekanis-

men #r dock inte ldmplig f6r snabba upp- och nedvix- |

lingar pd sportvagnsmanér; tvaan &r f. & sd pass lagt
vixlad att foga skulle vinnas didrmed.

Accelerationen dr lika bra som den héga effektsiffran
pr fon anger. Fran stillastiende ndr man 100 km/t pd
mindre #n 25 sekunder och vid omkdrningar récker effekt-
tverskottet vl till.

Bromsarna dr mycket effektiva, drar aldrig ojémnt och
kriiver mattligt pedaltryck — de 4r med andra ord fullt
vuxna de hdga medelfarter vagnen kan prestera.

Utrustningen #r enkel, men praktisk och rejél. Den
kombinerade signal- och belysningsarmen under ratten &r
héindig. Uppvirmningen i den vagn vi kérde var ordnad
med radiatorer i golvet och visade sig fullt tillréeklig.
Inbyggda imsprutor for vindrutan saknas, men kan ar-
rangeras om man s onskar, 4

Samtliga sittplatser #r bekviima och kbrstillningen ut-
mirkt. Bagagerummet #r kanske i minsta laget enligt
moderna begrepp.

#Cittrans dr inte strskilt tystgende och en del wvibra-
tioner kiénns i ratten. Kompromisser med viigegenskaper-
na fér att vinna lekande lAtt mundvrering har man med-
vetet avstitt ifrén, och dirfér #r vagnens kynne en aning
kirvt men strdlande effektivt - den #r en rejél maskin
att &ka fort och sikert i.

Data for Citroén »11 Sports

Typbeteckning: Berline 11 Sport.

Tillverkare: S. A, André Citroén, Paris, Frankrike.

Generalagent: Automobiles Citroén AB, Virkesvigen 286,
Stockholm,

Pris: 9750 kr plus 50 kr for leveranstrimning, Virme-
system ca 380 kr extra.

Vagnskorg: Sjilvbdrande, helt av std] med svetsade fogar.
Fem sittplatser, bagagerum i bak#nden, Atkomligt utifrdn;
fyra diérrar med hissbara fonster.

Motor: Fyrcylindrig radmotor av fyrtakistyp . vattenkyld
med pump och fldkt; vipparmsstyrda toppventiler, batteri-
tindning med varvtalss och vacuumreglerad tdndpunkt,
dértill tandningsreglage pa instrumenttavlan.

Kraftiverforing: Framhjulsdrift, enkel torrlamellkoppling.
Tre viéxlar framét, vixelspaken i instrumenttavlan.

Bromsar; Lockheed hydrauliska fyrhjulsbromsar; hand-
bromsspaken pdverkar bakhjulsbromsarna mekaniskt.

Styrning: Utvixling med kugghjul och kuggstang, ratten
pd vénster sida. .

Fjddring: Vridfjidrar och hydrauliska stotddmpare runt
om; fram separatfjidring med tvirstilida lankar, bak
hel axel och léngsgiende linkar.

Elanldggning: 6 volt, 30 watts generator, 85 amp-tim batteri.
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IRVIN
fallskdrmar
anvdndas vid
fallskdrms-
jdgarkursen
i Karlsborg

C:a 30000
flygare har
rdddat sig med
Irvin fallskér-
men, varay
101 i Sverige

IRVIN FALLSKARMSAKTIEBOLAG

Banérgatan 29

Stockholm

Lista pris i sidvagnsklas-
sen i Spanska Grand Prix.

Generalagent :

Mo

med nysatta virlds-
rekord i 3 klasser
350, 500 cc samt
sidvagnsklassen.

Motorfirman Bengt Berg & Co AB

Friggagatan 25 A, GOTEBORG — Telefon 156280, 19 74 80.

v,

e Varje sporttiskare i
Ormer aft spina
“ mﬂm ®
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A.-B. Skéane-Exporten
KLIPPAN

Mibler ¢ Mattor o Gardiner
Alltid vilsorterat lager
Gir ett bestkl Det linar sig

Tel. 243, 343 + Storgatan 45

S o b 0
torst och bast
Tapeter - Firger - T'ekniska,
Sjukvards- o. Férbandsartiklar -
Parfymer - Kamerot och

Fotografiska artiklar. .

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2229 -1594

Ornskoldsviks Stads Tekniska Skola

Kommunal, statsunderstddd skola m. tekn. utbildn. pad 216 &r frin
folkskola, 2 ir med realexamen. Fackavd. for maskin-, elektro-, hus-
byggn.- samt keml med cellulosateknik. Nya kurser bérja jan. och aug.
Prospekt p4 begéran. Tel. Ornskoldsvik 31 12, Rektor,

OTROLIGT

men sant. Om Ni skyndar pd och insinder nedan-
stdende kupong kan Ni erhilla vidstiende #kta
schweizer-herrarmbandsur fér endast kr 52: —, Prima 3
rubinverk 1 elegant boett med s. k. horndsfiste och 4
manglad armlink av svenskt rostfritt ddelstdl, natt- 4
lysande siffror och visare, tvAfiirgad urtavla, splitter- |
ft glas. Centrumsekundvisare. Ett ars garanti och
- B dagars returriitt. Egen urmakeriverkstad.
”ﬁ——_—*“_—“*__-—.
I Frin IMPORTMAGASINET  Malmo 12, rekv.: ! \
l 1 st herrur nr 900 till kr 52; — att betalas med
kr 5:— nper miénad, eller kontant minus 10 ¢

0.

| Aganderattsforbehall. Texta tydligt! |
NI N i e e |
e ARSI R S S P gtk e
e e o o W WAL RISIRES etEng

Diagspe! av viirldskiass
FINANSIERA

Er hobby genom att bll forsiljare

for oss, Rekvirera vér nettoprislista

i dag!

‘"HANDELSFIRMAN SUVERAN
Box 233 B » Sandarne V

- Bli statligt legaliserad
INGENJOGR

pa 3 4r! VERKMASTARE och TEK-
NIKER pé 9 méan. Ligsta kostnader!
Ny kurs den 1/8. Prospekt gratis.

MALMO TEKNISKA INSTITUT
Exp.: Roslins vig 18 E, Malmo.
Tel. 629 51
BAKBLAD
bortslumpas !

Ett parti rakblad avsedda for export,
slumpas till kr 2: 80 pr 100 st. Dito
25-tres- rostfria miérkesblad endast
8:— pr 100 st. 500 st. fraktfritt.

Firma CESAR, Kumia & » Tel. 711 86

VARENS SCHLAGER

FOTIMA REFLEX, kamera | ny konstr. av hel-
svensk tillverkning. Utfird med egelreflex-
sokare, som visar bilden i naturlig storlek.
Brannvidd 5 cm, ljusstyrka (bliindnrﬁgpn.) 14,
slutarhast. 1/30 sek, lins: enkel miniskus cen-
trerad, stkarlins: av plexiglas, insthlln. fér tid
och momenttagn. 16 bilder pA en normalfilm
46,5 Atfoljes av beredskapsviiska av brun
dkta oxhud med reglerbar axelrem. 1 Ars
fabr.-garanti. Exp. mot postf. Bliv sgare till
en god kamera. Sind annonsen till

aaiE Firma SVEN ANNEGREN e« Insjén

KKTA PRECISIONS-ANKARVERK

Férkromad boett, centrumsekundvisare, koppar- och silverfargad
urtavla med sjdlvlysande siffror och visare.

Ett perfekt ur, prisbilligt, med séiker gang och léng livslingd.

Tack vare
egen import

entust

Bestdll { dag, till- Var god sind oo, s
gangen begransad. armbandsur.
d|
5 I T EE T S T o el e L .
FInMA I““Ex |Adre.'.s: ........................
Svarthiicksgatan 2, UPPSALA | SOBERATS . o115 bbbt s TV 11
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FAJS FRAKENSALVA
Effektivt medel mot {rdkm,f, finnar
och bruna flickar. Tillverkas under
kontroll av leg. apotekare. Sindes
mot postfirskott & 4:25. Kem. Tekn.
Nederlaget, Box 126, Umea.

Hiilsingborg

SKOGBOYSTOVLAR

hiigkl., ljusbr. lédder, vil-
sul, 55:-, dam 40: -. Cow-
boyskjorta Texas 17: -.
Texasbéilte solnitat  1id.
‘lal: - Skogboydolk 24 cm.

r=. M, dp .
Nordlandia, Jarhols. TV

alla slag, vissa utan

borgen. Begiir uppl.
HArdeftrmedling
Stdra Sverige

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det négot
som felar, s& har vi alla delar. Ny
katalog m. porto, Ivan Hdok, Sagen.
Tel. 30, 31.

VITA MOSS, trevliga djur 1: — kr
st. Bur 2: — kr. Frakt extra. Djur-
farmen, Trddghrdsgatan T, Eksjd®

Evinrude -50 hkr, utomb.-motor, fa-
briksny, 1.400 kr. Tel. Sthim, 10 18 38.

SPARA PENGAR! Gor hobbylimmet
sjélvl 1 hg celluloid samt rec. erh.
ni fér end. 1:95 mot postf.’ + porta
fran Box 3001, Karlskrona 3,

SANDARE OCH MOTTAGARE
for radiostyrning av modeliflygplan
m, m. billigt.

8. Lindstrim, Lingviigen 72, Ensked

ONSKAS KOPA

KAMEROR, kinoapp.. tillbehéir kip.,
ev, dvert. hel aff. T. Sthim 31 01 0.

MC-MOTOR beg. 125—250 cc kompl
m. viixell. Karl-Ivar Stahre, Val-
backen, Brunflo.

DIVERSE

Agare av littv.-me. Cylindrar bor-
ras. Prisl, tver delar till 1v. och mec.
sindes mot svarsporto. Be-Ge-Motor,

Sibréicka.

VARDAGS-
TEKNIK

HOPFALLBAR SCOOTER

En tysk husmor packar just
ihop sin hopfiillbara scooter
fir att ta den med upp i
kiket. Den viiger 36 kg, drivs
av en 38 c¢cm?® Victoriamotor
och kallas fiér »Plccolow,
Terra-Pan Co. i Miinchen har
just birjat tillverkningen.

DUBBLA TORKARE

Mot imma pd bilens vind-
ruta finns det mer eller mind-
re effektiva medel. Men jag
har hittills inte sett nfAgon
utem jag sjiilv som har prak-
tiserat det allra enklaste —
en torkare ocksid pi insidan.
Ar det genomgiende axel pd
den ordinarie torkaren si jir
det bara att siitta pA den
diir. Bertill Kilander.

BROMSA MED PIANOTRAD

Hur ofta hiinder det inte att
eykelns eller motorcykelns
bromskabel springer av. I
stiillet for att anvinda den
relativt dyra wvajern ldder
man pd en bit 1 mm piano-
trad som finns att kipa 1
jirnaffiirerna for eca 10 Gre
metern, Pianoiraden haller
mycket lingre och fr dess-
utom betydligt enklare att
handskas med vid lidningen.
S. Ohlin,

RESERVOARTANDBORSTE

Vid en wvarumissa i Paris
nyligen viickte den hiir re-
servoartandborsten viss upp-
miivksamhet. 1 borstens skaft
firvaras tandkriimen. Om den
ocksi pressas fram i borsten
varefter man putsar ténder-
na formiiler inte historien,
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Radiofragor

Friga: Har for avsikt att bygga na-
gon av de i TV 12/49 eller 8/50 he-
skrivna kristallmottagarna for Iyssning
i Kungiilv pA den nya séindaren i Gote-
borg. Géar det att anvinda en kristall-
mottagare pa detta avstind av ca 25
km? Vilken av de bida mottagarna Ar
effektivast? Med hur manga varv be-
hiver spolarna lindas?

Eric Simonsson,

Svar: Dessa bida kristallmottagare
likeom den i nr 5/51 beskrivna &r i
princip identiska, fastin den i nr 8/50
kan avstimmas till olika frekvenser
med en vridkondensator medan av-
“stamningen i de andra konstruktioner-
na astadkoms genom att variera varv-
talet p& spolen. En kondensator pa
1.000 a 10.000 pF parallellt éver hor-
lurarna for att lita hogfrekvensen pas-
sera, ger ibland nigot starkare och re-
nare ljud, ibland ingen skillnad alls.
Se i dvrigt artikeln i nr 5/51. Det &r
troligt att mottagning tack wvare den
nya sindarens stora effekt gir bra med
kristallapparat, forutsatt att god utom-
husantenn anvinds och att de lokala
forhallandena &r gynnsamma. Sker
mottagningen t. ex. hégst uppe pi Bo-
hus féstning eller pd ett berg i nir-
heten — wvarifrin man nistan ser sin-
darmasterna — och god jord och an-
tenn anvénds, blir sannolikt ljudstyr-
kan mer #n tillfredsstillande. Ljudets
grad av tydlighet har dock intet med
réckvidden att géra och blir med en
kristallmottagare alltid stor — Ijud-
kvalileten &r t. o. m. béttre #n med
en rirmottagare.

Fraga: Hur stor lr riickvidden fér en
enrors-fickmottagare, som finns i Hob-
hyfirlagets katalog?

Sune Thorsmark,

Svar: Kan endast anvindas inom
négon mils avstdnd fran en stark lo-
kalsdndare.

Fraga: 1) Gar det ait anviinda en
bilradio pd en vanlig belysningstrans-
formator om man tar bort vibratorn?
2) Gir det att i hégtalaruttag pi en
Luxor 1170 W? 3) Kan man koppla en
hogtalare till en vanlig telefon? 4) Var
kan man erhalla smi slipskivor, som ir
5 em i diameter? Hans Gullberg,

Svar: 1) Ja, med vissa #ndringar av
schemat. 2) Ja, ett extra higtalarut-
tag gir att gora pa varje radiomotta-
gare. Man gir ett ingrepp i apparaten
och kopplar den extra hégtalaren pa-
rallellt med den i apparaten inbyggda.
Man kan #dven koppla den extra hogta-
laren i serie med den férut befint-
liga. Egentligen borde hérvid en annan
utgdngstransformator viljas, men som
regel dr detta obehévligt. 3) Nej, ef-
fekten #&r alldeles fér svag. 4) T.ex.
hos jérnhandeln AB John Wall, Drott-
ninggatan, Stockholm.

Friga: 1) Gar det ait findra om den
i nr 3/51 beskrivna niitdrivna radion
for batteridrift? 2) Vilka delar skall
man i si fall utesluta forutom niittrans-
formatorn och likriktarriret? 3) Finns
det nigon firma som har gett ut den-
na radio i byggsats?
sNyborjare i radiohyggen».
Svar: 1 och 2) Nej, ej med de riren.
Anvind i stdllet schemat fir sBad-
radion» beskriven i nr 11, 12/50, som
ir for batteridrift och likasi har 1
detektor- och 2 lagfrekvenssteg —
alltsd en likvirdig apparat. 3) Den
nitdrivna radion {finns ej i byge-
sats men samiliga delar samt képa
kan képas hos Bejtings Radio- & Mek.
verkstad, Markvardsgatan 13, Stock-
holm. Batteriradion finns diremot i
komplett byggsats.

Filygfragor

Friga: 1) Vilken toppfart har det
engelska jaktplanet D). H. Hornet? 2)
Har J 21B tilldelats migon annan
flottilj in B 107 3) Vilken toppfart
har J 21R? 4) Hur manga plan he-
stir en svensk jaktflottilj av? 5) Vil-
ka olika flygplan finns vid flottil-
Jerna? Prenumerant.

Svar: T60 km/t i dagjaktversion,
2) Ja, F 7 vid Satenids, enligt vad
som nyligen meddelades i dagspres-
sen, 3) Uppgiften #r hemlig, Farten
kan dock vil jimféras med den for
liknande typer utrustade med samma
motor. 4) Hemligt, 5) Flygvapnets
s. k. standardtyper av jakt-, attack-
och spaningsplan #ér f n.: J 21A, J
21R, J 22, J 26, J 28A och B, J 30,
A 21, B 10B, T 18B, S 18 och § 31,

Friga: Vore tacksam fir att fa veta
om det i Sverige finns nigon skola
dir en civilperson kan fi utbildning
i fallskdrmshopp (certifikat).

=»AHB 29 Ar»,

Svar: Nagra dylika skolor finns inte
i véart land, ddr det f. &. #r forbjudet
for svenskar att civilt utbilda sig till
fallskéirmshoppare. Diremot pagir £f. n.
for forsta gangen i vart land uthild-
ning av ett mindre antal militdra fall-
skdrmshoppare. Négot certifikat fére-
kommer sivitt red. har sig bekant inte
i denna form av sport. Skolor fér fall-
skiirmshoppare finns {roligen endast i
Frankrike.

Fraga: 1) Vilka svenska flygflottiljer
ir utrustade med a) J 28, b) J 21 R?
2) Ar amerikanarnas F-86 Sabre smab-
bare #n J 297 sMeteors,

Svar: 1) Enligt firska uppgifter &
inte mindre &n 5 svenska jaktflottiljer
nimligen ¥ 8, F 9, F 10, F 13 och F 18

under utrustning eller redan férsedda
med J 28, medan F 10:s tidigare J 21R
skall dverforas som attackplan till F 7
i Satenés. 2) Med F-86 uppges ha en
toppfart av 1.080 km/t, dr den berik-
nade toppfarten for J 29 ca 1.050 km/t.

Svar till sign. »Knickarp»: Den se-
nast utkomna svenska boken hehand-
lade helikoptern och dess olika delar,
dr sfvitt red. har sig bekant, O. Se-
feldts pd Allhems Férlag i Malmé Aar
1949 utgivna »Autogiros och Helicopt-
rar», som kostar 6:75 hiftad.

Fraga: Varav bestir brinslet i start-
raketer av typ JATO eller andra?

sLabans,

Svar: Brinslet bestdr av olika bland-

ningar flegmatiserat krut. Att vissa ty-

per av raketer ger ifrdn sig svart rok

beror pa tillsatser av ijirblandningar.

Fraga: 1) Av vilka firger bestod det
sprickliga camouflage som vanligen an-
vindes pa italienska stridsflygplan? 2)
Har pa en del bilder seit tyskarnas Fw
190 malad pa liknande sitt. Vilka fiir-
ger? 3) Har det migonsin funnits ett
flygplan kallat Spin och i s fall, vilka
data och prestanda, beviipning etc. hade
det? 4) Finns det nfigon firma som
siljer ritningar av Curtiss P-407 5)
Vilka nationalitetsheteckningar hade de
sFlygande Tigrarnas?

Prenumerant, Lulea.

Svar: 1) Mestadels gult och grint,
men varieras ofta efter operationsom-
ridenas natur samt Arstider. 2) Se
foregéende friga. 3) Red. har aldrig
hort talas om nagot plan med detta
namn. 4) Néagon av de stéirre modell-
flygfirmorna, exempelvis Wentzels,
Apelbergsgatan 48, Stockholm, har si-
kerligen ritningar i inindre skala av
denna flygplantyp. 6) Kinesiska (Natio-
list-Kina).

1 1-12

Ryskt trafik- och transportflygplan

I1-2 &r ett ryskt medeldistanstrafikplan som anvinds
av Aeroflot (Ryssland), C.S.A. (Tjeckoslovakien) och
L.0.T. (Polen). Den lir finnas i tva utforanden, I1-12A for
trafikflyget och I1-12B for militirtransporter. Denna se-
nare version anvénds som bogserflygplan At lastglidplan
och lir kunna ta omkring 4000 kg last. Tidigare versioner
saknade den laga fenutfyllnaden framét.

Beskrivning:

Vingar: Helmetall skalkonstruktion med tva huvudbalkar.
Avisning genom varmluft frin oljekylarna.

Stjdrtplan: Helmetall. Fena och stabilisator metallklidda,
hijd- och sidroder dukklidda metallkonstruktioner. Avis-
ning som pa vingarna.

Kropp: Oval, helmetallkonstruktion, till stérsta delen skal-
biirande.

Landstdll: Infillbart, noshjulet i kroppen (bakat), huvud-
stillen i motorgondolerna (framat), Huvudstillen for-
sedda med dubbla hjul.

Motor: Tva ASh-82FNV, 14-cyl. luftkylda dubbelstjirnmo-
torer med 1775 hk starteffekt vid 2400 v/min. Normal
toppeffekt 1600 hk. 4-bladiga fldjelbara constant-speed
helmetallpropellrar. 8 st brinsletankar (2 i kroppen, 2 i
vingarna mellan motorerna och 2 i vardera yttervingen)
med sammanlagd rymd 6500 liter (93—95 oktan).

Besiittning: 5 man (pilot, andrepilot, radiotelegrafist, na-
vigator och stewardess).

Passagerare: 27-—32 personer.

Dimensioner: Spinnvidd 31,7 m,
8,07 m.

Vikter: (27 passagerarversionen) Tomvikt 9000 kg Iflyg-
vikt 17250 kg.

Prestanda: Maxhastighet 407 km/t pad 2500 m (365 km/t
pPa 0 m, marschhastighet 350 km/t pa 2500 m (325 km/t
pd 0 m), landningshastighet 145 km/t.

lingd 21,31 m, hdjd
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Varldens bista
detektiviromaner

6 av Agatha Christie

4 ABC-morden
* Tretton vid bordet

* Tio sma negerpojkar

% Fem sma grisar
Mord per korrespondens

Cyankalium och champagne

6 av Dorothy Sayers

* Oskuld och arsenik

* Pinsamt intermezzo pa

Bellonaklubben

* De nio malarna

* Drama kring ung dansor
Naturlig dod?

En sky av vittnen

% Redan ute 1 bokldadorna, i tobaks-
handeln och pressbyrdins kiosker.
De ivriga ute fore midsommar.

4+:25 per volym inbunden 6:50

BONNIERS



