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FRAGA OSS OM

TEKNIK

I denna spalt besvaras endast fragor av

alltmiint intresse. Insiinda fragor maste

forutom signatur vara forsedda med
inséindarens namn och adress.

Fraga: Vilka data och prestanda har den
amerikanska bilen Cord 1936—38 Ars mo-
dell.

Svar: Nu tillgiingliga data upplyser att
Cord hade en V-8 motor, som utvecklade
125 bromsande hk vid 3.600 varv/min, och
var speciellt konstruerad av Lycoming.

Teknikens Varld

med FLYG
Nr 1 - Arg. 29 - 11—24 jan. 1951

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

Organ for &
Svenska Pilotforeningen %

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va,
Expedition Tel. 20 33 95
Redaktér och ansvarig utgivare:
SVEN BROMAN Tel. 21 03 01
Redakttir C.-E. Ravander » 107445
» Sven Salonius » 210288
Rednktionen ansvarar icke fir insiinda,
icke bestiillda manuskript eller bilder.
Fri diskussion I vara spalter. For dsik-
ter framfiirda 1 signerade artiklar, sva-
rar forfattaren.

ANNONSAVDELNING:
Tegnérgatan 35, Stockholm Va.

Expedition Tel. 20 83 95
J.-E., Bvensson s 210627
P, 0. Sundelin » 210892

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3268, Stockholm 3
Telefon: Viixel 23 4640
Postgirokonto: 55575,

Prenumeration kan ske direkt hos fiir-
laget genom inbetalning pd ovanstilen-
de postgirokonto eller via vira lokala
ombud. (Se under Ahlén & Akerlund i
telefonkatalogen.) Dylik prenumeration
kan ta sin birjan niir som helst under
firet. Hxpediering av prenumererad tid-
ning tar sin birjan 3 veckor efter det
att avgiften erlagts. Betalning fir fir-
nyad prenumerationsperiod bir erliggas
genast 2 veckor innan tidigare period ut-
gir, om avbrott 1 leveransen sgkall kunna

undvikas,

Prenumerationspris:

Sverige: helir kr 12:50, halvir 7:25
I Danmark end. helirsprenumeration
dak. kr. 20:-— Upplysningar hilrom

limnas av: Rudolf Fardal, Raadhus-
pladsen 59, Kdpenhamn V.

Adressiindring:

Meddeln adressiindring till fiirlaget
minst 2 wveckor fire adressiindringens
ikrafttriidande. Ange alltid siviil den
gamla som den nya adressen.

Iftertryek av text och bilder fiirbjudes!
Utgivare: Firlagsaktiebolaget Flygning,
Tegnérgatan 25, Stockholm,

Ahlén & Akerlun‘as Fotogravyranstalt
" Stockholm 1930

Bilen var framhjulsdriven och firsedd med
dverviixel. Fjiidringen fram var separat med

en transversal bladfjlider oeh bak med
vanliga liingsgiende halvelliptiska blad-
fjlidrar, Bilens hjod var pid sin tid ex-

ceptionell, endast 152 cm f£6r gedanmodel-
lerna och 147 em for kabriolettdito. Vag-
nen tillverkades av Auburn Automobile
Comp.

Friaga: Vilket briinsle rekommenderas
fior en modelldiesel pd 4 cm?? Det dir troligen
en G.P.-diesel. »Arska»s,

Svar: Den lilmpligaste briinsleblandning-
en Hr eter-fotogen-ricinolja en volymdel
av varje.

Friga: Finns 1946—47 4rs Hudson i ka-
briolettmodell som ritning fir modellbygge?
Om inte, var kan man fi bilder av vagnen
i fraga? Hudsonson.

Svar; Ja, det finns, Firma Sven Went-
zel, Apelbergsgatan 48 har ritning i skala
1:50 fir 50 Ore samt materialsats for 4 kr.

Fraga: Finns det nagon ritning till Ce-
Ge 500—1, som fir beskriven i TV nr 16/49.
Jag hade tinkt montera en ED-Diesel pi
1 cm3, gar det? I si fall vilken skala iir
limpligast? Ce-Ge 500—I1.

Svar: Det finns oss veterligt inte nigon
ritning, Men om Ni skall rita en gjiilv si
fir skala 1:10 limpligast.

HMotoreykelfragor

Friga: 1) Hur skall man biist ika effek-
ten pi HVA 120 em?? 2) Kan man findra
viixlarna s& att de motsvarar utviixlingen
pa 1950 Ars modell och skall i g4 fall dre-
ven iindras? 3) Kan man siitta flatkolv av
50 Ars modell pa den iildre modellen och
miste i s4 fall hela cylindern bytas? 4)
Kan man siitta fotviixel av 1530 idrs modell
pA den iildre modellen? 5) Har sett nigra
HVA 120 em? med dubbla avgasrir, dkar
detta effekten? 6) Var finns det teleskop-
gafflar passande HVYA att kipa och wvad
kostar dessa? HYVA 120ce

Svar: 1) Polering av portar o. dyl. skadar
inte, men gir det forsiktigt s att inte
deras form och inbiirdes Gppningsfirhiillan-
de iindras. Ridgir 1 detta fall med en tvi-
taktsexpert. Att utan erfarenhet av HVA-
motorer niimna nigra liimpliga trimnings-
fitgiirder #ir niistan omijligt, utan =ik i
stiillet kontakt med niigon av de ungdo-
mar 1 Stockholm som har nitt si goda
regultat med trimning av HVA-motorer.
De bior veta vad HVA-motorn Dbiist be-
hiver., 2) Utviixlingarna kan Hpdras om
dreven byts. 8)Teoretiskt giir det att byta
kolv och cylinder, men huruvida de nya

*eylindrarna’ passar till de gamla vevhugen

vigar vi inte lova, 4} Ja. §) Det finns inga
HVA med dubbla avgasportar med sidana
mijlizgen med en hembyggd anordning fiir
tvit ror till den enda avgasporten, Nigon
betydelse fir effekten har detta inte. G)
Det finns ett flertal svenska tillverkare av
teleskopgafflar passande bl. a, HVA 120 em?®.
Skriv exempelvig till AB Osby Pumpindu-
stri, Osby.

Sign, 8. A, bir ta del av svaret pi fri-
ga 3 i ovanstiende. Prisuppgift pd ny ey-
linder oech kolv erhilles frin niirmaste
HVA-representant.

Friga: 1) Vore tacksam att fi vetn data,
max.~hast. och pris pid Puch motoreyklar,
2) Vad iir en dubbelkolvmotor? 3) Vad kos-
tar det att ta kirkort pa bil?

Mortorintresserad

Svar: Vi kan tyviier inte uppta utrymme
med att ange samtliga data o. dyl. pd en
massa olika miirken, vilka lisarna sjilva
kan skaffa genom att ftillskriva general-
agenten, i dett fall AB Dieseltraktor,
Birger Jarlsgatan 33, Stockholm. Eftersom
emellertid si minga, bl. a. liven sMotorin-

RADIONYHETER

Liten radiogrammofon

Bland radionyheterna av mirket Con-
certon tilldrar sig sarskild uppmark-
samhet en radiogrammofon med mycket
Jlcompakt uppbyggnad — den ar inte stor-
re an en vanlig radioapparat av bords-
modell — men dock utrustad med de
exklusivaste finesser. Den spelar salunda
sival stora som smi skivor med stingt
lock, pickupen ir extra latt (8 gr) och
forsedd med stubbsafir, som inte rispar
skivorna och aldrig behéver bytas. Dir-
till finns tre olika hastigheter hos skiv-
tallriken sh att sival 3314, som 45 och 78
varvs grammofonskivor kan spelas. Den
inbygeda radioapparaten har 7 rorfunk-
tioner och komplett kostar apparaten
448 —,

Mikrofon med sugfot

En ny mikrofon av mérket Pearl utgor
en kristallmikrofon med en pad dess
botten monterad sugfot. Harigenom kan
namligen mikrofonen placeras var som
helst dar det finns en slat yta — t. ex.
pa ett piano, en gitarr, wirerecorder, bas-
fiol eller fiol, dar den kan monteras pi
lampligt avstind dven for sang. Pris inkl.
kabel 70 kr.

En annan nyhet frin Pearl Mikrofon-
laboratorium ar ett vindskydd, som mon-
teras pa mikrofonhandtaget och reduce-
rar blasljud och vindpuffar till 90 pro-
cent utan att mikrofonens Lkarakteristik
forandras. -

tresserad lisnummerkipares, »J. E. F. N. 8.»
och »K.E.H.», har frigat efter pris och
toppfart pid de olika Puch-modellerna fil-
jer dessa hiir: 125 TT (en fiirgasare) 1.450
kr. oeh 80 km/t. 125 TS8. (tvi forgasare)
1.700 kr, och ea 100 km/t. 250 TEF 2.500 kr.
och 105 km/t. 2) En dubbelkolvmotor ir en
tviitaktsmotor med tvd kolvar, vilka gir
upp och ned osymmetriskt. Genom att den
ena kolven Gppnar och stiinger porten (por-
tarna) vid spolkanalen och den andra gor
detsamma med avgasporten vid en ni-
zot annorlunda tidpunkt sker ingen bland-
ning av friska oeh firbrukade gaser i sam-
ma utstriickning som pid en vanlig tviitak-
tare, diir den ensamma kolven dppnar samt.
lign portar. 8) Detta iir higst individuellt
och beror pi hur minga lektioner veder-
biirande behiver. Vanligen brukar det vill
riicka med ott 20-tal lektioner filr nybir-
jaren, men det finng exempel pi dem som
tagit betydligt dver 200 lektioner och lindd
inte kunnat kiira bil! En lektion omfattar
en halv fimme och priset fir 7:50 kr, Fir
speciella  teorilektioner Drukar bilskolorna
betinga sig ett pris pi 50 kr. fir en kom-
plett kurs. De obligatoriska avgifterna vid
lisande av kirkort ir obetydliga.

BREVVAXLING!

¢ INTERNATIONELLA HOBBY-
KLUBBEN ordnar varje vecka brev-
viixling med tekniskt intresserade
personer i utlandet. Anmiilan, som
skall siindas till Generalsekreteraren
i Internationella hobbykiubben, Tek-
nikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stock-
holm Va, bir innehilla uppgift om
fullstiindigt namn, adress, Alder, in-
tressen, sprikkunskaper samt med
vilka liinder Ni helst inskar kontalkt.
Bifogn avgiften 50 ore i frimiirken.
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Instrument for hjdrtat

Dr A, Gidlund pa S:t Eriks sjukhus i Stock-
holm har konstruerat eft instrument som in-
nebiir en revolution inom hjsirtdiagnostiken,
Det iir ett nytt tryckregistreringsinstrument
med vars hjidlp man kan miita blodtrycket i
hjiirtats viinstra fiirmak fér att pavisa det
svara klaffel som gir under benimningen
mitralisvitium, svit av ledgingsreumatism,

Vi fdr bilsalong

Den firsta internationella bilsalongen i Sve-
rige Kommer att hillas i Stockholm under
tiden 21 april—3 maj i ar. Utstillningens
motto kommer att bli »Bilen i samhiillets
tjin“t» och den skall forutom per-onbilar av
“standardtyp och lastbilar iiven omfatia re-
servdelar, tillbehir, verktyg och serviceut-
rustning samt vidare motorcyklar med till-
behér och utrustning, Avsikten med utstill-
ningen iir att bedriva propaganda fér bilen
som samhillstjilinande faktor, att tillireds-
stilla en stor allmiinhets behov av nyheter
inom branschen samt att gora svenska f{ol-
ket mera bilsinnat. Det bir inte vara svart.
De hallar som star till forfogande bjuder en

. sammanlagd golvyta pad 12.000 m2, dvs, tre

ganger si mycket som den senaste danska
bilutstiliningen i Forum i Képenhamn dispo-
nerade. Det blir till 80 % ren bilutstillning
i internationell stil, resten idéutstiillning.

Glidande husbygge

Silhuetten av Malmé hami undergar £, n. en
miirkbar fériindring. AB Carl Engstrom haller
nimligen pA med byggandet av elt 40 m
hiigt  silok pl bestaende av 18 olika
celler vardera med en diameter pa 4,5 m.
Byggnaden uppfirs med 'glidformar som
pressas uppat med hydrauliskt tryck pa
72 olika punkter. De hijs 3 m per dygn.

Lok pa villovédgar

En mirklig tagolycka intridffade nyligen vid
Tomteboda station. Ett lok fick fel pa brom-
sarna och kunde inte stanna vid en wviixel.
Del kirde i stillet in pa ett kort sidospar
diir det hasade ner fior en slint med en av
vagonarna., SJ:s tva storsta katastrofkranar
hade ett drygt arbeie i flera dagar med att
fa loket och wvagnen pa rilt kil igen.
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BYGG och FLYG...

-9 =

o

NOVIS. Spv. 98

ir den verkliga nybérjarmodellen av
synnerligen enkel konstruktion med su-

veran flygfrmiga. Byggsatsen inne-
haller alla delar firdiga for montering.
Kostar endast 4:75

KATALOG NR 5
erhilles mot 40 dre i frimfirken. Inne-
héller massor av modeller i moderna
konstruktioner, materialer, balsa ‘m.m.
till laga priser.

NORRLANDS MODELLFLYGINDUSTRI
8. Sandberg - Vasagatan 4, Umed

Sind omg. mol postforskott - porto
.8t Movis ..i.oves Lop er e 4:175
. st Balsalim ....... EEi R e 0:85
. st Hobbyboken 1951, bittre 4n na-
BoRSiny i S e e 3:75
.... st katalog.
|V b e e R St e DR
Adress ..., .

Tvasitsigt, higklassigt
SPORTFLYGPLAN

till salu. Eventuellt tages prima medel-
stor bil som dellikvid, Svar mirkt
»Dubbelkommandos, Gumszlius Annons-
byra, Malmi.

FLYGMASKINS-
PROPELLRAR

av tra, ldampl. till golvlampor, m. fl.
prydnader salj. for kr 60: — st., &ven
avbet.

Turbane, S:t Eriksg. 68, Sthlm. 31 00 70.

FRIMARKEN FOR SAVMLARE!
300 olika Hela Virlden
1:50. 1000 d:o 5:95. 100
ol. Sverige 1: —. 25 olika
Flygpost 1:40. Porto till-
kommer. WVar stora ju-
bileumsprislista nr 50
sandes mot 40 ore porto.

FRITIOF NYHLEN
Frimiérksaffir - Ljungsbro

ORNSKOLDSVIKS STADS
TEKNISKA SKOLA
Kommunal, statsunderstidd. Tekn.
utbildning pa 2% ar. Maskin-, elek-
tro-, husbygen., kemi o. cellulosa-
tekn. fackavd. Prospekt pi begiran.

Rektor

'KATALOG

innehdllande stor sortering
experimentartiklar, rodio-
delar, elekir. material, verk-
tyg, artistmotenel, leksoker,
ritningar, handbscker mm.
séindes gratis mot insandands ov ett 20.dres frimdrke,
som Aterbetalos vid farsto order

Clas Ohlson & C:o A.B,, Insjon
4

FRAM FOR

Varg-Olle : '

VINTER- 4
KORNING!

interms 4r egentligen ingen arstid for mo-
toreyklar vare sig det galler nytto- el-
ler nojesikning, men det skadar anda inte att
da och ta ut maskinen pa en liten trinings-
tur pa snoiga och vintriga landsvdgar. Ar
man tavlingsforare far man absolut inte for-
summa traningen hur kallt eller halt det an
ar, men aven en vanlig motorcyklist kan ha
mycket behillning av att ova upp sin kor-
skicklighet under vinterforhallanden.
Manga har fatt for sig att vinterkorning
fordrar speciella arrangemang och dyrbar ut-
rustning for att bli njuthar, men det ar all-
deles fel, Man maiste visserligen vara varmi
kladd, men i flesta fall racker den vanliga
vintergarderoben till for att halla kylan pa
avstand, och forresten dr det 1 regel sia pass
arhetsamt att kora i1 halkigt vaglag att man
snarare svettas an fryser. Maskinen behover
heller inte utrustas pd né< « speciellt satt —
snodiack och andra liknande slirskydd som
anvands pi bilar gor ingen storre nytta pa
motorcyklar. Jag har en gang i mitt liv an-
vant skidor, men jag rckommenderar inte
dessa anordningar. e kan gora en viss nytta
under speciella forhillanden, men i regel ar
de bara 1 vagen och kan, om det vill sig illa,
stalla till med olyckor. Sjalv rakade jag ut
for en verklig praktvurpa genom att jag
inte hann vixla ner i tid fore en svar kurva.
Skidan hakade upp sig pa nagot sitt och
kom i vagen for foten med pafoljd att jag
Akte direkt ut i geografin. Den som trots allt
anser sig ha nytta av skidor hor dirfor iaktta
storsta forsiktighet under korning. et kan
visserligen kiAnnas trygel att kunna sta och
kora, men det dr inte vari att forsoka kora
for fort.

svara

Kartekniken pa vintern ar givetvis helt

beroende pa vaglaget. Pa blanka isgator
miaste aven den skickligaste forare nastan

kiypa fram och vara ytterligt forsiktig med
gasreelaget. Minsta rusning med motorn re-
sulterar bara i att bakhjulet borjar »jazzas»
och maskinen bara ligger sig pa gaian. Un-
der sddana forhdllanden hjalper ingenting,
man far bara finna sig i att inte ha hrattom.

Om snon ar packad kan man daremot fra-
sa pa ganska bra och under idealiska [orhal-
landen ar sidant vaglag nistan battre an as-
falt. Korningen fordrar visscrligen storre
uppmarksamhet an pid sommaren — broms-
strickan Ar mycket lang! — men & andra
sidan kan man ligga upp verkligt eleganta
sladdar genom kurvorna, Man maste dock
kunna bedoma hastigheten si att man aldrig
behdver anvanda bromsarna. Hall i stallet
en jamn svepande fart och viaxla ner i god
tid,

Roligast ar det att kora 1 16s nylallen sno.
DA kan man 1 regel halla ganska god fart
sa att snon yr at sidorna i stora moln,

Om man vill trana upp balanssinnet bor
man soka sig ut pa spariga byvégar. Har
galler det att hilla tungan ritt 1 mun, men
man lir sig knepet si sminingom. Det kan-
ske blir en och annan vurpa, men bara man
lir sig att inte satta foten i marken nar
framhjulet borjar slira mot kanterna och
waskinen haller pa att tappa balansen gar det
riktigt bra. Genom att forsoka ta emot med
foten forlorar man balansen helt och ssparar
urs med en vurpa som foljd. Forsok i stallet
sli av gasen och vianta tills ni stabiliserat
maskinen och oka pa igen — sa smaningom
bhehdver ni inte kanna er som ‘en lindansare
langre.

Yiterligare nagra tips for vinterkorning.
Anvind bromsen sa lite som mojligt och ror
absolut inte vid framhjulsbromsen. Bromsa
med motorn! Var forsiktig med gasreglaget
och kor si mycket som mojligt med de
hogsta vaxlarna, HAall dig i mitten av vaghba-
nan, dir fir hjulen det basta fdstet. Kurvor-
na kan vara forradiska pid vintern, hall dar-
for noga uppsikt over vagen. Tank pa au
bromsstrackan ar betydligt lingre pa isgatan
an pa asfalt. Kor darfor inte fortare an att
du kan klara en hastigt uppdykande fara.

Och sedan vill jag bara onska lycka till
for sondagspromenaden pa motoreykel, Den
kommer att bli roligare dn du anar.

Dy

Bdattre sent an aldrig

Visserligen har det nya aret redan borjat for ndgon vecka sedan men det
ir dnda inte for sent att prenumerera pa TEKNIKENS VARLD for 1951
Teknikens Virld kommer dven under detta ar att bevaka allt som hinder pa
det tekniska omradet, det ma sedan handla om motor, flyg, radio, husbygge

eller vad det nu kan vara. Tidningens skickliga och sakkunniga medarbetar-

stab svarar for att innehallet blir det biista,

Enklaste sittet att prenumerera dr att anvinda postens grona prenumera-
tionsblanketter, Teknikens Virld kostar kr, 12:50 for helar och 7:25 for halvar.

TEKNIKENS VARLD 1/51



Aven tiden flyger!

Ndr det gdller minuterna kan Ni lita pd
BP Aviation Service. Pa flygfdlt Sver allt
i vdrlden star BP i beredskap och betjd-
nar Er pd kortast mojliga tid. Mdnga flyg-
bolag — inklusive SAS-ABA — tankar
regelbundet hos BP. Dess omfattande ser-
vice bygger p& de vdrldsomspdnnande re-
surser och den good-will som kdnnetecknar

ANGLO-IRANIAN OIL COMPANY, LTD

REPRESENTANT | SVERIGE: SVENSKA BP OLJEAKTIEBOLAG

355-23-1

TEKNIKENS VARLD 1/51



FAGERSTA

STALKURS

Dct hor till teknisk allménbildning att ha ldst
Fagersta Stilkurs. 57.000 har gjort det — nu finns
chans for dem som dnnu ¢j last den. Fyll i kupongen
och sind in Er anmalan i dag.

En ny oversedd upplaga av Stalkursen foreligger nu.
Ete elfte brev behandlande »Pulvermetallurgi och
pulvermetallurgiska produkter» har tillkommit, Detta
tillstdlles tidigare kursdeltagare gratis efter rekvisition.
Tva brev dversindes per manad. Med de férsta breven
foljer praktisk forvaringskartong. Skolor, studiecirklar
etc. kan fa samtliga brev pa en gang. Sjilva kursen ir
kostnadsfri. En avgift pa kr. 2: 50 som ticker porto-

kostnader o. d. erligges vid anmilan.

NI FAR DIPLOM nar ett antal examens-

fragor besvaras tillfredsstillande. Diplomet frin Fa-
gersta Stalkurs dr ett bevis pa goda kunskaper, pa

energi och framatanda.

Kupongen insindes nll Fagersta Stalkurs, Fagersta

Bruks AB, Fagersta.

Jag anmiler mig till Fagersta Stalkurs. Av-
giften kr. 2 50 hifogar jag i frimirken
insitter jag pa Stalkursens postgirokonto nr

2657 18.
Mamn
Adrass

Postadress VA1

11 BREV

1 Jirnet och folkhushallet
2 Gruvan, kolmilan och
tackjirnet 3 Smidbart jirn
och stal 4 Stalets inre bygg-
nad 5 Stalet var tjinare
6 Stilval och praktisk
virmebehandling 7 Ski-
rande verktyg och mitverk-
tyg 8 Valsning, smidning,

pressning etc. 9 Svetsning

FAGERSTA STALKURS
A4 |

och lédning 10 Arbetsrit-

FAEI}SFA STALKURS
-'.' 7 ﬁ
e

11 Pulverme- _ " l
R FAGERSTA STALKURS

2l

ningen och hur den lises
jaimte verkstadstekniskt

allehanda

ta.l_lurgi och pulvermetall-

urgiska produkter.

FAGERSTA BRUKS

AB « FAGERSTA

TEKNIKENS VARLD
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Rektor Helge Boblin:

INGENJOR ELLER INTE?

vart land, diar svagheten for titlar ar allman, stal-
ler ingenjorstiteln fill en del forargelse. »Ingen-
jors dr enligt numera vedertagen uppiattning en
tjanstetitel. Den, som fatt anstillning som ingenjor i
ett foretag, ar ingenjor oberoende av den utbildning
han tidigare undergitt. slngenjors forekommer dess-

‘utom som examenstitel. De svenska statliga anstal-

terna for ingenjorsutbildning har forfattningsenligt
faststillda examensbheteckningar: “civilingenjorsexa-
men vid de tekniska hogskolorna och gymnasiets
respektive fackskolans ingenjorsexamen vid de hdgre
tekniska laroverken. Oberoende av ingenjorsanstall-
ning har darfor en person, som avlagt examen vid
nigon av dessa anstalter, ratt att kalla sig ingenjor.

En kunglig kommitté, »1948 ars tekniska skolut-
rednings, arbetar emellertid f, n, med att utreda en
hel del viktiga frigor rorande den tekniska undervis-
ningen och bland annat skall den ta stallning till
sporsmalet angfiende en privatistexamen motsvarande
de-hogre tekniska laroverkens kunskapsniva,

Vi har . n. tvd tekniska hogskolor, Kungl. tek-
niska hogskolan i Stockholm och Chalmers tekniska
hogskola 1 Goteborg. Undervisningen dir ar uppdelad

. pa fackavdelningar, avsedda for olika industrigrenar,

och for intrade fordras 1 allmanhet studentexamen
cller avgangsexamen frin tekniskt gymnasinm, Stu-
dierna for civilingenjorsexamen tar omkring 4 ir,
Tillstrémningen till hogskolorna har under en ling
foljd av ar varit sa stor, att endast sokande med myc-
ket goda betyg kan komma in.

Hogre tekniskt laroverk finns . n. i 14 svenska
stider: Bords, Eskilstuna, Givle, Goteborg, Halsing-
borg, Harndsand, Karlskrona, Luled, Malmd, Norr-
koping, Skellefted, Stockholm, Viasteras och Orebro.
1 Filipstad finns en bergsskola, som i friga om ut-
bildningsprogrammet kan jamstillas med de hbgre
tokniska ldrvoverkens fackskolor. Vid de hégre tek-
niska liroverken finns tvd parallella huvudlinjer
tekniskt gvmnasium och teknisk fackskola, Bada ut-
bildningslinjerna startar fran en kunskapsnivi, som i
stort sett svarar mot realexamen vad betraffar im-
nena matematik, fysik, kemi, svenska och ritning. For
intride i vissa fackskolor fordras storre forkunskaper
1 matematik och f6r att komma in i gymnasiet maste
man ha realexamens kunskapsmatt dven i tyska och
engelska, Det ar aven nadvindigt med industripraktik,

Uthildningcn vid tekniska gvmnasiet ar trearig och
avslutas med gymnasiets ingenjorsexamen, Facksko-
lans kurs tar 2 dr, om ldsiret har normal lingd och
undervisningen ar organiserad som dagskola. Numera
finns vid vissa fackskolor majlighet att klara utbild-
ningen och avligga fackskolans ingenjorsexamen helt
eller delvis med kvillsundervisning, varvid studietiden
givetvis Dliv langre, 3 eller 4 4r. Vid nigra av de
tekniska laroverken finns det bade tekniskt gymmna-
sitm och en eller flera fackskolor, vid andra enbart
gymnasium. Nigra Mroverk ir organiserade enbart
som starkt specialiserade fackskolor och dven de tek-

/
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niska gymnasierna ar numera specialiserade, si att
nigot tekniskt tillimpningsimne eller ndgon amnes-
grupp studeras grundligare pi bekostnad av andra
tekniska ammnen.

De hogre tekniska ldroverken utgor salunda ett
ganska differentierat skolsystem, avsett att tjina si
manga som mbjligt av industriens grenar och till-
godose skilda behov av tekniskt skolad arhetskraft
iran detta stadium.

Flertalet av laroverksingenjorerna gar efter av-
lagd examen till anstidllningar i industrien, dar de i
man av lamplighet i6r ingenjorsyrket med tiden nar
hogst olika stillningar. Manga kostar pa sig fortsatta
studier vid teknisk hogskola. Aven universitetens ma-
tematisk-naturvetenskapliga  sektioner stir numera
oppna for dem som avlagt gymnasicts ingenjors-
examen och som dessutom har kunskaper i franska,
atminstone till realexamen.

Mcn ingen skall tro, att hogskolorna och de stat-
liga tekniska ldaroverken utgor enda vigarna att for-
virva de kunskaper, som fordras for ingenjorsan-
stallning och det dr hir frigan om privatistexamen
kommer in., Det finns i virt land ett antal kommu-
nala tekuiska skolor och ‘privata tekniska institut,
som tar hand om en betydande del av den fér tek-
niska studier higade ungdomen. De statliga tekniska
liroverkens kapacitet och organisation riacker for
narvarande inte till fér att ge uthildning i olika er-
forderliga stadier till alla dem som behdvs for ar-
betet inom industrien och sambillets alla tekniska
verk och inrittningar,

A och O vid alla studier ir det individuella arbe-
tet, umganget pa tu man hand med problemen. Ingen
skola kan gora det enskilda arbetet Sverflodigt. Kor-
respondensinstitutens  framgingsrika  och  gagneliga
verksambet vilar pa detta faktum. Aven teknisk un-
dervisning inom det stadium, dar de tekniska larover-
ken arbetar, har tagits upp av de stérre korrespon-
densinstituten (3NKI-skolans ingenjérskursers och
»Hermods tekniska gymnasiekursers). Laborationer,
konstruktionsarbete och sialva det slutliga examine-
randet, kan naturligtvis inte ske per korresspondens.
Hermods, vars verksamhet pad detta oarade iag haft
tillfalle att [o6lja, har nyligen examinerat ut en liten
fortrupp, som arbetat sig igenom det digra program-
met. Dessa har alla flera ars industripraktik i an-
slutning till sitt studicomrade. Eleverna har alla un-
der den minga ar omfattande kursen varit inkallade
till institutet {6r muntliza repetitionskurser och la-
borationskurser. Examinationen har [&rsiggitt i tre
elapper med omkring ett ars intervall. Troligen har
man pa andra hall forsokt liknande arbetssitt och
dvenledes nitt goda resultat. Forvisso utgdr korres-
pondensmetoden ingen kungsvag till ingenjorsexamen,
}nen den dr dock en vag, framkomlig for duktigt
olk,



En enda firkyld person kan hija bakterie-
halten i ett rum till den mangdubbla.

nfluensan och alla slags forkylnings-
Isjukzinmar hiarjar over hela landet
Flera tusentals personer pa arbetsmarkna-
den ar sjukskrivna, tig- och busstrafi-
ken hotas av inskrankningar, militaroy-
ningar maste instillas och mycket annat.

Men det behovde inte vara sd, Tekni-
ken och den medicinska vetenskapen kan
nuwmera hindra sadana smittosamma- sjuk-
domar att sprida sig si latt.

et finns tvd vasentliga vagar. Den ena
dar oatt det infors en effektiv luftbehand-
ling, eller luftkonditionering som det he-
ter, sa att all skamd luft i en lokal stan-
digt blases ut medan ren, frisk, lagom
tempererad och fuktig luft blases in. Den
andra vagen dr att man med nagot bak-
teriedodande medel steriliserar luften, sa
att de miljarder och #ter miljarder bak-
terier som svavar omkring diar gir en si-
ker dod tll motes. 3

Det finns givetvis dven en tredje me-
tod att hindra spridning av forkylnings-
cpidemier — att forbjuda alla hostande
och nysande mamniskor att siatta sin fot 1
lokaler, transportmedel osv, dar de kan
siitta ned andra. En enda forkyld person
hojer salunda vid vistandet 1 ett medel-
stort rum bakteriehalten till den mang-
dubbla — det stdr som en kvast av ut-
slungade smd mikroorganismer kring ho-
nom nar han hostar och nyser.

Om man ar tvungen att vistas lingre
tid 1 en lokal, som i hogre koncentration
innchaller sadan luftburen smitta, finns
det till slut knappast nigon mojlighet i6r
kroppen att motsta angreppen, Ty har gal-
ler som vid all krigforing — att ju sva-
gare fienden ar, dvs. ju ldgre luftens bak-
teriehalt ar, ju storre chanser har krop-
pens forsvar att sla tillbaka varje anfall
och hindra fienden fridn att fa fotfiasteide
sarbaraste  punkterna, nimligen nisa,
svale och luftror,

Hur ser da den anliggning ut som kan
stoppa  influensan  genom  att nedbringa
luftens bakteriehalt? Har finns dJda forst
och framst en luftkonditioneringsanligg-
ning, som automatiskt filtrerar, tempere-
rar och befuktar all luft inman den blises

=

'VI KAN HEJDA

INFLUENSAN

Tekniken och den medicinska vetenskapen kan stoppa

influensans forodande hirjningar. Vapnet mot denna

hilsans fiende dr konditionerad och steriliserad luft

v samlingslokaler och kommunikationsmedel.

Reportage: Civilingenjor Bengt Svedberg

in, och som sedan suger ut den skamda
luften. Inkopplat till samma loftkonditio-
neringsaggregat, eller placerad i nagon
lamplig punkt av rummet, bor dartill fin-
pas en anordning, som i lamplig takt spri-
der ut bakteriedodande medel, 1. ex
trietylenglykel 1 luften. Ett enda gram
glykol i forangat tillstind racker sdlunda
for att doda 5 miljoner influensavirus.
— Men det dr mirkligt i vilken liten
grad som man hittills infort luftkonditio-
nering i vart land, sdger civilingenjor
Bror Lundén vid Svenska Flaktfabriken.
Folkhilsan skattas 1 allmanhet inte sa hogt
1 jamiorelse med t. ex. ekonomiska fak-
torer, Salunda ar det dnnu en mycket
ringa procent av vart lands biografer
som har luftkonditionering. Har skulle
alltsd ett starkt vapen mot influensan
kunna sittas in. "
Visserligen dr fragan i vilken grad luft-
konditionering kan gora en lokal hakte-
riefri annu lingt ifran helt besvarad, men

~f‘> \

[N RS

54 ser det ut, influensans virus, i 30.000
gingers forstoring med elektronmikroskop.
Trevligare bekantskaper finns att stifta,

man kan i alla fall utga fran det faktum
att ett helt dammiritt rum inte skulle
kunna innehalla nagra hakterier efter-
som bakterierna »rider pd» dammkornen,
Bakterierna sjunker salunda till golvet 1
takt med dammet, och i ett rum som statt
orort under en del vecka, kan man inte
hieller uppticka nigra bakterier — men sa
fort en person gar genom rummel virv-
las genast massor med damm och bakte-
rier upp igen. Darfor ar det, sarskilt i
influensatider, vilctigt att halla golvet rent,
Vid en foretagen undersokning av dam-
met pa golvet i en jarnvagskupé hittade
man silunda otroliga mingder bakterier.

I lokaler, som man vill ha s& bak-
teriefria som mojligt, anvinds darfor den
effektivast tankbara luftreningsanordnin-

wgen, elektrofilter — det anvands sarskilt
pa sjukhus, t. ex. i professor Olivecro-
nas operationsrum — som renar luften

fran bakterier med upp till 98 procent.
(Forts. pé sid. 28.)

Luftdesinfektionsacgregatet som sprider tri-
etylenglykol i en takt som hr tillrlicklig for
att sterilisera ungefir 500 m? luft per timme.

TEKNIKENS VARLD 1/51



e
..

e

SHOLSALAR SAKNAR MODERNT VENTILATIONSSYSTEM; [~ =
~ VADRINGEN SKER ENBART GENOM FONSTREN PR RAS- |
~ TERNA. RESULTATET BLIR ATT FORKWLNINGSSHITTA |

| LATT SPRIDS.

e £

——

i
i
|

=

MILIARDER INFLUENSAVIRUS HALLER §IG
SVAVANDE PK DAMMPARTIKLAR ~ EN ENDA
ELEV SMITTAR LATT NED HELA KLASSEN.

LUFTKONDITIONERINGSSYSTEM

INBLRSNINGSTRUMMA

EN FRAMTIDSUTOPI: SKOLSAL

, . ] i
L

: R '\.f "
- . WFTDESINFICERING MED TRIEVVLEN. (&I
GLVKOL (AVEN BESTRRLNING MED , -"5 b
»

. ULTRAVIOLETT LUS ANVANDES | o
SNt 7, VISSA FAL) T

. v

MED LUFTHONDITIONERINGSSYSTEM , SOM

OAVBRUTET RENAR oCH PR ANDRA SATT BEHANDLAR LUFTEN, SAMT LUFTSTER|UI-

SERINGSAGGREGAT. HAR

BEWOVER EJ EVENTUELL SMITTA SPRIDAS.



Radions Lennart Hyland framtrddde i biotelevisionen. Tv-
bilden dr hiir 23 m men i USA finns apparater som ger
5XT7 m stora bilder. (Bilden av Hyland dr suddig
dirfor att fotot tagits med lang exponeringstid.)

Biotelevisfonssystemets hjirta: katodstrileréret med sin
skilrm viind inat mot den sfiiriska spegeln. Den ring-
formiga glaséppningen Hr linsen. Katodstrialerirets skirm
dr alltsh vind fran den vita duken, som bilden dock
faller pa efter réflexion mot den inbyggda spegeln.

Vid provningssiindningarna deltog ocksi revyartisier. Tek-
nikerna filjer bilden i fonstret pi baksidan av kamerorna,

10

TELEVISIONEN
BLIR SKOLLARARE

1otelevisionen  har  kommit  till
B:iinckhcalm, I Biografen Royal
kunde en publik pa dnda upp till
900 personer fa se televisionsbilder
projicerade pa en vit duk av storle-
ken 2x3 m av handelser som sam-
tidigt utspelades 1 Konserthuset, Sa
gjorde t. ex. nagra fysikaliska ex-
periment starkt intryck sirskilt pa
representanter fran skoloverstyrel-
sen och de militira forvaltningarna.

Hir oppnade sig ju oanade per-
spektiv i friga om att rationalisera
och forenkla all slags undervisning
och militar utbildning. Har ‘kunde
man, utan att darfor behova odver-
fora bilden tradlost mellan sinda-
ren och mottagaren, stelevisioneras
ut ett experiment, en lakaropera-
tion eller over huvud taget en de-
monstration av ndgot slag for tu-
sentals personer samtidigt, Och alla
kunde fo6lja handelseforloppet ur
den synvinkel som annars skulle ha
forunnats bara nagra fa i taget.

Och  hildkvalitén var utmarkt
aven om man kunde marka en viss
deformering av tv-bilderna 1 hor-
nen och ibland en viss storning sa
att bilden sag ut som om den vita
duken fladdrade. Men dven om
skiarpan inte helt kunde mita sig
med den pd en vanlig bioduk si
kunde man dock inte helt avgora
om det man sig var television eller
vanlig film.

- Ja, varfor inte en via tele-
vision delvis gemensam undervis-
ning for alla skolor, sager orga-
nisatoren bakom dessa RCA:s ut-
sandningar, direktoren i Elektronik-
holaget, civilingenjor Swven Jansson,
i ett uttalande for Teknikens Varld.

BlO- TELEVISION

22000 VOLT SPANNING £
FOR
ATT ACCELLERERA ELEKTRGNERNA

FRIMARKSSTOR
BID P SKARMEN

-SVSTEM RCA - oo

Sarskilt vardefulla demonstrationer
och experiment utforda av mycket
hogt  kvalificerade lararkrafter
skulle via televisionen kunna spri-
das ut till tiotusentals elever inom
de olika skolorna,

Det skulle alltsa hli en skoltele-
vision 1 likhet med skolradion. Ett
for underhallningsindamal uthyggt
tv-nat — nar det nu kommer, —
skulle under lampliga tider pa da-
gen kunna anvindas for skolunder-
visning. Varje skola behovde endast
utrustas med en tv-mottagare —
det skulle racka med en modell med
50 em ror, fastin det givetvis vore
bittre med en projektionsapparat,
som kunde placeras i en storre
samlingssal. 7

. Amerika har sadan rationalise-
rad undervisning och sarskilt mi-
litdr utbildning redan slagit igenom.
Dér anviands sdlunda tv f6r tre
olika dndamil: undervisning, un-
derhallning och reklam. Och rekla-
men betalar hela tv-nitet — en ny
vara t. ex. visas pa detta siatt for

- forsta gangen for allmanheten. Nar

det t. ex. har konstruerats en ny
kanontyp, for vilken undervisning
snabbt skall ordnas, far konstruk-
taren sjilv med hjalp av televisio-
nen direkt undervisa tiotusentals
personer istillet for att han forst
skulle undervisa tio instruktorer,
var och en ay dessa sedan tio
andra osv. Televisionsdemonstratio-
nen av en operation pa Serafimer-
lasarettet 1 Stockholm visade fér

ovrigt televisionens mojligheter i
detta avseende, slutar direktor
Jansson.

(Forts, pa sid, 28.)

SRR

s e
SJOGWM 2x3m.

Sa hiir gir biotelevisionen till i princip, Pa katodsirdlerirets skiarm alstras
en 5X6 cm stor bild som sedan projiceras piA den vita bioduken fir publiken.
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KASTVAPEN FOR MINDRE
SIUNKBOMBER

De specialbyggda ubétsjaktfartygen kommer att bli bra skydd mot fientliga ubatar. Magnus Gerne visar hiir hur ubditsjakten ghr till,

UBATEN AR OVERLISTAD!

Av Kapten Bengt Ohrelius (text) — Magnus Gerne (teckning)

n for svenska flottan helt ny fartygs-

typ debuterade strax fore Arsskiftet
di den 25 ar gamla jagaren »Norden-
skjolds i ny skepnad anlinde till Hars-
{jarden.

Jagaren »Nordensjolds liksom (lel nagot
aldre systerfartyget »Ehrenskolds har
namligen byggts om till vara forsta spe-
cialfartyg for ubatsjakt. For vart land
med dess linga kuster och livliga sjéfart
maste det moderna ubdtshotet anses vara
en allvarlig fara. Med vara tvd snya»
ubatsjagare har emellertid endast forsta
steget tagits mot losningen av ett vitalt

TEKNIKENS VARLD 1/51

forsvarsproblem, Chefen for marinen har
vid ett flertal tillfallen med skirpa fram-
hallit att vi behéver sammanlagt cirka 20
specialbyggda uh_ﬁtsjagarc for att flottan
skall kunna halla vira farvatten nagot si
nar ubdtsfria. Sidana uh'lthjaqarc skulle
ocksd effektivt kunna deltaga i sjbfarts-
skyddet som eskortfartyg.

Marinchefen har redan tvd ganger be-
gart anslag for att bdrja bygga ubits-
jagare. Nagra medel har emellertid dnnu
inte beviljats,

De projekterade fartygen kommer tro-

ligen att bli pA omkring 700 ton och de-
ras fart narmare 30 knop.

Med sina vapen och hjalpmedel miste
ubatsjaktfartyget kunna fi tag pi och
oskadliggora en fiende, som inte later
overraska sig och anfallas pad ytan, Uba-
ten skall lokaliseras, forfoljas och an-
fallas enbart med hjilp av instrument.

Sekretessen  kastar fortfarande sin
slagskugga over den blivande utrustnin-
gen pa de projekterade ubdtsjagarna, men
med ledning av internationella uppgifter
vagar man kanske gora vissa spekulatio-

(Forts. fa sid. 32.)



f\n'wril(anska flygvapnet har
{ Amonterat av vingarna pa

' en B-26 ‘och® denna anvands
e nu for aft utrona de pafrest-
ningar som uppstar pa land-
stallen pa ett flygplan som

landar och bromsar. Piloten
drar pd for fullt, de klippta
vingarna hindrar planet frin
att lyfta, och nar han kommit
upp i hogsta fart slar han till
bromsarpna. Gummit sprutar

1949 fick vi ny butikstingningslag och nya
automater, bl. a. en diir man kan kiipa film.

frin dacken och eiter fem el-
ler sex sadana hromsningar Ar
dacken utslitna. Sa stora ar
nu pafrestningarna inte 1 vaf-
liga fall, men genom proven
hoppas man komma fram till
bade battre dack och starkare
landstall.

1 Sverige igen: tobaksautomaten har slagit
igenom viildeliga, Tobak frimsta impulsvaran.

rY udigare var en grundlig

utprovning av en ny bil
en tidsodande och omstandlig
procedur, For att fa ett verk-
ligt tillforlitligt resultat skul-
le vagnen helst koras i ett par
ar under skiftande forhillan-
den for att man skulle kunna
fa fram alla eventuella brister
och upptacka felkonstrukiio-
ner. llen alltmer uppdrivna
produktionen har emellertid
tvingat bilfabrikerna att till-
gripa andra och snabbare ut-
provningsmetoder och bilderna
har invid visar den engelska
Wauxhall-fabrikens nya prov-
korningshana, Vagnar av typ
Big Bedford kors med full
last och med 50 km/t bokstay-
ligen talat over stock och sten
under en  veckas tid, vilket
-motsvarar samma péafrestnin-
gar som vagnen under normal
korning utsatts for under fyra
ar. En kilometer pa banan
motsvarar namligen 200 km pa

. i llen apparat som ynglingen tittar sa drom-
vanlig landsvag. mande idver fir en tuggummiapparat. Gott!
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I USA har man automater fir allt, bl. a. for

sololja. Titta nu inte bara pd flickan . . .

Kaffe? Med eller utan socker, med eller utan
USA,

grilde? Varmt eller kallt? Allt i

Det tekniska underverket pA automaternas omrdde #r den s. k. mangfyllaren, diir dtta fack
gor samma tjinst som tidigare ett. Till vinster automaten i helfigur, till higer en sektion.

DRA | HANDTAGET

et fanns en tid — och den ligger in-
Dm mer an 25 ar tillbaka i tiden —
da innehavare av irukt- och chokladauto-
mater i jamn strém drogs infor ritta och
stalldes till ansvar for de underliga mac-
kapdarer de hade utanfor sina affirer.
Polismakten ansdg automathandeln bade
olaglig och farlig och stodde sig darvidlag
pa den tidens butikstingningslag och ord-
ningsstadga for rikets stader. Nu bley
visserligen de instamda affarsinnehavarna
i samtliga fall frikanda, men f6rsoken att
stoppa utvecklingen var i alla fall nog sa
allvarligt menade och vittnade ju inte
precis om vare sig framsynthet eller smi-
dighet frin myndigheternas sida,

Nu ar tiden en annan och utvecklin-
gen har gitt framidt med stormsteg ock-
sid pi detta omrade. De gamla, 1 Atskilliga
avseenden aderforkalkade stadgarna, har
reviderats betydligt, och enligt -den nya
butikstingningslag som tillkom 1/1 1949,
far en affirsinnehavare | automat silja
alla de varor han salufor i sin butik,
Utom firsk fisk, farskt kott, smor, griad-
de och mjolk.
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Och nu saljs det ocksa i automater, for
miljontals kronor per ar. Redan 1936 he-
riknades antalet automater till 8.000 och
omsittningen i dem — det gillde bara
frukt och choklad pa den tiden — upp-
gick till 12 miljoner kronor. Nu har siff-
rorna i bada fallen stigit hogst vasentligt :
tobaks- och smorgasautomater, automater
for film, konserver, sjukvirdsartiklar har
tillkommit och omsittningen ligger med
all sakerhet snarare over an under 35
miljoner,

Autoaternas historia ar inte sa for-
farligt ling, cirka 35 ar, men utveck-
lingen har varit svindlande. Det bérjade
med de s. k. elevatorerna, automater av
tra — foretradesvis teak — som arbetade
efter trappstegsprincipen. Kunden lade in
en slant i mynthdlet, tryckte pad en knapp
och automatens ssteges med sitt innehall
av frukt eller konfektyr sjonk ett trapp-
steg for varje kop. I samma veva eller
nagra ar senare kom de enkelradiga
tablettautomaterna. Sen gick utveckligen
via luckautomaterna i slutet av 20-talet

(Forts. pa sid. 32.)

Skiiggstrina plockas lekande litt bort i den
hiir rakautomaten. Praktiskt och snabbt!

Vad vill ni ha att lisa? Deckare, kirlek,
dventyr? Det finns att vilja pA i automaten.

Smérgiasautomaten har rdddat mangen hung=
rande svensk frin natllig sviilt. Passar skinka?
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Exakt elva minuter frin landningen och ftill att jeepen med kom-
pletterande viillastad slipvagn lossas ur det rymliga bagagerummet

Smakprov pA C 119:s kapaeitet: 38 man, 4 st 75 mm:s rekylfria ka
noner, 21 lidor amm., jeep med sliipvagn, 1 filtradio, 8 kabelrullar

Y-
(0
-
Over resterna av ett ryskbyget jaktplan stiger en C 119, en »fly- Tio 5 em:s haubter kastas ut med fallkdrm fran de stabila
gande godsfinka», fran Kimpo i Korea. Destination: Japan. fraktplanen, som far allt storre betydelse for krigstransporterna,

GODSFINKAN FLYGER TILL FRONTEN

1 hade kommit ned till Soul fran Naturligtvis blev det Kimpo. Aven om vi
38:de breddgraden, sa smutsiga, sa visste att Pusan ratt sillan fick aran av
skakade, sa trotta och lyckliga som man ! . g miellanlandningar frian norr — dess titare
bara ar d& man helskinnad lamnat fron- I med- och motgang ér Fairchild var trafiken frin andra riktningen, Ja-
ten. Destination: Pusan och Svenska sjuk- i pan — sattes hoppet till C 119, de flygan-
huset. Landsviagen skulle dl:t_ ta tre, fyra, C 119 ett plan med effektiviteten de godsvagnarna, dessa luftens mankbreda
fem ovissa dygn pid konvojtringa pass, som adelsmirke. Korearapport och muskelstarka dkarkampar, som triing-
med gerilla-minor under broarna och prick- - X 3 = des rygg vid rygg pa Kimpos vildiga,
skyttar om nitterna. Luftledes var det en frin Teknikens Viirlds utsinda oppna stallplats.
affar pa tva, tre timmar. Kimpos fan- Karl E. Hillgren (text) och Hans Och mycket riktigt,
tastiska flygfalt utanfér Soul noterade Den unga sergeanten som hade passa-
rekordsiffror, Plan startade och plan lan- Malmberg (foto). gerardetaljen om hand uttalade impulsivt

_dade i ungefir samma omfattning som . var onsketanke: OK, flyg med C 119 —
bussarna pi Norra Bantorget i Stockholm. minst tio startar ndrmaste timmen.

114 TEKNIKENS VARLD 1/51




Fiore evakueringen frin Hungnam undsaites
de omringade marintrupperna med livsmedel
och ammunition frin luften. Plantyp? C 113!

.t uteatta fruoper har fitt undsittning.

. atervigen fors sirade i siikerhet.

Hans jeep gasade till narmaste frakt-
plan,

-— Halla kapten, kan tvid passagerare
folja med till Pusan?

— Sorry, jag har inga fallskirmar och
utan siadana far jag inte ta passagerare
Forsok nasta,

Nista forscktes. Samma svar. Nista.
Nasta, Nista. Inga fallskarmar. Ingen
chans till lift. Niasta. Nasta. Nekande,
Nasta. Nej.

Sergeantens obrutna energi och glada
entusiasm, lat sig inte rubbas av inledan-
de bakslag. Hans forsta uppfattning om
ett tiotal startfardiga C 119 visade sig
dock pessimistisk. Tjugotre plan av sam-
ma typ skulle starta med sydlig kurs.
Saknaden av fallskirmar blev emellertid
vart ode, Ingen persontrafik den dagen.

— Ja jaklar, sa sergeanten, om ni va-
rit ninting annat och vigt ett par ton
styck skulle det inte ha varit nigra sva-
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Nidr amerikanarna stitte Giver parallellen sattes fallskdrmsjiigare in mot Pyongyang. Varje
C 119 tar 42 stridsutrustade soldater. Flyghdjd vid uthoppet: 400 meter. Landning inom en minut,

righeter. Jag vet att dom inte ar sarskilt
pigga pa enstaka passagerare. Nej, hundra
i stoten ska det vara.

Efter det beskedet fick fotografen och
jag invanta en C 47 och dirfér har vi
fortfarande C 119 oflugen.

Men vir gladje over att pi ndra hall
ha fatt se dessa bastanta maskiner i ak-
tion dr andid ratt ogrumlad. Den tvimo-
toriga C 119 ir en modifierad form av
den larvfotsforsedda C 82. Allt som kan
plockas isir till rimliga flyttningspro-
portioner — noga raknat 244 m. bredd,
2,74 m hojd, 11 m langd kan ocksi
flygas med C 119, Under toppbelastningen
pa luftbron till Berlin reducerades last-
ningstiden for C 54 till 18 minuter. Di
hade man formanen av speciella bryggor
och »dubbelsidigty arbetande personal. For
C 119, vars bakdel ér tva enorma dorr-
halvor, som mojliggor rationell i- och ur-
lastning, ar 18 minuter slat rutin. Planet

har konstruerats med sikte pi att gora
luftfrakten till ett snabbt, sakert och prak-
tiskt foretag. Allt pekar pd att man lyc-
kats. Annu — och en cbestimd tid fram-
at, manskligt att doma — har amerikan-
ska krigsmakten ensamritt pi de flygande
godsfinkorna, som i Korea visat sin klass
och kapacitet. Ska man ange nagot. litet
av vad som transporterats med C 119 kan
man bérja med acetylsalicylsyrepulver och
sluta med 6l. Daremellan ligger hela ska-
lan av vad ett par hundra tusen man pa
faltfot oundgingligen behover. Ammuni-
tion, automatvapen, kanoner, raketer, kli-
der, bilar, mat, skor, forbandsartiklar,
ersattningsmaterial av tusen och ett slag,
bensin, kartor, skrivpapper, radio- och ra-
darutrustning, talt, travirke, sovsickar,
tidningar, brev frin dem darhemma.

Ja, inte minst brev! Den manskliga fak-
torn' betyder mycket i maskinernas krig.

(Forts. pd sid, 28.)
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Don Horsby var fallskiirmshoppare och han dr det fortfarande. Men kastar sig ner over publiken i en nattklubb i New York men
nu hoppar han i hus, utan fallskiirm och utan att hoppa. Han blir hiéngande med fotterna i tvA rep. Publiken &r dverfortjust,

TARET

Det Hr bist att ha en g ibat till hands, Blir stimningen for hog i lokalen sprutar Hiir dr hela rekvisitan som behdvs vid pro-
sdger Don, om man nu mot férmodan skulle Don ut lite kolsyresnié som svalka. Dons grammet. Lishiinder, didskallar, mordredskap,
riika hamna i nigon av drinkarna pi bordet, upptridande vara i fyra timmar i strick. krokodiler, allt begagnar skiimtaren sig av.
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e a y _ NSU-tbmenﬂemer Fleischmann har utan kon-
Roiaapy . . kurrens ens Loph~ titeln varldens snabbaste
4 TT-for: sin kompressormatade 500 cmd

a 98 hk, god for 230 km/t, vann han un-
e forsta pris, tre andra pris och kom
inger i mdl som trea i de stora mc-loppen
. stl:n. I 350 em?®- klass?;var sf;ll'amgingl-l
M: nu storre nio guldmedaljer, en silver- oc
n_bronsmedalj. Frén och med i ar éir kompres-
askinerna emellertid firbjudna iiven pa tyska
gsbanor, vilket innebiir att mistarkronan
- kanske kommer att sitta lost om inte NSU-fabri-
en ly"ckns fA fram nAgot exira snabbt i racervig.
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SKONHET PA

l land alla trafikmedel dr batarna
den kategori som blivit mest
eftersatt i den tekniska utvecklin-
gen. Stromlinjeformens genombrott
pa land och i luften och tillkomsten
av nya motorer har endast lang-
samt aterverkat pa batkonstruk-
tioner — de flesta nya idéer och
initiativ har i regel mott sitt ode i
sjofolkets orubbliga konservatism.

Nu har emellertid en av den mo-
derna formgivningens friimsta miin,
ingenjor Ralph Lysell, tagit
till sin uppgift att lansera en helt
ny stil pa sjon, och skisserna hir
invid ger ett litet smakprov pa vad
vi har att vanta oss inom en nira
framtid pa batmarknaden. Denna
linjeskona och eleganta campingbat
som bara iir en av den fantasifulle
formgivarens manga nyskapelser dr
niamligen ingen »drombat, eller
skrivbordsfantasi ntan kommer att
seriehyggas redan i ar bade i Sve-
rige och i Norge, Trots det exklu-
siva utforandet med bl. a, plexi-
glashuv som pa flygplan, beriknas
priset inte bli hogre #n ca 5.000 kr.
utan motor. .

Den lysellska campingbaten &ar
avsedd framfor allt for folk som
vill aka fort. Den extrema botien-
konstrultionen ar av s. k., tunnel-
typ med tva lingsgaende sskidors
som gor minsta mojliga vattenmot-
stand samtidigt som gingen blir
betydligst mjukare én pa snahbga-
ende batar av konventionell typ.
Med en Ford Marin-motor berik-
nas farten till omkring 60 knop.

Dot :

Lingd o, a.
Bredd

\?;1tll.‘.n]injt.']iillgd:

Lastad, stillastaende
Vid full fart
Djupgaende

Hojd over vattenlinjen
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Toll Tollerstad med den Ford-taxi som han kuskade runt hela USA i. Det Ar en Custom
de Luxe med en mingd finesser ut- och inviindigt som giéir den speciellt limplig som taxi.

SVENSK TAXI
SNIGEL I USA

norr till soder, fran oster till vaster,

hela vagen i en taxi. Ja, inte som pas-
sagerare forstas, utan 1 en splitt ny Ford
som Fordbolaget i1 Detroit linade mig.
Under 31 dven kérde jag 1.700 svenska
mil, genom sandstormar och traskmarker,
i en lhetta sa fruktansvard att man inte
orkade kora mer an om nitterna, och i
bitande kyla. Efter den lLilla rundturen
var jag ratt trott pa bilkorning ett slag.
Men nu ar jag 1 farten hidr hemma
igen. ..,

Att kora bil hir och 1 USA ir en him-
melsvid skillnad. Vart vagnat ar ju inte
det allra biista, och visst finns det diliga
vagar i Amerika ocksd, men de huvud-
qagar som korsar landet hars och tvars
och som paiminner om de tyska autostra-
dorna, de ar utmirkta. Och det gir att
kora fort pA dem, mycket fort. Att ligga
och sisa under 100 kilometer anses vara
i det nirmaste brottsligt. Ambulanserna
t. ex., bade i staderna och pa landsbyg-
den, har en fantastisk fart. Jag sig wvid
ett par ftillfdallen ambulanser, stora kraf-
tiga hejare, susa omkring pa en
shighway», dvs. en bred, i regel cemen-
terad landsvidg, med en fart pid bhortit
190 km/t! Det ar ofta taxibolagen som
stir for raddningstjinsten, /

Organisationen intill och pid dessa
highways ar for ovrigt nigot alldeles sar-
skalt. Vid varenda bensinstation finns det
t. ex. snygga, nastan luxudsa toaletter for
damer och herrar, automater av olika slag
osv. och utefter viagen speciella bord, for-
sedda med porslin och matbestick, dir
man kan sld sig ner och ata lunch. Ma-
ten kan man forresten lapa pd den spis
som finns vid raststillet, och har man
ingen mat med sig, gar det fint att kdpa
i de automater som ocksd finns dir,

Som sagt, det ghr att kora fort pa
highways. Men det hander ocksi minga
olyckor dir, och antalet mindre djur som
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Jag har flackat runt hela Staterna frin

blivit overkorda, kan riknas i tiotusental
varje ar. Ibland ser man, nar man kom-
mer farande pa vagarna, stora blodilac-
kar har och var. DA ar det nagot djur —
hons, hundar, kattor och annat — som
kommit 1 vagen for en med 100 kilome-
tersfart framrusande bil, Det blir just
inte mycket mer in blodflackarna levar
av de stackars kriken efter den kroc-
ken, ..

En kul detalj: nar en stor landsvags-
truck -— sidana vimlar det av pa lands-
vagarna och de kor sillan under 100 de
heller — har fitt punktering nattetid, stal-
ler chaufféren ut ett srokfats pa vigen
ctt tiotal meter bakom vagnen, for att
varna andra bilister. Pa highways ute pa
landshygden dr det kolmorkt pd natterna,
och hade inte forsiktighetsatgarden men
rokvarningen iakttagits, hade dodsprocen-
ten bland punkterande lingtradarforare
blivit mycket hog. Punkterar man, si ar
for avrigt det forsta man gor att kora
ut vagnen fran viaghanan — si litet som
mojligt far hindra andras framfart i ett
land ddr alla har brittom.

Liftarplagan dr stor, storre an har hem-
ma och det sajer ju inte sa lite. Alla
highways ar forresten numrerade och
saknar namn, och likadant ar det med alla
skyltar, Det dr lite forvillande i hor-
jan men snart nog gar det bra, inte minst
tack vare de utomordentliga bilkartor som
finns.

En annan kul detalj: traktorforarna pa
de stora lantbruken, som ju oftast be-
star av valdiga arealer, ar i de allra flesta
fall helt unga pojkar. Jag har faktiskt
sett atta-tiodringar kora gardens traktor
och smiknattarna klarar den uppgiften le-
kande latt. Amerikanernas sinne for mo-
torer dar [orresten fantastiskt, men det
kan ju 4 andra sidan heller inte vara pi
annat vis i ett land dar tekniken ar sa
cerhort utbredd och var och varannan
manniska har bil.

Toll Tollerstad heter en taxz'c}muﬂb'r
i Stockholm, som under tre manader

varit over ¢ USA pd studievesa och

Sfarit landet runt, givitvis i en taxi.
I denna pigga artikel berdttar han

om sina upplevelser bdde bakom rat-

ten och i manniskomylivet i ' det stora

landet i vdister”

Men det var for att studera taxikorning
och taxibilar som jag for over till Sta-
terna och det kanske ar pa tiden att be-
ratta lite om det. "I USA fimns det cirka
83.000 taxibilar, dirav enbart i New York
0.000. Det storsta bolaget, »Yellow Cabs,
har 1.500 taxibilar i trafik bara dir, Var-
je korning en forare far, antecknas noga
i en journal som lamnas till arbetsgivaren
en gang i manaden. Varfor vet jag inte,
men nagon vits ar det val med det. Den
enklaste forklaringen heter f{orstis kon-
troll Over {fdrarna mot privatikningar,
och si vill man val forhindra att kor-
avgifterna stoppas »till vansters». Taxi-
forarna kor i skift liksom hir, och de
kvinnliga staxigirls» som det pd vissa hall
ar relativt gott om, far t. 0. m. ta natt-
pass. vs. inte averallt, i en stad som he-
ter Spokane och som ligger i staten

Washington uppe i nordvastra hornet, far
de kvinnliga chaufforerna bara kora dag-
skift. Men oOverallt dir det fanns kvin-
nor som jobbade i branschen, var man
néjd med dem, De aktade t. ex. vagnarna

(Forts. pa sid, 32.)

Si hiir bastanta ambulanser har man i USA.
Plats fior fyra barar, maximifart ca 200 km!
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5. k. drive-in-theaters, friluttsblografer, lig-
ger utsirodda vid sidan om huvudvigarna,
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Litt att komma i och ar, vilket sikert
upp:zkattas av fldre och mindre viga personer.

tioner till

Eliinltaket dr en god utsiktsplats och ger trev-
za Sk -

l}dﬁ ar.

Austin A-40 ar maitfull i exteridrlinjer och dimensioner, en trivsam familjevagn med goda ui-

rymmen for fyra personer,

Bagageutrymmet #r ganska rymligt fior en
hil av Austin A-40:s storlek. Stabil lucka.

Accelerationssnabb

och littmaniévrerad i stadstrafiken.

Exemplarik ordning under motorhuven. Sik.
ringar och andra vitala delar l1dtt Atkomliga.

DEN GYLLENE MEDELVAGENS BIL

agom ar bast och tar man till lagom
L:w alla de faktorer, som avgor en bils
egenskaper, da Dblir resultatet niagonting
i stil med Austin A-40. Den ir lagom
stor for att slinka fram smidigt i stads-
trafik och kunna parkeras pi den plats,
som en stor vagn motyvilligt maste rulla
forbi av rena lingd- och bredd-skil, Den
ar lagom bred invindigt f6r tvd vinter-
kladda, storvuxna svenskar i vardera sa-
tet — vill man vara tre i baksitet hor
tredje mannen annu inte ha uppnatt ton-
aren, Den har lagom motorstyrka for
hygelig acceleration pd de tva hogre vax-
larna, lagom utviixling for att man i de
flesta fall skall kunna starta pA tvaan och
klara atminstone vartannat gathdérn utan
nedvaxling. Den ar lagom snabb for att
kunna kéra forbi de flesta andra viig-
farande i deras normala marschlunk, nar
man sjalv har brittom. Inredningen ir
ocksd lagom pdkostad for att tillfreds-
stilla svenska krav pi komfort och solidi-
tet utan att sld over i lyxklass.

Ja, det ideliga slagoms liter kanske som
om A-40 vore en slatstruken, trikig vagn,
Det ar den inte alls. DDen Ar ganska for-
finad, om uttrycket tillits, ungefar pa
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Austin A-40

Fyrsitsig familjevagn med skick-

ligt avviigda egenskaper: tyst
gang, god komfort, smidig och
littkord, bade i staden och pa
landet. Firefaller sarskilt limpad
for damerna och for herrar med

mattlig farthunger.

Vid ratten:
Civilingenjor Bertil Bjorkman

e W Y

samma satt som en hantverksprodukt jam-
ford med fabriksvara. Naturligtvis - ar
Austin A-40 ingen hantverksprodukt, men
i hogre grad an de flesta bilar i pris-
klassen ger den intrycl av att vara till-
verkad med gammaldags omsorg. Dirtill
ger bra styrning och en utmarkt vixel-
lada vagnen skaraktirs inte i pa-
trangande grad men troligen tillrackligt
for att skapa intresse och komma minga
dgare att trivas med den.

Vi korde 50 mil med en A-40, som ha-
de nagot over ettusen mil pd nacken och
inte var sarskilt vilskott, PA goda grus-
vigar med gles trafik gick A-40:an dver
75 km pd en timme utan att pressas —
marschfarten var 90—95 km/t enligt
hastighetsriétaren, vilket torde motsvara
ca 85 km/t sklockads hastighet. Motorn
gdr anmirkningsvart tyst upp till ca 85
pa fartmdtaren; ungefar vid den hastig-
heten far motorsurret en kirvare, men
inte storande biton, Kolvhastigheten haller
sig inom fornuftiga grianser vid de ovan-
nimnda marschfarterna. Toppfarten ligger
vid 110115 km/t och vigegenskaperna
forefaller tillvickliga f6r att den skall
kunna utnyttjas av en van férare,

(VAND) 21



Vagnen ser en smula hog och stnal ut,
“jamford med en del mer avancerade vag-

nar i samma storleksklass, Den ar inte
heller fri fran kringning om man tar kur-
vorna hart. Lutningen blir dock inte oro-
viackande, forran man ger sig in pa srena
rafrasningens. Pa grusvig slirar bakhju-
len under sadana pafrestningar sedesamt
utat 1 kurvan och vagnen ar darvid inte
svar att halla under kontroll med ratt och
gaspedal. Vagnskorgens rorelser i verti-
kalled ar mattliga aven pa dalig viigbana
och akkomforten miaste ges gott betyg.

A0 ar avgjort understyrd och ratten
har markerad dtergingstendens till »rakt
framy. Ett och ett kvarts rattvary arcallt
vad som behovs for att svanga snivast
mojligt och nigon armstyrka att tala om
behdvs aldrig. Allt detta samverkar till
att gora vagnen lattstyrd och halla den
under god kontroll, Kursstabiliteten paver-
kas inte till overmatt av sidvind och
bombering hos vagbanan.

Vixelladan ar ypperlig och de tre vix-
lar man mest anvander ar bade tystgiende
och synkroniserade. Man nar vid behov
80 km/t pa trean och det tar knappt tio
sekunder att accelerera frin 30 till 65
km/t pd den vixeln. Bra {or kvicka om-
korningar! Den sgammaldags» vixelspa-
ken i golvet pd A-40 fungerar utmarkt
och ger biattre kontroll vid vaxlingsrorel-
serna an nigon av de minga rattvaxel-
spakar vi provat. Bromsarna forefoll till-
rackliga och drog aldrig ojimnt.

Motorn startade »pad forsta varvets var-
je morgon, aven da vagnen stitt ute over
natten i temperaturer strax over noll, Man
kan boérja kora omedelbart, men motorn
behover halv choke under fvra—fem mi-
nuter for att bli varm tillrickligt att tila
varierande gaspadrag.

Vi gillade inte att vinstra foten inte
far plats mellan kopplingspedalen och
vagnssidan och att avblandningskontakten
sitter sa hogt upp, att man mdste lyfta
flotcn over kopplingspedalen for att na

en,

Det hade ocksi varit bekvimare om
nyckellaset suttit i vinstra framdérren i
stallet for i den hégra. Den detaljen han-
ger ihop med den siregna svenska sma-
ken for vinsterstyrda vagnar i ett land
med vinstertrafik och generalagenten far
vial tala allvar med fabriken pd den
punkten.

A-40 ar som sagt relativt hog och det
ar faktiskt en stor fordel, nir man ide-
higen skall i och ur vagnen for smdadren-
den o. d. Man slipper att gymnastisera sig
ned i och upp ur bilen, glider bara in 1
forarsatet, .

Utrustningen i vagnen var rejal och
tillracklig, si nar som pid kylartermome-
tern, som inte ar standardutrustning; allt
fungerade bra med undantag for virme-
systemet, som inte fyllde nordiska krav.
Detta berodde troligen pa den tidigare
namnda bristen pa normal tillsyn av just
det provkorda exemplaret, ty ett annat
exemplar visade sig fullgott pi denna
punkt. A

Vi tyckte sjdlva, att det skulle ge dkat
viarde at provet om det utfordes med en
inte alltfor valskott vagn utan foregien-
de genompging pd generalagentens verk-
stad. En del smasaker fanns ocksa att an-
mirka pd, samtliga inom kategorien for-
summat underhill och samtliga latta och
foga kostsamma att avhjalpa. Att vagnen
i ovrigt bestod provet si pass bra, talar
vil for fabrikatets palitlighet och hall-
harhet,
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Data for Austin A-4o:

Typbeteckning: A-40 Devon Saloon,
Tillverkare: The Austin Motor Co Ltd, Longbridge, Birmingham, England.
Generalagent: AB Hans Osterman, Birger Jarlsgatan 18, Stockholm.

Pris: 8.000 kr plus leveranstrimning 50 kr. Virmeledning: originaltypen 140 kr extra,
svensk SF-klimator 380 kr extra. Radio: His Masters Voice 550 kr extra. Soltak
(skjutbar lucka) 90 kr extra. ;

Karosseri: Av stilpldt med svetsade fogar. Fyra sittplatser, fyra dorrar och tre
fonster pd wvardera sidan. Dorrarna lagrade 1 framkanten, samtliga dérrfénster
hissbara, ventilationsrutor i framddrrarna. Bagagerum i bakvagnen med lisbar
baklucka. Framsiétena skinnklddda, baksdte och dobrrinsidor lddda med konstlider
i samma férg.

Ram: Balkram av stil med lings- och tvirbalkar av lidsektion, svetsade fogar.

Motor: Fyrtakts radmotor med stdende cylindrar, 4 cyl 654889 mm, slagvolym 1,2
liter, 40,6 hk vid 4.300 varv/min, motsvarande 33,8 hk pr liter slagvolym. Vatten-
kyld med pump, termostat och flikt. Vipparmsstyrda toppventiler, Batteritindning
med centrifugal- och vacuumreglering av tindpunkten.

Kraftoverforing: Bakhjulsdrift; enkel torrlamellkoppling; fyra véxlar framat. Vixel-
spak pA golvet i vagnens mittlinje.

Bromsar:.‘ Girling fyrhjulsbromsar, hydrauliska pd framhjulen, mekaniska pi bak-
hjulen. Handbromsen verkar pa& bakhjulsbromsarna.

Styrning: Vixel med skruv och tapp, tredelad parallellsting. Ratten pd vinster eller
hoger sida.

Fjiidring: Fram separatfjidring med tvirlinkar, spiralfjidrar och hydrauliska stot-
démpare. Bak stel axel med lingsgiende bladfjidrar, hydrauliska stétdimpare och
kringhdmmare.

Elanldggning: 12 volt.

BILSKATT: _
110 KR / AR

i hik/ton lastad vikt
"‘ 9 * 60 kg bagage

FYRAMN:
514 DIREKTVAXEL —I100%
TYSTGAENDE SYNKR]

TREAM:
7 88 TYSTG. SYNKR.

VAGNHASTIGHET
TVRAN: PF LKA vAXLAR
12,5 TYSTG. SYNKR. vid 1000 wamv/raw.
ETTAN: MOTSYARANDE
20,08 2 56 m/5Ex HOLVA
HASTIGHET

Ny e
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Jag har spavvagnar till hobby, badde i skala

1:1 och HO, och brukar ibland ocksd rita
helt egna modeller. Ovanstiende vidunder
till spdrvagn &r en av mina senaste fantasi-
konstruktioner och idén till den fick . jag

dels frdn de nya ledbussarna pa 98:an, dels
frin SJ:s arrangemang att hinga upp tva
tvaaxiade vagnar pid en gemensam boggie.

den ena mitt Gver bakre boggien och den
andra mitt dver frimre bogglen och place-
rade bdda vagnarna pi en gemensam ledan-
ordning. Pa ritningen #4r alla boggierna li-
ka, men i wverkligheten méaste nog mitt-
boggien goras nAgot kraftigare for att den
skall halla for péafrestningen. Vagnen blir
nédmligen ritt imponerande, hela 20,5 meter

Jag tog tvA vanliga »Mustangers, kapade av

70 histar.

T.h.: Hall i med bada hiinderna dir!
— Visst, konstapeln, men jag maste

ju hélla i styret ocksa.

Ovan: Titta August, det har blivit en
stor svart flick under bilen. — Sa
klart, det miste vidl bli nige efter

ling. Férdelarna med denna jittespirvagn

dr kanske inte direkt revolutionerande, men
man spar ju in en kondukttr genom att
vagnen ir motorvagn och slipvagn samtidigt.
Sista sidorutan #r ett sutsiktsfénsters som
ger konduktbren méjligheter att hilla god
uppsikt dver dirrarna i den frimre vagns-
delen.

Stig Johnsson, Norrkiping.
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Samla pd Teknikens Vdrld

Helvasst pd pojkveckan

Om man vill samla aArgangar
av Teknikens Virld &r den bista
forvaringsmetoden n#st inbind-
ning en pirm.

Rita forst upp paA en pappbit
en plan enligt ovanstiende skiss.
Anpassa botten efter tidningens
storlek. Lockytan skall wvara
nédgra millimeter stérre eftersom
denna fdlls Gver sjdlva ladan.
Klipp sedan efter de streck som

/AT

ritningen anvisar. Sidornas héjd
skall vara lika stor som ryg-
gens bredd. Vik sedan upp kan-
terna pi Dbottenlddan och de
streckade ytorna bakom sidorna
och nita fast dem med hiaftstift.
Direfter gor man likadant med
locklddan. Nir detta &ar klart
klis hela pirmen med nagot
fargglatt papper, laderimitation
eller dylikt. © Janman,

Den helautomatiska suffietten

Helvass, var det enhilliga om-
diimet om denna friisiga Frazer-

Nash sportracer som var den
kanske storsta attraktionen pa
den nyligen avsiufade pojkvec-
kan hos Ostermans i Stockholm.
Over 24.000 grabbar, och en del
flickor for den delen ocksa, fick
péd n#ra hall titta pad vraladket

21

som &r ett av de snabbaste i
varlden i sin klass f.n. Vagnen
levereras alternativt med en 110
hk eller 120 hk motor och viger
komplett endast 565 kg. Hela
vagnen ir byggd for hand och
har en langd av 3,58 m. Hjul-
basen &r 244 m, sparvidden
fram och bak 1,22 m.

£

e

©
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EN BIL
PA TVA HjuL

Den italienska scootern Vespa
har pa nagra ar blivit en virlds-
schlager som saknar motstycke
1 motorismen. Teknikens Virlds
mc-expert NILS TENGBERG
limnar hir en entusiastisk rap-
port av provkorningen med det
lilla universalfordonet,

litsedan de forsta bilderna och he-

skrivningarna av scooterna Vespa och
Lambretta kom fran Italien omedelbart
efter kriget har jag varit i hogsta grad
charmad ay dessa smi tvihjuliga bilar,
Den som har kért motoreykel mycket
trottnar sa smaningom framst av den an-
ledningen att motorcykling  som regel
lTordrar specialklidsel, Man kan inte ika
omkring finklidd dven om maskinen lic-
ker aldrig sa litet olja. Det finns ju né-
gonting som heter vidrets makter [or att
inte tala om Dléta och smutsiga viighanor !

De tekniska italienarna var forst med
losningen pid hur man skulle kunna For-
ena  motoreykelekonomi med bilkomfort
och Iosningen fick namnet scooter. Var-
for 4r svirt att siga eftersom detta ord
pi engelska betyder ssparkcykels ! P4 den-
na_moderna typ av ssparkeykel» kan man
exempelvis dka finklidd darfér att man
inte riskerar stink frin marken, man har
ingen kontakt med motor och kraftover-
ioring eftersom dessa delar ar inhyggda i
ett karosseri men trots detta ir de Litt
atkomliga, man kan Witt byta hinl wid
punktering (precis som pi en bil fast man
slipper domlkraft!) eftersom reservhjul
medfores (alla motoreyklister som  Ffatt
punktering pi landsvigen forstir vad de-
ta innebir!), man kan ef fektivt skydda sig
mot vader och vind och man har hygeliot
bagageutrymme av virde inte minst vid
»shoppings dir en vanlig motorcykel star
sig slitt.

For endast nigot ir sedan vigade sig
ingen svensk importér pa att importera
italienska scooters, Priserna var for hoga.
Men si gjorde man i elfte timmen ett
forsok att ta in maskiner och de blev
genast den succé som alla scooterentusias-
ter vintat sig — trots priset. [en prov-
korning, 'som TV utfért med en Vespa,
visar att detta fordon till fullo motsva.
rar vara djarvaste forvintningar. Vespan
4r snabb som en vanlig 125-kubikare. med
ettrig motor, trots sin kaross, och gdr
narmare 80 km/t. Den ir kapabel till yt-
terst hoga genomsnittshastigheter och i
likhet med ovriga italienska motorkon-
struktioner si precisionsbyogd och  vil-
smord att den kan kéras timme efter tim-
me i Gver 65 km/t utan att trottas det
minsta. Ja, t. 0. m, utan att bli markhart
varm,

(Forts. pi sid. 33.)
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Vespan #r ett hindigt fordon med tilltalande linjer och littkird som en modem_ bil. Man
sitter viil skyddad bakom plexiglasskyddet och kan 4ka-snyggt klidd dven i ruskwic!er utan
att borsta skorna nir man kommer fram. Maskinen saknar motstycke bland tvAhjulingar.

Bagageluckan rymmer . mer #n
man kan ana; verktyg, pump och
elt skriddarsytt IKU-garage m.m.

Vespan ir liitt och smidig i tra-
fikvimlet. Ett idealiskt trans-
portmedel for jéaktade stadsbor.

Motor och kickstart-
anordning samt fjid-
ringen sedd bakifran,

Niagra parkeringsproblem existe- Tiéndstiftet och firga-
rar inte for Vespa-igaren, Ut- saren ir litt atkomli-
rymmet mellan tvi bilar ricker. ga genom stora luckor,



ALLHEMS

FLYGBOCKER

(D. N.)

.. . flvgbokserie av véarldsklass.
(St. Tidn.)

...en standard som &r utan make
i svensk flyglitteratur hitmi’sb S

NIO LADDADE VOLYMER OM
FLYGETS SEGERTAG GENOM
VARLDEN:

1 PA TYSTA VINGAR
Av red. Yngve Norrvi

2 MOT SVARTA HIMLAR
Av fil. dr Sixten Rénnow

3 RODA VINGAR
Av bversteldjtn,
striom

4 SNABBARE AN LJUDET
Av forf. Ch. Birch-Iensen
red. Gunnar Knutsson

5 FALLSKARMAR OCH FALL-
SKARMSTRUFPFER
Av idverste Bjorn Lindskog

6 SPORTFLYG
Av red. Harald Millgard

7 FLYGBRAGDER OCH BRAGD-
FLYGARE »
Av major Harald Vietorin

8 RYMDENS GIGANTER
Av red. Hans »Tomten» Anders-
son och firf. Hans Ostelius

9 AUTOGIROS OCH
HELICOPTRAR
Av flyging, N. 0. Sefeldt

... Toppbocker om flyget.

Stig  Wenner-

och

Varje volym innehéiller ca 150 dub-
belspaltiga sidor i stor oktav med {
regel 80 bildsidor i djuptryck; dess-
utom #r ocksa texten slosande rikt
illustrerad med ritningar, kartor,
diagram och fotos; omslagen #r ut-
firda i firger.
Pris:
Hift. kr 6: 75 pr vol.
I 3 gedigna halvfr. band

kr 24:50 pr band.

ETT AR I LUFTEN

FLYGETS ARSEOK
1849 * 1950 * 1951 (utk. i deec. 1950)

ETT AR I LUFTEN, flygets arshok
— som redigeras av Bill Bergman,
Yngve Norrvi och 8. Artur Svensson

med landets ledande flygskriben-
ier som medarbetare — belyser i
instruktivt illustrerade, populart

hallna artiklar filygets olika omréi-
den och aktuella problem, KSAK,
flygvapnet, luftfartsverket, trafik-
flyget, flygindustrien, segelflyget,
modellflyget etc.

Pr argiang, inb. i klotryggsband
kr 15:—

KLIPP UR annonsen och stryk un-
der det Ni bestiller.

SKERIV sedan namn och adress och
skicka in Er rekvisition till bok-
handeln eller — om dylik saknas
dér Ni bor - till

AB ALLHEM » MALMO

* VARDAG

STEKNIK

Han bygger hdstar

En 76 Ar gammal man, Karl Johan Norr-
man, Sundhbyberg, var en ging kusk pa Lov-
staholm. Det ar nagra ar sedan nu, men han
har anda inte glomt hastar och vagnar. Han
har som hobby att bygga modeller av dem.

500 arbetstimmar har det . tagit att
bygga vagnen ovan t. h., som ar fran Gustaf

T1T tid. Sel- och remtyg pryds av guldtrad.

oX.

De bida andra vagnarna ar fran senare tid
ocli minne fran tiden pa Lovstaholm.

o

Billas

Las, som skall hindra hilstélder, har brytt
mangas hjarnor. Fragan dar om inte detta
ar nagot av ett Colombi age. | staget till
kopplingspedalen borrar man helt enkelt ett
hil och genom detta trar man ett hianglas.

CGrunnar Bergstedi.

Inbyggt pipstdll

Har ar en trevlig, kombine-
rad piphallare och tobakshurlk
som ar latt att gora. Natur-
ligtvis blir resultatet snvggast
om man  valjer nagot adelt
men det
enklast att anvanda plywood.
Det ena pipstillet gors sving-
bart och pa utrymmet innan

traslag, annars Ar

for placerar man ett par hyl-

lor. Over pipskaften sitter

man ett dammskydd av plast.

Ake Swvan.

T ———————— =

Buckli gc; kapslar

Buckliga navkapslar kan man litt bulta ot
med hjalp av en gummiklubba och en hunke
med fin sand. Men bulta latt och kontrollera
dia och att ni inte
andra hallet 1 stallet.

da knackar bucklor at

Bernt Anderson.

B AR

PLASTHAMDTAG 9% 25x 115}
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Nk

JSludieplan 19571

En dag kommer Ert

tillfille - har Ni da

den utbildning som
fordras?

Lis frigorna nedan och se efter varfér Ni bor fortsiitta Er utbildning

och vad som intresserar Er mest. Reservera sedan tid f6r NKL-studier

vissa kvillar i veckan och Ni har Er studieplan klar for 1951, dret

som kan betyda si mycket for Er. Lycka till!

Sénd det nya érets
forsta brev till NKI

Det édr en god birjan. Studier och ut-
bildning méste gi fore allt annat. Det
giller ju Er — och kanske Er familjs —
framtid. Diirfor dr Ni angeligen om att
komma iging med NKIstudier pi ny-
dret. Ni vill gora allvar av Er foresats
— i dr skall det bli av, i ar skall Ni inte
uppskjuta denna viktiga sak . ..

Redan inom 3 ménader

kan Ni se utmirkta resultat av Edra
NKI-studier. Det har gtt fort och bra

undan, biittre #n Ni kanske vigat hop-
pas. Frikursen i studieteknik och den

personliga studieplaneringen — tva spe-
cialiteter vid NKI — har visat sig vara
oviirderliga hjilpmedel.

Nésta géng det &r nyéar
kan Ni sikert konstatera, att Ni lyckats
med Er fioresats. Ni har fullfsljt Er stu-
dieplan. Ni har vunnit praktiska resultat
av Edra NKI-studier och kan rikna med
att fi dnnu mera nytta och glidje av
dem i framtiden.

Négot av detla giiller Er — ¢</427%

Mirk med X det skil som gir att Ni
vill studera pa fritid under 1951,

Ni dr en modern minniska som

vill fa en modern och riktig utbildning
vill ha hégre inkomst

vill avancera

vill n& bittre arbetsresultat

vill f4 storre sjilviortroende

vill & biittre plats

vill ha en tryggare framtid for
Er och familjen

vill héja betyget i ett skolimne
vill fi ut mera av utlandsresan
vill friska upp skolkunskaperna
vill ldsa mera i ett intressant imne

vill ha en intressant fritidssyssel-
sdttning

[ vill allménbilda Er

vill veta mera om yrket

vill bli Er egen

vill f6lja utvecklingen pi Ert
yrkesomrade

vill rationalisera Er rirelse

vill effektivisera Edra arbetsmetoder

vill ldgga grunden till en
specialutbildning

vill kunna ldsa utlindsk facklitteratur

vill 6ppna dérren till ett lonande yrke

vill ha stérre utbyte av fritiden

vill ha stirre trivsel i arbetet

vill komplettera Er praktik med
teoretiska studier

vill gbra Er kompetent for storre
ansvar

| vill bli till nytta i samhillet
! vill-ha vidare vyer
| vill vara nutidsorienterad

vill ha méngsidig yrkeskunskap
vill bygga ut Ert foretag
vill lyckas i Ert arbete
vill gora Er sjdlv rdttvisa i yrket
vill 6ka Er kapacitet
vill ldsa in ett d&mne snabbt
vill komplettera Er utbildning
for ldgsta kostnad
Klipp ur och sana
in kupongen till

NKl-skolan i dag!

HANDEL OCH REALSKOLA OCH TECKNING OCH
| INDUSTRI OCH TEKNIK Nouter avkNstin SPRAKKURSER Nymroxonsy .
— rérmontér N T
17 tekniska linjer T Fullstindig handels- | Fullstindiga real- Hogmoderna nybérjar- | Allmiin teckningslira
Ingenjérsutbildning Ty :ﬁ%ﬂ:],?;mre skola per korre- examenskurser med | och fortsitinings- Maleriteknik
per korrespondens — trafikflygare spondens laborationsmateriel }"“&?“"5 med 51”-';1"" Geometrisktperspektiv
| Arbetsledarekurser — verkmastara Handelsgymnasie- Fullstindiga iyoy G rammofon- | gierecioning
med psykologi Matematikkurser fge | kurser till studentkurser med | Skivor {sk Komposition
Tekniska gymnasie- | _ farman privatistexamen Juborationshwtetiel © | T SUBESEN. 5 Flgurtecknini
kurser — ingenjérer Merkantil sjbfartsut- | Specialkurser for lel gramss * | Landskapsteckning
Tekniska fackstudier | — verkmastare bildning :‘;‘I‘:ﬂg:xmmni gl oS il Textning o. typografi
ey g Gurser % | (onlya roglerna om | — fpenska “Wibllaning
I o g;f;g-’:;:gr: Verkstadsteknik Stenlogmfl o. maskin- Kmnesku,},’;;“‘m" — portugisiska — illustratirer
e it itre Gjuteriteknik sHvning Klasskurser S et — modetecknare
= chautfor Motortelnik skrivmagkin). | Extralisningskurser | Snabblusser for | — iberiae
— dessinatir Bilteknik rivmaskin) for_liroverkselever | T-7min o. LS8t s TAUDE ELEE
— el-installatér Flygteknik Kurser i bokféring och | Intrideskurser till {ypeiia) frantin ook | NN
— el-montér Viirme och sanilet kalkylation for — folk. och sma- o Sl e M b e Ly
— flygmaskinist Elektroteknik industri, grosshandel skoleseminarierna |_SPans — guldsmeder
— {flygmekaniker Radioteknik och detaljhandel Kompletteringskurser | "\ !
O i aRTY Byggnadsteknik Kurser i modern f6r kompl. av real- il -skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12
s Vaig ookl vittens Hl;:rat&mggs:&o;; . ﬁﬁﬂmsﬁ.’de?tbitﬁ i Séind mig utan kostnad kursprogrammet
- i prep. - ] i= i
SosipOs WAEDACKISENTE Férsiljningskurser kurser i Stockholm | D% fria skolan jimte specialbroschyr
o Raratst teknologl Reklamkurser for det som jag ovan strukit under. An-
— laborant Plastteknik Detaljhandelskurser SOCIALA STUDIER t%ckna mig dven for gratisprenumeration
— landmaslkinist Textilteknil : Er tidskrift PA FRITID under 1951.
och sjdmaskinist Tri-, cellulosa- och Ungdomsledarkurser Kurser i socialpolitik ! gor Lo
— luftnavigator pappersteknik Tiirarii Xologi och kommunal. Namn
— privatflygare Offert och firsiljnin, Musikt iw kunskap
— ritare Produktion o, persona usikieor Polismannakurser Adresglr oo n ot o T TV. 1
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Ar Ni ute och fiskar dr Mass-
itdealisk.

baten  helt enkelt
Den dr lattransportabel —
bir den pd ryggen!
matt 1,5 X 1,0 m;
8 cm.
viger den bara 27 kilo!

Pi 30 sek. kan Ni filla upp

den och gira den klar
rodd. Sd hir ser den

28 x 1,0 m. — hojd 42 cm.

personer

Fullt stabil fir
eller 400 kilo,

Pris med dror

250:- Kr

Yitre
tjocklel
Med tofter och dror

"Da tar jag min jolle . .

Souisdorns i
MOSSBATEN

litt — bdrig — stabil

.h"lijsshﬁten — armeéns patrullbat som vid mili-
tira prov varit fullkomligt overldgsen Gvriga

struktioner — &r en dubbelt hopfillbar

jolle med sidor och botten av relativt hojlig
kryssfaner.

Vi

for
ut:

AB SERIEBAT

Siand omg. ndrmare upplysningar om Mass-
biten.

Namns ©vouie.
Adress: ...
Rosgadres oot

GREVGATAN 49
STOCKHOLM
TEL. 6742 90

en som anvinder de

\
QUAKER STATE — penn- |
i sylvansk — i siirklass. \

' Broderna Astrom AB

Malmtorgsgatan 8, Stockholm.

Tel. 118248, 20

| Vi tro, att QUAKER STATE
| dr den bista bilolja i virlden;
~ det sdger atminstone varenda / -

n. |

52 20

De snabbaste

(i

STOC

F:u ESKADER

DIESELMOTORERNA for

FLYGPLAN, BAT- o. BILMODELLER

MILES T 0,75 ce 0,05 hkr 810,000 v/min ..... Ky 39:80

MILLS 1113 601l » 811000 » ... S e

MILLS IITI 24 ¢¢ 017 » TE000I e y B .

WILDCAT 5  ce 030 » 720000 » ..., » (70 =

JAGUAR 25 ec 020 » 814000 » bl T 0 =

JAGUAR 25 ee bilm. kpl, mont, m, gummihj, » 145: —

ELFIN 149 ee 0,13 hkr S—13.500 v/min Kr 53; — - .‘:-‘

ELFIN 2449 ee 024 hkr, 12600 v/min Kr 67:-

»DC 3505 8,5 ce 0,27 hkr. 14000 v/min, Kr, 67: 50 >,
Dessntom fira vi: . o =

E, I). Comp, Bpec. 2 cc 8500 v/min .. Kr 0:— | 'ﬂ.h

E, D. Bee 1 ce T.000 y/min ............ » 2950 ~\

imshornsgatan 8§

KHOLM, Tel. 621853 ELFIN 1,49 cc

25

¢ VI KAN HEJDA INFLUENSAN. Forts. fran sid. 8.

54 mycket Ar sdkert, att hade man rikligt luftbyte i en lo-
lzal, skulle riskerna for smittans spridande minskas. Om
man t.ex. alltid hade fonstren oppna eller vistades ute
| naturen, behdvde man aldrig riskera att bli firkyld —
det visar erfarenheten. Dch i ett rum, dir luftbytet ar rik-
ligt, &r givetvis riskerna mindre &n i etl rum utan ven-
tilation. Ty fran en smittoférande person, som inte direkt
nyser eller hostar, dker bakterierna bara ut ungefiir 1u
meter for att sedan falla ned till ‘golvet — som man allt-
=a bor tvatta omsorgsfullt. Befinner sig ingen person pa
narmare hall &an meler, behover alltsd inte smittan
foras vidare.

Idealet vore om alla offentliga lokaler och kommunika-
tionsmedel hade luftkonditionering. Hittills har endast ett
| fatal jarnvagsvagnar utrustats med sadant system, fastin
bl. a. restaurangvagnarna snart skall f4 det. De flesta nya
kontorsbyggnader i Stockholm utrustas ocksid med luft-
konditionering — som t.ex. vira lokaler hir, slutar ingen-
jor Lundén med en gest upp mot taket 1 sitt kontor, dir
cigarrettrioken fran intervjuarens cigarrett just helt for-
svunnit genom de perforerade plattorna i taket — men

Ya

utsugningen sker sa sakta att man inte mérker den. Man
mérker bara att luften alltid &r frisk.
TELEVISIONEN . .. Forts. fran sid. 10.

Far gvrigt ar proble;rlet med projektions-television nume-
ra fullstindigt lost i USA — pé en bioduk av ordindr stor-
lek projicieras medelst tv-apparaten bilder av hiindelser,
som utspelas just i samma dgonblick — boxningsmatcher,
kapplopningar osv. Och man kan givetvis ven siinda van-
lig film wia detta befintliga tv-distributionsnit, det sker
med hjilp av ett s. k. «flying spots (flygande ljusflick)-rir.
Det gior man inte minst i England, dir BBC:s tv-program
under de mindre aktuella timmarna av dagen sa gott som
uteslutande utgérs av gamla filmer.

Det system {or biotelevision som anvindes vid demonstra-
tionerna i Stockholm var typen sprojicering med spegels,
dvs, dir ljuset fran ett bildrér med mycket stor ljusstyrka
medelst spegel och lins projiceras precis som i en filmpro-
jektor pa den vita duken. Det finns &tminstone 4 andra sy-
stem for biotelevision (se TV 22/49: sBiotelevisionen pa
vdgs), varav ett, dir bilden pa katodstrdlerbret forst foto-
graferas med en speclell filmkamera, snabbframkallas och
slutligen projiceras med en vanlig filmprojektor, ger en
p tidsfordréjning mellan originalscen och bild med omkring 1
minut.

Vid detta reflexsystem far ljuset frin det starkt lysande
bildréret reflekteras mot en sfdrisk forstorande spegel for
att sedan passera vidare till en ringformig lins, som korri-
gerar fiér den sfiriska distorsion som spegeln orsakar. Frin
linsen skickas ljuset vidare till den vita duken. En begrins-
ning hos detta system #dr att katodstrilertret aldrig kan
astadkomma mer dn ett begrdnsat ljusutbyte fér projice-
ringen. For att erhalla s& stor ljusstyrka hos katodstrale-
bilden som mojligt, fordras ocks& starka spinningar — i
i detta system av RCA:s fabrikat 27.000 volt, fastdn | andra
modeller &nda upp till 100.000 volt — medan man i vanliga
TV-mottagare for hembruk inte anvénder hégre spinningar
an 5.000—10.000 volt.

GODSFINKAN FLYGER TILL FRONTEN,

Forts. fran sid. 15.

Varje tecken pa att organisationen fungerar — att férrad
fylls pa, att forbindelserna klaffar, att sarade tas om
hand och transporteras bakat, att posten kommer ar
en slyrka for den enskilde, stridande soldaten. C 119 bér
med kraft och heder sin del av ansvaret, sin del i kam-
pen att hejda ddden, att halla FN:s hart tringda linjer
sd intakta det nagonsin &r majligt mot en fiende med de
samverkande kommunistmakternas oerhbrda resurser.

Nér amerikanarna stotte in i Nordkorea deltog fallskarms-
jagare med framgang vid erdvringen av Pyongyang. De
hoppade frdn C 119. Nir kineserna forkrossande fungt in-
grep pd de slagna nordkoreanernas sida undsattes isolera-
de och hart dtgdngna FN-férband fran luften. Vapen och
livsmedel levererades fran C 119.

I med- och motging ett fl}'gplan med effektiviteten som
adelsmirke.

Tekniska data fér Fairchild C-119 B Patket:

Motorer: tva Pratt & Whitney R-4360-20 24-cylindriga
luftkylda radialmotorer.

Dimensioner: spiannvidd 33,32 m, langd 26,17 m. hdjd
8,11 m, golvyta i kabinen 328 m:®.

Prestanda: max hastighet 426 km/t, lingsta flygstricka
med 5.000 kg last 1.600 km, max.lastkapacitet 7.000 kg.
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redan sdlda!

TROPIC SENIOR
[fir stirre och me-

delstora vagnar.

T30

ger angendam »sommarvarmes
och god ventilation i bilen

Forsikra Eder om att Ni fir det basta nir det giller upp-
virmning och ventilation i vagnen. Tropic ir det ledande
mirket. Genom stor efterfrigan och<produktion (20.000-

siffran passerad) har vi kunnat sinka priserna ytterligare. TROPIC _
UNIVERSAL TROPIC dr cn av mark-

Varje virmare levereras med tre manaders skriftlig o wwindie Voot nadens effektivaste virmare

garanti. Genom att forse bilen med “Tropic luftkon- — byggd cfter senaste erfa-

., i 3 renbeter — och senom sin
ditionering” kan man kéra med klara rutor dret runt. & el
Ronstriklion 1dtl att monte-

Samtidigt slipper man allt obehag med “dalig lufe” —

ra dven pd mindre vagnar,

man har alltid frisk luft — pa vintern uppvirmd till da defrosterutiag och frisk-
iy | luftintag kunna monteras i
onskad temperatur — pa sommaren yttertemperatur, sk Jioets beroends 3

Placering, wtrymme, vaghs-
hp w mi

Lo kraftig motor for 6, 12 eller 24 volt driver dels
en 6-bladig 8" fliks fir inpressning av varmluft i vag-
nen eller hytten, dels ett turbinkjul, som ger en kraftiz
varmlufistrom till vindrstorna.

Friskluftblandningen regleras med ett eukelt bandgrepp.
NY EFFEKTIV VARMERADIATOR
MED HOGRE EFFEKT
AN TIDIGARE!

ANGLU-NGRBI(D

»Tropic» férst — kvalitetsvérmaren just

for svenska fdrhéllanden. Molor Ltd. AB Sturegatan 5, Stockholm
i alla vélsorterade bilfirmor i landet Tel.: 220650
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‘En milstolpe
I svensk ingenji
uthildning

Kvalificerad ingenjorsexamen hos Hermods

[)en 18 november 1950 betecknar en milstolpe
i den svenska ingenjorsutbi dningen per kor-
respondens. Under fullt effektiv kontroll utexami-
nerades for férsta gangen en grupp ingenjorer,
som stillts infér de kunskapskrav och bedémts
enligt de betygsnormer, som giller vid de statliga
hogre tekniska Liroverken. De nya ingenjtrerna
forvirvade hoga betyg. Standarden och mognaden
hos examinanderna vitsordades enhilligt av den
vid examen nirvarande sakkunniga expertisen.

Dessa 9 bermodselever har pu
| [ritrden skaffat sig samma ingen-
farsutbildning, som meddelas vid
tlalens f)ﬁg re fekniska laroverk.

Utbildningen bestit av omsorgsfullt utarbetade korres.
pondenskurser 1 kombination med muntliga kurser, labo.
rationer och konstruktionsévningar. Varje etapp pa viigen
till examen medftér higre kompetens — méjlighet till
bittre stillning och hégre 16n redan under studietiden
Den som liser hos Hermods, nar resultat.

Vill Ni vid sidan av Ert férvirvsarbete skaffa Er samma
ingenjdrsutbildning, som meddelas vid de hgre tekniska
ldiroverken, viind Er till Hermods.

MALMO

Séind mig prospekt dver den kurs jag markerat, bild-
::_a;tl:.'t Alla liser h_gs Hermods sami Hermods manads-

Hermods, Slottsgatan 8 A

| g Korresp under § manader,
' Ingenjorsutbildning 1 Viirme- 0. sanitetsteknik

Maskin- och verkstads- Vigbyggnadsteknik
teknik Trateknik
Elektroteknik Yrkeskurser
Byggnadsteknik Arbetsledarekurser
Kemi och kemisk Kurser fir yrkeslirare
| teknologi Fortbildningskurser

Merkantil-teknisk linje

| Verkmiistare- och fir-
' manskurser i

for ingenjorer
Handel och Kontor
El. installatorskurser
for B- o. C-behbrighet

M?ﬁ“}; och verkstads- Poliskurser, Sprikkurser E
hath Realskola 0. Gymnasium %
Gjuteriteknik Lantbrukskurser b4
Motorteknik Tridgardskurser ]
Byggnadsteknik 5 Teckningskurser :
Kemi och kemisk Milningskurser
teknologi Fotografi
Elektroteknik Kust- och skiirgirds-
Flygteknik navigation
bt G s L et Reia S AN L Sy
Lk e e Nl e L 2
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PASSA PA NU!

NU AR RATTA TIDEN

att skicka in motorn till
FLERONS
specialister pa renovering av
mc-motorer

VANTA EJ TILL VAREN

Landets stérsta firmo fér reserv-
delar till motorcyklar.
Spec.-avdeln. for reparation av
el-utrustning for bil och me.

A.-B. E. FLERON
MALMO
Malmgatan 4 Tel 72385 vaxel
STOCKHOLM: Kommendodrsg. 12
Tel &7 4004, 67 60 45.

GOTEBORG: Friggagatan 3

Tel. 1 9 19
kei 52560 150904 Bﬂfi)

FLYGARE

® Ar Du fodd 1930—337

¢ Har Du tagit realen
eller tar Du den i var?
Ar Du fullt feisk?

¢ Har Du ansvarskinsla
och framatanda?

Da kan Du soka
som fii.ltl’;,ygaret
Ansdkningstiden ulgir den
1 februari.

Till Flygstabens personal-

avdelning, Stockhelm 80.
Sdand mig upplysningar om
faltflygaryrket.
Namn: o os v smmian
TR R o v are e “a
32

UBATEN AR OVERLISTAD. Forts, fr. sid. 1L

En ubat i dvervattenslige kan relativt latt lo-
kaliseras av radiotekniska hjilpmedel. En fram-
mande ubéat. som vagar anvinda radio for att
kontakta sin bas kan numera relativt latt pejlas
in fran land, eller fran fartyg, t.ex. en ubéts-
jagare.

Med hjalp av radar kan man uppticka en fi-
entlig ubat, som i skydd av morker eller da-
lig sikt vagat sig upp pa ytan. Med radar kan
man to.m. fidnga ett sa pass litet féremal som
ett snorkelhuvud pa ganska stort avstand.

I nirheten av en motstindares sjostridskrafter
eller kuster dr det dock knappast troligt att en
ubatschef later sitt fartyg smyga upp till ytan.
Radar kan inte anvéndas i6r att lokalisera mal
under vattnet.

Jaktfartygets viktigaste sfangstredskaps utgtrs
déirfér av speciella sundervattensoron» — hydro-
foner. Dessa instrument arbetar med ultraljud
enligt ekoprincipen, de séinder nimligen med
jamna mellanrum ut en mycket hog ton eller
ljudstrale. Nar strilen traffar { ex. en ubal re-
flekteras den och registreras i hydrofonen. I
princip arbetar hydrofonen pa samma sitt som
en radaranligegning. Den ger ocksa riktning och
avstdnd’ till ubéten. Med sina sundervattenstrons
kan jakifartyget ocksd lyssna efter maskinbuller
och andra ljud fran ubéaten.

S4 snart en ubatsjagare anser sig ha upptéckt
en ub#t tillkallar den ovriga jaktfartyg, som
finns i nédrheten och satter dem pa sparen. Nar
offret #r inringat géller det att intaga lamp-
liga utgéngsligen for anfallet. Med alla vapen
klara stortar sig jaktkopplet slutligen mot bytet.

I sina hydrofoner har emellertid ubaten upp-
tackt att den &r jagad och srovfiskens gor allt
for att slingra sig ur greppet. Han kanske for-
soker vilseleda motstandarna genom kraftiga
manivrer eller genom att tyst och forsiktigt
sjunka ner mot bottnen fér att dir med stop-
pade maskiner avvakta hindelsernas vidare ut-
veckling. Om undanmandvrerna misslyckas kan
ubaten ‘gora desperata forsok att sjélv anfalla
med speciella torpeder avsedda att anvéndas
mot jaktfartyg.

De moderna ubatarna har starka skrov och man
ndste triffa panska néara for att astadkomma
allvarligare skador.

Allt sorn uppfingas i jaktfartygens hydrofo-
ner samlas och sammanstdlls darfor i en sér-
skild eldledningscentral. Resultatet av central-
instrumentets automatiska rékneoperationer blir
den jagade ubdtens kurs, fart och djup. Med
dessa faktorer beriknas snabbt, nér anfallsvap-
nen skall séttas in for att ge storsta effekt.

De traditionella sjunkbomberna ingar alltjimt
i ubatsjagarnas wvapenutrustning. Sjunkbomben
utgirs av en kraftig sprangladdning i en plat-

behéllare. Den kan kastas rétt ut at sidan eller

fillas akterut och stéllas in {6r springning pa
visst djup. Med enstaka sjunkbomber kan man
numera knappast berikna att sdnka en ubat.
Man firstker dédrfor tdcka det omrade dir man

beriknat att ubaten befinner sig med bomber,

som detonerar pa olika djup.

Den tekniska wutvecklingen pa ubatsomradet
har emellertid ocksa framivingal andra, effekti-
vare vapentyper.

En anordning kastar t ex. samtidigt ul ett
20-tal latta bomber eller projekiiler fran for-
skeppet fértiver i riktning mot ubaten. Projek-
tilerna detonerar nir de traffar ubaten och slar
da hal pA skrovet sa att den eventuellt tvingas
upp till ytan och kan séinkas med artillerield.

En annan vapentyp kastar ut eit mindre an-
tal tyngre projektiler som #r instillda for att de-
tonera pa olika djup inom det aktuella omridet.

Ubatsvapnet har f.n. slora mojligheter att
klara sig undan jaktfartygen. Men deras tek-
niska forspriang knappas in allt mer. Stormakts-
marinerna Hgnar det storsta intresse at ubats-
jaktfartyg och antiubatsvapen. I den organisation
som hadller pad att skapas som skydd mot ubats-
hotet ir det dven nddvandigt att utnyttja spe-
ciella ubétsjaktflygplan, som &r effektivt ut-

rustade for intimt samarbete med sjostridskraf-
terna.

DRA 1 HANDTAGET, Forts. fr. sid. 13.
fram till vira dagars tekniska underverk pa om-
radet den s. k, mangfyllaren. For den, liksom for
de firegdende automattyperna, har Sveriges

slirsta féretag Inom branschen, AB K. J. Levin
i Malmd, wvarit foregangsmin och under alla
4r generalagenter for Nordens stbrsta automat-
fabrilk — och en som péd sitt omrade har
vunnit virldsrykte, Wittenborgs i Odense i Dan-
mark, Den danska fabriken exporterar till och
med till automaternas hemland, USA, och det
siiger inte sa litet om kvaliteten.

Amerika, ja. Vi vet ju att amerikanerna &r
till den milda grad automatsinnade att hart nér
allting kan kiipas i automat. Kalla och varma
drycker, mat av olika slag, cigarretter, strum-
por, passfoto, tuggummi, livforsidkringar, allt
ordnar yankeen genom ati dra i handtaget till
en automat. Coca-cola, den goda, virldsberbm-
da liskedrycken — som de svenska myndigheter-
na undanhaller oss av pur omtanke om var hél-
sa, eftersom drycken anses innehalla mer coffein
4n vad som Ar nyttigt for det annars sa ymnigt
kaffedrickande svenska folket — siljs till */s
genom automat i USA och amerikanska exper-
ter har raknat ut att ecirka 75 miljoner minni-
skor varje vecka kdper nagot ur en av de tal-
rika automater som finns,

Fir automatfabrikanten &r det emellertid inte
bara att tillverka en ny automattyp och sedan
installera den utanfor handlandens dorr. Kon-
trollatgirderna innan den nya typen godkanns
dir baide manga och ingiende. Bade Statens In-
stitutet for Folkhilsan och Kriminaltekniska An-
stalten ska avge sitt omdome om den, Folkhil-
san om apparatens ldmplighet ut hygienisk syn-
punkt, Kriminaltekniska Anstalten ur siker-
hetssynpunkt. Vi minns #nnu med av skam
rodnande kinder, hur ett av de populdras :
ntjena i den ligre slyngelaldern var att pa kval-
larna smyga bort till den gamla automaten runt
gatuhdrnet dirhemma, rycka lite i de glappande
handtagen till automatluckorna och sedan med
av spanning och véntande frojder hogljutt knor-
rande mage skynda bort med den dyrbara lasten
av ordtt fanget snask. Sa létt gar det inte nu,
om det ens gar alls, och falskmyntare eller
knappforsedda kolaentusiaster gore sig icke be-
svér: det ska vara ett riktigt mynt till for att
automaten ska kunna avlockas nigot av sitt
innehall; ramlar andra ting ner i myntskaran,
protesterar automaten genast och forblir sluten
som ett ostron. Kriminaltekniska anstalten &r
pa denna punkt ytterst string och godkinner
inte en automat, dér myntavskiljaren eller vag-
mekanismen inte dr perfekta.

Vart leder utvecklingen, nidr den sa snabbt
som pa 30—35 &r har revolutionerat stora delar
av handeln? 1 USA kan man néppeligen komma
lingre — ehuru den fantasifulle mycket vl
skulle kunna ténka sig att automatens tjinande
egenskaper ocksé utstricktes till att omfatta fir-
diga maltider, #ktenskapslicenser, kioirkort, spe-
cialblandade drinkar m. m. — men | Sverige
finns det manga objekt som l&dmpar sig for auto-
mathandel men som #&nnu inte — av den ena
eller andra orsaken — vederfarils &ran att upp-
hidjas till automatvara. Varfér skulle man inte
kunna kopa en nattpilsner, slipsar (exempelvis
utanfor de restauranger som standaktigt végrar
att sldppa in en icke slipsforsedd man., vore han
sa statsminister eller mangmiljonir), reparations-
material for den punkterade cykeln m. m.?

Men en dag har vi natt dit och sdkerl lingre
ocksa!

SVENSK TAXI... Forts. fr. sid. 20.

mycket mer &n sina manliga kollegor, det var
allminna omdbmet om dem. Taxis utanfor de
stérre stiderna &r | regel utrustade med radio-
telefon — inne i jidttestiderna giar det inte att
ha dem. Taxiskyddet ar det ratt klent bestidllt
med: det enda skyddsvapen en amerikansk taxi-
chauffér har &r en trdbattong och for odvrigt
far glasrutan och gallret mellan féraren och pas-
sagerarna ricka mot eventuella &verfall.

Inkomsten for en amerikansk kollega ligger i
regel vid ca tusenlappen i svenska pengar per
miéanad. Det later mycket men sa dyrt som all-
ting dr dérdver, s& dr det inte sirskilt mycket
mer #dn vad vi svenskar har.

Att ha bil i en amerikansk storstad ar inte
det roligaste. Det dr fruktansvirt ont om parke-
ringsplatser — att kéra hemifrian och till arbetet
lénar sig exempelvis mycket sillan, dd man far
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parkera vagnen si langt fran arbetet — utan del blir att
antingen stdlla ner vagnen i de jattelika underjordspar-
keringar som finns och dar man kan hérbirgera den for
en mycket blygsam penning eller ocksa lata den sti hemma.
Det finns naturligtvis offentliga ovanjordsparkeringar, men
dels ticker de inte alls behovet, dels far bilarna illa av
det — laser man en bil som rdkar st i vigen fér en som
ska ta sig ut eller in fradn parkeringsplatsen sa kan det
hénda att vagnen fAr en kyss av nykomlingen. Parkering
vid trottoar far dverhuwud taget inte forekomma utom i
absolut tvingande nédfall.

Vad man som utléindsk bilist ocksa frapperas av ir det
starka lyset pd alla bilar. Att anvinda parkeringsljus som
vi gir i Sverige vid gatutrafik, det &r forbjudet i USA.
Ligsta belysning &r halvljus, och helst skall alla belys-
ningspunkter vara tinda, t. 0. m. floodlighten . . .

Pa vigarna &r det de stora langfirdsbussarna, de s, k.
Greyhounds, som dundrar forbi tatt-titt, ofta med en fart
som ligger ndrmare 125 &n 100-kilometerstrecket, i stiderna
ar det stadsbussarna som fér ovisen och far fram i rapid-
takt. Men pAd bAda stillena har de hird konkurrens av
polisbilarna. Ja, ni har ju alla sett det pa film — det &r
bara att sdga att verkligheten b6vertriffar ens djérvaste
forviantningar. 95 procent av alla polisbilar ar fér dvrigt
Ford, medan taxis i manga fall bestir av De Soto, Pontiac
och Plymounth. Fords hjulbas &r f6r stor for taxikorning.

Till sist en historia som kanske kan ge er ett begrepp
om att det verkligen aks bil med hég fart i USA, av bade
gamla och unga.

Jag var uppe i den lilla staden Fargo och hilsade pd min
farbror. P4 séndan skulle vi dka till svenska kyrkan som
lag 20 svenska mil dérifran. Gubben &r 84 ir och skulle
sjélv kora sin bil, en Chevrolet m/37. Naja, tdnkte jag,
lat honom &ka, sd startar jag vil en kvart senare och
hinner fatt honom snart nog. Efter halva strickan, da
jag hela tiden kort med gott och vdl 90 sknutars, hade

jade bli orolig fér att nagot skulle ha hiént. Men plotsligt
stod han dér intill sin bil och hejdade mig. Jag kommer
aldrig att glomma hans férsmidliga min nir han ménstrade
mig och fragade:

— Har du fitt fel pa kérran eftersom du kér si for-
tvivlat sakta!

I
I
I
jag fortfarande inte sett réken av honom och jag bir- |
I
I
I
|

Till alla klimmiga
pojkar och flickor

¢ Att sdlja tidningar ar ett bade lénande och roligt jobb for pigga pojkar

och flickor, som garna vill tjina en egen slant. — Hér hir:

1

Du har méjlighet att tjaina en bra slant utan att férsumma lax-

orna eller offra for myclket av din fritid.

Du kan vinna fina priser i vara regelbundat dterkommande pris-
tivlingar.

Du lir dig att tala med miénniskor, och du lir nagot om for-

sdljning och reklam, som du fir nytta av ute i livet,

Du ldr dig att fora rikenskaper och att skéta pengar.

Skicka in kupongen hir nedan sa sinder vi dig gratis alla upplysningar
om forsiljningsvillkoren fér vira ungdomsombud.

Till AHLEN & AKERLUNDS FORLAG,

Jag vill gérna bli ungdomsombud. Sind mig forsdljningsvillkoren gra-
tis och utan férbindelse.

Ungdomsavdelningen, Stockholm 6.

EN BIL PA TVA HJUL. Forts. fr. sid. 25.

Vespan ar sa lattkord att vem som helst kan klara av den
utan fortrédning. Vixelspak och koppling sitter I samma
handtag, som man endast vrider vid vixling. Utan for-
ovning kan det vara litet svart att fa in tvaans vixel, men
i dvrigt glider véxlarna in tyst och smidigt. Att inte fler
tvahjulingar kommit med liknande vaxlingssystem #r ig-
nat att forvana si perfekt som detta verkar. Om de méanga
lederna och knéna, som #r ofrankomliga, kommer att
motstd aratals forslitning later vi vara osagt, men detta
dr ju eljest smiasaker att byta ut.

Kraftdverforingen &r perfekt, och man har ingen kinsla
av att den sker med blott och bart kuggdrev fran vixel-
lada till bakhjul. Lika litet har man nagon kinning av att
motorn ligger vid sidan av bakhjulet och att viktfordel-
ningen siledes blir nidgot ojiimn. Balansen Ar med tanke
pd de smé hjulen, berbmlig #ven med passagerare bak.
Vespan drar ledigt tvA passagerare utan att man behdover
utnyttja vixelspaken till leda. Forls. pa nista sida.

Dobelnsgatan 9

Bilreparatorskurser

Svetsningskurser

Handelskurser

2—4 manaders uthildningskurser till bilrepara-

torer borja den 8 jam.,, 5 febr. och 5 mars 1951

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svets-
ningskurser med praktik samt 3 och @ veckors
#as- eller clektriska svetsningskurser mod prili-
tik biéiria den 8 jan., 5 febr. och 5 mars 1951.

5 manaders
hildning

handelskurs |
biirjar (en

praktislk
1931,

kontorsuf-
A0 januari

Prospekt och upplysningar

namn angives,

mor tva porton, da

tiidningens

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Skavde Tel. 1249

J 22:an

for U-kontroll

madell

L

Spiinnvidd

->.>= Flygande skalamodell av det

- vackra amerikanska sport-
w flygplanet, Kvalitetshywg-
satz 1 balsa med alla delar

tryckta i
skala,

k. Ritun.
Pris kr

fifnl
4: 35,

Vir nyutkomna katalog erhifl-
Ies mot 40 fire 1 frimiirken,
Lien  innehaller manga nyhe-

ter,
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strilan-

RO mim,

"STRATOS” &

Gummimotordriven
miil
de flygegenskaper,

.~ Balsaflak och lister i stor sortering till
.’ billiga priser.

""Caton”, Englands bista motorgummi,
alltid i lager.

S & - ;
Bygesatsen i balsa, firn6ch abachi med — Den e Htthygad, i -
firdigsigaide spryglar ~neh Kroppsspant. har fillbar propeller - } Hllll(gl.lll‘ll‘lll-
Aven fiirg och kKontpsfua sAmt plastiske och dir dessutom prisbillig, : 2
tril Ingir | hygws 1, Ritn, i full skala, Byggsatsen i balsn med dikta japanpap- hl"l
By seiats o per il bekliidnad, gummimotor av biisia et ol
W pr byggsats kr 20: —, Lkvalité, kontursigad propeller, dessutom .l,\ hilsta  kvalité,
il allt som behivs for att bhygea modellen. Pris pr par 6:—,
/Y (EJ lim.) Pris ke 6: 50, e T
b4 G LO B E S w I FT k i Siind mot postfirskott + porte:
skala 1/17

. Btratog gummimotormaodell :

- Globe Swift flygande skalamodell.. 1:75
- Caton motorgum, 32508 mm prm 0:
Caton motorgum. 4708 mm prm 0:
Caton motorgum, 6,408 mm prm O

Mjukgummihjul 60 mm pr par .. 6: -
Cagco hobbyHm ................ 4 1=
o L s e, vk aens (80
Niamn G SR e S ) S b SRR ER 5
S R vay




- varwmar Enad

Under denna rubrik feféres  rad-
winonser for en kostnad av 10350
per rad, Likvid Insfittes pi post-
wiro o 111E Manuskripten miste
vara  (ydligt  skrivoa,  Tidningen
ansvarar ej fir otydligt skrivos
manskeipt.

LS L EEPE

TILL SALU

LATTVIRTSAKARE! Ardel ndgor som
felar, sa har vi alla delnr, Ny Katalog
m. porto, Tvan 6ok, Sazen. Tel, S0, 41,

BOBSLEIGH
enl. tv. nr 2049, kr. 50: —. I. Axelsson,
Sanatorievigen 16, Ulricehamn.

MOT, REVE
350 cc 2-cyl. med ramfiste kr. 40: —.
I. Gustafsson, Box 31, Fredriksdal.

2 flygpl.-propelirar, tré, Sk 14 A,
SV. TEKNO-produkter, Stockholm 26,

TILLFALLE, Ritning och arbetsbeskriv-
ning till mindre svetstransformator for
110—220 V. Onskedrommen for hobby-
folk, me-bilbyggare, cykel-, plat- och
mindre mek. verkstider, lantbrukare
m. fl. Elektroder upp till 3 mm kan an-
viindas, Latt att bygga for amalorer,
allt material finns. Transtormatorn nog-
grant utprovad. Ritningar for alla till-
hehér medféljer, bl a. spec.-elektrod-
hallare som mijliggor lodning och
virmning av ror och liknande. Pris for
komplett ritningssats Kr. 16: 50 + por-
to. B, Ostlund, Box 522 ¢, Alfredshem.

B N e D R PR

DIVERSE

Agare av ldttv.-me. Cylindrar borras.
Prisl. dver delar till Iv. och me. sidndes
mot svarsporto. Be-Ge-Motor, Sibricka.

SERVERINGAR
diir alla trivs
Lunch- och konditoriserveringen
i O-huset a Malfnudden. Tel. 68 40.

KONSUMRESTAURANGEN
Storgatan 61. Tel. 14 15

Bestdllningar emottagas.

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Mattor

Miitiler Gurdiner

Alltid villsorteral lager
Gite et besik! Dt linar sig
Tel,

T, $ 13 e Slorgatan 13

Katalog nr 5

Tnnehaller

INss0r

av  olika  modell-
plan. motorer, verk-
tye  och  material
Dialsa oeh fikta

Dunlop
sl

Loy

TORE HAGLUND & Co.

- Zumini-
sliindisr i

Modellflygindustri

HOFORS « Telefon 820

siind mig karalog w5,
hifogas | frimirvken, l
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Vaghaliningsegenskaperna ar pa jamn landsvig stralande
med tanke pa hjulens storlek, men betydligt samre pa grus-
vag, dar man latt mister herravildet over den lilla ma-
skinen, Pa svenska grusvigar star sig Vespan ganska slétt,
liksom 1| terr@ngen, varfdr det kanske kan wvara pa sin
plats att fastsla att Vespan | forsta hand &r ett stads-
fordon och ett transportmedel for forstklassiga vagar. Utan
att ha erfarenhet av Vespan i vintertrafik vagar jag dock
redan nu konstatera att den inte lampar sig for sadan.
Den som ger sig ut pé ishala vagar eller i djup sné med
en Vespa kan sikert vara glad om han lyckas dra hem
maskinen pé skottkéarrehjulen! Vespan &r en sommarma-
skin med tonvikt pa stadstrafik.

Om man bortser fran vigegenskaperna &r Vespa en
ypperlie wvintermaskin sitillvida att den &r mera l4tt-
startad d@n nigon motoreykel vi privat. SAdana med batteri-
tindning inberdknade! Och sa slipper man bilarnas kylar-
viitska!

Fjiddringen &r nastan ofattbart mjuk, vilket nédvindig-
giorts av de sma hjulen som inte kan absorbera stétarna
i samma grad som hjul med stérre dimensioner. Stir man
med tillslagen frambroms kan man fi Vespan att réra sig
nédra en halv meter fram och tillbaka enbart pa fjidrings-
rorelsen!

En stor fordel med Vespan ar att man kan ta med ganska
mycket bagage. Dels i det lilla bagagerummet pa ma-
skinens ena sida och dels liggande bakom benen under
sadeln. Bland finesserna 1 o6vrigt racker det kanske att
ndmna reservhjulet samt ett utmirkt styrlds, som erhalles
som standard pa alla Vespor. Har man baksits pa sin
Vespa uppstir en oldgenhet, némligen den att bensinpd-
tappningshalet (d4r svart att komma at,

Att Vespan med sina ménga forndmliga finesser (girna
med stirre hjul) har framtiden fiir sig dven i wirt land
ar jag fullkomligt dvertygad om efter proviuren pa det
lilla fitalienska underverket, wvars oemotstindliga charm
ligger I kombinationen: Motorcykelekonomi — bilkemfort.

SPECIFIKATION:

Motor: Tvatakts, Cylinder av gjutjirn, topplock av alumi-
niumlegering 4 hk wvid 4.500 varv/min.

Smirjning: Oljeblandat briinsle.

Kraftéverfiring: »Viats enskivig koppling, J-viixlad
Kuggdrev mellan viixellada och bakhjul,

Vikt: 78 kg utan tillbehir, 92 kg med (reservhjul, full
tank ete.). :

Briinslekonsumtion: Ca 0,25 Hit/mil.
Pris: Ca 2.100: —.

Lada.

]ulprz'stéz’vlz‘ngén

Julpristaviingen var tydligen den
att

de

verkligt svara noten
knicka. Det forsta problemet klarade de flesta men
andra var det viarre med. Firslagen till olika fel var
de mest varierande man kan tidnka sig. Koppelstingerna
pa hjulet satt fel pd det fjirde hjulet och det hade de
flesta som sagt klarat ut. Men vidrre var det med bilen
och stoppljuset. Visst hade den kort for langt mot ritt ljus,
men felet var att den nedersta lampan pd en trafikfyr vi-
tar gront. Rida lampan sitter tverst.

Och baten sedan, den gick inte.pb fel sida av kvasten.
Det var i stillet si att lanternan pa styrbords sida skall
Jara gron.

J 2l:an slutligen har pilformade vingar och inget ssoff-
'ocks som pad teckningen. Det wvar heller inte ménga som
‘tlarat. :

Pristagare blev:

Forsta pris, 25 kronor, gick till
B. Parment, Prinsgatan 6, Géteborg.
De fem diirpd foljande prisen med vardera 5 kronor
Bertil Persson, Skolgatan 6, Ostersund;
Ake Tonédr, Ekkillegatan 9, Linkdping;
Urban Landsberg, Dobelnsgatan 15, Stockholm;
Bo Larsson, Kyrkhamn, Hasselby Villstad;
Jan af Ekenstam, Avenyen 14, Giteborg.
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torer, radicapparater m, m, BEn bhok

fiir (en som vill vera mera. 77 bilder,
102 sidor,

Tullt moedern! Hlegant inbunden,

Pris endast ke 5: 50
Siind in Kunponzen i dag!
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G. Asplunds Bokforlag
Regeringsgaetan 93, Avd. ¥. Stockholm
Sind mig mot posifirskott (.0
Teknlsk handbak, Pris kr 7:5

L1 1§ e

Det omdjliga.
”Du Talar Sjilv.”

Magnetisk ljudregistrering, enligt wvara
patentansprak. Kostnaden ungefidr en
brakdel mot andra konstruktioner. Aven
arbetet blott en brakdel. Demonsirerad
for kriminalpolisen. Radiokunskap e
nidv. Kan goras 1 prisl. fran 15—25 kr
for plattinspelning. Bandspelare fran
35 till 125 kr. Oerhort enkel. Anses av.
manga genial konstr. Vanlig radio och
vanlig grammofon. Dock kan dessa
anv. som forut. Ritn. nr 1 fiér platta
kr 7:—. Nr 2 (innebdrande samt. ut-
planing av Inspelat, samt nyinspeln.)
kr 5:-—. Kompletterande ritn. nr 3 for
band och trad kr 3:—, intresserade
rek. képa alla tre. Prel. prislista kr
1: 50 i frimdrken plus porto. Visa an-
nonsen for Edra bekanta, Annan in-
spelningsmetod &n nu brukliga. Skriv
i dag.
Firma »KVICKT OCH LATT»
Malméa - Tel. 142 08, 241 89, 280 04

HOmeopht
P. 0. BROBERG

Floragatan 16, Stockholm

Tel. 1003 24. Tidbestilln. 9—12, 16—18.

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,

Yichyvatten och liskedrycker,

— Tel.: Soderhamn 6216 —
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ANTIUBATSPLAN
och METEORER

Televisionen ndr Idngt

Aven om det under normala for-
hillanden for radiovigornas ut-
bredning inte bér vara mojligt att
mottaga ett televisionsprogram lang-
re bort frin sindarantennen an att
man fortfarande kan se den, dvs.
nom nagra 10-tal kilometers avstand,
bérjar det nu komma allt fler rap-
porter om mottagning av TV-pro-
gram pa narmare ett par tusen kilo-
meters avstand.

I vart land har t. ex. en sandar-
amator 1 Norrkoping lyckats upp-
fanga det ryska TV-programmet
fran Leningrad. Bilden var &tminsto-
ne sd tydlig att den ryska texten
kunde identifieras. Men annu bittre
rapporter kommer frin Belgien, dar
man ocksd har uppfingat en rysk
AV-utsandning. Om denna kom frin
Moskva eller Leningrad, de bida
platser dir rysk TV-utsandning for-
siggar, var dock osikert.

Distansrekordet rapporteras dock
fran Kapstaden i Sydafrika, dir en
TV-lyssnare lyckades i se bilder pa
sin  mottagarskirm utsinda fran
BEC i1 London.

Virldens kraftigaste flygmotor

av det propellerdrivande slaget ir de
amerikanska Allison-fabrikernas pro-
pellerturbin »Turbo Quard», som ut-
vecklar en sammanlagd effekt mot-
svarande 11.000 hk (9.900 axel-hk
plus vanlig readragkraft). Den nya
motorn, som kan sidgas wvara en
dubblering av T-40-aggregatet, vil-
ket nu provflygs i den nya flyghiten
Convair XP5Y-1, bestir av fyra
kopplade propellerturbiner av typ
T-38 med en effekt av 2.750 axel-
Lk vardera. Den nya motorn, som
enligt obekriftade uppgifter redan
provkorts i bank, lar ha en timligen
komplicerad propeller- och reduk-
tionsvixel och vager inklusive vix-
lar och tillbehor (dock ej propeller)
ca 2,05 ton.

Meteorer som vindmdtare

I USA har man borjat mita vin-
dens riktning och styrka pad 100—150
km héjd — dubbelt si hogt som ni-
gon vaderballong hittills kunnat sti-
ga — genom att anvdnda stoftpar-
tikelsvansen frin meteorer. Och for
att betrakta »roken» anvinds inte de
manskliga dgonen utan — radar. Nir
en meteorpartikel férgasas vid pas-
sage genom den yttre atmosfiren —
lagre an 50 km over jordytan kom-
mer den sillan — genereras nimligen
elektriska storningar av den virme
som alstras. Dessa storningar kan
uppsnappas med kortvdgsmottagare
och dr utmirkta reflektorer for ra-
dioviigorna. Varje stoérning varar
hiarvid bara en eller ett par sekun-
der, men under denna tidrymd dri-
ver svansen av heta gaser med vin-
den pd samma sitt som roken frin
en skorsten,

Den  selektroniska anemometerns
bestimmer hastighet och riktning hos
varje sadan storning — motsvaran-
de rokpuff — och genom att ta me-
delvirdet av flera hundra sidana
mitningar kan vetenskapsminnen fa
reda pd medelvirdet hos luftmassor-
nas rorelse pi dessa hoga héojder.
Dessas rorelse varierar fran dag till
dag — fran ligst 15 m/sek till hogst
65 m/sek. Orkaner av denna styrka
har aldrig foérekommit nere vid jord-
ytan, dar 50 m/sek ar absolut rekord.
Resultatet av dessa undersokningar
torde komma att bli av virde for
vaderleksforutsigelser pd langre sikt,
for konstruktion av radiostyrda pro-
jektiler samt for studerandet av den
yttre atmosfirens sammansittning,

Antiubdtsplan

Skyshark heter ett nytt amerikanskt
antiubatsplan, XA2D-1 ar flottfly-
gets beteckning pd detta plan, som
kan sigas vara en med propellertur-
bin forsedd utvecklingsform av den
bekanta Skyraider (AD-) serien. Det
langt ifran vackra planet ar liksom
foregingaren avsett for hangarfar-
tygsbasering och ar for den skull
utrustad med fallbara vingar. Sky-
shark har niastan exakt dubbelt si
stark motor som Skyraider, namligen
en Allison T-40 pid inte mindre #n
5500 hk, vilket borde kunna for-
battra hastigheten avsevirt. Denna
var dock redan pa Skyraider avsevard
— 600 km/t. Fordelarna med den
nya motorn, som driver tvA motro-
terande fyrbladiga propellrar, upp-
ges ligga i okad flygstricka och last-
kapacitet. Serietillverkning lir vara
omedelbart iorestdende,

Natriumlampor

Inom Gullhogens bruk vid Skovde
har installerats inte mindre an 250
natriumlampor av Philips fabrikat.
Det gula ljuset, som man kanske in-
te tycker ar sd direkt trevligt pad ga-
tor eller i boningsrum, kommer hir
sarskilt till sin ratt genom att det
dels har mycket storre genomtring-
ningsformaga i dimma, dis, rok och
damm — som férekommer vid ett
kalkbrott — 4n ljus frin vanliga
glodlampor, dels ger cirka 4 ginger
storre ljusutbyte per watt (17 1m/W
mot 67 1m/W {6r en glodlampa) in
en glodlampa. Fér belysning inom
sadana industrier som valsverk, gju-
terier, smdltverk, cementfabriker,
kvarnar o. d. torde natriumljuset va-
ra idealiskt.

Fartyg med vdxelstrom

Likriktare for anslutning av far-
tyg till hamnens vixelstromsnit
tillverkas nu av Philips. Genom en
sadan anordning slipper man att for
fartygets el-kraftforsorining anvin-
da de motordrivna generatorerna i
forening med batterier nir fartyget
ligger i hamn. Sarskilt f6r fartyg pa
kustfart har sidana likriktare visat
sig vara mycket ekonomiskt 16nande.
De flesta storre hamnar i Skandina-
vien har numera ocksd anordningar
for sidan landanslutning.

PIPER PA 20 PACER 125

Amerikanskt 4-sitsigt resesportflygplan

Tillverkare: The Piper Aircraft Corporation, Lock
Haven, Pennsylvania, USA,

Pacer 125 iir en direkt utveckling av PA-16 Clipper
men med en 125 hk motor i stiillet f6r Clipperns 115
hk, Det iir ett mycket litet flygplan och ovanligt kon-
ventionellt fér att vara av senaste efterkrigemiirke.
Men Bill Piper resonmerar som sii »Vad betyder ett
elektriskt infiillbart landstill och nfigra extra km/t nir
man kan fi ett bra flygplan £r mindre iin halva pri-
set...!» Och hans firsiiljningssiffror visar att han re-
sonerat rlitt. Pacer 125 kostar 3.795 dollars (ea 20.000
kr) och det viger bra mycket tyngre i viigskilen niir
man jimfér prestandasiffror och pris (40—60.000 kr)
fiir andra firmors fyrsitsare,

Pacer fir byggd i svetsad stilrorskonstruktion med
dukkliidsel. Vingarna har pressade metallspryglar och
triibalkar, Tvi instigningsddrrar, en frimre pii higer
sida och en bakre pi viinster sida av flygkroppen ger
bekviimt tilltriide till den rymliga viil ljudisolerade ka-
binen.

Hydrauliska hjulbromsar ingir som standard och pi
modell 2Pacer 185» kan man dessutom fi stiillbar pro-
peller vilket firbiittrar stigférmiga och prestanda.

Huvuddata: Splinnvidd 891 m, liingd 623 m, ving-
¥ta 13,7 m2,

Vikter: Tomvikt ca 420 kg, flygvikt 819 kg,

Motor: En 125 hk Lycoming 0-280-D, 4-cylindrig
boxermotor, i

Prestanda: Maxhastighet 218 km/t, marschhastighet
195 km/t, topphiijd 4.000 m, flygstriicka 768 km.
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Alla tiders
WODEHOUSE

En bok vars pidrmar bagnar av skratt och som

ger er pa ett bride:

Jeeves och Bertie Wooster
Drénarklubben

Slottet Blandings
Masterviggaren Ukridge
Golfhistorierna

Mr Mulliner

»Alla historierna motar gdspningarna Gt sidan
och lyfier lasarsjilen minst ett par meter ovan-
fér podagerna och restskatten.»

Goteborgs Morgonpost.

De flesta av historierna har aldrig forut varit
publicerade pa svenska. De har samlats av Georg
Svensson och de dr alla nyoversatta av Birgitta

Hammar.

Inb. 24.:—, halvfr. bd. 36: —

Stralande dventyr
1 overmatt ger de hdir tvd

C. S. FORESTER

KADETT
HORNBLOWER

I den hér boken har Forester gatt tillbaka till
Horatio Hornblowers ungdom och skildrar sin
hjilte som ung kadett ombord pa HMS Justinia
och HMS Indefatigable och alla de dventyr han
rakar ut for under de krutdoftande aren i horjan
ay 1800-talet.

»En bok som kan lisas med stort noje av ung-
dom lika vil som wvuxna, av landkrabbor som
sjofolk.»

Sydsvenska Dagbladet.
10: 50, inb. 14: 50

SAMUEL SHELLABARGER

KUNGENS
KAVALJER

Shellabargers nya succéroman handlar om den
unge éddlingen Blaise de Lalliére och hans kamp
mot en grupp upprorsmakare i Frankrike pa
Frans I:s tid — en bok full av djirva bragder,
skéna kvinnor och dristiga unga min.

sHan sviker inte sina vinner i denna bastanta
roman, som ricker till angenamt sillskap i flera
langa Lvdllar.»

Morgon-Tidningen.
14.: 75, inb. 19: 50

BONNIERS



