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Redakféren har ordet:

Bliv supporter at
HOBBYFOLK

Med det hir numret av Hobbyfolk har
det skett en ganska maéarkbar foradndring.
Hobbyfolket medverkar i langt storre ut-
strdckning &n tidigare. Medarbetarstaben
har genom uppsatstdvlingen, genom arbe-
tet i Supporterklubben (Hobbyfolks speciella
klubb fér de ivrigaste medarbetarna), och
genom en alldeles séirdeles energisk kort-
vagsredaklér mangdubblats pid en enda
manad. Hobbyfolk har tidigare wvarit en
tidning med tonvikt pa hobby, men i och
med detta nummer ir tonvikten lika stark
pa folk.

Det starka intresset for tidningen och
dess framtid ir ett sdrdeles starkt stod for
redaktionen. Hobbyfolk &r ju startad utan
kapital, utan reklam och utan betalda med-
arbetare.

Men dven DU kan bli supporter fér Hob-
byfolk. Det &r sd enkelt, och det kostar 6
kronor per 4r — ja, visst, det dr det gamla
tjatet om prenumeration igen. I dag (den
17 april) r var tionde ldsare prenumerant.
Att vara prenumerant betyder inte bara att
man far tidningen billigare, att man far
den tidigare och att man far den fritt hem-
buren i brevliadan. Det betyder ocks3, att
man blir uppford i tidningens register som
tidningens supporter. Dina prenumerations-
avgifter uppférs i registret, och Du blir
behandlad som en medlem i Support-
klubben. Det hela blir liksom en for-
sikring, dér de som betalt mest och varit
med ldngst far speciella favorer — natur-
ligtvis under forutsitining att tidningens
ekonomi byggs upp och férbéttras ar fran
ar — och varfor skulle den inte det!

Som en god supporter for Hobbyfolk
skaffar Du tidningen nya ldsare, och Du
ser till att de blir prenumeranter.

Nedanstaende kupong, som kan klippas
ur eller skrivas av pi ett enkelt brevkort,
visar, hur anstkan om medlemskap och
anmilan av nya prenumeranter gar till.

MEN VI HAR EN NYHET TILL!

For att alla prenumeranter skall ha Hob-
byfolk komplett fréan forsta numret (det
hér dr det trettonde i ordningen), far varje
prenumerant som anméiler sig efter den 1
maj 1950 kopa tidigare utkomna nummer
for 20 ore styck, och detta belopp bifogas i
frimirken (men helst inte bara 20-6res) vid
anmilan av prenumerationen.

Om priset pa Hobbyfolk skulle komma
att sdnkas (det finns en del funderingar
pa den saken) kommer prenumerationerna
automatiskt att férlingas. S har vi redan
tidigare gjort vid ett tillfille.

Vilkomna, alltsd, supporter, prenumeran-
ter och medarbetare (det finns flera som &r
alla tre sakerna pi en ging) med Er insats
for Hobbyfolks framtid!

Jan Jangéd.

Till HOBBYFOLEK, Jdrntorgsgatan 6,
Stockholm.

Anteckna mig som supporter och prenu-
merant av Hobbyfolk. Jag onskar prenume-

rera frim-och med it ol s ménad
19..... Avgiften, kr. 6:— bifogas i fri-
mirken — inséttes pa postgirokonto

3549 46 — torde uttagas mot postforskott.
(Stryk det som ej onskas).

Av gamla nummer rekvireras de som
nedan understrukiis 1ill ett pris av 20 dre
pr styck, bifogat i frimérken:

1949 ars argéng: 1 — 2 — 3 — 4 — 5 —
6 —7—8—09.

1950 ars 8rging: 1 —2 —3
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Moforcykelmodeller
(Frén HF:s uppsatstavling).

Det regnade ute och haglade smatt och jag
visste inte vad jag skulle gora. Jag tog di en
gammal Teknikens Varld och bldddrade i den.
Jag hittade did en bild pd en motorcykel och
biast jag satt dir och ténkte, kom jag pa en stré-
lande idé. Jag skulle férséka bygga en modell
av denna motorcykel, men hur skulle jag gora
den. Jag visste att jag hade ett par hjul och jag
borjade genast leta efter dem. Efter en stunds
frenetiskt letande hittade jag hjulen.

Som jag sett i olika hobbytidningar har alla ti-
digare meodellmotoreyklar varit gjorda av stal-
ror eller dylikt. Eftersom jag inte hade tillgang
till nagot sadant beslét jag mig for att bygga
en i tréd. Jag borjade med att bygga ramen som
jag limmade ihop och den var det svaraste pa
hela cykeln. Nér detta var gjort satte jag igang
med att reffla hjulen som jag tagit frén en stnd-
rig leksaksbil. Forst tog jag och skar tre sma
tunna skaror runt hela hjulet och sedan skar
jag skiror pa tviren. Nir detta var gjort bor-
jade monteringen. Jag triddde en grov jdrntrad
genom hjulet, vilken skulle tjanstgdra som axel
och detta gjordes dven pa bakhjulet, sedan lim-
made jag fast axlarna. Gaffeln tillverkade jag
av tva traribbor vilka jag satte jdmte varandra.
Med lagom avstand och mellan dessa satte jag
tva sma stottor. Sedan limmade jag gaffeln pa
ramen sa att den satt som pa en rikfig motor-
cykel. Dirpd féste jag styret som uigjordes av
en alldeles rak ribba.

Min lilla modell bérjade ta form och man
kunde se att det liknande en motlorcykel och
jag beslst att jag skulle sitta pa s& manga fi-
nesser som mojligt. Jag borjade genast leta efter
nagot lampligt material till stinkskérmarna. Da
kom jag paA den idén, ait jag kunde anvinda en
bleckburk. Jag hittade en sidan och klippte ut
lagom stora bitar {ill skdrmar med en vanlig
sax. Jag passade sedan in dessa ddr de skulle
sitta och filade av de vassa kanterna samt lim-
made fast dem. Efter det att detta var gjort tog
jag en bit staltrad, béjde den pd mitten, och satte
fast den vid bakhjulet si att det liknade bak-
staget pa en motorcykel. Pa bakstédnkskérmen
satte jag sadeln och boénpallen, bada utskurna ur
en bit gummi. Nu aterstod det endast en sak,
att sitta fast nummerplaten, vilken jag klippte
ut ur samma bleckburk som stankskarmarna.
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TEKNIK I MINIATYR.

Den trevliga modellbyggarexpon i Tekniska
Muséet hade vi tdnkt att gora reportage ifrén,
men di tidningen kommer ut sd pass lang tid
efter evenemanget hoppar vi over det och hop-
pas ldsarna redan studerat Teknik for Alla, som
i egenskap av arrangér gjort utforliga referat.

MER OM GLODPLUGGSBRANSLEN.

»Flytande dynamit®> som tillsats till glédpluggs-
branslen var inget tryckfel, upplyser var specielle
glodpluggsspecialist, ing. Boch. I amerikanska
marknaden finns nimligen ett nitrat, som heter
»Liquid Dynamite?, men som inte precis &r ett
sprangimne, men i alla fall ett nitrerat preparat,
lampligt som tillsats.

Livet i en klubb:

Godeldvs Aero Klubb kan den 11 april se till-
baka pd en tvaarig tillvaro. Medlemsantalet har
tkat fran fem vid starten 1948 till tjugo f. n.
Klubben har manga intressanta punkter pa sitt
program. SAlunda har kurser anordnats i flyg-
planskinnedom, aerodynamik och modellbygge.
Métena hallas varannan sdndag och varje méan-
dag dr det byggafton. Tévlingar i olika klasser,
dock mest i pol- och swingflyg, hallas med
jdmna mellanrum.

For att fira tvaarsjubileet anordnas under april
ménad en fest, tivlingar i allehanda modellflyg-
grenar och dessutom bordtennistdvlingar.

Klubben skulle girna vilja ha kontakt med pol-
och swingflygare for eventuellt tévlingsutbyte.
Intresserade kan hinvénda sig till Nils Nilsson,
Torget, Bjornstorp.

I samband med G. A. K:s tvaarsjubileum har
en konstruktionstdvling startats. Tévlingen &r
tillkommen f6r att stimulera medlemmarnas egna
idéer och omfattar alla slags flygande modeller.
Tivlingstiden utgar i slutet av maj. Sikerligen
kommer manga nya idéer att se dagens ljus in-
nan juryn bérjar sitt arbete. Resultatet av tédv-
lingen kommer i sinom tid att tillstéllas Hobby-
Folk.

»Dubbe>,

Ni#r jag satt fast den klistrade jag pa en rund
lapp med en tvda pa. Jag har nu gjort tvd lika
modeller och jag tycker att de blivit vildigt
lyckade.

Ulf Davidsson, Gadteborg.



Ett knippe humlor tillsemmans med klubbens
store 10 cc dieselbil, fr. v. Gunnar Vihlmsson,
Sven Erik Ohlsson (randig), Roland Wahlstrim,
Karl Lennart Ohlsson (Gverst) och Georg Vihlms-
son ldngst t. kh.) Bilen tillhér Vihlmsson-
grabbarna.

NILSSONS OCH AHLAS NYA SMABILAR,

Bernt Nilsson och Sten Ahlfors, bada Getingar,
hade vildigt surr pa sina nya sméivagnar med
McCoy 19 motorer. Nilssons idr en regelritt proto,
i stort sett hans stora rekordvagn »Little Joe» i
forminskning, medan Ahlas vagn dr en férmin-
skad kopia av hans padda frin i hostas. Ahlas
lilla padda blev populédr, och det ir‘redan mas-
sor av »smdapaddor® under bygge efter hans
foreddome.

Bade Nilsson och Ahlas gick éver den forres
svenska rekord frdn i hostas, men Nilsson var
den snabbare, i varje fall den hir gingen. Nils-
son hade frénat i Ella Park en vecka tidigare,
men for Ahlas var det premiér riktigt. Se bilder-
na forresten! Bada aken dr verkligt eleganta, si
det dr inte ldtt att vilja, om man vill bygga en
liten bil.

GETINGARNA SURRADE VARST HOS HUMLORNA

Pa Marie Beb. hade Humlorna i Visteras in-
bjudit modellracerklubbarna i Stockholm och
Ludvika till envig kring mitipalen. Redan i for-
vag forberedde Humlorna de inbjudna pa, att de
var nybdérjare och att arrangemangen kanske inte
skulle vara si vilorganiserade.

Pa den senare punkien stdmde forutsigelserna
till punkt och pricka, och det hela kom att bli
en smula improviserat. Raceroctan, som #r en
klubb med vana och stora fordringar pa god
organisation, trivdes minst i den surrande biku-
pan och humoéret aterverkade pd resultaten. I
stdllet blev det Sveriges numera minsta modell-
racerklubb Getingarna, som skérdade stora
triumfer, i det att av dtta medhavda bilar 7 ram-
lade in pé forsta eller andra plats.

NYHETER,

Under den lugna vintersidsongen har det kon-
struerats och arbetats ivrigt pa ménga hall, och
vi hade néjet att se en del nya vagnar. Humlor-
na visade upp en rad 2,5 kubiks dieselbilar, de
flesta med en Kometdiesel inbyggd i en STD
(Svensk Timel-Danare, se HF nr 2). De flesta
hade gjort utviixlingen vil optimistisk och fick
ingen kraft i hjulen. Tva av komethumlorna fick
hastigheter mellan 40 och 50 kmh, men virst var
Bo Gardh, som hade en 1 cc ED »Bee» inmon-
terad i sin bil och noterade 66 knutar!

Bo Gardhs lilla bil #r endast en decimeter mel-
lan de obefintliga kofingarna. Den viger 200
gram, med overdel i balsa och en bottenpanna
av 3 mm aluminiumplét. Motorn ir liggande med
direktdrift pa innerhjulet. Motsatta hjulet dr
fistat med axeln mot vevhuslocket. Och sa &r
bilen en proto.

4

DE STORA KLASSERNA

var sig ganska lika frin tidigare framtridanden,
men den rafflande striden Nilsson—Thorpman
—Eriksson—Jigne—Blomqvist, som annars bru-
kar vara sid magnifik, uteblev nistan helt. Dir
blir det kraftsamling till den 3 maj, da det

OMSLAGSBILDEN

visar »Ahlas® nya bil, nej, inte den nya Forden
i bakgrunden, utan den lilla mitepaddan, men
dven den har en licker front. Nedan visas Ahlas
nya >lillpadda®» i sidovy. Den finns nu i ritning,
som kan rekvireras frin Hobbyfolk for kr. 3:50,
och den finns ocksd i en mycket littbyggd bygg-
sats, fdrdig for hopskruvning komplett utan mo-
tor for kr. 63:—, ocksd frdn Hobbyfolk. Aven
Bernt Nilssons nya mitekérra finns snart
i ritning!

Hobbyfolk
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*B. 0.» Nilssons nya lille proto dr mdrmast en

forminskning av hans rekordbil >»Little Joe»,

men bilen har fdatt den senaste utformningen

av *pannan®, som slutar strax bakom bakaxeln,

och i stillet dr cverdelen nedbyggd bak. Bilen dr

etrra ldtt och far okad tyngd over drivhjulen
med en stadig blytyngd.

smiller for den traditionella vartidvlingen i Eriks-
dalshallen.

Lustigt nog finns det ett apotek med namnet
»Humlan? i Visteras, och apoteket har satt upp
ett internt vandringspris inom MREK Humlorna.
I 6vrigt kunde Humlorna glddja sig at ett prik-
tigt netto av tillstdllningen, si pass stort, att de
ldngviga gisterna nistan kunde ha bjudits pa
kaffe.

Annars var Visterdas en trevlig stad, och manga
av gasterna anvinde eft par timmar som turister
och krop upp i domkyrkans tornspira, 3 meter
under tuppen.

Hir foljer resultatlistan efter den 3,5 timme
langa forestdllningen:

Dieslar 2,5 cc. 1. Bo Gard, H. 66,0 — 2. Bengt
Arbahamsson, - H. 48,9. — 3. Bertil Karlsson, H.
474.

Dieslar 10 cc. 1. Harry Fjellstrom, R. 1024.

Smdvagnar klass A. 1. Bernt Nilsson, G. 93,5 —
2. Sten Ahlfors, G. 88,4.

Stromlinje. 1. Bernt Nilsson, G. 184,26 (178,36)
— 2. Erik Thorpman, R. 17491 (—) — 3. Harry
Blomkvist, R. 161,46 (153,75) — 4. Arne Lundberg,
R. 152,61 (134,00) — 5. Gosta Johansson, R. 133,00
(107,00) — 6. Kjell Martens, R. 131,00 (102,00).

Siffrorna inom parentes visar farten i andra
starten.

Proto Special. 1. Holmgqgvist-Philipsson, G.
162,36 (105,70) — 2. Bernt Nilsson, G. 161,82
(150,64) — 3. Erik Smedberg, R. 153,59 (147,33) —
4, Erik Thorpman, R. 152,93 (145,12) — 5. Curt
Jigne, R. 147.33 (138,01) — 6. Olof Svendahl, R.
145,88 (—)) — 7. Jan Eriksson, R. 139,02 (—) — 8.
Ake Eriksson, R. 132,00 (—) — 9. Sven Bjurman,
R. 126,00 (—) — 10. Karl Inge Eriksson, R. 111,00
(—) — 11. Harry Blomkvist, R. 106,00 (—)

Proto Katalog. 1. Bernt Nilsson, G. 145,27. —
2. Holmgvist-Philipsson, G. 145,12 — 3. Axel
Gustafsson, H. 136,80. — 4. Ake Karlsson, S.
128,20, — 5. Torsten Lind, S. 80,00.

G = Getingarna, H — Humlorna, R = Racer-
octan, S = Silvered.

SVENSKA REKORD.

Dieslar 2,5 cc. Bo Gardh, H. 66,0 kmh.
Dieslar. 10 cc. Harry Fjelllstrom, R. 103,2 kmh.
Smavagnar A. Bernt Nilsson G. 93,5 kmh.
Smdvagnar B. Bernt Nilsson, G. 93,5 kmh.
Stromlinje. Bernt Nilsson, G. 193,63 kmbh.
Specialklass. Erik Thorpman R. 183,09.
Katalog. Bernt Nilsson, G. 181,2.
Vid tavling i Goteborg har Rolf Persson,
GMRE, kort 106,1 kmh i smévagnsklass A, men
tiden ir troligen ej rekordanmild.)
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KORTVAGS-
LYSSNARE

KONGO
ANROPAR
HOBBYFOLK

Den 19 april kl. 20.50 sinde, som omtalades i
férra numret, OTC2, the Belgian National Broad-
casting Service i Leopoldville, Belg. Kongo, ett
specialprogram for Hobby-Folk och dess ldsare.
Tillsammans med Hobby-Folks redaktdr, Jan
Jangd, modelljarnvigsbyggaren Gunnar Swed-
borg och modellflygaren Lennart Sundstrém hade
undertecknad talat in en skiva som sints till
Leopoldville. Denna skiva spelades upp i special-
programmet. Det var siledes inte endast kort-
vagslyssnare som hade ndje av detta program
utan dven andra hobbyister.

De som hort specialprogrammet kan sdnda en
rapport till undertecknad under adress Sidlgviigen
10, Enebyberg. Alla korrekta rapporter kommer
att verifieras med ett speciellt verifikationskort.
For de som inte vet hur man skall skriva en
rapport kan jag hénvisa till Hobby-Folk num-
ro 5, 6 och 7 forra aret. Kritik mottages ocksa
tacksamt och efier denna skall vi ritta oss nista
gang vi far ett specialprogram.

Vi far hoppas att vi dven i fortsittningen kan
fa specialprogram frin den Belgiska Nationella
Radion och vi vill hiér girna framfora ett tack
till OTC2 och monsieur Le Roye, stationens di-
rektér. Thank you OTC and thank you mon-
sieur Le Roye.

Bertil Falk.

Manadens breviada

enna manad har det kommit en hel del brev

fran léskretsen. Forst frdn signaturen Masen,
som skriver foljande: Forra dret i september md-
nad satt jog en kvidll och rattade pd min RX
utan att ha ndgot sirskilt mél. Klockan var 20.35
och jag kom pd en station som hade skaplig
musik. Jag beslét mig for att stanna och njuta.
Niir sedan anropet kom, Hona Larissa, blev jag
ivrig och skrev en rapport sd att pennan blev
glodgad. Jag skickade rapporten under adressen
Hona Larissa, Larissa, Grekland, och bérjade
vinta QSL. Men vecka efter vecka gick och md-
nad efter mdnad gick och QSL:et kom inte. Och
1ill sist glomdes stationen. Men se, en dag i fe-
bruari detta ar kom ett brev frankerat med vack-
ra grekiska frimdrken som wvisade sig innehdlla
ett myckel snyggt QSL-kort. Stationens frekvens
dr enligt detta kort 6745 ke/s = 44,50 meter, och
sindningstiden dr 06.00—08.00, 11.00—14.00 och
17.00—21.45 svensk tid, med en output av 600
watt. Stationen hdrde till The Armed Forces
Radio Broadcasing Station, Larissa, vilket torde
duga som adress.

Forutom detta om Larissa ldmnar Masen dven
féljande tips:

Angola. CR6RJ, Radio Clube de Huila pa 9760
ke/s = 30,74 meter, har horts med QSA4—5 mel-
lan kl. 19.00 och 19.30. Australien. VLLH3, Ausira-
lian Brodacasting Comission pa 9580 ke/s = 31,23
meter har horts med QSA4 mellan kl. 12.15 och
13.00. Azorerna. CSTMA, Emissora Regional dos
Azores pa 11090 kc/s = 27.04 meter har horts
med QSA4—5 mellan kl. 21.00 och 22.00. Filippi-
nerne. DZH3, Philippine Broadcasting Corpora-
tion pa 9500 kc/s = 31,58 meter hird kl. 16.00
med musikprogram. QSA—3, Haiti, 4V2S, Radio

Hio bbbyt oilik
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de Huila pa 9760
ed QSA4—5 mel-
n. VLH3, Austra-
9580 ke/s = 31,23
lan kl. 12.15 och
ora Regional dos
meter har horts
weh 22.00. Filippi-
casling Corpora-
er hord kl. 16.00
aiti, 4V2S, Radio

b by §oilik

Bilderna wvisar: Overst till vinster verifikations-
kort frdn TAP, Radio Ankara pd 9465 ke/s =
31,70 meter. Till higer dirom det nya kortet frdn
Radio Sweden, vilket tycks wvara inspirerat av
ankarakortet. (Radio Sweden sdnder bl. a. *>Swe-
den calling DX:ers» kl. 8.15 pd lirdagsmorgnar
dver SBO pd 6065 ke/s = 49,46 meter och SDB-2
pd 10780 ke/s = 27,83 meter). Nederst till vin-

Port au Prince pa 5951 kc/s = 50,44 meter har
horts med QSA3 fran 00.40.

Signaturen Mr. DX meddelar att en sdndare
pa 19,69 meter som tillhér Radio Club de Mo-
cambique brukar héras mellan k1. 19.00 och 21.00.

En annan DX-are Bo Karlsson i Enebyberg,
siger att denna station hordes sirskilt bra under
de dagar som solflacksaktivieten var som liv-
ligast d. v. s. mellan den.21 och 23 februari.

Jag lovade i férra numret att aterkomma till
det brev som Bo Karlsson féatt ifran Radio Tahiti.
Hir foljer i koncentrerad form brevets inne-
hall: Radio Tahiti borjade sina utsindningar den
4 juli 1949, Stationen sdnder for ndrvarande ett
trekvarts ldngt program mellan kl. 05.15 och
06.00. Detta program bestdr av en kvart nyheter
pd franska, en kvart till 20 minuter musik (van-
ligen inhemsk musik) och en kvart eller 10 mi-
nuter nyheter pd tahitiska. Stationens anrops-
signal dr FZP8. Den sinder pd 2080 kc/s = 24,83
meter. Styrka: 600 watt. Stationens antenn dr
riktad mot San Francisco och Paris. Sindaren
dr installerad i Papeete (Tahitis huvudstad).

Inge Langlo i Volda, Norge, skriver foljande:
Har du moen gang hort om sendingar fra Belgia
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ster Radio Australias wverifikationskort. (Radio

Australia sinder bl. a. sitt DX-program Austra-

lian DX:ers calling» sbndagar frdn kl. 15.02 pd

15320, 15700, 11850 och 11810 kc¢/s = resp. 19,59,

19,74, 25,32 och 25,40 meter. Nederst till hoger,

kort frdn den i1 brevidadan omndmnda Larissa-
stationen.

som blir annonsert med: This is the transmission
from the Belgian Telegraph and 24 Administra-
tion in Briissel... Jag hérte nemlig en stasjon
som blev annonsert pd denne mdie skiftevis pd
engelsk og fransk en kveld fra kl. 20.15 og ut-
over pd 25 metersbandet.

Nej, jag vet ingenting om denna station, men
kanske nagon av ldsekretsen kan limna nagra
nirmare upplysningar?

John Segeholm, Fack 33, Férila, meddelar att
han verifierar alla korrekta rapporter pa OTC2:s
svenska utsidndningar varannan fredag med ett
speciellt verifikationskort med bokstéverna OTC2
klart framtridande. Rapporten skall fér att veri-
fieras bifogas av 30 ore i frim. eller en inter-
nationell svarskupong. Om rapporten dr skriven
pa luftpostpapper vidarebefordras den till Belg.
Kongo.

Och hir fdljer nagra upplysningar om TIFC,
the Lighthouse of the Caribean som jag utlovade
i f6rra numret. Det dr Georg Nordh som svarar
fér informationerna. Stationen sédnder pa kort-
vig 9645 ke/s = 31,10 meter och dven pa langvag.
Foretaget har som underrubrik the Harry
Strachan Memorial Station och understddes an-
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tagligen av Radio Voice of the Latin American
Mission, Inc., i Ridgefeld Park, New Jersey. Sta-
tionens verifikationskort &r mycket frevligt, sa-
kert den trevligaste nykomlingen pa linge.
Adressen dr TIFC, Lighthouse of the Carribean,
Apartado 1307, San Jose, Costa Rica, Central
America. I Nattugglan meddelas att medlemmen
i Scandinavian DX-Club, Walfrid Pettersson, ir
den forsta svensk som rapporterat och fatt QSL
fran stationen.

FORCES BROADCASTING SERVICE.

Mr. Leslie Knight, chief broadcasting officer
vid Forces Broadcasting Service pA Malta med-
delar att ett program for kortvagslyssnare kallat
Shortwave Listeners Hour férberedes under 1950.
Mr. Knight vill girna veta om det &r limpligt
att forligga programmet till k1. 23.00. F6r nir-
varande ser stationens sindningsschema ut
sa har:

Mellan Kkl. 05.00 och 08.00 samt 14.30 och 23.00
Da 4965 ke/s = 60,42 meter. Mellan kl. 05.00 och
08.00 samt 15.30 och 23.00 pa 7270 ke/s — 41,27
meter. Mellan kl. 00.30 och 14.00 pa 11895 ke/s =
25,22 meter. Rapporter till Force Broadcasting
Service besvaras med et{ dubbelvikt kort, I detta
sammanhang kan omtalas att enligt Sweden
Calling DX:er en station tillhérande Forces Be.
Service i Fayid vid kanalzonen i Suez har hérts
pa 7220 ke/s = 41,55 meter mellan kl. 08.00 och
08.30 och en del dagar mellan ki, 09.00 och 09.30.

NWT AND Y RADIO SYSTEM.

En av de senaste nykomlingarna pa kortvags-
banden &r North West Territories and Youkon
Radio System i Edmonton, Alberta. Jag saxar
féljande ur ett verifikationsbrev som jag har
erhillit frdn denna station:

*Information short wave broadcasting trans-
mitter from Edmonton Station of the NWT and
Y Radio System.

Styrka. 5 KW output.

Sindare. Den anvinda sindaren dr kind som
TH41 och &r tillverkad av the Marconi Company
of Canada fér armébruk. Sindaren &Ar anvand-
bar for

(@) 3 CW kanaler p4d 5 kW vardera.

(b) 1 CW och 1 BC kanal pi vardera 5 kW,

eller

¢) 3 CW »shift cannels®» pi vardera 4,5 kW.

Antenn. Vi finner eder lyssnarrapport ytterst
intressant, emedan den anviinda antennen &r
rombantenn som #dr riktad mot Canadas nord-
vastterritorier.

Anmirkningar. De olika program ni hirde var
producerade av the Canadian Broadcasting Cor-
poration (CBC). CBC &r regeringens sprakror
och dess program &verféres till oss fran deras
lokalsindare CBX och utsiindes av oss pa 8265
ke/s for den isolerade bebyggelsen i nordvist
och Yukonterritorierna, dédr, under normala for-
hallanden, mellan- och langvagsstationer inte
kan uppfattas. Dessa bemodanden ligger dock
utanfér stationens vanliga funktion. Vir normala
funktion &r att vara en telegrafisk forbindelse
mellan de nidmnda omrédena och yitervirlden.
Emellertid héller vi i gidng sma sindare med lag
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styrka p4 nagra av vara stationer i norr. Bland
dessa ar: Aklavik, NWT, Dawson Gy, T
Whitehorse, YT, Hay River, NWT, och Brochet,
Man. Ledningen vid nfigon av dessa stationer
skulle bli mycket glad at att héra av eder».

NWT and Y Radio System siinder pa 8265
ke/s = 36,21 meter.

NIPPON HOSO KYOKAL

Den 30 december skickade jag ivag en rapport
till den japanska radion Nippon Hoso Kyokai.
Rapporien var angdende JKI pa 4910 ke/s —
61,10 meter som hade avlyssnats den 29 decem-
ber mellan kl. 22,13 och 23.15. Svaret lit inte vinta
pa sig. Redan den 22 januari kom det. Och vil-
ket svar! Det var ett kuvert som innchéll ett
brev i vilket det bekriftades att det var JKI
som hade avlyssnats. Férutom detta brev hade
stationen pa ett flygpostpapper dragit upp fyra
kolumner. I den férsta kolumnen stod fider i
GMT, i den andra i JST (Japan Standard Time),
i den fredje stod de detaljer som jag skrivit i
min rapport och i den fjirde stod stationens logg.
Detta arrangemang betyder naturligtvis att sta-
tionen maste ligga ned ett stort arbete pa att
besvara lyssnarrapporter. En sadan utforlig veri-
fikation &r den korrcktaste man dver huvud kan
& och det vore glidjande om #ven andra statio-
ner kunde hérja ati verifiera pa detta sitt. NHK
kallade sitt arrangemang »Acknowledgement of
reception report.»

AFRICA ON THE AIR.

Under arets forsta kvartal har olika afrikanska
stationer varit hérbara i Sverige och kondsen for
sirskilt Angola och Mocambique har varit sir-
skilt goda. De angolastationer som varit bést
hérbara dr Radio Clube de Benguela, CR6RB pa
9165 kc/s = 32,73 meter och 7041 ke/s — 42,61
meter. Denna station har som meddelades i forra
numret sdnt ett specialprogram f6r svenska
DX-are. CR6RH, Radio Clube de Huila pa 9235
ke/s = 32,49 meter har #ven hérts bra och sikert
fatt ett stort antal rapporter fran Sverige. I
ovrigt kan ndmnas CR6RD, Radio Club de
Huambo och den nistan exklusiva GR6RG, Radio
Diamang pa 8242 ke/s — 36,40 meter. I Mocam-
bigue har naturligtvis Radio Clube de Mocam-
bique varit i farten. Denna station Ar omnimnd
i brevlddan. I bérjan av april fullkomnades
afrikakondsen med att South African Be Cor-
poration bérjade att dyka upp. Denna station
sinder dver bl. a. ZRK i Kapstaden pé 5880 ke/s
= 51 meter, Johannesburg III pa 4895 kc/s —
61,28 meter och Johannesburg IV pa 4800 ke/s
= 62,50 meter. SABC har dven en sdndare i Ma-
feking, namligen den mycket exklusiva ZNB péa
9900 ke/s = 50,85 meter. ZNB besvarar lyssnar-
rapporter med ett annat kort &n Gvriga sydafri-
kanska stationer, vilket endast 6kar stalionens
virde som sillsynt. Bland o6vriga svarfangade
afrikanare som hérts i Sverige dr naturligtvis
OQ2AB, Radio Elisabethville p&d 11900 och T150
ke/s = 2521 och 41,96 meter, OQ2AC, Radio
College pa 3390, 4980 och 7200 ke/s — 88,50, 60,22
och 41,67 meter och ZRS, 64 Air School pa 9110
ke/s = 32,92 meter.

Hobbyfolk

DX-MEETING.
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DX-MEETING.

Bo Karlsson i Enebyberg kommer i pressligg-
ningen med en massa tips. Forst meddelar han
att Stockholms DX-Klubb haft ett méte hemma
hos honom. Med en National NC 100XA pa 12
ror plockades da South African Be.Corp. i Jo-
hannesburg, Sydafrikanska unionen pa 4895 kc/s
= 61,28 meter, som hordes fran kl. 20.55 till 21.00
dd den oturligt nog slog igen. Styrkan var
QSA2-3. Sedan tog man Radio Dakar i Franska
vistafrika pd 11898 ke/s = 25,21 meter mellan kl.
22.00 och 23.00, QSA3, PRCH, Radio Clube de Para
i Belem, Brasilien, omkring kl. 01.00 pa 4865 kc/s
= 61,60 meter, QSA2 och CW QRM,ZQI, Jamaica
Be.Comp. pa 3480 ke/s = 86,21 meter mellan kl
03.30 och 04.00 och till sist hiérde man DZHS3,
Radio Phillippines pa 9500 kec/s = 31,58 meter,
QSA2,

Ondas Populares har ett mycket snyggt kort i
rdtt och gult.

Bo Karlsson har dven hort foljande stationer
pa sin dgandes Hallicrafter S38: YVEKF, Ondas
Populares i Venezuela pa 4880 kc/s = 61,47 me-
ter fran k1. 02.30 till sign. off. kl. 05.30, QSA3-4,
YVME, Ondas del Lagos i Venezuela pa 4800 kec/s
= 62,50 meter mellan kl. 03.00 och 04.00, QSA3—4,
YVKC, Radiodifusora Venezuela pa 4890 ke/s =
61,35 meter fran k1. 03.15 till 04.30, QSA4, HIDE,
La Voz de Antioqua cia Colombiana de Radio-
difusora i Medellin, Columbia pa 6145 kc/s =
48,82 meter mellan kl. 04,00 och 05.25 (brakar in
som Stockholm), COHI, RHC Cadena Azul pa
Be.Corp. pa 3480 ke/s — 86,21 meter mellan kl.
och 06.00 samt YNEQ, La Voz de la Victor i
Managua, Nicaragua pa 6963 kc/s = 43,38 meter.
(Denna station skall, enligt Sweden Calling
DX:ers, aven ha dykt upp pa 6050 ke/s = 49,59
meter.)
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I PRESSLAGGNINGEN

meddelas dven att Georg Nordh har vunnit Aret
Runts Radioklubbs tévling om de flesta verifika-
tionerna under 1949. Han vann overlidgset med
over 140 stationer och hade bortat 60 verifika-
tioner mer dn tvéan. Till historien hér ocksa att
han fingat dessa 6ver 140 olika stationer pa 8
manader. Té&vlingstiden var 12 ménader. Vem
som nu 4ar Sveriges skickligaste DX:are &r
odiskutabelt. T nista nummer kommer Hobby-
Folk att boérja publicera verifikationer ur Georg
Nordhs samling. b

LAST MINUTE LETTER.

Sign. Gebe skriver och undrar om man maste
vara medlem av nigon DX-klubb fér att fi rap-
portera stationer. Nagot dylikt tvang existerar
naturligtvis inte. Inte heller maste man anvinda
sig av sarskilda kort eller formulir vid rappor-
tering. Tvartom blir en station glad om man inte
anvander formuldr, utan istéllet skriver sina rap-
porter fér hand. Rapporten blir om man gir sa
mera personligt priglad. Man kan naturligtvis i
en rapport skriva lite om sig sjdlv och sina in-
tressen sa att stationen kan gora sig en forestdll-
ning om rapportoren. Hur en rapport skall skri-
vas kan Gebe se i nummer 5, 6 och 7 av Hobby-
Folk for 1949.

Né&sta nummer av
HOBBYFOLK

utkommer 1 juli

6, FOLK

Nr 4 Maj — Juni 1950
. Redaktor och ansvarig utgivare: JAN
JANGO. Postadress: Jérntorgsgat. 6 —
Stockholm. Telefon: Red. Jangoé 11 20 86,
tryckeriet 21 44 16. Postgiro 3549 46. Pre-
numeration: Heldr (10 nr) kr. 6:—, i Dan-
mark och Norge kr. 8:—,

Carl A Franzéns Tr, A,-B,, Sthlm 1950




J ETE X-nyhetfen f6r dagen

En motor for mindre &n en tia!
Och till pa képet reaktionsmotor!
Och ofarlig att anvindal!

En verkligt glad nyhet fér de svenska modell-
flygarna ar det nya Jetex-aggregatet, som nu
gor det fullt md&jligt att bygga ett reaktions-
flygplan. Det dr minga dréommar om flotta kir-
ror, som pa detta sdtt gir i uppfyllelse. Som
vanligt ér det den lgsslippta engelska importen,
som &r orsaken till att motorn finns i Sverige.

Nagon »motor» dr det forstds inte. Niarmast
dr det vil egentligen ett raketaggregat. Hela
apparaten dr en hylsa med avtagbart lock, i
vilket en laddning stoppas in. Vid laddningen
féstes en stubintrad av négot plastmaterial, som
tryckes fast med en »tradduksbricka® mot ladd-
ningen. Stubinen sticker ut en bit genom ut-
bldsningsmunstycket, som sitter i locket. Locket
hdlles fast genom mycket kraftiga fjidrar. Hyl-
san monteras efter laddningen i en motorbidd,
en lilen bygel med clips, som &r fastmonterad
pa& modellflygplanet.

Vid start tdnder man stubinen, vintar en stund
tills laddningen bérjat brinna, di med ett viss-
lande ljud en kraftig gasstrile skjuter ut genom
munstycket med en oerhérd kraft och fart. Da
forst dr det dags atit skicka iviig planet, som i
brant stigning med en motortid av c:a 20 sekun-
der fir en priiktig utgingshéjd.

Sigurd TIsacson har redan gjort en speciell
byggsats for aggregatet, nimligen den hyper-
litta balsamodellen *Demon®, som under prov-

turerna aldrig gbér starter av under 2 minuters
varaktighet. Med tanke pd att Jetex »Junior»
kostar mindre dn 10 kronor, kommer med siker-
het jetexflygeriet att bli den nya flugan. Aven
engelska byggsatser i héigre prisligen finns spe-
cialkonstruerade £6r Jetex, och fabriken har
ocksd bitar, racerbilar och den populdra Vam-
pire i stronga »kits».

D& det & manga som kommer att anviinda
Jetex, har Hobbyfolk passat pa ait gbra en full-
sténdigt beskrivning av aggregatet utan och in-
nan och har hér nedan en komplett redogbrelse
pa skotseln av aggregatef.

HUR MAN ANVANDER JETEX,

Brénslekardusen (5) antindes av plaststubi-
nen (8), som lagts i spiral direkt mot denna,
fasttryckt av nétet pa tradduksbrickan. Stubi-
nen fir inte brytas, utan maste liggas i mjuka
kurvor, annars kan antindningen utebli. Den
gas som utvecklas av den brinnande gasen strim-
mar ut genom munstycket (9) med en hastighet
av 1300 meter pr sekund (4700 km/tim, fyra ggr
ljudhastigheten) och ger en ganska god drag-
kraft. Hela hylsan dr omgiven av fjddrar, som
trycker locket med munstycket hart fast, men
som samtidigt tjinstgor som sikerheisventil, om
munstycket av nigon orsak skulle tdppas till.

Aggregatet dr avsett for utomhusbruk, och det
ir berdknat att kylningen skall ombesérjas av
luftstrommen runt om aggregatet. Genom att
kora aggregatet stillastiende, forstér man det i
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Hobbufolk

fortid genom or
vecklas ocksa g
fér inandning, f
otillrdcklig i de

Man kan ha f
om man har en
montera pa agg
kund.

SA HAR FLY

Hir &r en fu

Forklaring
till
réntgensh

Rontgenskissen
tet visar de olik:
nummer och pila
klaringen till sii

1. Sakerhetsfjd
sdttningen.

2. Klack for
fastmonterin

3. Fjiderhéllar
4. Bygel for loi
ning.
5. Brinslekardi
6. Tradduksbri
7. Kompression
8. Plastistubin.
9. Munstycke.
10. Innerlocket,
11. Asbestpackn
12. Ytterlocket.
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fortid genom onddig Gverhetining. Inomhus ut-

vecklas ocksd gaser, som knappast dr lampliga
for inandning, fransett att kylningen &r alldeles
otillrdcklig i den turbulensfria luften.

Man kan ha flera flygplan till en enda motor,
om man har en motorbddd for varje plan. Att
montera pa aggregatet tar ju endast nagon se-

kund.

SA HAR FLYGER VI MED JETEX!

Hir #r en fullstiindig beskrivning av skétsel

Forklaring
fill
rénfgenskissen:

Rontgenskissen av aggrega-
tet visar de olika delarna med
nummer och pilar. Har ar for-
klaringen till siffrorna:

1. Sdkerhetsfjader for hop-

sdttningen.

2. Klack for motorbaddens
fastmontering vid planet.

3. Fjiderhallarplatta.

4. Bygel for lockets fasthéll-
ning.

5. Brianslekardus (laddning).

6. Tradduksbricka.

7. Kompressionskammare.

8. Plaststubin.

9. Munstycke.

10. Innerlocket.

11. Asbestpackning.

12. Ytterlocket.
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och start med ett jetexaggregat:

A) Molorbidden tas loss frdn aggregatet och
monteras pa planet.

B) Aggregatet skall nu laddas. Lossa fjdadrar-
na som haller locket. PA minsta modellen gér
man det utan verktyg, men till de stérre mo-
dellerna foljer det med en speciell hylsnyckel
Se efter, att det for isolation av bottenplattan

Sigurd Isacson presenterar en sensation!

e
5 %ﬁx iﬂo

W reaktionsdriven
g i tiavlingsmodell for 3:90

DEMON drivs med en riktig reaktionsmotor i minatyr. Den stiger raketsnabbt
och gliaflyger biitire #n varje propellerdrivet plan. DEMON &r ocksa ldttare

att bygga och flyga, Med JETEX “Junior” fir den en god stigning och
; 2 2
? Junior

: glidflvkt. VMed JETEX "100”

en rekordsnabb stigning med stor J E T E X

utgangshajd och lang, hérlig glid- .

flylkt. en riktig

JETEX, reaktionsmotor, &#r absolut =

ofarlig och ligger flygklar 1h sén reaktionsmotor 9:75

kartong med fornamlig illustr. hand- .

ledning, brénsle och klimma. for endast

Du kldmmer fast motorn och allt dr

klart for en frdsande ({lygning! ITI].]. ingenjior Sigurd Isacsom, Lidingi‘r.l

Nu dven 16r JETEX -drift! | S““dDE’“mf;N""“f";fk"“ (’;:j :’1"":"" e
spv cm m 2

ORNUNGEN viiriygande trinings- | -+ STOR limtub ORN-cement .. 0:90

madell f6r JETEX "Junior”. .-.. BRNUNGEN, allt utom lim .. 3:80

Balsabyggsats 3:90. | 1BLUE BIRD, allt utom
ML eepsansalasssienaneis
BLUE BIRD statlig ra- .. FLOTTSRER, "t “Biue

cerbil gér nu rekordhastigheter
med JETEX "100" eller JETEX
»Junior”. Alumin. prop. och
gummimotor medfdljer. Bygs-
sats 4:83,

FLOTTORER i Biue Bird
gbér den till en snabb flottdor-
racerbit. Byvggsats 2:00.

Allt om JETEX-motorn i bysg-
satsernal

i frim.

SIGURD ISACSON  NBMID +oovvvnrrnneennniiiinin,
LIDINGS  Adress -




Flotta modeller
racerbil, Vampire,
glidplan och ra-
cerbdt — alla

byggda for Jetex!
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finns en asbestskiva intill denna! Aven locket
skall ha en packning av asbest.

C) Stoppa nu in en brinslekardus. Kardusen
dr en cylindrisk, gulbrun, korkliknande tingest.
Tag fram en stubintrdd och foérstk géra en vac-
ker spiral utan skarpa brytningar, limna en
lagom bit kvar f6r antindning genom mun-
stycket. Kldm fast spiralen mot kardusen med
nétbrickan, eftertryckligt men inte si att stubi-
nen skadas. Stick stubinen genom locket och
anbringa locket pd sin plats. Spinn fast fjid-
rarna och se efter att de sitter rakt.

D) Montera aggregatet i motorbéidden pa pla-
net, tdnd stubinen, viinta ndgra sekunder tills
ett kraftigt visande eller visslande hérs, och
skicka i vég planet.

EFTER KORNING.

E) Vénta tills behallaren kallnat. Oppna locket,
peta ut tradduksbrickan. Skrapa bort slagg fran
viggarna och botten med en tripinne (ej metall-
foremadl). Var firsiktig med asbestbrickan i bot-
ten sd den ej skadas. Skadade 15sa delar skall
bytas ut. Munstycket rensas med rensndl precis
som ett primuskdk. Tradduksbrickan utbytes
efter sex korningar. Vid stérre »genomging?,
som boér goéras om aggregatet skall ligga léinge
utan att anviindas eller efter 20 kérningar, tvit-
tar man aggregatet med varmt vatten och en
gammal tandborste, och viggarna fettas in med
motorolja. Fjddrar och hallare fettas ocksa in.

Om aggregatet skotes vidl har man fér ett
utomordentligt 1agt pris en motor, som kan hilla
mycket linge. Varje laddning kostar kanske en
25-6ring, och det &r just inte mer idn vad man
far betala for en korning med en kolvmotor eller
en vanlig gummimotor.

Hoo-b by sorli

Vene
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Venezians_k chebeck frédn 1700-talet

Nér Hobbyfolks red. skulle skriva nagra rader
om >»bldkopiorna®» i férra numret till det stolia
venezianska fartyget, pa vilket kompletterings-
ritningarna presenteras jdmfie arbetsbeskrivning
pa denna och foljande sidor, var han i en riktig
dilemma. Det géllde nagra minuter, och han bor-
de rimligtvis tala om for ldsarna vad det var.
Ritningarna fanns inte tillgingliga, och i dem
forresten stod allt pa italienska. Foljaktligen kal-
lade han fartyget en veneziansk fregatt, trots att
det, efter gjorda efterforskningar visat sig vara
en CHEBECK.,

Red. beredde sig ocksa pa nagra ilskna brev
fran noggranna batbyggare, men fick i stillet
nedanstiende trevliga insindare, som har s mye-
ket att sdga, att vi publicerat brevet i sin helhet:

L ockad av omslagsbilden d@ nr 3 inkopte jag ett

exemplar av Eder fortrdffliga tidning i hopp
om att mdjligen finna mdgot av intresse for en
modellbdtbyggare. Ritningen i tidningens mitt
infriade mina férhoppningar, men blev dven
orsak till att jog skriver detta brev.

I presentationen stdr det, att modellen dr en
veneziansk fregatt. Ar detta verkligen riktigt?
Jag vill inte pdstd, att jag dger ndgra djupare
kunskaper @ sjofartshistoria, men av det jag ldrt,
synes det mig som om denna bendmning, om
inte direkt felaktig, sd dock wvilseledande for
mindre initierade bdtbyggare. Eftersom modellen
hdmtats ur en italiensk tidskrift ligger det ndra
till hands att anta, att den italienska bendm-
ningen dr *fregatta® eller *frigata, ndgot som i
detta fall inte utan vidare torde kunna dver-
sittas med >fregatt®. Ldt oss se, vad som avses
med en fregatt! Ordet hirrér myckei riktigt frdan
italienskan, ddr fram till mitten av 1600-talet
benidmningen »fregata® betecknade ett EN-mastat
roddfartyg, ldtt och snabbgdende, utvecklat ur
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galdren. I borjan eller mitten av nimnda ar-
hundrade overfirdes bendmningen pa ett FULL-
TACKLAT krigsfartyg som férde 10 till 30 pjd-
ser pd tdckt batteri. Sedan dess har Jregatten
undergatt en del fordndringar i frdgea om storlek,
bestyckning och smidrre detaljer, men ddremot
har tacklingen alltid varit demnsamma ndmligen
tre master med rdsegel pd samtliga master sd-
ledes vad som i allmdnhet kallas fullriggat far-
tyg. (Aven inom kofferdisjéfarten bendmndes ett
sd tacklat fartyg fregattskepp.) Pd sdit och vis
kan man ju anse att dven den berdrda modellen
uppfyller fordringarna dd ju dven latinsegel dr
ett slags rdsegel men den riktigaste bendmningen
ir nog »chebeck» dven om en sddan i allminhet
har smalare skrov med ligre sprdng. Chebecken
forekom for ovrigt dven i svenska flottan under
1700-talet, foretridesvis i finska skdrgdrdsflottan,
dir typen bendmndes »turuma® eller »turkoma®.
Sliktskapet med fregatten dr dock omisskdnnligt,
och det hinde dven, att en turuma riggades om
till fregatt. Forr i tiden bendmndes ofta fartygen
efter skrovformen, forst senare blev enbart tack-
lingen utslagsgivande, sd det dr ju mojligt, att
sveneziansk fregatt» verkligen dr rdtta beteck-
ningen. Fullt nojd blir jag dock inte forr dn jag
fatt bekriftelse fran Eder. Finns ingen sakkunnig
redaktionsmedlem till hands, sd kanske Ni kunde
vinda Eder till SjGhistoriska museet?

RUNE CARLSSON.

P. 8. I samma veva kunde det kanske vara pd
sin plats att pdpeka ett annat, mycket allmdnt
misstag, som jag doclk inte vet om Ni gjort er
skyldiga till i Eder tidning. (Nej, inte &nnu! Red.
anm.) Columbus chefsfartyg »Sancta Maria» be-
ndmnes ju praktiskt tagei overallt i litteraturen
som »Karavell», till och med 1 en sd gediget sak-

13



kunnig bok som Ekldfs: »Sjolif*, om den dr be-
kant. Detta torde sannolikt vara fel. Den gode
Kristoffers bada andra fartyg, *Pinta» och »Ni-
na®, wvoro karaveller, men den stérre »Santa
Maria» var av en typ som kallades *nave». (Se
Hornborg: Segelsjifartens historia!) Rdtt ska
vara ritt! Far Ni ndgon gding anledning nimna
»Santa Maria®, sdé kom ihdg detta!
D. S.

Red. tackar foér de virdefulla upplysningarna.
Hir &r nu allt vi vet om chebecken: Ritningen
ar tagen ur den italienska »MODELLISMO?», vil-
ken i sin tur kopierat den fran en ritning till
en modell som finns i sjofartsmuséet i Louvren
i Paris. Om skala finns ingen anteckning, men

14

HF':s red. har tillbringat en tid i Sjofartsmuséets
bibliotek i Stockholm hos kapten Johnsson, som
beredvilligt plockade fram allt material om che-
becker som muséet kunde uppvisa. Det visade sig
att en nidrbeslidktad venezianare finns pa Amira-
litetet i Kdpenhamn, och vid kontrollmétning pa
en méngd chebeckar fann vi deras lingd i skro-
vet mellan perpendiklarna uppgi till omkr. 32
meter. De flesta modellerna har ldgre skrov &n
var chebeck., Det {ycks ocksid som om de alla i
stort sett &dr sjorovarfartyg, atminsione medel-
havsmodellerna.

Och sd har vi en kort och mycket okonventio-
nell ARBETSBESKRIVNING.

Modellen gérs som massiv modell i trd eller
byggd med plywoodspant och klidd med tunt

H ioi"b by ool Lk

fanér. Snideriern;
(modelleral).
Dicksplankorng
sig penna eller rit
gar och utskirni
gors med ett low
komma samma ef;
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att linda papper |
anvinda rikligt r
limmas fast direk
Seglen skall go
gors i stor skala,
smd modeller kla:
att utfora seglen
i skaror i dicket.
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fanér. Sniderierna gors i virsta fall i plastelina
(modellera!).

Dicksplankorna ritas pa dicket med en spet-
sig penna eller ritsas med ett vasst foremal. Glug-
gar och utsklirningar i relingen p& akterdick
gors med eft lovsagsblad, men man kan &stad-
komma samma effekt med firg och en fin pensel.

Kanonerna kan svarvas i trd, men enklare #r
att linda papper kring en metalltrid el. dyl. och
anvinda rikligt med klister. Laveiterna av tra
limmas fast direkt p& dicket.

Seglen skall goras i tunt siden, om modellen
gors i stor skala, annars i papper. Vid mycket
smé modeller klarar man alla svirigheter genom
att utfora seglen i lévtunt ird, som limmas fast
i skaror i dacket.
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Det firdiga skrovet putsas noga med fina sand-
papper eller smiérgelduk. Hela skrovet malas
forst i akvarellfarg, varcfter det fernissas. Ka-
nonerna malas i guldbrons, lavetterna i tréfirg,
kanonportarna malas 1 morkbrunt. Ornamenten
i guld, kanondéckets reling i vitt, dirunder hela
skrovet morkbrunt. Masterna skall behalla na-
turfdrgen, men >»rarna» goérs svarta. Vant, stag
och »gédrdar» gors av vit sytrad eller liknande
material, men blocken goérs bruna.

Observera att pa blakopian den vita delen av
relingen i verkligheten &r svart. Vi har for siker-
hets skull gjort en ritvind svartbild av che-
becken i skala 1:3 mot originalritningen i HF
nr 3, och det & den som &r inledningsvinjett
till denna artikel. Il Svedese.
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FULL FART PA

et &Ar lusteligt vad vi hir i landet fort tar

efter amerikanare och engelsmin. Se bara pa
modellracing — p& bara nigra ar har vi nétt opp
natt upp i jimbredd med deras féornédmsta presta-
tioner. Samma sak med det nigra ir yngre U-
kontrollflygandet. Som en farsot har det spritt
sej till snart alla landséndar. P4 ryktets viigar har
vi hort talas om utvecklingen och det stora in-
tresset — och HOBBYFOLK hoppas i ett kom-
mande nummer fi publicera ett vederhiftigt re-
portage om U-kontrollmodeller.

Kanske kan vi vinia ndgot intressant i U-kon-
trollvdg fran wvdra ldsare! Skriv och rita och
berdtia!

ér linstyrda modeller f6ér en tre ir sen slog

igenom i Stockholm var det nog méanga av de
dldre modellflygarna som ryckte pa axlarna och
inte tyckte detta var nfgot sirskilt. Att lata en
dieselknarr surra runt omkring en tycktes knap-
past underhallande — ja rent av trakigt for en
askadare. Men pionjirerna Arne Widén och fa-
miljen Pinotti stod pa sej och nér deras modeller
inte bara ®snurrade runt® utan ocksid bérjade
sniffa och stiga brant och dyvka — med andra ord
flyga avancerat i en enklare skola — virvades
nya anhéngare. Bolaget Hedén-Smedberg blev
intresserat och Cumulus kom och snart var rull-
jansen igang over hela landet.

Och nidr Cumulus-Rosén vid SM i modellracing
i Vinterpalatset 1947 hjélpte till att fylla ut pro-
grammet med sina linstyrda modeller blev man
pd det klara att detta var en verkligt publik-
dragande historia. Att en etirigt knarrande flyg-
modell med cm-mén susade férbi publikums ni-
sor ansdgs vara ett veritabelt folknéje helt i den
nervpirrande stylen 4 la Améique!

U-kontrollflygning blev ett omtyckt revy-nije
vid de mest skilda tillstdllningar.

Och i dag. Gamle landslagskédmpen Lennart
Segerfelt flyger varje dag med sin stuntmodell
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utanfor Misshallen i Goteborg, dir det under
forsta veckorna i april pigir en stor hobbyut-
stédllning. Han lockar massor med ménniskor som
héller pd att vrida nacken av sej under model-
lens valdsamma maniver i luften. Den modellen
gor hart nidr vadsomhelst frén multi-looping och
vingover iill ryggflygning.

Det &r ingen vilostund precis aft flyga stunt.
Det &r oerhort pafrestande och efter en uppvis-
ning pé knappa fem minuter ir man minst sagt
néra kollaps. En stuntmodell med sina stora héjd-
roderytor dr oerhort kinslig och kriver noggrann
uppmérksamhet i varje sekund. P4 brakdelen av
en sekund kan modellen ligga i rykande hog pa
marken.

Inte heller far stuntflygning bli en rutinsak —
ja den kan helt enkell inte bli det. Som en dag

Hip bbby fioil e

4
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Nir detta nummer av Hobby-Folk kom-
mit ut dr det full vdr och modellflygarens
hdrligaste tid dr vil ocksd den mest svdr-
vdckte framme ur sitt vinteride. Nu provar
vi de stolta idéer wvi klidckte i wvintras
och modellerna leker i vida kurvor Gver
fdlten.

Och den som har varit lat i vinter och
inte funderat ut ndgot nytt eller byggt,
tjusas inte ocksd han av den hdrliga vdr-
luften och kdnner att den dr som skapt
att bdra en modell! — Och letar i skrub-
ben och finner fram mndgot som flyger!
Flyger! Fluger!

Sdj! Kan ndgon som gripits av denna
hobby ndnsin sluta upp med den? Kan
man?

Vi kan nog sdja att vi har en lovande
tid framfér oss. Vi kommer att fd& flyga
mycket — och vi mdste flyga mycket.
Vi har tvd stora tdvlingstillfillen dd vi
mdste kdmpa for vdr svenska prestige.
23 juli gar Wakefield Cup i Finland och
veckan efter har vi stora internationella
tavlingar i Eslév med wakefielddeltagare.
Vi har redan satt igdng och pd Kristi Him-
melsfirdsdag koras de sex grabbar, som
ska kimpa for det bligula i Finland mot
virldens bdsta. Och de lika mdnga segel-

modellflygare som ska visa vir higa segel-
modellstandard i Eslov for ocksd virldens
bdsta.

Med detta vet vi alltsd att det kommer
att hinda en hel del inom modellflyget i
vdr och sommar. — Men vad kommer vi
att veta mer dn om wvdra lokala aktuella
framgangar? Vad kommer vi att veta om
vad som gors i landet i dvrigt? Sddana ny-
heter stdr inte i dagspressen och inga
andra tidningar heller — utom i HOBBY -
FOLK! Ddr kan vi lisa om det. Dir kan
Malmds modellflygare lisa om vad Oster-
sunds modellflygare gor.

MEN PA ETT VILLKOR! Det dr: att
landets klubbar skaffar sej en kontaktman
som dr ndgorlunde slingd att skriva bok-
stdver och ndr det hdnt ndgot trevligt
inom klubben eller ndn bra modell kom-
mit fram, sd skriver han till HOBBY-
FOLK och beriittar efter sin formdga —
stavar han ddligt sd hjilper redaktoren
honom!

Ldt oss hjilpas dt att géra HOBBY-
FOLK till forum for modellflyget! En
plats ddr vi kan intimt diskutera védra
idéer och fd idéer.

Ju mer vi hjdlps dt desto bdttre blir vdr
tidning! Tdnk pd att HOBBY-FOLK ir
landets enda hobbytidning — och den dr
var!

nédr vénnen »Seft? héll pa att trimma den modell
han nu flyger med vid Missan hade han fatt in
den fran en vingover i rygglige och snurrade si
nagra varv — och glimde bort att modellen be-
fann sej i rygglédge och nir han skulle stiga mo-
dellen blev det i stéllet plane! Det blev kortslut-
ning i den »Seftska» hjdrnan och han gjorde én
kraftigare utslag pa hdjdrodret med den paféljd
att modellen sjonk ytterligare. Niar modellen till
slut gjorde en kraschlandning i rygglige var det
sa dags att komma ihég att han skulle ha manév-
rerat inverterat!!!

Pa fal om Goteborg kan jag nimna att fler-
talet i Aeroklubben sa goft som varje séndag
sstuntat vilt» pa en liten éng inne i skogen Gster
om staden. U-kontrollflyget kriver relativt ringa
utrymme och man slipper aka dnda ut till Sive
flygflottilj for att fa flyga. Inte heller &r man sa
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beroende av vidret — for det mesta dr det lugnt
pa den lilla dngen inne i skogen.

Stuntflygning har vil annars inte kommit igang
i sd stor utstrickning i landet. (?) Bérje Borje-
son och Segerfelt fick som deltagare i det sven-
ska wakefieldlaget i England i somras se en
engelsman stunta pa Cranfield — och det blev
genast kontakt! I vintras byggde de varsin mo-
dell efter engelska idéer. Som Borjeson dyrkas av
grabbarna i Géteborg som en halvgud dréjde det
inte ldnge forrdn det vimlade av U-kontrollmo-
deller.

I ndsta nummer av HOBBYFOLK hoppas vi fa
med nigra ritningar av dessa stuntmodeller och
vi tror -att de ska intressera var hindiga lise-
krets. Vi har forresten haft ett par ritningar i
HOBBYFOLK under andra halvaret 1949.

Till konstruktionen &dr dessa stuntmodeller
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mycket enkla. P4 ett par dar hinner man *smél-
la? ihop en modell. Kroppen dr av enklaste tdnk-
bara lddmodell och limmas ihop av fyra balsa-
flak. Vingen &r av »lagirdsdérrtyp® med helt
neutral profil och stabilisator och hdéjdroder av
balsaflak utan profil. Nigot landningsstdll an-
vinds inte och for att propellern inte ska krascha
vid varje landning &r den av bdjligt plastmate-
rial, som finns att kopa i handeln.

Det &dr inte nidrmare kédnt om modellflygarna i
Malmé har boérjat flyga stunt dn. Av rapporterna
att doma haller de sej till de vanliga U-kontroll-
modellerna och inriktar sej pa hastighetsflyg-
ning. Anders Hdkansson, den gamle friskusen,
slog ju nyligen svenskt rekord. Men hastigheten
tycks mej ritt blygsam in och dir ligger vi langt
efter amerikanarna. 94 km/tim &r ju inte mycket.
Men nir Anders byter ut sin gamla Ohlson 60
mot en extremare racermotor som Me Coy eller
Hornet bir han snart vara uppe i det dubbla.

I Linkoping har man pa senaste tid speciali-
serat sej pa reaktionsdrift och uppnéatt sensatio-
nella hastigheter. Fantastiskt forefaller det att
med en modell kunna flyga 270 km/tim. Sa fort
har ndmligen ledande kraften i linképingsklub-
ben Cyklon Karl Axel Jansson flugit. Hans
klubbkamrater &r inte stort simre. Dom har ju
inte langt till gédllande véarldsrekord 280 km.

Med en reakérra torde det vara ratt fatingt att
forsoka stuntflyga. Det matte vara oerhort ar-
betssamt &nda att med den korta linan pa om-
kring 20 meter f6lja med modellens 270 km-dans
runt, runt. Med dessa snabba modeller kommer
modellflygkonstruktionen in pa helt nya banor
och kriver i stort sett samma idéarbete som med
riktiga {flygplan. Hallfasthetsberikningar och
stromlinjeutformning. Det maste vara rejdla don
detta.

Néar far vi en friflygande reamodell? Om det
nu nansin gar? En sé&n snabb tingest skulle ju pa
nagra minuter kuska ivdg till Uppsala om den
startades pa 14t oss sédja Skarpnicks flygfilt —
och det vore allt en vil ladng vidg att skubba
efter! Det skulle i s& fall vara att man anvinde
sej av radiostyrning. — Det dppnar vida perspek-
tiv i fantasin — och det &r vil bist att den fri-
flygande reakérran tills vidare far halla {ill dir.

Lowen.

Ndsta nummer av
HOBBYFOLK

utkommer den 1 juli 1950
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Jaguar
med tvillingaxel

Vid alla modellmotorer har varje modellracer-
bilsentusiast nagon gang onskat, att hans motor
skulle ha en genomgaende axel, sa att man bara
behdvde sidtta pa tva hjul och montera in mo-
torn i bilen utan alla besvirliga kraftéverfo-
ringar. J. A. Oliver, en av de sex engelsmin
som gistade modellracergrabbarna i hdastas,
kunde redan da visa upp en sddan motor, och
han lovade att den inom kort skulle vara serie-
tillverkad.

Nistan samtidigt som »frilistningen® av engel-
ska varor kom till och den svenska importen fran
England av hobbygrejor plotsligt blev fri, kom
Olivers »Jaguar» med tvillingaxel hit, och nu &r
alltsd drommen om den genomgaende axeln
verklighet.

Endast till fér kort tid sedan holl Oliver med
sin Jaguar det brittiska rekordet. (Nu &dr Buck
i farten igen! Men han har ingen fabrikstill-
verkning...) Det 16d pa 90 km/tim.

Motorn ar pa 2,5 cc, det hogsta enligt den
engelska dieselklassens regler, och hela aggrega-
tet dr konstruerat speciellt for bildrift och for
genomgiende axel. Det har ocksi den relativt
stora slaglingd som erfordras for att fa ut fulla
styrkan vid bildrift och har av denna orsak ett
maximivarvtal pa drygt 10000 varv pr minuf.

Jaguaren dr ett sdrdeles vilgjort arbete, och
motorn dr véalkédnd for sin sikra gang. Man kan
latt sla igang den for hand. Aggregatet har en
fastsidttningsklack for montering i bilen direkt.
Man behodver siledes inte gira nagra speciella
anordningar pa egen hand.

Engelsménnen har i allménhet specialbrinslen
for dieslar, ddr huvudbestadsdelarna &r raolja,
eter och ricinolja. For att fa litel extra krut i
motorn, sitter de girna till litet amylnitrat. Det
radet ldmnade Oliver beredvilligt redan i hostas.
Miéngden skall vara mellan 1 och 5 procent.

H o bbby fiio ik
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Mills dieslar

Bilden nedan visar den minsta medlemmen i
Mills dieselfamilj. >Mills Brothers® har god klang
i Sverige, men de skall inte forviixlas med de
amerikanska vilsjungande och svarta swingsing-
arna fran USA. I det hir fallet dr Mills Bros
engelska »model engineers® frian Southampton
Row, som framgangsrikt har férsett den engelska
marknaden med {usentals dieslar och som nu in-
troduceras pa den svenska marknaden,

Man har tre modeller, en pa 0,75 ce, en pa 1,3
cc och en pa 24 ce. Den mellersta finns ocksa
i specialutforande fér batar och bilar.

Den minsta pd 0,75 cc dr en direkt motsvarig-
het till ED »Bee®, men nigot mindre. I gengild
har den ett bronslager fér vevaxeln (Bee har axeln
lagrad direkt i ldttmetallen) och cylindertoppen

ginged pa cylindern, bada arrangemangen natur-
ligtvis fgnade att ge motorn stor livslingd. Pri-
set, 39:50 i svenska kronor, dir mycket konkur-
renskraftigt. Ovriga data: 9000 r.p.m., vikt 60
gram.

Mills 1,3 ec (Mark II) &r en forbittring av 1,3
cc Mark I, som sdldes i 12,000 ex. i England.
Kompressionen justerbar mellan 14:1 och 17:1
alltefter hastigheten, tank fér 3 & 4 minuters
flygning, dubbla utblisnings- och &verstréms-
kanaler, dubbla glidlager fér vevaxeln, 0,08 hk
vid 7500 r.p.m. Ofta anvind som standardmotor
vid fabrikationen av engelska byggsatser for U-
kontroll och friflykt. Finns i specialutférande foér
bilar och bitar med sviinghjul.

Den »stora®> motorn pa 2,4 cc gér 10000 r.p.m.
och ldamnar 0,17 hk, samt har, i motsats till de
andra bada motorerna, roterande slidventil. Den
viger 225 gram och har separat tank, varfér den
dr en universalmotor for all slags drift av model-
ler, flyg, bilar eller béitar.
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Nyheter
fran Eskader

* MILLS P 75, Dieselmotor 0.75
cm’, 8.000—10.000 v/min. m.
bronslagrad vevaxel ...... Kr. 39:50
MILLS MK II, Dieselmotor
1,3 em®, 8.000—10.000 v/min.
m. bronslagrad vevaxel .. » 58:50
* MILLS MK III, Dieselmotor
2,4 em’, 10.000 v/min. 0.17
Hkr, m. bronslagr. vevaxel » 69:—
* E. D. COMP. SPECIAL, 2

em’; 6500 v/min. ........ *  74:50
* JAGUAR, Dieselmotor, 25
cm’, 6.500 v/min. ........ »  98:50°

* JAGUAR RACERBILMOTOR
m. dubbeldriv. mont. gum-
mihjul, 8—14.000 v/min.
1/5 Hkr. (uppnidd hastigh.

$ 1508 o i o e st I S > 145:—
* MIDGETRACERBIL av alu-
minium, byggsats ........ » 28—

* MIDGETRACERBIL, av alu-

minium, monterad ........ » 40.—

* TETEX 50 med tillbehor .... » 8:75
> 100 2 » AR | 17:50

» . 200 » » iy 24:50

» 350 » » » 33:5¢C

* JETEX RESERVDELAR finnes i lager.
Fullstindiga prislistor innehallande moto-
rer, byggsatser, reaktionsaggregat och till-
behor sdndes mot 20 dre i frimirken.

ESKADER

Gumshornsgatan 8 STOCKHOLM
Telefon 6218 53.

SJOINTRESSERADE HOBBYISTER
I STOCKHOLM!

Om ftillrdcklig anslutning erhalles, och om
intresse finns for saken, kommer Hobbyfolk att
i maj ménad pa kvillarna anordna en kurs i
enklare terrester navigation. Kostnaden berik-
nas bli e:a 10 kronor per deltagare. Skriv till
Hobbytfolks red. eller ring 21 44 16, disp. Franzén,
om du &r intresserad.

NASTA NUMMER UTKOMMER I JULI!

Under sommarméanaderna utkommer Hobby-
folk, liksom férra aret, endast varannan manad
under sommarmaéanaderna maj—september.

Under den extra langa pressldggningstid, som
vi far pa detta sétt, kommer en ny press att
installeras i tidningens tryckeri och tidningen
kommer delvis att oml#ggas. Det kan tinkas
att vi dndrar format, sidantal och pris redan fran
nédsta nummer!

Hobbyfolk har under det férsta halvaret i Ar
liksom férra &ret utkommit med 4 nummer.
For att det, som utlovats, skall bli samman-
lagt 10 nummer, utkommer under hésten an-
tingen ett extra nummer eller ocksd ett dubbelt
julnummer.
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HALSNINGAR FRAN "HOKEN”.

Vi skulle girna vilja veta tids- och hastighets-
rekorden for Auster. Vara bista resultat &r:
tid 12,1 sek., hastighet 18 km/tim och 8 varv.
Vi tévlar &ven i hinderflygning och lastflyg-
ning. Just nu bygger vi Ornungar. Vi undrar,
om inte identifieringstdvlingarna skulle kunna
komma tillbaka (som pris skulle di en eller tva
Austers vara ldmpliga). Till sist ber vi att fa
skicka modellflygarhilsningar till Gédeldvs
Aeroklubb.

Hogaktningsfullt

Modellflygklubben Hoken. Bo Dreiwitz, ordf.

RED:S SVAR. Identifieringstdvlingarna skall
komma som en blixt! Lésekretsen dr gérna val-
kommen med silhuetter, 5 till 7 cm lénga! En
tdvling mellan Hoken och GAK vore inte sa
dumt — ni kan ju ringa per telefon till var-
andra under tdvlingens ging och sedan skicka
sedvanlig rapport till Hobbyfolk!

Vi vet inte om nedanstiende resultat #r nigra
rekord, men vi har fran Sigurd Isacson fatt
nagra intressanta uppgifter om resultaten med
Auster, Safir och Mustang:

Tid:
Gote Johansson, Karlstad, Mustang .... 20 sek.
Torsten Strand, Adelov, Auster ........ 14 »
Anders Westin, Vejbystrand, Auster .... 13,6 »
Anders Westin, Vejbystrand, Safir .... 12 >

Hastighet: km/tim:
Lennart Corfitzon, Vejbystrand, Mustang .. 31,1
N. Persson, Jularbo, Mustang ............ 30
Nils Nilsson, G&delov, Safir' ....cvevenannn 28
Anders Westin, Vejbystrand, Auster ...... 23,4

Med specialbyggd Auster (vingarna i annan
form) har Ruben Gunell, Jularbo, koért 39 km/tim.

Last: gram:
Jorgen Borregaard, Hammaro, Mustang .. 100
Nils Nilsson, Godeldv, Mustang .......... 48
Nils Nilsson, Godelév, Safir ......ocvouvenn. 42
Borje Andersson, Bullmark, Auster ........ 39

Alla tilldgg till listan tas emot med stérsta
noje av Hobbyfolks red.

MODELLRACERBILARNAS NYA REGLER

NYA MITE-KLASS-REGLER.

Det internationella modellracerférbundet har
utfirdat nya bestimmelser fér smavagnsklasser-
na. Infér chansen att verkligen géra nagra korta
enkla bestdmmelser har man alldeles blundat
och i stédllet gjort en rad invecklade storleks-
bestdmmelser och tiivlingsregler.

SVENSKA REGELN

sdsom modellracergrabbarna i allminhet skulle
vilja ha den kan sammanfattas med ndgra fa
ord: Klass A motor med slagvolym max. 3,24
cc (= 0,199 kubiktum). Klass B motorer med
slagvolym max. 5,00 cc (= 2,99 kubiktum). Alla
andra mdatt fria.

AMERIKANSKA REGELN

som alltsa ar internationell har férst en massa
mattbestimmelser som 4r gemensamma for klass
A och B, av vilka mé ndmnas: Lingd max. 115
tum. Sparvidd max. 4,5 tum. Hjulbas max. 7 tum.
Sittbrunnen: vidd min. 1,75 tum, léngd min.
1,75 tum, djup min. 1,5 tum. Motorn skall ligga
mellan axlarna och fir endast med tindstiftet
Overskjuta vagnens hégsta punkt. Sittbrunnen
skall ligga mellan axlarna.

I motsats till .svenskarna férbjuder amerika-
narna typer som inte ser ut som en konventionell
racer (proto).
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TAVLINGSREGLERNA BJUDER PA

en hel del av intresse, framfér allt arbetar man
pa att fA fram ungdomen, juniorerna.

Klass A Junior. Bilar med upp till 3,24 cc slag-
volym, endast fabrikstillverkade. Endast for ju-
niorer.

Klass A Senior. Bilar med upp till 3,24 cc slag-
volym, fabrikstillverkade eller hemmagjorda.
Bdade seniorer och juniorer far tdvla i denna
klass.

Klass B. Bilar med mellan 3,25 och 5,00 cc
slagvolym, fabrikstillverkade eller hemmagijorda.
Seniorer och juniorer far deltaga.

Fabrikstillverkade vagnar skall anvindas som
de blivit kopta, endast dick, bygel och tank far
dndras.

NYA KATALOGREGLER.

»Katalogklassen», 'den klass, dir svenskarna
kor med fabrikstillverkade amerikanska modell-
racerbilar blir allt mindre populir, och den verk-
liga knicken far den vidl néstan, sedan IMRCA
sldppt ut den nya regeln. Géllande virldsrekord
har konserverats, och under forsta halvan av
1950 instiftas ett nytt rekord. Brinsleavsting-
ningsventil har forbjudits, och tivlingsstrickan
ar fordubblad till en halv engelsk mile. Bilen
far inte stannas annat &n med avstingning av
den elektriska tindningen. Om bilen stannas pa
annat sdtf, »sdckas® eller dylikt, &r starten
ogiltig.

Hobbyfolk
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En kork, en full ask tdndstickor och en
frébit 5x 100 x 200 mm av furu eller ply-
wood dr det material, som far anvindas vid
Hobbyfolks nya stora hindighetstdvlan
1950, med ménga stora priser. Populirt
kallar vi tdvlingen »SM i hindighet®, och
det giller for de tivlande att hemma med
en vass kniv eller ett rakblad som enda
verktyg samt obéegriinsade méngder lim och
en bit sandpapper (som endast far an-
véndas att slipa med) astadkomma ndgot,
en husmodell, en bil, ett eiffeltorn eller vad
de nu kan bli — men kom ihdg, inga andra
grejor fdr anvindas dn en kork, en full ask
tindstickor och en trdbit i féreskrivna
mdtt. Korken fdr inte vare stérre dn att
den gdr i en vanlig enlitersbutelj.

Z d

&/

TAVLINGSTID: Tillverkade féremal in-
sinds vil forpackade, helst i en trilada,
till Hobbyfolks red., Jédrntorgsgatan 86,

Stockholm, senast den 1 nov. 1950.
PRISER. 1:a pris: Glasvas med inskrip-
tion, plakett och wvalfritt material fran
svensk hobbyfirma for 25:—.
2:a till 4:e pris: Plakett och valfritt ma-
terial fran svensk hobbyfirma for 25:—.

5:e till 10:e pris: Plaketter och walfritt
material fran svensk hobbyfirma for 10;—.
Liksom vid tédvlingen i uppsatsskrivning
f&r den som sa vill utbyta 25-kronorspriset

mot en byggsats till en modellracerbil.

T TR
Flygmekanikerskolan i

S K O L O R

Ynglingar, som éro i aldern 15—23 ar och
har lust och fallenhet for mekaniskt arbete,
kunna antagas som elever. Utbildningen
omfattar en 2-arig kurs med sévil praktisk
som teoretisk undervisning.

Skolan, diar undervisningen ar avgiftsfri,
ombesdrjer elevernas inackordering i eget
elevhem f6r en avgift av kr. 90:— pr ma-
nad. For obemedlade och mindre bemed-
lade elever kunna elevstipendier erhéllas
med upp till kr. 90:— per méanad.

Forutom flygmekaniker uthildas &ven
elektriker, inredningssnickare, mdébelsnic-
kare, platslagare med svetsning, radiomon-

MélIndal

torer, reparatorer, smeder, svetsare och
tapetserare; for den sistnidmnda avdelning-
en 4 ars ldrotid.

Anstkan om intrdde bor vara skolans
expedition tillhanda senast den 1 juli 1950.

Lisdret, som omfattar c:a 11 man. med
48 timmars undervisning per vecka, hérjar
den 1 augusti 1950.

Upplysningar ldmnas av skolans expedi-
tion, Berzeliigatan, Molndal (tel. 27 20 42),
dédr dven anmailningsblanketter och formu-
lar for stipendieanstkningar kunna er-
hallas.

Styrelsen.

q
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UPPSATSTAVLINGEN BLEV SUCCE

Hobbyfolks uppsatstivling over Hmnet
»?Min Hobby» blev en stortartad succés,
och vi har latit Gvertala oss att fortsdtta
tivlingen hela dret ut! Framf6r allt dr det
infresset fran skolorna, som var stérre &n
vantat, och manga nya lisare fick inte
veta om tavlingen forrédn i sista minuten
och ville girna vara med och tivla.

Uppsatstévlingen fortsitter, och i pris
utdelar vi nu FOR VARJE NUMMER EN
MODELLRACERBIL I BYGGSATS.

De som inte vill ha en bil, utan nigot
annat i stéllet, kan sjidlva vilja i nigon
av de manga svenska hobbyfirmornas
kataloger négon hobbyartikel och &nska
sig den som eventuellt pris. Priset far i
sa fall ej dverstiga 25 kronor i virde, Hir
dr alla tiders chans att skaffa sig en be-
gérlig hobbysak, en jetex-motor, en bygg-
sats, en bil... Sétt Er ner och skriv, gott
folk! Varje ménad gir vi igenom de in-
komna uppsaiserna, de biista publiceras,
och den allra bista belénas med en bil eller
vad uppsatsskrivaren onskar!

Bidragen adresseras till Hobbyfolk, Jirn-
torgsgatan 6, Stockholm. Skriv om mdj-
ligt pa stora ark pa varannan rad och en-
dast pa bladets ena sida — si ser nimligen
ett riktigt tidningsmanuskript ut!

DX-ing

(Belonad med férsta pris)

Nir jag wvar tio ar, borjade jag med min
forsta hobby. Under de sex &ar, som sedan for-
flutit, har jag haft massor av hobbies. Nigra sys-
selsédttningar, som jag haft eller &nnu har, dr fri-
mérkssamling, myntsamling, insektssamling, mo-
delljdrnvigsbygge, modellflyg, journalistik, fér-
eningsarbete, idrott- och DX-ing.

Att skildra varje hobby for sig skulle ta fér
stor plats. Jag foredrar dirfér att beritta nagot
om min senaste kdpphist, DX-ing.

Vad &dr DX-ing? Jo, det dr den internationellt
vederlagna férkortningen for distance listening,
d. v. s. kortvigslyssnande, om man far forsoka
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dversédtta det sa. Kortvagslyssnarna jorden runt
dr i sjdlva verket en imponerande skara.

Nu skall man inte tro, att man kan sdga, att
man &r DX-are, bara f6r att man hér pd kortvag
en kvill

En DX-re lyssnar pa en station i minst en halv
timme, och under tiden skriver han upp detaljer
ur programmet, hur programmet hoérdes, om det
var nagra stérningar och vad slags stérningar det
var. Sedan skriver han ner en lyssnarrapport,
vanligen pé engelska, vilken han skickar till sta-
tionen han lyssnade pd. Efter en tid, nigon méi-
nad kanske, fir han ett brev eller ett s. k. veri-
fikationskort fran stationen ifréga.

Det &r detta som DX-ing gir ut pa, att fi sa
ménga »veries® som mdjligt och helst fran sill-
synta och svarfingade stationer.

Jag har nu haft DX-ing som hobby i snart fem
ménader. Skolarbetet och andra hobbies gor, att
jag inte kan DX-a s mycket som jag har lust
till. — Jag har f n. veries frin tio stationer
representerande fyra virldsdelar, jag har &nnu
inte fatt fran Australien.

F4 hobbies fir man vil ut sd mycket nytta
och glidje ur som DX-ing. De flesta stationerna
sinder pa engelska, franska, spanska, ryska eller
tyska. Ganska méinga stationer siinder ocksd pa
svenska, ty svenskan #dr verkligen ndgot av ett
viarldssprak pa kortvidg. Genom att lyssna till
utléindska sprak trédnar man upp sitt sprakéra,
och det har man ju allltid nytta av. Programmen
som sindes dr ofta reklam for de olika linderna.
Canada och Turkiet m. fl. sinder broschyrer och
bocker om landet gratis till sina rapportorer. For
nagon tid sen fick jag sdlunda fran Canada ett
verifikationskort, en karta ¢ver Canada och en
broschyr, »Canada from sea to sea®. Dessutom far
jag sen en {id tillbaka dess intressanta program-
hifte »This is Canada® en ging i ménaden.

En annan station, som omhuldar oss DX-are
sarskilt, 4r OTC-2 i Belgiska Congo. Den sinder
ett program pd svenska varannan fredag, vilket
brukar vara oerhért intressant. Dessutom sénder
den varje onsdag en s. k. DX-bulletin pa
engelska med viérdefulla tips om olika radiosta-
tioner. Denna station har ocksid en klubb
*Amongst Friends», vilken arbetar for »Vinskap,
Bittre samforstand mellan folken och Internatio-
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nell goodwill>. Jag &r medlem nummer 645 i
denna klubb, som har medlemmar ¢éver hela jord-
klotet.

Roligt dr det ocksd att konstatera, att Sverige
haller sig vil framme inom DX-ing. Radio Swe-
den sinder varje lérdag kl. 8,15 pa 49,46 meter
ett program, som heter »Sweden calling DX-ers?,
som det knappast finns motsvarighet till i hela
virlden. Det &r forresten denna bulletin som
OTC-2 delvis aterutséinder varje onsdag. I Eng-
land har det bildats en klubb for lyssnare till
detta program, nimligen the Sweden DX-Fan
Club.

Radiotjdnst ger ocksd ut den bésta kortvags-
tabellen i virlden, vilken finner kiopare fran alla
lander och vérldsdelar.

Det finnes oerhiort mycket att siga om denna
min hobby, men jag far vil sluta med att kon-
statera, att denna hobby till stor del forverk-
ligar det, som alltid varit méinniskornas djupaste

och innerligase dnskan: — Att komma i férbin-
delse med varandra, att ldra kiinna varandra!
»Nulle.»

Tummelifen

(Hedersomnamnande)

En dag hade jag fatt 4 kronor av pappa och
sé akte jag in till Wentzel och képte en Tumme-
liten, som skulle vara si litt att bygga. Jag stod
dér och viniade otaligt att fi kommat fram till
disken och f& min modell. Jag fick den och glad
i hagen tagade jag hem for att borja bygga. Jag
gjorde precis som det stod pa byggnadsbeskriv-
ningen. Snart hade jag den klar, men det fattas
alltid nagot pa slutet — jag hade ingen sépa
och inga gummisnoddar. Jag fick vénta till nésta
dag, for att provilyga modellen.

Dagen dirpa var det stralande solsken och
nistan vindstilla. D& jag skulle bérja att prova
kom en hel lekskoleklass for att titta. Jag klatt-
rade upp i en klatterstidllning for att borja trim-
ma och provflyga. De firsta gangerna gick det
riatt sd daligt, men sedan gick det béittre.
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MANADENS UPPSATSER

dr manga och bra, och red. hade ett vil-
digt arbele och besviar med att finna na-
gon, som kunde anses bittre &n alla de
andra. Till slut har vi emellertid beslutat
dela ut tva bilar i stédllet fér en, och
det blir — lustigt nog — tva Nilsséner,
som blir de lyckliga, ndmligen Nils Nils-
son, Bjornstorp, for uppsatsen »DX-ing»
nedan, och Borje W. Nilsson, Malmd, for
uppsatsen om polflygning, som publicera-
des i forra numret. *»DX-ing» &r ju myc-
ket vélskriven och ger god behallning for
ldsaren, och det enda den mdéjligen saknar
dr det humoristiska inslaget, men det
tycks vara svart att klara av, och det
vanligaste knepet var for de flesta att be-
skriva en priktig kvaddning. Humor fanns
det diremot gott om i *Polflygning», men
den stdrdes kanske litet av den onddigt
stora reklamen for Isacsonsmodellerna.

Extra hedersomnimnande far forfattarna
av uppsatserna »Titta pa stjirnorna» och
»Tummeliten®, den senare skriven av en
12-4ring. Bravo!

De bista av de 6vriga bidragen #r publi-
cerade nedan — en del i utdrag. Helst
skulle vi ha publicerat aila bidragen, fir
det fanns en hel del att ldra av dem. Ménga
skrev for mycket om sig sjidlva och for
litet om hobbyn, andra var sa besjilade av
dndamélet — att vinna bilen — att enkelt
och flardfritt avrunda sina uppsatser med
nagot i den hir stilen: »Nu har jag skrivit
tillrdackligt. Skicka bilen omedelbart!»

Efter ett tag sa’ en liten pojke: »Prova om den
kan ga med motor nu®. Jag provade, och se, den
gick riktigt bra. Jag trodde knappt mina dgon
néar den lilla kérran svivade omkring pd 5 me-
ters hojd.

DA smébarnen sig det s birjade de skrika och
skratt och springa efter min Tummliten. Jag flog
och flég dnda tills nigra dldre grabbar kom och
skulle borja med segelflyg. D vart jag oOver-
given och smagrabbarna ville nu bli segelflygare
lika garna som de skulle blivit motorflygare nir
jag kérde med Tummeliten.

Men, som nistan alla motormodeller inte hal-
ler sa ldnge gick min Tummeliten ocksa sénder.
Men jag flog lika mycket f6r det, fast stora bitar
var ur vingarna, fena och stabilisator.

Men en dag stortade Tummeliten foér mig och
vart bara en skrothdg. Men tur nog avskricktes
jag inte utan fortsatte att bygga olika sorters
modeller. och tdnker fortsdtta lange &n.

Lars Hedberg, Nacka.
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¥ngste man pa plan skrev ordagrant av
ett stycke ur »Pippi Langstrump?®, men
bokens forfattarinna &r nog inte intresse-
rad av modellracerbilar. En deltagare skic-
kade med tva fotografier — tack! tack! —
men dessa var tyvirr en smula oskarpa fér
trycket.

TIPS FOR FORFATTARNA!

Skriv inte for mycket i »jagform». Det
4r om hobbyn uppsatsen skall handla.

Forsok £& med nigra humoristiska saker.

Vi efterlyser sidrskilt nigon uppsats om
akvarier. Det fanns ingen sddan med.
Modelljarnvég, teckning, skulptur, maleri
dr inte heller representerade.

Titfa pa stidrnorna
(Hedersomnamnande)

En hobby som siéllan later tala om sig, #r
amatérastronomin. Att denna bedrives utav en-
dast ett fatal, forklaras déruti att denna hobby
kréver intresse f6r astronomi, samt en icke ringa
méngd talamod. Eftersom jag och min fader all-
tid haft intresse fér denna vetenskap, togo vi for
tvd ar sedan steget fullt ut. DA satte vi oss nim-
ligen for att bygga ett spegelteleskop. Detta re-
sulterade i ett snabbt inkop utav civiling. R.
Schéldstréms bok, »Hur man bygger ett spegel-
teleskop». (Intresserade kunna erhélla denna ge-
nom nérmaste bokhandel. Den kostar 4:85.)

Efter nigon tid sattes byggandet igang. Det
svaraste dkruxet» var slipningen utav huvud-

24

spegeln. Diametern var 15 cm, och djupet skulle
vara 0,94 mm i centrum. Fér att erhélla en exakt
skalform fick spegeln med jdmna mellanrum ge-
nomga vissa optiska prov. Ndmnas bor, att enbart
slipningen av spegeln tog 2 ménader i ansprak.

Tuben gjordes utav masonite, och var ung. 1,5
meter ling. Denna placerades sedan pa ett stativ,
som var uppbyggt av metallrér. Stativet var s
konstruerat, att man endast behévde vrida pa en
ratt fér att folja en stjdrnas rorelse pad himla-
valvet.

Nér teleskopet var firdigbyggt, skulle detaljer-
na justeras in. DA skulle speglar och okular ju-
steras med stor noggrannhet, for erhéllande av
bésta skirpa. Hela »bygget® hade tagit ett ir, och
det hela hade kostat 50 kronor.

Sa4 kom den stora dagen (f6érlat, natten), da
»apparaten? skulle provas. Det var en stjdrnklar
vinternatt, med strilande fullméne. Helt natur-
ligt borjade vi med observation utav manen. Te-
leskopet hade 100 géngers forstoring, s vi sigo
ganska bra. Bista tiidpunkten for méanobserva-
tioner dr emellertid vid halvméane. D4 kan man
se skuggorna inuti kratrarna, samt bergens egna
skuggor, vilket &r en tidmligen intressant sak.

Planeterna aro dven de mycket intressanta och
vackra. Man kan i teleskopet se t. ex. Jupiter
med dess 4 storsta manar, eller Saturnus med den
vilbekanta ringen. Vidret har dock endast till-
latit en observation av planeten Mars, men
denna utfoll till full beldtenhet. Vi kunde da se
bl. a. antydningar till ®»polkalotter® och #?kana-
ler»>. Venus har »faser®, liksom ménen. Det &r
nagot enastdende vackert att se denna stralande,
blindvita himlakropp.

P& himlen ser man ocksa nebulosor (= vinter-
gator), vilka i kikaren ser ut som smi vadd-
suddar. Der dr samlingar av solar och solsystem.
En siddan nebulosa &r t. ex. Orion-nebulosan i
Orions »svird».

Fixstjdrnorna utsattas ocksa for mycken obser-
vation. Det lustiga dr emellertid att dessa inte
for stora, utan dessa blir istdllet mindre i tele-
skop. Dock ser man Atskilligt fler i teleskopet, &n
fér blotta Ogat. Stjarnorna erhdélla knivskarpa
kanter, och ser ut som smé& knappnalshuvuden.
I stjdrnbilden Pleiaderna, ser man for obevéapnat
Oga endast sju stjdrnor, men med 100 gangers
forstoring kan man med ldtthet rédkna 100 styc-
ken stjdrnor.

En del stjdrnor, som t. ex. Castor, dro dubbel-
stjarnor. For blotta Ggat synes Castor som en
enda stjdrna, men i teleskopet *delar den pa sig?
1 tva stjdrnor. Med mycket stark férstoring ser
man att det i verkligheten dr 6 stycken stjdrnor
i en klunga.

Det #dr sddana och liknande fenomen som ama-
torastronomen far beskadda. Dock &r han aldrig
ndjd, utan siktar hela tiden pa att bygga storre
och béttre apparater. Men at{ sta i timtal i bi-
tande kall vinternatt, i vintan pa att ett visst
moln skall draga at sidan, idr tdlamodsprévande.
Endast ett 60-tal *hemmagjorda® teleskop finnes
f. n. i Sverige (Enl. Svenska Asironomiska Sill-
skapet). Jag hoppas att deras #gare verkligen
njuter av det som denna hobby ger, och att deras
antal mangdubblats fore ar 1955.

Sigvard Mdnsson, Kallinge.
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ROND
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bbyfolk

HF:s
UTSTALILNINGS-
ROND

Mellan den 18 och 25 mars pagick i Malmé en
motorutstédllning, som rénte stor uppméirksam-
het. Utstdllningen ville fér publiken visa dels
en del sport- och racermaskiner, dels det nyaste
nya i frdga om standardmaskiner. Den stora
publikmagneten var en »Maserati®-racer, som i
ensamt majestéit tronade mitt i Sédra Saluhallen,
dér utstdllningen hélls. *Maseratin®, som forut
tillhort prins Bira, den kiinde racerprinsen, men
nu dr i svensk #go, har en motor pa 220 hkr, som
kan ge en toppfart pd 260 km/tim. Eft annat
uppmirksammat utstillningsféremal var en per-
sonbil, men en {ill utseendet ovanlig sidan. Bi-
len (se bilden) &r specialbyggd pi ett Volvo-
chassi PV-6A och #r ganska stilig. Midgetracern
*Effyh 500?, som bl. a. Ake Jonsson drog seg-
rande fram med 6verallt i fjol, fanns ocksd med
pa utstillningen. En stor del av utstillningen
upptogs av standardmotoreyklar och glidjande
nog fann man manga nya svenska sidana pa 125
cem. Sérskilt frapperades man av *NV»-motor-
cykeln fran Nymans och »Monark®, bada med
teleskopfjidring. Gamla palitliga *Husqvarna»
125 cem syntes ocksd. En annan HVA pa utstall-
ningen var »Ragge? Sundquists gamla 4k, som
han segrade med i Saxtorp 1934 och pa Skarp-
nédck 1949. De nya modellerna av »Triumph®,
»Ariel* m. fl. engelska maskiner var flotta, men
ar kanske lite vil dyra leksaker fér oss vanliga
dédliga. Priserna pd dessa 500-kubikare ligger
mellan 3.000 och 3.500 kronor, medan de svenska
125-kubikarna kostar ungefiir 1.300 kronor. Om
man far {ro dagspressen, s &r det sirid pa kni-
ven mellan Stockholm och Géteborg om vilken
av stdderna, som skall fa &verfa utstillningen
efter Malm6. Arrangér f6r utstidllningen var Mo-
torklubben Téndstiftet. Big Blue.

Hobbyuftstélining i Malmé

Hobbyutstillningen »Med enkla medely i
Malmd, som anordnades av tidningen Arbetet,
TFA, Reso och Malmé Modellbyggareklubb in-
vigdes den 6 april i Stdra Saluhallen.

Utstéllningens férsta avdelning hbestod av
konst. Manga av de oljemdlningar, som fanns
hér skulle med sikerhe( gjort sig i betydligt
storre sammanhang. Kanske fanns flera blivande
storkonstnédrer bland dessa amatdérmélare. Tri-
sniderief var rikligt representerat av en mingd
utstéllare, av vilka manga avbildat de politiska
hégdjuren sdsom Truman, Stalin, Churchill och
Hitler. De trevligaste sniderierna var dock sma
episoder ur livet.

Samlarhobbyn hade fatt ganska stort utrym-
me med avdelningar fér »ex libris», frimérken,
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medaljer, ndlmirken m. m. liknande. Aven
fanns en monter fér DX-ing med verifikations-
kort fran hela wvirlden.

Utstédllningens intressantaste del var onekligen
den dirpa féljande, bestiende av tekniska sma
mésterverk av allehanda slag. Naturligt nog fann
man hér olika variationer pi temat »Skepp i
flaska®, men dven varianten »skepp i glodlampa»
fanns. Hur modellbyggaren burit sig &t i det
fallet #r vél hans lilla hemlighet. En mangfald
av modellhus vann ocksd publikens uppskatt-
ning. En ganska stor modell av Lunds gamla Zre-
virdiga domkyrka reste sig 6ver de andra mo-
dellerna, och i en sérskild monter fanns ett myc~
ket detaljrikt utfort landskap med skogar, végar,
kyrka, handelsbod och doktorsmottagning med
skylt vid dorren med doktorns namn och mot-
tagningstid angiven. Bilar kérde pa vigarna, och
bland bergen 1&g sma semestervillor invid stran-
den av en bergssjo. Ja, man stod faktiskt och
lingtade till detta fantasilandskaps eventuella
verkliga motsvarighet. Flera modelljdrnvigar
fanns ocksd pa utstillningen, och fér de yngre
bestkarnas del var nog den engelska modelljarn-
vig i stor skala intressantast, med vilken de
sjdlva kunde dka pi en flakvagn efter ett pustan-
de och stdnkande &nglok. En annan anliggning
i skala HO var mycket detaljrik och trevlig,
och kordes da och dd av sin dgare genom tunn-
lar och £6rbi stationer. I hallens tak hingde
virldens minsta segelflygplan, en Hiitter med 11
m. spidnnvidd, som lanats frin Aerocklubben i
Malmd. Nagra segelbatar i full storlek fanns
ocksd utplanterade. Ett verkligt litet tekniskt
misterverk var ett elektriskt fotbollsspel med
automatisk uppmatning av bollar, automatisk
avspark, instéllbar 4t ena eller andra hallet, auto-
matisk méilriknare m. fl. finesser. Avdelningen
for modellflygplan var fylld av vilkinda mo-
deller av de mest tids- och #ndamalsskilda
flygplan, bl. a. en mycket stiliz modell i skala
1:25 av »Mustang». Perfekt ytbehandling! En
mycket stilig modell av en svensk stridsvagn
drog berittigat manga Aaskidare. Dess natur-
trogenhet var till alla delar perfekt, och efter
det att detta skrives var det meningen att
stridsvagnen skulle fi kora pa en speciell bana
med ldmpliga &verstigliga hinder. Ett utstill-
ningsféremél, som ocksa bér ndmnas, var en
tivolikarusell med héstar, snurrande gondoler
och en motor, som kunde driva det hela.

Utstéllningen i sin helhet var mycket givande,
och de{ var inte utan att man, om man haft
tillrdckligt med tid, skulle velat utdéva alla de
hobbies, som utstillningen tjusat en med.,

B. W. N.
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Stor hobbyufstéllning i
Gdéteborg

Vad HOBBY ér for nagot har géteborgarna fatt
veta under paskveckan. I katalogen till den
stora hobbyutstédllningen i Méasshallen talades det
om for de 30000 bestkarna att hobby fran att
ursprungligen ha betytt vurm eller kdpphist nu
fatt en djupare innebdrd — i ordet lagger vi allt
det som minskor sysslar med som avkoppling pa
sin fritid.

Onekligen hade arrangorerna, ABF och Sven-
ska Maissan, lyckats 1 sin avsikt med en alltom-
fattande hobbyutstédllning. Jag vill sdja att de
fritidsprodukter som visades har knappast var
publikfriande i stil med de vérldens minsta mo-
tor, dito tdg och dito radio eller imponerande
modellanliggningar for tdg och béatar och allt
vad jag hittills sett p4 hobbyutstdllningar — nej
hir var det friga om helt vardagliga ting som
vad mamma stickar nédr hon &r klar med hus-
hallsgoromélen eller sint som husfadern kan
tinkas hitta p4 nér han stir med ett vedtrd i
ena handen och en téljkniv i den andra...

Jag tror att folk tycker om att se sant hir — i
s matto var utstillningen publikfriande — och
den héga publiktillstrémningen visar ju detta. Pa
de sex dagar utstdllningen var tillgdnglig var det
i genomsnitt 5000 per dag dir. Med fi undantag
var de utstdllda hobbyarbetena av den art att
gemene man sjialv kunde ta@nkas kunna gora en
sdn sak. Naturligtvis fanns det ocksa hir arbe-
ten som var sa snillrika och fantasirika att man
knappt kan tro att det var sant.

Den av publiken som inte hade nagon hobby
nir han kom till utstdllningen kunde knappast
ha kommit opéverkad dirifrin och hade sikert
sina funderingar pa vigen hem. Han hade myc-
ket att vilja bland. I detta lilla reportage maste
det vara pa sin plats att komma med en upprik-
ning av de hobbies som fanns representierade.
Var sd god: modellflyg, modellbatar, tag och bi-
lar — ja det &r de vanliga — men sen akvarier,
teckning, malning, skulptur, tindsticksintarsia
och vanlig intarsia, sportfiske, fotografering, bro-
deri, stickning och vévning, samlare av olika slag,
sldktforskning och dokumentdito, radio, fiol-
byggning — ja detta &r eit plock av vad som
fanns. S4 fanns dir ocksd utstidllare som inte
direkt kunde wvisa upp materiella produkier av
sin fritidsverksamhet men vil hur intressevick-
ande de var. Om jag talar om att det bland ut-
stdllarna fanns en kattklubb och en hiodlarklubb
s& kan man rédkna ut att nagon hobbygren nippe-
ligen kunde ha blivit bortglémd i Mésshallen.

Att fran en visning av denna art plocka fram
nagon . individuell prestation vore fafdngt. Vi
kunde bara notera att fran Madsshallen var in-
trycket det att mdalning och teckning wvar den
mest omfatiande hobbyn. — Att efler denna er-
farenhet beteckna svenskarna som det »malande
folket» tycker jag inte vore en overdrift.

Jag tror att en utstdllning av denna art skulle
finna mycket god jordmén i Stockholm.
Ld.
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“Allf f6r sjén”’

Pi »Allt for sjon®» méarkte man, hur lattmetall-
batarna slar igenom mer och mer. Litta och
osiinkbara med vattentéta flyttankar har de dess-
utom fordelen att infe fordra nagon storre tid
for vArutrustningen — ingen av de utstéllda -sa-
kerna fordrade ens 8 timmars arbete!

Motorer borjar finnas igen, och svenska snur-
ror hjilper upp bristen pa amerikanska, ja de
svenska dr numera lika enkla och spolformade
som de kinde *Martin®*-utbordarna

Men, men, men... De stora familjebatarna &ar
fortfarande lyxak till lyxpriser, vare sig de har
motor eller segel. Hobbyfolks red. fastnade emel-
lertid f6r den nordiska folkbéten, som uistilldes
av vilkinda Arphs specialaffdr. Priget 8500:—
kronor #r visserligen inget folkbatspris, men i
jamférelse med allt annat pd utstéllningen kan
man tryggt siga, att baten i forhillande till den
storlek, komfort och segelférmiga den bjuder pa
var utstidllningens absoluta behallning.

Den nordiska folkbdten #r inte ny, och manga
lisare har sidkert redan sett de firggranna far-
kosterna hir och var i skiirgdrdarna. Vi hinvisar
till ritningarna pa niista sida och till materalbe-
skrivningen nedan:

MATERIALBESKRIVNING.

Bordliggning p& klink av 15 mm i huvudsak
kvistren, oflottad furu, kopparnitad och mdis-
singsskruvad. Forstdiv av ek med haklask som
placeras over vattenlinjen torbindes till kot-
planka av ek med 1/2” galv. jirnbult. Detsamma
giller roderstiven av ek. Akterspegeln av 20 mm.
ek som forstdrkes med en ram vid bordligg-
ningen. Spant av basad ask, 23 x 28 mm. pa 250
mm distans fran centrum till centrum och goéres
nr 10 och 10'/. dubbla, vilka liggas pa varandra
och hopnitas med bordldggningen. Bottenstockar
av ek vid vartannat spant. Ballastkilen av jarn
fastes 1ill kolplanka och bottenstockar med 3/4”"
galv. jarnbult. Roder och rorkult av ek. Balk-
viigare av furu, midskepps 24 x 85 mm. avsmal-
nande for och akter till 24 x 65 mm. Ddcksbalkar
av furu pa 250 mm. distans frian centrum till
centrum. Balkar 6ver 1 m., p4 mitten 35 x 30 mm.
och vid dndarna 30 x 30 mm. Kortare balkar och
halvbalkar 30 x 25 mm. Dick av 14 mm. gran som
dverspdnnes med duk och mélas. Rufftak pa bal-
kar av ask ldgges i likhet med décket. Relings-
lister, tofter i sittrum, skoit och ddérrar till ruff
samt skjutlucka av ek. Durkar i ruff och sittrum
av 14 mm. gran. Briisar av 12 mm. gran. Mast
och bom av gran med ridnna for segelliken. Vant
av 6 mm. galv. wire. Rastidrn av galv. plattjarn
14" x %/” x 500 mm. Segel av prima bomullsdulk,
motsvarande svensk duk nr 10, Beslag av galv.
jarn. Mdlning: Béaten oljas och fernissas Botten
mélas utvindigt med skeppsbottenfirg. Dick och
durkar malas med oljefirg. Inventarier: 1 st.
ankare med lina, 1 st. lanspump, 1 par aror med
klykor, 1 st. batshake, som ocksa kan anvindas
till spirstake samt 2 st. fortojningslinor, 1 ovrigt
g'ail%a Svenska Seglarforbundets byggnadsbestim-
melser.

H o b b yfioilik

Nordiska
folkbafei

DIMENS
Léngd 6ver allt
» i vattenli

Storsta bredd

Liégsta fribord
Djupgéaende . ..
Deplacement ..
Eolvikt oo
Segelarea int. m

Batarna leverer
kojplatser, vilke
genom anbring;
stickkojer unde
Proviantladan fl
aktertoften ock
placeras under
ruffen. Garderotl
utforande frist
masten. Skansl
sterventiler kan
pa bestillning.

Maj—Juni



an, hur lattmetall-
h mer. Litta och
ankar har de dess-
nagon storre tid
v de utstidllda -sa-
arbete!

och svenska snur-
nerikanska, ja de
| och spolformade
larna

familjebatarna &r
r, vare sig de har
ed. fastnade emel-
en, som utstilldes
ar. Priget 8500:—
slkbatspris, men 1
utstéllningen kan
jrhéllande till den
iga den bjuder pa
allning.

ite ny, och ménga
e farggranna far-
jarna. Vi hénvisar
wch till materalbe~

5 mm i huvudsak
arnitad och més-
med haklask som
Srbindes till kol-
irnbult. Detsamma
spegeln av 20 mm.
am vid bordlagg-
3x 28 mm. pa 250
:entrum och gores
iggas pa varandra
gen. Bottenstockar
llasitkdlen av jarn
nsiockar med 3/4”
kult av ek. Balk-
x 85 mm. avsmal-
. mm. Dédcksbalkar
frén centrum till
mitten 35 x 30 mm.
{ortare balkar och
7 14 mm. gran som
1s. Rufftak pé bal-
d dacket. Relings-
ch dérrar till ruff
i ruff och sittrum
2 mm. gran. Mast
br segelliken. Vant
av galv. plattjirn
prima bomullsduk,
0. Beslag av galv.
h fernissas Botten
ttenfirg, Dick och
Inventarier: 1 st.
1p, 1 par dror med
ks kan anvandas
iingslinor. I ovrigt
s byggnadsbestdm-

b by f onlik

Nordiska
folkbéten

DIMENSIONER:

Lingd 6ver allt ...... 7,64 m.

» i vattenlinjen 6,00 »
Storsta bredd ...... 2,22 »
Léagsta fribord ...... 0,569 »
Djupgéende . ........ 1,20 »
Deplacement ........ 2150 kg.
Kolvilet: oo coiiigus 1020 »
Segelarea int. médt, .. 22 m®

Batarna levereras dven med 4
kojplatser, vilket later sig gora
genom anbringande av s. k.
stickkojer under sidotofterna.
Proviantlddan flyttas di under
aktertoften och primuslidan
placeras under ingéngen till
ruffen. Garderoben blir i detta
utforande fristende bakom
masten. Skanslucka och fén-
sterventiler kan ocksi erhallas
pa bestédllning.

Maj—Juni 1950
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BJORN KARLSTROM

ritar glada gubbar till alla uppsatser
som publiceras i vir stora uppsats-
tavling.

Se sidan 22!

SM I HANDIGHET

Gor nagot trevligt med en kork,

en tribit och en ask tindstickor!

Se sidan 21!

HOBBYFOLKETS
SMAANNONSER

Hobbyfolk mottar radannonser till ett
pris av 90 dre per rad. Storsta format pd
annonsen dr 6 rader. Manuskript sindes
till Hobbyfolks red., varvid likvid bifogas
i 10-0res frimiirken.

* TILL SALIT *

Modellracerbil, 2padda®, Hornetmotor med
glodstift, rekord 161 kmh, verkligt flott och vil-
gjord, pris 245:—. Svar till >001», Hobbyfolk red,

1-histkr. 3-fasmotor, nistan ny. Svar till »002»,
HF:s red.

Balsalim, sidenimpregnering, lacker i alla fir-
ger i jattestora flaskor, 1 kr. pr styck. Svar till
>003», HF:s red.

Ror »30» till *Boy Scouts Receiver». Svar till
»004>, HF:s red,

Modellracerbil, padda, med Mc Coy serie 20,
200:— kronor. Svar till 005>, HF:s red.

Modellracerbil, Hoggefors proto, Doolingmotor,
mycket litet kérd, komplett 275:—. Svar 1ill »0062,
HF:s red.

* ONSKAS KOPA «

HOBBYBOKEN 1945. Svar till »007», Hobby=-
folks red.

Carl A. Franrwéus Tryckeri A.-B.
Stuckholm 1950



