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Sint
moderniseras

llellan de fyra nordiska lénderna har
en Overenskommelse +triffats att den
nordiska segelmodellklassen hidanefter
skall folja den internationella FAI-
regeln, Danmark, Finland och Norge har
forresten redan genomfért dndringen
och dér byggs numera helt efter en mo-
derniserad regel, Vi har kallat model-
lerna for modifierade A:2-or,

Nodifieringen innebér inga visentli-
ga avsteg frén vir vdlkinda Sint.

Det

att btetrakta som en &-
versidtining av dem nuvarande regeln
till ett annat spridk, Vi rdknar inte
léngre med vingytan utan med totala
bérytan och kroppssektionen har gjorts
till en funktion av denna totala béry-
ta, allt i full enlighet med FAl-reg-
lerna,

hela &r nirmast

S4 hér kommer alltsd den nya Sipte
regeln att gestalta sig:

1. Totala bérytan

vingens yta och stabilisatorns yta)
skall vara 32 - 34 dmz.

2, Minimiytan av stérsta kroppsgektig-
nen skall vara Totala bérytan : 100

e119r Me8B40, 52 - 34 emg.

Skﬂ.ll Vara 410 En

Slutligen bdr framh8llas att det &r
den projicerade ytan som skall riknas,
Cm vingen gdr igenom flygkroppen eller
under densamma skall vingens fram- och
bakkanter tiénkas forldngda in till
kroppens mittlinje och éven den del av
vingen resp, stabilisatorn som ligger
inne i flyglkroppen skall medrédkmas,

En hel del av de Sint-modeller som
finns i landet kan utan vidare hénf§-
ras till den nya regeln men inte alla,
Det kan vara limpligt att under vine
tern bygga om de modeller som utan
811tfér stora svdrigheter kan dndras,
Under alla omsténdigheter bor alla ny-
konstruktioner géras efter den nya re-
geln,

De gamla modellerna kommer att gédlla
Jémsides med de nya t,o.m, KSAK:s Vin-
tertdvling 1950, Efter den dagen g#l-
ler emellertid den moderniserade reg-
eln utan inskrénkningar,

(dev.s, summan av

3. Minimivikten
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ARBETSANVISNINGAR fér XSAK:e rit
+ill FLYGPLANMODELLER skala 1:75

Material:

Modellerna byggas lémpligen av tri,
Poppel, al och asp &r att rekommendera
men &ven andra, torkade trislag gir att
anvinda, Balsa har alltid ansetts som
modellmaterialet mummer stt, emedan det
&r 14tt att bearbeta, men i gengdld ir
det nistan omdjligt att £& en fin yta pd
en balsamodell, Det pordsa triet erford-
rar massor med impregneringsmedel innan
porerna helt fyllts igen och dessutom &r
det ytterst lHtt att vid putsningen helt
deformera en detalj med ett enda drag av
sandpapperet,

Verktm;

Man kan klara sig linge med endast en
vass pennkniv och stt par sandpapper av
olika finhetsgrader, men en lévsig och
nfgra filar / hjdlper upp arbetet avee-
vért, ¥Nigra borrar och helst ett par
spacialimivar (X-acto) bér ocksf ingd i
en vilutrustad modellbyggares utrust—
ning,

'For limningsarbetena anvéndes helst
vanligt balsalim, men man kan Hven ane-
vinda andra snabbt torkande limsorter,
Eallim eller vattenlsaligt klister kan
dfremot inte rekommenderas, ej heller
gnickarlim, Dessa limsorter torkar f&r
léngsamt och gbr bygget onddigt "léng-
randigt", samtidigt som vattenhalten kan
fordirva de fina tridetaljerna (sprick-
bildning m.m, ),

Allminna réd:

For att modellen skall bli lycksd och
bygget ett ndje &r det skil 1 att an-
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skaffa materialet i firdiga klotsar av
lémplig form och storlek samt se till
att tridet dr fullkomligt terrt. Klotsar-
na bSr vara s& vil putsade att kroppens
olika projektioner tydligt kan uppritas
pd gidorna, Samma giller med de flak ur
vilka vingar och stjédrtplan skall till-
verkas, Nigra lister av lémplige dimen-
sioner (f8r landstill, stSttor, kanoner
m,m,) bSr Hven anskaffas liksom en burk
plagtiskt trd, Dessutom rekommenderass
att ritningen noggrannt studeras och
ingen detalj tillverkas firréin man fatt
full klarhet om bur den skall se ut,
Stor hjédlp hdrvid &r fotografier av
flygplanet, I'brist hérpd gir det mycket
bra att anvinda goda reproduktioner ur
tidskrifter,

F )}

P4 den klots som utvalts till flyg-
kroppen kalkeras forst sidoprojektionen
frén ritningen, Skir eller siga sedan ut
biten efter konturerna, (Obs! I de fles—
ta fall &4r det limpligt att géra fena
och sidoroder av en gérskild trdbit!} Se
till att snittytorna blir vinkelrdta mot
de carbetade ytorna, annars blir kroppen
skev, Grovputsa den bearbetade ytan ni-
got, s4 att uppifrénprojektionen tydligt
kan utritas pd densammal Sedan dven den-
na projektion utskurits jimfSres biten
med ritningen fér kontrollens skull, Har
fér mycket skurits bort Hr det bara att
bérja pid ny kula = i motsatt fall putsas
det Sverflédiga bort med fil och sand-
papper, Kroppen kan diarefter rundas till
i enlighet med tvirsnitien som &terfin-
nes pd ritningen, (F&r att uppnd ett ex-
akt resultat kan det wvsra lémpligt att
utskira mallar i kartong efter ritningen
och sedan kontrollera med dessa at
tvirenitten blir helt riktiga,) Grovskir
férst med kniv, putsa dérefter med sand-
papper och fil,

Vingarna: Stjértpartiet:
glgas eller skdras ur en lémplig tré-
bit och profilen kontrolleras med mallar
frén ritningen., Ar vingen "knickt" (ex
Ju 87, Klemn 35 m,f1,) &r det ldmpligt
att gora den i flera olika delar, vilka
sedan sammanlimmas, Se till att vinklar-
na blir de rétta, Smi lnappnflsbitar ir
mycket anvindbara som armering mellan de
olika delarna om de sticks in i skarven
Forts, pd sid, 10,

Z()czée/[e&/—rapp ort

Fllila vann cu
‘pen til/ Norden

o

Svenska modellflygare glédds At
att v8r finske vin Arne Ellild
vann Wakefieldtdvlingen, Han var
vird att vimma och vi har fitt
virldens frémsta modellflygtrofé
till Norden, Nu vill det mycket
till for att vi skall sléppa den
ifrédn oss!

Hir nedan rapporterar svenske
lagledaren Sune Stark om svens-
karnas framfart i Cranfield.
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1949 Ars Wakefield-tivling avhslls den
31 juli & Cranfields aerodrom c:a 7
svenska mil norr om London, I tédvlingen
deltogo representanter fir 19 olika na-
tioner med sammanlagt 93 st modeller,
For Sverige tévlade féljande av KSAK ut-
sénda representanter:

Blomgren, Arne Stockholm
Borjesson, Birje Goteborg
Deurell, Anders Stockholm
Larsson, fke Stockholm
Segerfelt, Lennart Goteborg
Stark, Sune Stockholm

(Lagledare)

Det svenska laget, med undantag av
lagledaren, som fédrdades per b&t och
bil, avreste med ABA:s ordinarie London-
plan frén Stockholm resp, Géteborg den

" 29 juli, I London omhd#ndertogos delta-
garna av den engelska aerocklubbens cen—
trelorganisation fior modellflyg (SMAE)
och transporterades per buss +till Cran-
field, I Cranfield h&rbérgerades samtli-
ga deltegare och funktionirer p& College
of Aeronauties.

Dagen fiére tévlingen den 30 juli an-
vindes for kontrollmidtning av modellerna

samt trimning, De svenska modellerna
blevo mycket uppmirksammade och Axrme
Blomgrens modell fick t,o,m. i det till-
f&lliga tévlingsbladet hedersomnimnande
glsom t#vlingens mest vElbyg da modell,
P& kvillen var det utmirkt trimningsvi-
der och sumtliga svenskar trimmade sina
modeller med gott resultat,

wakefield-tdvlingen avholls sondagen
den 31 juli k1, 1100 ©ill 1930, Tyvirr
forrycktes tidvlingen av cet virsta blis-
vider som Atminstone vi svenskar nigon-
9in modellflugit i, Antalet haverier
blev oclisd rekordartat, Samtliga delta-
gande modeller skadades mer eller mindre
och cirka hilften sd svirt att téviingen
ej kunde fullféljas. Sdrskilt i starten,
som Zgde rum pd en av flygfiltets be-
tongbanor, blev manfallet stort, men &-
ven om bide start och landning gick
lyckligt intridffade minga haverier efter
landningen d& modellerna i dem starka
blésten virvlade runt p& faltet, Tiv-
lingen prédglades ocksi frén bérjan till
slut av ett intensivt reparationsarbete
i samtliga lédger, icke minst i det sven~
ska, 49 st deltagare diribland 4 svens—
kar gjorde tre starter, wvilket under
rédande fgrhi&llanden miste betraktas som
en enastdende prestation, Tévlingens
storsta behlllning var kanske ocksi den
strilande kampanda som alla visade,

Svenskarna inledde p2 simsta ténkbera
satt i det samtliga misslyckades full-
sténdigt i férsta startfsrssket med mer
eller mindre omfattande haverier som
f5ljd, Samtliga modeller var visserligen
m5jliga atit reparera, men d& vidret o-
mijliggjorde all trimning var dessa ha-
verier allvarligare &n normalt skulle ha
varit fallet, I synnerhet intryckta no-
sar, som drabbade Blomgrens och Deurells
medeller, miste under dessa férhillanden
anses som sdrskilt allvarliga haverier,

I betraktande av denna oturliga inled-
ning miste Bérjessons 6:e och Blomgrens
8:e placeringar anses som synnerligen

Forts. pd sid. 9.
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KOMPETEN STECKEN

For att sporra modellflygarna i deras
intressanta arbete har KSAK instiftat en
serie modellflygmirken., Mdrkestagningen
bor organiseras si att alla medlemmarna
far tillfdlle att erdvra mya mirkesvals-
rer efter hand som deras erfarenhet vix-
er. Modellflygmirken av olika valérer
Jjémte modellflygcertifikaten tjénar
dessutom som kvalificering till olika
slag av tdvlingar.

a, KSAK:s Modellflygmirken:

KSAK:s MODELLFLYGMARKEN &r kompetens-
tecken som kan erdvras av klubbregistre-
rade modellflygare. Fyra valtrer fimnas:
Jérn-, brons-, silver- och guldmirke.

PROVTAGNING fér varje mirkesvalsT kan
ske med endera Segelmodeller, Gummimo-
tormodeller eller Gasmotormodeller, For
gasmotormodeller dr motortiden begrinsad
till 30 sek. ridknat frén modellflygpla-
nets start. - Immehdllet i "Allminma Mo-
dellflygregler" Hger tillémpning.

ORININGSFULJD: Mirkena skall ersvras i
tur och ordning. Bronsmirke eller mirke
av higre valdr kan endast tilldelas mo-
dellflygare, som erdsvrat ndrmast ldgre
mirke

villkor kan tilldelas klubbregistrerade
modellflygare. Tre typer finnas: Certi-
fikat f5r segelmodellflygare, certifikat
for gummimotormodellflygare och certifi-
kat f6r gasmotormodellflygare, Certifi-
katen utfdardas av KSAK,

CERTIFIEATTECKEN: Den som en ging er-
dvrat certifikat d#ger riatt att bira
KSAK :s modellflygmérke i guld med ek-
lévskrans.

PROVTAGNING : Certifikat av valfri typ
kan erdvras tidigast kalenderiret nir-
mast efter det, under wvilket s®kanden
erdvrat KSAK:s Modellflygmirke i guld,
oavsett med vilken modelltyp guldmirket
erdvrats, Provet utgdres av ett fornyat
guldmirkesprov om tre flygningar samma
dag med modellflygplen av den typ, cer-
tifikatet avser. -

GILTIGHETSTID: Certifikatet giller 12
kalenderminader, ri&knat fr.o.m. minaden
nidrmast efter den under vilken proven
avlagts,

FORNYELSE: Certifikatets giltighetstid
foérléngs med hogst 12 minader enligt o-
vanstdende, sedan protokoll dver formy-
elseprov lika ovanstdende insints till
KSAK, Fr férnyelse fordras, att proven
avlagts fdre giltighetstidens utging. I
amat 7all utfirdas nytt certifikat.

KONTRCLLANTER: Kontrollanterna skall
vara registrerade och ha uppnitt 17 &rs
dlder.

ALLMANNA TAVLINGSREGLER

Tdvlingarna kan sigas vars slutmilet
fér all modellflygverksamhet, Tavlingar

b8r organiseras f&r medlemmar sv alla

utbildningsstadier, F&ljande allménma

EONMPETENSFORDRINGAR 3
Minimitid pd varje

Mirkes- Antal
valsr flygn.
Jérnm, |3 flygningar

amma dag mad

vidstiende

iminimitider 30 s 20 8
Brons-—
mirke " 1lm, 45 s,
5il-
verm, s 1l m, 40 sl m, 15 s
Guld- v
Iméirke Ly 3 m, P m.

b. KSAK:s Modellflygcertifikat:

KSAK:s MODELLFLYGCERTIFIEAT &r ett
kompetensbevis som pi nedan angivna
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tdvlingsregler l1igger till grund fér de
flesta tévlingstyper. Den intresserade
klubbledaren kan himta ytterligare im-

pulser i de speciella tivlingsregler som
giller f6r de centrala stortévlingarna.

IELTAGARE skall vara registrerad.

INNEHALLET T ALLMANNA MOTELLFLYGREGLER
skall alltid tillsmpas,

TAVLINGSFORMER: Tévling kan arrangeras
som individuell tévling, som lagtiviing
eller som en kombination av dessa bida
tavlingsformer.,

TAVIINGSKLASSER: Som tévlingsklass kan
viljas definierad modellflygplantyp el-
ler typkombination eller friflygande mo-
deller tillhérande nigon av f&ljande
specialklasser:

5 1, Segelmodeller med vingyta hdgst
15 dm .

2 Segelmodeller med vingyta dver 15
dm . Vingbelsatning minst 15 och higst
30 gfdm" .

S-int. Segelmodeller, Internatignella:
Vingyta minst 24 och higst 26 dm,. Ytan
av ptérsta kroppsektionen minst L : 300,
dir L = flygplanets totala lingd. Vikt

-, minst 400 g.

flygningar maximitiden 6 min, uppnitts.
I annat fall avgdr den bista av de tre
flygningarna.

OMSTART: P& begiran av den tivlande
kan t#vlingsledningen under vissa om-
stindigheter limna tillstdnd till om-
start. Omstart f&r sdlunda beviljes om
en flygning varat higst 20 sek. om mo-
dellflygplanet omedelbart efter starten

Sint-vegeln modetniseras’ Se sid. 1

G1 Gu?xd.motormdeller med vingyta
htgst T dm .

G 2 Gymmimotormodeller med vingyta &-
ver T dm . Ytan av stdrsta kroppsektio-
nen minst L : 200, dsr L = flygplanets
totala léngd. Viﬁgbelastning minst 15
och higst 30 g/dm .

G-int. Gummimotormodeller, Internatio-
nella: ingyta wminst 12,25 coch higst
13,55 dm ., Vikt minst 226,7 gz. Jtan av
stérsta kroppsektionen minst L : 100,
dér L = flygplanets totala lingd. L far
ej Bverstiga spinnvidden. Motorsystemet
skall vara helt inneslutet i flygkrop-
pen.

F Gasmotormodeller med hégst 30 sek,
motortid, riknat fridn modellflygplanets
start.

F5r samtliga ovanstdende specialklas—
ser giller definitionerna pd resp. kate-
gorier,

STARTSATTET kan vara valfritt eller
bestdmt till viss startmetod.

ANTAL MOIELLER: Modellflygare fér till
en och samma tivling anmila higst 3 mo-
dellflygplan, vilka samtliga skall till-
hira olika tdvlingsklasser. I inbjudan
ti11 tdvling kan tdvliingsledningen gira
ytterligare inskrinkningar.

ANTAL STARTER: Direst inte annorlunda
meddelats i inbjudan fir tévlande géra 3
starter,

SLUTRESULTAT och PROTCKOLLFORING: Som

» slutresultat riéknas summan av de erhfll-
na flygtiderna (tidsfliygning). F5r varje
flygning riknas h&get 6 min. #ven om
flygningen varar lingre tid. Tidtagning-
en avbrytes dock inte vid uppnidda 6
min, utan skall fortsdtta sd8 lénge som
msjligt.

LIKA SLUTRESULTAT: Vid lika slutresul-
tat skall den verkliga sammanlagda tiden
vara avgdrande, om vid en eller flera

hindras av person eller féremiAl i ome-
delbar ndrhet av startplatsen eller om
gasmotormodell gér mer #n 30 sek. motor-
tid., Omstart pd grund av otillricklig
flygtid och pd grund av fér ldng motor-
tid far giras higst en ging per flyg-
ning. Omstart pi4 grund av hinder fir gi-
ras higst tvA ginger per flygning. -
Dock fdr sammanlagt endast tvd omstarter
goras per flygning. - Om tivliande vid
omstart erhiller sdmre resultat &n vid
den féreglende flygningen, skall den
bésta tiden r#knas,., Resultat, som uppnéds
vid fér ldng motortid protokollféres som
noll, - Om den som startar en segelmo-
dell drar ner modellflygplanet utan att
linan kopplar ur, riknas detta inte som
fullbordad start. - Linbrott eller
vinschfel berdttigar inte +ill omstart
sdvida flygtiden inte understiger 20
sek, 44 den bestdmmelsen Hger tilldmp—
ning.
REPARATICNER OCH UTBYTE AV IELAR ELLER
MODELLFLYGPLAN under pdgdende tiévling &r
tilldtet med tHvlingsledningens godkin-
nande., Dock skall modellflygplanet i
varje avseende uppfylla fordringarna fér
den tévlingsklass, i vilken det startar.
DISKVALIFICERING: Tévlingsledaren #ger
ritt att diskvalificera deltagare for
medvetet regelbrott eller fHrstk till
dylikt samt f&r olémpligt upptrddande.
PROTESTER skall for att kunna upptagas
ti11 behandling skriftligen &verlimnas
till tévlingsledaren senast 30 min, ef-
ter tdvlingens slut eller fdre prisut-
delningen, om denna dger rum tidigare.
Vid tvistigheter anglende regeltolkning-
en utghr KSAK higsta instans,
TAVIINGSRAPPORT skall inom 8 dagar ef-
ter tdvlingsdagen insindas till KSAK pd
hiérfor aveedd blankett.
Forts, pd sid, 8.
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REKCORDKLASS

EOJDREKORTD

Modellflygplan
(Svenskt rekord)

Lars Persson, {stersunds Fk,
1945, 565 m.

Giltiga
REAORD

REKORDKLASS

TIDSREKORD

—

DISTANSREEKOR

REKCRDKLASS

TIDSREKORD

DISTANSREEKORD

Specialmotormodell

S5tig Blomberg, Karlstads
Mfk, 1948, 2 m 30 s,

S5tig Blomberg, Karlstads
Mfk, 1948, 625 m,

Modellflygplan
(Svenskt rekord)

Wils Blomé, Urebro Scoutk:s
Mfk, 1949, 1 t 47 m,

Arne Widén, Solnseskadern,
1945, 69.200 m,

Friflygande modell

Fils Blomé, Urebro Scoutk:s
Mfk, 1949, 1 t 47 m,

Arne Widén, Solnaeskadern,
1945, 69,200 m,

Styrd modell

Automatstyrd modell

Fjdrrstyrd modell

Specialmodell Nils Erikssom, Mfk Draken,
Falun, 1949, 39 s.
Antogiromodell
Helikoptermodell Fils Eriksson, Mfk Draken,
Falun, 1949, 39 s.
Ornitoptermodell
Normalmodell Nils Blomé, Orebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69,200 m,
Tandemmodell
Ankmodell Roland Reineck, Ostersunds

Fk, 1948, 20 m 30 s,

Flygande vinge

Staffan Vesterlund, Mfk Vir-
darna, Alvesta, 1948, 2m 568

Staffan Vesterlund, Mfk Vir-
darna, Alvesta, 1948, 500 m,

Skalamodell Lennart Hellstrdm, Mfk Sky
Devils, V-8s, 1948, 1m 32s.

Frimodell Nils Blomé, Orebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnaeskadern,
¥fk, 1949, 1 t 47 m, 1945, 69,200 m,

Segelmodell Rune Johansson, Mfk Termik, | Arne Widén, Solnaeskadern,
Worrk., 1946, 1 t 41 m 59 s, 1945, 69,200 m,

S int Bengt-Olof Wigh, Fksjé Fk, | Gdsta Oberg, Lidképings Fk,
1949, 1 t 16 m 40 s, 1949, 33.100 m.

Motormedell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Lars Winberg, Mfk Carioca,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. Sthlm, 1949, 25.850 m,

Gummimotormodell Bertil Lindell, Vingarna, Karl-Erik Svensson, Link.-
Sthlm, 1940, 33 m 13 8. eskadern, 1941, 13,300 m,

G int Gtsta Karlsson, Mfk Nimbus, | Sune Stark, Vingarna, Sthlm
Kumla, 1949, 25 m 57 s. 1948, 13,000 m,

Gasmotormodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Lars Winberg, Mfk Carioca,

Mfk, 1949, 1 t 47 m,

Sthlm, 1949, 25.850 m.

5j6modell Lennart Hellstrdm, Mfk Sky | Rune Johansson, Mfk Termik
Devils, V-&s, 1948, 1m 32s, | Norrk., 1948, 400 m,
Amfibiemodell
Landmodell Nils Blomé, Urebro Scoutk:s | Arne Widén, Solnseskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69,200 m,
Inomhusmodell Lennart Hellstrim, Mfk Sky
Devils, V-3s, 1948, 45 s,
Utomhusmodell Nils Blomé, (rebro Scoutkss | Arne Widén, Solnaeskadern,
Mfk, 1949, 1 t 47 m. 1945, 69,200 m.
HASTIGHETSREKORD
REKORDKLASS
FRIFLYGANDE MODELLER LINSTYRDA MODELLER
Modellflygplan Per-0lov Lekare, Mfk D-clul
(Svenska rekord) Djura, 1948, 151,9 km/t.
Gummimotormodell -
Gasmotormodell Rune Andersson, Cumulus,
Sthlm, 1948, 84,1 km/t.
== A Rune Andersson, Curmmlus,
Sthlm, 1948, 84,1 km/t.
W B
=R
Specialmotormodell Per-Olov Lekare, Mfk D-clul

Djura, 1948, 151,9 km/t.




REGLFR,,. Forts, frdn sid. 5.

REKORD

REKORD kan slis av varje klubbregist-
rerad modellflygare som uppnir ett for-
battrat resultat med ett modellflygplan
som tillhoér nigon av de faststillda re-
kordklasserna, under firutsdttning att
tidigare gillande notering &vertridffas
med minst fEljende virden: Tidsrekord
30 sek., distansrekord 500 m, hdjdrekord
100 m ceck hastighetsrekord 1 km/tim.

ABSCLUTA SVENSKA FEKORD kallas de god-
kidnda toppnoteringarna i tid, distans,
h5jd och hastighst f¥r modellflygplan
tverhuvud taget, samt hastighetsrekord
f6r linstyrda modeller,

TYPREEORD kallas alla dvriga forekom-
mande Tekord,

INNEHALLET I
tillimpas.

ALIMANNA REGLER skall

MODELLFLYGARES EVALIFICERING
FUR SEGELFLYG-VERKSAMHET

Modell t_ dr segelf ts naturli
bottenskola, Den som tnskar fortsitta
som segel e har direkt tta av
gitt arbete inom modellflyget, vilket
fram av_f5ljande kapitel.

ENLIGT LUFTFARTSSTYRELSENS av Kungl.
¥aj:t faststillda bestimmelser fir upp-
nidda resultat i modellflygning riknas
som ett visst antal arbetstimmar fér se-
gelflygare, wvilka ansdker om statspre-
mier fér A-, B- eller C-diplom. Detta
timantal fér uppgd +ti11 hégst 40 % av
den totsla arbetstid som fordras d.v.s.
for A-diplom +ill 20 tim. for B-diplom
ti11 40 tim. och fér C-diplom till &0
tim, Som norm fér modellflygares arbete-
prestation giller KSAK:s Modellflygmir-
ken i brons, silver och guld, vilka vir-
deras pd foljande sHtt: Bronsmirke 5
tim,, silvermiérke 25 tim, (summa 30 tim)
och guldméirke 30 tim. (summa 60 tim, ).

SPECIELLA TAVLINGSREGLER

Fsljande speciella tidvlingsregler ut—
gor_ett komplement till de allménna t&v—

8

lingsregler, for vilka redogjorts tidi-

are

a, Svenska Misterskap (SM).

TIDPUNKT: Som regel i augusti.

DELTAGARE skall imneha giltiga modell-
flygecertifikat f6r de klasser i vilka
han Snskar starta,

KONTROLLANTER skall vara reglstrerade
och ha fyllt minst 17 &r.

TEVLINGSKLASSER: SM skall &rligen om-
fatta tidsflygning i specialklasserna
S-int, G-=int och F.

STARTMETODER: For segelmodeller anvin-
des higstart, for motormodeller mark-
start. Dock kan tivlingsledaren i hén-
delse av svira viderleksférhidllanden
medge, att handstart anvindes fér motor-
modeller, Byte av startmetod bdr ej ske
under piglende tdvlingsperiod.

TAVLINGSFORM: SM &r en kombinerad in-
dividuell tdvling och lagtévling. Varje
lag utgéres av minst 2 higst 3 man. En
och samma modellflygare kan endast till-
héra ett 1lag, Samtliga lagmedlemmar
skall i lagtévlingen representera skilda
klasser.,

T OVRIGT GALLER "Allminna Tévlingsreg-
lexr".

PRISER: Den individuella segraren 1
varje klass samt den klubb, vars lag
vinner lagtidvlingen +tilldelas SM-titeln
fér det Ar tévlingen avser och erhiller
KSAK:s Modellflygplakett 1 guldvalsr,
Motsvarande andraplaceringar tilldelas
samma plakett i silvervaldr och tredje-
placeringarna bronsplaketiter. Dessutom
utdelas hederspriser,

b. KSAK:s Vintertdvli VT).

SM-REGLERNA &ger tillampning med f5l-
jande undantag:

TIDPUNKT: Som regel i mars,

PRISER: Segrarna tilldelas KSAK:s Mo-
dellflygplakett 1 silvervaltr, andra-
och tredjeplaceringsrna bronsplakett. I
tvrigt ofgréndrat.

c. KSAK:s och Fl Rikstévling, (RT

SM-REGIERNA Hger tillémpning med f&l-
jende undantag:

TIDPUNKT: Som regel i juli.

TAVLINGSKLASS: Tdvlingen omfattar fri-
flygande segelmodeller av valfri kon-
struktion.

TAVIINGSFORM: Tiévlingen #dr en kombine-
rad individuell tivling och lagtivling.
Varje lag utgdres av minst 2 higst 3
man, Fn och samma modellflygare kan en-
dast tillhéra ett lag.

WAKEFIELD,.., Forts, fridn sid. 3.
goda, En sammanfattning av samtliga
avenska starter filjer nedan:
Borje Borjesson.
Slutplacering 6, Medeltid 156,7 sek.
Start 1: Modellen vriktes omkull av
vinden varvid propellern slogs av. Om=
start, Omstart: 149,4 sek., Vingen blds-
tes sgnder wid Atertransport. Start 2:
151,9 sek, Start 3: 168,8 sek,

Arne Blomgren.
Slutplacering 8, Medeltid 148 sek,

Start 1: Modellen stjdlptes av vinden
i starten och havererade, Nosen blev in-

“tryckt och dessutom uppstod en del ska-

dor pd vingen och stabilisatorn, Om-
start, Omstart: 39,4 sek., Normal start,
dérefter gverstegring tydligen berocende
pd trimningséndring férorsakad av det o-
vanndmnda haveriet, Start 2; 266,37 sek
Start 3: 138,53 sek,

Lennart Segerfelt,
Slutplacering 37. Medeltid 75,53 sek.

Start 1: 16,6 sek, Normal start, dir-
efter stall och vikning i backen, Pro-
pellerbrott, Start 2: 74,5 sek, Normal
start men stallflykt, Propellerbrott vid
landningen, Start 3: 135,5 sek,

Sune Stark,
Slutplacering 53, Medeltid 54,17 sek,

Start 1: Vingbrott i starten, Cmstart,
Omstart: 36,6 sek, Nodellen startade
normalt och fick god hijd, men &kte se-
dan pldtsligt "hiss™ ned till marken i
en kraftig fallvind. Ett vingdron och en
2ena slogs loss efter landningen, Start
23 125,9 sek, Start 3: Efter verkstdlld
uppdragning lossnade pldtsligt frigingen
och motorn rusade varvid kroppen spring-
des, Reparation ej mdjlig,

PRISER: Den individuella segraren och

“den klubb vars lag vimner lagtévlingen

erhiller en inteckning 1 Flygs Rikstiv-
lingspokal och tilldelas en miniatyr av
samma pokal. Andra och tredje placering-
arna tilldelas KSAK:s bronsplakett.
Dessutom utdelas hederspriser.

- SLUT -

Rke larsson,
Slutplacering 63, Medeltid 35,03 se

Start 1: 27,9 sek, Modellen start
normalt men rékade ut for kraftig fa
vind, Propellerbrott wvid i
Start 2: 71,8 sek, Modellen fl&g norm
men rékade &ven mu ut for ett fallwin
omréde, Efter landningen virvlade mod
len runt pd féltet och skadades gy
Start 3: 5,4 sek, Omedelbart efter st
ten tryckte modellen ned i marken
totalhavererade, Detta berodde sanngl
pi trimningstindring efter skadorna
start 1, Omstart tilldten men model
var ej mijlig att reparera,

Anders Deurell,
Slutplacering 78, Medeltid 9,13 sek

Start 1: "7,4 sek, Vinden vrikte
modellen p& higer vinge omedelbart ef
starten, Nosen trycktes in, Dessu
propellerbrott och vingbrott, .Start
20 sek, Modellen startade normalt
gick sedan over i rygglige ogh stért:
rakt ned i betongbanan och totalhave:
rade, Detta berodde sannolikt p& tr
ningséndring efter skadorna erhfllna 1
start 1, Reparation oméjlig.

Som synes har endast en svensk, nim
gen Birjesson, 3 st acceptabla start:
Blomgren har 2 st och Segerfelt «
Stark vardera en, .

I tévlingens slutskede gjorde den
lagledaren medférda bilen assisterad
lagledaren sjiélv och Anders Deurell
god insats vid Sterbérdandet av Bor;
sons och Blomgrens modeller i tid ti
3:e starten,

Dagen dérpd, den 1 augusti, avhdl
ytterligare tvi tévlingar med f&rbrs
ningsmotormodeller. I dessa tHvling
deltogo inga svenskar, P& kvillen san
dag hélls prisutdelning i universitete
aula,

Den 2 augusti pd morgonen avres
samtliga deltagare +ill London, Sver
karna gtannade ett par dagar extra
egen bekostnad och &tervinde sedan b
pd samma sétt som de lkommit,

Stockholm den 15 augusti 1949
Sune Stark

Pl “




ARBETS,,, Forts, frén sid, 2.

fére monteringen, Dérefter limmas vingen
till kroppen, Aven hir kan knappnilerna
komma till anvindning som fdrstirkning,
ir planet ett biplan monteras férst den
"kroppsfasta" vingen, Dérefter anbringas
vingstétiorna $ill denna, och den "18sa"
vingen kan fastlimmas till dessa,

Vid biplan &r det bdst att ytbehandla
slvédl vingar som'kropp Zfére hopmonte=
ringen,

Detaljerna:

shsom landstdll, propeller, spinner,
kylare m.m, géras av smibitar, rundstav,
pianotrddbitar o.dyl. Hir kan den egna
fantasin fullt konna till sin rdtt, Des-
ga smibitar ytbehandlas war fér sig fére
monteringen, och denna sker ej forrén
planet har milats,

Den som skickligt kan behandla kniven
kan markera skev- och hijdroderskarvarna
genom fina inskdrningar, Annars gir det
bra att mdla desamma med svart firg, el-
ler med dragstift och tusch,

Sprygelmarkeringar pl dukklddda vingar
dstadkomnes 1ldtt om man filar ett litet
spdr for var sprygel och sedan lirmar en
sytrdd i spiret., Stryk rikligt med bal-
salim Sver tridarna si inte firgen helt
suges in i desamma vid mfilningen, Aven
hdr 4r det emellertid bittre att lita
"bli "overarbetning” om man inte tror sig
om att kunns gora det elegant, En enkel
modell &r betydligt fornimligare &n en
som oskickligt belamrats med klumpiga
detal jer, oftast Sverdimensionerade, Hér
kan anmirkas att det &r bétire att un-
derdimensionera detaljerna, Ténk pd att
féirgen "fyliler ut" mer &n man xan trol

MAlning:

Innan planet milas, ytbehandlas det
med nfgon L¥mplig grundlack, Zaponlack
med litet balsalim eller dmm bédttre Za-
ponlack med talk for grovre ytor Hr en
utmirkt ldsning, Den anbringas tve gng-
er, varefter planet slipas med finaste
sandpappersorten, Stryk direfter p& lis=-
ningen en & tv8 gfnger och slipa igen
om s& behévs, Ndr en glasklar yta erhil-
les &r planet klart for m&lningen,

ifter minga prov har det framkommit
att den s.k, "MERO"-fdrgen &r alldeles
utmirkt f5r detta dndamfl, Den &r snabb-
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torkande, kan fértunnas med r¥dsprit och
torkar med en halwmatt yta som P& ett
fantastiskt asdtt imiterar ett riktigt
flygplans fargyta, D4 den dessutom fére-
kommer i en méngd olika fdrgnyanser,
vilka dessutom kan blandas med varandra,
kan praktiskt taget alla f&rekommande
fdrgsanmansdttningar erhillas,

Var dock noga vid milningen, fir en
slarvigt utford sddan kan helt spoliera
stt fullgott Dygge. TéEnk &ven pi den
ganla satsen "En god milare dr en dilig
snickares bdsgta van!" si forstdr Ni hur
viktigt det dr att milningen utfores med
eftertanke och omsorg, UteliZmna hellre
bokstéver och siffror pd flygplanen om
Ni inte kan utféra dem snyggt.

Monteringen:

Efter milningen monteras de olika de-
larna ihop., Anvénd ej for mycket 1lim,
fir d& smetar det omkring och forstér
fédrgen,

Specialtips:

Genomskinliga kabiner kunna goras av
celluloid eller angellack, I det senare
fallet gbres en form av vindrutan av trid
bestrykes tunt med vaselin och ddrefter
med fErgldst nagellack, Stryk tjockt och
14t det sedan torka mellan sirykningar-
na, Lingt om linge har huven erhdllit
dnskad tjocklek och lossas forsiktigt
med hjdlp av en knappnil frin mallen och
rengéres, Den limmas 1ill sin plats,
lister m,m, pdmélas och huven &r klar,

Till stag och antenner anviander man de
tunna tridarna i en svagstromsledning.
Skiir upp gunmi-isoleringen, 1linda av
koppartriden och stagen eller antenner-
na dro klara att monteras. De behdver ej
milas}

Eylluckor i bakkanten av motorkipor
och viatskekylare kan gbras av skrivpap-
per, eller tunna aluminiumfolie,

Till sist! Kom ihdg att endast tdlamod
noggrannhet och vil Svertéinkt arbete ger
ett gott resultat, samt att ingen é&r
méstare fore sin dod! Misslyckas Du med
en modell, skall Du se att det gfr bdtt-
re med nésta, ..... Happy landing,

KSAK:s exakta ritning till 35-31
SPITFIRE s#ndes mot 1:= i frim,

Sensationellt i toppen
iy pa P]ZQ A B

G\
w

124 Kiruna 60

115 Enskede 60
419 Vistervik 422 135 Burtridsk 60

5 53 Sundsvall 377 " 137 Ulvesund 60
'6' T?f ;;f ?oxﬁlje 31; i 172 Cskarshamn 60

. Limhamn 3 Den veckra septembe " 369 Boden 60
T. A 096 Stockholm 331 har satt tydliga 3;&: " 398 Iund 60
8. S 228 Karlstad 307 | i minadens PP-rapport, " 427 Iudvika 60
9. T 29 ﬁx:ehro 245 Viasarligen har Malmt- 193 Hishult 57
10. B 425 Stdertdlje 218 | yjunpen 1yckats halla | 63- 44 Visterds 56
11. W 36 Borlange 215 | g4y ledarstdllning men 7 123 Frévi 56

428 Trelleborg 215

M
127 Landskrona
12, T T Fumla 213 L -~
R

358 Hedvigsfors 54
52 Ustersund 53

redan pd andra plats 64.
kommer den firsta sen- %

o
n
.
- o =
HENHANONXxEAdeAsEg!Moad > =

13. 61 Lidkdping 207 | gatiomen. Trellebor 65.
14. T 73 Karlskoga 190 har tdvlat sig upp pg o 351 Byske 53
15. R 353 Skévde 188 andra plats frdn sin | 66. 296 Higgends 52
1§° C 68 Gimo 184 1 gamla sjhtte-placering " 439 Lilldn 52
T 338 Njurunda 184 | och Roslagsbro har 1i- | 67. 58 Svenstavik 351
17. A 55 Bromma 173 | xas® med hjdlp av ett - 377 Skurup 51
18. A 14 Enskede 170 intensivt tdvlingsut- 68. 48 Sandviken 50
19. B 21 Norrképing 166 byte hoppat upp frén " W 141 Vikmanshytt. 50
20, AC 244 Umed 163 | &ttonde till en tredje " Y 173 Ange 50
23e 237 ﬁ:f'bm 160 plats, - ¥un bérjar det " R 195 Karlsborg 50
22, M 5 Hesr 146 sannerligen bli spin- " M 204 Hohdg 50
23, C 92 Uppsala 143 | 'nandel 69. ¥ 31 Bjuv 49
24, C 301 Tierp 142 * " 4 299 Stockholm 49
25. B 256 Sundbyberg 139 \_ J 70. H 153 Oskarshamn 48
26, F 216 Vetlanda 130 " W 281 REttvik 48
27. Y 30 Sundisen 128 44, D 16 Eskilstuma 86 71, W 122 Smedjebacken 47
28, C 197 Uppsala 127 * ¥§ 38 Suter 86 m % 430 Lillhérdal 47
29, AC 255 Vinnis 126 45, X 67 Bollnis 85 T2, B 156 Duvbo 46
30. E 6 Rtvidaberg 124 " B 79 Syninge 85 73. X lol Ronneby 45
31, H 283 Nybro 123 v ED 160 Skogsd 85 " A 230 Abrahamsberg 45
32, W 116 St. Skedvi 117 " W 409 Lingshyttan 85 74, B 128 Stdertéljes 44
33, T 60 Brebro 110 46, W 178 Zivdalen 84 n 5 252 Sume 44
" N 395 Halmstad 110 47, ¥ 100 Varberg 83 " A 401 Bromma 44
34, F 23 Eksjs 106 48. P 19 Fuskverna B0 75. S 91 Karlstad 43
5. K 397 Asarum 102 49, T 152 Lindesberg 78 76. G 108 Konga 42
36, 0 24 Goteborg 100 50, B 389 Bregrund T " 0 219 G&teborg 42
nom 339 t&;-ebro 100 51, & 2B Enskede T6 " _ T 302 HEllefors 42
37. M 267 Biilsingborg 95 " U 260 Vdstanfors 76 " g 378 Urshult 42
38. T 15 Orebro 93 52. G 345 Alvesta 72 77. H 84 Oskarshamm 41
" G201 Vederslyv 93 53, F 17 Skdnninge 71 " ¥ 103 Falun 41
39, A 167 Arsta 92 " D 85 Flen 71 " B 290 Tomtebods 41
" D 264 Stjdrnhov 92 54, I- 20 Vishy 70 78, M 45 Iund 40
40, W 138 Rot 90 " K 269 Karlshamn 70 " K. 57 Karlskrona 40
" L 321 O.Ljungby 90 55. B 342 Solnma 69 " BD 89 ilvsbynm 40
" A 357 Alvsjs 90 56, N 12 Halmstad €8 " A 118 Stockholm 40
41. B 171 Huddinge 89 57. K 431 Olofatrém 66 " Y 131 Indalsdlven 40
" BB 417 U.SvartldA B89 58. E 46 Linképing 65 " D 174 EKatrineholm 40
42, W 221 Hedemora 88 59, F 87 Habo 63 " AC 177 Skellefted 40
43, S 246 Kristinehamn 87 " Y 192 lnge 63 " & 257 Stockholm 40
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306 Gsteborg
312 Harads
325 Kalix
346 Djura
367 Gt teborg
370 Heby
400 Giteborg
446 Tillverga
121 Hdrndsand
314 Kalix-Nyborg
303 Kulladal
785 Viste-Askjum
196 Ljusne
384 Eristianstad
27 Forlanda

97 St.-Hammarby
411 Grytgdl
436 Arvika
139 Giteborg
181 Norrkdping
336 Haparanda
319 Ustersund
394 Tjureda
422 Stockholm

2 Trollh&ttan
149 Horn
259 Sala

41 Gsteborg

4% Docksta

80 Giteborg

93 Vedborm
133 Stureby
193 Giteborg
253 Kalmar
348 GSteborg

376 Hultsfred
445 Laxi

448 Midsommarkr.
180 Hdeshsg

59 Mullsjs

136 HElsingborg
145 Atvidabverg
175 Angby

207 Linkdping
209 Kdping

364 Hammarbyhsjd.

450 Stockholm
71 Skénninge
25 J6nksping
54 Arjdng
72 imd)

95 Tagarp

176 Halltorp

179 Firila

40
40
40
40

28
28
28
28
28
28
28
28
27
26
26
26
26
26
26

P 222 Stora Nellby 26

1949

H 277 Brsjs 26
G 307 Lagan 26
5 382 Allstakan 26
Z 76 lLsvberga 25
BD 194 Jokkmokk 25
¥ 238 Holsdker 25
K 418 Kallinge 25
W 225 Leksand 24
AC 298 Bjurtrdsket 24
A 3 Eromma 23
P 49 Trollhittan 23
G 262 Lamhult 23
ED 166 Boden 22
Z 343 Ope 22
D 148 Hélleforsnis 21
X 39 S3derhamn 20
R 51 Hjo 20
A 62 Stockholm 20
G 94 Vaxjs 20
T 120 Srebro 20
A 126 Enskede 20
A 129 Hammarbyhsjd.20
D 130 Byringe 20
A 143 Stockholm 20
M 147 Malmd 20
M 162 Kdvlinge 20
0 190 GBteborg 20
H 200 Vassmoldsa 20
Y 206 Hirnisand 20
A 208 Enskede 20
0 217 K.-Ytterby 20
M 236 Malmg 20
W 239 Gagnef 20
F 247 Sm.-Burseryd 20
B 248 Duvbo 20
K 285 Karlskrona 20
I 315 Iggesund 20
B 323 {sthammar 20
T 333 Hallsberg 20
W 388 Bods Kyrkby 20
B 393 Hagalund 20
Z 402 Skanderfsen 20
B 414 Norrviken 20
E 56 Norrkdping 19
0 106 G3teborg 18
P 210 Ulricehamn 18
W 317 Borlénge 18
E 340 Malmsl#tt 18
L 352 Simrishamn 18
P 81 Lilleskog 17
AC 330 Dorotea 17
F 449 Jonkdping 17
R 78 Arentorp 16
ROTAPRINT
OFFSETTRYCK
KSAK:s TRYCKERI
STOCKHOLM

101,
"

AC 140 Holmsund 16
L 215 Asijunga 16
M 365 BjSrmstorp 16
& 379 Almhult 16
D 426 Tystberga 16
P 226 Prissebo 15
T 258 Iudvika 15
P 305 Bords 15
P 11 Asensbruk 14
D 170 Katrineholm 14
X 188 Ovaniker 14
U 274 Kolbick 14
B 168 Tullinge 13
L 223 Oderljunga 13
A 27% Bromma 13
A 33 Mariehdll 12
L 214 Hdssleholm 12
W 278 Borlinge 12
A 309 Hjorthegen 12/
% 322 Norsholm 12
L 391 “nnestad 12
G 35 Ljungby 11
C 320 Bro 11
M 34 Eslév 10
T 69 Kvistbro 10
0 109 Goteborg 10
A 150 Mélarhdjden 10
G 182 Markaryd 10
Y 184 Viskan 10
E 212 Aska 10
W 220 Sollerdn 10
A 229 Stockholm 10
R 234 Skbvde 10
X 240 Hybo 10
W 241 S&rna 10
B 243 Sollentuna 10
P 251 Kinna 10
Z 268 HSgarna 10
U 275 Hallstaham, 10
N 304 Sl&p 10
B 271 Skilby 10
0 433 Goteborg 10
B 211 Solna
0 235 Gsteborg
P 311 Svenljunga
A 32 Hammarbyhsjd.
R 447 Skivde
T 261 Pdlsboda
P 276 Vinersborg
X 288 Hofors
R 213 Gbtene
A 282 Stdertdrn
K 286 Ronneby
N 326 Kungsbacka

BD 119 Vassen
Z 224 Brunflo =1
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