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et &r fullt naturligt att en verk-
:Z) samhet som modellflyget genomlever
ddliga Ar sdvil som goda, Mot slutet
av kriget och under de nirmast f&ljan-
de efterkrigsdren hade vi en besvirlig
tid med materialsvirigheter och av-
spdrrningar av alla de slag, Visserli-
“gen #r det alltjimt ont om material,
sdrskilt balsa och motorgummi, och av-
spirrningar och inskriénkningar saknar
Vi sannerligen inte i dag heller, men
det hiller
pd att hdnda
nigot inom
modellflyget
som klart och tydligt visar, att vi nu
Ar pd vdg uppdt, snabbare och sikrare
in ndgonsin tidigarel

MODELLFLYGET I RADIOC,,..
blev en succés for KSAK och pd Ra-
diotjénst forefaller alla att vara be-

18tna med "Vargen"-kursen, Varje mo-
dellflygare bSr vara tacksam fo6r den
strilande propaganda vir sport fatt

genom radion,

MASSOR MED NYA MEDLEMMAR, .,

har KSAK rdknat in i &r, inte minst
pd grund av radiopropagandan. Under &r
1948 hade KSAK totalt 8,541 registre-
rade modellflygare, Den siffran passe-
rades i 4r redan den 29 april! Nog ska
vi vEl klara oss férbi 10,000-strecket
innan sommaren ér gingen! Tink bars si
minga skina poéng det skulle kunna bli
for de klubbar som utnyttjar den popu—

»~laritet som modellflyget har och som i

tid forstker gdra de intresserade till
medlemmar i den egma klubben,

JUST NU AR RATTA TIDEN,,,

att virva medlemmar, n#r tiotusen-
tals personer lyssnat till modellflyg-
programmen och fitt begreppet "modell-

DET GAR

flygning" 'in i sitt medvetande. Den
klubb som sétter igdng nu kommer att
klara uppriften med glans,
NYTT SVENSKT TIDSREKORD,..
blev det i samband med VI i Urebro,
ddr Nils Blomé pd en +trimmingsstart
f16g 1 tim 47 min med en F-kirra,
FLERA NYA TYFREKORD...
har ocksd noterats, Vi kan Dland
annat gliddja oss At den férsta note-
ringen for
OPPRT ' helikopter -
® modeller! I
nista nummer
skall vi presentera en fullsténdig re-
kordtabell, Dir kan herrar rekordaspi-
ranter sjdlva se, var det bist lonar
sig att sitta in en stot,
SAS AR OFPAT,,,
tyckte medlemmarna i Alvsjs modell-
flygklubb, som fér en tid sedan bijods
rd en 55 minuters flygtur i en av SAS’
DC-6:or., 40 modellflygare lyssnade in~-
tresserat pd kapten Gibsons redogirel-
se i hogtalarna. Han gav noggranna in-
formationer om varje mansver till sitt
lyckliga auditorium, Det var ett ovan—
ligt effektivt sdtt att ge flygbitma
modellflygare sitt luftdop.
DET BAR OPPA7,.,
alldeles sidrskilt for modellflygar-
na som deltog i KSAK:s Vintertdvling i
Orebro, En sidan kalastermik f&r man
gédllan uppleva, Till de fins flygti-
derna bidrog ocksid den svaga vinden,
som lé&t modellerna hdlla sig kvar &ver
féltet inom synhdll for tidtagarna.
OCH SR XOMMER "BuMs®,
ESAK:s nya byggsats. Den har borjat
packas och vi meddelar i nista nummer
hur och nér den kan levereras.

TIDNING FOR KSAK:s MODELLFLYGARE
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Tvd centrala stortévlingar planeras
f6r den stundande sommaren och nu vill
KSAK erbjuda intresserade modellflyg-
klubbar att Ata sig arrangemangen, Vi
ser girna att tEvlingarna kommer till
stdnd inom ett distrikt dir man tidi-
gare inte haft nidgra KSAK-tdvlingar,
men & andra sidan bér t&vlingsplatsen
inte liggs alltfor ldngt frin modell-
flygets "tdtorter",

De bdda tivlingar som utbjudes Hr SK
och KSAK:s HRikstdvling. Anstkningar-
na emctses fére maj minads utging,
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DA bor Du be Din klubbledare att han
visar Dig sommarens Rllebergs-prospekt
som nyligen skickats ut till alla re-
gistrerade modellflygklubbar tillsam-
mans med en alldeles ny liten broschyr
om segelflyget. -

Enskilt registrerade modellflygare
kan rekvirera broschyrerna direkt frin
KSAX och det kan givetvis de klubbre-
gistrerade gbra ocksé. Minimidldern &r
15 &r, .
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intriffade péd Skarpnicksfdltet den 27
mars di medlemmar i Nfk Cumulus trim-
made sina F-kérror., En alltfor intres-
serad Askidare av yngre &rging passade
pd att ligega sig till med en dieselmo-
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tormodell just som denna landat, Sedan
lyckades han gira sig osynlig innan de
forfoljande modellflygarna hann fram,

Nu kan det Jju ténkas att syndaren
férsoker avyttra modellen och d& vill
vi att spekulanterna &Hr p4d sin vakt.
Motorn Er en Visterds-diesel utan tank
som #r forsedd med forléngd skruv till
n&lventilen och nigot avkortat ventil-
rér., Motorn var firsedd med en avart
trépropeller, men den kan ju ha plock-
ats bort.

intréffade under KSAK:s Vintertévling
i Orebro, dér flera modellflygare fick

gina flygningar underkéinda, sedan det ~
visat sig att deras modeller inte h&ll
vikten, Alla syndare uppticktes kanske
inte den hir gingen och det #r tydligt
att tivlingsarrangbrerns fir se upp!

Fu &r det nog s& att en modellflyga-
re bor konstruera sina modeller med en
viss marginal, eftersom vidret kan &-
stadkomma vissa viktsférindringar och
det #r inte alls sdkert att de upp~
tickta syndarna hade fuskat medvetet.
Detta wvill vi ha sagt som en forkla-
ring, inte som nigon ursikt! Reglerna
ir ti11 fér att f6ljas, den saken be-
hover inte diskuteras.

Det intréffade emellertid virre sa-
ker i Orebro. Rune Johansson frin Mfk
Termik i Norrkdping presenterade ett
startkort med en tid i S—int pd 6.32.
J. som en léng tid missténkts for fusk
3tod sedan tdvlingens boérjan under ob-
servation fridn &tminstone tvA olika
klubbar och nu visade det sig att ing-
en av tidtagargrupperna skrivit kortet
och att ingen av tidtsgargrupperna ta-
git Jis tid.

Upptdckten foranledde tdvlingsled-
ningen att tillsitta en underséknings-
kommission under ordférandeskap av den
#ldste tidvlingsdeltagaren och med del--
tegare frdn KSAK, lodellflygkommittén,
tavlingsarrangtrerna, tidtagarna och
de modellflygklubbar som deltog i Vin-
tertdvlingen.

Utan att ingd pd detaljer kan vi
meddela, att Fune Johansson mot sitt
nekande ddmdes %ill diskvalificering
utan tidsbegrinsning., Domen var enhil-
iig.

Résterna tillhérde chefen fér KSAK:s
modellflygavdelning ingeniér Georg H,
Dérantz och fil, mag, Lars G, Warne i
Radiotjénst,

Nér detta nummer av tidningen kommer
ut till modellflygarna &r kanske sif-
feruppgiften i rubriken inte liéngre s&
riktig. Siffran 2,600 passerades redan
den 3 maj och fortfarande kommer rek-
visitioner med verje post., Eftersom vi
#ndd bérjat kommentera rubriken, kunde
vi kanske ocksd pdpeka, att antalet #r
lika med antalet byggare, Dom som har
lyssnat pd de olika modellflygprogram-
men kan sdtkert rédknas i tiotusental,

Det hela borjade med att Radiotjanst
gav ett modellflygprogram stndagen den
27 mars och i anslutning till program-
met presenterade Rister i Radio swing-—
line-flygning pd en helsida. Redan sex

,dagar senare presenterades det egent-
sliga ESAK-programmet med bygge av Var—
gen fér radiolyssnare landet runt,

Enbart under april minad har vi haft
modellflyg den 2, 9, 15, 17, 23, 24 o.
den 30, Programmen fortsidtter in i maj
och kommer att avelutas med en tévliing
om vilken vi inte vill avsliéja ndgot i

_/tidningen, Den kanske kommer ut innan

tévlingen hunnit presenteras i- radio!

Eftersom de allra flesta deltagarna
anmilde sig forst sedan kursen satt
igéng har det kanske pd ménga hill va-
rit litet svrt att félja med. Vi hade
girna velat gbra smi repetitioner, men
programtiden har inte rdckt till detta
och wvi will hoppas att den utfirliga

ritningen som fanns med i Vargen-bygg-
satsen hjilpt deltagarna till rédtta i
tveksamma fall,

Tu h#lsar vi de 2,600 nys modellfly-
garna hjdrtligt vilkomna till KSAK och
hoppas att alla skall trivas. Kontak-
ten skall vi forsdka hdlla genom tid-
ningen, Den Hr visserligen liten, men
tillsammans skall vi fiérsika géra den
verkligt trivsam,

Har DTu nigot pAd hjdrtat skall Du ge-
nast skriva t11l KSAK, Malmskillnads—
atan 2 Stockholm. Fir Du inte svar

direkt i ett brev kommer det in anvis-
ningar i tidningen,

"Till sist tackar vi alla Radiotjénst
fér att man velat ta upp vir fina fri-
tidssyssla pd programmet, Lit oss ock-
sé& hoppas att det goda resultatet mE j=
liggtr en #nnu bittre fortsattning, om
inte forr s4 till n#sta var!
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Handboken som gavs ut 1947 innehsll
de samlade regler och bestimmelser som
gédller for svenskt modellflyg. Nu har
upplagan definitivt tagit slut och &t~
minstone under den nirmaste tiden kom—
mer ESAK inte att kunna iordningstilla
en ny upplaga.

Den senaste minaden har niira tretu-
sen nya modellflygare blivit medlemmar
i KSAK och dessa kan inte klara sig u-
tan att f2 kiinnedom om gdllande regler
och bestimmelser, Vi kommer dirfér att
publicera reglerna i Modellflygsport,

BSrjan gjordes fér dvrigt redan i nr
1-2, dér vi publicerade de nya bestim-
melserna fér linstyrda modeller,



Modellflygregler [# muerms

MODELLFLYGETS CENTRALA LEINING

KSAK ( Xungl. Svenska deroklubben ) ir
centralorganisation for det svenska pri-
vatflyget, som omfattar modellflyg, se-
gelflyg och motorflyg. PA Kungl. Maj:ts
uppdrag handhar KSAK #ven ledningen av
det statsunderstidda modell- och segel-
flyget.

ESAE &r ansluten till den intermatio-
nella privatflygorganisationen FAT (Fé-
dération Aéronautique Internationale).

KSAK :s sekretariat d&r forlagt +till
Stockholm med adress Malmskillnaedsgatan
27, Chef #r generalsekretararen Sverste
H. Enell, )

Inom sekretariatet arbetar en sérskild
modellflygavdelning. Chef &r 1. instruk-
téren for modellflyget ingenjsr G.H. Dé-
rantz.

Modellflygets rddgivande organ &r
ESAK :s modellflygkommitté, Intill tiden
f6r nista &rsméte har kommittén f&ljande
sammansittning:

Ordftrande: fabrikir T. Stark, Ulvsun-
da; v. ordfirande: férvaltare N, Lind-
wister, Visterds: ©&vriga ledambter: T.
Larsson, Malm5, O, lindén, Karlstad, J.
Nauclér, Stockholm, G.G. Nilsson, Stock-
holm, B. Stark, Ulvsunda och S. Stark,
Stockholm,

Kommi tténs l6pande Hrenden handligges
av arbetsutaskottet, som bestir av hrr T,
Stark (ordf.), B. Stark (sekr.), J. Nau-
clér, G.G, Nilsson och 5. Stark,.

Som bitride pA KSAK:s modellflygavdel-
ning tjénstgér fru G. Lindgvist.

KSAK:s telefonnummer &#r 23 23 65 och
postgirckontot &r 555 T0.

HUR STARTAS EN MODELLFLYGKLUEB?

Modellflyget &r en idealisk hobby for
modern ungdom. Det ger nira kontakt med
det riktiga flyget och de riktiga fly-
garna och anses pd goda grunder vara den
bésta bottenskolan fér all annan flyg-
ning.

Modellflyget &r en mingsidig hobby.
Det omfattar bide inomhmsslsjd och stir-
kande friluftsliv. Det erbjuder rika
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foljande nummer de regler
och bestimmelser som gil-
ler for den modellfl yg-
verksamhet som bedrivs i
KS5AK:s regi. De nya reg-
lerna fér linstyrda mo-
deller har publicerats i
nunmer 1-2/49.

ti11fHllen till spédnnande t&vlingsuppgs-
relser, Det ger virdefulla insikter i
teoretiska och praktiska ting. Det ska-
par kamratskap och verkar for god sam-
manhillning.

Men modellflyget d&r framfdr allt ro-
ligt, en bittre fritidssysselsdtining
kan vil knappast ténkas f&r den ungdom
gom lever i teknikens och flygets tide-
varv!

Att starta en modellflygklubb &Er en-
kelt! Avgtrandet bdr Sverldtas 4t de en-
skilda modellflygare som ké&nner sig in-
spirerade av att tillsammens med lika-
simmade kamrater bilda en klubb som re-
gistreras hos KSAK och som ddrigenom
kommer i Atnjutande av allt det stdd coch
alla de f5rméner centralorganisationen
dr i stind att lémna. Vi vet av erfaren-
het att det finns intresse for modell-

flyget dverallt dir det finns ungdom och
att det finns plats fér en modellflyg-

klubb i varje stad, 1 varje ochh 1
snart sagt varje skola i hela virt land.

Att pd egen hand bygga modeller och
flyga dem &r i och fdr sig en mycket
trevlig sysselsittning, men fullt utbyte
av modellflyget och en snabb utveckling
inom sporten uppnir man endast genom att
vara medlem i en bra modellflygklubb.,
Redan mu finns ett mycket stort antal
sidana klubbar, spridda &ver hela lan-
det, T de flesta fall tas nya medlemmar
emot med ppna armar,

Det kanske finns en klubb 1 din hem-
trakt, vars erfarenheter du kan utnytt-
ja. Om 83 skulle vara fallet, gi df in i
den klubben och gér dig till en nyttig
medlem, utnyttja varje tillfélle att in-
tressera dina vinner att f5lja ditt ex-
empel och hjilp pd detta sdtt till att
bygga upp en stark och livskraftig lo-
kalklubb. Du kan rekvirera en komplett

Forts. pd sid. 6.

SVENSKT DELTAGANDE SAKRAT!

KSAK:s verkstéllande utskott har vid
s8itt sammantréde den 25 april beslutat
sénda ett lag modellflygare om hégst 6
man till ‘drets Wakefieldtdvlingar, An-
talet man beror i sista hand pi hur
minga vidltrimmade wakefieldflygare av
internationell klasas som +vi Jjust nu
kan skaka fram hir i landet. For att
fé en uppfattning om den saken kommer
KESAX att ordna en tréningstivling i
Stockholm under maj minad. Den blir pd
KSAK:s uppdrag arrangerad av Vingarna,
LAGET FLYGER MED ABA!

De lyckligs som kommer att uttagas
som representanter f8r KSAK kommer att
flyga till och frén London med ABA; vi
bér ju leva som vi lér - eller hur!

KSAK har #nmu  inga definitiva upp=-
gifter om var tévlingen kommer att dga
rum, men det blir troligtvis Cranfield
aerodrome, Bedfordshire, som f&r hir-

‘bérgera virldens betydelsefullaste mo-

dellflygtivlingar,

TRANINCSTAVLINGEN

Wigra direkta uttagningsr kommer in-
te att anordnas av KSAK., Resultaten
frin en eller ett par tavlingar ger ju

Ainte nigon fast grund for uttagningar.

Det blir emellertid Atminstone en tri-
ningstédvling, och det &r minst 1lika
betydelsefullt f&r den som aspirerar
pd en plats i laget att han #r med i
denna som i en uttagningstévling, Hir
skall modellflygarna f2& tillf#lle att
visa sin klass och sina modellers fér—
miga,

REGLERNA HAR KOLLATS!

Det har varit en hel del diskussion
om reglerna, eller rdttare sagt: re-
geltolkningen. Forfrigningar hos eng-
elsminnen har gett oss bekréftelse pi
att den verkliga vingytan skall riknas
och inte den projicerade, att den del
av vingen som passerar genom flygkrop-
pen inte skall r#knas in i vingytan,
medan givetvis den del av vingen som
gar Gver kroppen (higvingad konstruk-
tion) skall réknas med och slutligen
att dagen fére tHvlingen kommer att
reserveras for kontrollmidtning av mo-
dellerna och fér trimmning. Dessutom
tillédtes trimning pd t#vlingsdagens
morgon,

ANMALNINGARNA TILL TRANINGSTAVLINCEN
den 26 mej (Kristi Himmelfdrdsdag)

skall varas KSAK tillhanda senast d, 16

maj. Sérskild kallelse har utsidnts,
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till Nordisk Landskamp Jjust som férra
numret av Modellflygsport ldg klar for
distribution. Det &r alltsd inte vir
fortjinst att den efterlingtade inbju-
dan #ntligen skingrat vira tvivel,

Det blir landskamp i sjdlvaste Hel-
singfors den hér gidngen och tdvlingen
gdr den 2 - 3 juli.

2
]
8
B
g
:
:
=
$
]

1
ettt ++++trttttt bt

i apriloumret av sitt 1illa trevliga
medlemsblad att man den 21 mars hade
46 klubbar med tillhopa 679 medlemmar,
Siffrorna t81 visserligen inte en jim-
férelse med vira svenska registrering-
ar, men det visar att modellflyget gir
framit Bven i vArt stdra grannland, P34
nydret hade danskarna sammanlagt bara
720 medlemmar och den siffran blir vil
alagen nigon géng i maj.

Weishaupt gratuleras till framgdngen
och vi hoppas att utvecklingen gir &t
samma hdll hos véra 8vriga modellfly-
garvéinner i Norden.



Forts, frin sid. 4.

forteckning pd KSAK:s registrersde mo-
dellflygklubbar om du bifogar 30 sre i
frimirken.

Fimns det inte ndgon lamplig klubdb in-
om rickhill kan du tillsammans med ndgra
av dina vinner starta en sidan, Det &r
mycket enkelt och du kommer att bli for-
vinad &ver att finna vilket nije du far
ut av den uppgift du tagit pd dig., Om du
bildar en modellflygklubb och lyckas ar-
beta upp den till en stark och solid
stéllning kan du kd#nna dig stolt. D& har
du personligen gjort en god insats och
hjgdlpt till att spride det flygsinne som
behtvs for att vdrt land skall kuma
hEvda sig som en stark nation i flygets
tidevarv,

Det finns olika sdtt att starta en mo-
dellflygklubb, men bara ett - det enk-
laste av dem - wvill KSAK rekommendera.
Initiativtagaren till Xlubben virvar
minst fyra intresserade kamrater och
ordnar ett sammantrdde, dir dessa fem
beslutar att klubben skall bildes. MNan
bestdmmer sig for ett bra namn pd klub-
ben, beslutar om avgifter och arbetsreg-
ler eller stadgar och protokollfsr nog-
grant alla beslut, Om ni vill kan ni
vélja ordférande, vice ordfdrande, sek-
reterare, kasstr och eventuellt andra
klubbfunktiondrer. Detta #r emellertid
inte nigot ceftergiviigt willkor. Det
enda som KSAK absolut fordrar, &r att
nigon av de #ldre klubbmedlemmarna ut-
ses till klubbledare. Han skall godkién-
nas sirskilt av KSAK och bsr ha fyllt 18
ir och helst ha deltagit i modellflyg-
verksamhet eller i nigon annan ungdoms-
rérelse tidigare. Den mannen skall infér
KSAK ansvara for klubben och dess verk-
samhet. Han skall kontrollera och’ be-
styrka all mirkestagning och han skall
se till, att den materiel som klubben
sedermera erhiller wur statsanslaget
nyttjas pd rhitt sdtt och vidl virdas.

Klubbens férsta uppgifter blir mu att
stka registrering hos KSAK, att virva
medlemmar, att om mojligt skaffa en
lémplig lokal for byggverksamheten och
att starta nybdrjarskolningen.

Registreringen skall sitkas p& en sir-
skild registreringsblankett som tillhan-
dahilles ay KSAK. Pi blanketten rekvire-
ras det antal modell flvgarpass, som sva-
rar mot klubbens medlemsantal. F5r en-
skilda modellflygare som redan har gil-
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tigt mode 11flygarpass, behtves nytt pass
inte rekvireras. Antalet reden registre-
rade medlemmar gkall dock uppges vid an-
stkan om registrering, Nodellflygarpas-—
sen skickas till klubben mot postfir-
skott. De kostar 1:- krona per styck och

utgér kvitte pd den registreringsavgift

som varje klubbmedlem, aktiv sivil som

passiv, Arligen har att erlégga till

centralorganisationen, Varje medlenm
skall alltsé ba nytt modellflygarpass i
januari varje &r,

Demna registreringsevgift, l:- krona
per &r och medlem, wutgdr klubbens enda
avgift till KSAK., Klubben och dess med-
lemmar fir mingdubbel valuta f&r den ut-
giften, SAlunda fir klubben f&5r varje

redlem utan kostnad tidningen "Modell- _

flygsport} som utkommer med 12 nummer
per 8r., Klubben fér vidare gratis ett
exemplar av den utmirkta modellflyghand-

boken "By sjdlv och lir andra" (Bok-
handelspris Kr. 4:25).

Forutséttningarna f6r att klubben
skall kunna erhflla kostnadsfria bygg-
satser #r:

1) att klubben skall ha minst en god-
kind modellflyginstruktsr. Nytillkomna
klubbar kan emellertid i wviss utstrick-
ning f3 byggsatser, Hven om instruktsr
inma inte hunnit utbildas,

2) att klubben skall snordna en sir-
skild kurs f&r dem som skall deltaga i
den statsunderstddda byggverksamheten,

3) att byggsatser eller ritningar en-
dast fir tillhandshillas registrerade
medlemmar, som inte tidigare fitt sig
tilldelsd ifrfigavarande materiel,

4) att rekvisition skall géras pi an-
stkningsformulér som tillhandahdlles av
KSAK.

»

Néir klubben kommit iglng med sitt ar-
bete kan den klubb som genom eget arbete
visat sig ha forutséttningar att utveck-

las pd ett for privatflygorganisationen

gynnsamt sktt 1111 och med f& stoppur,

verktygsutrustning och startanordningar -

gratis ur statsanslaget, Anstkningar om
dylikt materiel skall ske pd anmodan
frin K5AK. T regel miste klutben arbeta
sjélvatindigt ett 4&r, 1innan dessa stora
bidrag kan komma i frige. Det gidller
alltsd att redan frin bérjan skaffa
minga nya medlemmar och att organisera

Forts, pd sid, 8,
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VINTER-
TAVLINGEN

1949 drs Vintertdvling blev en bra
tivling bide i avseende pd organisa-
tionen och rent resultatmissigt. Nfk

_Hobby hjiélvte KSAK med thvlingsarran-

zemangen for att celebrera sitt 10-drs
jubileum, Boérje Kjellstrtm och hans
mannar klarade markcorganisationen pd
ett fortriffligt sétt och resten gjor-
de det strélande viddret, som gav en
veritabel dromtermik med en forfirlig
massa maxtider pd upp till 50 mimuter.
' 89 man startade av 101 anm#lda och

- av de 136 anmilda modellerna var 109 i

luften, De sistnimnda férdelade sig pé
féljande sitt pd de tre tdvlingsklas-
serna: S-int: 66 modeller, G-int: 16
modeller och F: 27 modeller,

Det var som sagt en strdlande ter-
mik och eftersom vinden var obetydlig
h5ll tidtagarna pid att f3 mut pd
nackarna, nir de stod och réknade in
sina modeller i trakten av zenith,
Protokollftrarna med Helge Fobertsson
i spetsen slutade snart nog att reage-
ra infér de talrika maxtiderna (gver 6
minuter), Det blev 17 godkénda forutom
en del som sedermera underkiéndes,

Dagens TDbHsta tEvlingsstart gjorde
Ragnar Odenman frén Cumilus i Stock=-
holm med en segelmodell som i férsta
perioden fick tiden 49.59. Dagens bés-
ta tid presterade NVils Blomé frin (re-
bro Scoutkdrs modellflygsektion, Hans
F-modell fick 1 tim 47 min pd trimning
och han kan numera gléddja sig &t tids~
‘rekordet for mcdellflygplan, som han
fick pd kopet.

Bur segrarna fiordelades framgir av
nedanstiende protokollsutdrag, som av
utrymmesskil endast omfattar de bista
resultaten i varje klass:

" Lagtévlingen:

1, Mfk Cumalus, Stoeckholm 1426 p.
2, Aerokl, i Goteborg 1207 »
3. Fk Gamen, Norrkioping 1135 »
4. Nfk Nimbus, Kumla 1094 "
5, Hoors Mfk, Hobr 1031 »

S=int:
1. Lennart Persson, Hidrs Mfk B1T ™
2, Ragnar Odenman, Mk Cumilus,

Stockholm 800 v

3. Rune Andersson, Mfk Cumulus,

Stockholm 19904
4. Sture Sandberg, Umed Fk T41 n
5« Eurt Persson, Hodrs Mfk T24 »
G-int:

1. Gbosta Karlsson, Mk Nimbus,
Kumla 529 v

2. Lars-Gunnar Larsson, Fk Ga-

men, Norrképing 355 '
3., Helge Eliasson, Aerokl, i

Géteborg 346 p.
4. Robert Lowen-Aberg, Ving-

arna, Stockholm 5 L W
5. Orjan Gahm, Gotlands Fk,

Visby 302 ®
F:
1. Ragnar Odenman, Ik Cumlus,

Stockholm 653
2. Gosta Karlsson, Mfk Nimbus,

Kumla 559 =
3. K.E, Andersson, Fk Gamen,

Norrképing 51T "
4, Kjell-ike Andersson, Hitrs

1k 516 "
5. Lars-Erik Westbom, St, Sked-

vi Fk 394 "

Specialtévlingen 1 S5-int om Vingar-
nas VP vanns av Mfk Cumulus, Stockholm
som ocksid vann en inteckning i F 9:is
VP for specialtévlingen i F. Det pri-
set tédnker visst Cumulus ta hem defi-
nitivt pd SM, eftersom klubben redan
har tv3 inteclmingar av de tre som
fordras,

MODELL- OCH SEGELFLYGARE
PA SAMMA FLYGPLATS

Nér modell- och segelflygare hil-
ler till pd samma flygplats, visar det
sig att modellflygarna ofta kan bli
livsfarliga bdde fér sig sjdlva och
for segelflygarna,

Det &r nodvindigt att segelflygarna
utférdar klara sikerhetsbestéimmelser
som modellflygarna fir rétta sig efter
och det &r nddvindigt att modellflyg-
ledarna ser till att pojkarna inte
glommer allt annat fér sina bortfly-
gande modeller, Att f6l1ja modellerna
P4 cykel under sidana omstindigheter
miste forbjudas och i Svrigt miste mo-
dellflygarna ofta varnas fir utdragna
startlinor och fér startande och lan-
dande flygplan!
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nyrekryteringen pd ett siddant sitt att
medlemsantalet stadigt vixer och mirkes-
tagningen gir framit.

Varje modellflygklubb bér ha en speci-
alutovildad modellflyginstruktsr och kan
f4 lémpliga medlemmar utbildade vid de
statsunderstidda instruktérskurser som
ESAX anordnar, Utbildningen #r helt
kostnadsfri och klubben kan f4 reskost-
nader f6r sina deltagare betalda med
statsmedel. Eleven behtver endast till
viss del betala fér kost och logi, wvil-
ket torde bli en &verkomlig kostnad, Tid
och plats fir kurserna annonseras i god
tid genom "Modellflygsport".

Naturligtvis kan klubbmedlemmarna byg-
g2 sina modeller hemma, men det Hr en
stor férdel att ha tillging till en
bygglokal., Underssk m3jligheterna att f3
disponera lokal i nigon skola eller an-
nan kommunal byggnad, KSAK stir girna
ti11 tjénst med ett intyg, om detta
skulle erfordras.

Till sist dnnu ett rdd: Férsstk att re-
dan frin starten f& med nigra &ldre med—
lemmar i din klucb, helst personer som
har stort inflytande och som kan hjilpa
klubben att vinna de kommunala myndighe-
ternas stdd. SAdana medlemmar kan vara
klubben till oviirderlig hjilp och det
finns sikert folk som pi detta sétt vill
ge den flygintresserade ungdomen ett
gott handtag,

ENSKTLD REGISTRERING

De modellflygare som av nigon anled-
ning inte har kunnat bilda egna modell-
flygklubbar eller inte Hr medlemmar i
ndgon klubb kan erhilla s.k. enskild re-
gistrering i KSAK. Fér att bli registre-
rad fordras endast att modellflygaren pd
KSAK 13 postgirokonto 555 70 insitter kr.
l:~ och pi talongen anger namn och ad-
ress., For detta belopp erhbilles ett mo-
dellflygarpass som giller pr kalenderir
och tidningen "Modellflygsport" gratis
under registreringsiret. Dessutom erhil-
ler den enskilt registrerade modellfly-
garen ritningar till modellflygplan.
Diremot kan den enskilt registrerade mo-
dellflygaren icke erhflla ndgra kost-
nadsfria byggsatser, Detta betyder allt-
8i, att den som si &nskar ken prenumere-
ra pi tidningen "Modellflygsport" for
endast 1:- kr. ver 1/1-4r. Gratis blir
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prenumeranten registrerad medlem i
Kungl. Svenska Aeroklubben med de férde-
lar detta innebir,

DEFINITIONER

Det finns en hel del olika modellflyg—

lan, bland vilka en modellf e 8o

asserat det egentliga birjarstadie
kan vdlja ut en eller flera typer eller
typkombinationer som specialitet. Kon-
struktionsbestémmelserna fér varje mo-
dellflygplantyp &terfinns i foljende ka-
pitel.

MOIELLFLYGPLAN #r ett obemammat flyg-
plan, tyngre #n luftem, avsett fir tiv
ling ogh sport, med en vingyta av higst
100 dm  och en vikt av hégat 3000 - S
sivida flygplanet inte &r fjérrstyrt, di
dessa viérden fir Hverskridas, eller lin-
styrt, dd sirskilda regler giller. Ingen
del av flygplanet fir 1dsgbra sig under
tlyening. Varje modellflygplan skall
kumma h&nféras till en kategori inom var
och en av nedanstiende indelningsgrupper
a4 - Ff,

Modellflygplanen kan enligt det f51-
jande indelas efter olika grunder:

a. ofter konstruktionstyp:

SPECTALMODELL &#r varje mdellflxﬂlan,
som kan héinfiras +till nigon av f6ljande
tre kategorier;

AUTOGIRCMODELL &r en specialmodell,
som bires av gjdlvroterande vingar och
vars horisontella hjédlpytor ligger utan-
fér modellflygplanets hijdaxel och pd
samma sida om modellflygplanets tvirax-
el :
HELTKOPTERMODELL #r en specialmodell,
som bires av motordriwna, roterande
vingar och vars horisontella hjilpytor
ligger utanfér mdellflygplanets htjdax-
el och pd samma sida om modellflygpla-
neta tvidraxel:

ORNITOPTERMODELL &r en specialmodell,

som bires eller framdrives medelst mo-—
tordrivna slagvingar, wvilka kan framdri-

ve modellflygplanet utan hijdférlust,

NORMALMODELL #r varje anmat modell-
flygplan, sAlunda &ven sfidana, som kan
hinféras till nfigon av féljande tre ka-
tegorier:

TANDEMMODELL &r en normalmodell, vars
bédrande vingyta &r uppdelad i tvA lika
stora ytor, likformigt helidgna utefter

LT

modell flygplanets lingdaxel och placera—
de pd var sin sida om modellflygplanets
hijdaxel :

ANKMODELL &r en normalmodell, vars
stabilisatoryta ligger framfér vingen i
firdriktningen riknat:

FLYGANTE VINGE #r en normalmodell, som
seknar egentlig flygkropp och som i sin
helhet utgdres av en vinge med eventuel-
la stabiliseringsytor direkt anbragta pd
Tenna, (For flygande vingar #r kropps-
.8ktionen helt fri);

b, efter skalenlighet:

SKALANODELL &r ett modell lan, som
utgbr en skalenlig avbildning av ett be-
mannat flygplan med de #ndringar i ving-
och stabilisatorprofiler, propellrar och
landst#dll, som fordras f&r flygbarheten.

FRIMODELL &r varje annat slag av mo-

dellflygplan.

c. efter drivanordning:
SEGELMODELL &r ett modellflygplan, som

saknar drivanordning. gingbals.atningan
skall vara minst 10 g/dm".

MOTORMODELL dr ett modellflygplan, som
ir firsett med drivanordning och som kan
hénféras till nigon av f5ljande tre ka-
tegorier:

GUMMIMOTORMOTELL &r en gummimotordri-
ven motormodell. Vingbelastningen skall
vara minst 10 g/dm  och fir vig hestig-
hetsflygning vara higst 50 g/dm”.

GASMOCTCRMODELL &r en diesel- eller

téndstiftsmotordriven, motormodell.
Ving?elaatningen skall vara minst 10

g/dm” och far vig hastighetsflygning ve-
ra hégst 50 gfdm .

SPECIALMOTORMODELLER &Zr en motormodell
forsedd med drivanordning av annat slag
fin gumi- eller gasmotor., Vinghelast-
ningen skall,vara minst 10 g/ dm och

sgst 50 g/am .

4. efter styrbarhet:

FRIFLYGANDE MODELL #r ett modellflyg-
plan, som under flygning inte ér manfv-
rerbart pd ammat sétt #n genom kurvroder
som instélles genom startlinans urkopp-
*ing, urverksstyrning eller pendelstyr-

ing.

STYRD MOTELL &r varje annat modell-

lan, som kan hiinféras till ndgon av
fljande tre kategorier:

LINSTYRD MOIELL &r en styrd modell,
som mandvreras medelst linor, vilka 15—
per mellan den startande och modellflyg-
planet, (Fbr linstyrda modeller giller
speciella tivlingsregler);

AUTOMATSTYRD MOTELL #r en styrd modell
som mandvreras - genom impulser utifrdn
utan den startandes piverkan, t.ex. ge-
nom kompass eller variometerstyrning,

FJARRSTYRD MCIELL #r en styrd modell,
som utan mekanisk férbindelse med den
startande kan mansvreras frén marken,
t.ex. genom radiostyrning. Vingytans
storlek och modellflygplanets vikt &r
fria.

¢) efter landstillets art:

SIYMODELL &r ett modellflygplan, kon-
struerat for start frén en vattenyta.
Modellflygplanet skall vara fullt funk-
tionsdugligt efter eit flytprov om 5
min,

AMFTBIEMODELL &r ett modellflygplan,
konstruerat for start bide frin marken
och frin en vattenyta., Modellflygplanet
skall vara fullt funktionsdugligt efter
ett flytprov om 5 min. Landsti@llet far
vara upp- eller infHllbart men fir ej
avmonteras vid vattenstart., (Amfibiemo-
dellerna utghr ett grinsfall mellan 5j6-
modeller och Landmodeller.)

LANDMOIELL &r varje annat modellflyg-
plan.

f. efter anvindningssitt:

INOMHUSMDDELL &r ett modellflygplen,
som dr konstruerat for inomhusflygning
och som flyges i sluten lokal. Minimi-
vingbelastningen &r fri,

UTOMHUSMODELL &r varje armat modell-
flygplan,

ALIMENNA MODELLFLYGREGLER

Féljaende allménna modellfl ler
ligger $ill grund for all modellflyg-
verksamhet och bSr snarast msjligt in-
liras av shvdl de sktiva modellflvgarna
som av de olika klubbfunktiondrerna., Det
férsta avsnittet, méitningsanvisningama
utgbr ett komplement %ill de definitio-

ner som Sterfimms i nirmast firegiende

kapi tel.
a, MEtni anvieningar;
VINGYTA &r den pi horisontalplanet

projicerade ytan av vingen, Vingytan av
varje vingsegment kan erhillas gencm att
dess verkliga yta multipliceras med co-
sinus for den vinkel vingsegmentet intar
mot horisontalplanet (virdena erhflles
ur en vanlig "rdkmetabell"), - Hos auto-
giro- eller helikoptermodeller riknas
den yta, som beskrives av de roterande
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vingarna, hos ornitoptermodeller inrik-
nas slagvingarna icke i vingytan,

Om STARTLISATORNS yta &r mer &n 33 %
av vingens, skall hela stabilisatorns
yta sanses . vara birande och inriknas i
modellflygplanets vingyta,

SPANNVIDD #r det verkliga avatindet

mellan det fdrdiga modellflygplanets
vingspetsar.,
VINGBELASTNING &r mode 11flygplanets

totala vikt i gram dividerad med dess
vingyta i kvadratdecimeter,

Gréns mellan VINGE och FLYGKROPP: Om
modellflygplanet har sadan konstruktion
att det &r svirt att bestimma denna
grins, skall den faststillas genom att
en cirkel inskrives i den stdrsta
kroppssektionen. De lodrita tangenterna
$i11 denna cirkel anger grénsen mellan
vinge och flygkropp.

MOTORVOLYMEN hos gasmotormodeller ir
slagvolymen, d.v.s, cylinderns genom-
skdrningsyta miltiplicerad med slagléng-
den.,

b. Startregler:

DEN STARTANIE skall sjilv ha byget den
startande modellen, endast rdd och an-
visningar fir ha mottagits vid byggandet
och trimningen,

HANDSTART: Modellflygplanet startas
direkt frdn handen wutan ndgra hjilpme-
del. Den startande skall std pi marken.
Start frin byggned, uppbyggd stillning
etec. dr ej tilldtet,

HOGSTART (endast t6r segelmodeller),
Modellflygplanet startas medelst en
hégst 100 m l8ng, oelastisk lina, som i
8in fria &nde skall vara firsedd med en
vidl synlig flagga eller fallsklrm, Den
startande skall befimma sig pd marken
och fir fritt firflytta siz inom start-
omrddet. L&p- och vinschstart fir kombi-
neras., Modellen fir i startigonblicket
h&llas av en medhjilpare, Linan skall o—
medelbart efter varje start indragass,

MARK- och VATTENSTART: Den startande
fir inte firflytta sig under starten och
modellflygplanet far stittas men inte
pdskjutas. Gummimotormodell fAr i star—
ten endast fasthillas vid propellern och
vid vingspetsen, - 7Vid markstart skall
startvanan vara vAgrit. Startbanan eller
bassingen skall vars minst 1,2 x5 me-
ter. Om den Hr uppbyggd f&r den ligga

higst 1 meter &ver marken,

¢, Resultatkontroll:

EONTROLLANTER: Al1 resultatkontroll
skall samtidigt utévas av tvA kontrol-
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lanter, som uppndtt 15 &rs &lder och som
vil kénner innehdllet i tillimpliga mo-
dellflygregler. Kontrollanterna skall
dels méta de uppnfdda flygresultaten,
dels tillse att alla tillémpliga bestim~
melser i de gdllande reglerna uppfyllas
av den startande och hans modellflyg-
plan,

TIDSFLYGNING: Tiden mites med stoppur.
Vid thvling

rddet och tilldtas inte anviinda kikare
eller optiska hjidlpmedel., Vid G&vriga
tillfillen fAr kontrollanterna firflytta
sig med alla till buds stdende hjilpme-
del och fir dven anviénda kikare, - Tid-
tagningen skall bérja i det “gonblick,
d4 modellflygplanet sldppes ( hand-/
mark- och vattenstart) eller frigbras.
frdn startlinen (hdgstart). Tidtagning-
en skall avbrytas i det Sgonblick, di
modell flygplanet berdr marken eller
vattnet, miter ett hinder som omsjliggsr
fortsatt flygning eller forsvinner ur
tidtagarens Asyn. Om modellflygplanet o-
medeloart efter starten berdr marken el-
ler wvatinet och direfter fortsidtter,
réknas detta inte som avbruten flygning,
ej heller om modellflygplanet, nir det
passerar ett hinder, férsvinner ur tid-
tagarens dsyn f6r att med full sikerhet
&ter ©bli synligt, sedan hindret passe-
rate. Vid inomhusflygning avbrytes tid-
tagningen forst n#r flygplanet defini-
tivt stamnat, é&ven om det wunder flyg-
ningens slutskede férflyttar sig neddt
léngs ett hinder. - Erhiller kontrollan-
terna olika tider p& en och samma flyg-
ning noteras medelvirdet, sivida skill-

naden inte &r alltfor stor, df tdvlings-
ledaren avgdr, hur tiden skall riknas,

DISTANSFLYGNING: Eontrollanterna skall

intyga startpunktens lige och landnings-
punktens, om denna ligger inom ett ay-
stind frin startpunkten, som kan uppmi-
tag direkt., Om direkt mitning inte kan
géras skall distansen uppmitas pd karta
i storsta officiellt tillgingliga skala.~
Landningspunktens lige gkall di bestyr:,
kas genom ett intyg, undertecknat av tvd
vuxna personer som dr bosatta inom land-
ningsomrddet., - Den punkt dér den star-
tande befinner sig nir modellflygplanet
slippes (hand-, mark- och vattenstart)
eller frigtres fri&n startlinan (hig-
start) riknas som startpunkt. Den punkt
dir modellflygplanet &terfimmes efter

fir kontrollanterna inte
forflytta sig utom det angivna startom’

J

R

avsJutad flyening riknas som landnings-

punkt,

HSJDFLYGNING: Den uppnidda hijden
skall uppmitas medelst barograf eller
annan instrumentering. Anordningarna
skall fran fall till fall godk#nnas av
Ksax,

HASTIGHETSFLYGNING: Hastigheten skall
uppmiitas efter en 50 meter 14ng bana fér
gummimotormodeller och en 100 meter ling

bana fér gasmotor- och specialmotormo-
deller. Banan skall inom loppet av 30
minuter &verflygas i bdda rikiningarna
och medelvirdet mellan de dirvid uppmit-
ta hastigheterna riknes som slutresul-
tat. PFbr mitningen anvindes elektrisk
eller fotografisk tidtagning. Anordning-
arna skall fridn fall till fall godkinnas

av KSAK.,
Forts, i niista nummer,

TAVLINGSPROTOKOLL

Vi har visserligen planerat att lita
klubbarna f& en PT-rapport varje ménad
nen eftersom radickampanjen gjorde det
om6jligt £6r oss att hinna ut med tid-
ningen i april hoppar vi dver marsrap-
porten och publicerar aprilresultaten,
De #r sikert &nmu mera stimilerande!

Utnyttja alls chanser att samla po-

#ng &t Din klubb, Nu &r modellflyget i
uppdtgdende och Du har utomordentliga
tillfdllen att samla medlemmar och 1lé-
ta dem te mérken, arrangera smi tdv-
lingar och sli nya rekord. Férsdk, far
Du se s8 minga skona podng som finns
inom réckhidll, Tag en titt pd reglerna
i "Modellflygsports" firsta nummexr!

1, M 10 Malms 466 31, W 138 Rot 90 50, € 137 Vlvesund 60
2, H 419 Véstervik 422 v [ 321 8. Ljwgby 90 "W’ g 172 Oskarshemn 60
3, A 96 Enskede 320w A 357 ilvejs 90w 3D 369 Boden 60
4, M 112 Trelleborg 300 32, A 55 Bromma 85 » M 398 Lund 60
5. S 228 Karlstad 271 " X 67T Bollnds 85 51, K 431 Olofstrém 59
6., Y 53 Sundsvall 260 v BD 160 Skogsd 85 52, G 201 Vederslsv 57
7. M 331 Limhemn 237 33, W 178 Klvdalen B4 53, U 44 Visterds 56
8, T 29 frebro 215 34. F 216 Vetlanda 82 "n p 264 Stjdrnhov 56
9, T 7T Kumla 183 35, D 16 Eskilstuna 8l 54, N 12 Halmstad 54
10. T 73 Karlskoga 176 36, F 19 Huskvarna 80 n F 87 Habo 54
11, R 61 Lidk5ping 168 " B 79 Syninge 80 " M 127 Landskrona 54
v B 425 Sidertdlje 168 " K 397 Asarum 80 55, U 260 Vastanfors 53
12. B B2 Norrtdlje 160 37, W 38 SHter 79 m  AC 351 Byske 53
13, W 36 Borlinge 152 w BD 417 Bv. Svartld 79 56. C 197 Uppsala 52
14. E 21 Norrkdping 147 38, N 100 Varberg 78 57, M 377 Skurup 51
15. AC 244 Umed 146 39. B 171 Huddinge T6 58, Y 30 Sundisen 50
16. R 353 Skivde 144 v W 409 L&ngshyttan T6 “n ¥ 28 Sandviken 50
i7. B 9 Roslagsbro 137 40. 0 24 Gsteborg T4 n 7123 Privi 50
18. Y 338 Njurunda 136 " ¢ 92 Uppsala 74 " W 141 Vikmanshyttan50
19. € 6B Gimo 135 41, T 15 drebro 73 n Y 173 knge 50
20. T 37 Orebro 131 42, W 221 Hedemora 72w R 195 Karlsborg 50
21, B 256 Sundbyberg 126 43, D B85 Flen TL w M 204 Hohég 50
22, A 14 Enskede 120 " 5 246 Kristinehamn T1 " g 345 Alvesta 50
“23. H 283 Nybro 119 44, X 269 Karlsham 70 59, 1 152 Lindesberg 49
M. C 301 Terp 117  45. B 342 Solna 69 60, H 153 Oskarshamn 48
25. M 428 Trelleborg 114 46, B 389 UYregrund 68w W 281 Rattvik 48
26. N 395 Halmstad 110 47, F 17 Nissjs 66 g1, W 122 Smedjebacken 4T
27. T 60 Urebro 109 48, I 20 Visby 65 n X 358 fngebo 47
28, AC 255 Vénnis 105 49. Y 192 Ange 63 62, M 5 Hoor 46
29, E 6 Rtvideberg 101 50, E 46 Linképing 60 n B 156 Duvbo 46
30. F 23 Eksjd 100 " 4115 Enskede 60 g3, 4 230 Abrahamsberg 45

® T 339 Urebro 100 " BD 124 Kiruna 60 n W 280 Falun 45
31, W 116 St. Skedvi 90 " AC 135 Burtrisk 60 n 7 296 Higgenis 45
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64. B 128 Stdertdlje 44 77. B 290 Tomteboda 30 86, A 208 Enskede 20
" A 299 Stockholm 44 0 348 G&teborg 30 " 217 K.-Ytterby 20
" A 401 Bromma 44 " H 376 Hultsfred 30 " 236 Malms 20
65. M 22 Kattarp 43 " T 445 Laxi 30 " 239 Gagnef 20
" 5 91 Karlstad 43 " A 448 Nidsommarkr. 30 " 247 Sm.-Burseryd 20
66. A 167 Arsta 42 78. H B84 Oskarshamn 29 " 248 Duvbo 20
" 0 219 G&teborg 42 " E 180 Udeshig 29 " 262 Lamhult 20
ad T 302 Hdllefors 42 T79. R 59 Mullsjs 28 " 315 Iggesund 20
" G 378 Urshult 42 " Y 121 Hirndsand 28 " 323 Jathammar 20
67. W 103 Falun 41 " M 136 Hélsingborg 28 " 333 Hallsberg 20
" G 108 Konga 41 " A175 kngby 28 " 388 Boda Kyrkby 29
68. M 45 Lund 40 " U 209 Képing 28w 393 Hagalund
" K 57 Karlskrona 40 " 4 450 Stockholm 28 " 402 Skanderdsen 20
" ¥ 101 Ronneby 40 80, ¥ 25 Jonkaping 26 " 414 Norrviken 20
" A 118 Stockholm 40 " S 54 hrjing 26 87, 0 106 Gsteborg 18
" Y 131.Tndalsilven 40 " ¥ 95 Tégarp 26 gg, 78 Arentorp 16
" D178 Klvdalen 40 " H 176 Halltorp 26 " 140 Holmsund 16
" AC 177 Skellefte2 40 " X 179 Firila 26w 379 Almhult 16
" S 252 Sumne 40 . P 222 Stora Mellby 26 " 426 Tystberga b}y
" A 257 Stockholm 40 " G 307 Lagan 26 89, E 207 lirnképing 15
" X 263 Ljusdal 40 " Z 319 Ustersund 26 " 258 Ludvika 15
" M 267 Hilsingborg 40 " S5 382 Allstakan 26 gg, 11 Asensbruk 14
" 0 306 Giteborg 40 81, & 92 {is tersund 25 " 149 Horn 14
" BD 312 Harads 40 " Z 76 Lévberga 25 " 188 Ovaniker 14
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