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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBB

¥Fyll i och siind in nedanstiende ku-
pong, si fir Ni omgiaende uppgift pi en
hobbykollegn i bnskat land och kan siit-
ta i ging brevviixling och bli en léink i
var stora Internatiomella HMobbyklubb,
som omspiinner hela jordklotet.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN,

Tegnérgatan 35 « Stockholm

Namn

Adress

Alder ......
Onskar brevviixla med ett av filjande
3 e L
och pi foljande 8Pk . ...vvvrevrenrnres
Upplysningar om mina intressen

50 tre i frimfirken bifogas!

10.000

VOLT

UR YLLEMATTA

Statisk elektricitet — dskvdder i miniatyr

1 blir alltmera selektriskt-mindeds

—\/ inte bara frivilligt utan aven — ofri-
villigt. Ty en méangd mekaniska anord-
ningar innebir samtidigt, och utan att
man kan komma ifrin det, utméarkta
alstrare av statisk elektricitet. Samma fe-
nomen som ger sig tillkdnna nar man
kammar haret och sma gnistor slar ut
mellan kammen och haret, kan om det far
utspelas i storre skala, astadkomma all-
varliga verkningar.

Forstandiga bilakare betraktar salunda
droskbilens dorrhandtag med samma re-
spekt som oppna elekiriska kontakter, De
upptickte formodligen den obehagliga
likheten mellan dessa tva foremal forsta
gangen de strickte ut handen efter bil-
handtaget och plotsligt skakades av en
elektrisk stot. Samma sma gnistor hop-
par ut fran fingrarna pid en man som
traskat fram oOver en linghirig matta och
sedan beror en hissknapp eller ett dorr-
handtag,.

I droskbilar alstras dylik statisk elektri-
citet ur friktionen vid gummiringarnas
rullande over cement och ligger sedan
och vantar pa forsta tillfalle att nad jord,
Eftersom vara dagars syntetiska gum-
miringar dger samre ledningsformiaga an
de av naturgummi, ackumuleras nu elek-
triciteten battre,

Men det ar inte gnistan i och for sig
utan de konsekvenser den kan dra med
sig som gor statisk elektricitet sd farlig,
Varje dr gir i USA miljontals dollars
och dussintals liv till spillo pd grund av
eldsvidor och explosioner orsakade ge-
nom statisk elektricitet, Inom flyget jor-
dar man salunda ett flygplan nar det lan-
dat for att gardera sig mot att en gnista
skulle kunna slid 6ver och tinda eld pa
branslet vid tankningen. Harvid har dock
planets statiska elektricitet vasentligen
uppkommit genom olika potential hos luft-
elektriciteten pi olika hojder.

Niar det i tidningsspalterna stir om
eldsvador att sorsaken till brandens upp-
komst 4r holjd i dunkel», ar det inte
sa omojligt att gatans losning hade legat
1 just statisk elektricitet. Bland tusentals
industribriander 1 USA som uppkommit av
denna anledning, kan man namna foljande
typiska exempel:

En repfabrik i Minnesota led silun-
da en forlust pa 250000 kr nar en eld,
som tydligen uppkommit av en elektrosta-
tisk gnista som slog ut frin en forpack-
ningsmaskin, spred sig vidare langs rem-
marna i ett transmissionssystem, svepte
ut 1 torkrummet och sedan ej gick att
stoppa.

Vidare led en fabrik for lantbruksma-
skiner i Illinois en {forlust pd niara 1
milj, kronor nar en arbetare som ren-
gjorde plogdelar med en oljedrinkt trasa
utloste en elektrisk gnista genom att dop-
pa sin hand i en — givetvis jordférbun-
den — 50-liters dunk.

Medan f6rluster i liv och egendom #r
de mest patagliga bevisen for den sta-
tiska elektricitetens forstorande wverkan,
utgor de dock endast en sida av saken, Ty

samma slags naturkraft, som tinder gnis-
tan som sitter iging eldsvidan, ar i stind
att skapa extrema mekaniska spanningar
som bromsar upp och ibland helt forstor
dyrbart maskineri.

Hur starka spianningar uppstir da i
allmianhet vid alstring av statisk elektri-
citet? Och hur uppstar denna? Svaret pa
den senare frigan ar att statisk elektri-
citet uppkommer antingen nir man Aat-
skiljer tvi olika amnen som har varit i
nara kontakt med varandra eller nar
vatskepartiklar sarskiljs frin varandra.
Nir man silunda kammar haret och he-
roringen mellan kammen och héaret upp-
hor, uppstir pd kammen kanske positiv
och hdret negativ laddning — eller om-
viant — och alltsi en spanning mellan
dem. Man vet iven att i vanlig luft en
spanning pa 10000 volt behovs for att
skapa en gnista pa 1 ecm och att doma
av gnistorna bor tydligen vid hirkam-
ningen alstras spanningar pd Atskilliga
tusen volt — men med ack sa forsvinnan-
de ringa laddningar,

Nir en person drar benen efter sig dver
en yllematta, kan han ladda upp sig sjalv
till en spanning av 10000 volt, lastbilar
och bussar kan latt alstra 40 000 volt eller
mer vid framrullandet ver gatorna — att
Stockholms tridbussar har en metalltrad
slipande mot gatan #ar alltsi inte enbart
av betydelse for jordning med hinsyn till
den elektriska driften utan Aven for att
avleda statisk elektricitet — och olja som
flyter genom ledningar kan vid utflédet i
cisterner vid andpunkten bygea upp ladd-
ningar till 75000 volt. Vid oljans utfléde
i cisternen dstadkommer den s. k. vatten-
splittringsefiekten — samma fenomen som
uppkomsten av iska tillskrivs att ladd-
ningar bildas. Sedan méinga &ar tillbaka
har man ocksd inom oljebranschen upp-
repat denna varning: nar man fyller pa
bensin i en tank, hér man hilla slang-
munstycket i ledande kontakt med bensin-
tankens metall for att forhindra ett gnist-
overslag. Men en lastbilschauffér tiankte
pa nagonting annat och glomde detta fun-
damentala forsiktighetsmatt. Resultat: en
explosion som dodade 9 personer, ska-
dade 41 andra, varav nigra befann sig
pd 60 m avstind samt svedde bladen pa
trad pd 25 m avstind,

Industriens transmissionsremmar har
astadkommit anda upp till halvannan me-
ter linga gnistor skvallrande om ladd-
ningar pd minst en miljon volt.

Hur skall man dad skydda sig mot den
statiska elektricitetens skadeverkningar?
Alla sakerhetsanordningar gar hiirvid ut
pa att avleda laddningarna innan de nitt
en sidan storlek att de medfor overslag,

Men man har dock under senare &r lart
sig en del om den statiska elektriciteten
och mojligheten att skydda sig mot den.
Sdlunda vet man att statisk elektricitet
dir farligast vid torrt vider, eftersom
fuktig Tuft har bittre ledningsférmiga
och alltsa mojliggdr att elektriciteten le-
des bort innan den uppnitt farliga spin-
ningar.
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262.000 bilar i Sverige

Om man riknar med att personbilarnas ge-
nomsnittliga lingd ir 5 meter, last- och spe-
cialvagnarnas 6,5 och bussarnas ir 11 meter,
s skulle Sveriges personbilar, titt placerade
efter varandra bilda en karavan som fagel-
vigen ricker frin Ostersund till Trelleborg.
Den &vriga bilparken skulle pa samma sitt
ticka strickan Ostersund—Nynishamn,

En intressant statistisk undersékning &ver
Lilbestdndet i virt land har i dagarna utar-

betats ay Statistiska Centralbyrian och Cent-

rala Bilregistret. Av understkningen framgir,
att den totala svenska bilparken den 1 jan.
i Ar uppgick till 262,426 vagnar. Siffran in-
kluderar sivil person- som lastbilar samt
bussar och specialfordon £6r civilt bruk. Per-
sonvagnarna uppgar till 179.587, lastvagnarna
och specialvagnarna till 76.386 samt bussarna
till 6.471 vagnar.

Det allminnast forekommande bilmérket i
vart land synes vara Chevrolet med 42,528
vagnar. Som tvda kommer Volvo — som un-
der krigstidens och efterkrigstidens avspirr-
ning gjort kraftig frammarsch — med 41.813
vagnar. Nummer tre dr amerikanska Ford
med 34.731 vagnar, men pi fjirde plats kom-
mer Opel med 21,055 och pa femte plats den
i den europeiska sméivagnsklassen byggda
Ford med 14.661.

De amerikanskbyggda vagnarna utgor unge-
far halften ayv totala bilbestindet eller
133.666.  Chevrolet synes i Sverige dtnjuta
samma popularitet som i Férenta Staterna,
dir market legat som nummer ett i nyre-
gistreringarna sedan 18 ar tillbaka.

Flygturer i Hedemora

Betriffande utlottningen av flygturer pa
entrébiljetterna till Hedemora T. T. fir i
meddela att biljetterna var numrerade frin
1-—100 i samtliga biljettblock. Lottning verk-
stilldes pa tivlingsplatsen och alla som har
nr 37 pa biljetten anmodas att sinda in bil-
Jetten samt namn och adress till Teknikens
I7arld, Tegnérgatan 35, Stockholn. Att
vinsterna skulle utlottas pa biljetterna med
nr 37 meddelades visserligen i higtalaren,
men vl anser inte denna annonsering tillriick-
ligt effektiv for att ge alla med detta num-
mer en rittvis chans att fd vara med i tiv-
lingen. Alltsa: De som har wr 37 pi sin bil-
Jelt, skicka in den till oss — vi lottar sedan
bland 37 :0rna och namnen pa de lyckliga vin-
narna publicerds 1 nr 16, vilket wtkommer den
11 angusti,

” Bésta artikeln’

Massor med svar hade kommit in till var
omrostningstivling »Vilj bista artikelny da
red. efter tivlingstidens utging bérjade
granskningen, Vi tackar for alla virdefulla
tips och synpunkter som bifogats sjilva rost-
sedeln i manga brev och lovar att férsoka

. férverkliga Atminstone en del av forslagen.

Och tack fér alla vinliga omdémen om tid-
ningen !

Vid dragningen om dem som réstat pa den
bista artikeln blev resultatet:
Férsta pris, 25 kronor kontant, tillfill
Elve Lindberg, Box 144, Fors.
Fem pris a 5 kronor vardera tillfoll
K.-I1. Karlsson, Prostgatan 9, Atvidaberg.
Tom Nordquist, Postfack 37, Arkdsund,
B. Sjodin, Pristgatan 51, Ostersund.
Sylve Rahm, HI Avenyen 25 ¢, Hiissleholm,
Sture Andersson, Ursviksviig. 34, Ulriksdal,

Tekn. Fackskolan, Sundsvall

DAG- OCH AFTONSKOLA

Elektroteknik * Maskinteknik » Viig-
Vatten- och Byggnadsteknik
Ingenjirs- och Verkmiistareuthildning
fran real- oeh folkskola. Inspektion :
Sekreteraren  vid  Tekn. Hégskolan,
Liiga  terminsavgifter, Histterminen
biirjar den 27 augusti,

Prospekt och upplysningar:

V. Esplanadg, 4. Tel. 580 08, Sundsvall

(]

Fran 5 Kronor pr man.

giiljJa vi moderna herr- & damklider
av alla slag, fiven dampiilsar samt hem-
inredningsartiklar m. m, Matthestill-
ningar utan prisfirhijning, Begiir vir
nya katalog och mitilista, den siindes
Eder alldeles gratis, Skriv 1 dag,

SVENSKA KONFEKTIONSFABR,
Katalogavd, » Fack 435 e Malmi

FOR 10:— PR MANAD

Kan Ni képa
Kameror Radio
Grammofoner Ur '
Dragspel Cyklar m, m,

Skriv redan i dag efter kata-
log, erhiillleg mot 20 dre i porto.
Angiv tydlig adress,

HANDELSKOMPANIET
Box 287 « Malma

Semestra med kanadensare!

Att glida fram Gver okiinda vatten, in
i farleder diir bara en kanadensare
klarar grunden, det iir en underbar
upplevelse. Bygg ditrfir sjillv en kana-
densare, till sommaren, Det #r liitrare
iin Ni tror. Vir moderna och sjisiikra
modell bygger ni fir endast kr, 50: —.
Pris per sats ritningar oeh arbets-
beskrivning kr. (: — plus porto,

FOLKE STROM ¢ Fardsund

TILL SALD

PATENT,

myeket viirdefullt (anstkan framstiilld
i 7T lilnder) fir elektriskt precisions-
Instrument, avsett fir fiirrstyrning
och fifirrmiitningar, flygviisendet ote. .
Alla upplysningar kunna erhillas frin

#4086 N», Publcitus, Neuchitel
(Sehwelz)

ELEKTRISKA MOTORER

220 volt allstrm vanlig belysnings-
strim, fiven 110--127 volt. 50, 100, 150
och 200 Watt, kan anviindas till minp-
dre svarvar och borrmaskiner, fiirg-
s}:rntor, symaskiner m. m. Utfirsiiljes
sl lingt lagret rilcker for 20 kr, styck
mot postférskott. Nytt partl, det gamla
slut, wir ny rekvisition,

ARYID TORVALD
Box 4001 = Stockholm 4
»

ALLT FOR 'SPORTSTUGAN

Allmogemiibler, triidgardsmibler, viiv-
nader samt minga trevliga och prak-
tiska artiklar finner Ni i vir nyut-
komna innehillsrika katalog som’ er-
hiilles mot 40 @re 1 frimirken,
Dala-Floda Sport- & Hemindustri
Holsiker ¢ Tel, Dalu-Floda 52

. .
-sitsig
AUSTER bytes mot snabbt 2-sitsigt

flygplan. Svar till B 7350, Wolffs Box,
Kipenhamn K., Danmark,




ENGELSK SVERIGEPREMIAR

—~ 1t exklusivt engelskt milrke mod

]:4 o dAr bakom sig dir Lea-Francis,
firra dret introducerades i Sverige av AB
Réansteim i Stockholm, Om férra drets mo-
dell var konservativi engelsk kan detta om-
dime Enappast ghilla 49 :an. Frampartiet har
fatt ny  kylarmazkering, inbygeda stril-
kastare, framskiirmarna utdragna lings hela
vagnsidan, inviindiga fotsteg, bpkhjulen har
dolts under sironlappars och bensinpatyll-
ningsriret av  ett lisbart Joek 1 viinstra
bakskiirmen.

drygt
S010

Aceeleration, kirstiillning och viighallning
har TV provat, bide | stadsteafik  och
pi landsvilg, Sikten var utmiirkt tack
vare den framit slottande huven., Biigge
skiirmarna hade man under god kontroll
och firarsiitet var justerbart bide [ friga
om lutning och benbiingd, En verklig Hver-
ragkning fir den lilla fyr-cylindriga topp-
ventilmotorns goda  aceeloration. Dessutom
hiirs dden knappt varfir man har en kiinsla
av att sitta bakom en sexa i stillet fiir on
fyra med en eyl-dim pi 75 mm, en slag

lingd pa 100 mm, eyl-volymen iir pi 1,76
lit, maxeffekt 68 hk wvid 5000 varv och
kompressionen 7.25:1, Motorn har dubbla,
hilgt liggande, kedjedrivna kamaxlar med
ovanligt korta stitstilnger, Bit spee. kylsy-
gtem for ventilmekanismen arbetar oberoen-
de ay termostaten och ger effektiv kylning
redan vid start, Utbythara eylinderfoder och
sfiiriskt férbriinningsrum #Hr nfigra andra
betydelaefulla detaljer. Dubbla, omkopplings-
bara, elektriska bensinpumpar ingie | ut-
rustningen pd Mark VI, den typ som fmpor-
teras till Sverlge, Oljan rengs med inte
mindre fin tre filter, av vilka ett fir mon-

terat i trdget,
Viixlingen {ir enastiende litt och viixlarna
faktiskt sramlar i» av sig sjillva, Utviix-

Ii11;:fo5r1|r'1llnndvﬁll fiir den fyr-viixlade 1di-
den dir: ettan 17,2 vid 4000 wvarv, tvian
104 vid 4500, trean 6,9 vid 5.000 och fyran
4870 vid DO varv, Vagunen Hr utrustad
med golvviixel,

Det enda man kan anmiirka pd lr den
hyperkiinsliga gaspedalen, som innan man
viinjer slg kommer att accelerera upp minga
rara bengindroppar och ge ondidigt rus pi
motorn, En justering skulle nog inte skada.

; Forts, pa sid, 33

Ovan t. v.: Lea-Francis 1849 ser faktiski
amerikansk ot med framskiirmarna utdreag-
nn 4 la Bulek, men vagnen priiglas dock av
engelsk miattfullhet, — Nedan: Den stiérsin
nyheten  pic Arets modell dir den delade
fromuxeln med individuell fjiidring besti-
ende av sviingarmar och torslonsstavar,

e

REKVIRERA FLIGHT
FRAN ER PLATSAGENT:

WENNERGREN WILLIAMS A.B.,

STOCKHOLM

FLYGUTSTALLNING

England.
forening,
senaste

SE ENGLANDS STORSTA

FRAN PARKETT

(S.B.A.C.,, FARNBOROUGH)

i FLIGHT

VARLDENS FORNAMSTA FLYGTIDSKRIFT

Hela den hrittiska flygplanindustrin deltar i den ut-
stillning, som dppnas i september i Farnborough,

Det dr Brittiska Flygplankonstruktorers
som stdr for denna expo, och dér skall de
framstegen inom varje gren av industrin

vizas upp.

Pd grund av det virldsomfattande in
— Englands férnimsta flygtidskrift

heterna inom flygplanutvecklingen

Flight ldses i 88 lander; tack vare
sin snabba nyhetsformedling, sina
analyser och asikter citeras den
overatlt, dir man talar om flyg.

45 kr kostar den per heldr

tresset for denna utstillning kommer Flight
— att ge ut tvd specialnummer, daterade

den 8:e och 15:e¢ september. De kommer att innehilla de allra senaste ny-

och kommer att presentera utstdllningen

ur alla synvinklar pa ett detaljrikt satt,

TEENIKENS VARLD 15/49



TYSK LASTBIL

B 1000 iir beteckningen pd en ny lastbil |
mellanstorlek fran Borgward i Bremen, Bil-
den t, b Vagnen lastar 1,250 kg och har
filjande matt: totalliingd 4,60 m, hredd
L#1l m och hiijd 1,9 m. Bensinfiivbrukningen
fr 11 1it, pr 100 km, — Nedan 1, h.: Chassi-
ramen  av  U-kensiruktion har balkar avy
Ity p. Flidringen utgirs runtom av lings-
ghende, halvelllptiska bladfjiidear. Broms-
systemet fivr hydrauliskt med mokanisk hand-
broms verkande pd bakhjulen, — Nedan:
Den 4-eylindriga motorn ger 33 hk och arivs
med hensin, till skillnad fran bolagets Gvriga
lastvagnar som har dieselmotorer, Cylinder-
diametern fir 72 mm, slugliingden 85 mm och
eylindervolymen 1348 emd,

JTOr S TN TGSt
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Telefonaktiebolaget 1.. M. Ericsson an-
vinder en Kodak-kamera av typen
»High-Speedy vid studier av snabba ap-
paraters rorelser. High-Speedkamerans
snabbhet — 3.000 bilder i sekunden
— mijliggir noggrann kartliggning av
hastiga rirelser, nidviindig vid férbitt-
ringar och nykonstruktioner av 1. ex.

: relier och mekaniska viljare fir auto-
matiska telefonvixlar.

iar

vid forbdtiringar och
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nykonstrultioner

Filmrutorna hiir invid visar dels vibra-
tionerna hos relifjidrarna i en fjider-
grupp, dels reldankarets rorelser. Ob-
servera hur den speciella tidsmarkering-
en i vinstra bildkanten flyttar sig.

S4 kan Kodak tjina framstegen vid ett
svenskt industriforetag, vilkint dverallt
pa de stora exportmarknaderna och ax
utomordentlig  betydelse for var sam-

hiillsekonomi.
4
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Oberoende av land och sprak...

0 “ G I. A S reservdelar

anvindas for fler lufttransporter

din alla andra mdarken tillsammans

.

Telegramadress:
"DOUGLASAIR"
Santa Menica
eller Bryssel

Douglas Aircraft Company, Santa Monica, Cal. -

Tink pa de forluster, som asamkas bolagen — forseningarna
fiir passagerare och befrakeare niir bristen pa reservdelar tvingar
planen till overksamhet!

Tack vate det faktum att Douglas flygplan anviindas i sd stor
utstriickning 6ver hela vérlden iir det littare att fa Douglas
reservdelar . . . och littare att installera dem ocksa.
Douglas-fabrikerna dro alltid beredda att snabbt leverera fabriksnya
garanterade reservdelar for DC-3, DC-4 och DC-6 flygplan.

For Europa, Afrika och Frimre Orienten fran Douglas egen
depa i Bryssel — fior Sydamerika, Asien och Australien frin
Douglas-fabrikerna i Kalifornien ... och den del Ni behéver
sindes Eder snabbt/

European Division—1470 Chaussée de Haecht, Aérodrome de Haoren, Bryssel, Belgien

— ¢
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Ingenjor Stig

Tiedemann:

ATT FORBILLIGY RAPPSEGLIVGEN

cgling som tavlingsidrott ar i vart

land mer an ett sekel gammal, Beroen-
de pa den stora forindring batmaterialet
undergatt genom aren skulle en seglare
fran kappseglingens barndom formodligen
ha ratt svart att kinna igen sig om han
i vara dagar finge uppleva en regatta.
Forr 1 tiden lag huvudintresset pd de sto-
ra gaffelriggade yachterna med hundra-
tals kvadratmeter segel. Endast ekono-
miskt vilsituerade kunde halla sig med
denna sorts farkoster, ovriga segelbitna
fick noja sig med att segla besittning,

Under arens lopp har emellertid sarskilt
riggarna forenklats avseviirt sedan de aero-
dynamiska ronen blivit praktiskt omsatta,
For att halla priserna pa batmaterialet in-
om mera rimliga grinser har utvecklingen
gatt mot mindre och mindre béitar. Vida-
re har man forsokt att medelst stringa
mitningsregler hdmma konstruktérernas
bendgenhet att offra all sjovirdighet hos
sina skapelser for att fa dem si snahba
som mdjligt — sjovirdighet och snabbhet
~dr  namligen tvA motverkande faktorer,
som maste vara mycket vil avvigda for
att en bat skall vara sund.

Den svenska skiargirdskryssaren lanse-
rades under det férsta virldskriget och
sedan dess har av denna typ, som passar
den  svenska  skidrgarden  fortriffligt,
byggts en synnerligen stor flotta, Skiir-
gardskryssarregeln delar upp batarna i
klasser efter segelareans storlek fran 15
m? upp till 150 m?,

Nu for tiden har de stora skiirgards-
kryssarna niistan helt f6rsvunnit, Nybye-
gen av stoire skirgardskryssare dn 55 m2
ar ytterst sillsynta, tyngdpunkten for in-
tresset figger vid 30 :orna och 22 :orna.
De svenska seglare, som velat miita sina
krafter i internationell konkurrens har
omhuldat batar efter den internationella
R-regeln. De stirsta R-batarna, 12 m-
vachterna — av vilka det i Sverige endast
finns en — har en segelarea av ca 180 m2,
10:0ornas segelarea dr ca 130 m2, 8:ornas
ca 70 m* och 6:ornas ca 43 m% Inom 6-
metersklassen  som  Adr  den numerirt
storsta, tivlas bl a. om Guldpokalen och
cntonnarpokalen,  vilka  allmint  riknas
bland virldens firnimsta segeltroféer,
En battyp nérbesliktad med R-vachter-
na dr den internationella 5-m-yachten, som
i Skandinavien lanserats for att fa fram
en mindre och billigare bat éin 6:0rna.
Den har i Sverige blivit otrolig populir,
antagligen tack vare sin hiandighet och
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Ett glidjande faktum inom segel-
sporten idr aft utvecklingen synes
ga mot billigare batar som dir-
med skulle ge flera minniskor
mojlighet att halla sig med en
egen farkost. Ett led i denna strii-
van utgor entypsbatarna, dvs. ba-
tar byggda i serier efter samma
rilning. En av vara mest framsta-
ende segelbatskonstruktorer, in-
genjor STIG TIEDEMANN, fast-
slar i denna artikel just dessa en-
typsbatars manga fordelar inte
bara ur ekonomisk utan #ven ur
sportslig synpunkt,

e J
prishillighet.  Dess  segelarea dr  ca
22 m2.

Tendensen inom segelsporten gar alltsa

mot billigare bitar, atkomliga dven for
vanliga miénniskor. Ett led i denna striivan
att forbilliga seglingen utgér entypshi-
tarna, dvs. batar bygeda 1 serier efter
samma ritning, En av de mest kinda en-
typsklasserna dr drakbaten, som var re-
presenterad vid sista olympiaden. Andra
stora entypsklasser ar Milar-30:an och
Milar-22:an samt Folkbaten. — Folkbiten
ir nu Sveriges mest populira entypsklass,
den har lanserats av vara ledande seglare,
sem lagt ner ett enastaende intresse savil
vid batens projektering som vid upplige-
eandet av propagandan for typen. I folk-
batsklassen kan seglarna mita sina kraf-

ter pa kappseglingsbanan i en bat som i
forhallande till sin beboelighet dr syn-
nerligen billig 1 anskaffning och billig att
trimma upp till en god kappseglingsbat.

Unrlur de senaste aren har det byggets en
mingd batar for kust- och havssegling.
Fér denna typ har det inte funnits né-
gon lamplig mitningsregel, utan varje scg-
lare har byggt sin bit si som han sjily
ansett att idealbiaten bor vara. Resulta-
tet av detta har blivit att vi nu har en
stor flotta av lingfirdsbatar som aldrig
kan tivla med varann i klasser utan re-
spitherdlkningar, vilket ar beklagligt da
intresset for langdistanskappsegling vin-
ner mer och mer terring. Har finns plats
f6r en ny entypsklass dir seglarna med
intresse for Ilingdistanskappsegling kan
samlas kring ett batmaterial, som genom
serietillverkning betingar ett avsevirt ligre
pris in liknande i enstaka exemplar hygg-
da batar,

Tjusningen med kappsegling i entyps-
klassen ir att alla batigare har lika stora
chanser att genom ett kunnigt och intres-
serat. trimningsarbete fi sin bat i topp-
klass och genom skickligt rorsmanskap
kunna segla den till seger. Aran ir si-
ledes helt hans egen. Han har inte gett en
skicklig konstruktér order att dvertriffa
sig sjilv och rita en bat snabbare fn alla
andra och inte genom att betala mera fér
en mingd finesser i skrov och rigg képt
sin framging for ett pris, som inte alla av
hans medtavlare kunnat betala,

En annan fordel med entypsbiten ir att
den héller sitt pris genom aren. 1 de
fria konstruktionsklasserna ar det si att
om en seglare i en klass bygger en bat
som dr snabbare #n alla andra, s stir
denna bat mycket hégt i pris, ja, dgaren
kanske vid en forsiljning kan fa igen vad
den kostat honom! Nista ir blir denna
bit overtriffad av ett nybygge som ir
snabbare, Da sjunker priset pa den slagna
biaten katastrofalt. Baten ir lika bra som
forut till sin kvalitet, felet dr bara det att
det kommit en bat som pa 4—35 timmars
segling slir den med ett par minuter!
Reflexionerna gor sig sjilva,

Kapprustningen inom de fria konstruk-
tionsklasserna #r dock alltid ofrinkomlig
och didrfér torde nog for gemene man
entypsbaten, som ger hiard kamp med lika
vapen och seger it baste rorsman och be-
sittning vara framtidens lésen,

v



sMolnets Broder: hade Ingen stirre framging | arets segelflyg-8SM,
men far findd utgica Inledningsvinjeltt, — Stirre framgiangar hade di
de gamln SK-12:orna som tjiinstgjorde som hogserplan, (Nedan.)

Atta guld-C ph fem dagar visar de svenska segelflygarnas elitform. Frin
hirnet till hiiger niirmust kameran hiller B, Nilsson, K. Hamrén, S,
Jagacus, L. H. Sonesson, P. Persson och T. Lif pd att fylla | sina an-
stikningar om guld-C medan funktioniiren Stahifors tittar ph lingst
bort, Utom dessa sex tog ocksi F, Eklind och P. 0. Norrby ett guld-C.

INGEN HASARD
I BRAGDERNAS
SEGELFLYG-SM

REPORTAGE: C. E. Ravander — Roland Andersson

egler ar till for att kringgas lir nigon skamtare ha sagt.

Men regler ar framfor allt till for att foljas inte minst
nar det giller tivlingar dar ett kringgiende av dem obonhor-
ligen medfor diskvalifikation. Detta hindrar naturligtvig inte
att man — trois att man foljer reglerna — kan anse dem
vara mer eller mindre lyckade.

I den svenska pressen och radion har pd senare tid seglat
upp en diskussion om segelflvget skall betecknas som sport
eller ej. Dess belackare anser att turen spelar en alltior stor,
ja nistan avgorande roll vid segelflygtivlingar av alla slag.
Och detta har i si fall givetvis sitt upphov i reglerna.

Till arets segelflyg-SM som holls i Orebro under tiden
7—16 juli hade man dérfor vid uppgorandet av reglerna ut-
gatt frin att allt som smakade tur maste elimineras. Kanske
hade man lyckats fa helt fullandade tadvlingsbestaimmelser,
kanske hade man det inte. Ett ir i alla fall sikert att tav-
lingen verkligen gav ett riktigt vtslag pa vars och ens skick-
lighet och att ordningsfoljden blev den ritta efter varje del-
tagares sportsliga prestation.

Man hade utgitt fran att virdet spelar en avgorande roll
for prestationernas kvalité. Darfor maste man infora ett sy-
stem enligt vilket det var mojligt att vardesatta en flygning
under daliga vaderleksforhallanden i relation till en flygning
under bra vader. Detta hade man gjort bl, a, genom att infora
s, k. dagsfaktorer, Dagsfaktorn for exempelvis distansflyg-
ning erholls pa sa satt att den flugna distansen i km dividera-
des med roten ur medelvardet av dagens tre lingsta distanser.
A4 liknande satt riaknades dven dagsfaktorn for ovriga tav-
lingsmoment, Man hade ocksa forlagt SM till en tiodagars-
period, just for att eventuella vaderfavorer skulle utjimnas,
och dessutom stod en forstklassig specialviderlekstjanst till
varje tavlandes forfogande.

Arets SM omfattade distansflygning i forening med hojd-
flygning, distansflygning mot av den tidvlande angivet mal,
och hastighetsflygning pd rakbana med landningsplatsen an-
given av tivlingsledningen, For att tivlingarna skulle gilla
som svenskt misterskap maste minst fyra tavlingsdagar ge-
nomforas av sex faststallda. Man kunde genomfora alla sex.
Tavlingsledningen hade ratt att med hansyn till radande va-
derlek for varje dag avgora vilken tavlingsgren som skulle
dga rum, Att det var strid pd skarpen didrom vittnar
resultatlistan och den omstandigheten att det under de tva
forsta tavlingsdagarna erovrades sju Guld-C, en segelflygares
hogsta utmairkelse, eller lika manga som det har funnits allt
som allt tidigare i Sverige. Eftersom dessa ar numrerade var
man tvungen att gora detta efter landningstiderna! Nagra dar
senare togs forresten dnnu ett Guld-C. Sdrskilt roligt var att
de civila deltagarna kom att spela en si dominerande roll. Tage
Lof fran Stockholm och Billy Nilsson fran Ornskoéldsvik behir-
skade tavlingarna storre delen och fick sidana storfrasare fran
flvgvapnet som exempelvis Pelle Persson och Alf Hedman
att spela andra fiolen. Detta vittnar utan tvivel om att vi be-
finner oss bland den absoluta virldseliten inom segelilyget.

Detta si mycket mer som alla turmoment var eliminerade.
Naturligtvis hade nigra deltagare otur i form av kvaddningar
0. d,, men det ar nagot helt annat och som kan intraffa 1 vil-
ken idrottsgren som helst. Man fir darfor hoppas att det inte
hinder flera ganger som det gjorde ibland vid TT :s nyhetsut-
sindningar under SM-dagarna. Upplisaren meddelade resul-
taten fran dagens tavlingar varpi han tillagger: »TT diter-
kommer med idrottsnvheterna efter viderleksrapporten!» Se-
gelflyget ar sport och god sport! Att det inte bara dr forbe-
hallet nagra fa utvalda, som har tillgang till flygvapnets re-
surser, dirom vittnar de civilag stralande insatser i drets SM.
Och att inte turen dr avgorande dirom kan den vittna, som
har' sett drets segelflyg-SM, dir varje deltagares skicklighet
fillde utslaget i en hard sport didr ca tvd timmars segelflyg-
ning ar lika trottande som atta timmars kroppsarbete.
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Det ur ofta knappt om tid till niista start
: m kommit hem fran en hiimtning.

Pelles Persson, viirl

Varje tiiviande far ha higst fyra man tiH firldsrekordhil-
m,, fick se sig slagen av tvi elvila.

bhjillp med hiimtning, hopsiittning och annat,

Tolv distanser pA 300 km och mer avverka-  Stabllisatorn l.lll.lnn vln;mu tas Hitt fran Be-mm hﬂ! Llits plan lr en Welhe, Den-
des, Det vill till att vingarna sitter fast, flygkroppen under transporterns, ns typ ldr mer hilgvitedig ifin Olympian.
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T, v. svenske miistaren TAGE LOF.

fialtet. Har ir det bast att vara ridd om
kiirran, tinkte jag, sd man inte fir den
sonderstangad. [ stillet foredrog jag att
landa pa ett annat falt i narheten. Dir
gick visserligen tjugofem kor och betade
men dem kunde jag vil alltid halla borta
fran planet, Rdtt snart kom ett par bon-
der kutande med andan i halsen och und-
rade vad som var pa firde. Jag forklarade
situationen for dem och rakade ocksa
ndmna att jag holl pa att landa hos tju-
ren didrborta men att jag foredrog de 25
korna,

Ay en for mig till synes oforklarlig an-
ledningen bdrjade gubbarna vrala av
skratt och en av dem forklarade mellan
skratten

— Ja se stockholmare. Det didr som stir
dir horta dr en ko och det hdar dr 25
tjurar.

— Jag tittade inte sa noga efter, var
det enda forsvar jag kunde komma med.
Jag dr van vid upplindska férhillanden
och diar giar det vanligen 25 kor pa en
tiur och inte tvirtom.

—— Ja, jo, sa gubben, men se det har dr
en tjuruppfodningsanstalt och de hir tju-
rarna brukar forresten vara sé ilskna, att
bara deras skotare tors komma i nidrheten
av dem.

— Hur det nu var sa klarade jag bade
mig och planet helskinnade dirifran. Me-
dan jag satt och vintade pa att mina kam-
rate skulle komma och himta mig stan-
nade en privatbil i ndrheten och en vilt

Civila termikjigare nedkidmpade flygvapnet

id arets svenska misterskap i segel-

flygning lyckades en civil for forsta
gangen vinna foére hela den militira segel-
flygeliten. For denna lika dverraskande
som glidjande bravad svarade den 27-
irige stockholmaren Tage Léf. Men inte
nog med det. Pa andra plats kom ocksa
en civil, 25-arige Billy Nilsson fran Orn-
skildsvik. Arton deltagare stillde upp till
start. Av dessa var atta civila, som pla-
cerade sig pa férsta, andra, sjunde, nion-
de, tionde, tolvte, trettonde och sjuttonde
platserna — en civil framging som de mi-
litira segelilygarna aldrig sett maken till.

Gissa om glidjen var stor i Orebro.
Dessa civila framgingar bor betyda ocr-
hart mycket for sporten, Intresset for se-
gelflygningen kommer sikerligen att ika
inom flygklubbarna. Och mirklhigt nog var
glidjen niistan lika stor bland militarerna.
Dessa riitknade med att general Norden-
skiold skall forhora sig om orsakerna till
att hans mannar fick pa tafsen, Och re-
sultatet hirav hoppas man skall bli mer
pengar och mer material till segelflvget
inom vapnet.

Men vilka dr da dessa grabbar, Tage
L.6f och Billy Nilsson, som sa helt stillde
alla tips pd huvudet? Lof, som inte har
nagon motorflygutbildning bérjade segel-
flyga ar 1941 i Stockholms segelflygklubb,
som han fortfarande tillhor, T segelflyg-
kretsar dr han kind som en forsiktig gene-
ral och specialist pa ssnalflygnings. Mellan
sina termikjakter arbetar han som' tjinste-
man pa Sieverts kabelverk i Sundbyberg.

Billy Nilsson idr segelflyginstruktor i
Norra Angermanlands flygklubb i Orn-
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skisldsvik, Han har tidigare varit furir vid
F 0 och 1946 blev han histe individuelle
deltagare 1 segelflyg-SM 1 lag nir han
tivlade f6r sin flottilj. Han har motor-
flygeertifikat men ingen militir flygut-
bildning och har segelflygit sedan 1943,
Fore tavlingarnas borjan betecknades han
ay experterna som »en lovande pojkes.
Han fyllde mer &an vil dven de djirvaste
forvantningarna, :

— Billy och jag kom dverens om att vi
skulle forscka visa Pelle Persson och alla
de andra militira storfrisarna var skipet
skulle sta, berattar den overlycklige sven-
ske mistaren Tage Lof, Men att vi skulle*
lvckas si bra, det trodde ingen av oss.
Och naturligtvis gick vi ocksa in for att
samtidigt ge varandra en skarp strid,

Det borjade ju timligen skapligt redan
forsta dagen, Virldsmistaren Pelle Pers-
son tog ledningen genom att flyga till
Halmstad — en stricka pa 321 km och
med en hojdvinst av 5.200 m. Sjalv kom
jag till [Falkenberg framit skymningen,
fortsdtter Lof, med en flugen stricka pa
311 km och en hojdvinst av 4500 m. Det
rackte precis till {6r att erdvra en segel-
flygares hogsta utmiarkelse —  Guld-C.
Harfor fordras en hojdvinst pa 3.000 m
och en flugen stricka pa 300 km. Jag
hade alltsa 11 km till godo.

[ Falkenberg hande forresten en av de
roliga episoder, som ar si vanliga for oss
segelflvgare. Jag kom in pa lag héjd och
birjade se mig om efter ett lampligt land-
ningsfilt. Jag fick se ett och gjorde mig
just beredd att landa nir jag upptackte en
tiur som stod tjudrad mitt pa det lilla

frimmande man kom fram och erbjid sig
att vakta kirran medan jag tog mig nagra
timmars vila i bilens baksite. Ett erbju-

dande som han inte behdvde gora tva
ganger,
-— Det ar en stor fordel med denna

sport, inskjuter Billy, att man sa ofta far
del av folks vilvilja, Fjarde tavlingsdagen
landade jag en halvmil utanfor Kalmar
pit en badstrand i nirheten av Stiavio slott,
Medan jag vintade pa mina medhjilpare
blev jag inhjuden till middag med dans
pi slottet,

Andra tivlingsdagen blev Roland Han-
réns fran F 18, Det gillde distansflygning

(Forts. pa sid. 31.)

Andre man BILLY NILSSON,
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FRAMRE BARPLAN

MANGVERHYTT

ARGUS - FLYGMOTOR -

AKTRA BARPLAN MED
PENDEL FOR SKEVNING

KABIN FOR 12 PASSAGERARE
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SKARGARDSAMEFIBIE

En helt ny typ av farkost bar sjosatts i Stromsund

L mae e s il D e iy

e
AMFIBIEN, SOM AR BYGGD PR HOGLUNDS VERKSTAD |

TILLVERKNINGSKOSTNAD : 15.000 kr

VIKT: 900 kg, LANGD: 8.0 m, BREDD: 2.7 m, STROMSUND, AR KONSTRUERAD AV ING .CARL-ERIK |
0JUPGRENDE : 0= 20 cm (FULLSATT, 12 PA53) ERIKSSON, STOCKHOLM. IDEN TiLL BRTEN HAR HAN |
FART PR VATTEN : 30 knop, PR IS 5 SNE BETYOLIGT STORRE HAST. FRTT'GENOM STUDIER AV BL.A. ISSLADAR RYSSARNA :

ANVANDE UNDER FINSKA VINTERKRIGET 0CH SYD -
AMERIKANSKA FLODBATAR.

— FORSTA EXEMPLARET SKALL SATTAS In PR RUTTEN
STROMSUND - GADDELE OVER BRGEDE-FORSEN. TACK |
VARE SIN STORA FRAMKOMLIGHET ( VATTEN, /5 ¢ |
SMZ) AR DEN 8YNNERLIGEN VAL LEMPAD | SKAR: |
GARDSTRAFIKEN, DAR DEN KAN UPPEHALLA FORBIN- |
DELSEN MED OARNA,AVEN DR ISEN VARKEN BAR
ELLER BRISTER.

SUSS

| |




KAMPEN MOT FARLIGT VATTEN

Reportage: Bengt Svedberg — Paul Melander

i befinner oss mitt uppe i rotmana-
len. Brunnarna borjar att sina pa
manga hall och i tidningarna diskuteras
flitiet kloakledningars olimpliga nirhet
till stidernas badplatser, For att fa hora
fackmannens uppfattning om vilket slags
vatten man bor undvika att bada i eller
dricka av har Teknikens Virld gjort ett
besék vid Statens Institut for Folkhilsans
vattenlaboratorium, dir man sa hidr ars
har hogsisong och bokstavligen drunknar i
insiinda vattenprov fran alla hall i landet.
— Vi utfér hir 17,000 vattenprov om
iret, siger vattenlaboratoriets chef, civil-
ingenjor Elof Ljungholm. Nir det giiller
dricksvatten blir det 15 kemiska och fem
bakteriologiska undersokningar, {6r bad-
ratten enbart bakteriologiska, Alla stader
ir alagda regelbunden vattenkontroll, men
dartill undersoker vi pa begiran wvatinet
fran otaliga brunnar, sjoar och andra vat-
tentikter samt forsoker i viss man att fa
till stind en allmin kartliggning av vat-
tendragen. Att det inte ir mojligt {6r oss
att undersdka alla brunnar inses av att det
bara i ett lin kan finnas 25.000 sadana,
medan man har uppskattat att det i vart
land finns en halv miljon brunnar som
horde forsvinna av hygieniska skl Att
bara undersika dessa skulle ge oss ar-
bete for minst 50 ar!

Att det kan vara svart att beddma vatt-
nets kvalitet framgar av det faktum, att
ett mycket grumligt vatten kan vara full-
stindigt bakteriefritt och alltsa ofarligt
som- dricksvatten, medan ett kristallklart
vatten kan innehilla miljontals bakterier
per liter — smadjuren syns inte! Men
som allmin regel galler att allt vatten |
nédrheten av kloakutlopp — hur nira beror
pi  vind- - och stromidérballandena, det
minsta tillitna avstindet kan variera mel-

Vattnets surhetsgread — det s k pH-viivdet
npparat, Surt vatten angriper t. ex. virlednlngar, siiger fru San Norvdenstedt,
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— miits med en sinnrik elektrisk

lan nigra hundra meter och flera kilo-
meter — ir infekterat. Vi utior hir pa
institutionen prov pid fem typer av bakte-
rier, varav den viktigaste testen giller an-
talet colibakterier, Dessa hiarrér  fran
varmblodiga varelsers tarmuttomning och
ar 1 och for sig ofarliga, men visar att
risk for spridning av smittosamma sjuk-
domar, bl. a. paratyvfus, gulsot, barnfor-
lamning och rodsot foreligger. Aven den
s, k. sommarsjukan sprids genom vatten-
buren smitta och har ofta fatt sitt namn
efter de trakter dar den forekommer —
t. ex. Gotlandssjukan — medan det i
sjdlva verket dr samma sjukdom som dy-
ker upp pa olika hall men fatt storre
spridning 1 de trakter dar vattenproble-
met ar svarlost,

Som allmidn regel 1 fraga om dricks-
attnet giller att kvalitén pid vira stor-
re orter dr bra, men pid smirre orter ofta
simre.  Stockholm dr 1 vattenhiinseende
sirskilt gynnat genom det ndstan outtom-
lign vattenmagasin med utmirkt vatten
staden har 1 Milaren, Ytvattnet domine-
rar bland stidernas vattentikter — det ir
mycket fa platser som i likhet med Upp-
sala kan anvinda grundvatten — och un-
der de sista drens torka har det till och
med varit tal om att dra ner Vinerns och
Vitterns vatten till vistkusten och inda
till Danmark. Genom de senaste drens tor-

‘ra somrar och sparsamma sndsmiltning

har for ovrigt grundvattennivin sjunkit
sh att vissa stader har fatt stora svarig-
heter att klara vattenfrigan,

Medan storre orter silunda ager for-
utsdttning att fa rent dricksvatten, ir det
dock samst stillt med vattenforsorjningen
inom titthygeda omriden utan vattenled-
ningsniat, Ty hir maste vatten- och av-
loppsledningar samsas om utrymmet och

kivakvattnet nigonstans ta vigen — det ar
nistan of rinkomligt att brunnsvattnet na-
got litet f6rorenas. Det édr silunda mycket
vanligt att det egna avloppet fororenar det
egna brunnsvatinet. Genom den hoga od-
hingskulturen och den tiata bebyggelsen i
t. ex. Skine, dir man genom riklig gods-
ling soker utvinna si mycket som mojligt
ur varenda kvadratmeter av marken, finns
det salunda alltid vésenligt storre risker
for fororening dn i t. ex. skogrika trak-
ter, dir absolut rent vatten ostort kan rin-
na fram under skogshiltet,

Man kan inte heller sa sitkert fa bittre
vatten genom hrunnshorrning i berg ned
till kanske 75-—100 m, eftersom det kan
finnas ytsprickor — sirskilt i sprickigt
berg — genom vilka férorenat vatten rin-
ner ned. Det finns exempel pa hur sidana
ytsprickor, som kanske endast nir nigra
fatal meter ner dndock slutar fnda till na-
gon kilometer lingre bort under ett av-
trade, honshus eller en gddselstack, som
inte ens syns fran brunnen. Aven om
kloakvattnet rinner ned endast droppvis 1
brumnen — i sd ringa mingd att det kan-
ske blir utspitt 10 miljoner ganger — for-
stor det danda vattnet, Ty antar man att
colihalten var 100 milj. bakterier per li-
ter och kloakvattnet utspides 10 milj.
ganger, blir tydligen andock colihalten i
brunnsvattnet 10 bakterier per liter, vil-
ket dr det i dricksvatten manga ginger
maximalt tillitna, Hirav framgar hur
dven ett mindre kloakutlopp kan férstira
badvattnet i en hel sjé med foga omsitt-
ning pa vattnet. Darfor blir regeln: bada
helst inte i smasjoar dar det finns sé
mycket som ett enda kloakutlopp! T fér-
bigaende kan nimnas att badning inte

(Forts. pid sid, 33.)

Civilingenjiir Elof Ljungholm vid en vattenhiim-
tnre som kan na dinda ned till 60 meters djup!
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NeJ, det dir Inte nyponsoppa 1 den hilgra flaskan utan lka prima har i detta fall kommit trin vattenledningsriret, Fru SIv Gustavs-
dricksvatten som | den viinstra — fastiin starkt Jirnhaltigt, Jiirnet son hiimtar ett prov ur det misrka vettnet som iInte fir s ovanligt,

Frilken Gun Magnusson ansiitter bakterikulturen till ett vattenprov, Sedun bakterikulturen under 48 thmmar fate tillfille att thrika slg
De olika provriren fir fylida med fir oliki bakterler nyttign nii- i ett viirmeskap avliiser fritken Anna Elfving resultatet, Hiir drunk-
ringsmedel, bland annat finns hiir buljong och sockerlisningar. nar muan | vattenprov som skickats in fran heln virt land,
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OLLE NYGREN VANN
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Olle Nygren vann Stjirnracern — Teknikens Viirlds pampiga motorpris — med forkrossande overligsenhet.
Hans poingfirsprang efter fjarde etappen var tilirdickligt for slutsegern, men som en ordentlig slutklim i
hela tivlingen vann Varg-Olle fiven femte och sista etappen. Med tva etappsegrar och tre andraplaceringar
samlade han 47 poiing av 50 méjliga. Ett overvildigande bevis i kalla siffror att han pa ett viardigt sitt vun-

nit det statligaste pris, som nagonsin

uppsatts inom svensk motorsport. Som tvaa i hela tivlingen kom

Thord Larsson med 32 poing, och som {rea med 30 poiing kom Thords f. d. mekaniker Sune Karlsson.

* Kk Kk Kk k Kk Kk k k k Kk k Kk k k k k k k Kk Kk k k %k

1 gratulerar Varg-Olle till segern,

och vi vet att alla de tusentals
rostarna landet runt, som sedan mars ma-
nad intresserat sig for tavlingen och fillt.
avgorandet, helhjartat star bakom var
lyckonskan, ;

Stjdarnracern har nu kommit i de biista
hiinder. Varg-Olle har hela varen pa det
mest Overtygande sitt visat, att han trots
sina 19 ar ar var frimste speedwayféra-
re, Han har inte misslyckats i nigon
speedwaytivling hittills denna siisong, han
har vunnit Skarpniicks T, T. och si linge

( Forts, pa sid. 32.)

Hm_:_r Karlsson (t v), sommarens stirsta
stjiirnskott Inom speedway, och Olle Ny-
gren  studernr  Stjiirnracerrapporten pa

Viirldssportutstiiliningen, Sune blev 1. i, treu.

i4

N

Slutrvesultat

1) Olle Nygren
23 Thord EREESOIM Fvir. i e e aai saiiiste
8)/Rane: RITESIN. Ll b i s e, Hiaey 18
4) Eskil Carlsson ............. WS e )
5) Harry Lundberger
6) Bertil Carlsson ..................
7) Gunnar Hellgvist
8) Bertil Andersson
9) Shy Pramberg o S e e
10) Linus Eriksson ......... LR 3
3R BT 5 e e LT ) T ARSI SO E R
12) Fritz Lofqvist
13) Erik Berglind
14) Ragnar Sunnqvist ..... SR o
15) Rolf'Carlsson
16) Helge Brinkeback
17) Karl-Ivar ' Jansson
18) Hasse Henricsson
19) Eje Sandin
20) Ove Braun

Il el lwew]l aeexs

47 poiing

[Tl il lal]l ~mSranss

[Tl el ]l a8l ovwmomel o
FRPLET slal Il onl arnneas
1 1 O O
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1) Olle Nygren

2) Stig Pramberg
3) Thord Larsson
4) Bertil Carlsson
5) Ragnar Sunngqvist
6) Sune Karlsson
7) Harry Lundberger
8) Eskil Carlsson

9) Bertil Andersson
10) Helge Brinkeback

Femte etappen

-ﬁ
[
T ¥ ¥yWY ¥ ¥ ¥ 59

Ovriga

av avgivna roster

.
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En vacker flyghild av den helnorska femsitsaren ©5 »Polars,

NORSKT rir NORGE

Dct basta flygplan vi har flugit i den hir firman. Precis
avpassat efter norska forhallanden.

Orden dr igge Widerdes. Han skrider dem knappast, och
det verkar som om han gor ritt i att inte anviinda allt for
sma bokstiver nir det galler det helnorska sjo- och landflyg-
planet C. 3 »Polars, som tydligen iir en ypperlig typ.

De av TV :s ldsare som varit med sedan Flyg-tiden pa-
minner sig mojligen att »Polars konstruerats ay ingenjor
Rirger Honningstad pi uppdrag av Widerdes Flyveselskap
A/S, Milet var att fA fram ett robust flygplan med goda
start- och landningsegenskaper — livsviktiga i ett land dir
man ofta maste ta sig upp pa en smal fjord med overhing-
ande bergsidor och skogiga asar lite oférmodat uppstickande
i startriktningen,

sPolars ser mest nt som en vanlig amerikansk 4-—>5-sitsare.
Den konventionella hdgvingen har emellertid ansetts gynn-
sam, ty den underlattar i- och urlastning speciellt vid brygga
eller bit. Det finns sirskild bagagedorr samt ett eget rum
for personskidor i bakkroppen, Planet kan flygas i taxitjanst
med fem personer ombord, som ambulansplan med tvia barar
samt som gods- och fotograféringskarra. Kabinen (3,3 m
lang, 1,3 m hog och rymd 5 m®) dr ljudisolerad och luftkon-
ditionerad. - :

Kroppen dr av svetsade krommolybdenstalrér, t. o. m.
framdelen, Dérrarna dr klidda med duralplat.  Vingarna
(profil NACA 23012 — gammal hekant!) har balkar och
spryglar av trd (spruce) och nos av plywood. Vingklaffarna
gar pa kullager. Flottorer Edo. Instrumenteringen ar den
allra modernaste, naturligtvis med radio. DK-rattar och
-pedaler, varav ena uppsittningen kan monteras bort.

Motorn som sitter i sPolarnosens for narvarande dr cn
Wright Whirlwind R760-E2 pa 350 hk, men vilken motor
som helst pd upp till 450 hiistar kan anvindas, Stillbar
Hamiltonsnurra, Tva vingtankar pa vardera 200 liter — sa-
ledes fallf6rgasare. Oljetank med 20 liter, :

(Forts. pa sid 31.)

C5 har sensationellt goda startegenskaper, nigot som fr ett
villkor fiéir en siiker flygverksamhet runt norska fjordar,

KANSKE EN

siabil oeh sjisiiker samtidigt som snabbheten finns diir,
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; anga forslag har sett dagens ljus

under senare ar i syfte att ge en
storre publik mojlighet att skaffa sig en
billig och bra segelbat. Hir ska vi pre-
sentera en alldeles farsk idé, en bat som
sjtsattes helt nyligen och som med ens
imponerat pi mycken sakkunskap. Det ar
Mariehamnssnipan, konstruerad av folk-
skollairare Ingvard Liewendahl i Marie-
hamn och byggd pd Degerby bitvary i
Fogle pi Aland. Tillverkningskostnaderna
pa forsta exemplaret bley ca 2,600 kronor
1 svenska pengar, men meningen ar att ba-
_ten skall serietillverkas och dirmed om
mdajligt bli dnnu billigare!

Farsta  exemplared HV Marlehamns-
sk v utlottades och vanns v herr
Lindgvist tir 1 na och B0 ut

tersmyeket ingick dock inte i

Ingvard Liewendahl
vill att varje miinni-
sk skall ha mbjlig- b
het att skaffa sig en

stoviirdig segelbit. .

Segelarcan dr 16,5 kvadratmeter, baten
ir 6 meter ling och ordentligt ruffad,
varfor priset miste anses vara mycket A
hyfsat. Det #r full sitthojd i ruffen och t g .
utrymmet ir dver huvud bittre tilltaget : &
in i en haj. Materialet dr furu pa ek-
spant och baten dr kopparnitad. TV-med- :
arbetaren har fatt tillfdlle att provsegla ;
farkosten och fatt Overtyga sig om att g
_sjovardighet, rymlighet och snabbhet hiir 3 o~y
ingitt en verkligt lycklig forening, Medel-
farten dr 7 knoep, vilket inte dr att klaga :
pa for en prisbillig familjebat. Riggen dr ' ! = :
hog och extrem.

| ruffen finns det tva kojplatser, i sitt-
brunrien likasd tva, men utnyttjas d
utom golvet kan sex personer utan besvir
Gvernatta 1 baten, Det torde ocksa komma
att praktiseras redan i sommar, da ett av
de tva forsta exemplaren seglar tll ett
scoutliger pa Vessard invid Grisslehamn,
Konstruktoren ar nimligen en ay ledarna
for sjoscoutkiren Spejarna i Marichamn
och har ritat den kosterliknande segelba-
ten mycket med den tanken fir oOgonen
atl ge sjoscouterna en tilig segelbit att
ramstera om 1 samtidigt som den maste
vara valseglande och — billig,  Alltsa
egenskaper som i stort sett sammanfaller
med fordringarna pa en familjebat,

(I  sammanhanget bor papekas att
Spejarna torde vara en av de lyckligast
lottade sjdscoutkarer som finns sedan man
riumera far disponera Eriksson-koncer-
nens gamla pampiga fyrmastare »Pom-
merny som klubblokal.)

Ingvard Liewendahl har som alla alin-
ningar mycket seglarblod i adrorna och
trots att han fortfarande dr unga pojken
gjorde han redan for 13 ar sedan sin
forsta  biatkonstruktion, en havskryssare
som inhdstat sin dgare méinga fina pris i
segeltivlingar,

Till sist nagra data [6r Mariehamns-
snipan: lingd dver allt 6,00 m, bredd 1,90
m, djupgaende 0,90 m, jairnksl 600 kg, de-
placement 1,400 ke, ;

(Reportage : Sven Broman,)
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Fire en tiivliing birjar Gunnar Falel) alltid trim-

ningen vid ritbordet. Det d{ir hiir idéerna till for-

1 biittringar viixer fram, I’A bilden hiller han just
*  pid och ritar pa sin nya viirldsrekordmotor,

Kompressionsrummet maste absolut  hilla et

visst antal em?, Detta provas med lika delar riein-

2 oljn och Nynax specialbriinsle. Oljan férhindrar
-

briinslet att rinna firbi kolvringarna.

UTBORDARKUNGEN RUSTAR

Syeriges framste snurref
nytt virldsrekord i klass
det. Faleij haller just nu™ 1
fran grunden. Han konstrwers

bilen, och en ny motor, son

Mura ar en marklig stad i manga avseenden, inte
‘minst dirfir att den haller sig med tva kungar.
Den ena regerar pa vintern: Nisse Karlsson — och
den andra lika suverint pA sommaren: Gunnar Faleij.
Men skidkungen Nisse tar det lugnt pa sommarer
medan uthnr{larkmlgtn Gunnar under Nisses 1
ringstid dr i farten bl, a. som :slavdrwaru
arna i Mora ishockeyklubb och som ¢
banelopp.

Men, som sagl, ( munnars ri
han far Agna sig at si
eller tavlingsledare, 4
nativen. Ibland .
uppgifterna s stone i Stockholm som av
niagon und anledrung ligger ohjalphgt efter lands-
orten ndr det giller arrangemang inom denna_sport.
Det behiivs en uppryckning i detia avseende i Kungl.
Huytidstaden, den senaste tavlingen pia Djurgards-
brunnsviken var t. ex. rena fiaskot och var forresten
t sluta med en katastrof,
jor Gumnar Faleij fick smak for uthordar-
an var skolkamrat med »snurrebrodernas
: ]ade tavia 1932 och har sedan dess

C-klassen, senaste gingen i sep-
hel av 99,19 km/t, for att
rekord sattes pa
Iv sju och

In]omct{'rb. ar
sju en septem
International Motormautig
tavlingsfederationen for 1

Men amerikanarna, som bar s
om det mesta, har inte brytt sig om

s

o

-

-

Reportage: @

all siikerhet aldrig |

ligger niimligen w
med en del andra

uteStri‘d[ngen ir,
amerikanska specis
en kvill mellan hal
karnay att man ot
hillanden, som harg
ske pa nagon sjé il
Da tinker han nimligen
var rekordet hor he
forhiallanden sla de
Det enda ovanliga
i faoljd kommer at
ma klockslag en
ocksa rum under
Da ar luftens tempe
si bhra den kan bl
annu inte bestimt,
pa Askrikefjirden,
det bli rekord sa skall
Men dir det si sd
ofyis inte IJct

er han visa }jau-
eptionellt bra for-
ake City och kan-
ir att sitta rekord.
all diskussion om
att under »vanligas
noteringen,

for tredje ghngen
soket mellan sam-
Det forsta agde
¢t och dygnet. —
ghetshait den basta,
rdet skall sdttas ir
t pid Siljan, kanske
on annan sjo. Skall
bli var som helst.

ir rekord 7 Nej, na-

e A

Dettn dir ingalunda »
fortfarande ssnurref

3 rar kolvarna pi en
*  lika tungn, Eventuell

FOR I

inker i host forsoka siitta
ar. det nuvarande rekor-
ordfiorsoket och gor det
sina_linjer frian Saab-
jra varenda del till utom

de haller pa att vaxa fra
alldeles extra, Baten hai
himtat  impulserna  till
construerats av Faleij oc
Ben kommer att fa samm:
ir i ovrigt sikerlig

ormade utl
\rgl.,d 1

och arbetade vid
skilliga erfarenhete
ga om utombordsmo béni*
mans med dem han v,
skall komma den nya md
detaljer om den vill han'
ansta Atminstone till eft
Provkérningarna dr |
hos Gunnar Faleij. Pa
kort sina motorer pa sié
let anvander han sig av ¢
fick idén till 1 -\men
Hur den fungerar
underli

uthe

i genom sina
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potekare Gunnar Falelj utan ILdealet fir att kira med sid stor stigning pa Helan ckipaget fir klart, Firaren sitter inte |
4pares Faleij. Han balanse- propellern som mijligt. Men det fordras olika sittbrunnen under tivling utan star pa  kmil
apoteksviag. De miaste vara 4 stigning fir olikn banor. Ar stigningen fir fir art Inte pafrestningarna pd kroppen skall
skillnad slipas av pd insidan, *  stor birjur propellern att »piska luft», bli fiir storn, Baten viiger c:n 68, motorn 50 kg.

LEKORD

n, och de lovar att bli nagot
ritats av Sason, som har
den fran Saab-bilen, och

h batkonstruktoren »Cyraks.

1 botten som hans Jakoby-bat

en den mest fullindat acro-

wordare i virlden. Men det
it [6r raka strickor. Den
bra gillande pad rundbanor.
4s inom »lagliga» granser.
sjalv pa att rita och

) en balanshjulet blir

1932 va rer 1 USA

de-fabrikerna, et var it-
vann under denna tid i fra-

. Det ar alla dess 1
it genom sina tavlingar,

torn till del. Ndgra nir
annu inte slippa ut, det |

v provkirningen.

arresten ett  sarsk

tre ar har han’

n mellan t

K ”

1wen den

Krare resultat

_ jon vara absolut

han vill ha och det v

i anordning. Noggrannheten k e f_}

3 - 7
rdarsporten, Det visar Gun- A ;

v SN I i l-nﬂ:mr Fulel] och hans mekanlker Olle Berggvist passar in en Kolyv, Den blanka ytan pd vevstuken
anga Segrar. o til} fir att det skall se snyggt ut utan diicfiir att en blank jia ghr vevstaken starkare fin en skrovlig.,
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SNABBSKRIFT MED BRAND

Vi mdste lira oss skriva snabbare for hand, hivdar .s:alekunsieapen, Som

med en ny uppfinning avsiojar hur lingsamt vdrt gamla vanliga skrivsitt ir.

rofessor David Katz vid Stockholms

Hogskola dr kanske framfér allt kind
genom sina experiment med att framstilla
genomsnittsbilden av  Stockholms-Lucian
och av olika aldrar, nationaliteter osv.
Men han har manga andra stringar pa sin
lyra, och en av dessa dr en metod att ana-
lysera minniskans handstil. For det iinda-
malet ‘har han uppfunnit en apparat kal-
lad skriptograf, som obarmhirtigt avsldjar
att den gamla vanliga skrivmetod vi fick
ldsa oss i skolan dr hopplost fordldrad,

En av de varmaste foresprakarna for en
modernare handstil och en bundsférvant
till professorn nir det giller att fa fram
ett nytt skrivsitt ar for ovrigt kapten
Algot Willners vid Arméns Signalskola,
som har fitt den manga ginger otack-
samma uppgiften att lira svenska arméns
telegrafister att telegrafera och skriva ned
de mottagna telegrammen for hand — inte
bara snabbt utan framfér allt lasligt, Vis-
serligen  kan telegrafisterna under vissa
forhallanden skriva ned sina telegram pa
skrivmaskin, vilket alltid gar fortast, men
i manga situationer — vid anvindning av
birbara stationer i filt, i skakande strids-
vagnar och flygplan — ir man hinvisad till
att skriva for hand, Skrivmaskinen kom-

mer helt enkelt aldrig att kunna ersitta
* blyertspennan.

Att det kan vara lite si och sa med
ménniskors formiga att skriva tydligt
kinner vi till inte minst fran den rika an-
nekdotfloran (Salon Gahlin: Ledsamt nog
var det inget recept jag limnade utan en
tvittnota, — Apotekaren svafar: — Och
det kommer ni och talar om nu nir vi
gjort i ordning medicinen.) Som exempel
kan nidmnas att Stockholms sparvigars
konduktorer har till uppgift att fira vissa
journaler., For att féra in dessa journa-
ler 1 bocker finns det vid huvudkontoret
24 flickor som sysslar med denna sak. Av
dessa har inte mindre dn fyra fullt arbete
med att fyde krumelurerna,

Kan man da battra pA sin handstil? Ja,
om det nu inte ir sa litt att omskola
vuxna minniskor, s gir det i alla fall
att soka leda in den uppvixande gene-
rationen pa en bittre vig,

Val] man da forst och frimst maste gi
in for dr att finna den limpligaste shriz-
tekniken., Ty analyserar man vara viirn-
pliktigas skrivieknik finner man att alla
skriver olika. Detta beror pa att det vid
varje folkskola eller liroverk praktiseras

Skriptokronografen, den sinurika apparat med vilken man miiter tiden vid skrivandet.

Reportage: BENGT SVEDBERG »

en sarskild metod — riittad efter viderhé-
rande lirares personliga uppfattning, Ef-
tersom nu alla skriver olika, kan man tyd-
ligen utan att vara bunden av dldre meto-
der forutsittningslost soka skapa en ny
metod — och det, dr ocksa vad man sokt
gora, bl. a. med hjilp av skriptokrono-
grafen.

Man undersokt vad det

har salunda

finns for olika slags skrivteknik, sittet

o .*';
b

4 5
L
g

Dettn skriftprov visar hor hastigheten viix-
lar med linjernas lingd. Pa mitten av ¢, v
1 och d Hgger punkterna glest, medan hos
de kortare streeken punkterna befinner -sig
mycket nlirmare varandra, Vid krikta par-
tier eller spetsar iir punkterna liitt hopade,

att hantera pennan, och dels ocksd sittet
att utforma bokstaven — vigen for pen-
nan att ga. Bara frigan om friktionen
mellan handen och underlaget utgdr en ve-
tenskap for sig.

Men férst kanske nigra ord om skrip-
tokronografen. Denna dr som namnet an-
ger en apparat for mitning av tiden vid
skrivandet. Inte sd mycket den tid det tar
att skriva en viss bokstav eller ett ord —
det gir att mita med ett vanligt tidtagar-
ur — utan fastmer hur tiden férdelar sig
pa olika delar av bokstaven. Detta ir av
intresse, ty finner man att vissa delar ay
en bokstav tar sarskilt Jang tid, bor man
stka forma om bhokstaven si att den blir
enklare att skriva, :

Skriptokronografen ir ingen ny idé. Re-
dan Edison hade i mitten pa 1800-talet en
elektrisk penna, vars princip var att skriv-
stiftet i en jimn takt. — t. ex. 150 eller
200 ger/sekund — stack sma mal i pap-
peret med hjilp av en liten elektromotor,
Det blev alltsa en féljd av hal i papperet
lings den viig dir pennan hade gatt,

mevse-ior Katz' apparat, som tillkommit
genom medverkan ay bide kemiska och
eiektrotekniska  specialister, bygger pa
samma princip fastin punkterna hir istil-
let astadkommes genom elektrolytisk ut-
fillning pa ett kemiskt preparerat papper
o=  Ssamma metod som anvindes vid
bilduppritning i mottagaren vid det i
dessa spalter beskrivna systemet sradio-
faksimils. Man ritar med stialpenna
fran vilken gar en pulserande likstrém
med visst instillbart periodtal — t. ex, 30
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"SLANGAR

p/s — genom det fuktade papperet, till
aluminhumplattan som dr den negativa po-
len. Niir man skriver nigot pa papperet
blir det ett litet streck for exempelvis var
30:e sekund, om man valt periodtalet 30,
och dir strecken Ar titast bhar tydligen
skrivhastigheten stoppats upp — dir stec-
ken dr glest fordelade gar det snabbt. Om
man riknar antalet sma streck med hjilp av
ett forstoringsglas och multiplicerar detta
antal med periodtalet, far man tydligen
den totala skrivtiden i sekunden — for-
utsalt att man inte nigon ging lyft pen-
i nan fran papperet.

Vad fann man di hos skriftprovet?
Aven om man inte precis lyckades avsldja
karaktiren hos den skrivande, upptickte
man nigot annat intressant. Hos det med
Edisons elektriska penna skrivna ordet ;
»Cylindre» (franska ordet for cylinder),  Ovan: Med njiillp av brandslangar far man | stérre skala en tidsbestiimning oy olika skriv-
som hir Aterges, ser man tydligt hur  metoder, Den ene (vita trijan) springer »a» enligt det gamla vanliga skrivsiittet (medsols,
hastighet e e linj ernas Mingd, P mot-gols, med-gols), medan den andre springer »a» enligt den nya metoden (enbart med-sols).
mitten av C, y, 1 och d ligger salunda e R ~
punkterna  glest, medan hos de kortare o 2 ; o
strecken punkterna befinner sig mycket
nirmare varandra, Vid krokta partier el-
ler spetsar dir punkterna sarskilt titt hopa-
de. Vidare sker rirelsen uppifran och ned
langsammare dn tvirtom — det syns tyd-
ligt pa bokstaverna i, n och r.

Vad kan man di redan hirav sluta sig
till ifriga om den Andamalsenligaste ut-
formningen av bokstiver? Givetvis, att
alla spetsar, skarpa krokar och Over hu-
vud taget snabba riktningsforindringar —
som mormors sirligt printade bokstiver
med manga krusiduller och vackra spetsar
ar sa fulla av — édr snabbskrivandets fi-
ende nummer 1. Vad mera dar — den este-
tiskt tilltalande utformning av bokstiverna
o, 6, a, 4, i, q, g och d genom utférandet
av ovalen genom en rérelse mwtsols skall
nu enligt utredningens forslag erséttas
med den mera om ett stenografitecken pa-
minnande utformningen genom en rorelse
medsols, Ty enligt den gamla principen
som tillimpas vid den officiella un-
dervisningen vid svenska skolor, sker Ovun: »n:ety hialler pa ote fullbordus, andrea tempot 1 viindpunkten, — Nedon: Hiir ser man

tva starka uppbromsningar av skrivhastig- ¢ aligt nur man vid den gamin skrivmetoden (vita tréjan) hastigt miste bromsa upp vid
heten och tva skarpt markerade riktnings-  dvergingen frin motsols till dsols, dan nyn metoden alltid har samma riktning.

forindringar — men enligt medsols-prin-
cipen . ingen uppbromsning alls.,

Man fann Aven ménga andra mirkliga
forhallanden om hur man skriver. Man
skulle kunna tro att det tar lingre tid att
skriva med storre dn  mindre  stil.
Men 6kar man  bokstiverna frin nor-
mal till fem ginger storre storlek, finner
man att savil den totala skrivtiden som
den for varje bokstav ar helt ofdérindrad
— skrivhastigheten anpassas tydligen nog-
grant efter skrivstorleken, si att den dkar
i direkt proportion med skriftens storlek,
Farsoker man 1 stillet variera skrivhastig-
heten, finner man att nigra stérre varia-
tioner inte ar mojliga, Tiden for skri-
vandet av exempelvis ordet selevs varie-
‘rar salunda endast frian 1,42 sek. vid nor-
mal till 0,89 sek, vi’l maximal hastighet —
en okning med endast 55 procent, Hirvid
dkar eller minskar tiden for varje bokstav
nistan exakt i proportion till variationen
ay hastigheten — man har alltsi en viss
prorelserytms  vid skrivandet, som blir
praktiskt taget oférindrad dven om man
inom vida grinser vidrierar hastigheten.
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EN RITARE BERATTAR

Ingenjoren-ritarven ROLF RUNSTROM iir den nionde berittaren i var yrkes-

serie. Hans arbete i
skaparuppgifter, men intr

aviagit och aviar

Arcn nirmast efter kriget var gyllene
tider fér ingenjorer, bide nyutexa-
minerade och redan yrkesarbetande, Till-
gangen svarade inte pa langt nir mot ef-
terfragan, och konkurrensen om sjilarna
var knivskarp,

Det hinde att arbetsgivarna bokstavligt
talat stod pa skoltrappan pi examensda-
gen och haffade de nybakade ingenjorer-
na och lovade dem guld och gréna skogar
om de ville birja hos dem — helst sa
fort som méjligt. Och helt naturligt tog
manga av dem som redan var i branschen
nu chansen att, kanske efter ar av under-
betalning, forbittra sina villkor. Varpa de
passade pa att rida pa konjunkturerna och
med den benhirda konkurrensen som prik-
tig vindkdrare seglade till nya och bittre
betalda jobh.

Dagens lige pa arbetsmarknaden dr in-
te fullt sd ljust for ingenjérerna, framfir
allt inte for byggnidsingenjorerna, som
naturligtvis lider hart under trycket av
den inskrinkta byggproduktionen, Men in-
te heller for den mekaniska verkstadsin-
dustrins ingenjorer ir ldget alltfor hopp-
fullt. Kurvan, som sedan 1945 stigit brant
uppat, har visserligen inte dalat — produk-
tionsokningen kriver folk — men den har
stagnerat och ingen vet om den inte en
dag faller nerat igen, kanske inte lika
suabbt som den steg, men nagot ditit.

Till den som tinker ge sig in pa den
maskintekniska ingenjirsbanan kan dock
siigas, att chanserna for att efter examen
fa arbete fortfarande ar goda. Skillnaden
mellan férhallandena nu och for fyra-fem

kanske #dnnu

mer, och Runstroms
mera utbildning, biittre kunskaper!

ar sedan ligger emellertid diri, att medan
cen nyklackte ingenjéren — han ma ha
varit hégskoleingenjor cller ha ligre ut-
bildning — di hade alla chanser att fa
nistan vilket jobb som behagade honom
nistan ocksa till den I6n han begiirde, sa
far han nu néja sig med att fa jobb, Det
overlige en ingenjor da befann sig i, det
har férsvunnit,

Kolf Runstrim, 3l-arig ingenjér vid
Arenco 1 Stockholm, pratar yvrke med en
myckenhet kunskap och intresse, och fér
den fakunnige benar han upp problem och
klarligger fakta med luen sikerhet. Nir
TV alltsd ber honom att uttala sig om
forhallandena i sitt speciella yrke, ingen-
joren-ritarens, gér han det girna och sa
hiir ser han pa saken:

— For den som antingen inte har rad
cller tillfille att komma i atnjutande av
hogskoleutbildning — dvs, Tekniska Hig-
skolan i Stockholm och Chalmers i Géte-
horg, de enda stillen i Sverige som exa-
minerar civilingenjorer — finns det sa
manga sitt att studera, att ingen hehiver
kasta sina planer pa en ingenjérsexamen
dverbord. De senaste iren har pa manga
stillen i landet tekniska gymmnasier vuxit
upp, det finns tekniska skolor pa ett tio-
tal orter och det finns tekniska aftonsko-
lesr,

DL‘I‘I bista vigen dr att forst ta realen
— eller skaffa sig motsvarande kunska-
per pa annat sitt — och sedan ge sig ut
som praktikant nagot eller nagra ar, in-

Rolf Runstrim: Fir ndgea dr sedan kunde en ingenjir (4 niistan vilket jobb soem helst och

sjiily diktera linevillkoren, 1 dag far emellertid

Ingenjiiren ofta nija sig med att fa

kunde
arbete,

r konstruktivt och ofta psykiski pafrestande med sina stindiga
sant och givande. Efterfragan pa ritare har emellertid
rekommendation ar

dirfor:

#nan man borjar pa en ingenjorsskola. Och
har vederborande rid att gi dagkurser, ir
det absolut att foredra, Det finns ingen-
ting sa krivande och svirt, som att forst
jobba dagarna i dnda och sen ldsa pd kvil-
larna. Den enda férdelen man vinner ir
att utbildningstiden kortas, men det fir
man surt efter i form av Gveranstring-
ning och halighet i kunskaperna. Det finns
utomordentliga aftonskolor fér den som
har ork och intresse nog att halla pa och
arbeta sa dir — Stockholms stads tek-
niska aftonskola t. ex. 4r en charmant
uthildningsanstalt — men di ska man som
sagt ligga i ordentligt for att klara det.
Fir det ar ingen sinekur att studera till
ingenjér, allra minst pd [ritiden.

Sjilvy dr Rolf Runstrém en produkt av
sina egna asikter — eller kanske dr det
asikterna som ir en produkt av férhallan-
dena sadana de gestaltat sig for honom
sjalv.  Alltnog: efter realexamen 1933
tinkte han borja pd tekniskt gymnasium
som enligt vad som sades skulle starta
histen 1935 (det kom till stand forst fem
ar senare men det r ju en annan sak ., .).
Forst funderade han pa att bl lantmitare
och gick ett par sommarmanader som
praktikant, ‘men sa kom han underfund
med att man helst borde ha hogskoleut-
bildning fér att kunna rikna pa nagon
ordentlig  framtid inom det gehitet och
di slog han om och tinkte forsika -sig
pi byggnadsbranschen, Men inte heller
det passade, utan det blev i stillet maskin-
tekniska studier som skulle bli modellen
tre ar framat, Efter praktik i nirmare ett
ar, stillde han sig i ko bland de
cirka 700 som hosten 1936 ville
komma in pa Tekniska Skolan. 35
kom in, sa det gillde att ha goda
betyg och wil meriterad praktik.
Dir gick han i alla fall 1 tre ar
och var klar precis nir krige

kom. SA& de narmaste tvd dren
fick han ingen nytta av sin exa-
men, ..

1941 slog emellertid frihetens

timme, och det blev ritkontoret pa
Elektrolux som blev forsta ar-
betsplatsen, direfter Bolinders i
Kallhall och 1943 Arenco, som
han sedan blivit trogen. Dir ar
han nu konstruktér av allehanda
fiffiga manicker, tandsticksmaski-
ner, fiskrensningsmaskiner, tuh-
fvllare, tobaksmaskiner m, m.
Och trivs med jobbet,

— Ja, fin-fint, siger han sjilv.
Dels dr arbetet omvixlande och
intressant, dels har man stora
mobjligheter att avancera och
komma upp i 16n. Fast di fordras
det forstas att man vidareuthildar
sig: liser fackpressen och féljer
med nyheterna inom facket, plug-
gar lite extra hemma och pa bib-
liotek.

Naturligtsvis ar framtidsutsik-
terna ljusare {6r civilingenjorer
an for oss andra, fortsiitter han,

(Forts. pa sid. 29.)

TEEKNIKENS VARLD 15/



Karosserlet pi Harey Hermanssons babybil iir tillverkat av 1 mm Justering @y motorn giar hela karosseriet att Lyfta app — det dir
aluminiumplit och dir fastnitat pi en stomme av staleir. Vid niimligen ledat lingst bak. Bilen gir 60 km/t och viiger 210 kg.

BILBYGGE I RADIOVERKSTAD

e : i A o En finess: Individuell fjidring och Rena linjer ulmii_rlu-r den Hermanssonska bilen, diir man
| ?:‘llidflifflt]allh\llb > . "‘:lldm i‘l: k;-II mekaniska bromsar pa alla tre Tjulen. h,. n, ligger miirke till den propra  strilkastarformen.
<selo 1 M d , ma <11-
mbiksdorr a 1 h

ver pd och finner visserligen en
del radioapparater pa hyllorna
men blir mer intresserad da man
ser att chefen sjilv, hr Harry
Hermansson, sitter och jobbar pa

— en bil, En tvasitsare som han
sjaly ritat, framstillt i trimodell
i skala 1:10 och sedan byvget for
hand, bit for bit
“Motorn som ar en fyrtaktig
FN pia 350 kubik sitter framtill,
men bilen #r bakhjulsdriven och
kraftoverforingen sker med en
kedja fran en tavlingsmotorcykel.
Det dr ont om ordentliga kedjor i
Finland och den Hermansson
fatt tag 1 ar i vekaste Ia_ch_t och g y i . b hoaid
har gitt av vid mgra tillillen. et Ben Ula susnen har o4 ot
— Si ddrfor ska jag pl'i(‘l;’l‘:{ mo- teriet fiir bely igen har sin plats.
torn diar bak pid min nasta bil...
Toppfarten ar 60 km/t och ben-
sindtgang 04 1/mil. Hju-
rrshjul pa 14
tum, individuellt fjddrade och med
bromsar pa alla hjul! Stralkas-
tarna Ar gjorda av amerikanska
ljusinsatser, typ Chevrolet, ingen
dum idé. Kylningen av motorn
har visat sig svar att fa effekti
darfor att luften stannar vid vig
gen till férarplats och Her-
mansson skall darfér bygga in en
flikt for att klara den biffen.
Kostnad 7 efar 1300 kr —
di far man ocksd ta hinsvn till
att materialet stiller sig dyrare
i Finland in i Sverige.
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Sunb-bilen drijer

Generalagenten fiiv Saab 92, Philipssons
Bilbolag | Stockholm, upplyser pi TV :s
forfrigan att niigra kontrakt inte tecknas
it vagnen, Intresset fir dock oerhiirt stort
och intresserade kan anteckna siz hos bola-
get, men nigra utfiistelgser om leveranstider
kan inte limnas. Ett dotterbolag till Phi-
lipgsons, Lindblads Motor AB, Birger Jarls-
gatan 41, Stockholm, iir generalagent fir
den i TV 1149 omniimnda tieckiska vagnen
Minor. Leveransméjlizheterna fir hiir lika
brydsamma, Visserligen har man fitt in
ett par hundra bilar, men man har kipare
fill tusentalet exemplar, Priset fir Minor
fir 5.600 kr.

Snubb dieselmotor

P uppdrag av marinférvaltningen har
Gitaverken i samarbete med’ Atlas Diese!
Iyckats konstruera en litt, snabh dieselmo-
tor. Arbetet har framskridit si ldngt att
motorn biirjat provkiras. Den nya diesel-
motortypen iir ett led i vidareutvecklingen
av det svenska motortorpedbitevapnet,

FORLANGD JEETD

En férliingd Jjeep hittade TV 1 Marlehamn
diir man dkat pA ramen med en U-balk, Det
fir direktiir Karl Mattsson som svarat fér
den intressanta ombyggnaden som f. 8. gjort
att jeepen nu ligger stadigare pa viigen,
Med ett nytt flak blev den en bra lasthbll,

Brandradiobil

Frin Secania-Vabis har i dagarna levere-
rats deny filrsta brandbilen fiirsedd med
kortvigsradio. Vagnen utrustas nu pil
brandkirens verkstad oeh dverliimnas om
niigon minad till Katarinastationen, Fir-

utom Kortvigsradion iir bilarna fiirsedda
med motorsprutor med en  kapaeitet pi
2,500 minuntliter, vatten- och skumtankar,

rilkdykarattiralj samt den vanliga livridad-
nings- och sliickningsutrustningen. Fem dy-
lika bilar skall byggas,

Fryser glass, slicker eld, fyller gummibatar

Vid De Firenade Kolsyrefabrikernas AR
i Liljeholmen i Stockholin fiirvandlas van-
ligt svart kol till flytande kolsyra eller 80
grader kalla kolsyreblock, Kolsyran fram-
stiillls genom firbriinning av vanligt kol, Di
detta sker under litet luftiverskott blir kol.
syrehalten den higsta mijliga, ca 17 procent,
Nilsta steg iir att koncentrera kolsyran ur
den uppkomna rilkgasen, vilket sker § s k.
absorptionstorn. Den  100-procentiga kol-
syran  undergiir diirefter olika proecedurer
och fylls i flytande form pi stiltuber och
gir til ligkedrycksframstillning eller fry-
ses till storr is» och anviinds till att kyla
glass och djupfrysa liveamedel. Pi senare
iar har eldsliickning med flytande kolsyra
— kolsyresné — kommit till stor anviind-
ning. Tack vare att kolsyran utvidgar sig
00 ginger sin egen volym, anviinds den
ocksi till uppbliisning av flythitar,

Fiirbiittrad »Saga»

Vid Swan Hunter & Wigham Richardsons
vary 1 Newecastle-on-Tyne, England, kil-
striicks f. n, ett nybygge fir Svenska Lloyds
riikning. Fartyget, som bheriiknas kunna le-
vereras i april 1950 har ett bruttotonnage pit
T.700 ton (Saga G.540), farten #dr 10 knop
(Saga samma) samt passagerarantalet 410
(Saga 372).

Oljeborrningar { Skine

Vid pagiende borrningar niira Svedala i
Skilne har man nitt ett djup av 075 m.
Vid omkring 1.200 m viintar man att triiffa
pit saltvattenfiirande cenomansandsten. Ion-
ligt planerna skall manp fiirsiika Dborra sig
ned till ea 3.000 m fir att undersiika om
det under den mesozolska lagerfiiljden finns
permiska lager med fast anstiende salt-
lager samt om dessa lager innehiiller olja.
Fiir att ni detta djup hade man riltknat med
att anviinda en amerikansk borrmaskin,
men eftersom dollarvaluta inte piriiknas
inom Overskiidlig tid ifir man tvingad att
anviinda svenska maskiner, vilka dock inte
medger stiirre borrdjup #éin ca 2,000 m. Man
fiir alltsdt nija sig med att borra si djupt
som utrustningen medger samt viillja en sii-
dan plats att man kan nid aveeviet Hldre
lager iin vid tidigare borrningar, vilka kom.
mit ned till 1.921 m,

Jens  Wadstedt och
Ingvar Olofsson har
fiorsett en Triumph
Tiger 100 med brons-
topp. Konstruktionen
iir deras egen. Vida-
re har man utrustat
maskinen med 'PT-
ventiler och kolv-
ringar av metall en-
Hgt ett itallenskt pa-
tent, vilket medfidr
en  avseviirt mindre
friktionskoefficient,
Bronstoppen har tvi
férgusare, en fir var-
Je eylinder, och briins-
leviigen iir 1 toppen
mycket kort, da in-
sugnings- och utblas-
ningsiippningarna
Hgger 1| rak lnje
utan nigon som helst
krok, Toppfarten be-
riiknad til 185 km/t,

Nytt Englandsskjul

Giiteborgs hamnstyrelse har hegiirt an-
slag pi 2205000 kr £for att uppfira ett nytt
kajskjnl i Majnabbehamnen, Anliiggningen,
som totalt kommer att omfatta ca 10,000 m2
ir avsedd fiir bl, a. Svenska Lloyds Eng-
landstrafik, Enligt ritningarna som utfiirts
av arkitekt Nernst Hansson skall skjulet
uppfiicas 1 tre viningar,

UVLTRAMODERN KOKVAGN

Kustartillerlet far 1 dagarna en ny slags
kokvagn som har alla mijligheter att bli
omiyckt sa dindamdlsenligt byggd som den
iir, Sjiilva chassiet fir en amerikansk trailer
som fiirsetts med en svenskbyggd kaross
och inredning. Totalvikten #ir cn 8 ton, El-
kraften till den elektriska belysningen lim-
nas nv dragbllen som firses med ett siir-
skilt batteri. Vattenfrigan ir list genom ett
par tankar som tillsnmmans rymmer 1.000
liter fiirskvatten, Till dessa tankar fir kopp-
lad en hydrofon. Dessutom fir vagnen fir-
sedd med siirskilda filter for att man skall
kunna utnyttja vatten 1| sjbar och diken.
Bilens ligtrycksingpanna (bilden nedan)
liimnar ifiven varmvatten till disken,

L2000 KR PLUS 2000 TIMMAR BLEYV
HOBBYBIL

En hiindig linkiipingsho, Ake Karlsson,
har i dagarna provkirt en liten liicker tya-

sitslg bil, som han sjiilly konstruerat och
byggt. Bllen har en bakmonterad, tvi-
eylindrig, luftkyld motoreykelmotor. De

kedjedrivna hjulen har en diameter pd en-
dast 16 tum, Karossen har han gjort av
vanlig svartplit och hamrat for hand, Mas-
hastigheten #ir =i pass hig som 70 km/t,
men den limpliga marschfarten ligger vid
43 km/t. Liingden #r 2,70 m, bredden 1,25
m, hidjden ea 1 m och vikten 200 kg Det
lilla dket har kostat 1.200 kr § material och
dyrast har det varit att kilpa karosseri-
plit, lyktor och hjul, 2.000 timmar har byg-
get  tagit, Vagnen har byggts  etappyls,
eftersom det inte fanns migra ritningar,
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PARADBILDFEN:

SNABB 1 VANDNINGEN

Se sin eren baklykta kan man nastan med

den trehjuliza Davisbilen som dr snabbare,
har koviare bromssteiicka (bromsar av flyg-
planstyp). drar mindre bensin och ar lattare

andra bilar samt vinder pa 3.96
mcler vid m/1. Kostay 995 dollar i Kali-

fornien dar serietillverkningen just borjat
4 J ]




- ‘Rallande

- Trddgardsmibler

| |
L ST T LS S P O e A 0 S R en hjulforsedda, bekvima vilstolen fir av en rela-
tivt ny modell, som pa sistone hittat hit éver »pilens,
Den inbjuder till littjefulla stunder och flyttas bekyimi
som en skottkirra,

Stommen  bestir av tvd parallella 114" planhyvlade,
ospontade brider, pa vilka tvirgiende 17%3" lister fast-
skruvats med nigon centimeters inbdrdes avstind Stédet
vid framkanten och ryggens sidostycken gors ay 14"
hriider.

Hjulen kan gott tas fran en barnvagn eller liknande.
Massiva trihjul utsagas i fvra exemplar, som parvis hop-
limmas med vinkelriita fiberriktningar, Det ir naturligt-
vis viktigt att centrumbalen kommer exakt, Axeln kan
bestd av grov rundstav, ca 2”. Hjulen hindras frin att
glida i sidled genom enkla tripluggar, som fastlimmats i
uppborrade hal i axeln eller genom jarnsprintar, som for
en ringa penning finns att képa i varje Jirnhandel,

Den anordning med vilken man reglerar ryggens lut-
ning ir ay samma princip som pi vilstolen, Tilliggas hor
kanske att diven armstoden fr rorliga, varfor alla rorliga
leder hir hopsittas med metallgiingad skruv med slita
anliggriingshrickor innanfir dubbla muttrar, Den mnre
muttern dras it mycket 16st och halls ordrlig medan den
vttre muttern dras desto hardare,

Stolen fernissus efter ev, foregiende betsning eller
lackeras i nagon trevlig kuldr,

Den andra stolen fir av en mera vanliz modell men ir

. med i detta sammanhang dirfér att den ir sa viterligt
enkel att gora. Trimaterialet motsvarar vad som i lik-
nande fall kommit till anvandning pd den andra stolen.

Aven ett bord med hjul passar bra i detta sammanhang,
Hjulet dr sa pass stort att bordet inte viilts av nagon li-
ten tuva. Det placeras helst i vinkeln mellan tvi sned-
stillda stolar, sa att de néirmast sittande fir det riktigt
bekvamt, Flaskor och karaffer placeras helst vid hand-
tagssidan dir den fria hijden blir stérst. Virket dr av
ungetir samma dimensioner som stolarna,

Hayfvel Renck,

Bekviim oeh litt flytthar dir denn stol. Varje ruta = 0 em,

Bide glorda,

FLOTTA MODELLER Tips
I MODEI‘LFLOTTA At hitta riitt negativ, niie man hee

hitver ytterligare en tfotokopia Hir inte
alltid =i Litt, sivida man inte - vid
uppsiittning i album sfitter positiven

o e o o & I £ L s k. fotohiirn, Di kan man Himp-
" Jiktor Abrahamsson heter en mycket ligen siitta negntiven bakom respek.
skicklig modellbathyggare i Roberts- tive positiv,
fors. Den éversta modellen t. v. dr i ska- s
la 1:120 och in i minsta detalj Iik sin
forehile ansarskenppe Jrottning  Vie- At Eniicko nitter dr ingen stiree
Or}’ l, pansa kLIII_Rl 2! tomg. - Vie konst, divemot kan det vara besvir-
torias, Alla delar, sisom ankare, kanon- ligt nog att fa uwpp en flaska med
i SR AT s Sier huvud tawet - farseglad  skruvhatt., Har man  en
torn och allt som déver huvud taget iir nitkndippave Il hands, kan man helt
rorligt pa originalet gir att rira pa sam- 'H'ﬂ;}';““gf anvitndu den som en slags
fi - 4 rirting.
ma satt pa® modellen, Omkring 1.000 ar-

betstimmar har herr Abrahamsson lagt '
ned pa den.

: Att hillla finster i lagom Sppning

Modellen som den duktige modellbygg- !Limm R“k ,!1‘.; bliser upp eller lgen,

are Aller 1 . 3 - . g r en enkel sak, om vi tar ett stort,

aren haller i handen nedan t._ ¥i dr ‘en kraftigt radergummi. som skilee sl

spansk galeas fran 1700-talet. Tillsammans att det niigorlunda passar till finster-

- bagens  profil,.  Gummit appliceras

med dessa bada har Abrahamsson hyget mellan  fénsterbiigen  och  finsterbiin-

i 550 IR st ken och ska gd  trilgt In. Gummit

eit tiotal batmodeller.  Den :'L"'“_‘ P skiirs enklast med ettt rakblad som
birjade ir ett engelskt tremastat clipper- doppas i vatten,

skepp fran ar 1875 L : )
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LEJDARE pd sommaren
—BOKHYLLA pd vintern

E n lejdare dir bra att ha — det har den
erfarit, som efter étt bad prévat pa att
ta sig uppfiir en vit och hal hitsida.

Triislaget fir paturligtvis piitta sig efter
Biten, Nu kan emellertid de finare trii-
slagen endast erbillas i form av okantade
och olyviade plankor, som fordrar en ma
skinell vidarebehandling. Vi har diiefiie ut
gatt frin vanligt planhyvlat 17 bridgirds-
virke i furn. Detta kan genom betsning eller
fernissning med kKulbrt fernissa ges ett ut-
seende, som kan vara firvillande ikt ett
finare triislag,

Vandstyekena, bild 1, bestir av 9" hril-
dor, som vid planstegen forsetts med atsi-
eade och utstimda spar, | vilka planstegen
inpassas och fists med skruvar frian utsi
dorna, Spdren girs innan vandstyckena hop
giitts, men plapstegen  fiists inte  fdrrein
vandstyekena fir helr flirdiga, Utmed dessas
fram- och bakkanter fastskruvas 138" lis-
ter, Det fr Himpligt att hitlla dem fase vid
0"-briidan med tvingar eller pa annat sitt
medan  kantkonturen ritsas och  utsigas,
Efter utsigningen fagtskrovas styckena med
3" skrovar, som firsiinks s pass mycket,
att skruven far gott fiiste 1 9 -briidan,

Urtagningarua fiir shandgreppens ulsigas
ditvefter, Vid #ndarna borras 2-—21." hal
som parvis firenas medelst sticksidg. Upp-
hilngningshilen #r 17, Pa bakkanterna pa-
giitts tvi par gummifiitter, som stisder mot
bordifiggningen oeh  skyddar denna mot
Averkan.

Nu fastsiitts planstegen i enlighet med
detaljen pid bild 1 och fastskruvas. Skruv-
huvudena kan om man si vill fiivslinkas
och  difrefter proppas,

P vintern kan man  anviinda  lejdaren
som bokhylla, Den uppliings di vid ett par
T-pollare av tril helst av samma trilslag som
hyllan.

Fig. 1. Vandstycken samt tviirsnitt av
planstegsinfiistning, Yarje rutan — 10 em.

Fig, 2. Skiss dver lejdarens hoptogning.
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Hallph diir! Ar bensinstationen stiingd eller sitter N1 och sover? Visserligen skall jng
inte ha ndigon ssoppas, men lte oljn till pedalerna mébste jag vill kuona A4 1 alla fall.

SKALABYGGD TRAMPBIL

Nej. det dr ingen synvilla, Forden pa dessu bilder ér inte stérre. Det vill siga, i
viss man dr det en synvilla ty trots att det verkar vara en riktig bil dr det
bara en liten frampbil. Pappan till detta lilla mésterverk — och for resten ocksa till
dess chauffor — heter ingenjor Henry Norrbom ocli bor i Linkoping.

Trampbilen dr en modell av 1947 ars Ford Cabriolet, byged i skala 1:3,2. Den
ir tillverkad i littmetall och tra, Frambjulsfjidringen fir individuell med spiralfjid-
rar. Vagnen dr bl a. firsedd med rattvixel, handbroms under instrumentbradan,
belysning och signalhorn. Till och med dicken ir tillverkade i skala efter 6.00/16
och uppbyggda pa tre lager cord, Lufitrycket dr 1 kg/em?,

Maken till trampbil far man vil leta efter.

' B ,\
"
'S

=
e

Bilen fir verkligen eoft Utet miistérverk. Pi bilden t, h. stir dess konstruktir,
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EN RITARE BERATTAHK...

‘Forts, fr. sid, 22 i

Tn arbetsgivare tar inte giirna annat iin
hitgskoliter till de verkligt kvalificerade le-
daruppgifterna — det hiinder firstis att si
sker, men det tillhiir undantagen, Men ock-
st fir oss som infe iir hogskoleutbildade
ir chanserna stora. Vi bbrjar ju i regel
som ritare och arbetar med detaljritningar,
och enbart med det, niigra ir framit, men
gen & a8 stiger vi i graderna, far mera
kvalificerade uppgifter och kallas konstruk-
threr, Det fir f, #. sviirt nog att giira en
detaljritning s att verkstan begriper den,
men intressantare och roligarve iir det att
syssla  med sjitlvstiindiga  konstruktioner,
et kan ju hiinda att grupprehefen, sedan
han fitt sina instruktioner frin sin nirmas-
te chef, kommer in tiHl en och siiger att
shitrdudu, vi ska giira en maskin som ser
ut sh och si. Hiir har du en snabbskizs pi
manicken som vi har tiinkt oss den och nu
far du fortsiittas och — ja dd fiar man fiir-
sitka siitta uppfinnarcellerna i rotation.

Och det, siiger Rolf Runstriim, fir rak-
tiskt en av de fii nackdelarna jobbet som
maskinteknisk konstruktir har, nitmligen
att det kriiver sd mycket av en rent psy-
kiskt, Det fir i oech fir slg ingen sinekur
att hilla pd med konstruktionsarbete hela
arbetsdagarng, men problemen slipper ju
inte taget om en i och med att man gar
hem t6r dagen, Det kan hiinda — och det
har hiint mig minga ganger — ati man
vaknar mitt 1 natten och biirjar brottas med
problemen  pit nyti. Ibland bliinker det fiir-
«tits till och man finner en utviig, men ofta
fi# man hilla pi bide niitter och dar innan
man fate Wsningen si som man vill ha den.

Det sades inledningsvis, att de gyllene
tiderna tir ingenjorer inte liingre #ir sid
guldbliinkande. Da kunde som sagt t. 0. m,
en  nykliickt ingenjor begiiva higa loner,
nu fir han § regel birja med den minimi-
Jon, som jir faststiilld i avtalet mellan ar-
betsgivare och arbetstagare, de sistniimnda
representerade av Industritjiinstemannatir-
pundet. Geh man kan inte preeis pilstd att
linerna lgger ligt, En nybakad ingenjir
— 1iit oss sfiga att han dir mellan 22 och 24
ir — har en begynnelselin ay ungefiir 500
kronor | minaden och den stiger efterhand,
st att han vid 30-dArsiildern fir uppe i clrka
(o5, Dir tar niista stegring vid, m_:h om
vederbiirande stannar som ritare kommer
han hilgst npp i en Iineklass av cirka 800
i miin, Som regel avanverar han doek till
konstruktér och har di vid cirka 40 irs
ilder en lon som pendlar mellan 850 oeh
1.100 kronor i milnaden, Chanser for vidare
avancemang — till gruppehet och ritken-
torsehef — finns 1 ridtt stor utstriickning.
Fir en gruppchef ligger linen mellan 9350
och 1.200, och en ritkontorschef befalas med
cirka 1.200—1.750 i méinaden, Och det ir
ju inte fy skam! Pensionen fir ordnad si
att den anstiillde, efter det att han fyllt
95 fir och varit anstilld i tre ir, betalar 8
procent pi grundlinen i minaden, virefter
arbetsgivaren skjuter till lika mycket eller
mer, Pensionssumman iir 60 procent av slut-
liinen,

TPlden kriiver speclalisering och rationali-
gering, tekniken ghr framit och  tekniskt
follk behdvs. Aven om konjunkturerus skulle
it ner inom Ingenjirsfacket, milste det bara
bli friga om tillfiillig forsiimring. For cn
grabb som vill komma framit och fir in-
tresgerad av tekniska ting, som har fallen-
Let och hitg fir jobbet, for honom finns
det alltid en framtid. Men kom ihig: utan
ibiirdigt arbete kommer man ingenstans,
Allra minst pd det hiir omriidet,

Reportage:
Bo Hansson och Hans Malmberg
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segraren, dunsken ‘Arne Lauridsen, med sin A-2:a som paminner en hel del om Balder.

DANSKA NYKONSTRUKTIONER
triumferade t modellﬂyglandskampen

... och vassarna vagga och nyslaget hi
det doftar emot 08§ ibland .. »

Calle Schewens vals var som ett rott
skynke fér Rune »Bananens Andersson,
nir det svenska modellflyget motte fin-
nar, danskar och norrmiin pa flygplatsen
Malm utanfor Helsingfors helt nyligen,
sBananeny hade hésnuva och flygfiltets
nyslagna griasmattor, dar hoet lag damm-
torrt i valdiga drivor, satte ett. ohjilp-
ligt stopp for »Bananenss vintade kraft-
tag, Om man sedan ligger till att de bé-
da skaningarna presenterade var sin upp-
visning i avancerad flygning med stall i
linga banor dr det ganska klart att Rag-
nar Odenman trots sina goda flygningar
inte f6rmadde bira oss hogre in till tredje

plats, Det blev pa sitt och viss ett nytt

svenskt rekord fér sa langt ner pa listan
har vi aldrig forut hamnat pa en nordisk
landskamp.

Danskarnas seger var vélfortjant, Jens
Lauridsen var ett under av startsikerhet
och Age Hést-Aris lag inte langt efter.
Trots sina 56 ir gjorde han finfina 16p-
starter i stiltjen. Det som mest frappera-
de hos danskarna var emellertid deras
modeller.  Medan svenskar, finnar och
norrmén stillde upp med gamla kinda ty-

Vinland tog andra pris genom Leo KRantala.

per hade danskarna i viss mén lagt om
sin konstruktionsteknik, och frigan édr vil
om inte detta var en av de viktigaste or-
sakerna till att de tog hem en sa klar se-
ger. Jens Lauridsen, som bley dagens biste
man, stillde upp med en spritt ny kirra,
vars kropp sig ut att vara direkt kopierad
frin en av »Bananenssy Balder-ritningar.
De balderska vingspetsarna fanns ocksa
med. Det var bara sidoforhillandet som
skilde — den danska modellen hade storre
spﬁnnviqd :

Dansken Hést-Aris stillde dock upp i
den finska kvillstivlingen med samma
modell som han skdtte si exemplariskt i
Hamar férra aret, dir landskampen for-
rycktes av den hirda blasten. Haost-Aris
ir sam sagt fenomenal, vilket man ocksa
kan siga om hans lickert roda A-2:a

FEMTE NORDISKA LANDSKAMPENS
RESULTAT:
1 Danmark (Jﬂr:&n Gamst, lagl, Arne

Hunsen, Birge Hansen, -Age Hist-Aris
och Jens Arne Luaurldsen) 1.748 p
2 Finland (Olavi Lumes, lagl, Leo San-
tala, T. Silmunen, Erkkl Toropainen och
Rolf Walenius) 4 i
4 Sverige (G. H. Dérantz, ligl, Rune An-
dersson, Sven Olov Elovsson, Ragnar
Odenman och Lennart Persson) 1477 p
4 Norge (Thor Mblbach, lagl, Rune Blaker,
Knut Hagen, Yngvar Michaelsen och
Helge Rognes) 1.084 p

Ragnar Odenman, biiste svenske deltagare.
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CIVILA TERMIKJAGARE . ., Forts. fr, sid. 10

mot av den tivlande angivet mal. Roland valde det
synes hoppliist avliigsna Malmd, Det iir 425 km dit och
Alf Hedmans svenska rekord fir 4185 km. Hamrén kom
inte fram heller, men han kom iinda till Stsdala, 380 km
friiu Grebro, :

Tredje tivlingsmomentet var hastighetsflygning med
Uppsala som angivet mil! en striicka pa 152 km. Hiir
satte Lif in en riktig stét genom att tilleyggaliigea strile-
kan pa den synnerligen goda tiden 3.48.27 tim,, vilker gir

en medelhastighet av niira 40 km/t. Det lig en termlk-

skugga i form av en uppvindsstirande sjiibris frin Hjilma-
ren till Millaren vilket giorde att ssnalflygnings blev enda
mitjligheten. Och snilflygning fir just Liifs specialitet.
Han g 1 en vid bige novrut och satte sedan Kurs rakt
viisterut mot Uppsala. Lijtnant Per Axel Persson valde
nugefiir samma  viilg men hade gira 350650 tim. vilket
giir en medelhastighet av 385 km/t. Det rilckte fiir att
Polle skulle behdlla sin firsta plats i hela tiiviingen, Lét
ryekie upp pit tredje plats och pd andra plats Iyckades
Billy pressa sig in, trots att han hade ett halvt Miss-
Iyckande, Billy fick ligga kvar dver drebro | niira en
timme innan han kunde sticka i viig med rak kurs mot
Uppsala. Termiken riickte dock bara till nagonstans mel-
lan Vilsteris och BEnkiping.

Fjiirde tilvlingsdagen stack age Liéf och Billy Nilsson
i vilg mot Kalmar, Tl Linkping kom jag pi en hitjd av
2500 m, beriittar LS. dilr hittade jag ett moln som jag
kunde filja med, Jag rviknade med att det behivdes en
hiiid av 2.600 m for att kunna sticka diivifran, Medan jag
lig och viintade med en stigning av bara 1 dm/s5elk upp-
tiickte jag Billy i melnet, Han flig vidare niir han kom-
mit upp till 2,600 m men jag viintade till 2800, funan jag
satte kurs mot Kalmar, Jag lyckades ta mig fram till
en molpgata ute i Kalmarsund | jimnhdjd med Olands
norra udde., Denna moelngata kunde jag filja till 14 km
fran F 11:s flygfilt i Kalmar diir termiken tog slut, Fir
att komma fram behdvdes det en hiijd pi ea 500 m och
jug hade 800. Det borde alltzdi gi bra — och det wioride
det ocksid, Billy landade nidgra km utanfbr stan vid
Stiivlh slott med kitnt resultat, Vira flygningar riickte till
att fira fram mig till ledningen sammanlagt med Billy
pit andra och farligaste konkurrenten Pelle Persson for-
passad i1l iredje plats,

Men den stitllningen skulle inte vara linge HTIEH I
pxpertisen. Pelles stiirre rotin skulle fiilla utslaget, Han
tog ocksii mycket riktigt hem femte etappen genom  att
flyga 243 km till Kinna med en hiijdvinst pa 3100 m.
Liif fliig emellertid liingsta distansen — 284 km till Kung-
filv men fiek sbaras 2800 m hijdvinst, Lijtnant Pers-
sons seger rickte dock inte till file att passera de Dbida
eivilisterna i sammanlagd poling,

Och inte heller sista tiivliingsdagen kunde niagon giira
miegot At Tages och Billys ledning., Visserligen kom
svenske rekordhillaren i dlstansflygning, Alf Hedman,
med stormsteg, men han hade tidigare haft otur meidl
haverler pit sitt plan si att han missat tva tliviingsdagar,

Si skrevs da ett styeke historia inom det svenska segel-
flyget, Tvi eivila segelflygare hade slagit det militiira
kopplet och inte mindre iin dtta man hade eriiveat guald-©,
soin thdlgare bara fanns 1 sju exemplar | Sverige, Det
bidar gott fir det firsta officlella  viirldsmiisterskapet
som gir | Orebro niista dr och fiir vilket detta SM be-
traktades som n generalpepetition bide fér tiviande oeh
funktioniirer.

AMen tills

ringarna,
— Vigserligen tar man stora risker i en sin hiiv tivling,
wilmer Lif, Man viintar pfd uppvindar § det lingsta och
Liirjar se sig om efter et 1Hmpligt landningsfiilt sa seut
som midjligt. Men et iir alldeles pa tok att firsiikeingen
for tio dar skall gid pl 350 Kronor. Jag har sjiilv satsat
A0 kronor och si fiek jag 400 genom Aftonbladets segel-
flygstipendium. Det har blvit dyra transportkostnader
genom de linga distausflygningarna och di iir det minst
sagt fOrargligt att 84 mycket pengar skall ga at till
firsiikring,

- Ja, inskjuter Billy, klubbarna har inga peungar, men
viir klubb hade lyekats tigga ihop tusen kronor, Jag trod-
de ett tag att Jag skulle DI tvungen avbryta tilvlingarna
for att jag behdvde ea 200 kr till bensin fiir hiimtnings-
hilen. Tret kanske inte hade behiivis om firsiikringarna
hade varit billigare, Jag stkte Aftonbladets stipendinm
wmen  detta utdelades genom lottning till fem lag bland
de atta eivila deltagarna, Hade det inte varit bilttre att
lata alla itra lagen dela summan?

Niagot fir stipendieniimnden atf
giang 7

— Oeh vad forsiikringen betriiffar fir man inom KSAK
fullt pi det klara med att de iiv fdr dyra, siger tiivlings-
ledaren och chefsinstruktiiven Bengt (ison Bergman, Vi
nae ocksd stora krvafter i giung fir ate fit en dndring till
stind., Kanzke redan till niista drs viirldsmiisterskap.

RESULTAT, Férsta tivlingsdagen: 1) P, A, Persson,
15, 163,87 poling, 2) L. H, Sonesson, F 10, 155,70, i) P.
(. Norrby, Giteborg 140404, 4) Tage LBE Stockholm,

dess maste en detalf redas ut — forsiik-

tiinka pd till nilsta

TEKNIKENS VARLD 15/49

tinn *

Nllsson,

Andra tiivlingsdagen: 1) R, Ham-
rén, F 18, 194 400 poiing, 2) 8. K. Blme-
whred, 111, 184,680, 3) B. Nilsgon, Orn-
skiildsvik, 182,520, 4) L. H. Sonesson,
F 10, 163,206, 5) F, Eklind, Eskilstuna,
154,980, Totalt efter (va dagar: 1) P.
A. Persson, F 3§, 817,770 peiing, 2) L.
Sonesson, 10, 314,010, %) B, Nilsson,
Groskoldsvik, 203,774, 4) R, Hawmrén,
F 18, 284,154, 5) 8, I Elmegird, F11,
2513020,

Tredje tiivlingsdagen: 1) Tage Lif,
Stockholm, 948398 poiing. 2) ', A, Pers-
son, F 5, 92,050, 3) B. Nilsson, Orn-
skilldsvik, 26,449, 4) 8. 8, Jagaeus, F 4,
28208, 5) 8, K, Elmegird, Hskilstuna,
0002, Totalt efter tre dagar: 1) ', Al
Persson, I' 5, 10697 poiing, 2) B, Nils-
son, Ornskildsvik, 330248 3) T, Lif,
Stockholm, 315064, 1) L. Sonesson, 710,
#8066, 5) R. Hamrén, F 18, 200,454,

Fliirde tiivlingsdagen: 1) T. Lif,
Stoekholm, 2110680 poiing, 2) B. Nils-
son, Ornskildsyvik, 172,620, 3) R, Ham-
rén, F18, 87070, 4) L. H., Sonesson,
F10, 80,010, 5) 8. 8 TJagaeus, F 4,
TE,750, Totalt efter fyra dagar: 1) T.
Liif, Stoekholm, B20404 poiing, 2) B,
Nilsson, Ornskildsvik, H02.8438, 3) P, A,
Persson, "5, 470,000, 4) L. Sonesson,
10, A04685, 5) R, Hamrén, F 15,
BTR, 024,

Femte tiivlingsdagen: 1) P, A, Pers-
gon, I"3, 132110 poing, 2) T. Lif,
Stockholm, 125,048, 3) 8, Osterdahl, Lin-
kiiping. 107,285, 4) B, Nilsgon, Orn-
skoldsvik, 106172, B 8. W, T, Bro-
strand, F 6, 105490, Totalt efter fem
dagar: 1) ', Lif, Stoekholm, 652 1,
2) B. Nilsson, Oroskildsvik, 608, §)
P. A. Persson, I' 5, 600, 4) L., H, Sones-
gon, [F10, 481, 5) R. Hamrén, F 185,
470,

Sjiitte tivlingsdagen: 1) A, Hedman,
F' 15, 169,840 poiing, 2) ', O, Fogde,
E 1, 123,840, 3) 8, Jagaeas, F 4, 120,240,
4y R, Hamrén, F 18, 119,620, 5) B, Nils-
son, Oroskiildsvik, 97,200,

Stutresultat: 1) ', Li6f, Stoekholm,
730,040 poiing (svensk miistare), 2} B,
Nilsson, Ornskildsvik, 706215, &) P.
A, Persson, 1M 8, 005,800, 4) I, Hamrén,
F 18, 602374, &) 8 8 Jagacus, P4,
o6s 126, 6 L. Sonesson, F10, 508,085,
71 8. Osterdahl, Linkdping, 410,128, %)
A, Hedman, F 15, 400848, ) . (n
Norrby, Giteborg, 396226, 10y F, Ek-
lind, Eskilsiuna, 200240, 11) P. O
Fogde., F 13, 1¥) L. Nordin, {rebro,
141 H, MMassel, Karlstad, 14) 8 Bro-
strand, F 6 15 8, E, Elmegird, F11,
1) J. A, H. Persson, I'9, 17) F Nord-

holm, Viisteras, 18) H. G. Arnstorp.
F 14,

NORSKT FiiR NORGE . . |

Forts, fr. sid. 16

Och sit kommer vi till data- och

prestandasiffrorua, som anges fir hi-
de land- och sjiplanet Polar (siffrorna
inom parentes ghller sjibplanet) @

Spiinnvidd 18,72, Hingd 9 (9387
hiijd 2,58 (3,22 m), vingyta 25, tom-
vikt 1.230 (1450 kg), nyttig last BZD
(772 kg, flygvikt 2,075 (2,222 kgt max-
faprt 240 (220 km/t), marschfart 210
(190 km/t), landningsfart 85 (85 km/t.
stigformiga 4 (3,5 m/sek), topphiijd

Ornskiildsvik,

mp}. -

SA4TH (4570 m), flygstrilcka 1,100
(1,000 km).
Den biista siffran — eller en av de

biigta dtminstone — har vi sparat till
sigt: startstriickan fir sjoplanet Polar
med full last i bleke (vindstilla, blankt
vatten) dver ett 15 m higt hinder iir
440 m, Hiller den siffran sa iir I"olar
ett mycker Limpligt flygplan | Norge
oeh  givetvis da diven 1 Sveriges
fjiilltrakter, Men sidant #dr ju bara
drimmar, ty en skandinavizsk tillverk-
ning av en st sfitaligs typ som en
taxikiirra 10nar sig siikert inte. Tyviirr,

Bjirn Ole Ranklef
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Till alla tekniski intresserade pojkar!

Gratisresa till Stovkholin med flygtur dver Stockholm och

fri entré till stiirre seviirdheter iir ott ay de ninga priser-
na i Teknikens Viirlds ombudstiivling,

Kiicka pojkar antages som ombud {fr Teknikens Viirld.
Det iir ett bade roligt och linande fritidsjobh att siilja
Nordens stiirsta flyg- och populiirtekniska tidning, Sind
in kupongen nedan, si skickar vi gratis provoummer av
Teknikens Viirld och alla upplysningar i dvrigt om tiiv-
lingen och forsiljningsvillkoren,

TEEKNIKENS VAIRLD STOCKHOLM ¢
Siind mig gratis och wlan firbindelse ombudsvillkoren,

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégatan 4, Giiteborg o Tel, 115039 o Insp, Prof. Gista Bodman
Enda tekniska institut i viistra Sverige som  har verkmiistare- ocl
ingenjiirsktivser bade 1 en dag- och en aftongkola med examen pil
kortaste (id. Dessutom elektr, Installatérskurser under Kungl, kom-
merskollegil | kontroll, Kemisk-teknlisk fackskola, Specialkurser |
skeppshyggerl, Senaste Visaret 605 elever, BEGAR PROSPEKT! Nyn
ingenjiirs- och verkmiistareknrser hiirja 1 augustl, Anglv om miijligt

vilket fack som linskas,

Anmdl | tid!

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

MASKINTEKNIK MED VERKRTADSTERNIK,

0, irig aftonskola, Ingenjirs-, verkmiigtare- o, filrmans-

examen fr, folkskola ell, realex, Lign levnadskostnader,

i 100 kr billigare per min, iin | Stoeckholme oeh Gilteborg,

Aftonskoleclever (i arbete | Kiping genom niirmaste arbets.

firmedling, Nytt Lisir 1 sept, Begiir vir studiehandbol!
INGVAR LILLIEROTH, Civilingenjir, Rektor
Murmiistaregatan § Kiping, Tel. 1316

Aberopa denna tiduing !

d-firig dag-

m— — it —— ————
Realskola och Gymnasium——
g y
Star ander Inspektlon av Kungl,
Real- och studentexamen pit 2 resp, 4 Gir
stipendier. Hostterminen birjar 20/8, v rterminen 15/1,
Sommarkurser | sprik, matematik m, m. for uppflytiningssikande och andra
intresserade 15/7—15/8,
Ettarig handelsskoln med omsorgsiull afffirsutbildning (statsstip. ).
Husmodersskoln med grundlig undervisning { enklare och finare matlugning,
handarbeten, viivnad, barnavird, Nya kurser 105/7 och 15/4 (statsstip.),
Upplysuing wenom rektorsexp, Tel, Mariannelund § oel 2 38,

STIFTELSEN MARIANMNELUNDS PRAKTISKA SHOLA
. Ldroverksavdelning—Yr} kolavdelni

Skoliiversty relsen
ter Tolkskolans fide klass, Stats.

J

MALMO TEKNISKA INSTITUT

TEKNIKERKURS, dagkurs férbereder i1 intride i ingenjirsavd, vid
maskin-, elektro-, kemi-, bygen.-FACKSKOLOR, Aven TEXTILTEKNIKER-

KURK, Hegiir prospekt! Exp. Roslins viig 18 K, Telefon 193 55

DEN I OKTOBER hiriar nya kurser i Byggnadsteknik,
Elektrotekalk, Mekaniska och Handelsavdelning vid

KARLSKOGA PRAKTISKA LAROVERK

prospekt och siikea plats, Skolan fir mogen  och
framatsiriivande ungdom!
Adress: KARLEKOGA

UNGDOM SOM VILL FRAM

sker sig girna till KPS, landets Zldsta praktiska skola

Den 20/8 béirja elteknisk fackkurs, mek. verkmistare-
+kurs, byggmiistarckurs, teknisk elementarkurs (bl. a.
for intrdde vid tekn. gymnasium).

Yrkesavdeln,
statsinspekterade;
statsstipendier

Begdr prospeki! (Aug;‘:r avdelning,)
KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA
32

of silllan

OLLE NYGREN VANN STIARNRACERN
Forts, fr. sid, 14

maskinen hiilll under Hedemora-loppet  visade

han att
den

sistniimnda segern inte var wigon tillfiillighet, Av
de seramblelopp han kiirt har han vannit samtliga utom
ett. Han dr utan konkurrens vir hitste alltoundfirare:
han  behiirskar seramble lika suveriint som 2pecidway
och endast efter v T har han bevisat att han har
utmilrkta anlag fiven t6r denna gren inom motorsporten.

Huang kanske allra frimsta prestation fir ocksi mycket
filrsk. Mot alla tips lyckades han eriiven 12 poiing | VM-
kvalificeringen | Glasgow, I omkiirningsheatet mellan (e
tree bilsta som fAitt samma poiing, fick han en bra start,
men akte omkull § fiirsta kurvan P ettt sitt som

tyder
pi att hans konkuarrenter tagit (i1 fiir barda

metoder,

Jag brukar veta varfiie Jag Aker omkull, siigoer
Olle, men den gingen Iig jag (v pa ett figonblick utan
felmaniiver fran min sida,

Han har protesterat, men (e
det blir nigon dindring, Han
utliinoing  som kitmpat sig ijgenom tre omgingar och
et bevis s gott som miagot att engelsmiinnen it upp
figonen Iir hans kapaeitoet, fir en Inbjudan tin tilvlingar
frin divislon-1-lagot Hurringay.

Niir tivlingen om  Stiirnracern startade i viras,
tiinkte jag inte siirskili pil det fina priset, siiger Varg-
Olle, Men nilr jag kom tvin efter Thord Larsson i fiirsta
etappen och sedan vann andra etappen, kande jag natur-
ligivis inte undgii att | allra higsta grad tiinka pid att
forsbka giiva mirt biista fir att vinnag maskinen,
etapperna har glort tiivlingen oviss, allt
man kan bli skadad, man kan
komma bort ur konkurrensen,
tills dir jag mest stolt

fir
var |

nog tvivelaktiget
alla fall den

aftt
ende

De minga
kan ju hiinda,
tappa formen fotalt och
Av allt jag vuunit hir-
Gver Stjlirneacern. Det fir inte
hara det stora viirdet en splitter ny specdwaymofor-
eykel fir 4400 kronor — utan fiven allmiinhetons upp-
skattning gliider mig lika mycket,

Det hiir kunde man inte drémma om fiir fyra dr se-
dan, fortsditter Varg-Olle, (a Jag shg mitt lvs firsta
tivling i Skarpniicks bhacke, och inte hade en aning om
vilka fiirare som fanns och funnits filre kriget i Sverige,
Jag var Ju 10 fr 1989, och lliste di allra hilgst serien
King i Dagens Nylieter. Min beundran var mittlos Tir
fiirarnas prestationer, och Jag trodde naturligtvis aldrig
att Jag skulle viga mig pi sidant, 84 sminingom kiipte
jag en gammal DKW och samtidigt birjade jag som mo-
toreykelordonuans ph Ahlén & A& kerlund, dilr jag 1. 6, fick
gira ditskilliga skubb 4t Teknikens Viirlds féregingare
— Flyg och Populiir-Teknik! Med oavbruten kiirnlng dag-
ligen under & min. fick jag den grundligast tinkbara trii-
ning. I dee, 1946 deltoy Jag 1 min férsta tiiviing. Det var

MS  tlféritlighetstiivling  for klubbmedlemmar Jag
blev tviia, Bertil sGelingens Andersson hjiilpte mig pa

traven den fbrsta tiden, Jag kiride sedan eon hel del tiifore-
litlighetstiivlingar, men slog definitivt igenom 1 Haxtorps
seramble | maj M7, I sept. samma ir flyttade jag till
Norrkiping, Under Arne Bergstriims ledning och | Norrki
pingsgrabbarnas goda kamratgiing har sedan fran

arna kommit slag i slag. Det jir nog ocksi fa firare |
landet som Higger ned si mycket tri iing som vi. Hedan
tidigt pid viiren hiiviar vi triina efter en metod som man
kan beteckna med sidlotkdrnings pit stigarna i Kalmir-
den. Ibland idr vi ute hela dagarna och en tiivlizg bLlir
aldrig 80 liied som ettt sddant dagsprogram. De fyra
Englandstiivliingarna i dr har nog  varit nyttigast fie
mig med tanke pid den svarlirda speedwaysporten, Jo
mer man kan, desto roligarve blir det ocksi, Samtidigt
som det enligt min mening blir ofarligare, .

En sak vill jag siirskilt frambiilla i (et hiir samman.

hanget, Jag anser att sceramblebanorna fir pit tok fir
snabba, och att seramble diivigenom  kommit M oav-
vilgar, 1 hilg fart pd gropiga banor uppstir farliga

moment med de tunga maskinerna och kroppen til inte
Lieller vilken misshandel som helst, Niir man fir Kkiin-
ning av njurarna birjar der gl fir lingt, och fiir min
egen del kommer jag att kira seramble mera BpOra-
diskt hiidanefter, Fn av de fi banor, som liknar o
engelska fir Pampas seramble 1 Stockholm, dir farterna
dverstiger 60—70 km/t pd de snabbaste stiillena.
Maskinerna tal inte de snabba gropiga banorna, det fir
orimligt, Och ingen kan vill tro, att de yogre pojkarna kan
hitlla pi och betala dyrbara reparationer i lingden, da
deras  ersiittningar inte star | proportion till omkost-
naderna. Det dir lika dyrbart fir dem som fir atfiirn-
fiirarna och sviirigheterna att skaffa ny material {kar
allimer.  Det  borde bl fiirbwd  mot  magkinkrossar-
banor, Nej, Jag har sit smaningom birjar gilla speed-
way biittre, diirniist kommer "I, och niir en ging tiderna
blir biittre stir en TP-racer filest pi Onskelistan, Jag
gillar utlandsresor framfir allt annaf, oeh det vore hiie-

TEKNIKENS VARLD 15/49



ligt ate fa ligga pld kontinenten och kira 1 de verkligt

slora loppen, .
1945 var det en Onskedrim fir Varg-Olle att il en
motoreykel, han hirjade kira 1046, tre ilr senare star

han pi toppen inom svensk Motorsport och skulle han
niigon ging fi en firstklassig PP-racer har han alla
majligheter att iter ge det svenska motornamnet lika
mycket internationell fira som en ging Rapgnar Sunn-
yvist och Gupnar Kalén.

Sievert Kallberg

li,-l.]ll'l-}l' MOT FARLIGT VATTEN...

Forts, fr, =id. 12

medfiir nigon firorening av  vattnet, #dtminstone inte
forriin vattenmagasinet kommit ned till bassiingkaralktiir,

I friga om vattenfirorening genom ytsprickor blir vat-
tenbeskaffenheten ofta nre just i trakter med sprickiga
berg — i t. ex. Viistgitasliitten, diir det dels ir ont om
grundvatten och dels finns de trikiga skifferbergen, och
pii Gotland diir det finns sprickiga kalkberg. Visserligen
fiirstker man vid borrningar nit just vatten som runnit
ned genom sprickor 1 berget — allt grondvatten iir dock
fran biirjan regn- eller havsvatten — men detta har gitt
gt ling vilg genom sprickor att det kan anses som full-
stfindigt renat. Har vatinet i en brunn silunda dret runt
samma temperator, har man tydligen nitt ned till grund-
vattnet som ej beriirs av fluktuationerna vid markytan
i form ay regn, torka, kyla och viirme,

Men det bilr kanske pipekas, att alla bakterier i vatt-
net inte dp farliga — diir finns Gver allt i naturen de
vanliga vattenbakterierna, vilka som regel inte fir nigon-
ting att bry sig om.

Vidare behiiver ett illasmakande och brunfiirgat vatten
icke vara farligt att dricka illasmakandet beror ofta
bara pi Jilrnfirekomst, som lir helt ofarligt, Smakar vatt

net  gidsel, kan man doek biirja misstiinka att det Hr
fiirorenat., Att vatinet iir vill- eller llasmakande bevisar
i och fir sig ingenting om eventuell bakteriehalt — ty

bakterier smakar inte! Jirnhalten i vattnet kan dels bero
pic att vattoet runoit genom Jiienfiirande berg och jord-
arter och delg pi att det list upp metallen i linga led-
ningar. Diiremot bidrar en rostlg pump mindre till jirn-
halten, men i stiillet linga ledningar i vilka vatinet kan-
ske sttt linge innan det aviappas, Minga slags vatten
har sidana egenskaper — t, ex. surhet — att de figer en
stor firmiga att 1688 upp metaller — vilket gir vatten-
firsiriningen i dylika orter mycket dyrbar.

Stutligen bir kanske nigra ord fven sfigas om salt-
viatlen eontra sitvatten, Det bisr silunda fir ostkustbada-
ren varn en viss tillfredsstiillelse art konstatera att lven
tistersjiivattnet fir riltt ssalts — dilr man no med salthalt
menar kloridhalten och inte den rent kemiska tolkninger
av uttryeket, nitmligen alla sorters salter silsom sulfat
nitritfosfat, bikarbonat m. fl, som finns i vatten — |
det att kloridhalten diir dfir 3.000—4.000 mg/liter mot
vilstkusten endast fem ggr higre, men [ insjoar endast
1--30 mg/liter.

Dessutom finns ettt saltvattensbiilte inne i landet
grundvattnet inom ett bilte som striicker sig frin Rosla
gen, genom AMilardalen, onorr om Viittern och sider om
Viinern., utgir nlimligen resterna av det forna Littorin-
havet och kan alltsid ibland ge brunnsborrare obehagliga
iiverraskningar. I Stockholmstrakten hiller det sig 70 o
under ytan men pd sina hill | Viistergitland kan det ni
finda upp till pigon meter frin ytan, Det trikiga med
saltvatten dr ju hitrvid, att det inte kan befrias frin sal
tet pil nigot billigt siitt — kalken kan man diremot liitt
ta bhort,

Saltvatten behdiver dock inte vara direkt skadligt £
hillsan, det bevisas av att man ofta nte i skilrgitvder
dricker s. k, briickt vatten eftersom hilr grundvattnet —
som utgdres av dels frin ytan nedtriingande regnvatte;
och dels friin niirbeliiget hav intriingande — delvis ut-
giirs av saltvatten. Hiir kan befolkningen viinja sig vid
smaken utan att ta nidgon skada, medan de fastlandshor
gom tillfiilligt kommer dit reagerar.

Som avslutning skulle jag vilja siiga, att det r mycke
sviirt att uppstillla nigra generella regler fir hur ma
kan avgiira om vatten #r lmpligt eller oliimpligt. Max
kan hiirvid inte diskutera halten av varje enskilt fimnp
utan kvaliteten miste bediimas av en sammanstiilland.
analys. Diirtill miste man ta hiinsyn till att det vattenpro:
man fir giiller fiir vattoet endast i provtagningsiigonblic

ket — dess beskaffenhet vid ett annat tillfiille vet ma-
ingenting om! Slutligen #r det inte si enkelt som at?
siiga att det bara behiive biittre vatten pid en ort — ty

det lir en kombination av medicinska, kemiska, teknisks
och ekonomiska synpunkter som spelar in, oech varj
vattenanliiggning blir diirfic alltid mer eller mindre er
kompromiss mellan olika fordringar, slutar civilingenji
Lijungholm,
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ENGELSK SVERIGEPREMIAR...

Forts, fr. sid, 4 ther-
Den nya, delade ‘framaxeln har indi-

viduell filidring med sviingarmar och kurserna
torsionsstavar. Den ger behaglig ilk: :

ning pit groplg vilg och stabilitet 1 ‘U'!.d

kurvor., Bakhjulen fjilnlrgm av liings-
giende, halvelliptiska bladfjiidrar, kon-
trollerade av Girlings dubbelverkande,
hydranliska stotdiimpare.

Inredningen iir forstklassig, som det
anstir en 21400 kr bil, En finess av
stort virde fir en knapp for instiill-

Karlskoga Praktiska Liroverk

Den | oktober birja: . "
IHandelsskolan, Bygenadst., Elektrot,
och Mekanisk yrkesavd.

ning av firgasaren, for briinslen ay Den 30 okt. birja: p

olika oktanviirde. Husmoders- och Folkhigskolan samt
Data: Hjulbas 2,82 m, gpirvidd fram Milarskolan, el

1,30 m; spirvidd bak 132 m, total- Stipendler. Gott  kamratskap, TProsp.

mot dubbelt porto,
GOSTA HORSNER, rektor, Karlskoga

\

lingd 4,60 m, bredd 1,63 m, hiijd 1.5%
meter, —rﬂrk

(—Vz'd behov av tillbebor for

MOTORCYKLAR

VAND EDER MED FORTROENDE TILL OSS, DAR
FINNER NI ALLT,

SKINNSTALL, HUVOR OCH HANDSKAR. .
RESERVDELAR TILL SPEEDWAYMOTORER

SPECIALITE:

sz'erkm'ﬂg av speedwayramar
MOTORFIRMA ARNE BERGSTROM, NORRKOPING.

VET NI ATT Er vanliga olycks-
fallsférsiikring ex. fritidsforsik-

ringen upphdr att gilla, nir Ni
flyger i sportplan — oavsett om

Ni iir forare eller passagerare?

Ni behdver dirfor ocksd en

flygolycksfallsforsikring

som Ni fdr hos ndrmaste ombud for de bolag som ingd i

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

TELEGRAFVERKETS

VERKSTADS VERKSTADSSKOLA
| NYNASHAMN

kommer att antaga elever i aldern 15—17 ar f6r utbildning till verktygs-
arbetare och instrumentmakare.
Nya kurser borja den 5 september 1949.
Nirmare upplysningar ldmnas pa begéran.
TELEGRAFVERKETS VERKSTAD e NYNASHAMN

—V;' -;o:l- s;nd-mig Eder broschyr »Orientering for intridessokande till
Telegrafverkets Verkstads Verkstadsskola, Nynéshamn..

Namn:

Bostadsadress: .........

Postadress: ........



TENNIKENS VARLDS

varumarknad

Under denna rubrik inféres rad-
annonser fir en kostnad av 1:50

per rad, Likvid insiittes
giro n:ir 1111, Manuskript
vara  tydligt  skrivna, Tidningen
ansvarar ej fir otydligt skrivoa
manuskript,

TILL SALU

LATTVIKTSAKARE! Ar det nagot
som felar, sit har vi alla delar, Prisl.
m. porto. Ivan Hiliik, Sigen. Tel, 30, 31.

MC-TILLBEHOR, Ansiktsskydd, bak-
dynor, diick, ekrar, fiilgar, filrgasare,
gashandtag, zlasigon, kedjedrev, ljud-
diimpare, overaller, packfickor, signal-
horn, strilkastare, tindstift m. m.
m, m,, 111, lista mot porto. AB BELGI
MEX, Runebergsgatan 12, Sthlm. Tel,
11 17 09—11 07 58,

FARSKINNSSADELTACKE till netto
pris, for MC-sadel 5:— pr st. D:o
mindre pass, lv.-sadel 3:50 pr st, siin-
des mot postfirskott plus frakt, Curt
Johanszon, Box 21, Viken,

MUOTORMANNENS egen askkopp, mi-
niatyrdiicket med glaskopp 4:50 och
porto, Boris Gummi-Industri, Box 240,
Boris 1,

FOHRGASARE till Littv, och me, M-
tillbehsr, [1l. lista mot porto. AB
BELGIMEX, Runebergsgat, 12, Sthlm.
Tel. 1117 09—11 07 b8,

M.C, MOD. 1920, 300: —,
Hedkvist, Ditdran,

FOTVAXEL fiir HVA 120 ce. 10: —
+ frakt. B.A.B., Karlsg. 8, Lingebro.

ONSKAS KOPA

1 8T, 125 cc. 98 ce. me. Rex, B-viixl,,
nigot beg. Svar till Osvald Persson,
Kiirrbackstrand.

MC-DACK alla dim. MC-tillbehie, 110
lista mot porto. AB BELGIMEX, Ru-
nebergsgatan 12, Rlockholm, T, 1117 09,

DIVERSE

BAT- och MC-MAGNETER omlindas
o, magnetiserax omsorgsfullt, omlindad
40—, magn. 2:50, Nya Radloverksta-
den, Kalmar,

Gor arbeten i

PLEXIGLAN!

Vi tillhandahdlla utfirliga behandl, o,
arbetsbeske, sumt en miingd ritningar,
ofter vilka vem som helst kan utfira
underbart vackra arbeten | plexiglas.
Ritn. omfattar mer fin 50 olika artik-
lar, dessutom 3 blad i full skala, Mate.
rialet Hr =i nytt att nagon stor kon-
kurrens ej riider, varfiir Ni iiven kan
tirtjiinn pengar pi tillverkn. av skylt-
och reklamart., lampetter, smyckeskrin,
skrivhordsuppsatser, miibeldetaljer
m, m. Plexiglas kan bijas i alla faso.
ner, sedan det viiemits och blir s fiter
hirt och fast som vanligt glas, men
] skirt. Det kan limmas osynligt och
bearbetas med enkla verktyg. Plexi-
zlas kan kiipas frin oss eller annan
grossist efter Snskan, Arbetsbeskr,, rit-
ningar, prov i plexiglas samt pris-
lista kosta kr. 5:90 och siindes mot
efterkray,

Norrkopings Bokbar

TV 15/40 » Lilla Torget

Norrkiping
31

TYP-SPALTEN

Tillverkare: Supermarine (Vickers Armstrong Ltd),

England.
Fabriksbeteebning: Mk 19,
Elyguapnels beteckning: S 31.
Tillverkningsir: 1944,
Anvdndning: fjirr- och fotospaning,
Besittning: 1 man.

Motorutrustning: en 2.040 hk Rolls Royce Griffon
66, vitskekyld 12 cyl. inverterad V-motor,

Data: spinnvidd 11,23 m, lingd 9,96 m, héjd 3,86 m,
vingyta 22,48 m* tomvikt 2.969 kg, flygvikt 4.080

kg, vingbelastning 181,6 kg/m*

Prestanda: toppfart 720 km/t, marschfart 385 km/t,
stighastighet 1.340 m/min, flyestricka 2.480 km,

topphéjd ca 14.000 m,
Bevipning: ingen.

Byggnadssitt: helmetall skalkonstruktion,

Allmant: flygplanet dr utrustat med tva lodbilds-
kameror med 92 cm brinnvidd ‘och en snedbilds-

kamera med 35 em brannvidd,

HALMSTAD

r \m\\e 6

N %
12,
! D

Trevlig och intim matsal.
Ol- och vinriittigheter.

Hornet
Strandgatan - Kaptensgatan

L Bestdllningar tel. 1711. )

P 7 N, > o)

GOTEBORG

NOSTRUM
KONDITORI & LUNCHRUM

Ostra. Hamngatan 12 e Tel. 18 87 18
Goteborg

> »

Butik och servering Gppet alla dagar
frin Lkl B30—22.00 - ©1 till smirgis

KALMAR

Temperance Matsalar

Larmgat. 28 1 tr., Kalmur * Tel. 25 06
Moderna, ljnsa, trevliga matsalar

Grpet vardagar:

Lunch ki 8-12.30, Middag k1, 1.30-6.30

Niindagar :

Lunch kL 9.30-12.30, Midd., k1. 2.30-6.30

Lunch kr, 1:85 Middag kr. 2:10

Pllsnerriittigheter Kupongsystem

iz )

-FACKEN

— platfacken for alla sma-
delar.

Passar ALLA fér ALLA smadelar,
Begir broschyr,

Selemark & Cio A.-B.
Tel. 1010 Hedemora Tel. 1010

. ./
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HALMSTAD
Collins Livsmedel

Saluhallen, HALMSTAD

ALLTID FARSKA VAROR
TILL HOGSTA KVALITET
i parti och minut

4444, 4243,

Telefon 687

Skanska
HEMBAGERIET

BANKGATAN 1 — Tel. 2407
HALMSTAD

SH REKOMMENDERAS
- Bestdllningar emottagas -

L& s o b b el

HALSINGBORG

Teater-Res tauranten

(i samma hus som Stadsteatern)

Tullstlindiga réttigheter!

Serverar goda miltider: lunch, diné,
gupé och & la carte — till humana
priser i nyrenoverade, intima lokaler

Tel, 102 46 o Hilsingborgz = Tel. 102 46

KLIPPA s
Wallanders

KETRPPAN

~-REKOMMENDERAS -

A.-B. Skane-Exporten
KLIPPAN

Miibler - Mattor - Gardiner
Alltid viilsorterat lager

Gir ett bestk! Det 1onar sig.

Tel, 243, 343 o Storgatan 45

i[ALMﬁ

Hotel Temperance
MALMO

Telefon :
756 komfortabla rum
Restanrang med Spritriitticheter!

Namnanrop

NYKOPING
Sldck torsten

med en liskedryck frin

€. 0. Anderssons Valienfubrik
Tel. 138

Nyképing

I denna spalt besvaras endast frigor av allmint
intresse, Insinda fragor méste forutom signatur vara
forsedda med insind. fullstindiga namn och adress.

Fraga: 1) Vilka data oeh prestanda har Piper P-A 15
»Vagabonds, 2) Helikoptern W II s Air Horses. d) Doug-
las DC-2, 4) Cessna 1707 Drimpilot

Svar: 1) 65 hk Lycoming motor. Spinnvidd 89 m,
lingd 5,7 m, héjd 1.8 m, toppfart 163 km/t, marschfart
144 km/t, stigtid 155 m/min och landningshastighet 72
km/t, 2) 24 passagerars transporthelikopter med Rollgs-
Royee Merlin viitskekyld motor. Passagerarutrymmet #r
5,76 m lingt, 2,42 m brett och 1,84 m hiigt. Nirmare
detaljer Annu ej publicerade, 3) Tvi-motorigt 14 pers.
passagerarplan med tvil kompressormatade Wright sCye-
lones SGR-1820 luftkylda motorer om 760 hkr vardera,
vid 2,100 v/min pi 1,766 meters hajd. Spiinnvidd 25,91 m,
lingd 1890 m, hijd 495 m, vingyta 87,2 m?2, tomvikt
5.20 kg och flygvikt 8410 kg, Topphastighet S28 km/t.
Marschfart pi 2438 m 306 km/t, pi 3.958 m 320 km/t.
Stigtid 805 m/min, 4) Cessna 170 fir en 4-sitsig version
av Cessna 120, Motor 145 hk, 6-eylindrig och luftkyld
Continental. Spinnvidd 10 m, lingd 6,40 m, hdjd 1,91 m,
Vikt och prestandauppgifter for 170 modellen e} till-
giingliga men 120 modellens kan tjiina som jlimfirelse.
Tomvikt 856 kg, flygvikt 668 kg, maxfart 103 km/t,
marsehfart 161 km/t. Topphijd 4.724 m,

Fraga: Finng filjande motoreyklar i Sverige: Mondial.
Puch, NSU, Fox, Roadmaster, Kxcelsior och Francis
Barnett sMerlins? Liosnummerkoapre m. f{l

Svar: Ingen av dessa har linnu importerats.

¥raga: 1) Fir man teckna kontrakt pi den svenska
motoreykeln Union? 2) Vad kostar det att kira upp till
motoreykelkiirkort ¥ Me och TV fantast

Svar: 1) Niir firberedelserna framskridit A Iingt att
firsiljningen kan bérja, meddelas detta i annons, 2)
sjitlva uppkirningen for besiktningsmannen kostar 15 kr,
¥Fraga: 1) Vad behivs fir skolor for att bl flygmeka-
niker? 2) Vilka data oeh prestanda har Bell P-G9AY
Flyghiten

Syar: 1) Skriv direkt till Firsvarets anstilllningsbyri,
Stockholm 80. 2) Ensitsigt reaktionsdrivet jaktplan med
tvit General Blectrie I-16 Whittle motorer, Spinnvidd
13,87 m, lingd 11,63 m, hijd Over kabinen 236 m, ving.
via 35,8 m2, tomvikt 5.610 kg, flygvikt 4916 kg, max/faxt
040 km/t, topphdjd 12.200 m,

Fraga: Har Royal Enfield 125 em?, Strakoniee 125 em?
och BSA 250 em?® beskrivits i TV ? B. A.

Svar: Nej.

F¥raga: 1) Finns det hjiilpmotorer fiir cyklar att kiipa
| Bverige? 2) Vem siiljer scooter? 8) Tillverkar Her-
mangson scooter for forsilining? E. E.

Svar: 1) Den franska hjilpmotorn VAP om 48 cm?®
finns hoz AD Nordex, Fredsgatan 10, Stockholm, Den
kostar omkr, 375 kr. 2) Oldenburgs Motor AB, Box
3309, Lidingd, siiljer Salisburys scooter. 3) Nej,

Fraga: 1) Finns den av italienaren Vincent Platti
konstruerade minimimotorn fir cyklar att kipa i Sver-
ige? 2) Vilken iir tillverkarens adress?

Svar: 1) Nej, 2) Vi beklagar, men vi har tyvirr inte
adressen.

Fraga: 1) Finng den i TV n:r 14/48 omniimnda hjiilp-
motorn Mosquito att kipa i Sverige? 2) Ar den kir-
kortsfri? 8) Vilka firmor representera EMC, Jawa, Pan-
ther, Tandon och Cuceclolo samt hjiilpmotorerna Cab och
Giamas? C.-M. bstman m, fl.

Svar: 1) Mosquito hjlilpmotor finns e] att kipa 1
Sverige. 2) Den blir inte kiirkortsfri om den kommer
hit. 3) EMC representeras av United Supplies Co, Kungs-
holmsgatan 31, Stockholm, Jawa av AB Nykiépings Auto-
mobilfabrik, Panther av Stach & Co, Sveaviigen ¥4 B,
Stockholm. Tandom och Cueciolo iir oss veterligt inte
representerade i Sverige. Det samma fir forhillandet med
hjfilpmotorerna Cab och Glamas.

Fraga: Hur mycket kostar Morris Oxford och hur
stor iir dess topphastighet? Nybliven kipare
syar: Morris Oxford kostar 8830 kr och dess max.-
hastighet fir ungefiir 115 km/tim,
Fraga: Vilken Hr den higsta hastighet, som ett plan
med en levande miinniska vid spakarna varit uppe 1%
T. W. C.
Svar: 1.000 km/tim med planet Bell X8-1,

honnnﬁrm&

Eder handskfraga

loses liitt genom ett besdk i

Alma Hanssons Eftr.

— (Maj Franzon) Handskaffiir —
Skolgatan 14 Norrkoping

Tel. 210 28

Holgers konditori
SANDGAT. 14 Tel 22880
Filial: Peters Konditori, Hantv.-gat. 8

©

Téartor och Finare
Konditoriservering

Bestiillningar av
Bakverk, Firstkl,

Lotten M. Anderssons Eftr.

Gita Liljegvist

Parfymaffir

Stor sortering av alla toalettartiklar

Drottninggatan 21, Neovrkiping
Telefon 213 T4

SODERHAMN

Gustafssons
Bryggeri,

Sandarne,

rekommenderar sina tillverk-
ningar av Maltidsdricka, Klass 1,
Vichyvatten och liskedrycker.

— Tel.: Soderhamn 6216 —

MANUFAKTURER GARNER
KORTA VAROR

STRUMPOR,
DAM-BARN-HERR

BERGSTEDTS

Oxtorgsg. 23, Stdethamn,

Tel. 2411

AUG. HAMMARSTROM

Bokiryckeri & Bokbinderi
SODERHAMN

Rekommenderas for
allt inom branschen.



Luftbrotrafiken till Berlin aktualiserade pd eft sldende sdtt flygplanens roll
som transportmedel och dn en géng uppmdrksammades den sdkra palitlig-
het, som &r forknippad med varje Pratt & Whitney-motor och varje Hamil-
ton Standard-propeller,

Denna palitlighet var av en vital betydelse i den stora transportapparaten:
Under en rekorddag landade och startade eit plan var 60:e sekund pa Tem-
pelhof i Berlin. P& en enda dag gjordes 1.398 flygningar med en last ay
12.941 ton livsmedel, medicin och bransle.

United Aircraft’s namn é&r sammanknutet med dessa rekord, dd varje
amerikanskt flygplan och dtskilliga av Storbritanniens var utrustade med
Pratt & Whitney-motorer. Och med f& undantag var samtliga plan férsedda
med Hamilton Standard-propellrar.

/R
UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. 5. A. 4 rue Montagne du Parc
Bryssel, Belgien,

STYRKAN | LUFTBRON TILL BERLIN

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR




