


Ilvé pa varandra foljande avsnilt har vi nu limnat

en redogorelse for, hur man goér oljemalning till
en rolig och billig hobby*med tillging till ganska
enkla grejor. Vi har dock utelimnat det dyraste, del
som orsakar hobbymdlaren de storsta bekymren,
nimligen dukar och inramning,

Panndaer

Som smiélardukar> har man alllid att vilja pa
pannder och vanliga dukar ayv textilmaterial, Da
prisskillnaden mellan panniaer och dukar ir visent-
lig, éir det inle underligt, atl man helst viilljer panna-
er, Mot pannderna finns del [6rsids. ganska stora
fordomar, och bland folk i allmidnhet har det upp-
slitt en egendomlig uppdelning av god och dilig
konst, si att sgods konst alltid ir mdlad pi duk,
som #r ett »iidelt> malerial, och »ddlig» s. k. ho-
torgskonst iir malad pa masonit, papp eller annat
pannamalerial. Foéljaktligen dr det en god mark-
nad for konstjobbare med duk, Han sitler fingret
pa duken och siger:

— Kiann vilken hirlig dkta duk! Del hir ir inget
hétorg!

Och den stackars konstkdparen faller [6r argu-
menlet, Under tiden mélar landets verkliga konst-

nirer med sldrsla ndje pA masonilpannder, och mer
dn en vagar siga:
—— Masonit dr sa bra, s att om del hade funnits

pd Rembrandls tid, skulle alla hans tavlor varil.

gjorda pd masonit,

Ocksa om det ir en overdrifl, ir siirskilt fér ny-
bérjaren masoniten elt bra malerial. Det ifir vik-
ligt, att masoniten bara blir riktigt preparcrad. Kop
hem 20 gram pirllim och 16s upp det i en haly liter
vatlen och mila Gver masonitskivorna med delta,
Niir de lorkal, malas de éver pid nytt med en prepa-
rering, hopréord av foljunde ingredienser:

1 del krita,

1 del zinkvitt,

1 del limvalten.

Om det finns mdjlighel, bér man piska in litel
kokt linolja i denna firg och gbra den »fetares, Om
ni milar pA masonitens sldta sida, vilket ir fornuf-
tigast ur alla synpunkter, milar man med en van-
lig moddlare. Eventuellt maiste prepareringsfiirgen
tunnas ul en aning. De som har sdukkomplex» vill
anvanda masonilens baksida for att fa den viviik-
nande ylan, I si fall kan prepareringen strykas pa
precis som nir man preparerar duk,

Dukar av vav

Linneviven slimmas» liksom masoniten med lim-
vatten. Duken skall vara uppspind i en kraflig
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spinnram under behandlingen. Prepareringen gores
sedan enklast med en bordskniv av éldre modell.
Ligg pa tjockt forst och skrapa sedan av, si att det
blir ett tunt lager. De preparerade dukarna bir sti
och lagras en tid, ju lingre dess billre.

Linnevdv slank det ur oss i hastighelen. Linne dir
det dverligset fornimsta materialet, bomull diremot
en smula falskt. Den Dbilliga »studieduken» &r av
bomull — kanske cellull ocksi — och den ir fram-
for allt besvirig vid uppspinningen pd spinnramen,

Att méila piA myckel grovt material ir ofta ena-
stiende intressant, och jag rekommenderar den som
har lust att experimenltera, all preparera nigra du-
kar av sickvdv.

Spdnnramar

Duken skall spiinnas upp pa spdnnramar, som
kan dkas i storlek genom ait man slar in kilar i
hérnen., Duken slds fast med kardnubb, 9 eller 12
mm, och uppspinningen gar si till att man bérjar
i milten pa varje ramsida och slutar ytterst i hér-
norna, Det fordras kraft i nyporna, {6r man méste
spinna duken medan man spikar fast den, annars
kommer inte kilarna sedan att riickt till £6r den shut-
liga finjusteringen.

DUKAR och RAMAR

Frigan om pannfier eller duk ér ofta en trans-
portfriga. Nir man Aker, pd semesler, fir det tungt
och oilympligt ait ha med en massa pannder av
masonit., Da skall man kopa sig duk i metervara,
preparerad eller opreparcrad alltefter hur mycket
man vill géra sjilv, och bara {a med sig ett rit-
bride och hiiftstift att sitla upp duken med. Det ar
ju inle nodvindigt att ha duken spind som elt
trumskinn medan man mdlar.

Folk talar om »rampriser»

som ndgot forskrickligt billigt, och finda ir ramen
det utan tvekan dyraste pi hela tavlan, Duk, firg
och spiinnramar kostar — ocksd om man viljer det
absolut dyraste — inle mer éin hiilften av vad ramen
kostar. T fafinga forsok har alla konsindrer nagon
gang i sitt liv forsékt all géra ramarna sjily, men
oftast visar det sig, att en god konstniir iir en dalig
rammakare. Fér att kunna géra en bra ram fordras
en oerhord erfarenhet om material och fiirg, utrym-
men och en vildig uppsittning penslar, moddlare,

burkar, brymingsfiarger elc. Ramlisten misle ko-

pas trivit fran bridgirden, som inte alls haller si
liga priser som man kan tro.

Nej, den som inte vill bli rammakare far nog
snillt ta sin tavla under armen och ga Lill nir-
masle ramalfir och offra en tia eller (v for att
fa ramen kring det hela. Men han kan alltid f4 in-
ramningen alt bli visentligt billigare genom att:

1) alllid méla i Beckers standardformat, de s. k.
stigurformalens,

2) aldrig rama in en tavla som inte skall hingas
upp, siljas eller skiinkas bort,

3) villja neutrala ramar i ljusa, grda toner.

Men rama nu inte in fér mycket fire sommaren,
ulan tink pa semesterpengarna! I niista nummer dis-
kulerar vi nidmligen semesterulrustningen,

Sjango.
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TECKNING och MALNING

en trevlig hobby

Borja teckna och mala. Det har Ni gliddje av. En bild
av Er egen hand &r alltid vardefullare &n ett foto. Vi
std gédrna till tjgnst med rdd och upplysningar fér inkép

av ldmpligt material.

Béckers

butiker i alla staasdelar
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SMRSkalI inte forvixlas med SEM, Vad del senare
betyder, vel varje motorintresserad — del #r
den nya svenska racermolorn fiér motoreyklar och
midgetracerbilar, Men SMR vet bara Sveriges mo-
dellracerbilister hetydelsen av: den Svenska Modell-
Racerbilen, klass 1 € i Svenska Modellracerklub-
bens bestimmelser. Klassen dr inford for att stimu-
lera racergrabbarna alt géra sig oberoende av den
amerikanska imporlen och i stillet bygga helsvenskl.
Pa en massa olika hall har man bérjal med SMR-
bilar, och den férsta bilen, konstruerad av »Hogges
Karlsson och Sten Ahlfors och salomoniskl kallad
Hoggelors visas hdr i ord och bild. LAt oss [drsl
presentera konstruktorerna, tva Killar med fiirg i
Getingarna i Stockholm.

Holger Karlsson, gemenligen kallad »Hogges, ord-
forande i Getingarna pd andra frel och 27 ar gam-
mal, horjade hamra i platbitar 1945 for alt fa ihop
nagot som liknade en modellracerbil, men nigon
fart pd hobbyn blev det infe [drrin Hogge tog en —
mycket hedersam — jumboplacering i modellracer-
SM 1946 med 65.6 kmh. Sedan dess har det gatt
billre och biiltre, och rekordet jusl nu fr 159 kmh,
satt med den nyva Hoggelors SMR.

Sten Ablfors ar »lillgrabbens, ett halvl ar yngre,
Som jobbarkompis var det »Ahlas: som sporrade
*Hogges till stordddel pa Vinterpalatsels golv, men
han f6ll pa egel grepp och blev helt fangad av den-
na viirldens snabbaste hobby. »Ahlass sliler som en
varg med sina bilar, oeh framgangen kom df han
tog SM i paddklassen nu senast 1948 med nytl
svenskt rekord, 152,6 kmh. Han dir den verklise op-
timisten, som tar chanser dir andra inle ©or att
chansen [finns. SM-tecknel vann han pa all hell
kallt std och viinla, medan bilen spann runt, runl
med bortdal 140. Nir nistan tiden var ule och S0p-
pan var pd upphillningen fick bilen riilta tempera-
turen och hérjade vedla. Forst di kom tecknet till
lidlagaren, som kniippte pA — och »Ahlas» hlev
mistare . .

1

HOGGEFORS
SMR

Nytt -
ESS

1 racerlelien!

Bilen

ar ganska noeggranl folograferad av Hobbyfolks
fotogral. sa att varje inlresserad skall kunna {4 till-
ticklig upplatining om bilen for att med hjilp av
Hogges egen ritning kunna sno ihop den... om det
nu gér att f& lag pa en motor, fér motorn och tind-
spo.en iir det enda icke svenska pd detla eleganta ik,

Se pi bilden framilrdn nere i viinstra hornel pa
nisla sida. De smd »bgonens ir luftintag! De nya
molorerna och de brinslen man anvinder ger si
god kylning, att luftintagen stindigt blir mindre -
Jja det finns numera amerikanska vagnar utan lufi-
intag pa fronten. Bara en tunn luftsteom slapps in
dver sjilva Hindsliftet. Detta om luftintagen, som
sikerl ménga annars skulle vilja anmirka mot.

Chassi och dverdel dir gjuina i lillmelall och plan-
Iriisla. Boxen [or vinkelviixeln fir ocksd i littmetall
och gjord i tva planfrista delar. Oronen for fast-
siittningen i chassit siller i dverdelen, och urtagen
I6r kullagren (3 st.) centrerade kring halvornas del-
ningslinje. Del ger méjlighet att 4 god centrering
av drivaxel och koppling. Kopplingen bestar av tva
tappar pi det lilla vinkeldrevets axel som passar in
med nagon tiondels mm glapp i Lvd spar i en skiva
som @r skruvad fast vid balanshjulet. (En férnimlig
ritning pd en limplig koppling kommer att visas i
niista nummer av Hobbyfolk, och dirfor beskrives
den denna géng inte niirmare.)

Tankens konstruktion

och placeringen av ballerier, spole och kondensalor
framgar ydligt av bilderna. Betriffande lanken
Finns ritning till nuvarande virldsrekordbilens lank
pa annan plals lingre fram i lidningen. Framaxeln
ar fastklimd i en gummibull och fastdragen med en
klamm r. Strimbrytaren slutligen skinjes lingst i
del for oviigt tomma chassit pa bilden intil! denna
spall nederst,

Hobbyfolk
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Hogge dr néjd och beldlen med sin och Sten Ahl-  under huven med goda mdajligheter att planera vag-
fors’ nya proto »Hoggefors SMR». Konslruktionen  nen ordentligt och klara def elekiriska utan risker
dr ocksd lyckad genom att det dr gott om utrymme  for éverslag.
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Senaste modellracernytt

Av virldsrekordtabellen i férra numret
framgick, att den nya noteringen ar 216,78
kmh, och nu har detaljer kommit till red:s
kinnedom, Bilen tillhér »laget> Coppage-Luke,
vilka alltsd bdda stir fér rekordet. Bilen, som
fanns avbildad i Hobbyfolk nr 1, #ir n Coppa-
ges egen konstruktion »Challenger», forsedd
med en specialarbetad motor som heter LCS,
vilket lir betyda Luke — Coppage Speecial. I
tivlingen, som gick i Florida, slogs gillande
virldsrekordel dlla ginger. Aven Ivdan Glen
Fairabend, Dooling Arrow, kérde &ver 216
kmh, De dtta fridmsta pristagarna var dver
200 kmh, Téavlingen var dessviirre inte sank-
tionerad av internationella férbundet, IMRCA,
utan av det nalionella, AMRCA.

Vid viirldsrekordkérningen anviindes en
220 fots bana (omkr. 11,5 meters centrum-
lina), varvid 6 varv blir en kvart mile, och
tiden p& denna siriicka var 6,68 sekunder, Fra-
gan &r bara, till vilken klass bhilen skall
foras, men vi tippar att det iir en proto spe-
cial. For ogonblicket skulle di virldsrekord-
listan vara:

Proto special:

Coppage-Luke ............... 216,78 kmh
Proto katalog:

Glen Fairabend .. ...... 0., 216,12 kmh
Stromlinje:

Howard Fox ouivisintnas s 212,94 kmh

P4 traning har Coppage-Luke kort over 222
km/lim.

Nytt turnérekord av Nilsson

Bernt Nilsson satte nytt rekord vid uppvis-
ningskérning i Avesta den 27 febr., vilket
t. 0. m, omtalades i dagsnyheterna i radio pa
kvillen, Hastigheten blev 181,2 km/tim. Den
»individuellas och inofficiella rekordlistan for
uppvisningar skulle allisd vara:

Prolo special: Bernt Nilsson .... 178,8 kmh
Proto katalog: Bernt Nilsson .... 181,2 kmh
Strémlinje: Erik Thorpman .. ... 181,2 kmh

Thorpmans tid 183,4, omniimnd i nr 2, togs
av honom sjilv i Orebro di bilen gick som
snabbast. Den officiella tidlagningen hade
181,2 kmh,

Turnén besikte samtidigt Mora, som emel-
lertid inte bjod pa nigot vidare golv, varfér
paddorna klarade sig biist. Ilastigheterna var
i bista fall drygt 145 kmh, och biist klarade
sig Arne Lundberg och Curt Jiigne.

Silver och rott

ar modellracerklubben Silvereds i Ludvika
firger, vilka Gversatts till engelska och berd-
vats ett r och dirav namnet, som vi undrade
om i férra numret, Getingarna i Stockholm
har inga motsvarande livfirger, men medlem-
marna mélar med {6rkirlek sina bilar i svart
och gult. God idé, del didr med firgerna, Silve-
red onskas lycka tilll

Yem vill bygga HOGGEFORS SMR?2
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Hiir f6ljer materialbeskrivning och anvisning pa
ikopskillor i de fall varan inle kan fis i allminna
handeln.

Filgar gors i aluminium, 50 mm diameter bak,
40 mm diameler fram. Framazeln bestar av 1/4”
stilrér pd vilkel kullagerfaliningar svarvas upp.
Kullagret dras sedan fast inviindigt med skruv se-
dan réret gingats upp.

Bakaxeln gors av 10 mm silverstil eller annat
biitlre stil, Gummibulten for framfjidringen ko-
pes — dimensionen dr 18 mm diam. Klammer f{or
gummibulten géres av 1 mm missing,

Lampliga dimensioner pa kullager till bakaxelsy-
setmet: 3 st 9X26 mm; till framhjulen anvindes 2 st
lager 619 mm. Koppling med pinjong i limplig
stalsort (=bakaxeln). Strombrytaren fir en vanlig
enpolig switch, Tanken har gavlar av 0,5 mm miis-
sing, sidorna tunnare, 0,2—0,3 mm. Dessutom &tgar
det 37 skruvar och mullrar och diverse slangar och
ror for brinslesystemet,

Féljande delar kan kopas direkt av Hogge, vars
fullstiindiga adress ar: Holger Karlsson, Bollstavi-
gen 15, Stureby, nimligen: Box, planad och hopbor-
rad (10:—) eller fullt firdig (i s fall for 20: —),
underrede (oarbetat 14:—;, planat 18: —), samt
gverdel (oarbetad 16:—, planad 18:—) och sist
men inte minst ritning (3: 50).

Gummihjul finns i olika utféranden. Framhjul
finns hos Rudolph Tegstrém, Skellefted (for c:a 3: —
styck), och han har ocksi 90 mm bakhjul (c:a 6:50
styck), vilka senare dock ir litet f6r litta for att nd
goda farter. Kraftigare hjul ir JAGO, som finns hos
Teknik fér Alla (nigot dyrare fin Tegstréms).

Kondensatorn ar en Delco-Remy till en vanlig
Chevroletmotor. Den ir idealisk och finns hos nir-
maste Dbiltillbehdrsfirma. Batleriet dr uppbyggt av

»pennlightcellers — till detla kommer en beskriv-
ning i elt féljande nummer av Hobbyfolk.
SMR-dreven

av SMRK:s egen tillverkning — ett finfint initiativ

— kan kopas av SMRK:s kassor, Curt Jigne, Bjork-
backsviigen 42, Ulvsunda. Pris per sals endast kr.
20: —, Utviixlingen dr 1; 1,91 och axelmétten iir for
lilla drevet 9 mm, slora drevet 10 mm.

Motorn och tdindspolen iir de slora problemen i
restriktions-Sverige, men finns bara de, kan som
sagl deb dvriga skakas fram inom landet. En god
idé &r ocksd atl anmiila sig till Svenska Modell-
racerklubben, Box 2037, Stockholm.

Bilderna pé nésta sida:

Doolingmotorn med kondensalor (vid tummen infill
forgasaren) tindspole (i hégra handen) svinghjul
koppling och pinjong (=lilla drevet) demonsireras
pd den éversta bilden, Déirunder visar Hogge under-

redet och kugghjulsboxen och Idngst ned till higer
brinsletanken [ ensami majestdt,

Omslaget visar

Kaliforniens skickligaste midgelracerforare Freddie
Agabashian omgiven av idel modellracerkungar,
fr. v. Curly Glover, E. Turnross, Bignolli, Al Papina
och Wilmer White.

Hobbyfolk
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Denna ilalienska wakefieldmodell har en méngd
finesser, sdsom toillingroder, uppdragbart landstdll
med endast ett hjul, aulomalisk! stdllbar propeller
som viks ihop vid glidflygningen.

tog amerikanen Cahill hem segern. Hans seger hem-
férdes pa en enda flygning pa 33 minuter, 1939, da
tivlingen anordnades i USA, var inle deltagandet s
stort, naturligtvis pa grund av de dryga resekostna-
derna. Av de europeiska nationerna var del bara
England, som slillde upp med fullt lag. Aven nu
blev det amerikansk seger genom Dick Korda, som
lidigare gjorl sill namn kint genom sin »virldsre-

WAKEFIELDTAVLINGEN

modellflygarnas stérsta evenemang

Den 27 augusli 1948 var elt betydelsefullt datum

for de engelska modellflygarna. DA hemférde
engelsmannen R. B. Chesterton segern i tivlingen
om Wakefieldpokalen och dirmed war det klart
alt niista drs tivling skulle ga i Europa. 1948 Ars
tivling gick nimligen i Amerika, dir pokalen varit
forvarad sedan 1939, di Jim Cahill hemférde den
genom sin seger i Frankrike, 1939 vann en anman
amerikan, Dick Korda, pokalen. Bestimmelserna
stadgar néimligen att det land som vinner pokalen
skall arrangera niista ars tivling.

De dyrbara resorna lill Amerika har hiimmat de.

europeiska modellflygarnas deltagande, men genom
Cheslerlons seger och livlingens forldggande ill
England i ar torde det bli en verkligt stor kraft-
mitning. KSAK planerar ett representativt delta-
gande, varfor tidningens lisare torde ha intresse att
veta litet om pokalens historia.

Det var 1928, som den numera avlidne oljemagna-
ten lord Charles Wakefield of Hythe donerade den
stiindigt vandrande pokalen till den engelska aero-
klubben for att vara segrarpris lill en internationell
tivling med gummimotormodeller, De f[érsta dren
gick tiivlingen som en ren engelsk-amerikansk lands-
kamp. 1934 kom tre fransmiin med i leken och
visade goda takter. Flera nationer blev intresserade
och till 1937 drs tivling, som gick av stapeln i Lon-
don deltog 8 nationer, diribland Sverige, som dir-
med gjorde sill [oérsta storinternationella framtrii-
dande som modellflygnation. De svenska insalser-
na blev mycket bilire in man ndgonsin vigal hop-
pas pid. De biigge friimsta svenskarna kom pd 6:e
och 8:e plats, Om inte Sven Wenizel fatt sin sista
start diskvalificerad hade Sverige vunnit tivlingen!

Nu blev det i stillet en {ransman, E. Fillon, som
fick en stuppflygning» och log hem segern — férsta
och hittills enda gingen som segraren inte varit
engelsman eller amerikan, 1938 &rs tivling i Frank-
rike blev den hillills mest representaliva livling i
modellflyg som héllits. Elva nationer deltog, och
Sverige var med och visade framfétterna, di Gun-
nar Magnusson tog hem en tredjeplacering i den
hidrda konkurrensen. Som inledningsyis nimndes,

En Wakefield modell byggd av firfattaren till
boken »The Design of Wakefield Models> S. B.
Stubbs, England.
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kordflygning» pa 54 minuter i en Livling. Segrar-
tiden pA Wakelieldtivlingen var 43 minuter, S4 kom
kriget och lamslog allt internationellt modellflyg-
samarbele och tivlingsutbyle. De forsta &ren nir-
mast efler kriget drog sig amerikanarna for all an-
ordna tivlingen pi grund av de oordnade forhéllan-
dena och materialbristen i viirlden, Men férra Aret
dterupptogs livlingen.

Férutom arrangorerna stillde diven England, Ca-
nada, Belgien, Nya Zeceland och Australien upp, de
senare dock genom amerikanska modellflygare, som
fl6g deras modeller. R, B. Chesterton tog hem en
overligsen seger. Som framgdll av det skrivna har
pokalen vunnils pa s. k. tuppflygningar. Chesterton
gjorde emellertid tre jimmna flygningar med tiden
6.27.3 min i genomsnitt och hans seger var en av
de mest riltvisa som vunnils i tivlingens hisloria,

Sedan en lingre lid tillbaka dr engelsmiinnen i
full verksamhel med férberedelserna for 1949 ars
tivling. De svenskar, som [&r det stora fortroendet
alt deltaga i livlingen far en mycket hird konkur-
rens, De flesta ecuropeiska stater kommer att stilla
upp. Amerikanerna pa sin sida gor naturliglvis stora
anstriingningar att dtererdvra pokalen. Engelsmiin-
nen har infért en mycket bra sak i reglerna, nimli-
gen 5 min. maximilid. Karl-Axel Pettersson.

Hobbyfolk
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Spéannvidd = 2 m

Vingytor:

Stora v. = 64 dm2
Lilla v. = 10 dn®
Fenorna = 4 dm2
Langd =0,7m

Vikt, gram 1050
Vingbelastning
or an® = 18 gr

Vingprofiler:

Mittvingen = GBtt. MWA 301 1 = O
Spetsarna = G&tt 301 &verg. i NACA 29010
Lilla vingen = Clark Y omvénd i = -6

FLYGANDE VINGE AV E.FILLON

"Den vandrande tryckpunkten" &r
den stdrste svarigheten med de
intressanta flygande vingarna. =
Den viaxlar ndmligen med planets
.fart om inte rdtta profilen vél- —_—
jes. E. Fillon har 1&st problemet — - ==
med tvA konventionella profiler,
av vilka den ena omvints.

(o]

o T TR, 5 0 Bt & e ey




7 cipiia s N N W e THE Pooy
¥ i : o ol N - AV Tt ) Teaswelf wr
: i\ L §F : 24,9 I 4y "y oo v A
77 ouR Caw é

EA

r
Kan |
(8

Oe iy

M,

s

Sea. Ouex

weoue ad

| r, Al doy

o g

3 bkt

foce satee

Derea Ar HNGET TRASNTT
Bldon wr Wodad wr on aco de
Fibs@erf;&&m hes Bekers. Wik vﬁf‘ﬁ 1ck-
fomy pi pugper sowe Sremilads vabucfust fuschy .
4

PiLeRim
Arvgoue




|

THE pooL
Traswiff wr i P
{relae I.IH-HH, N\ g .
coue el &lllo: !

@m wedodew W"" Mt forst .

%‘.}'m :&P ..F Do Aeu 5wl %weﬁcﬂl«

suc Sverst. Tdk dvesr bildows babsida go-
doecs el

PiLoRiMAGE . Trasudt ur




I slutet av &r 1t

~——ett &ngturbinelektri
I den. Det hade byggt:
F} stdllarens egna exoe
| och innehar for niry
| ldngsta och tyngsta
| Det har bestdllts i
; trafikera stridckan |

| att minskas med niirg
| sta hastigheten #r 1
(RSl Enligt SJ-formelr

Det Hr ett boggilok
boggier. Den frimre
ledarboggi lingst fr
en lopaxel men har t
axlar och den bakre

S S— ) — R s— N —

drivaxlar!
~——=_ Framifrin riknat
kl'r en sker med stoker,

sandboxar, skorsten
och slutligen ett ba

Tendern, som har
sak vattenfdrridet.

Dimensioner och data

» SpArvidd 1435 mm, Hj
~——$42753 mm. Angtryck 2
lOverhettningsyta 165

e

YR VRN

L é (lok) 388,88 ton, (1o
———==‘vikt 242,2 ton. Drag
21770 kg. Kolfirréd

Lok och tender &r
bl& dekorationsrinde

Aven Westinghouse El




I slutet av &r 1947 levererades till Chesapeake & Ohio Jarnvig
(= ett &ngturbinelektriskt lokomotiv, det forsta av sitt slag i virl-
| den. Det hade byggts av Baldwin Locomotive Works?i samr&d med be—
1 stdllarens egna experter. Det blev ocksA nfgonting alldeles extra @Z)
|
I
|
|
1
I

och innehar for nirvarande flera rekord, Det &r bland annat virldens
lingsta och tyngsta lok och det hittills starkaste snHllthgsloket.
Det har best#illts i en forsta serie om tre firstksexemplar och ckall | IIE—
trafikera strickan Washington - Cincinnati. Hirvid kommer k&rtiden —l— | =
att minskas med nira tre timmar till 11 timmar och 45 minuter. HSg- ==
sta hastigheten &r 161 km/t. ==
Enligt SJ-formeln skulle loket beskrivas som (2°Col)“(2°ColBo”)’ []

Det Hr ett bogsilok med remverk av stdlgjutgods vilande pA tvenne |
boggier. Den friamre har tre drivaxlar, en ltpaxel och en tvéaxlig !
ledarboggi lingst fram. Den bakre har likaledes tre drivaxlar och
en lipaxel men har tvA extraboggier varav den frimre har tv& 1lip-
axlar och den bakre tvA drivaxlar, Sammanlagt har loket alltsl Atta
drivaxlar!
—-——  Framifrin riéknat innehdller loket: Kolfdrrdd fr&n vilket eldning-
K#L"_~ en sker med stoker, forarhytt, Angpanna med eldstaden vind framit ,

|

I

|

|

|

|

|

I

sandboxar, skorsten med bldaster, huvudturbin, vixelldds, generator, TTITIT T
och slutligen ett bakre kontrollrum.

Tendern, som har en tjdnstevikt av 171,2 ton innehfller i huvud-
sak vattenforradet.

Dimensioner och data:

[L SpArvidd 1435 mm, Hjulbas (lok) 27520 mm, (lok och tender)
———142753 mm. Angtryck 21,7 kg/kvem. Eldyta (total) 376 kvm.

\ 4—r lUverhettningsyta 165 kvm. Rostyta 10,4 kvm, Tjansteviki
L4 =4z(lok) 388,8 ton, (lok och tender) 560,0 ton., Adhesions- e
—== vikt 242,2 ton. Dragkraft (max) 44450 kg, (kontinuerlig) BALDWIN LOCOMOTIVE WORKS”
i 21770 kg. KolférrAd 29 ton. Vattenfdrrdd 95 ton. SNGTURBOELLOK

Lok och tender fro klddda med aluminiumplét, mAlade med
blé dekorationsrinder,

Aven Westinghouse Electric Co var inkopplad p4 uppgiften.
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Annu batre én
Jd 29 suc

Or en gamm;
vilja orden, 1
Isacsons senasle
plan, utarbetat
folks lisare inte
niamligen blivit «
1) ar lattare «
ja kanske i hels
2} lattare att .
3) roligare ocl
4) nistan omi
Planet ir aero
det flyger endast
sd enkel att vi he
mefa med vanli
Sigges nya J 29,
En krock med
sveper fram mes
flygplanet — ster
0j, oj, jag ar n

Sigurd Isacson — |
mans med Bjorn
konstruerat J 29
kontroll — ar flygi
har medarbetat vi
svenska flygplanen
tion och provilym
J 21 och J 22,

I samarbete med
Sigurd Isacson Din
Du blir sjilv jaktil;
och kontrolleras m
alt variera hastigh
Byggsatsen kriver
sig sjilvs. Du fir
stansade kroppssid
profilkropp for hag
kontrollina och den
nénsin list fir bai
dag — Du glémmer

Jakt-Mustang.

Mycket litthyged, 3
kropp av aluminiuz
lar av trdi och me
motor, rorliga rode

Blue Bird 11

Den stitliga propell
forbittrad, Fardig
metalldelar, kraftig
Stark amerikansk g
Kér dven inomhus,
var flottorer for sj
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Annu bdtire dn Austerl

J 29 succémodell fir swinglina

F or en gammal hobbyist ir det nistan svirt att

vélja orden, nir man skall siiga ndgot om Sigurd
Isacsons senaste knallsuceés — J 29 som swingline-
plan, utarbetat i samarbele med den fér Hobby-
folks lisare inte okinde Bjorn Karlstrém. Det har
nimligen blivit ett flygplan, som

1) édr Littare att bygga dn alla hillills i Sverige,
ja kanske i hela virlden producerade modeller,

2) lattare att flyga,

3) roligare och mera spiinnande att kora, och

4) nistan omgjligl all flyga sonder,

Planet ir aerodynamiskl utexperimenlerat sd, att
det flyger endast med en lina, vilket gor flygningen
sé enkel att vi helt frankt kan lova er, alt om ni kan
meta med vanligt metspd, s kan ni ocksid flyga
Sigges nya J 29.

En krock med en sten, niir »den flygande tunnan»
sveper fram med 100 km/tim gor ingen skada péi
flygplanel — stenen kanske inte klarar sig lika bra.

beskrivning — lisaren kanske fragar hur mycket be-
lalt jag har for varje silt plan, si rosig som denna
recension hotar att bli Jag skall dirfér hasta att
kritisera planet skarpt och elakt.

Fel nr 1: Att det inte stir Hobbyfolk under ving-
arna, Vilken reklam det skulle vara, fér planet kom-
mer att bli den verkliga hobbyflugan som kommer
ait sitta all annan modellflygning i skuggan,

Fel nr 2: Att det ar alldeles for roligt att flyga
och aldrig gar sonder. Man svinger runt, runt med
spoet, dyker, precisionslandar, loopar, pressar upp
farten i 150 km/tim ete, tills man ar alldeles yr i
huvudet. Jag har aldrig varit si yr.

Fel nr 3: Det ér lika roligt att flyga for gossar
fran 8 ar till 80, och del dr limpligt att kopa en
byggsals it vardera farfar, far och son, fér annars
fir den svagare aldrig vara med.

Allas vir »Sigge» #r att gratulera till raden av
succémodeller. Det borjade med Auster, och sedan
dess har Atskilliga modeller hiingls upp i Sigges ka-
rusell — Mustang; Safir, Blue Bird, den senare en
propellerdriven bil och Sigges storsta lyckokast fore
J 29, Naturligtvis éir inte karusellen fullbehiingd

0j, oj, jag ér nistan ridd fér att fortsilla denna  #nnu. Swingjohan,
- —
Slg’lll‘d lS&CSOll *_~Z Virldens
presenterar : snabbaste

J 29

som tillsam-
mans med Bjorn Karlstrom
konstruerat J 29 med swing-
kontroll — ir flygingenjor och
har medarbetat vid de flesta
svenska flygplanens konstruk-
tion och provilygning, bl. a.

Du blir sjilv jaktflygare! J 29 FLYGER riktigt
och konlrolleras med en ENKEL lina genom 2
alt variera hastighelen (se t, h.) -
Byggsatsen kriver inga verkiyg och abygger
sig sjalvs. Du far alla delar helt fiirdiga,
stansade kroppssidor i flerfirgstryck (enkel
profilkropp for hog fart), 6 svenska emblem,
kontrollina och den trevligaste instruktion Du
nénsin list for bara 3: 80. Rekv, Din J 29 i
dag — Du glommer den aldrig!

Jakt-Mustang.

Mycket liatthygad, vilflygande modell, Rundad
kropp av aluminiumfirgad sskalplits, alla de-
lar av ird och metall lirdiga. Stark gummi-
motor, rorliga roderl

Blue Bird II

Den stitliga propelldrivna racerbilen nu starkt
forbittrad. Fardig alumin.-propeller, fardiga
metalldelar, kraftigare bla-creme-rdd kaross.
Stark amerikansk gummimotor ger 50 km fart.
Kér dven inomhus, pA is (medar) och far i
var flottérer for sjoracing!

ngor

/ Oka planets fart med linan

J 21 och J 22, /7 (ndra ett mirke)

I b d B s el V4 A’I(‘T.:l(é[{EI,YG)NING
samarbete me jiorn Karlstrém lancerar mAldyknin,

Sigurd Isacson Din hittills religaste modell — "“--__ s 8

Ett steg mot verklig flygning! Sind genast mot postf.

o
SIGURD ISACSON
LIDINGD

7 ' jaktplan med

e SWING-
~ KONTROLL

Niir Du blir J 29-flygare:

(ge mera gas) = det stiger.
Minska planets fart = det gli-
| der mot marken.
} Tiivia med kamraterna i

/  PUNKTLANDNING

D ~="___ _ “ . LOOPING
(se bilden t. v.)
He — ITASTIGHETSFLYGNING
(upp till 150 km/tim!)

...... st J 29 alla tillbehér utom lim .. 38: 900
+ st STOR LIMTUB ORN-cement .. 0:90
...... st Jakt-MUSTANG, allt utom lim 4: 85
...... st BLUE BIRD II, allt ulom lim 4:85
...... Fardigbyggd Blue Bird, komp. .. 9:75
...... m hista gummiband ec:a 0,5X5
mm (siljes endast tillsammans med
byggsals eller i minst 10 meter) per m 0:22
Bli 11 s e S R b
o 3 T T R MR A O e R Ho 3
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MODELLBATHALSNINGAR fran

Under forberedelserna for Hobbyfolks utgivande

var redan i somras lidningens medarbetare P. E.
Eriksson 1 Paris och hiilsade pA Monsieur Maurice
Bayel, modellbyggarnas allt i allo i Frankrike och
utgivare av tvd modellbyggartidningar, en for var-
dera modellflyg och modellbatar. Har féljer hans
rapport om modellbathobbyn, som &r sirdeles vil
utvecklad i Frankrike.

Modellbéttévlingar av alla slag

Forberedelserna for den drliga stora modellbét-
byggartriiffen i Paris pigick just som bist. Man
tavlar pd ménga olika sitt, men mest imponerade
en kombinerad tivling, Coupe de Paris, som varje
ir samlar 80-talet dellagande bétar — varav ingen
far starla, som vunnit tidigare — och en publik pi
4,000 personer i en av Paris storsta plaskdammar.

Tévlingen dr dels en ren modellbyggartivling med
en jury, som betygsiitler batarna efter modellens
skalenlighet, detaljrikedom och skonhet. Direfter
vidtar det verkligt publikknipande momentet: bé-
tarna sitts i valinet och fir for egen maskin till-
ryggaligga strickan Lvirs over dammen 3 géinger,
varvid den maste halla en absolut rak kurs och
triffa en »maéltavla», som &r numrerad fran 0 till 5.

I Coupe de Paris far bitarna endast drivas med
angmaskin, komprimerad luft eller elektriskt. Det ér
naturligtvis fantastiskt spinnande aft se de smé

vackra batarna stiva fram mot sina mél, att undan
for undan sorlera podngen och jimfdra alla ele-
ganta prestationer, »Femettor» @ar siillsynta, fore-
kommer kanske en gdng pd 20 starter, men blir gi-
vetvis appliaderade desto mer nir de kommer. Dess-
virre har indd tivlingarna ett par ginger domine-
rats av en herre vid namn Falconnet, som redan vid

presentationen infor juryn kunnat nikassera den -

hogsta poingen och tinjt ut forspringet genom
skickliga mélprickningar,

Falconnets prestation att la pokalen tva ir p&
rad méste ses frin bakgrunden att han under #ret
méste bygga en helt ny bit, en omittligt trevlig
bogserare i skala 1:30, en mycket populiir skala fér
ovrigt.

Snabbare bétar

tivlar om en annan pokal, Challenge du CMF, och
hiar moter en miingd »militira» modeller som ve-
dettbitar, motortorpedbdtar och kryssare upp jimte
modeller av extrema snabbdk som »Blu Bird». Dir
finns bétar med férbrinningsmotorer, och di dessa
i allmiinhet genom sin snabbhet idr oberoende av
vindar och of6rutsedda strommar i dammen har
de fordel vid mdlprickningen, men pd grund av
sina motorer fir de simre poing vid jurybedim-
ningen.

Ligg mirke till, att det inte alls ar friga om

Hobbylitteratur

Lindqvists forlag

visar ett varmt hobbyintresse genom att ging pa
gang ge ut bécker om hobby och modellbygge. For-
tjinsten déarav tillkommer givetvis i forsta hand
Lennart Sundstrom, som forde in modellbygget som
specialgren bland forlagets méanga kinda ungdoms-
bocker i-dvrigt, Forlagels senasle initiativ dr aft
importera ett antal engelska hobbybdcker, av vilka
hiir nedan fyra anmiles.

Model Diesels av Laidlaw-Dickson dr en enaslf-
ende elegant utredning om alla férekommande ty-
per pa dieslar for modellflyg och modellracer, si
dverlagsel redigerad och skriven, att en gammal
hobbyskribenl maste underdanigt buga och gratu-
lera. Boken borjar med atl presentera Dyno I som
"the father of all diesels” och fortsilter med de
mest utsikia bilder och ritningar pa svdvil Dyno
som dess manga eflterfoljare.

Motor Racing in Miniature av G. H. Deason ir
engelsméinnens redovisning av modellbilbyggels ul-
veckling fram Lill vira dagar. Forst fir vi veta, att
modellracersporten i England daterar sig frdn 1928
och siledes har en hel del mera ar pd nacken &n i
USA och Sverige. Engelsminnen har lagt lonviklen
pé modellbilar i molsals till oss, som séitter hastig-
heten i absolut frimsta rummet. Varje del i bilen
far sitt kapitel med flotta illustrationer, och det
hela avslutas med en presentalion av engelsmiinnens
fraimsla champions med Gerry Buck i spetsen. Bo-
ken bor naturligtvis finnas pd varje modellracer-
intresserad persons bokhylla,

18

Design of Wakefield Models av S. B. Stubbs ar
villbehdvlig litteralur for den avancerade modellfly-
garen, I den stiftar vi bekantskap med alla virldens
fornimsta modellflvgplanbyggare pi 64 sidor, och
vi far fullstindiga formler och kurvor for berdk-
ning av modellen, Man kan emellertid knappast
kalla boken en populirframstillning, utan det &r
facklitleratur for specialisterna.

Av de médnga oOvriga specialhiftena foér modell-
flygare valjer vi Indoor Flying Models av R. H.
Warring, som #r bide trev- och rolig och vil nir-
mast kan rekommenderas alla dem, som funnit néje
i "Sigurd Isacsons karusell” och exempelvis niir-
mare vill utveckla inomhusflygning & la Auster med
en smula mer invecklade saker, Modeller klidda med
mikrofilm fér mycket utrymme, och boken rekom-
menderas varmt. Den har faktiskt en mission att
fylla i Sverige, dir inomhusflygning inte alls fétt
den utveckling den horde ha,

Svensk bok frdn Forum

Min Hobby, tversalt frin danskan och redigerad
av Harald Jacobson (Forum, kr. 6: 50) ir en univer-
sellare hobbybok, som férutom modellbygge inne-
hdller en mingd samlarhobbies, konstniirliga syssel-
sittningar, fotografering och radio, esperanto, tri-
slojd och bokbinderi. Det mesta materialet kommer
frin Danmark, dir boken i manga &r varit en best-
seller. For den hobbybitne dr »Min hobby» en upp-
slagsbok av rang och en guldgruva for hobbyklub-
bar och fér var och en, som vill bérja en ny hobby.
Det skulle mojligen vara modellbyggarna, som har
biittre kéllor att 6sa ur. P4 detta omrade ligger nog
Sverige fore Danmark, ehuru det dr roligt all se,
hur danskarna improviserar. Alla artiklar dr for-

Hobbyfolk
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Tobbyfolk
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FRANKRIKE

kappkorning mellan bétarna, utan att precisionen
hela tiden kommer i férsta rummet.

Racerbatar

Modellracerbdtarna #ir ocksd populira i Frank-
rike, och man har uppndtt hastigheter strax under
100 kmh. Man har hunnit ganska lingt med forsk-
ningen och kommit till resultatet att propeller-
axelns lulning belyder ndstan allt. Vi fir antagligen
tillfdlle alt flerkomma till detta i ell senare num-
mer.

Radiostyrda modeller

saknas inte heller i Frankrike, och det finns en
firma som har tagit upp radiostyrning som speciali-
tet och siiljer ritningar och material, Tavlingar med
radiostyrda bdtar har ocksi hdllits, och anslut-
ningen ir god — tacka for det, balarna har genom
sin forméga att ta laster blivit de forsta modeller,
som man med verklig framging kunnat fi att fun-
gera med fjirrstyrning.

Allt som allt méste sigas, alt man blir ganska av-
undsjuk pd fransmiinnen, nir man tinker pi den
svaga utvecklingen pi modellbitomridet i Sverige.
Vi skall emellertid fortsitia att ge beskrivningar och
eventuellt komma med ritningar pad franska bétar
och bdtmotorer och ge denna den flottaste av mo-
dellhobbies en puff framat. PEE.

FRAGOR och SVAR

Brénslen fér modellmotorer

Jag har en modellmotor av tdndstiftstyp, men jag
har aldrig kunnat uppnd sd goda resultat som jag
av reportage frdn modellracertdivlingar ser att andra
gor. Jag skulle vilja veta, vad de har fér »recept» pd
branslet.

sedda med rikliga litteraluranvisningar, som goér
bokens virde som uppslagsbok énnu stérre.

Min Hobby ingér i en serie »NAR-VAR-HUR:s
smibocker», och vi kan vinta fler bocker av samma
sort, IHobbyfolket tackar och tar emol boikerna
med storsia tacksamhet!

April 1949

Héir dr ndgra recepl, som Hobbyfolk fitt av Bernt
Nilsson:
A) 1 del molor-ricinolja
3-—3,56 delar melanol (Perstorps, kem. ren)
25-—50 gram nilrometan eller nitropropan pr liler
B) 8 delar molor-ricinolja
16 delar metanol (Perstorps, kem. ren)
0,1 del amylacetat
C) 8 delar motor-ricinolja

16 delar etylbensin 80—85 oklt. 1 del motoreter.

Katalog och special

Dd en modellracerbil, s. k. proto eller prototyp,
forefaller mig se likadan ut, vare sig den dr en
sproto katalogs eller »proto special», skulle jag gdr-
na vilja veta skillnaden.

Klass 1 A, special eller hembyggda klassen om-
fattar enligt IMRCA s senasle bestimmelser alla pro-
tolyper som inle kan hinféras till klass 1 B.

Klass 1 B, katalog eller fabrikstillverkade klassen
har féljande bestimmelser: Inget utbyte av delar dr
tilldtet annat in med originaldelar salda av original-
vagnens tillverkare. Ringar, hjul, balanshjul och
bransletank ir undantagna. Alla avgasbppningar ar
undantagna, De ylire méllen 6verallt, hojd, bredd
och lingd far inle &ndras till storlek eller form.
Andring av framaxeln #r inte filliten. Kugghjuls-
boxarna mdéste vara fran originaltillverkaren. And-
ring av kroppshalvorna #r inte tilliten, bygelns
fastsittningséron far ej borttagas, sivida bilen inte
har fastsittningsanordning av modell »stekpanne-
handtag», Originalvagnens sparvidd méste héllas in-
om de regelbestiimda griinserna, Brinsleavsting-
ningsventiler @r tilldtna. Alla elektriska tindnings-
system ir lillitna. Specialdrev dr Lilldina,
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bilar och
flygplan

IDENTIFIER

Maénvalla och J 29 i pris!

Hir bredvid har Bjoérn Karlstrom ritat silhuetter-
na av tvd bilar och tva flygplan. Kan ni se vad det
ir for mirke pa bilarna och typ pa flygplanen?
Fyll dé i eller skriv av kupongen nedan och skicka
in den senast 20 april till Hobbyfolk, Jirntorgsgatan
42, Stockholm, och miirk kuvertet »Pristiivlans,

Fyra finfina priser vinkar, nimligen tva siillskaps-
spel Ménvalla Travbana av Jangd-Karlstrom och
tvd byggsatser (ill Sigurd Isacsons J 29|

Till Hobbyfolk, Jarntorgsgatan 42, Stockholm.

PO

o

Namn:

Adress:
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Hedéns enmediga

150 Ekm/tim.

Bara instilld pd tomgdng pd grund av fér svag

lina skickade Bjérn Hedén ivdg sin i nr 1 pre-
senterade enmediga slide vid en isgala pd Stadsha-
gen och fick hastigheten 150 km/tim, Den lilla sli-

den blev verklig publiksuccé, Bakom sliden bildades

en »fana» av uppblist snd i en ling spiral.

— Nigol mera intressant idn bilarna, beritlade
Bjorn att publiken sade. Sliden ir inte kérd pa
fullvary finnu, och banan pi Stadshagen miitte bara
30 meter per varv.

Erik Smedberg, kompanjon (ill Bjérn, och de bada
slidracerférarna  fran Midsommarkransen Bruno
Eriksson och Gdsta Aspequist hade ingen chans alt
miita sig med Hedén den hir gingen och héll sig
omkring 90 knular.

Isslddar och U-kontroll i Gurkstaden

i hir i Visterds sysslar med U-kontroll och is-

slidar, och vi skulle girna vilja komma i kon-
takt med andra som héller p4 med dessa hobbies. T
nr 1 av Hobbyfolk sig vi alt det varit uppvisningar
i dessa hobbygrenar, men vi hiir i staden hér aldrig
av néigot dylikt. Vi skulle vara intresserade av alt
f4 reda pa lite regler for indelningen i klasser efter
cylindervolymen pd moltorn. Kanske Hobbyfolk kan
hjilpa oss att komma i kontakt med dessa herrar.

Vi har trinat lite, bdde i U-kontroll och isslide
och har kommit upp i hastigheter pd 90—95 km/tim
med slide och 76—80 km/tim med U-kontroll. Vi
kér med 2,5 cc dieslar, och dessa fr ju inte si
kraftiga att vi kan miita oss med de motorer som
fanns pd slidarna som var fotograferade i Hobby-
folk.

Wille.

Wille bifogade teckningar av dieslarna, som samti-
digt var en sorls resultatlista. Bjérn Karlstrém har
ritat rent dem och hdr dr de:

&
90 ¥m/tim }
i

e

92 km/tim

Hobbyfolk

J(.m Dahlstrém
Teknik som
viilkommen som
mer bl a. att
mande sida i ti
att gora en

Jattestor pristév
Skicka sjilv ir
ren dem pa sitl
varje manad ski
valuta Lill den st
bara till Idéhor:
Stockholm,

ETER

VARMT
VATTEN *

-

Springbrunn

Vid ett avsmal
eter i. Triad glasr
det hela i en ko
mer all forvandla
ell trevligt spring

Var firsiktig o
vatinel med opp
Eter fir eldfarligt

Nu a

for planer

E

Max Ander:
Kanoter, |
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N

dtnan

me Dahlstrém, vilkind frin tidningen Populir-
Teknik som ¢n glad uppfinnare, hilsas hirmed
viilkommen som Hobbylolks medarbelare, Han kom-
mer bl. a. att std foér denna médnatligen Aterkom-
mande sida i tidningen och passar pi en ging pi
att gora en
Jattestor pristavling

Skicka sjilv in smd tips till denna sida. Jan rilar
ren dem pd sitt oefterhirmliga siilt, vareflter red.
varje méanad skickar 25 svenska kronor i klingande
valuta till den som skickat in den biisla idén. Skriv

bara till Idéhérnan, Hobbyfolk, Jirntorgsgatan 42,
Stockholm,

ETER

VARMT
VATTEN

Springbrunn

Vid ett avsmalnat glasror fistes ell provrir med
eter i. Trid glasréret genom en kork och sink ned
det hela i en kolv med varm! vatlen, Etern kom-
mer att férvandlas till dnga, och av Liycket blir det
elt trevligt springvatten.

Var forsiktig med eld och férsék inte virma upp
vallnel med odppen eld, om glasréret dr nedsall!
Eter ir eldfarligt.

Nu ar ratta tiden
for planerandel av Edert kanothygge
Begir katalog fran

Max Anderssons Kanotbyggeri, Visteris
Kanoter, paddlar och kanotmateriel.

. STROMBRYTARE

) VACKARKLOCKA
= &

el

EL.RINGKLOCKA

i
CYRPY 3\
i ‘ \\ —I?ﬁ
BATTERI RINGVERKSSKRUV

Elektrisk vé&ckning

Kom bara ihdg, att det inle bara ir en tivling om
viickningsidéer. Idr &r i alla fall elt bidrag frin
Per-Erik Eriksson, Svaltvsviigen 10, Hammarby.
Vickarklockan fir faslsatt med ett metallstativ vid
en triibit, i vilken en priktig spik slagits ned. Etl
balteri, en ringklocka och en strémbrytare ir in-
kopplade enligt teckningen. Nir klockan ringer, gor
ringverksskruven kontakt mot spiken, och ringning-
en fortsitter fnda tills strémmen slagits av pa
strombrytaren eller ringverksskruven dragits (till-
baka.

Rena snurren

Det later otroligt, men lir faktiskt vara sanl, att
en efter rilningen tandad (yrkanlspinne med en pi-
sall _tribit i fdnden vid bestrykning fram och fill-
baka i pilarnas riktning medelst en blyertspenna
eller dylikl kommer i sadana vibralioner, ali »pro-
pellerns snurrar runt.

7 ™
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Redaktér och ansvarig ulgivare:
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52%155?5ﬁt54t4 akvariska

AVENTYR

Skursand

som rekommenderades all ta till akvariet i en arti-
kel i nr 1, #r inte det allra biista utan bir nog bara
tas till i nodfall, En fortérnad rost i telefonen for-
tiljde oss detta och talade dessulom om, att fiskar-
na blir bleka och higlésa och att vixterna inle hel-
ler alltid gar sd bra till i sanden. Om det gér, for-
soker vi alltsa skaffa sand med litet stérre och mer
varierande kornstorlek.

Till trist for den fortérnade risten skall vi nu
beriitlta den skakande historien om gamle Hobby-
farfars akvariska fventyr. S hir skall man alltsia
inte gora:

Hobby-farfars kamp med kampfiskarna

Hobbyfarfar ropade pd en auklion in ett akvarium
med en fisk i. Den hade ganska kraftiga fenor, och
stjiarten var sa ling att den inte kunde spinnas uf,
utan mest liknade en hopfilld solfjider. Farfar
tyckle emellertid att fisken var litet ensam, och for
in Ll stan och kopte en till likadan.

D4 blev det livat i akvariet, och farfar mirkte 1ill
sin forvéning, att fenorna och den slokande stjir-
ten gick att fiilla upp och erbjod etl firggrant ski-
despel — det var ungefir som att titta pA norrskenet
en mork vinterkvill,

Men farfar, som var en stillsam och fredlig per-
son, fick gAng pd ging knacka pa rutan och siga:
»Aj, aj, var snilla fiskar nu!», for de bada »ansjo-
visarna» etablerade titt och tilt de allra priktligaste
slagsmdl, Inte visste farfar att det var kampfiskar,
han kallade dem riitt och slitt »ansjovisars.

Ansjovisarna slogs, sa att det stiinkte vatlen Gver
farfar och blilte ned f[arfars skiigg och slickte
hans pipa, trots alt den senare var en prima dito av
sjoskum. D4 fick farfar siitta ett glas dver bassing-
en, men han limnade en liten springa &ppen, si atl
ansjovisarna skulle kunna ga upp till ytan och an-
das frisk luft ibland — det behévdes minsann, for
av de ménga priiktiga slagsmalen blev [fiskarna
ganska andfidda, enligt vad farfar trodde.

Men pi morgonen, dagen efter det den nya fisken
hade kommil i akvariet, fanns det bara en fisk i
burken, Den andra stackaren lag svirt medtagen péi
golvet bredvid. Han hade lréitnal pa att sliss och
flytt sin kos genom lufispringan pa glaslocket. Far-
far plockade upp den forolyckade och lade honom i
vallen, men svag som den lille stackaren var, or-
kade den inte upp till ytan for att andas utan drunk-
nade och dog.

Nu blev farfar arg och for in ill stan och gick
till akvariealfiaren och skiillde som en hund.

— Ni gav mig en elak fisk sist, nu vill jag ha
en snill en, som inte jagar ut den andra ur akva-
riet,

Den sniilla expediten foreslog inhandlandet av en
hona, eftersom farfar tydligen hade haft tvd hanar

22

tillsammans, Farfar mjuknade och kopte en ansjo-
vis av honkon. Inte for alt hon sig nigot vidare ut
i jamforelse med hanarna, men for fridens skull
s

Farfar visslade glatt och otvunget niir han hillde
ned honan till den ensamme segraren i akvarief,
men oj, oj, oj, sicken en dilig gentleman! Antingen
klidde han honan, eller ocksi stillde han sig for
sig sjilv i en horna och bliste sdpbubblor. Till slut
var del liksom en stor & i akvariet av bubblor.
Farfar var verkligl bekymrad oOver hanens uppen-
bara oférskimdhet. Visserligen var hon lilen, blek
och oansenlig, det lilla livet, men det var i alla fall
en kvinnoansjovis och borde behandlas med akt-
ning.

Farfar lysle upp, nir en dag hanen fjidrade ut

-sig si dir vackert och liksom dansade omkring ho-

nan. S& hade han 1ill slut Idrt sig lilet billre upp-
forandel

Men nej, han lurade med honan till blisbubbletn
och dir tog han etl verkligt brottargrepp om henne
och klimde till, s att rommen 3kte ur henne.

Farfar blev rasande och knackade pa rutan som
en besatt,

— Din falske kanalje! Vet hut!

Hanen slipple honan, som seglade omkring red-
l6s och vimmelkantlig av gastkramningen.

Del slod inte pa, [6rrin den elake hanen log ell
nylt backhammergrepp, men d& tyckle farfar att
det kunde vara nog och tog ut den stackars honan
ur akvariet och slippte henne i en stor syltburk.

“‘Hannen slog under skumboet och spollade for sig

sjilv. Farfar gick omkring och smésvor och beslot
sig tor att fara in till slan igen och klaga hos akva-
riehandlaren.

Han for dit, beriittade om sin elake ansjovis och
skulle just framstilla sina ersillningskrav, da akva-
richandlaren avbrél honom:

— Minniska, fiskarna har ju lekt. En kampfisk-
lek, vilken sensalion!

Akvariehandlaren sprang till telefonen och ring-
de till ortens ordférande i akvarieféreningen, och
efter en stund hade det samlats ell femliolal perso-
ner kring farfar, som blev déverrumplad med frigor.
Han blev ombedd att hilla féredrag, man frigade
honom om temperaturer, foder.

— Vad har farfar for temperatur?

— 36,8 pid morron och 37,3 pa kvillen, sa farfar.

Ell forvanat sus hordes.

— Och vilket foder?

— I sdndagsrocken har jag blankt siden, men i

skinnviisien har jag kamelhar, sa farfar.

— Jag menar vad fiskarna fick for foder?

— Dom fick inget foder, dom fick flugor.

Nu holl ordféranden ett lal, satte medalj pa far-
fars brost och invalde honom som hedersmedlem i

Hobbyfolk
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NEWS IN ENGLISH

C over shows left to right Curly Glover, E. Turn-

ross, Bignolti, Al .Papina, Freddic Agabashian
(al wheel) and Wilmer While, Agabashian is the
leader on the West Coasl in midget racing.

Page 2 is the oil painter's page,

Model racing

Hoggefors SMR is an example of the efforts to
make all Swedish built model race cars., The only
parts buyed from America in Hoggefors SMR are
the Dooling motor and the Smith Firecracker igni-
tion eoil. The constructors are Holger Karlsson and
Sten Ahlfors, the name Hoggelors being a con-
taminalion between Holger's nick name Hogge and
»forss. The bevel gears are manufactured by the
Swedish Model Race Car Association (SMRK), whose
adress is: SMRK, Box 2037, Stockholm 2, Sweden.

News: The Swedish inofficial records in m. p. h.
1 A, Custom proto (special) Bernt Nilsson .. 111,2
1 B Manuj. proto (catalogue) Bernt Nilsson . 1125
2. Spir gears Erik Thorpman: ... 112,56

The fastest runs ever made on cable iracks are
now:
1 A, Custom proto (special) Coppage-Luke .. 134,73
1 B, Manuf. proto (catalogue) Fairabend ... 134,32
25 Spor gears Joe Grijalva .00l cidided s 131,96

The pictures on model race car pages show Hol-
ger Karlsson and his Hoggefors SMR car,

Woakefield models

The Swedish model flyers are jobbing on their
Wakefield models, as they mean to go to England
and make a good fight this summer in order to get

the Wakefield trophy home to old Sweden. We will
lell more about the Swedish models in a later issue.
Pictures from a book by S. B. Stubbs, England "The
design of Wakefield Models” showing a model built
by the author—a special Italian design wilh twin
fins, refraclable mono-wheel undercarriage and a
folding airscrew which is variable in pitch.

Page 9 An interesting design by the French mo-
del flyer E. Fillon, who is very well known for his
victory 1937, when he became the first man who
brought the Wakefield trophy to another country
but England and USA. The tailless glider has a span
of 2 melers and a weight of 1050 grams.

Next Iwo pages are for drawers, and the two
pages in the middle of the magazine with the loco-
motive in gauge HO will surely please all model
railroad builders,

Race car fuel tank

Delails to a fuel tank from the record holding
Challenger race car.

Page 16—24 in brief

The Swedish jet fighter ”J 297 — which is said
to be the fastest in the world—is the object for the
succesful Swedish model airplane manufacturer Si-
gurd Isacson, who has made it a very simple and
good [lying mono-swingline model. The constructor
has worked it out together with Hobbyfolk’s drawer
Bjorn Karlstrom.

P. E, Eriksson in the staff of this magazine,
payed last summer a visit lo Paris, France, where
he got some news from the popular model boat
compelitions, After being presented in front of a
jury, who give points for the work, they have a
competition precision contest, when the boat go
for own machines across the big pond to butts.

Bjérn Hedén has reached 150 kmh (93 mph) with
his racing sleigh described in Hobbyfolk n:o 1.

Akvarieforeningen. Sa abonnerade hela sillskapet
en buss och for hem till farfar for att se pa resul-
talel av bettalecken, De kom dit lagom fér att se de
sista romkornen i skumboet forsvinna i magen pa
kamptiskhannen, som hade blivit hungrig av att
viinta sd linge pA farfar.

Farfar hade nimligen utan ait ha en aning om

skolseln av fiskarna fitt dem alt leka och ligga
rom, Han hade isoleral honan i riitta dgonblicket,
men han for till staden just niir ynglen hade klickis
och faderskiirleken blev overtrumfad av hungern,
di rovfisken som en riktig kannibal fiter upp sina
ungar.

Sjango.

S K OL OR

Ynglingar, som iiro i aldern 15—23 diir och ha lust
och fallenhet for mekaniski arbele, kunna anlagas som
elever. Uthildningen omfattar en 2-drig kurs med si-
vill praklisk som feorelisk undervisning.

Skolan, diir undervisningen ir avgiftsiri, ombesirjer
elevernas inackordering i egel elevhem [ér en avgifl
av kr. 90: — per ménad. Fior obemedlade och mindre
bemedlade elever kunna elevstipendier erhallas med
ppp HIl kr. 90: — per minad,

Firutom flygmekaniker utbildas fiven elektriker, in-
redningssnickare, mibelsnickare, plitslagare med svets-

Flygmekanikerskolan i Molndal

ning, radiomontirer, reparatirer - smeder - svelsare
och lapelserare; for den sistnfimnda avdelningen 4 ars
ldrotid.

Ansékan em intriide biir vara skolans expedition
tillhanda senast den 1 juli 1949,

Lisiret, som omfattar e:a 11 min, med 48 timmars
undervisning per vecka, birjar den 1 augusti 1949.

Upplysningar liimnas av skolans expedition, Berzelii-
gatan, Milndal (tel. 27 20 42), diir iiven anmiilnings-
blanketter oeh formuliir fir slipendieansikningar

kunna erhillas. STYRELSEN.

April 1949
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Har du lackor i hobbybiblioteket?

Lindqvists forlag d@r specialist pi hobbylitteratur.

Lennart Sundstrom: Engelsk hobbylitteratur av hégsta klass.
Hobbyboken 1949
Kr. 5:50. Nr 2157 E 137 Deason: Motor racing in miniature ............ 7: 50
Modellbyggarnas drsbok. Innehiller allt | 132 Elwell: Solid scale model aircraft . ... ... =
am Bagleliflyg, m()del]race‘ra, modellbitar E 135 Forster: Petrol engines for model aircraft ... 6: —
och modelljarnviigar. Artiklar, ritningar ¥ . > AT @b "
och fotos frkn els viriden, Onmibiirlig E 136 Laidlaw-Dickson: Model diesels ............... 7: 50
for alla modellbyggare. E 129 Sizer: Model flying boats ........................ 28—
E 130 Stubbs: The design of Wakefield models ... 2:—
g,‘f”]‘; Lonnyeist: E 134 Temple: Model Sailplanes ............._ . e ek
MSERCEIn E 138 Thetford: Camouflage 1939—42 aircraft...... 8: 50
Kr. 3:75. Nr 964 i ! .
Handbok #8c Beskkniug ool keustrbtion E 133 Warring: Indoor flying models.............. daa G

av fickracerbilar och banor. Handledning

i kirteknik och trimming. Illustr.

: Charles Hogan:
Ingenjor Sigurd lsacson:

Sa trollar man

Kx. L75. Nr 717
Inb. 2: 75. Nr 718

Modellplanskonstruktion
Kr. 4:50. Nr. 898

Boken iir synnerligen rikt illustrerad och
ir s populiirt hallen som det sir mojlige En utomordentlig trolleribok, speciellt limpad fér yngre

i en teknisk handledning. formagor. Mycket instruktiv med minga illustr.

Frin AB Lindqvists foérlag, Grevturegatan 18. Stockholm Kan dll teckna‘)

rekv. filjande bicker att sindas mot postforskott:

g
g
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B P e b i e L i f Anyone Can Draw
§ Amerikas bista bok i sitt slag, finns nu
""" i tillgiinglig. Enkel och littfattlig, visar
Namn : hur man kan forvirva och utveckla
i teckningstekniken. Rikt illustr. Tdealisk
Adress :  for alla amatirtecknare.
H¥3 &
H
:

CARL A, FRANZENS TRYCKERI A.-B,
STOCKHOLM 1949




