MODELLFLYGAREN

ORGAN FOR KSAK:s MODELLFLYGARE UTGIVET AV TEKNIKENS VARLD

REDAKTION KSAK, MALMSKILLNADSGATAN 27
TEKNIKENS VARLD TEGNERGATAN 35 | tr.,

ARGANG 5 NUMMER 5—6

STHLM = ANNONSAVD. MAJ—JUNI 1948

STHLM + ANSY. UTG.: W. KLEEN

WAKEFIELD

26—27 anugustt

Annu innan nagon officiell inbju-
dan gatt ut till virldens aero-
klubbar kan Modellflygaren medde-
la, att den forsta Wakefield-tavling-
en sedan aren fore kriget kommer
att hallas i U. S. A. den 26—27
augusti 1948. Meddelandet komimer
narmast fran Mr. Houlberg, den in-
ternationella modellflygkommissio-
nens president. I det kortfattade
meddelandet sdges vidare att tav-
lingen kommer att hallas nagonstans
i Akron-Cleveland-distriktet. Reg-
lerna blir desamma som géllde vid
den senaste tavlingen.

Av vara nuvarande svenska mo-
dellflygare #r det kanske inte sa
manga som kidnner nirmare till
Wakefield-tavlingen, men bland de
ildre modellflygare som var med re-
dan fore kriget och fore statsunder-
stodet kommer meddelandet om de
aterupptagna tivlingarna att vicka
ett utomordentligt stort intresse.
Nir den officiella inbjudan kommer
fran Academy of Model Aeronau-
tics, det amerikanska modellflygets
centralorganisation, kommer valdiga
tavlingsforberedelser att goras runt
hela jorden.

Wakefield-tavlingen och Wake-

field-pokalen har fatt sitt namn efter
framlidne Lord Wakefield of Hythe
det engelska modellflygets storste
mecenat och gynnare. Wakefield-
pokalen kan utan tvekan betecknas
som det internationella modellfly-
gets forndmsta trofé och tavlingar-
na kan betraktas som modellflygar-
nas viarldsmasterskap.

Forsta tavlingen gick 1928 och
1939 holls den sista tévlingen innan
kriget kom att sitta stopp for allt
tavlingsutbyte. Hir nedan foljer en
forteckning 6ver vinnarna:

1828 T. H. Newell, Storbritannien.

1929 R. N. Bullock, Storbritannien.

1930 J. H. Ehrhardt, U. S. A.

1931 J. H. Ehrhardt, U. S. A.

1932 G. Light, U. S. A. (diskvalifi-
cerad).

1933 J. W. Kenworthy, Storbritan-
nien.

1934 J. B. Allman, Storbritannien.

1935 G. Light, U. S. A.

1936 A. A. Judge, Storbritannien.

1937 E. Fillon, Frankrike.

1938 R. Cahill, U. S. A.

1938 R. Korda, U. S. A.

Som synes har Storbritannien och
U. S. A. vardera fem segrar medan
Frankrike som enda »framlings sta-

tar med en ensam seger. Sverige har
som bekant varit med och tivlat.
Resultaten visade att vi mycket vil
hade chanser att birga en seger. Det
ir otroligt att Sverige skall kunna
vara med i &r men alldeles omdjligt
ir det inte. Det har till och med
sagts att amerikanerna haller pa att
ordna ett flygplan som skall trans-
portera de deltagande européerna
fran England till U. S. A. och ater.
De gamla Wakefield-specialisterna
gor klokt i att trimma sina kéarror.
Som bekant Sverensstimmer kon-
struktionsreglerna for Gint-klassen
med Wakefield-bestimmelserna. For
den som #r intresserad publiceras
hir nedan de fullstindiga konstruk-
tions- och tdvlingsbestdmmelserna.

Regler for
1948 drs W akefieldtavling

1. Tivlingen #r dppen for alla nationer,
och lagen skola bestd av hogst sex en-
skilda tdvlande.

2. Tivlingen #r oppen for gummimotor-
drivna kroppsmodeller. Gummimotorn

(Forts. pa sid. 6.)

ALLEBERGISOMMAR

Arets Allebergsprospekt har skickats ut till samtliga modellflyg-
klubbar i begtinsat antal. Intresscrade kan rekvirera prospekt

direkt fran KSAK, om klubbexemplaren inte skulle ricka.




Det kan man

kalla ]@Jg{iﬂm

Tre stockholmsklubbar — inga storklub-
bar men pigga och framitstravande — 16s-
te sin prisfraga pa ett verkligt elegant siitt
vid en nyligen avhallen tivling, Det var
Cirrus, Falken och Hang som hade en tiv-
ling huvudsakligen fér sina nybérjare. De
bada vinnarna i Tummeliten- och Vargen-
klasserna fick i pris en flygtur i en Aus-
ter. Flygplanet hyrdes av Hang f6r 15 mi-
nuters flygning och Cirrus-klubbledaren
Paul Fahlén skétte spakarna,

Samtidigt som vi gratulerar klubbarna
for den goda idén, presenterar vi Paul
Fahlén med en U-kontrollkirra i famnen
och den omtalade Austern i bakgrunden,

Det kom ett brevkort

till KSAK fér nagra veckor sedan, ett
vanligt enkelt brevkort av den typ man
kiper pd posten fér 10 ore. (Innan man
skickar det maste man siitta pa ett 5 ores
frimérke ocksd, men det hor stringt ta-
get inte hit — fér det hade avsiindaren
gjort.) Pa adressidan stod den tryckta
texten »BREVKORT CARTE POSTALEs»
och skrivet med bldck:

Kungl. Svenska Aeroklubben,
{ Malmskillnadsgatan 27,
Stockholm.

Dir fanns ocksd en poststimpel, som
talade om att brevkortet kom fran Lév-.
anger, :

Nu &r vél ldsaren lika nyfiken som jag
var nir jag fick kortet i min hand. Vad
stod det pd textsidan? — Precis som det
heter i den lilla vackra visan Beatrice
Aurore: ... men dir stod ingenting!

Nu vintar vi bara pi ett ilsket brev
fran Lovéanger, dér man undrar varfor
KSAK inte svarar pa brev! — Ack ja,
livet har sina prévningar!

Dtz.

KLUBBNYTT

Vinnis modellflygklubb anordnar i ar
lénsmasterskap i modellflygning fér Vis-
terbottens ldn, och inbjuder hdrmed samt-
liga klubbar. Tévlingen gir & Vinnis flyg-
filt den 27 juni event. den 4julioch om-
fattar foljande klasser: S1, S2, Sint, G1,
Gint, F enligt K.S.A K. regler 1947,

Hundra instruktirer
utbildas 1 sommar pé‘Aﬂeberg

Antalet ansokningar uppgick

till det

P3 alla tédnkbara sitt har 1948 visat sig
vara ett av KSAK:s bista modellflygar
hittills, detta giller Atminstone det forsta
halvaret. Hur det gar i fortsiitiningen kan
man kanske inte bedéma med full siker-
het, men allt tyder pa att vi bara stir i
borjan pa en verklig modellflyghausse.

KSAK:s forhoppningar att man i &r
skulle fa ner just de lampligaste eleverna
till modellflyginstrukitrskurserna har i
huvudsak infriats. I &r har inte kostna-
derna lagt hinder i viigen. Det har funnits
ett verfléd pa anmilningar och en string
gallring har gjorts. De kvinnliga delta-
garna har strukits sedan det visat sig
omdjligt att ordna deras forliggningsfriaga
pa ett fullt tillfredsstillande sétt, Vidare
har en del av de yngsta eleverna mast
strykas. I den fortsatta gallringen har man
pa allt satt sokt tillgodose de klubbar som
tidigare inte haft tillgng till allebergsut-
bildade instruktérer och vidare har man
mast ta hinsyn till nagra av de allra
storsta klubbarnas instruktirsbehoy,

De fem kurser som ordnas i sommar
kommer att kunna utbilda 20 elever var-
dera. Alla klubbar utom den férsta har
varit overbelagda. Den forsta kursen kom-
mer att starta med 17 elever, men i gen-
gild dr det mojligt att en eller tvd man
exira kan tagas med i kurserna II—V.
Sammanlagt kommer e:a 100 nya instruk-
torer i ar att tillforas modellflygverksam-
heten genom Allebergs-skolan.

Hirtill kommer nirmare 50-talet elever
som vintas bli utbildade pé NiHs-semi-
nariet, men som vanligt Ar dessa kurser
endast tillgéngliga for sléjd- och yrkesli-
rare som genomgar andra kurser pad Niis.
Modellflyginstruktérskurserna dar har
betydligt mindre omfattning #n Allebergs-
kurserna och bedrives endast pa kviillar-
na ett par dagar i veckan.

Hir foljer en forteckning over de hit-
tills uttagna Allebergseleverna:

Deltagare i 1948 ars modellflyginstruk-
torkurser pa Alleberg.

Kurs I 23/5—5/6

Namn Ort
Andersson, Bengt Nossebro
Andersson, Frans Skelleftea
Andersson, Lennart Flen
Broman, Olle Stora Mellby
Danielsson, ¥Yngve Géaddede
Forslin, Alvar Bollnis
Jansson, Stig Stockholm
Jansson, Willard Gimo
Jonsson, Nils Allan Svenstavik

3-dubbla

Karlsson, Hans Vimmerby
Karlsson, Rune Vimmerby
Larsson, Lars Bollnis
Pettersson, Allan Svenstavik
Spetz, Sven-Ake Nossebro
Stensmo, Nils-Anders Svenstavik
Strand, Yngve Vastervik
Thelander, Bengt Stockholm

Kurs IT 6/6—19/6

Andersson, Stellan Mbonsteras
Bjillving, Per Stockholm
Carlmark, Sten Monsteras
Carlsson, Lennart Trelleborg
Egnersson, Egner Alvdalen
Engstrom, Erik Lottorp
Frimodig, Tor-Olle Vistanfors
Hansson, Jan Kallinge
Holgersson, Magnus Karlstad
Medelius, Sten Lottorp
Nilsson, Arne Karlstad
Nilsson, Bjorn Timra
Nordborg, Lars Trelleborg
Odenman, Ragnar Stockholm
Olsson, Borje Alvdalen
Rabock, Arne Vistervik
Sahlberg, Ake Stockholm
Svanholm, Bengt Bjartra
Tyllstrom, Ingvar Stockholm
Oberg, Bo Skogsa

Kurs IIT 20/6—3/7

Andersson, Ake Eskilstuna
Atterling, Karl-Erik Soderhamn
Blomé, Nils Bertil Orebro
Ederstdl, Lennart Skelleftea
Eklund, Rolf Alvesta
Eriksson, Folke Skogsa
Hagberg, Per-Olov Norrkoping
Hammarbiick, Torsten  Smedjebacken
Johansson, Sven Erik Atvidaberg
Karlsson, Rolf Huddinge
Larsson, Carl-Erik Duvhbo
Modig, Lars-Erik Ljusne
Nilsson, Sven Njurunda
Nilsson, Tord Ovansjo
Nissén, Nils Gustav Ostersund
Preutz, Olle Sodertilje
Rehnlund, Rickard Skellefted
Rosenberg, Olof Kristinehamn
Smith, Sune Ange
Tapper, Johnny Ljusne

Kurs IV 4/7—17/7

Blom, Karl Landskrona
Carle, Gunnar Hedemora
Carlson, Curt Ménsteras



FRAGOR
och SVAR

Fraga: Ger en telegramtivling mot en
in- eller utlindsk podng i prestationspris-
tavlingen?

Svar: Nej. Klubben utfor ingen extra
prestation vid en sadan tdvling, En tele-
grammatch kan anses likvidrdig med en
vanlig enkel tdvling inom den egna klub-

ben. Modellflygkommitiens AU.

Fraga: Kan man sla rekord med pool-
flugna modeller.

Svar: Nej. Vi har ju inga regler forsé-
dana modeller.

Fraga: Var klubb har av praktiska skl
legat med ett litet markeslager i reserv.
Kan vi fi poing for dessa marken.

Svar: Varfor inte vara praktisk i fort-
sdttningen ocksa och halla ett litet reserv-
lager av mirken? — For att bespara
klubbarna extra rapportskrivning poing-
belénas rekvirerade mirken. De mirken
ni hade i lager 1 januari 1948 har redan
gatt in i statistiken. Eftersom prestations-
pristdvlingen kan vintas pdga under en
foljd av ar kan den som si onskar efter-
hand minska sina mirkeslager. P4 si siitt
behover klubben inte offra si méanga
poédng under aret,

Ekman, Per Angebo
Eriksson, Berndt Visteras
Friberg, Gunnar Trelleborg
Grongvist, Karl Axel Trelleborg
Gustafsson, Borje Flen
Gustavsson, Lindon Stora Skedvi
Gustavsson, Ingemar Borldnge
Hellstrém, Lennart Vasteras
Hakansson, Per Malmo
Karlsson, Karl Orebro
Ké&hl, Stig Rattvik
Larsson, Nils Tierp
Nilsson, Erik Algot Hilsingborg
Norelius, Sverker Uppsala
Ohlsson, Sven-Erik Viasteras
Persson, Nils Rattvik
Stromberg, Kjell Ludvika

Kurs V 18/7—31/7

Andersson, Bengt Amal
Andersson Bengt Olof  Vistervik
Andersson, Elve Ovre Svartla
Andersson, Lars-Tore Sidertilje
Bergh, Bjorn Duvbo
Bergstrand, Rolf Orebro
Bruhn, Rolf Sundsvall
Fries, Lennart Norsholm
Gustafsson, Einar Solna
Jansson, Nils-Erik Storv.-Hammarby
Karlsson, Kjell Stuvsta
Karlsson, Per Orebro
Lindstrom, Sven Stockholm
Lindstrom, Borje Vistervik
Loov, Sven Solna
Mattsson, Sven Eric Sodertalje
Pettersson, Sture Solna
Sandstrom, Conny Vaxjo
Soderstrom, Lars Malmd
Ahlin, Per Tjureda

Edvin Landegren

Ett sorgebud har natt det sven-
ska modellflyget. Modellflygkom-
mitténs mingarige ledamot fabrikor
Edvin Landegren har hastigt avli-
dit den 18 april 1948. Modellflvget
har i Edvin Landegren forlorat en
av sina varmaste gynnare. Sarskilt
hért drabbar forlusten hans egen
klubb i Visterds, dir han varit
medlem sedan 1938 och ordférande
samt klubbledare sedan 1941. Edvin
Landegren har aldrig skytt person-
liga uppoffringar nir det gillt hans
klubb och modellflyget. Han har
troget f6ljt sina medlemmar pé de-
ras tdvlingsresor landet runt och
nir Visteras Flygklubb 1945 firade
sitt 10-arsjubileum tilldelades Edvin
Landegren en valfortjint utmérkel-
se, klubbens fortjinstplakett i guld.
Landegren var fodd den 24 april
1893,

VG,
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Efterfrigan pa lotterna har &ver-
traffat alla forvantningar och redan den
15 maj hade samtliga 100.000 lotter utpla-
cerats fran lotteriexpeditionen. De for-
nidmliga och eftertraktade vinsterna ha ju
ockséd gjort att litet var vill vara med och
prova lyckan. Det bor darfor bli latt for

flygklubbar och modellflygklubbar att
sillja de rekvirerade lotterna.

De utldmnade lotterna dro fordelade sa-
lunda:

I kommission till flygklubbar och

modellflygklubbar ............. 56.660
I kommission till andra Aaterfor-
BREEYS ol el e e 33.290

Sélda kontant och mot postforskott 10.050

Summa 100.000

Av flygorganisationerna ha féljande
storre rekvisitioner gjorts:

Anslutna flygklubbar (31 deltagande
klubbar, Summa 34.900 lotter.)

Stockholms Flygklubb .... 3.000
Aerklubben i Goteborg .... 3.000
Stockholms Segelflygklubb 3.000

Karlskoga Flygklubb ...... 2.500
Visteras B W b it 2.000
Uppsala B e 2.000
Kristianstads » ... 2.000
Varmlands g L 2.000
Eskilstuna TR b L 2.000
0. s v.

Registrerade Modellflygklubbar (94 del-
tagande klubbar, Summa 21.760 lotter)

U 185 MFK Sky Devils,

B0 vy o A B e 3.000
Karlstads " MFE 0. n s 2.000
MFK Colibri, Sthlm ...... 1.600
Ostersunds  Flygklubbs
IHSEREION .o vieiioimeis s 1.000
Sundsvalls Flygklubbs
Miseleiaon o . bl ot 800
Aeroklubben i Malmé
1132153 i o) s TS SR S S 800
Mfsektionen Norrlands-
vingarna, Skelleftea ...... 500
MFK Vargen, Sthim ...... 450
Flygscouterna i Wasaka-

ven C 197, Uppéala ......«. 350
0.8 v

Det svaraste for lotteriexpeditionen &r
nu att berikna om och i sa fall ungefarligt
antal lotter, som kanske icke bli silda ge-
nom klubbarna, Naturligtvis se vi helst att
inga lotter alls bli returnerade till expedi-
tionen. Men om detta av nagon anledning
icke kan undvikas bbr det goras sd snart
det star klart for klubben att lotter kom-
mer att bli 6ver. Lotteriexpeditionen hem-
stiiller saledes att foljande iakttages.

A) Sind in redovisning pa postgirokonto
Flyglotteriet nr 58510 genast lotterna
blivit slutsilda. Aven delredovisning
kan goras pa detta konto.

B

—

Har klubb overskott av lotter, som
med sdkerhet bedomes icke kommer
att ga at, bora dessa snarast returne-
ras under adress Flyglotteriet, Fack
547, Stockholm 1, eventuellt i succes-
siva poster.

C) Senast den 10 augusti skall slutlig re-
dovisning fran klubbarna ha gjorts.
Under inga omstédndigheter kan retur-
lotter mottagas av expeditionen efter
denna dag.

Klubbarna béra anse det som en he-
derssak att bereda lottképarna tillgang
till dragningslista, ndr denna utkommer
den 7 september. I samband med redovis-
ningen bor dérfor erforderligt antal listor
bestillas, De siindas av expeditionen por-
tofritt mot postforskott & 10 st. och fa sil-
jas for 15 ore styck.

3



~ LINSTYRNING -~

vinner for var dag som gir nya en-
tusiastiska anhingare bland modell-
flygarna. De forsta specialtivling-
arna  har redan arrangerats ute
bland klubbarna och man har hal-
lit sig till de amerikanska reglerna,
de enda som funnits att tillgd.

Det synes absolut nédvdandigt, in-

. te minst ur sikerhetssynpunkt, att
de svenska linstyrningsentusiasterna
fir klara regler att filja. Modell-
flygkommitténs arbetsutskott har
linge haft saken uppe #ill diskus-
sion och nu har han fattat ett wvist
beslut att tills vidare helt baja sig
infor den obestridliga sakkunskap
som amerikanerna besitter. De ame-
rikanska reglerna regerar f. 6. dver-
allt dir linstyrning praktiserats. I
USA har man bérjat och dir har
man ocksd hunnit lingst, Sikerligen
dr wvarje bestimmelse i reglerna
grundligt genomtinkt, dven om wis-
sa punkter dnnu ter sig oklara for
oss. Vi skall préva reglerna grund-
ligt i praktiken. Modellflygaren fdir
bli maotesplatsen for diskussion av
vunna erfarenheter.

Sikerhetsbestimmelserna och

" straffbestimmelserna i anslutning
till dessa kan onekligen synas har-
da, men pa den punkten far modell-
flygaren absolut inte géra ndgra
eftergifter! Amerikanerna har trd-
kiga erfarenheter som grund fér de
stringa  siikerhetsforeskrifterna. Vi
behéver som vil dr inte rika ut for
samma olyckor och tillbud,

Kontrollatgirderna verkar ocksd
vara i hdrdaste laget. Den tillitna
tidsskillnaden mellan de tre tidta-
garnas resultat dr liten och blir
kanske till en bérjan svar att hilla.
Férsok i alla fall! Noggrannheten
kriver det!

I dorigt vill vi foresla klubbarna
att gdrna prova pd variationer av
reglerna. Vi kan pd det sittet vin-
na virdefulla resultat, Det dr en-
dast pa ett omrdde som varje regel-
avvikelse dr forbjuden,
ndmligen i avseende pd sdkerhets-
bestimmelserna.

absolut

Klubbarna kan juw ocksd forscka
lista ut ett bra sitt att kontrollera
att maximihdjden av 45 resp. 6 m
inte overskrides. Bestimmelsen iir
nodvindig, men hir har vi en svag
punkt, som inte ens amerikanerna
lyckats lésa.

8 P

Preliminidra svenska regler
for linstyrda modellflygplan

uppgjort efter de gillande amerikanska reglerna ut-
firdade av Academy of Model Aeronautics (AMA),

att gilla tills vidare intill dess tillrdckliga erfarenheter

vunnits for definitivt faststillande av svenska regler.

Linstyrd J22:¢ byggd av
Frans Andersson, Skel-
lefted.

DEFINITION (enligt de antagna sven-
ska modellflygreglerna): En linstyrd mo-
dell &r ett modellflygplan som under flyg-
ning mandvreras medelst linor vilka loper
mellan den startande och modellflygpla-
net. Modellerna, som far viga hogst 1.8
kg, skall vara forsedda med gasmotor av
diesel- eller tandstiftstyp. Den startande
skall egenhéndigt ha byggt modellen. Me-
tallpropellrar dr ej tillatna,
KLASSINDELNING: Modellerna klassi-
ficeras efter motorvolymen pa féljande
satt:

Exakt varde Ungefarligt virde

Klass (kubiktum) (kubikcentimeter)
A 0,000—0,200 tum® (€,00— 3,28 cm?
B 0,201—0,300 3,28— 492 .

& 0,301—0,500 » 492— 819
D 0,501—0,650 »*  8,19—10,00 .*

Med hiénsyn till FAlis bestimmelser
skall i Sverige motorvolymen begrinsas
till hogst 10,00 cm®, I varje annat fall gil-
ler den amerikanska klassindelningen som
norm. 5

Vid tdvling far tva eller flera av dessa
klasser sammanslds, under forutsittning
att detta meddelats deltagarna i den kal-
lelse som utférdats.

LINUTRUSTNINGEN: Kontrollinornas
léingd, rdknat fran den punkt, dir de &r
fastade vid kontrollhandtaget till flyg-

- kroppens centrumlinje skall vara:

g4 . (R 128 m
* B ol 16,0 »
» (ol e 18,3
» i Aty 214 »

Alla linor skall vara av stal eller annan
metall av jimforlig styrka. Linorna maste
vara i forstklassigt skick och skall mita
minst 0,03 mm diameter per 100 g av mo-
dellens vikt upp till 1,35 kg. For modeller
som viger 135 kg eller mera anvindes
linor med minst 0,4 mm diameter, Klenare
linor &n 0,2 mm fir aldrig forekomma.
Minst 2 linor maste finnas for sikerhets
skull. Kontrollinorna maste vara helt fria
fran rost och kinkar. Alla skarvar skall
vara lodda. Inga band eller snoren far an-
vindas som del av kontrollina eller for
fastgéring av modell eller handtag. Det &r
forbjudet att anvinda lekare, Hela kon-
trollmekanismen fran handtaget t. 0. m.
modellen skall vara tillrdckligt stark for
att tillita ett dragprov med en belastning
som upgar till 10 gadnger modellens vikt.

KONTROLLHANDTAGET: Koniroll-
handtaget med tillbehor far inte stricka
sig mer #n 15 cm fran handen. Det re-
kommenderas att bdjliga, flerstringade
kablar (wires) anvindes pa en ldngd av
90 cm fran handtaget. Detta skyddar den
tavlande, om linan snor sig runt handen.

(Forls. pi sid. 6.)
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Amerikanskt!

AOA

populariserar
sig sjalv och
sitt flyg

Lordagen den 3 april fick nagra av
medlemmarna i Hammarby Modellflyg-
klubb vara med om en for svenska tor-
hallanden mycket originell flygupplevel-
se. American Overseas Airlines plockade
en DC-3:a full med entusiastiska modell-
flygare som aldrig tidigare varit uppe i
luften, En hel timme fick pojkarna till-
bringa i flygplanet och medan man segla-
de runt 6ver Stockholm och dess ndrmas-
te omgivningar (Sigtuna osv.) blev poj-
karna utsatta for samma behagliga be-

andling som de ordinarie flygpassage-
rarna. Bilderna hir ger syn for sigen, Se
pa grabben som just serverats frukt av
den sita flygvirdinnan!

Man hann med mycket under den lyc-
kade flygturen. Varenda en av modellfly-
garna fick titta in till piloten och bekan-
ta sig med kontroller och instrument. Det
var kanske inte sd& mycket vetande som
fastnade — man fick n#stan uppleva lite
for mycket pd en géng — men nog kan
the District Traffic Manager Mr Henry
W. Beardsley vara overtygad om att AOA
var det allmidnna samtalsimnet i ett par
av Stockholms skolor dagarna efter flyg-
turen,

3
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PRELIMINAR... (Forts. fr. sid. 4.)

STARTANORDNINGAR: Vid markstart
fir ev. uppbyggda startbanor icke ligga
higre én 15 em dver marken. Vid all re-
kord- eller tavlingsflygning skall ett sta-
tiv, upptill forsett med en vridbar platta
anvindas for modellens mantvrering. Plat-
tan, som lampligen hor goras stéllbar i

i

Linstyrd  Hawker Hurricane,
byggd av Bertil Carlsson, Skel-
lefted.

hajdled skall ligga mellan armbags- och

skulderhdjd. Under péagdende {lygning
skall den startandes underarm, hand eller
kontrollhandtaget vila p& den vridbara pi-
votplattan.

SAKERHETSANORDNINGAR: Om
man inte anvénder ett tradn&t som skyd-
dar publiken méste varje dskadare hallas
pa ett avstind av minst 20 m fran flyg-
cirkeln.

START: Modellen skall starta fran mar-
ken av egen kraft.: Landningsstillet far
vara fast, losgorbart, inféllbart eller kast-
bart. Liosgorbart landstall innefattar start-
vagga ete. som emellertid ej tilldtes lyfta
fran marken, Varje landningsstill som in-
te 16sgores fran modellen innan den lyf-
ter skall fastgéras vid en sdkerhetslina
som skydd for ev. publik och funktio-
narer.

TIDTAGNING: Tiden skall samtidigt
tagas av 3 tidtagare (kontrollanter), som
uppfyller KSAK:s fordringar. De skall an-
vanda stoppur, som kan avlisas med en

noggrannhet av minst 1/5 sek. Stoppuren

maste vara justerade och i mycket gott
skick. Om nagon av de tre tidtagarna far
en tidsavvikelse som overstiger 1/5 sek.
skall starten forklaras ogiltig. Tidtagarna
skall arbeta tillsammans. Beddmningen
sker mot en pa startcirkelns motsatta si-
da placerad malstolpe, vilken anviindes
som start- och mallinje. Tidtagningen
borjar, ndr modellen fullbordat tre varv
och avbrytes

for klass A efter ytterligare 5 varv
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ANTAL TAVLINGSSTARTER: Vid {iv-
ling far hogst 3 flygningar giras, savida
inte annat Gverenskommits i forvag eller
om tiden &r otillrdcklig. Den bidsta av de
utforda flygningarna raknas.

OGILTIGA STARTER OCH BESTRAFF -
NINGAR: 1) Varje medveten eller omed-
veten oOvertrddelse av utfirdade siker-
hetsbestimmelser, fusk eller forsok till
fusk bestraffas med diskvalificering for
hela den pagaende tivlingen. 2) Tavlan-
de som med eller utan avsikt slapper kon-
trollhandtaget under flygning bestraffas pa
samma satt, 3) Om vid start underarmen,
handen eller handtaget lyfter fran pivot-
plattan diskvalificeras flygningen. 4) Om
modellen under en start flyger hogre &n
4,5 m for klasserna A och B och 6 m for
klasserna C och D under mer &n 1/2 varv
skall starten forklaras ogiltig. I protokollet
riknas flygningen dock som en start men

tiden O anges. 5) Om tidsskillnaden mel-

lan de tre stoppuren inégot fall dverstiger
1/5 sek. skall starten forklaras ogiltig. Den
protokollfores emellertid icke som start.
Upprepad overtriddelse enligt punkterna
1) och 2) ovan kan medfora diskvalifice-
ring for langre tid.

WAKEFIELD . .. (Feorts, fr. sid. 1)

(-motorerna) skall vara helt innesluten
(inneslutna), och kroppen (kropparna)
skall vara helt inklidd (inklidda) och
uppfylla nedanstdende formel: L*100—=
minimiytan av den storsta genomskér-
ningsytan, (L = modellens totala lingd).

3. Foljande bestammelser skola vara
uppfyllda betrdffande ytor och vikt av
modellerna:

a. Birande vingytan skall vara 200 kva-
drattum med en tolerans av * 10 kva-
drattum = 645 em?, varvid sasom bd-
rande vingyta rdknas horisontalproiek-
tionen av den verkliga vingytan rdknad

pa vingkordan, varvid hdnsyn ej tages till
négot slag av v-form.
b. Summan av horisontala hjélpytor (sta-
bilisator m. m.) fir icke dverstiga 33 %
av barande vingytan.

¢. Modellens vikt far ej
ounces. (1 ounce=28.35 g.).

understiga 8

4, Den tavlande maste sjalv ha tillver-
kat modellen och propellrarna. Da vixel-
lador anvandas skola &ven dessa med
undantag av kugghjulen hava byggts ut-
av den tadvlande.

5. Inga delar fa losgora sig fran mo-
dellen under flygningen.

6. Tavlingen giller tiden for flygningen.

7. Modellen skall starta fran stillasti-
ende genom sin egen kraft, vilken alstras
av propellern (propellrarna). Paskjutning
ir ej tillditen. Nar modellen startas far
denna endast fasthallas vid propellern
eller propellrarna och vid vingspetsen.
Att vid starten halla modellen i andra
delar leder till omedelbar diskvalificering
i ifragavarande omgang.

8. Tiden for varje flygning tages tills
flygplanet stoter emot nagot féremal, si
att flygningen avbrytes eller modellen
forsvinner ur sikte for tidtagarna, vilka
skola kvarstanna pa startplatsen.

Tiden skall tagas av tva officiellt god-
kiéinda tidtagare vilka var och en skall
hava ett godként stoppur. Medelvardet av
de erhallna tiderna protokollféres sasom
den verkliga tiden. Optiska hjdlpmedel,
som kikare, teleskop, svirtade glas m. m.
fa icke anvidndas av tidtagarna for att
observera modellen under flygning,

9. Varje tivlande far géra tre flygning-
ar under tivlingen. Medelvirdet av de tre
flygningarna riknas. Forsok pa hogst 5
sek. betraktas icke som en flygning, men
endast tre sddana forsok #ro tilldtma for
varje omgang. I hindelse av tre misslye-
kanden noteras ingen tid for denna om-
gang,

10, Tévlande #r skyldig att starta inom
3 min. efter tillsigelse. Kan detta icke
ske kan den tidvlande diskvalificeras i
ifrdgavarande omgang.

11. Sma justeringar och reparationer fa
goras mellan tdvlingsflygningarna, men
inga utbyten av delar fa ske annat &n av
gummimotorn. Reparationer och provilyg-
ningar {4 endast goras med tédvlingsled-
ningens tillstdnd, och efter varje repara-
tion skall modellen vigas och métas igen,
och maste den ha samma egenskaper som
tidigare.

12, Tédvlande, som deltager i denna tav-
ling, erkdnner dérmed, att han har att
iaktta dessa t#vlingsregler, eller sadana
sirskilda regler, som senare komma att
faststillas vid Wakefieldtavlingen.

13. Tavlingsledningens beslut &dro de-
finitiva.

14. Den vinnande nationen dr den, vil-
ken i sitt lag har den enskilda tdvlande,
som uppnatt hogsta medelvirdet av tre
flygningar.

15. Vinnande nation behéaller priset for
ett ar.



PRIS-

DISKUSSIONEN

Ja, egentligen blev det ingen diskus-
sion, konstigt nog. Det rader emellertid
inget tvivel om att fragan har en myc-
ket stor aktualitet och diskussionsinliag-
gen kan vi kanske locka fram genom aftt
berétta nagra intressanta detaljer som Mo-
dellflygaren lyckats uppsnappa.

Ostersunds Flygklubb Modellflygsek-
tionen har pa forsék praktiserat kontant-
priser vid t&vlingarna. Modellflygkommit-
téns arbetsutskott har tagit en del av
klubbledarens redogorelse for arrange-
manget och pa grundval hirav utdémt
metoden, Kontantpriser anses oldmpliga
och i viss man direkt skadliga fér modell-
flygsporten. Dessutom har den internatio-
nella modellflygkommissionen forbjudit
kontantpriser vid internationella tavlingar,
en princip som bor foljas Aven nationellt.

Modellflygkommitténs arbetsutskott for-
ordar startavgifter vid alla storre tdvling-
ar. Dessa startavgifter bor anvindas f&r
omkostnader for tdvlingen (kan alltsa
dven utnyttjas for inkop av nddvandiga
priser). Vidare rekommenderar arbetsut-
skottet en beskdrning av prissamlingarna.

Fabrikir Tyko Stark, modellflygkom-
mitténs ordférande och Vingarnas starke
man, har foregatt med gott exempel. I in-
bjudan till Stockholmsmisterskapen som
hélles i juni har man helt enkelt medde-
lat att plaketter till mastarna blir de enda
tavlingspriserna. Mellan raderna kan man
alltsd ldsa att de som eventuellt inte vill
tavla for spanningen och dran av en even-
tuell god placering kan stanna hemma.

ANDRINGAR I

REKORD-

TABELLEN

I arets forsta nummer av Modellflyga-
ren publicerades pa mittuppslaget en
fullsténdig forteckning over da gillande
svenska rekord och typrekord for mo-
dellflygplan. Mycket har hint sedan dess.
Klubbarna har samlat in massor med
poéng pa nya typrekord men de svenska
topprekorden star fortfarande oslagna.

Egentligen skulle vi ge en fullstindig
rekordstatistik, men med hénsyn till det
knappa utrymmet far vi istéllet noja oss
med att publicera de #@ndringar och fill-
ldgg som bor goras i den forut publi-
cerade tabellen for att denna skall bli ak-
tuell per den 1 juni.

Tidsrekord:

ANKMODELL 1948/1948 Reineck, Ro-
land, Ostersunds FK. 20 m. 30 s.

FLYGANDE VINGE 1948/1948 Hakans-
son, “Torsten, Jonkopings FK. 2 m. 22 s,

KLUBBREGISTRET

Filjande dandringar och tilligg hin-
for sig till det klubbregister som tidi-
gare tillstallts klubbarna 1 stencil.

STOCKHOLMS STAD (tillagg):
A 308 Stadshagens Modellflygklubb, Barn-
stugan, Stadshagsplan 1, Stockholm.

STOCKHOLM LAN (tilligg):

B 28 Modellflygklubben Solnaeskadern,
¢/o Bo Haeffner, Lundagatan 7, Huvud-
sta.

B 70 Modellflygklubben Svalan, Bjork-

stigen 9, Spanga.

B 342 Modellflygklubben Falken, Nackros=
vagen 27, c¢/o Eklund, Solna.

B 414 Norrvikens Folkskolas Modellflyg-
klubb, Skolan, Norrviken.

STOCKHOLMS LAN (dndring):

B 297 Helenelunds-Eskadern, Tjadervagen
11, Helenelund,

B 425 Ostra Sormlands Flygklubb, Mo-
dellflygsektionen, c¢/o Slojdldrare G.
Bergstrom, c/o Larsson, Bellevuegatan
3 B, Sodertilje,

UPPSALA LAN (tillagg):

C 313 Modellflygklubben Silvereskadern,
c/o AB Hj, Soderberg, Fack 42, Orby-
hus.

SODERMANLANDS LAN (tillagg):

D 380 Nykopings Modellflygklubb, c/o
Bert Ohlsson, Stenbroviigen 6, Nyko-
ping.

OSTERGOTLANDS LAN (tilldgg):

E 158 Motala Kyrkliga Scoutkar, Flyg-
avdeln., ¢/o Ing. A. Bringby, Valsver-
karegatan 1, Motala Verkstad.

E 322 Modellflygklubben Termik, Box 26,
Norsholm.

E 335 Hobbyklubben Stjarnan V, ¢/o Pas-
toratsadjunkt Erik Lindgren, Hagagatan
17 B, Norrkoping,

JONKOPINGS LAN (éndring):
F 216 Modellflygklubben Ornen, Box 65,
Vetlanda.

SKALAMODELI, 1948/1948 Hellstrom,
Lennart, MFK, Sky Devils, Visterds 45 s.

S1 1048/1948 Bergstrom, Goran, MFK
Termik, Norrkdping. 1 t. 156 m. 34 s.

S int 1947/1948 Wall, Sigvard, Ostersunds
FK. 21 m. 30 s.

Gint 1948/1948 Hoglund, Olof, St. Skedvi
FR. 2 m. 578

INOMHUSMODELL 1948/1948 Hellstrom,
Lennart, MFK Sky Devils, Visteras,
45 s.

Distansrekord: _

S int 1948/1948 Johansson, Lennart, Vides
MFK, Vederslov. 28.300 m.

GASMOTORMODELL 1948/1948 Sundén,
Sven-Ingvar, Uppsala FK. 9.300 m.

Vi erinrar om, att ett rekord for att
kunna godkdnnas maéste overtrdffa nér-
mast tidigare notering med minst foljan-
de varden:

TIDSREKORD 30 sek.
DISTANSREKORD 500 meter
HOJDREKORD 100 meter

HASTIGHETSREKORD 1 km/tim.

KRONOBERGS LAN (tilligg):
G 329 Modellflygklubben Monsun, Backe-
bo, Tévelsas.

KRONOBERGS LAN (dndring):
G 345 Modellflygklubben Virdarna, e¢/o
Kjell Eklund, Harlév, Gavetorp.

BLEKINGE LAN (tillagg):
K 397 Modellflygklubben Trim, ¢/o Len-
nart Svensson, Ekebergslund, Asarum.

KRISTIANSTADS LAN (tillagg):

L 352 Modellflygklubben Albatrossen,
Mellby skola, Sédra Mellby, Simris-
hamn,

MALMOHUS LAN (tilligg):

M 47 Hilsingsborgs Flygscoutkar, ¢/o Lars
Zander, Helmfeltsgatan 13, Hélsingborg.

M 331 Limhamns Modellflygklubb, c/o
Hugo Malmqvist, Tycho Brahegatan 35,
Limhamn,

M 349 Modellflygklubben Ornen, c¢/o
Fellman, Lorentzgatan 1 A, Malmo.

HALLANDS LAN (tillagg):
N 310 Modellflygklubben Safir,
Langgatan 21, Varberg.

Ostra

HALLANDS LAN (dndring):

N 12 Halmstads Modellflygklubb, ¢/o Stud.
Sigvard Ericsson, Sven Rancksgatan 21,
Halmstad.

SKARABORGS LAN (tillagg):
R 353 Modellflygklubben Silverpil, c¢/o
John Andersson, Husarg. 1, Skovde,

VARMLANDS LAN (tillagg):

S 98 Segmons Modellflygklubb, Segmon,

S 412 Modellflygklubben Vingar, Svea-
gatan 10, Karlstad.

OREBRO LAN (tillagg):

T 302 Hillefors Modellflygklubb, Gdlan 28,
Hallefors.

T 333 Modellflygklubben Albatrossen, N.
Sanna, Hallsberg.

KOPPARBERGS LAN (tillagg):
W 346 Mfk D-club, Djura.

KOPPARBERGS LAN (dndring):
W 409 Modellflygklubben Hiken, Box 132
A, Langshyttan.

GAVLEBORGS LAN (tillagg):

X 263 Ljusdals Modelflygklubb, L. Vinter-
gatan 5, Ljusdal,

X 328 Modellflygklubben Pegasus, Bry-
nisgatan 8, Gévle.

X 373 Modellflygklubben Silvervingarna,
Box 35, Hennan,

VASTERNORRLANDS LAN (tillagg):

Y 144 Modellflygklubben Vindarna, Box
204, Frano.

Y 350 Bjirtra Modellflygklubb, Bjartra.

Y 415 Kubikenborgs Flygklubb, ¢/o Sekr.
Evert Gramén, Vintergatan 12, Sunds-
vall.

JAMTLANDS LAN, (tilligg):
Z 343 Modelflygklubben Termik, E 711,
Ostersund 3.

VASTERBOTTENS LAN (tilligg):
AC 344 Modellflygklubben Vingen, Norsjo.
AC 351 Byske Flygklubb, Box 1100, Byske.

NORRBOTTENS LAN (tillagg):

BD 312 Modellflygklubben Blixten, Ha-
rads.

BD 325 Kalix Modellflygklubb, Kalix.



Flyg — bilar — motoreyklar — modeller — hobby
teknikens midsterverk — teknikens under

Flyg och Populiir-Teknik
har blivit en tidning, en stor tidning,
MODELLFLYGET ignas okat ut-
rymme i Teknikens Virld. Nya mo-
dellflygidéer: U-kontrollmodeller, rit-

ningar, réntgenteckningar, ete.

Rekvirera Teknikens Virlds samlaralbum
"IFARTENS MATADORER®’
— En bildkavalkad med de modernaste flyg-

planen, bilarna, motorcyklarna, racerbétarna
och tigen —

Skicka in pedanstiende kupong och 25 ére i frimiirken si far Ni albumet omgaende.
Registrerade modellflygare fir prenumerera pa TEKNTKENS VARLD for 1948 for det
nedsatta priset kr. 9:50. — TEKNIKENS VARLD utkommer var 14:e dag.

r—_————_——-—
Ja
ac

g rekvirerar hiirmed TEKNIKENS VARLD :s samlaralbum sFartens Matadorers
h bifogar samtidigt 25 Gre i frimiirken fir porto och emballage. Adressen #r
Teknikens Viirld, Tegnérgatan 35, Stockholm,
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