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FLYGLOTTERIET

STARTAR DEN 1

en 1 maj bérjar férsiljningen av lot-

terna i KSAK:s och flygklubbarnas
stora flyglotteri. I samband med lotteriet
anordnar KSAK tva forsidljningspristiv-
lingar, en for de till KSAK anslutna
flygklubbarna, och en for de registrerade
modellflygklubbarna. Den senare #r upp-
lagd enligt foljande:

Priset per lott i Flyglotteriet dr som
vanligt i dylika lotterier kr 2:10. I pro-
vision erhalles 0: 40 kr per forsald lott om
forséljningen Gverstiger 100 lotter. Dessa
provisioner erhdller de lottforsiljande
modellflygklubbarna oberoende av tdv-
lingen. Slutredovisningen skall ha skett se-
nast den 10 augusti. Dragningen blir den
25 augusti, :

Den modellflygklubb som intill den 10
augusti forsalt storsta antalet lotter i for-
hallande till &vriga modellflygklubbar,
erhiller forsta pris i tdvlingen, den som
kommer didrnidst erhaller andra pris ete.
Tédvlingen #r séledes upplagd efter samma
monster som den populdra brevméarkes-
pristavlingen i fjol. Priserna utgbres av:

1:a pris 500 kr kontant + en segelflyg-
kurs vid Alleberg a 150 kr att
tilldelas klubbens biista forsiljare.
300 kr kontant -} en segelflyg-
kurs vid Alleberg a 150 kr att
tilldelas klubbens biista forsaljare.

2a »

Stor
forsaljnings-
pristivling

med vackra penningpriser
till modellflygklubbarna

& %

LOTTFORSALJNINGEN
GER KLUBBARNA

1) Provisionsinkomst till forstiark-
ning av klubbkassan.

2) Virdefullt poangtillskotft  (ill
1948 ars prestationspristavling.

3) Nio kontantpriser till de segran-
de klubbarna och tva segelflyg-
kurser vid Alleberg.

7
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3:e pris 200 kr kontant
4:e » 150 » »

50 » »
6:e—9:e pris 25 kr kontant

5ie »

Utdver eventuella priser tilldelas delta-
gande modellflyghklubbar 3 poing i pres-
tationspristavlingen for wvarje full 10-tal
silda och redovisade lotter.

Samtliga klubbar erhiller omkring den
15 april all nodvindig materiel for for-
siljningen, reklammateriel, rekvisitions-
kort etc fran lotteriexpeditionen, Vasa-
gatan 48, Stockholm.

Hogsta vinsten i lotteriet utgéres av
30,000 kr i premieobligationer. Vidare
mirkes en flygresa for tva personer Stock-
holm—Rom och &ater med 10 dagars fri
vistelse i Rom, en vinst utgorande full-
standig motorflyguthildning till A:2-certi-
fikat och en hel rad segelflygkurser vid
Alleberg. Dessutom kan man vinna mo-
torbatar, radiogrammofoner, piano m. m.

Rapporter om tévlingens géng kommer
att tillstdllas de deltagande klubbarna
efter hand som tédvlingen fortskrider.

Organisera forsdljningen redan nu.
Klubben kan bli rik p4 kuppen. Vi ons-
kar lycka till och hoppas pd goda for-
séljningsresultat.

1:a maj borjar lottf6érséljningen.

(SR

Arets suceémodell heter > Laban’’!

DU MASTE unna dig nijet att iiga en
»Laban», den Hr litt att bygga och trimma
samt den pilitligaste tivlingsmodell man
kan tiinka sig,

Byggratsen innchiiller tryckta flak, lister,
bekliidnad, ritning i full skala, likta eng-
elskt tivlingsgummiband ete.

Pris per byggsats endast 6:50
MODELLENS SPANNVIDD AR 1.000 mm.
Allt vad modellflyget behéver av bhygg-
material. képes billigt och bra frin oss:
Balsa, japanpapper, lim, dope, firger, eng-

elskt tdvlingsgummiband ete. stindigt i
lager,
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genom att

1) skaffa Din klubb mdnga

nya medlemmar;

2) ldta alla Dina medlem-
mar ta mdrken — jdrn,
brons, silver och guld —
och de tre certifikaten;

3) ta vara pd rekordchan-
serna — som just nu dr

sdrskilt stora;

4) Ordna tdvlingar moi
Dina ndrmaste grann-
klubbar — gdrna serie-
tavlingar som ger poing
varje sondag under sd-

songen.

Du gagnar diri-
genom Din egen

klubb — och hela

det svenska modell-

flyget!
>,

De @/d internationella modell-
Thgreglerna

Vid FAIs stora kongress i Gendve i
mitten pa september forra aret behand-
lade den internationella modellflygkom-
missionen en del viktigare detaljer i
FAl-reglerna. En redogérelse for detta
har tidigare ldmnats i Modellflygaren (nr
9—10/47). Man beslét i Genéve bland
annat att de nya reglerna skulle {irida
i kraft den 1 januari 1948 och att de i
god tid fore &rsskiftet skulle sindas ut
till de FAI-anslutna aeroklubbarna, se-
dan de utredigerats av fransminnen.

Ett studium av reglerna ir inte enbart
angendmt. De modellflygtekniska delarna
kinner vi ju till forut och vi kan neg
enas om att den kompromisslésning som
kommissionsledaméterna fran Sverige och
Danmark lyckats genomdriva ganska wviil
ansluter sig till de nordiska synpunkterna
pa en ged regelformulering,

Vid fransminnens utredigering har det
emellertid ramlat in' en hel ling rad
framforallt kontrolltekniska detaljer, som
helt och héallet fortar tjusningen med mo-
dellflyget. Vi skall hér bespara ldsarna
besvéret att studera de invecklade kon-
trollbestdmmelser som avses i de foljan-
de hénvisningarna till »Code Sportif, An-
nex...» Det far rdcka om vi konstaterar
att det franska initiativet i kontrollhéin-
seende stiller modellflygrekorden i sam-
ma klass som exempelvis motorflygre-
korden.

Nu &r det ju sé, att foreliggande inter-
nationella regler endast beror rekordsitt-
ningen (internationella rekord och virlds-
rekord), Nigon direkt betydelse [6r
svenska modellflygare har reglerna salun-
da inte men alla linder kommer i méj-
ligaste mén att anpassa sina nationella
modellflygregler efter de internationella

rekordreglerna. Detta kommer inte bara
att underldtta internationell rekordsétt-
ning utan vad som #r viktigare deltagan-
det i de internationella modellflygtiv-
lingarna. ;

Nu har vi hir i Sverige stiillts som as-
nan mellan tvaA hétappar. Vilken skall vi
vilja? — Valet bor inte ge oss nagra
allvarligare bekymmer. Vi struntar helt
enkelt i de internationella rekorden!

Vi kanske har en chans att siitta ett
internationellt rekord en gang vart tredje
ar. For deita kan det knappast léna sig
att jimt och stindigt, dag ut och dag in
kontrollera stoppur liggande pa tviiren &t
hoger, pa tviren at vanster, hingande och
liggande pd rygg osv. eller att dgna 50 %
av klubbarnas tid at att fylla i lénga
formulér, dér en officiell myndighetsper-
son (t. ex. borgmistarn!) skall intyga
medelst en av tva vittnen bestyrkt namn-
teckning att Kalle Petterssons modell av
den och den typen ligger pa det och det
gardet.

Nej som sagt, vi struntar i de inter-
nationella rekorden! Vara regler kan med
mycket sma &dndringar anpassas efter de
internationella tivlingsbestdimmelserna.
Det far rdcka! De regler vi nu har &r
namligen logiskt uppstillda, mattligt
komplicerade och trevliga att handskas
med. De &r inte besvirligare #n att en
modellflygklubb kan #gna huvudparten
av sin lediga tid at bygge och flygning,
och det ar vil dnda det som &r meningen!

Och nu &r vi kanske mogna att ta en
titt pa de nya FAl-reglerna. Men f{orst
ett papekande: Terminologien i reglerna
overensstammer inte alltid med den svens-
ka, ndgot som vil inte kommer att vélla
négra svarigheter.

FAI's ALLMANNA REGLER
for modellflygrekord

A. DEFINITION PA MODELLFLYG-

PLAN

Med modellflygplan menas varje flyg-
plan som pa grund av sin ringa stor-
lek inte kan bemannas och som uteslu-
tande &r avsett for sport.

B. DEFINITIONER PA FOREKOMMAN-
DE KATEGORIER AV MODELLFLYG-
PLAN

Fyra kategorier finnas:
I Landmodeller, -
II. Sjomodeller.
III. Specialmodeller.
VI. Segelmodeller,
I. Landmodeller &r _modellflygplan

som &r forsedda med drivanordning,
som uppbdres av luftkrafter vilka

bildas pa fasta barytor och som
startar fran marken.

II. Sjomodeller ar modellflygplan som
ar forsedda med drivanordning, som
uppbéres av luftkrafter vilka bildas
pa fasta barytor och som startar
fran en vattenyta,

III. Specialmodeller &r modellflygplan
som helt cller huvudsakligen upp-
bares av rorliga bérytor. Om en el-
ler flera fasta horisontella bérytor
finnes fir deras sammanlagda yta
inte uppga till den yta som de ror-
liga barytorna beskriver. Roder-
ytor rdknas inte som rorliga bir-
vtor vare sig de dr anbragta pa de
fasta béarytorna eller ej. — Ingen
skillnad gores mellan modeller som
startar fran land eller vatten. Flyg-
ning med handstart &r ej tillaten,

(Forls. pa sid, 5.)



DEN POPULARA POANGJAKTEN

tavling goye
N/ @

"
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1948 afrs

prestations

R

blir en spin-

1948 ars prestationspristdvling startade den
1 januari i ar. De flesta av vara registre-
rade modellflygare torde redan kéanna till
bestammelserna for denna tivling. De publi-
cerades i sista numret av Modellflygaren
1947. For att aven de nytillkomna medlem-
marna skall fa klart for sig vilka atgérder
de bor vidtaga for att gagna sin klubb publi-
ceras hidr de gillande reglerna i samman-
drag.

Varje registrerad modellflygklubb deltar
automatiskt i prestationspristidvlingen. Den
gar ut pa att ordinarie arbetsprestationer
inom modellflygklubben belonas med ett visst

* antal podng enligt nedanstaende skala. Sar-
skilda rapporter fordras inte. Det rdcker med
de handlingar som oavsett tdvlingen &ar fore-
skrivna.

Efter varje manadsskifte sammanrdknas
under &ret uppnidda resultat. En prislista
uppgores diar klubbarna aterfinms i rang-
ordning. Denna lista siindes till samtliga klub-
bar som alltsdi kan kontrollera sin stillning
en gang varje manad.

Efter den 31 december kommer slutrap-
porten att distribueras och da visar det sig
vilka klubbar som genom traget arbete lyec-
kats vinna nagot av de tretton kontantpri-
serna. Foljande priser utdelas: 1:a pris 300: —
kronor, 2:a pris 200: — kronor, 3:e pris 100: —
kronor, 4:e—5:e pris vardera 75:— kronor,
6:e—T7:e pris vardera 50:— kronor och 8:e
—13 pris 25: — kronor.

Poiingtabell.

1. Varje rekvirerat och utlést mo-

nande uppgc‘jreise

4. Varie ertvrat bronsmirke ger 2 podng
5. Varje erbvrat silvermirke ger 3 »
6. Varje crovrat guldmérke ger .. 4 »
7. Varje erdvrat ell. fornyat cer-

fifileat ey o e e s 5
8. Varje godkint typrekord ger .. 8 =2

9. Varje godként svenskt rekord

L e T A R e D R 15 »
10, Varje i tid inséind svarskupong

ur Modellflygaren, pa vilken

siarskilt angivits att den ingar i

tavlingen,” ger | i s and et Blow

11. Varje forsummad utlésning av
rekvirerad forsindelse fr. KSAK

A minus 10 =»

12, Varje arrangerad modellflyg-
tivling med minst 10 deltagare
och minst en klubb (med minst
3 tivlande) férutom den arran-
gerande klubben, ger under for-
utsittning av att tdvlingen ge-

nomféres av minst tva klub-

| 5721 T Lol 7 A P P e e s 5 et T
13, Varje 1:a placering’ (lag eller in-

dividuellt) i tévlingen enligt

punkt 12 ovan Eer ............ Fo %

14. Varje 2:a placering i d:o ger .. 2 »
15. Varje 3:e placering i dio ger .. 1 =»
16. Varje 1:a placering i officiellt LM
(lansmésterskap) eller central
tiavling ger
17. Varje 2:a placering i d:o ger .. 6 »
18. Varje 3:e placering i dio ger .. 3 »

I Modellflygaren kommer KSAK att gora
klubbarna uppmirksamma pa olika atgérder
som kan tillféra klubbarna vardefulla péng.
Fir dagen vill vi sirskilt rekommendera mér-
kestagning som kan ge ett ansenligt podng-

dellflygarpass ger ............ 1 podng
2. D:o under tiden januari—febr.
geriexira o e T Jerdlih
3. Varje erovrat jarnmidrke ger .. 1 » borjare.

- Ge akt pa de pilmirkta poﬁngtiRsen!

tillskott sarskilt for klubbar med manga ny-

REKORDTABELLEN

i foregiende nummer av tidningen har
vickt ett pitagligt intresse. Modellflygar-
na har uppmiirksammat de radande goda
rekordehanserna vilket snart kommer att
mirkas i rapporterna. Man har ocksa an-
mirkt, att tabellen blivit inférd utan att
vissa »orimligas rekordrutor blockerats.
Detta #r alldeles riktigt. Emellertid torde
varje modellflygare utan vidare inse, att
man inte kan gora strick- eller hojdilyg-
ningar med en inomhusmodell for att ta
ett exempel. Nista ging tabellen infores
skall vi konsekvent lata blockera de orim-
liga rekordrutorna.

FYRA NYA REKORD HAR NOTERATS

Jens Svensson, Eskilstuna, har fatt det
forsta rekordet med flygande vinge (1 min
20 sek). Rekordet &r” sedan slaget av
Torsten Hakansson, Habo, som den 14
mars flog 2 min 22 sek med sin vinge.

Robert Lowen-Aberg, Stockholm, har
vid vintertiivlingen flugit 2 min 22 sek med
en Gint-modell, en blygsam notering som
emellertid ricker, eftersom det tidigare
inte fanns nagon notering i klassen. Det
pastés att man ténker lata rekordet stan-
na inom Vingarna — men man kan aldrig
vara siker! Slutligen ett nytt stréickre-
kord pa 28300 m. satt med en Sintmodell
den 15 mars av Lennart Johansson, Vides
Mifk, Vederslov.

MODELLFLYGAREN

ir den enda svenska tidningen, som ldses
av samtlign modellflygare. Har Du nagot
pa hjértat, som Du tror kan vara av all-
mint intresse for klubbarna, si sind in
materialet till KSAK f{ore den 10 maj.
Dia kan KSAK fa in meddelandet i
ndsta nummer,

VI AR INTRESSERADE X

av goda forslag till nya tdvlingsformer.
Skriv KSAK, om Du har en idé.

SOMMARBILDER EFTERLYSAS

Har Du nagon verkligt lyckad sommar-
bild fran modellflygverksamheten, sa vill
vi girna ta in den i Modellflygaren.
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Ing. G, H. Dérantz.

Jag har roat mig med att rita en
Sverigekarta med wvira registrerade
klubbar inprickade. Uppgifterna om
klubbarna har jag himtat ur Modell-
flygaren och de giller for tiden vid
arsskiftet. Kanske kartan, om den pu~
bliceras i Modellflygaren, kan bidraga
till att stimulera intresset fér klubb-
bildming, sa att de vite flickarna wt-
fylles. Md 1948 bli det werkliga mo-
dellflygdret!

Med modellflyghilsning

Bengt Wadman
Klubbledare,

FRAN KLUBBARNA!

Déa var relativt nya klubb énskar ett skat
tivlingsutbyte vore vi tacksamma for om de
klubbledare som liser dessa rader sitter
slig i forbindelse med undertecknad fior vi-
dare korrespondens om majligheten att an-
ordna tivlingar ete., ete.

Med modellflygarehilsningar
U 185 MFK Sky Devils.
¢/o Lennart Hellstrim,

¢/ Wahlqvist,
Karlsgatan 12 Y 3.
Viisteris.

Varbergs Flygklubb, modellflygsektionen,
soker kontakt med modellflygklubbar, som
onska tévlingsutbyte i form av t. ex. tri-
anglelmatcher, klubbmatcher el, liknande.
Klubbar som iiro intresserade torde sitta
sig i forbindelse med Varbergs FK, Modell-
flygsektionen, Box 24, Varberg, fir nirmare
kontakt snarast.

CERTIFIKAT-TECKNEN,

dvs, de gamla elitmiirkena, siljes endast
till dem som innehar modellflygcertifikat.
Vid rekvisition av certifikattecken maste
klubbarna dérfor ange for vilkens rékning
mérket dr avsett,

ENSKILDA MODELLFLYGARE!

Om Du inte redan férnyat Din registre-
ring for 1948 s& gor det i dag. Detta num-
mer av tidningen #r det sista som siindes
till oregistrerade modellflygare,

SAKNAR DIN KLUBB BYGGLOKAL?

Tala da med ndgon skola pa orten. Om
dér finns en lokal, som klubben kan dis-
ponera nagra kvéllar i veckan, skall
KSAK gdrna ge klubben en rekommenda-
tion.

AR ALLA DINA KLUBBMEDLEMMAR
REGISTRERADE?

Finns det nigon som gir utan modell-
flygarpass, si rekvirera omgiende ett si-
dant fran KSAK. Ténk pa, att varje ny
registrering tkar Din klubbs méjligheter
att i fortsittningen fi statsanslag,

Goteborg bjod
pa vilordnad V. T.

Direktor Osvald Arnulf-Olsson och
F-g har uppsatt nya vandringspriser.

Skaningar frain Hoor gjorde rent hus

vid prisutdelningen for lagprestationer.

Model!ﬂygséisongen har traditionsenligt

inletts med den férsta centrala stor
tavlingen, KSAK:s Vintertiavling, Fast
tévlingen i 4r kom ovanligt tidigt blev det
inte deltagarna férunnat att himta sina
bortflygna modeller pa skidor. Viidret
var varligt, sirskilt mot slutet av tivling-
en da solen brét igenom och satte fart
pa termiken. Nagon sné sdg man som sagt
inte till och den modellflygare som still-
de upp med en skidutrustad F-kirra $ns-
kade nog att han Atminstone tagit med ett
hjulstdll i reserv.

Aeroklubben i Goteborg stod i &r for
tévlingsarrangemangen, Téavlingsledaren
Georg Lind hade forsikrat sig om F-9:s
medverkan och bade arrangérer och del-
tagare dr flottiljchefen Overste Magnus
Béng mycken tack skyldig for det ut-
mérkta virdskapet. Bade forlaggningen
och utspisningen pa flottiljen senterades
livligt av alla och en hittre tavlingsplats
dn flygplatsen vid S#ve kan man knap-
past onska sig,

Litet svart var det att komma i gang
Pa morgonen den 29 februari. Vinden stod
och vaggade frin den ena sidan till den
andra och hade svart att bestimma sig.
Véderlekstjéinsten ingav foga hopp och
nér tévlingsledare och skorstensriken
slutligen enat sig om wvar startplatsen
skulle ligga satte man i ging for att na-
gon timme senare fa flytta startplatsen
ungefiir 100°. Flygningen gick emellertid
relativt smartfritt och alla forefsl] att va-
ra nojda och belitna,

Bade tHvlingen och arrangemangen
kring densamma hade Georg Lind klarat
pa ett utmérkt sitt. Deltagarnas allmin-
na trivsel bidrog nog till att resultaten
blev av verkligt hég klass. En jamnare
tavling har man vil knappast tidigare fatt
uppleva, I segelmodellklassen t. ex, upp-
nadde 19 man en sluttid som svarade mot
en genomsnittstid av 3 minuter och dir-
Gver. I samma klass var det inte mindre
dn 10 flygningar som &verskred maxtiden
6 minuter.

F-klassen blev den som dominerade
narmast efter S-klassen. Gummimotor-
modellerna var tyviirr mycket séllsynta
och det #r fara virt att importstoppet
kommer svenskarna att glomma bort den

Forts. pa sid. 8.



FAI. Forts. fran sid, 2:

IV. Segelmodeller #r modellflygplan
som saknar drivanordning och som
uppbéres av luftkrafier vilka bildas
pa fasta bérytor.

C. MODELLERNAS STORLEK: BAR-
YTEBELASTNING m. m,

I, Storlek.

Hos modeller tillhérande klasserna
I, II och IV begrinsas storleken av
deras birytor pa foljande sitt:
Bérytan far inte dverstiga 150 kva-
dratdecimeter,

Som béryta rdknas summan av den
totala vingytan och ytan av de ho-
risontella hjdlpytorna.

Som biéryta riknas de pi horison-
talplanet projicerade ytorna av mo-
dellens bérytor i normalt flyglige.
Om vinge eller stjirtparti gar genom
flygkroppen skall dven vingens re-
spektive stjértpartiets centrala de-
lar medréknas vilka bildas av bir-
vtekonturernas forlangning  intill
kroppens mittlinje.

II, Barytebelastning.
Birytebelastningen skall vara minst
12 gram per kvadratdecimeter och
hogst 50 gram per kvadratdecime-
ter.

Modellens totala vikt far hégst upp-
ga till 5.000 gram.

Specialmodeller tillhtrande katego-
ri IV &r fria,

Totalvikten, efter vilken den maxi-
mala bérytebelastningen beriknas,
ar modellens vikt i startégonblicket
komplett med brinsle.

III. Kroppssektion.

Minimiytan av den stdrsta kropps-
sektionen #r for

Land- och sjomodeller: A = St/80
och foér Segelmodeller: A = St/100
dédr St &r lika med modellens totala
biryta enligt foregiende definition.
For specialmodeller, kategori III,
och for flygande vingar finnas inga
begrénsningar av kroppssektionen
foreskrivna.

I enkla fall riknas som storsta
kroppssektion den sektion av flyg-
kroppen som verkligen #r den
storsta,

I komplicerade fall, dir griinsen
mellan béryta och flygkropp &r
svar att bestimma, skall den stérs-
ta kroppssektionen anses ligga mel-
lan de lodrita tangenterna till den
stirsta cirkel som kan inskrivas i
nagon kroppssektion.

IV. Sdrskilda bestimmelser.

Endast modellflygplan med helt slu-
ten flygkropp tillites for rekord-
flygningar. Hit rdknas dock model-
ler férsedda med oppen sittbrunn
liknande riktiga flygplan och mo-
deller som #r forsedda med Gpp-
ningar vilka #r nodvindiga for mo-
torns funktion,

Att 16sgora nigon del av flygplanet
under ett rekordforsék #Hr forbju-
det fran det &gonblick modellen
lamnats at sig sjalv.

D. TILLATNA DRIVANORDNINGAR

Féljande drivanordningar tillitas:
I. Gummimotorer: Motorer i vilka

Forts. pd sid. 6.

Ett prbé/em

Det allra storsta problemet vid arran-
gerandet av modellflygtivlingar 4r och
har alltid varit prisfrigan. Hur maéanga
tévlingar har inte fatt stiillas in just pa
grund av att man haft svirt att anskaffa
priser. Prisfrigan #r for ndrvarande ett
svart problem inte enbart for flygklub-
barna, utan éver huvud taget for alla tav-
lingsarrangorer, Springa omkring i affi-
rer och andra foretag for att forsika tig-
ga priser &r fullkomligt hopplost. Pa
grund av de alltmer tilltagande tiggerier-
na sdger nu praktiskt taget alla affiirs-
mién blankt nej till dylika forsok, vilket
ju inte dr ndgot att forvina sig éver. Att
lata medlemmarna g& till slikt och vin-
ner med tiggarlistor gar inte heller bra
i lingden, snart nog tréttnar Hven de pa
dessa stindiga attacker mot planhoken,

I Sundsvall§ Flygsillskap utnyttjade vi
de ndmnda metoderna till det yttersta
men ndr véra anstréngningar inte lingre
bar frukt sig vi oss nodsakade att prova
andra metoder. Nir vi arrangerade lins-
misterskapstivlingarna fér Visternorr—
land i juni 1947 stod vi infor uppgiften
att anskaffa sammanlagt 15 priser vilka
skulle fordelas pa fem klasser. For att
forbilliga det hela bestillde vi medaljer
hos Sporrongs, guld, silver och brons for
samtliga klasser. Trots att detta var den
da absolut hilligast tinkbara 16sningen,
steg kostnaderna till c:a 90 kr. Hela tav-
lingen holl pd att gad om intet dirfor att
prisanskaffningen erbjod si stora svarig-
heter! Hade inte da klubbens medlem-
mar gjort sitt yttersta for att anskaffa
den erforderliga summan, s hade denna
viktiga tévling mast instillas. Vi lyckades
den géngen men bravaden gir ej att upp-
repa.

Efter denna erfarenhet gjorde vi en
overenskommelse med vira grannklubbar
att nagra priser inte skulle forekomma
vid det framtida tHivlingsutbytet oss emel-
lan. Det biista medlet att hilla intresset

for modellflyget uppe #r ju som bekant
tdvlingarna och hade inte denna dver-
enskommelse kommit till stind hade mo-
dellflyget som hir redan férut har stora
svarigheter att kimpa med blivit allvar-
ligt hotat. Trots allt iir metoden inte att
rekommendera. Den tillkom ju ocksd i
ett tvingsldge. Om man deltagit i en tiv-
ling och fatt en bra placering s3 vill man
ocksa gérna ha ett annat minne fran den-
na én blott och bart ett tidningsurklipp.

Efter att ha skirskidat problemet frin
alla sidor kom wvi till det resultatet att
vi borde lata trycka négot slags diplom
som man vid varje tivling bara hade att
fylla i. Pa detta sitt skulle varje pris-
tagare kunna {4 ett varaktigt och trevligt
minne av sin insats, Nu finns det visser-
ligen ménga som anser att om man inte.
far en »bucklas eller nagot liknande som
pris sd dr det inte nigon glddje av se-
gern. Men &r inte ett vackert och konst-
néirligt utformat diplom minst lika trev-
ligt? Ett sddant behdver inte heller put-
sas jimt och stindigt vilket sikert smo-
dellflygridvarnass médrar eller fruar
skulle glddja sig mycke &t.

Samtliga modellflygklubbar i vart av-
lainga land torde nog ha samma svarig-
heter som vi vad det giller prisanskaff-
ning, Vart forslag till lésning av detta
problem &r helt enkelt att Aeroklubben
later trycka diplom som tecknats av na-
gon skicklig konstnir. Dessa diplom kan
sedan -klubbarna runt landet kopa till
ett billigt pris och dirigenom pa ett en-
kelt men #nda trevligt siit fa sin pris-
fraga lost. Vi far inte lita det gé dirhin
att prisraseriet tar déd pd tivlingarna!
For modellflygets utveckling #r det av
yttersta vikt att denna friga snabbt blir
lost. Vart forslag synes oss vara den for
ndrvarande enda mojliga viigen, men det
finns sikert i en del klubbar andra syn-
punkter pd saken och det skulle vara av
stort intresse att fi ventilera problemet,
Lat oss framfér allt ga in for att snart
komma fram till ett positivt resultat,

Med hilsningar frin Sundsvalls Flyg-
siillskap Modellflygsektionen

Per-Gustaf Svanberg.
SEEN B

ALLT—

1 EN TIDNING

FLYG och POPULAR-TEKNIK har bli-

" vit en tidning, en stor tidning. Modell-
flyget Hgnas okat utrymme i Teknikens
Viirld. Nya modellflygidéer: un-kontrollmo-
deller, ritningar, réntgenteckningar, mo-
torer ete.

Flyg — bilar — motoreyklar — modeller — hebby — tekniliens
miisterverk — telinilkens under §

Registrerade modellflygare fir prenume-
rera pi Teknikens Virld fir det nedsatta
priset kr. 9:50 — Teknikens Virld ut-
kommer var 14: dag,
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II.

5 Forts. frdn sid. 5.
kraftkéllan utgores av vridna eller
strickta gummistringar. Motorn
maste vara helt innesluten i flyg-
kropp eller vinge.

Mekaniska motorer: Motorvolymen
hos en modell far ej overstiga 10
kubikcentimeter.

E. GODEANDA REKORD FOR MO-
DELLFLYGPLAN

i 1

II,

INTERNATIONELLA REKORD

a. Landmodeller.

1. Landmodeller med gummimotor
(markstart).

Tid.

Distans i rat linje.

Hajd.

Hastighet i rat linje.

2. Landmodeller med mekanisk
motor (markstart).

Tid.

Distans i rét linje.

Hajd.

Hastighet i rédt linje.

b. Sjomodeller.

1. Sjomodeller
(vattenstart).

Tid.

Distans i rat linje.

Hojd.

Hastighet i rédt linje.

2. Sjomodeller med mekanisk mo-
tor (vattenstart).

Tid.

Distans i rét linje.

Hojd.

Hastighet i rédt linje.

med gummimotor

c. Specialmodeller.

1. Specialmodeller
motor.

Tid.

Distans i rét linje.

Hojd.

Hastighet i rdt linje.

2. Specialmodeller med mekanisk
motor. &

Tid.

Distans i rdt linje.

Hojd.

Hastighet i rit linje.

3. Specialmodeller -—
ler.

Tid.

Distans i rét linje.

Hojd.

d. Segelmodeller (utan hinsyn till
startmetoden.

Tid,

Distans i rét linje.

Hojd.

VARLDSREKORD I ALLA KATE-
GORIER

a. Tid.

b. Distans i rit linje,

c. Hojd.

d. Hastighet i rit linje.

med gummi-

segelmodel -

F. REGLER FOR START AV MODELL-
FLYGPLAN VID REKORDFORSOK
OCH TAVLING

i

LANDMODELLER
Det &r absolut nodvindigt att varje
landmodell startar frdn marken.

II.

IIIL.

IV.

Modellen maste slippas utan nagon
paskjutning eller annan jamforlig
starthjdlp. Den maste vila mot mar-
ken i minst 3 punkter och maste
hallas av den startande pa sadant
sétt att dess naturliga stillning i
vila inte rubbas.

Om en uppbyggd startbana anvin-
des far denna ligga hogst 30 cm
dver marken.

SJIOMODELLER

Sjomodeller skall under alla om-
stindigheter starta fradn en vatten-
yta men behover inte landa pa vatt-
net. Modellen madste sldppas utan
nagon paskjutning eller annan jam-
forlig starthjélp. Den méste vila pa
vattnet och hallas av den startande
pa sadant sitt att dess naturliga
stdllning i vila inte rubbas.

Fdre starten maste varje modell un-
derkastas 1 minuts flytprov.

SPECIALMODELLER #

For specialmodeller giller samma
startregler som for land- och sjo-
modeller,

SEGELMODELLER

a. Handstart: Den startande maste
std pa marken. -

b. Hogstart: Modellen startas me-
delst en oelastisk lina, hogst 100
m lang. Starten kan ske pa olika
sitt med vinsch, med block eller
med lopstart. Den startande mas-
te sta pad marken och skall man-
dvrera startanordningen. Alla sitt
att utnyttja linans fulla langd &r
tillatna (att striicka eller slippa
efter pa linan och att springa
0SV.)

Modellflygplan av samtliga katego-

rier far under inga omstandigheter

startas fran flygplan, ballong, drake
eller liknande.

G. SARSKILDA BESTAMMELSER GAL-
LANDE DE OLIKA SLAGEN AV RE-

KORD

1

TIDSREKORD

For kategorierna landmodeller, sj6-
modeller och specialmodeller bér-
jar tidtagningen i det dgonblick d&
de slédppas.

For segelmodeller bérjas tidtagning-
en i det ogonblick d& modellen fri-
gores fran startanordningen. Detta
maste goras vil synligt genom en
vimpel vars yta &r minst 1 kva-
dratdecimeter forutom eventuella
styrorgan. :

Tidtagningen skall avbrytas, nir
modellen vidror marken eller vatt-
net, traffar ett foremil, definitivt
stoppas upp i flykten eller defini-
tivt forsvinner ur kontrollanternas
asyn.

Tidtagarna fa flytta sig och félja
modellen med alla till buds staen-
de transportmedel. De far #iven an-
vanda optiska hjidlpmedel.
Barografer tillitas, om de i forviig
godkéints av den nationella aero-
klubben. (Bestiammelserna i Code
Sportif, Annex E, klass D foljas.)
Tidtagarna far anvinda antingen
vanliga kronometrar eller stoppur,
som visar 1/5 sekund.

Dessa kronometrar och stoppur
maste arligen kontrolleras genom

II.

IIL

den nationella aeroklubbens forsorg.

(Tolerans 6 sek. pa 30 min., eller

ett fel pa 1/300.)

Hojdminskningen mellan start och

landningspunkt far inte &verstiga 9

metfer per flygminut,

Tidsrekord i alla kategorier kan in-

te slas

a. Upp till 1 tim med mindre &n att
flygningen overtrdffar tidigare
rekord med minst 1 minut,

b. Fran 1 till 12 timmar med mind-
re &n att flygningen overtraffar
tidigare rekord med minst 5 mi-
nuter.

c. Fran 12 till 24 timmar med mind-
re an att flygningen overtriffar
tidigare rekord med minst 15 mi-
nuter.

d. Fran 24 till 48 timmar med mind-
re dn att flygningen overtriffar
tidigare rekord med minst 30 mi-
nuter,

e. Over 48 {immar med mindre #n
att flygningen overtriiffar tidi-
gare rekord med minst 1 timma.

DISTANSREKORD I RAT LINJE

Rekorddistansen mites mellan start-
och landningspunkterna. -

For modeller tillhorande klasserna
I, II och III rdknas den punkt som
startpunkt dir den startande befin-
ner sig, ndr modellen sldppes.

Fér modeller tillhtrande klass IV
riknas den punkt som startpunkt
didr den startande befinner sig nir
modellen sldppes (handstart) eller
ndr starten paborjas (hogstart).
(Den flugna distansen skall berdk-
nas enligt foreskrifterna i Code
Sportif Annex E.)
Hojdminskningen mellan start- och
landningspunkt far inte vara storre
an 2 % av den tillryggalagda di-
stansen i rdt linje.

(Intyg om start- och landnings-
punkterna skall folja formuldr i
Code Sportif, Annex S.)
Distansrekord i alla kategorier kan

" inte slas

a. Upp till 10 kilometer med mind-
re an att flygningen overtréffar
tidigare rekord med minst 1 kilo-
meter. ;

b. Fran 10 till 50 kilometer med
mindre dn att flygningen over-
traffar tidigare rekord med minst
5 kilometer.

c. Over 50 kilometer med mindre #n
att flygningen overtriffar tidiga-
re rekord med minst 10 kilo-
meter.

HOJDREKORD
For att mita héjden over startplat-
sen ar det nodviandigt att anvinda
antlingen sma registrerande barogra-
fer sirskilt konstruerade for mo-
dellflygplan, i forvdg godkinda av
den nationella aeroklubben, eller
teodoliter eller telemetrar, vilka
dvenledes i forvig skall ha god-
kiints av den nationella aercklub-
ben. ¥
Avensa tilldites anviindandet av tva
vanliga registrerande barografer,
installerade i ett bemannat flyg-
plan, vilket [6ljer modellen och dar
en av den nationella aeroklubben
utsedd kontrollant medféljer.

I sidant fall maste rekordanstkan



atfoljas av ett intyg utfirdat av
den officielle kontrollanten, diri
det forklaras att foljeplanet inte vid
nagot tillfdlle befunnit sig hogre
dn det féljda modellflygplanet.
(Om ett hojdrekord kontrolleras
medelst barografer, anbragta i mo-
dellen eller i ett foljeflygplan skall
alla reglerna i Code Sportif, avse-
ende klass D hijdrekord, fljas.)
Detta oaktat kan godkinnande ske
om en specialgjord modellflygbaro-
graf anvindes ensam i modellen. D&
tillkommer att den erfordrade nog-
grannheten (Annex F, kap. II, § 5B)
minskas till 2 mm Hg fér tempera-
turvéxlingar understigande 6° C.
Om hégjdkontrollen utfores med
teodoliter eller telemetrar skall den
nationella aercklubben utfirda en
rapport, innehallande en beskriv-
ning av instrumentet och den an-
vinda metoden samt en detaljerad
redogorelse for miltresultatets nog-
grannhet och ett kontrollintyg for
matinstrumentet.

Dessa handlingar miste visa vilket

maximalt fel som kan ha uppstatt
vid mitningen,

Rekordsiffrorna kan minskas helt
eller delvis med maximala felet, be-
roende pa den uppskattning som
gores av métningens noggrannhet.
Ett hsjdrekord dver startplatsen kan
inte slas med mindre dn att resul-
tatet Overtréffar foregaende rekord
i enlighet med foreskrifterna i Code
Sportif (Annex F, rekord av 2:a
serien.)

HASTIGHETSREKORD I RAT
LINJE

Hastigheten uppmites pa en flyg-
strdcka av 50 meter for gummimo-
tormodeller och 100 meter fér mo-
deller med mekanisk motor. Denna
stricka skall flygas i bada riktning-
arna inom loppet av 30 minuter.
Tiden tages mellan de dgonblick da
modeller gar in pa och limnar ba-
nan.

Medeltiden mellan de uppmitta has-
tigheterna ger den tid, pa vilken
hastigheten utriiknas.

IV,

Tidtagningen vid hastigheisrekord
och den periodiska kontrollen av
mitapparaterna maste ske i full
overensstimmelse med bestimmel-
serna i Code Sportif (Annex I).
Ett hastighetsrekord kan endast slas
om den nya hastigheten dverstiger
rekordhastigheten med minst 10
km/tim,

H. TILLSTAND TILL REKORDFORSOK

Foranmilan av rekordforstk fordras
endast for hastighetsrekord.

De nationella aeroklubbarnas funk-
tiondrer far foljaktligen inte kontrollera
nagra flygningar fér denna kategori av
modellflygrekord sdvida den startande
inte har ett giltigt tillstdnd till rekord-
forsok.

Innan en nationell aeroklubb utfir-
dar ett tillstind till rekordforssk skall
klubben overviga huruvida de siker-
hetsatgidrder som vidtagits av arrango-
rerna ar tillfredsstillande och kontrol-
lera att forsékringar tagits som skyddar
tredje man vid rekordforsoket,

Tva Allebergskurser nistan fullbelagda!

De tva forsta Allebergs-kurserna ar re-
dan i det allra ndrmaste fulltecknade. Det
dr forklarligt eftersom en 14 dagars kurs
pa Alleberg for utbildning till modellflyg-
instruktér i ar endast kostar modellflyga-
ren omkring 30 kronor. Detta pris giller
inklusive utbildning, material, mat och
forlaggning samt resor! Det blir tringf
om platserna i sommar, den saken #r
klar.

Hér far klubbarna tillfalle att deklare-
ra sitt instruktorsbehov och att anmila
sina deltagare till kurserna.

Varje klubb som tar sig an nybérjare
och varje klubb som vill nd framgangar
pa tévlingsbanan maste fa en eller ett par
instruktorer utbildade. De som har in-
struktorer uthildade vid kvillskurser bor
sinda dem till Alleberg for komplette-
ring.

Anmél snarast méjligt Dina elever pa
nedanstaende kupong. En modellflygare

)

Hérintill har vi en kupong som vi 6ns-
kar att samtliga klubbar utan undantag
besvarar. Den skall var KSAK tillhanda
snarast mojligt och under alla omstindig-
heter fore utgingen av april méanad. Vis-
serligen kommer klubbarna att ha direkt
nytta av att skicka in kupongen, men
KSAK vill andad premiera dem som sin-
der in kupongen i tid,

TJANA [POAN

Varje klubb, vars kupong kommit
KSAK tillhanda den 30 april far i
prestationspristivlingen 5 poing!

RADDA

POANG

Programmet utokas till 5 kurser

kan varken fi biittre, billigare eller roli-
gare semester fin en 14-dagars modellflyg-
instruktorskurs pa Alleberg!

Nedanstidende kupong ger klubben 5 poing
om den fullstindigt ifylld dr KSAK till-
handa senast den 30 april!

Klubbens namn:

Ort:

KSAK-instruktorer.

Annan Ajman‘
heldag-| kviills-
kurs kurs ‘

Alleh.
kurs

Nidis-
. kurs

varje deltagare) markeras med »X».

Féljande elever anmilas till sommarens kurser. Den kurs i vilken vederbi-
rande helst vill delta markeras med »XX». Reservkurser (som bir anges for

tilltalsnamnet understruket

Deltagarens fullstindiga namn med | Fodd
‘ den

B urstider

2875~
—5/6

6/6— zomfl i TR
—19/6| —38/7|—17/7—31/7
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ddla G-flygkonsten, dir vi fore kriget
var av internationell mistarklass.
Prisutdelningen forrittades av Sverste
Béng och dominerades av Kurt Persson,
Hoor som for egen och klubbens rdkning
hiamtade de grannaste vandringspriserna
och en rad hederspriser f. v. b. till syd-
ligare nejder. Bl. a. fick klubben en forsta
inteckning i tva nyinstiftade vandrings-
priser, en pokal i kontrollerat silver som
uppsats av direktoren Ogvald Arnulf-
Olsson fran Aeroklubben i Goteborg och
ett propellerblad till'en J-11 som upp-
satts av overste Magnus Bang for F-9:s
rikning. Pokalen gir till vinnaren i F-
klassen medan propellerbladet utgar till
den klubb som dominerar F-klassen. Re-
sultaten berdknas p& samma sitt som for
Vingarnas Vandringspokal i S-klassen.

RESULTATLISTA:
Lagtiivling:

"Andersson,

1) Hbors Modellflygklubb, lag 1, 1332;
2) Mfk Cumulus, Stockholm, 1219; 3) Mfk
Termik, Norrkdping, 1182; 4) Aeroklubben i
Giiteborg, Mfsekt. lag 1, 1077; 5) Vides Mfk,
Vederslov, 969; 6) Vingarna, Stockholm, 959;
7) Fk Gamen, Norrkoping, lag 1, 920; 8)
Karlstads Mfk, lag, 1, 907; 9) Hdabrs -Mfk,
lag 2, 876; 10) Fk Gamen, Norrképing, lag
2, 753; 11) Mfk Cirrus, &rebro, lag 2, 705;
12) Mfk Cirrus, Orebro, lag 1, 874; 13) Mfk
Nimbus, Kumla, 645; 14) Karlstads Mifk,
lag 2, 614; 15) Orebro Scoutkir, Mfsekt., 606;
16) Varbergs FEK, Mfsekt., 443; 17) Hdodors
Mfk, lag 3, 438; 18) Mfk Cirrus, Orebro, lag
3, 346; 19) Uppsala Fk, Mfsekt., 299.

Sint:

1) Sandberg, K., Boris Mfk, 875; 2) Jo-
hansson, R., Mfk Termik, Norrkioping, 813;
3) Carlsson, K-E., Mfk Cumulus, Stockholm,
810; 4) Pettersson, 8., Kk Gamen, Norrko-
pine, 743; 6) Blomé, N, B., drebro Scoutkir,
Mfsek., 729; 6) B‘e]'gma.n B., Mfk Nimbus,
Kumla, 715; 7) Elovsson, O., Hoors Mfk, 703
8) Siderstrom, K., Toreboda Mtk, 652; 9)
Adolfsson, S., Vides Mfk, Vedersldv, 637;10)
R., Vingarna, Stockholm, 629;
11) Becker, T, Hodrs Mfk, 623; 12) Johans-
son, B., Karlstads Mfk, 614; 13) Bergstrand,
R., Mfk Cirrus, orebro, 612; 14) Andersson,
B, TIOGT:s Mfk, Amail, 601; 15) Bergendahl,
L~0., Bords ‘vak 599; 16) LouenAbe:g, R.,
Vmgam.a, Stcr;kholm, 589; 17) EKarlmark,
B., Trelleborgs Mfk, 558; 18) Karlsson, P.
0., Mfk Cirrus, Orebro; 552; 19) Odenman,
R., Cumulusg, Stockholm, 546; 20) Friberg,
L., Trellehorgs Mfk, 534; 21) Bystrom, P.
0., Karlstads Mfk, 527; 22) Birjeson, B,
Aeroklubben i Giiteborg, Mfsekt.,, 519; 23)
Algotson, R., Mfk Virdarna, Alvesta, 490;
24) Kalén, G., Fk Gamen, Norrkiéping, 488;
25) Andersson, K.-S., Mfk Nibus, Kumla,
476; 26) Lofgren, H,, Aeroklubben i Gite
borg, Mfsekt., 469; 27) Abergh, G., Fk Ga-

men, Nm‘rkﬁping, 46.& 28) Andersson, K.-E.,, .

Fk Gamen, Nor'rkh‘ping. 456; 29) Carlsson,
B,. Varbergs Fk, Mfsekt., 443; 30) Persson,
L., Hotrs Mfk, 424; 31) Bergstrom, G., Mfk

Termik, Norrképing, 410; 32) Nilsson, K.,
Trelleborgs Mik, * 295; 33) Sundberg, 1.,

' IOGT:s Mfk, Amal, ‘888; 34) Jonsson, R. G.,

Orebro Scoutkir, Mfsekt., 377; 35) Karlsson,
H, IOGT:s Mifk, Amil, 345; 36) Roos, E.,
Mfk Cirrus, drebro, 342: 37) Landstrém. O.,
Mfk Nimbus, Kumla, 331; 38) Lindeshov, S,
Varbergs Fk, Mfsekt., 325; 39) Cister, R.,
Mfk Termik, Norrkoéping, 303; 40) Calderon,
T., Mfk Termik, Norrképing, 281; 41) Anders-
son, K.-A., Hoors Mfk, 244; 42) Karlsson, L.,
Mfk Nimbus, Kumla, 235; 43) Blomberg, O.,
Mfk Nimbus,Kumla, 231; 44) Widqgvist, B.
0., Mfk Cirrus, Orebro, 231; 45) Nilsson, S.,

Hiors Mfk, 216; 46) Sandén,
Fk, Mfsekt.,, 201,

Gint:

1. Liéwen-Aberg, R., Vingarna, Stockholm,
315; 2) Johansson, R., Mfk Termik Norr-
kiping, 243; 3) Nilsson, Arne, Karlstads
Mfk, 206; 4) Bergstrom, G., Mfk Termik,
Narrképing, 195; 5) Pettersson, K.-A.,

5
7)

S.-1., Uppsala

Gamen, Norrkiping, (183; G6) Eliasson,
Aeroklubben 1 Giteborg, Mfsekt,, 116;
Blomberg 0., Mfk Nimbusg, Kumla, 112,

F: k
1) Persson, K., Hobrs Mfk, 629; 2) Borje-
son, D, Aercklubben i Goteborg, Mfsekt.,

492; 3) Odenman R., Mfk Cumulus, Stock-
holm, 409; 4) Adolfsson, 8., Vides Mfk, Ve-

dersldv 332; 5) Jagsell, L., Niissjo Fk, Mf-
sekt., 275; 6) Sandén, 5.-1., Uppsala Fk, Mf-
selkt,, 272 7) Andersson, K-A. Haors Mfk.,

253; 8) Anderssnn, K.-E., Fk Gamen, Norr-
koping 249; 9) Blomé, N. B., Orebro Scout-
kiir, Mfsekt., 229; 10) Stderholm, L., Niissjo
Fk., Mfsekt, 223; 11) Persson, L., Hoors
Mifk, 222; 12) Bergman, B., Mfk Nimbus,
Kumla, 202; 13) Coster, R., Mfk Termik,
Norrképing, 174; 14) Holgersson, M. Karl-
stads Mfk, 174; 15) Boye, E. Niissjo Fk,
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N TERNAT[I]NELLA H[lBBYKLl]BBEN

tuliter

MODELLFLYGARE:

England:

Billy Adair, 27 &r.

K, I. Jones, 20 #ir. Vill liira sig svenska!
Cyril Spnri‘b 25 ar.

John Wray, 17 fdr.

R. Askew, 37 ar.

bart wittae digang wmed all wutbyte erforenheter,
tror sidkert ska kunnae give mdngae nye impulser

av alle de slag i Sverige och

ach uppslag !

Kanada:
Gaston Mennier,
Sydafrika:

A. Richards, 25 ar,

Nyn Zeeland:

Bill Pennalligen, 18 fr.
Marama T\mmhmgh. 20 ér,

17

deras kolleger
T modellbyggare 1 Sverige, Samitliga skriver
Skickar Ni in nedanstdende kupong och 0:50 4

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN har sctt som sin uppgift all sike fd till stdnd brevkon-
mellan hobbyister
modellflygare har tillskrivit oss och beti om kontakt
pd engelska, dir ej annat sprdk sirskilt angives.
frimiirken fdr Ni omgdende uppgift pd adressen pd den onskade kontakten och sedan kan Ni omedel-
ritningar, fotografier, flygtidningar ete., vilket

Peter Feather, 16 &r. T i i iy i b s e e R T P e S e L
Bill Hg ok are 8 r frimiir e
Ry Bl e L Till GENERALSEKRETERAREN, INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN
[ Tegnérgatan 35 « Stockholm
USA: Jag Onskar bli medlem 1/ Jag #r forut medlem i.Internationella Hobbyklubben.
Augustine Saukas. Sekreterare 1 en klubb I T s i hah
av  modellflygare, vars medlemmar On- ] """""""""""""""""""" P L A
skir ~konune. Rtk Yol tnoilemrnanys e, de o\ - CrrahEstn neh L S XA e e B A S S A e Py
Du]. i en svensk modellflygklubb fér att | o Alder
utbyta erfarenheter, idée itni i ) S SRR TS T S e SN S eI e e e PR APRETR - O [ | =) PR S S )
tografier ete, oy Gt iniecar to l Jag Onskar brevviixla med ett av fiéljande liinder
Merton Bollman, 17 dr. Vill byta flygtid- il s s R M e £ ER D 9 3
ey 1 . ceeeeees 2o, S e O T SRS T R e e
LouisJka, 13 Ar. I Onskar brevviixla pit féljande sprik: a).............. B e o e sy BF e e
Herbert Beck, 26 Ar, I LHplysamgar om  mine " Intresrenl il e et e AL e e e S W e e e e e
Eire: & b e e S D e e R L R s e 0 S e ey b e
Norbert Shannom, 17 Ar. i 50 Ore i frimiirken bifogas!
|

i utlandet,

Nedanstdende

vi
Ttalien:
Silvestro Stracuzzi, 17 dr.
Holland :
Harry Miltenburg, 17 dr,,

Schweiz:

Rolf Weber, 17 dir. Skriver pa lyska,
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