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VARLDEN RUNT

1.630 km|tim pd kdilke

Obemannade raketdrivna kilkar har
slippts ldsa pa ett jarnvigsspar i en
U. 8. A.-oken. Avsikten var att under-
soka »forhallandena pa andra sidan
ljudbarriiiren», Enligt uppgift lir rake-
terna ha kommit upp i 1.630 km/tim.

Danska flygplan stoppas

Pa grund av minskade utsikter for
export samt liten valutatilldelning till
import av ramateriel och motorer skall
den danska flygplantillverkningen, som
finansieras av firma F. L. Smidt, upp-
hora. Forlusterna lir uppga till 3 mil-
joner kronor och dessutom har man 28
KZ-plan som inte kan sdljas.

Rysk jitteraket

Ryssarna lir halla pA med experiment
med en raket med forvinansvird has-
tighet och synnerligen lang rickvidd.
Raketen drivs framat av en serie ex-
plosioner med flera sekunders mellan-
fum varvid varje explosion skjuter ra-
keten framit med okad fart. Spriing-
laddningarna ligger mellan metallskivor,
vilka slungas ut som tomma patroner
sedan varje laddning har avfyrats.

18.000 folkbilar

Den fabrik i den brittiska zonen i
Tyskland, som tillverkar folkbilar, skall
oka produktionen med 50 procent. Un-
der 1948 berdknas produktionen till
1.500 bilar i ménaden.

RADAR PA FLODBATAR

har nu revolutionerat trafiken pa
den nordamerikanska kontinentens
vattenvigar. Savil for trafiken pa de
Stora Sjoarna — nagra av virldens
mest trafikerade vattenviigar — som
pd Mississippi- och Ohio-floderna
har man infort radar. De stora fir-
lusterna, da fartygen vid tjocka och
dis maste ligga sig for ankar, kan
dirvid undvikas. Aven niir sikien iir
begrinsad till fem, tio meter, kan
langa pramslip pa 300 meter passera
genom de tranga farlederna. En kap-
ten pa ett av dessa fartyg berittade
att han pa radarinstrumentet tydligt
kunde se flodens strandkonturer,
annalkande fartyg som var langt ut-
om synhall, batar som lag fortojda
vid stranden, broar och kraftlednin-
gar som korsade floden, slussportar

och dammbyggnader samt andra fore-
mal. Nedanst. bilder — tagna i fyra olika
punkter lings den tranga farleden, som
forbinda sjoarna Huron och Edie — vi-
sar hur bojarna framtrider pa radar-
skiirmen. Floden dr omkr. 1.500 m. bred.
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Pilot ¢ 121 grader

Under ledningen av dr Craig Taylor
har for amerikanska flygvapnets riik-
ning utforts experiment som visat att
en mianniska kan uthirda en virme av
121 grader celcius under 14 minuter.
Avsikten med experimenten har wvarit
att soka forverkliga planerma pa flyg-
ning med pilotstyrd raket. Dr. Taylor,
som sjilv klarat sig helskinnat undan
forsoket, anser ait det bara ror sig om
en triningssak.

Stdlbandsupptagning i
hemmet

En apparat med vilken man kan go-
ra stalbandsupptagningar i hemmet av
trevliga radioprogram masstillverkas
f. n. av en amerikansk firma. Appara-
ten kostar 180 dollar.

Brevduva sikrar flyget

Mellan Australiens fastland och en av
oarna utanfor vistkusten, en striicka pa
c:a 6 svenska mil, ordnar man platshe-
stillning pa flygplan med brevduvor.
Telefon saknas och telegrafforbindelser-
na #dr dalign. Annu har ingen duva
klickat.



TYP-SPALTEN

Tillverkare: Svenska Aero, Lidings, pa
licens fran Hansa & Brandenburgische
Flugzeugwerke A, G.

Fabriksbeteckning: He 4

Flygvapnets beteckning: S 3.

Tillverkningsdr: 1924—26,
Anwindning: marinspaningsplan.
Besattning : 2—3 man.

Motorutrustning: en 360 hk Rolls Royce
IX »Eagles 12-cylindrig vattenkyld V-
motor.

Data: spanuvidd 17,5 m, lingd 12,65 m,
vingyta 52,5 m?, tomvikt 1.700 kg, flyg-
\II\t 2.450 kg, vingbelastning 46,7 kg,‘m—
effektbelastning 6,8 kg/hk.

Prestanda: toppfart 181 km/t, marschfart
155 km/t, landningsfart 72 km/t, topp-
hojd  3.800 m, stigtid till 1.000 m 4,5
min, stigtid till 2.000 m 10 min.

Bevipning: en rorlig 7.7 mm ksp.

Byggnadssitt: tri, duk.

b copyareur: 1
B.Karlstrim tn—|
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med inséindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: 1) Undrar om det finnsg niigon
miijlighet att komma in vid ABA som flyg-
mekaniker med den praktlk jag har? 2)
Ar ABA och Scandinavian Airlines System
tvi olika bolag? G. W. N. Tomelilla.

Svar: 1) Viind Er direkt till ABA:s per-
sonalavdelning, Nya Ulveundaviigen 193,
Stockholm, 2) Ja,

Friga: Jag vore myeket tacksam om Ni
av mitt medskickade foto, varg otydlighet
jag beklagar. kunde faststilla den avbhil-
dade flygmotorns fabrikat, beteckning och
effekt. Fly g-reader.

Svar: Fotot #ir allt i otydligaste laget
men s vitt vi kan se med ledning av era
fit uppgifter lir motorn sikerligen en Rolls
Royee Merlin 24 pd 1.040 hk vid 3.000 varv/
min, Den viiger 638 kg och anviinds huvnd-
sakligen 1 nigra versloner av Lancaster och
Avro York,

Fraga: Finns det verkligen ett plan som
heter Conestuga? Farfar,

Svar: Ni mepar siikerligen (Conestoga.
Det iy ett transportflygplan med ett ritt
underligt  utseende, som  tillverkades av
Edward G, Budd Manufacturing C'o 1 Phila-
delphia, A, under kriget, Planet gjorde
ingen stirre lyeka, Det har tvii Pratt &
Whitney-motorer R-18%0-02 pid vardera 1.200

hk. Spiinnvidd 305 m, lingd 20,7 m, hijad
968 m. vingyta 130 kvin, maxhastighet
316.2 km/tim, marschfart 264 Lkm/tim och

flygstriicka 2,590 km,

Sponpluntlgure'

ombesiirja och utfiira Oversyner samt
ro}mlnlinm r. Hangarplatser fir lingre och
kortare tid uthyras.

FIRMA FLYGREPARATIONER

Johannisbergs Flygplats & Viisteris

Telefon 382 33
Bil, Bat, Radi
1l, Bat, Radio
samt flygelekirisk service, Vid behov viind

Lder till

SIGNALMEKANO

Hagagatan % ¢ Stockholm < Tel. 30 80 83

Bygg sjilv Eder
KANOT

Begiir diirfor min katalog f. amatiirbyggare
MAX ANDERSSONS KANOTBYGGERI
Yister as
Telefoner 320 80 - 320 83

BYT NAMN

genom
TH, WAHLSTROMS NAMNBYRA
Surbrunnsgat, 36 » Stockholm = Tel, 31 24 26

BAST OCH BILLIGAST

Upplysningar och namnpfirslag

gratis och

portofriti, Kostnaden ir lig. Skriv genast.
T PO N e e ) B TR
TR - e e s e s S e e
..................................... TV 6-48

TFATR CHELD
ARGUS”

pa flotterer til salgs i1 klasses stand.

Totaltid ca. 450 timer.

Pris notske kr. 46,000,

*
»Aksel Holm, Alesund, Norge™

FLYGPLANS-
MOTORER

2 fabriksnya motorer typ ARGUS 10 shljes
myeket billigt, Motorerna iir avsedda fir
flygplan av typ Fieseler Btorch, Arado 96
och Biebel 204, Svar till Kjeld Lehnsdal,
Aggersborggade 10, Kipenhamn @,

SHORTFLOTTORER

komplett till saln
FISKRFLYG * Tel, 437 »

Moth orginal

Malmberget

GRUNAU 9

i utmiirkt skick till

ESKILSTUNA FLYGKLUEB
Kipmangatan 29 » Eskilstuna

PLATS ONSKAS

vid flygverkstad eller flygplats av 33 drs

ralu

flyg- och motoriniresserad man, Aven in-
tresserad av att medfolja som  hjiillp vid
rundflygning, Hvar till »Alrminded», Tek-
nikensg Viirld, Tegnérgatan 25, Stoekholm,
il S b

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller.
dieselmotor- och gegelmodeller samt replika
modeller, motorer, vitningar och material
m. m. 34 sidor med minga troviiga nyheter.
Siindes mot 830 dre i frimiirken,

4 o S R S L

Adress
TORE ILAGLTU \Il & CO
Modellfly gindusiri » Hofors

#» ENASTAENDE
TREVLIGT

for alla damer!

Flodabroderad vilst och kjol
av  ylletyg, (Begiir provklipp.)
Fiirger: riitt, blitt, belge och
grint, Storlek 40—46, Pris:
Viist Kr. 83:— Kjol Kr.

! 48:— Broderad Hiitta Kr.
11:—., Damfinnstiviar av hilg kval, Kr.
62:50. 8, k. Ryabonad viivd av vita mati-
trasor och jutegarn, iplock av ullgarn i
vackra minsgter, Storlek 60x140 em. Kr.
g8:—, Allt i dalamibler, viivoader m, m.

Katalog mot 40 Cre | frlmiirken.
DALA-FLODA

SPORT- & HEMINDU
Holsiker ¢ Tel.

STRI
Dala-Floda 52



\ TUNN PROFIL VID ROTEN

i

ROTOL — en constant speed och

% <«  flojelbar propeller som éir specialkon-
a1 struerad fir gasturbiner. Den firbitt-
rade effektiviteten i Inftinsugningen till
lkompressorn har erh:allits genom en
~ tunn bladprofil vid roten och de tiickta
bladéppningarna i spinnern.
Denna propeller har framgangsrilt
passerat ett 100-timmar typprov pa
propellertypaggregatet Bristol Theseus. E |

ED « GLOUCESTER = ENGLAND

S ROYCE LTD - BRISTOL AEROPLANE Co. LTD
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Allt fler och fler flygplan utrustas med den berimda = p—— =
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P Bristol” Hercules motorn, dess efterfiljare

den kraftiga 18-cylindriga Centaurus dr installerad hos minga av nutidens firnimsia flygplan. Thesens’
Sramgang — den firsia pmpe//erd.rifma gasturbinen, som genomgatt ingdende officiella prov —

slar ytterligare fast ” Bristol” som det ledande namnet nir det galler att rita och bygga flygplansmotorer.

TH B M AEROPTLANE COMPANY LIMITED . ENGLAND

Representant § Sverige: Mr. A, Reichel, Synalsvigen 14, Riksby, Stockholm

PRESTATION

Licens for tillverkning

av Rolls-Royce reaktionsmotorer

har beviljats United Aireraft ROLLS OYC E
Corporation. Motorerna komma

att tillverkas av P;'att & Whitney : m—

Aircraft Division i Forenta E N G i N E S

Staterna. FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

ROLLS-ROYCE LTD . DERBY . ENGLAND
Repr: Salén & Wicander, Aktiebolag, Postfack, Stockholm 1
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FYRA ROLLS ROYCE MERLIN MOTORER

A.VY.ROE & CO. LTD,, MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AY HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT CO. LTD.)
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 6. Arg. 26 -

W. KLEEN:

11 —24 mars 1948

Véra sviltande motorer

Niir vi forlorade Finland blev vi striangt
sysselsatta med att inom Sveriges
grans erovra Finland ater, Och ndr vi pd
sistone forlorat var betalningsformaga till
utlandet och diarmed mojligheterna att in-
kopa den bensin vi behover for att driva
vira motorer i bilar, bussar, motorcyklar,
.motorbatar och flygplan, borde vi firsoka
att inom landets grianser erdvra den for-
lorade importen ater, Men infér den stun-
dande bensinransoneringen och den diskus-
sionsvag den dstadkommit har vara mdj-
ligheter att inom landet sjilva forbittra
motorbrinsleldget helt kommit i skymun-
dan. Detta kanske beror pi att vi natur-
ligtvis skall kopa den vara som &r bast
och billigast, och det ir tvivelsutan de im-
porterade brdnnoljorna, och man kanske

hoppas pa att den nuvarande betalnings-

krisen snart dr overvunnen. Och ingen
langtar tillbaka till krigstidens gengas-
och motyl, som var ett nodvindigt ont
men som dock forde med sig det goda att
atminstone nigra motorer kunde snurra.
Och krigstiden gav oss minga erfarenhets-
ron, som bor tillvaratas, Vi bor m, a. o, i
normala tider rusta for onormala, annars
méter vi oférberedda kriserna, Den sven-
ska motorspriten drog sitt strd till stac-
ken under kriget och hade kanske kunnat
gora det i dnnu hégre grad om pionja-
rerna pa detta omride motts av litet mera
forstdelse for betydelsen av sitt arbete,
Erfarenheten har lirt oss att det finns
mojligheter, fastin de #r begrinsande.
Man har infér denna nya kris en kiinsla
av att inte allt gjorts och gores som verk-
ligen kumnat och kan goéras. Vi bor inte
invéinta néista totalspirr for att spinna
vara krafter hirvidlag — den nuvarande
halvkrisen vore, kan det synas, ett limp-

ligt tillfialle till praktiska prov av motor-
bransleforskningens resultat. Och samti-
digt skulle man vinna att restriktionerna,
som kinns harda nog, kunde atminstone
nagot lattas.

Bade tillverkningen av motorsprit och
framstillningen av skifferolja understods
av staten och kostar sina modiga pengar.
Men skulle icke forskningen och experi-
menterandet kunna goras effektivare?

Det finns manga tekniker och bransle-
kemister, som pi egen hand gjort till sy-
nes virdefulla upptackter, men som hind-
rats att fullidlja sitt arbete pad grund av
ekonomiska svérigheter. Ett gott exempel
ar en mekaniker i Link&ping, som med
tillfredsstallande resultat experimenterat
med fotogen och vatten som drivmedel i
bensinbilar, Vatteninsprutning har visser-
ligen anvints i hogeffektiva racermotorer,
och tanken pa att denna uppldackt — eller
uppfinning — skulle mojliggora fotogen-
korning av bensinmotorer har pd manga
hall upptagits som ett mer eller mindre
gott skdmt.

Men ett gammalt ordstiv siger, att den
skrattar bast som skrattar sist. [ stallet
for att skratta borde man hjilpa dessa
free-lancers pid motorteknikens omride att
fortsitta sina experiment. Allt som kom-
mer fram ar naturligtvis icke vardefullt,
langt dérifran. Men det finns dock out-
forskade flickar inom detta omride, och
vad som mojligen kan goras for att ut-
fylla dem bor goras. I varje fall bor nya
idéer provas innan de forkastas, De kan
ju innehdlla nagot av virde var for sig,
och sammanstillda kan de mojligen bli
verkligt virdefulla, Men vem gbr sam-
manstillningen ?

Vad motorspriten betrdffar ar den stor-
sta svarighelen att den annu ar alltfér
dyr att framstilla, Motorspriten dr en hi-
produkt till cellulosaindustrien och maste
genomga reningsprocedurer fér att bli
fullviardigt motorbrinsle, Dess egenskaper
dr beskrivna 1 artikeln om metanol i nr 2
av denna tidskrift. Ett led i reningen ir
franskiljandet av vatten, men detta behd-
ver enligt senaste ron icke ske hundrapro-
centigt. Hérigenom férenklas proceduren.

Enligt nu kinda metoder kan man ur
ett ton sagspan fi fram over 200 liter
sprit, som utan storre besvarligheter kan
renas till motorbrinsle. De sdlunda er-
hallna kvantiteterna forslar ju annu inte
langt, men med ett intensifierat forsk-
ningsarbete och med tillvaratagande av
erfarenheter fran utlandet, frimst Ame-
rika, syncs man kunna komma fram till
effektivare utvinningsmetoder. Resultaten
av massaindustriens forskningar har lim-
nat utomordentliga resultat pA manga om-
raden — se narmare under artikeln »Sko-
gens rikedomars i detta nummer — men
just nu dr motorbranslet ur allménhetens
synpunkt det mest brinnande problemet.
Det torhdanda kan foras till. sin ldsning
eller atminstone ndrmare den om ett in-
timt samarbete kan ordnas mellan alla som
strivar efter samma resultat — veten-
skapsmin och industrimén, ingenjorer och
motortekniker,

I varje fall har vi just nu fatt en pa-
minnelse om vira motorers dodlighet i
brist pA ndring. Om inte fragan kan l6-
sas under innevarande betalningskris bor
den vara lost tills nidsta kris kommer, An-

 nars blir det for sent,
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I-‘ar Ni alla papper klara?l

Aven luftfardsforsikringen &r ett vik-
tigt papper, som mdste ordnas fér re-
san. Tag inga risker — tag kontakt med

LY T
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Rekordflygaren,

SNABBAST

kontrollerade jag mitt lige pd firdlin-
jen genom pejlingar frin F 21, Efter att
ha stigit i c:a 8,5 minuter var jag uppe
pi 6.000 m. Dir gick jag i planflykt
och minskade varvet till 8.700 varv/min,
vilket dr detsamma som max ekonomiskt
varv,

Nu mirkte jag att jag trots stigning-
en avverkat de forsta 10 milen pa 10
minuter, och att farten i den kraftiga
vinden och trots extratankar var osed-
vanligt god. Den indikerade farten var
ocksd synnerligen god nidmligen 480—
490 km/tim, vitken pd 6.000 m hojd gor
en verklig fart av nirmare 700 km/tim.

Pejlingarna frin F 21 hjilpte mig att
hilla firdlinjen exakt. Séder om Skel-
lefted blev vidret klart. Umed passe-
rades 18 minuter efter starten men de
nédsta tio milen skulle ga dnnu snabbare
eller ndrmare hestimt pd 7,5 minuter,
Det blir en fart dver marken av c:a 800

I SVERIGE

Major SVEN HEDBERG berittar om sin uppmaéarksam-
made rekordflygning med Vampiren »Bla Kalle» — den
snabbaste striackflygning som foretagits inom landet.

ndra divisionen pa F 13 ligger f. n.

forlagd till F 21 utanfér Luled for
vinterovningar, Mandagen den 23 feb-
ruari skulle ett flygplan av typen | 28
Vampire flygas ner till F 13 i Norrko-
ping for oversyn och jag fick order att
foreta flygningen.

Forst c:a en haly timme fore avsedd
starttid fick jag reda pa att det var »Bla
Kalle», som jag skulle flyga. »Bla Kalle»
ir ett av divisionens snabbaste plan, men
ingalunda specialtrimmat for rekordflyg-
ning, som manga kanske tror. Det har
en reaktionsmotor av typ Goblin 2, eller
RM 1 som den svenska beteckningen ir.
Denna motor har en dragkraft vid mar-
ken av 1.300 kg, vilket med en flygfart
av 850 km/tim blir c:a 4.500 hk.

Enligt vaderleksuppgiften var vinden
310° 60 km/tim pa 6.000 m, vilket i sam-
band med sKalles» snabbhet gjorde att
flygningen borde gi relativt kvickt, Men
att den skulle g& si kvickt hade jag ing-
en tanke pi fore starten,

Pa grundval av vinduppgifterna gjor-
de jag mina berdkningar med en fart
over marken, som motsvarar en mil/min
och som avstindet ar 850 km borde alli-
sd hela flygningen ta 85 minuter, diri in-
raknat stigning till 6.000 m héjd, Denna
héjd ar namligen den ur brinslesynpunkt
och fart limpligaste hdjden pd en si
pass ling distans.

Sedan jag hes trafikledaren tagit reda
pa vilka flygfilt — de var f. 6. Nord-
maling, F 15 och F 16 — som jag skulle
passera, och forvissat mig om att ultra-
kortvagsradion och pejlen var i fullgott
skick startade jag pd bana 27. Jag pas-
serade omedelbart efter starten klockan
10.35 trafikledartornet pi F 21 och bor-
jade efter en vinstersving ur trafikvar-
vet stigningen till 6.000 m. med ett stig-
varv av 9.700 varv/min,

Da molnhdjden strax soder om F 21
var c:a 1.500 m blev jag tvungen att
stiga genom ett c:a 2000 m. tjockt
molnticke., Under molngenomgangen

S

km/tim och nu forst forstod jag att om
vinden stod sig kunde hir bli flyga av.

Strax innan Ornskoldsvik upphorde ra-
diokontakten med F 21, Nu hade jag i
stillet radiokontakt med Nordmaling och
snart med F 16,

Nir »Bla Kalles och jag passerat
Skutskir hade vi varit i luften under 50
minuter och avverkat 600 km. Det gor
en medelfart med stigningen pd 720
km/tim,

Den fina akterliga vinden holl i sig
fastdn styrkan hade minskat ndgct. Nu
aterstod wsbaras 250 km, Under dessa
holl jag en indikerad fart pad c:a 500
km/tim. Nir jag passerade F 16 i Upp-
sala borjade det dra ur mina huvud-
bransletankar. Extratankarna var alltsd
tomma. Men dnnu hade jag halva brins-
leforriidet kvar..

Sedan Eskilstuna passerats bérjade
jag en svag tryckning ner for att mins-
ka hdjden, och ndr jag kommit ner till
3.000 m okade jag den indikerade far-
ten till 640 km/tim. Det dr den for J 28
maximalt tillitna med extratankar pa
hojder under 3.000 m.

Klockan 11,44 passerade jag trafikle-
dartornet pd F 13 pd 500 m. hojd, Fart-
reduceringen i landningsvarvet med hjilp
av dykbromsar sd att landstill och klaf-
far kunde fallas ut och landningen ske,
tog tre minuter och klockan 11,47 satte
jag »Kalle pa F 13:s bana 00.

En timme och nio minuter tog flyg-
ningen, vilket gor en medelfart av 739
km/tim pid den 850 km linga flygstriic-
kan, Men nigon sarskild kinsla av fart
hade jag inte. Det har man inte pa 6.000
m hadjd. Det dr forst nir hojden minskat
till c:a 500 m som man mirker att det
gar undan,

Bransledtgdngen var c¢:a 1.200 liter
flygfotogen. Hade flygningen kunnat ut-
foras utan extratankar hade medelfarten
troligen blivit avsevart hogre och flyg-
tiden knappast stort mer én en timme,

Swven Hedberyg.
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RADAR 1

Nir m/s »Stockholms i dagarna styr
ut pa sin jungfruresa ovet Atlanten,
behover dess passagerare ej vara oroliga
for att fartyget i nattens mérker skall
stota pa ett isberg eller andra hinder, Dy-
lika katastrofer, som kunna intriffa till
sjoss under dilig sikt, dr 3Stockholms
skyddad emot — genom radar, detta mo-
dernaste av navigationsmedel for flyg-
ach sjofart. Medelst denna apparatur har
fartygsnavigatoren fatt formigan att sse»
riatt genom den tjockaste dimma, att nog-
grant faststilla liget av fartyg, flylande
vrak eller drivande isherg, for att inte ta-
la om landformationer.

I snabb takt installeras nu liknande ra-

»Stockholms» radaranliiggning iir tillverkad
av Radle Corporation of America och ovan
ses sjiillva indikatorn som stir pi komman-
dobryggan,

daranldggningar pd fartyg over hela virl-
den — pa flodangare lings Mississippi och
De Stora Sjoarna i Nordamerika, pa
oceandngarna och pd de storre kustingar-
na, Liksom det senaste nyforvirvet har
ocksd under de tvd senaste dren en stor
del av svenska handelsflottan utrustats
med radar — bl a, 36 st. anliggningar i
Svenska Amerika-Liniens och Ovriga till
Brostromskoncernen horande fartyg, De
flesta av dessa har wvarit av mirket
»Raytheons, men dven RCA och Westing-
house &r representerade. Skeppsredare
dver hela virlden har nu borjat komma
underfund med, att det lonar sig att beta-
la det hoga priset for en anliggning, som
avseviart okar sidkerheten till sjoss och
som dessutom reducerar de annars ganska
kdannbara forlusterna genom uppehéll for
dimma.

Radar i sjofartens tjdnst borjade be-
tydligt senare dn _ for militdira dndamal
SAL:s 6.000-tonnare »Tunaholms som i
december 1945 utrustades med en ameri-
kansk krigsradar av Raytheons fabrikat,
ar faktiskt det forsta handelsfartyg i
virlden med detta revolutionerande navi-
gationsmedel, Det var endast genom sar-
skilt tillmotesgiende frin de amerikanska
militirmyndigheternas sida som denna in-
stallation kem till stind, Négot halvar
senare kom en speciellt f6r handelsfartyg
tillverkad — alltsd lattskottare och o6m-
mare — radar ut i marknaden och in-
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SJOFARTENS TJANST

M/S “STOCKHOLM” HAR OGA SOM
SER GENOM MORKER OCH DIMMA

. stallerades de forsta anldggningarna bland
annat pa m/s »Gripsholm» och s/s
»Drottningholms. »Stockholms dr alltsd
det 37:e av Brostromskoncernens fartyg
som fir radar, vilken i detta fall levere-
rats av amerikanska firman RCA (Radio
Corporation of Amerika),

Radarantennen pi »Stockholms ir pla-
cerad hogt uppe pi en plattform pd mas-
ten. Fran den gallerformade antennre-
flektorn, vilken ej erbjuder ndgot storre
motstind mot vinden men som reflekterar
radiovigorna lika effektivt som en hel
metallyta, utsindes osynlig strilning med
en frekvens av 9.500.000.000 perioder i se-
kunden, Precis som de flygfyrar, som ir
utplacerade till exempel lings linjen
Stockholm—Malmd, roterar denna sstril-
kastarey, med en hastighet av 10 varv i
minuten, kastande sina spanande blickar i
varje riktning dver vattnet.

Och hur wverkar radar (av »Radio
Detection And Ranging» eller »Radio

Radarantennen pd »Stockholm»
fir placerad higt uppe pdA mas-
ten, Den pi bilden synliga gal-
lerformade antennreflektorn
siinder ut osynlig stralning med
en frekvens av 9.500.000.000 pe-
rioder | sekunden under det att
den hela tiden roterar med en
hastighet av tlo varv 1 wsek,

Direction-finding And Rangings = be-
stimning av avstdnd och riktning till ett
foremal medelst radio) eller, som det heter
pd svenska ekoradio, Principen ir enkel,
en tillimpning av den gamla lagen fér
ekon och reflexion, Vem har vil inte som
barn sprungit omkring i skogen och ro-
pat hégt — och fatt svar, ett eko frin
bergviiggen diarborta har svarat. Ljudvi-
gorna reflekteras tillbaka. Med ledning av
tidsintervaller och den riktning, frian vil-
ket ekot kommer tillbaks, kan man be-
staimma liget av klippan. Det sker pa
samma sédtt med radiovigorna som med
ljudvigorna. Aven radiovigorna ger ett
eko. Skillnaden ar endast den att radar
anvander radiovidgor for att lokalisera fo-
remal pa betydligt storre avstind och med
betydligt storre snabbhet och precision #n
som dr mojligt med ljudvigor, Radarim-
pulsen kan blixtra 6ver Atlanten och till-
baka igen pd samma tid som ljudet hinner
studsa mot huset pd andra sidan ‘gatan.

Indikatorapparaten
dobryggan pi »Stockholm»,
ir s enkel | konstruktlon att varje diicks-
:;Pfﬂ[ utan siivskild utbildning kan skita
en,

terad pa | n-
Anliiggningen

For att sropety frin »Stockholms» ri-
dar skall na langt, har man med hjilp av
antennen koncentrerat strilknippen till en
strale som dr endast 1,6° bred och 17° i
vertikalplanet. Tack vare att strilen ir
sa smal fir man en hog detaljupplésnings-
formaga, vilket ar en av de viktigaste
fordringarna pi en fartygsradar vid na-
vigering i tringa farleder. P4 denna
egenskap invetkar i Ovrigt viglingden —
ju kortare viglingd, ju storre formaga att
upplosa detaljerna — som hir ir endast
3.2 cm, samt den frekvens med vilken im-
pulserna utsindes. Som ett prov pi en
fartygsradars upplosningsformaga brukar
man anvidnda prdmsldp — om primarna
synes som isolerade féremdl ar upplos-
ningsformagan god. Med denna radar kan
man normalt rikna med att sirskilja fore-
mal som ej befinner sig nirmare varandra
an 40—60 meter,

Diremot far strilbredden i vertikal led
ej vara for liten med hiansyn till fartygets
rullningar och stampningar — malet mis-
te befinna sig inom synhdll fér radar vid
rullning av +10°, det vill siga starkare
sjoging,

Det »rop» som radarantennen utskickar
ir dock icke nigot langt utdraget shallds
utan en impuls av endast en milliondels se-
kunds varaktighet, och 750 sidana impul-
ser utsindes och mottages som eko varje
sekund, Detta giller nir man anvinder de
bida storre skalomradena tickande avstan-
denr mellan 9 och 90 km (5 och 50 sjomil).
Men nidr det galler foremdl pA ndrmare
avstand — mellan 50—60 m och 9 km
(0 och 5 sjomil) — kommer édven en sd
kort impuls att utgora en visentlig del av
ekotiden, och noggrannheten blir f61jaktli-
gen dalig. Vid omkoppling till ndgon av
de bada minsta skalomradena minskas im-
pulslangden till endast 1/4 milliondels se-
kunds varaktighet samtidigt som »impuls-
frekvenseny okas till icke mindre dn 3.000
utsinda impulser i sekunden. Ty ju kor-

(Forts. pa sid, 25.)



Provilygare vid United Helleopters tittar pi
ett experiment med en helikopter som kan
halla sig i luften utan fiorare, Det hela iir
mijligt tack vare en ny styranordning, som
auntomatiskt kan kontrollera rotorn, Heli-
koptern iir anmiirkningsviirt stabil i Iuften,

Skolflyg

Flyget har seglat i motvind pa sista ti-
den. ABA dras med mekanikerstirejk, de
utlindska linjeflvgbolagen med bensin-

25 flygmekaniker i Scandinavian Airlines
System — sju svenskar och 18 norrmin —
har genomgitt en 5-veckorskurs i Boeings
sstratosfiirhryssarskola» i Seattle fir att
Lira sig bemiistra den Invecklade apparatu-
ren och maskinutrustningen® De fyra Stra-
toernisers som SAS bestiillt beriiknas leve-
reras pi eftersommaren, [ god tid innan
planen levereras skall besiitthingarna vara
tiirdigtriinade och den firsta gruppen om 235
skandinaver kommer under de niirmaste ma-
niderna att 4 flera skandinaviska efter-
filljare vid skolan | Seattle, I’ bilden secs
en  kroppssektion ayv Stratocroisern  diir
Jerry Kane, SAS' representant hos Boeing,
demonsirerar en detalj for Rolf Langerud,
assistent till Kane, snmt Erik Molinder och
Olay Hjelle. Dessutom har kursen riiknat
filljande svenska deltagare: Rutger Eng-
atriim, Uppsala, Per-Olov ‘Helander, Upp-
sala, Bengt Olby, Stockholm, Ingvar Svens-
son, Stockbolm, John Westin, Torp, och
Lennart Willig, Giteborg.

it nytl, wvasitsigl sporiplan (ran Faireys
Lelgiska fabriker, Planet iir avsett fir avan-
verad flygning, fir byggt 1 helmetall och
med triivibbor. Det iir untrustat med en 148
hk Gipsy Major X, som emellertid kan ut-

bytas mot en 155 hk Cirrus Major 11LL, P'ro-
totypen #r - forsedd med en fast Falrey-
helmetallpropeller, Maxfart 215 km/t,
marschilygstriicka 630 km,

blockad och de svenska privatflygbolagen
med rundflygningsstopp. Bland de senare,
vilka ju icke atnjuter statsunderstod har
situationen blivit- s& allvarlig att en del

bolag mast sla igen helt, 1

Trots alla motigheter tycks intresset for
flyget hos allminheten i gemen vara stort.
Om detta vittnar den stora anslutningen
till flygskolorna. Saledes rapporterar Os-
termans Aero AB nytt rekord med 34 ele-
ver i Stockholm, 23 i Goteborg, 25 1

]
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Engelsmiinnen har nyligen hallit pa  ait
prova en ny flytdriilkt fir haverernde fly-
gare, Denna driikt som dr av gnmmerat si-
den Hir férhindra den nbdstiillde fran att

frysa ihjiil dtminstone | fiorsta taget. ‘

Malmd, 14 i Boras och 6 i Malung, sam-
manlagt over 100 elever, en icke foraktlig
siffra pa vintern. Och till sommaren tycks
det bli annu fler, Sommarflygskolani Var-
berg, som gjorde stor succé forra Aret
med 19 erdvrade certifikat, riknar redan
nu ett dussin féranmilningar.

Nagra ytterligare restriktioner for pri-
vatflyget ar vil inte att vinta — flygut-
bildningen har ju ett visst intresse ur be-
redskapssynpunkt,

Ett helikopterflygfilt J

skall hyggas av Landgrafl Helicopter Com-
pany vid deras fabriker i lLos Angeles.
Filtet blir 52,610 kvadratmefer och far

en rullbana pa 335x18 m.

den kris vi nu genomlever har massan

tillgripits som ett av de framsta med-
len att ater bringa var ekonomi pa sunda
fotter. Det ar andra gangen massan upp-
trider som raddare i noden. Den svenska
skogens Torsta storhetstid och diarmed vart
lands gryende vialstand borjade mot slutet
av 1860-talet och grundlades av sagverks-
industrien. Men framemot sekelskiftet kom
bakslaget pi varldsmarknaden med »sag-
verksdoden» som {oljd. Det sig ut som
om den svenska skogsindustrien skulle ha
forlorat sin hastigt vunna stallning pa
varldsmarknaden, DA kom raddningen ge-
nom massaindustrien.

Samtidigt med atl angsagarna infordes,
anlades ar 1868 vid Forssa nidra Hudiks-
all vart lands forsta (rasliperi for meka-
nisk massa. Darmed var den forsta grun-
den lagd till den industri som sminingom
skulle vaxa upp och ge det svenska
skogshruket nytt liv efter sagverksdoden.
Den nya industriens framste grundlaggare
var emellertid ingenjor C. D. Ekman, som
praktiskt loste sulfitprocessen och som
skapade den forsta sulfitfabriken, anlagd
1874 1 Bergvik 1 Hilsingland., Nista steg
i utvecklingen kom 1895, da var forsta
sulfatfabrik anlades 1 Frand vid Anger-
manalven,

S4 kom det sig att massaindusivien vid
sekelskiftet stod heredd att ersitia tillba-
kagangen vid sagverksindustrien. Det
svenska skogshrukets andra storhetstid
borjade samtidigt som den forsta slutade.
»Sagverksdoden» ar dock ingalunda lik-
tvdig med nagon ssagverksindustridods,
ty denna industri lever och tillfér oss
stora inkomster. Men massaindustrien dr
storre. !

Forskning och industri

Mekanisk massa framstalles genom att
de avharkade vedkubbarna pressas mot en
roterande slipsten under begjutning med
vatten. Sedan silas, avvattnas och pressas
massan till en vattenhalt av 50 %. Som
ravara anvandes foretradesvis gran. Av
den mekaniska massan framstilles huvud-
sakligen finpapper.

Sulfttmassa tillverkas i staende och ro-
terande, utmurade kokare genom supp-
slutnings 1 tria vid en temperatur pi 125-—
145 grader med losningar av sura sulfiter,
mestadels kalciumbisulfit, samt lost sva-
velsyrlighet. Koktiden dr 10—20 timmar.
Som tramaterial (avbarkat) anvindes helt
gran men aven bjork- och aspved. Med
denna metod, som kommit till mycket stor
anvandning 1 Sverige, erhalles vitt, starkt
papper.

Sulfatmassa erhilles genom en alkalisk
metod, varvid man anvander antingen sul-

Triikubbarna avbarkas under kraftig .ml-

tenbegjutning 1 speciella avharkningsstrum-
maor,




Massaindustrien

fat- eller sodametoden, av vilka den [orst-
namnda dr den mest betydelsefulla, Enligt
denna sker suppsluiningens med en bland-
ning av natriumhyvdrat och svavelnatrium,
medan vid sodametoden enhart natrium-
hydrat anvindes, Reaktionen f{orsiggar i
staende och roterande kokare vid ca 170
grader, Koktiden ar endast 4—7 timmar,
Snart sagt allt tra kan anvandas, och dess-
utom halm, [ Afrika anvinds ocksa bambu
och vissa grdssorter. Sulfatmassan Aar

mer eller mindre brunfiargad, varfor den
anvindes till framstallning av brunt pap-
per, om den icke blekes. Av bharrved fram-

Slipmuaskin
massa,

for framstillning av mekanisk

stalld, obleki sulfatmassa kallas kraft-
massa. Redan {or flera ir sedan fram-
stilldes vid ett par norrlandska foretag
blekt sulfatmassa, och numera lar nya
metoder tillimpas i Amerika for fram-
stallning av en blekt sulfatmassa som har

samma egenskaper i ovrigt som den bruna.

Hag svensk kvalitet

Pa grund av den svenska tallvedens
fortrafiliga egenskaper och den omsorgs-
fulla framstillningen av massan i Sverige

ar den svenska kraftmassan av mycket
hog kvalitet, som gjort den starkt efter-
fragad, Denna hoga kvalitet dterfinns
ocksa i det sigade svenska virket.

Orsaken hartill ar att triden 1 Sverige
viaxer langsamt och far tdata arsringar
med langa fibrer. Vixttiden for norr-
landska barrtrad ar 120—200 ar. Nar det
under senare ar talas om att trafordd-
lingen kan astadkomma osedvanligt hastig
tillvaxt, maste man komma ihdg, att vill-
koret for att detta skall bli till nytta for
den svenska sagverks- och massaindu-
strien ar, att vetenskapsmannen skall lyc-
kas att ge de snabbviixande triden samma
egenskaper av fasthet och langa fibrer,
som hittills utgjort det svenska virkets
{ramsta fortjanster. I annat fall skulle
vart virke och viar massa mista sitt varlds-
rykte for oovertrafiad kvalitet.

Denna svenska kvalitet Lo o dock icke
uteslutande pé trdet. Det Dbiista travirket
skulle icke ge onskat resuliat om det icke
frin avverkningen till slutprocessen be-
handlades med ansvar, omsorg och kun-
skap. Men att sa sker ar driftledningar-
nas och arbetarnas stora fortjanst, Natur
och kultur i forening har astadkommit det
hogvirdiga resultatet.

Vetenskap och industri

Det kemiska forloppet vid sulfit- och
sulfatkokningen har under arens lopp in-
giende studerats vid fabrikerna och deras
laboratorier. Detta forskningsarbete har
resulterat i en standig utveckling och {6r-
biattring av metoderna, Ingenjorer och
maskinfirmor har byggt vidare pa dessa
resultat, varigenom man lyckats astad-
komma battre maskiner och billigare till-
verkning. Man har lvckats dstadkomma
stora besparingar av massaved, brinsle,
svavel, kalk och andra ramaterial. Sam-
tidigt som produktionen forbilligais har
man forbatirat produkternas kvalitet och
mangfaldigat deras anvandning,

Dessa stindigt fortgaende {ramsteg har
varit nodvandiga med hansyn till den ut-

En modern sulfitkokare.

lindska konkurrensen, De utlandska mas-
saindustriernas  starka uthyggnad under
kriget framtvingar ytterligare forbatt-
ringar och forbilliganden av produkterna,
ytterligare resultat av samverkan mellan
vetenskap och industri, mellan laboratorier
och fabriker,

Vid massatillverkning #ar det endast
halflen av trastocken som blir massa, me-
dan den aterstiende halften [orsvinner
med kokvatskan, som ar sammansatt av
kalksten och svavel eller kalksten och

(Forts. pa sud. 2r.)

T. v.: Interiiir frin ett sulfitkokeri, — 1 mitten: Fir att kunna anviindas till finare papperskvalitéer miste massan blekas vilket sker

I holliindare, — T

de viildign maskinerna fér avvattning av massa,

h.: Innan massan iir fiirdig att skickas till pappersfabriken silas, avvattnas och pressas den, P4 bilden ses en av




Industribyte i Robertsfors

ROBERTSFORS: Da det torde vara
omdjligt att erhdlla rivara f6r nigorlunda
jamn drift, har sulfitfabriken i Roberts-
fors beslutat nedligga driften i var eller
pi forsommaren. ASEA har forklarat sig
berett att pd ling tid hyra en del av fa-
brikslokalerna for att dir uppta tillverk-
ning av isolationsmateriel, Detta erbjudan-
de kommer Robertsforsbolaget att utnyttja
till bétnad for sina anstillda och hela
Bygded kommun,

Minskad metallvinst

VASTERAS : Svenska Metallverken re-
dovisar f6r ar 1947 en nettovinst av 3,44
miljoner kronor mot 3,86 foregiende &r.
Verkens bolagsstimma idger rum den 29
april.

Fallskdrm fran Smdland till Grénland

JONKOPING: Vid Nissafors A-B.
tillverkas fallskdirmar av papper med en
barkraft pid mellan 30 och 60 kg. Fabri-

ken skall nu borja experiment med skir-

mar for 100 ke, En del av dessa skall
med Dan Pearylandexpeditionen till Gron-
land och expeditionsledaren, professor
Victor, riknar med att féretaget kommer
att underldttas betydligt om hundspann
inte behdver dra alltiér stora mingder av
tunga fornodenheter, Expeditionen kom-
mer i stdllet att fi kontinuerlig forsérj-
ning fran luften med hjilp av Nissafors'
fallskdarmar,

Sjéfart pi Tyskland

VASTERVIK : Mathiesrederiet i Ham-
burg lir ha planer pa att ateruppta sjo-
farten pa svenska ostkusthamnar, Bérjan
gores med trafik pi Kalmar, Oskarshamn,
Viistervik och Norrképing och det torde
inte dréja linge innan man har uppnatt
forkrigsnivan, vilket dr tre till fyra far-
tyg i manaden,

Papper av halm oekonomiskt

ORNSKOLDSVIK: 1 Amerika har
man enligt uppgift lyckats fa fram hog-
klassig pappersmassa av vetehalm. Chefen
for cellulosalaboratoriet vid Mo och Dom-
8jo, ingenjor Torg-
ny Ohgren, anser
dock att ett sa-
dant framstallnings-
sitt endast kan ha
kuriositetsvarde. Den
laga
centen, omkring 20
mot 45—50 procent fér svenska granar
och tallar, i samband med de dyrbara
framstillningskostnaderna gor att produk-
tionsmetoden ingalunda kan bli lénande.

12

utvinningspro-

Tanken att fi fram cellulosamassa av
viixtfibrer ir f. 6. inte ny, men halm har
man inte forsokt med vid Mo och Domsjo.

Pengar frin forskningsrdd

STOCKHOLM: Statens Tekniska
Forskningsrdd har anvisat 8.400 kr. till
professor E. Hulthén for fortsatta under-
sokningar Gver gnisturladdningens fysik,
400 kr. till fil. lic. N. Frossling for slut-
férande av numerisk 16sning av vissa aero-
dynamiska gransskiktsekvationer, 2.350
kr. till professor H, Norinder for resa
till Italien for planering av samarbete
mellan det statliga forskningsradet i [ta-
lien och Institutet for hogspinningsforsk-
ning i Uppsala, 1.600 kr, till forsknings-
ridens isotopkommitté som bidrag till vis-
sa kostnader vid Wenner-Grens institut
for distribution av radioaktiva isotoper
och 7.000 kr. slutligen till civilingenjér F.
Palmqgvist for slutférande av undersok-
ningar rorande framstillning av hogvir-
diga smérjoljor ur torvtjira.

Stockholm ndrmare Tokio

STOCKHOLM: Avtal har triaffats
mellan SAS och Northwest Airlines om
viss samtrafik, vil-
ken ger skandina-
viska  passagerare
direkt  forbindelse
med 33 storre sti-

@ der i USA samt

med Alaska, Tokio,

Shanghai och Ma-
nila, Harigenom har restiden frin Stock-
holm till Tokio kunnat forkortas till 80
timmar, vilket Ar 30 timmar kortare #n
om man flyger i ostlig riktning over In-
dien.

ESA-

L4

Storre hamn i Varberg

VARBERG: Stadens stadsfullmiktige
har beslutat anta ett forslag av ingenjor
H. Orvarsson, Stockholm, att hygga ut
kajer och muddra upp inseglingsrinnan i
hamnen f6r en kostnad pid ungefir tvd
miljoner kronor, Man skall séka statshi-
drag for arbetet.

Massaved frin Skédne till Norrland

KRISTIANSTAD: Vi lever i en upp
och nervind vérld,. Nu lider massain-
dystrien i Norrland av en sidan ravaru-
brist att de mirkligt nog maste anskafia
ravara iran Skine, Hur stora kvantiteter
Skine kommer att leverera dr dnnu inte
klart men lingre fram i vir borjar tim-
merslipen sin milslinga fard norréver,

Ny bas i kanalflottan

GOTEBORG: Kanalflottans rederifor-
ening, som foretrider sjofarten pid Troll-
hattel och Géta Kanal med angrinsande
sjdar, har haft orforandeskifte, Forening-
ens ordférande och vice ordférande, Kon-
sul Claes Grill respektive direktor Mar-
tin - Winquist, har pi grund av dndrad
verksamhet avsagt sig dessa uppdrag. Till
deras eftertriidare har utsetts advokat
Gunnar Gneib, Goteborg, som i ett 20-tal
ar varit foreningens ombudsman, och di-
rektor Thure Osterberg,

elikoptern haller pi att revolutionera

flyget. — Den har vil funnits linge?
kan man fi héra frin lekmanmnen, som
hiirvid forvixlar helikoptern och autogi-
ron, Men skillnaden mellan dessa tva ty-
per av rotorflygplan ir avsevird, Autogi-
ron &r ett flygplan, dir de fasta vingarna
ersatts med roterande birplan; motor-
propelleranligening finns fortfarande kvar.
De mandvrer, som gores med en autogiro,
ar desamma som kan goras med ett kon-
ventionellt flygplan. Obegriinsad rorelse-
{ormAga har forst kommit med helikop-
tern, dir rotorn dr direkt motordriven till
skillnad frin rotorn pa autogiron, som
drives av luftstrommarna pa samma sitt
som en viaderkvarn. Pa  helikoptern
tjdnstgbr rotorn som bade birplan och
kraftkilla for dragkraften, Med helikop-
tern har stillastaendet uppe i luften, flyg-
ning baklinges, vertikal start och land-
ning blivit verklighet,

Ar 1922 flog den forsta helikopter,
dir alla mandvrerings- och stabiliserings-
problem var tillfredsstillt losta, Det var
dr George de Bothezat i USA. Langt ti-
digare (1907) lyfte helikopters frin mar-
keny ehuru ej fullgoda, Forst ar 1929 var
autogiron tillfredsstillande firdig.

Som virldens bista helikopter maste
man rikna Bells, som introducerats i
Sverige ay Ostermans, Bells patent pi en
automatisk gyrostabilisering, som ger he-
likoptern en enastiende stabilitet, ger be-
rittigat skil for detta epitet.

Modell 47:s konstruktion

Bell helikopter modell 47 dr uppbyggd
av atta huvuddelar,
1) Huvudrotor: 2) Mast med mand-
verplatta; 3) Stjiartrotor; 4) Stjirt-
bom: 5) Kabin; 6) Kropp; 7) Land-
stall; 8) Motor med transmission.
Lit oss nu studera de olika komponen-
terna narmare,

Kroppen

Kroppen (6) och likasd stjartbommen
(4) dr pa konventionellt sidtt uppbyvggda
av svetsade stalror 1 fackverkskonstruk-
tion. De dro klidda med duralplitar och
viav, | frimre delen av kroppen ir de tva
stolarna monterade framfor ett gastitt
hrandskott. Bakom detta och framfor ett

HORISONTELL KONTROLL: 1) styrspak,
1) stitstdng, ) kamsystem, 4) hiivarm till
roterande styrskiva (lingdstyrning), 5) ro-
terande styrskiva, 6) hilvarm till roterande
styrskiva  (sldstyrning), 7) stiotstdng, 8)
kumsystem, ) vinkelhiivarm, 10) férbin-
delgeaxel, 11} vinkelhfivarm, 12) frilktions-
anordning.
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bakre brandskott ir motorrummet. Bakre
delen av kroppen utgores av ett bagage-
rum. Kabinen (5) ir liksom stjirtbom-
men fastskruvad till kroppen. Kabinen ir
uppbyged av duralplat och plexiglds med
tvd stora dbrrar — en pa varje sida.

Landstdllet

Landstiillet (7) bestar ay fyra hjul, som
tvd och tvd dr monterade pa en gemen-
sam axel, som gir rakt genom kroppen
och lagrad i denna. Det framre stillet ar
forbundet med en pneumatisk-hydraulisk
stotddmpare och det bakre med en annan
dylik. De frimre hjulen kan fritt svinga
helt runt under det att de bakre ar fast
stillda i langdriktningen,

Och sa kommer vi till de enheter, som
gor helikoptern till helikopter.

Den s. k, »pudervippans, en fir bepudring av skadeinsekter specialbygzd Bell 47-

helikopter.

HELIKOPTERN I NARBILD

Motorn med transmission

Motorn i Bells helikopter modell 47 ar
tillverkad av Aircooled Motors Inc och
har beteckningen Franklin 6V4-178-B3.
Dert ar pa 178 hk vid 3.000 vary/min och
ett insugstryck pa 28 Hg. Det normala
arbetsvarvtalet dr 3.000 varv/min. Motorn
Ar vertikalt upphingd i helikoptern, helt
i gummibussningar, som forhindrar vibra-
tionerna fran motor och rotor att fortplan-
tas till kroppen. Motorn, som ir sex-cy-
lindrig, luitkyld, kyles med en sirskild
flakt, som drives genom en remskiva, som
dr invixlad med transmissionen. Den se-
nare ir fastskruvad till toppen av motorn.
1 transmissionen nedvixlas motorns 3.000
varv/min till rotorns varvtal 330, dvs.
nedvixlingen dr 1:9,

Transmissionen dr uppbyggd pd
Joljande sdtt:

Motorns vevaxel driver en centrifugal-
koppling, som inkopplar transmission och
rotor vid ungefir 1.500 vpm. Efter denna
koppling, som ligger ligst i transmissio-
nen, kommer den forsta planetvixeln, som
ar sammanbyggd med ett frihjul. Om mo-

VERTIKAL KONTROLL: 1) stigspak, %)
torsionsaxel, 3) stitstiinger, 4) hiivarm, 35)
hiitvarmar, 6) hiivarm,
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Huvnddelarnn, i Bell 47 B,

torn skulle stanna under flygning, frikopp-
lar detta frihjul rotorn fran motorn. Ge-
nom detta arrangemang kommer rotorn
att kunna fortsitta att rotera trots att mo-
torn stannat. Detta féorhallande kallas med
andra ord autorotation, dvs. rotorn dri-
ves av den luftstréom, som passerar ge-
nom densamma underifrin och uppat. (Om
frihjulet skulle skadas eller icke fungera
av annan anledning vid ett motorstopp, ir
helikoptern i alla fall icke tillspillogiven.
Den sista drivilinsen till rotormasten ar
nimligen monterad med sex stycken du-
ralbultar. Blir motstindet for stort vid
ett motorstopp, av skruvas dessa och ro-
torn kan autorotera). Efter denna planet-
vixel kommer den andra och sista vaxeln,
uppbyged pi samma sitt men utan frihjul.
Tdenna sista vixel driver medelst en driv-
flins rotormasten,

Till rotormasten (2) ar monterat ned-
ifrin uppiat: manoverplatta, stabiliserings-
stang med hydraldimpare och huvudrotor.

Mandoverplatta

Mandverplattan bestir av en inre, icke
roterande del, som ar kardanskt upphiingd
pa en uppbygenad pd transmissionskapan.
Denna del av manoverplattan kan medelst

stotstanger lutas 1 vilken riktning som
helst, Mandverplattans yttre del &r lagrad
med kullager pid den inre delen och rote-
rar med rotorn, Den yttre delen foljer
siledes den inre delens lutningsplan och
kommer pA si sitt vid lutning i forhallan-
de till horisontalplanet genom stotstinger-
na till huvudrotorbladen att succesivt dn-
dra bladens anfallsvinkel under rotations-
varvet. En cyklisk vinkelférindring er-
halles hos rotorbladen. Mandverplattan
inrymmer dven en anordning, med vilken
stigningsvinkeln forindras samtidigt pa
bigge bladen i samma riktning, Denna
stigningsvinkelférandring manovreras med
stigspaken under det att den cykliska vin-
kelforindringen — di vinkeln okar pa det
ena bladet och minskar pa det andra (for
att kompensera for den lyftkraftsskillnad
mellan det sframite-giende och shakits-
giende rotorbladet, som erhilles pa grund
ay fartvindens addering till rotationsvin-
den) — manévreras med styrspaken. Me-
delst den cykliska vinkelférandringen ma-
nivreras dven lutningen av rotordiscen
(rotorplanet) och dirmed flygriktningen
och flyghastigheten — rotordiscen lutar
mot flygriktningen.

(Forts. pa sid. 27.)

Rotorsystemet ph Bell 47,
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TEKNIKENS HERRAR VI:

NILS SODERBERG

Humanhun som blev tekniker skulle
man kunna kalla generalmajor Nils
Séderberg, souschef i flygfdrvaliningen.
Det tekniska sinnet vacktes emellertid
riitt tidigt hos den litterart intresserade
gymnasisten fran Enkoping. Eiter student-
examen — yhetygen var ingenting att
skryta med» — kom han till ingenjors-
trupperna dir han blev officer 1917, vid
20 ars alder. Fyra ar senare ii\ergikk han
till flygvapnet dir han i minga ar forde
en i hogsta grad flygande tillvaro, Men
nar den unge 16jtnant Soderhcrg satte t-.lg
i ett flygplan ndjde han sig inte som sa
manga andra med att hianioras av vad han
siig och njuta av den fria kinslan: Soder-
berg horjade tidigt att ‘analysera flygkons-
ten, han var spontant nyfiken pd flygpla-
nets konstruktion, stahilitet och reaktiun?r
och han borjade plugga flygteknik pa sin
fritid. Denna tekniska nyfikenhet parad
med erfarenhet och kunskap gjorde aft
Soderberg var som klippt och skuren till
provilygare, och under drens lopp har han
haft manga provilyguppdrag. ‘Han blev
flyglarare och ganska snart flygskolans
chef pa Ljungbyhed. Det betydde bl a.
ytterligare studium av flygningens teknik,
si att da flygvapnet 1935 inrittade en for-
sokscentral pa Malmslitt var det mycket
naturligt att Soderberg blev dess chef.
Darifran kom han till flygférvaliningen,
dér han i dagarna varit souschef i fyra ar,

Flygférvaltningen dr — om man far an-
vianda uttrycket — den tekniska sidan av
flygvapnet, som i sig sjilvt dr ett mycket
tekniskt vapenslag, General Séderberg de-
finierar dess uppgift mycket positivt da
han siger: — Flygférvaltningen dr inte
till for att kritisera de fel som kan begas
mied f]\j.{\ apnets materiel, var frims:a upp-
gift dr att betjina det svenska militdar-
flyget, att skaffa fram hogklassiz mate-
riel, kvalitativa flygplan och skicklig per-
sonal. Med ett ord, flygférvaltningens
frimsta uppeift idr att tillse att vi har sa
ménga och si bra flygplan som mojligt i
luften,

Ingen litt uppgift dd man vet att Sve-
r1g; i hig grad maste lita till egna till-
gangar bide vad det giller rena rivaran
och dess behandling vid industrin. Under
kriget fick vi alltfor markanta bevis pa
detta, da den svenska flygplansparken si-
nade och en bestillning pa Gver 300 ameri-
kanska jaktplan fros inne, Saab, vir enda
flygplansfabrik, lag redan inne med be-
stillningar upp Hver dronen pa spanings-
och bombflygplan — var skulle vi {a ett
nytt jaktplan? Vi fick ett och ett bra sa-
dant — J 22, Historien om detta svenska
rekord har beriittats tidigare, hir skall vi
gora det for att visa hur flygforvaltning-
en rikt forgrenat sig i den svenska indu-
strin och hur den i manga fall tilliért lan-
det tekniska nyheter. Inom parentes kan
namnas att flygforvaltningen arligen in-
vesterar ca 150 mulj. kr. i svensk industri.

Ni, det var i borjan av kriget. Proble-
met var inte bara att fi fram ett nytt

14

Av SVEN BROMAN

» i

jaktplan, det behovdes ocksa en ny motor
till detta plan. General Soderberg srafsa-
de» emellertid ihop tillgdnglizga tekniker
for att rita detta flygplan och dessa
installerades 1 eit hastigt inriittat kons-
truktionskontor. Som med kint resultat
leddes av | 22:ans konstruktir, flyvgdirek-
toren Lundberg, nu chef {6r rl\'_:rtcktmka
forsoksanstalten, Nattvaket kunde hirja!
5i lag den godkinda ritningen ull | 22
fardig, men var skulle man bygea planet
och varifran skulle man fa alla delar? Det
var tusen och en saker som tidigare im-
purterats men som nu maste pressas fram
i Sverige. Ingen fanér iran Finland. Raskt
ut i de svenska skogarna for att fa fram
bjork som kunde duga, Inget glimmer
till tandstiften fran utlandet., Samarbete
med geologiska institutet, glimmeriyndig-
het i Jimtland och flygtransport av glim-
merblock till verkstaden. Ingen verkstad
forresten. Samtal med Calle Florman i
ABA, jo, ABA behévde en flygverkstad
efter kriget, Man lyckades fa ABA att
Lygga denna verkstad i Ulvsunda genast
och hyra ut den tills freden kom. Vidare
saknades lattmetallgjuterier, som nu kom
att anldggas pa tre hall i landet. Osv, osv,
Bestdllningarna pa de olika delarna spreds
ut om inte irdn Ystad till Haparanda si
i1 alla fall frin Ystad till Ornskoldsvik,
Ritningar till den Twin Wasp-motor som
skulle anviindas stod inte att fi, och da
flygforvaltningen forklarade for USA-
fabriken att man dmnade kopiera motorn,
sade amerikanarna: — Vi svir pa att det
inte gar att kopiera den metorn, bakom
den ligger det behandlingsmetoder av ri-
materialet etc. som ni aldrig klarar upp.

Man klarade biffen och efter tva Ar
och nio ménader bhorjade serietillverkning-
en av | 22:an. DA andades general Sader-
berg lattare,

Mcn flygtekniken utvecklas med ex-

pressfart och sedan vi bdrjat klittra pa

ljudvallen har det uppstatt an virre pro-
blem :

— Ett bekvmmer i dagens lige ir forsk-
ningen pa det flygtekniska omriadet. Véra
resurser dr for sma. Att vi hittills kun-
nat klara oss sa pass bra som vi gjort
beror pa att vi rirt oss inom ett hastig-
hetsomrade, dir de aeradynamiska lag-
arna dr vil kiinda och tamligen cfdrin-
derliga. Men nir vi skall forcera ljud-
hastigheten giller inte dessa lagar, da vet
man cgentligen mycket lite om vad som
hiinder. Da en ny ilygplanstyp skall fram
har vi inte resurser att som stormakterna
ligga upp flera konstruktioner parallell.
Vi maste satsa allt pa ett kort.. Det inne-
bir att vi aldrig far misslyckas, vilket i
sin tur forutsatter forskningsresultat och en
teknisk  framsynthet av forsta rangen.
Det &r ett spel om stora pengar och
Sverige har inte rad att bygga ett under-
haltigt flygplan. ] 29:an kostar 30 miljo-
ner mman vi kommit sa lAngt att serietill-
verkningen kan horja. Och exempelvis en
flygmotor idr en oerhirt dyrbar historia.
Den maste projekteras med det faktum i6r
ogonen att den skall kunna anviindas i
ilera flygplanstyper. Utlindska ron  far
man inte gratis, 1 krigstid fir man inga
alls. Skall vi bestilla en ny flygplanstyp
niiste vi rikna med att den kan tas i hruk
forst om fem ar. Det dr alltsa utlindska
flygplan fem ar framat i tiden som den
skall miita sig med, Da fordras det effekt.
Och pengar till forskning,

S;i kallad licenstillverkning Ar inte alltid
si bekvamt som det later, Efter 1% ars
forhandlingar med tyskarna skulle vi fa
licens pa Daimler-Benz-motorn. Vi trod-
de att saken dntligen var klar, da 43 tyska
firmor som levererat pumpar, membran,
startapparater och annat till motorn be-
giirde att vi skulle triffa avtal dven med
dem, Siffran kunde visserligen reduceras
till 11 och 1|v5m1m~.tc1 rf Goring lovade att
hidlpa till, men da vi kom till Boschverken
iorklarade ledningen frankt: — Vi ger
tusan i flygministeriet.

— Den sviraste uppgiften? Ja, det idr
nog att vara tillrickligt framsynt men in-
da tillrackligt realistisk nir det giller att
fem ar i ‘forvig bestimma hur den nya
materielen skall danas. Inom flygiorvalt-
ningen maste vi ha folk med idéer, fors-
kartyper som inte bara fdljer utan fven
bidrar till utvecklingen likavil som folk
som av erfarenhet kan bedoma ett projekts
genomforbarhet och anviandbarhet med
tanke pa flygegenskaper, filtmassighet,
lamplighet ur underhallssynpunkt etc. Det
giilller att avgora om man skall ta ett
stort steg framat med den risk det med-
for . for misslyckande, forseningar och
krangel av olika slag eller om man skall
ta det sikra for det osikra och slippa
ifran ansvar och bekymmer. Foljden Dlir
alltid att man tar si stort steg framit
man kan. Och nog infinner sig bekymmer

(Forts. a4 sid. 32.)
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E!'tur att en langre tid ha foljt de s. k.
cyvkelbatarnas konstruktion och prest-
andaférmaga har jag kommit till den upp-
fattningen att man gatt dver an efter vat-
ten, Varfdr har man anvint komplicerade
anordningar for kraftoverféring till pro-
peller och i vissa fall skovelhjul, nir det
finns en si enkel och tillférlitlig anord-
ning inom rickhéall som den vanliga fisk-
stjfirten? Den som studerat fiskarnas ele-
ganta rirelser pd sin svrickara» och sett
deras f6rnima prestanda och samtidigt
haft en svag higkomst av nigonting som
kallas i6r svricknings vid framdrivning av
roddbatar behdver inte grubbla linge {orr-
in framdrivningsanordningen med stort I
horjar ta form.

En vanlig kanot kam med fordel omind-
ras till denna »fiskstjartsmotors. Det be-
hovs en cirka en meter lahg smidig plit-
remsa som skires till den form som kan
skadas pa teckningen. Hojden bbr vara

RO - BN

Ocksa en sjojungfru fast langt ifran si
ofarlig som Karlstroms dr den moderna
och stromlinjeformade amerikanska u-bit
som ses pad bilden t. h. Biten dr en ut-
veckling av de sista tyska u-bitarna och
har tack vare det elegant utformade skro-
vet en mycket hog fart i undervattenslige.
Bevipningen omfattar f{6rutom torpeder
dven ett antal grovkalibriga kanoner som
ar placerade i den strémlinjeformade Gver-
bygenaden. Enligt tyskt monster har ba-
ten ocksd forsetts med snorkel vilket méj-
liggdr dieselmotordrift dven i undervat-
tenslage, Den hoj- och sinkbara snorkeln
ar placerad 1 tornet pa dverbyggnaden, De
firsta exemplaren ay dessa snabba u-bé-
tar har nyligen sjosatts och pa bilden ses
en av dem U, S. S. sPOMODON3», un-
der sin forsta provtur.

@
\—r_j-\ . v

SJOJUNGFRUN

Ge kanoten »fiskstjartsmotors, rader
Bjorn Karlstrom och presenterar hiir
en ny framdrivningsanordning for ka-
noter, som har utsikt att bli somma-
rens schlager, Och varje kanot duger
for konstruktionen.

®

A, Higer fot fores framit,

fenan fjiidrar och skjuter pa. slutat sitt

hete,

ungefir 15 em vid roten och 8 em wvid
spetsen. Plattjockleken kan man prova sig
fram till, den hor ej vara f6r mjuk och
absolut inte fér styv. Det ar si manga
faktorer som spelar in, batens tyngd, spe-
daltrampansy lingd och platens egen styv-
het. Generellt kan man utgd fran en cirka
1 mm tjock plat. Linorna hér utgoras av
stalwires eller pianotrad. Alla brytstillen
och upphiangningspunkter bhor vara bryt-
trissor for minskande av friktion och for-
slitning. Se adven till att halen 1 aktern
dar tradarna gar ut genom duken skos
med celluloid ell. dyl. och inte minst vik-
tigt dr att de kommer vil ovanfor vatten-
ytan! En lickande farkost dr inte trevlig.

Naturligtvis kan kanoten specialbyggas
och bor da for enkelhetens skull ha unge-

bl

B, Mellanliige. Fenan har av-
phskjutande ar-

far samma utseende som pd teckningen.
Gor inte balkroppen for kort di vill den
girna »vrickay sig fram, mer in nod-
viindigt. Pedalerna kan fven vara av den
hiangande tvpen men bor da forses med
spiralfjidrar som drar dem framit sd att
linorna hallas spanda.

Paddelara bor naturligtvis medfiras sa
att kanoten kan hackas om sa skulle be-

hévas., Det kan iu dven vara trevligt
©
ye T
A 7 3] FTORITAING

C. Viinster fot fires framit,
fenan {jiidrar och skjuter pi.

att kunna omvixla med vanhig paddling.
DA kan stjartienan anvindas att styra
med. T motsats till propellern kan denna
anordning dven anvindas pa grunt vatien
med vattenvixter dia dessa inte kan trass-
la sig fast i fenan, Stjirtfenans ormande,
sfiskstjartsliknandey rorelse fortydligas
pa  ovanstiende skiss. For enkelhetens
skull wvisas endast pedaler och fena. De
rida pilarna visar den paskjutande kraf-
tens rikining.

Med denna anordning har den vanliga
kanoten fatt ett vida storre anvandnings-
omride. Man kan t. ex. glida fram lings
vasskanten med giaddrag och ha hinderna
fria. Da storsta muskelstyrkan och uthal-
ligheten som bekant sitter i benen bor

dven aktionsradien betydligt dkas.
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nummer fyra av Teknikens Virld pre-
I senterades Standard Vanguard som den
enda engelska bil, vilken hittills brutit mot
den konservativa brittiska stilen och i
stallet overgatt till mer extrema och ame-
rikanska linjer, Men Vanguard ar glid-
jande nog inte ensam — den har fatt for-
nimligt sillskap av Jowett Javelin, som
borjade tillverkas i december férra aret.

Pa Javelin har Jowettfabrikens konstruk-
torer begagnat undeir kriget vunna erfa-
renheter, och vagnen innesluter de bista
engelska, europeiska och  amerikanska
konstruktionsidéer.

Bilen har helsvetsad kaross i ett stycke
med ramen, Karosseriplitarna upptar inga
pafrestningar och dr ldtt utbytbara vid
eventuella kollisionsskador, Den dar 4,27 m
lang, 1,55 m bred och 1,54 m hog. Hjul-

Amerikanskt och vackert strimlinjeformat utseende har den nya engelska vagnen Jowetd
Javelin, — Liigg miirke till det lilla utrymme som den fortriiffliga spannkaksmotorne tar

pd rimmtgenteckningen nedan,

?AMERIKANSK” ENGELSMAN

basen ar 2,59 m, spiarvidden fram 1,295 m
och bak 1,244 m. Fria markhdjden ar 19,7
cm och vindradien 9,75 m.

Motorn, som utvecklar 50 hk vid 4.100
vary/min, har fyra motliggande cylindrar,
tvi pa var sida, och utgdr en kompakt en-
het med lig tyngdpunkt. Cylinderblocket
Ar gjutet i aluminium, och cylindrarna har
vita foder och lock av gjutjirn, Den 3-

lagrade vevaxeln ar forsedd med losa la-
gerskalar med lager av vitmetall, och de
frin en central kamaxel stotsthngsreglera-
de toppventilerna har sjilvjusterande ven-
tillyftare. Cylinderdiametern ar 72,5 mm,
slaglingden 90 mm och eylindervolymen
1.486 cc.

Vidare har motorn dubbla Zenith-for-
gasare med luftrenare och utbytbara filter,

trycksmorjning, sfull flows oljefilter, en
oljekapacitet pa 4.5 liter, batteritindning
och termostatreglerad kylning med vatten-
pump och flikt. Brinsletanken ar monte-
rad bak och rymmer 36 liter.

Det didr var manga fakta pi en ging
men det finns dnnu mycket mer att siga
om Javelin. Silunda har bilen rattviixel
och fyra utviixlingar med synkronisering
pa tvaan, trean och fyran. Utvixlingsfor-
hallandena ar pi ettan 189:1, tvaan
11.6:1, trean 7.31: 1, fyran 485:1 och pa
backen 18.9:1. Kopplingen ir enskivig
terrlamellkoppling pa 7 %4 tum av mirket
Jorg & Beck., Kardanaxeln ar lagrad i
mitten och bakaxeln &r hypoid, Javelin
har ett hydro-mekaniskt bromssystem av
mirket Girling med bromstrummor pi
22806 em diameter,

Vagnen har utmarkt vaghallningsfor-
maga med sdrskilt goda styrnings- och
kurvegenskaper. Fjidringen sker med
linga torsionsstanger, sivil fram som bak
kontrollerade av stotdampare, Framhjulen
har dessutom separatijadring. Den goda
fiadringen och vagnens mjuka former,
med inhygeda strilkastare, bukiad vindru-
ta och forsinkta dorrhandtag, min-
skar luftmotstindet och gor att bilen har
tyst gang dven vid hog fart. Max.-hastig-
heten ligger vid ¢:a 125 km/tim.

(Forts. pa sid. 28.)

T, v.: Vauguen har breda direar med hiivarmsreglerade rutor. Instromenthriidan innehialler hastighetsmiitare, bensinmiitare, vattenter-
mometer och klocka, Utrymme finns dessulom fir radio, — T, h.: Kylarmaskeringen iic uppfiillbar, vilket betydligt underliittor servicen

av den Tlilla motorn,




Byradirektr Esping pi telegrafstyrelsen visar hur tradradio anordnas hos en telefon-
ahonnent, Flnns inte telefon, méaste givetvis siirskilda ledningar dras fram,

TRADLOS TRADRADIO

Di')d it kanariefaglarna! LAt tradra-
dion snara dem!

Snaran gillras av ett par karlar frin
telegrafstyrelsen som sitter upp en to-
baksdosestor tingest pd viggen, ett
stromfilter, som anknyts till telefonled-
ningen, och en annan ledning som dras
fran dosan i nirheten av radioapparaten,
dir den slutar i en viggkontakt. Enda
och inte obligatoriska utgiften fér abon-
nenten dr att f6r fem kronor kopa en
sladd, varmed radions antenn och jord
forbinds med viggkontakten. Sedan har
man bara att stilla in pd viss lingvig,
och saken ir klar,

Vill man gora ett dristigt forsck att
lyssna pi utlandet, har man bara att ater
koppla om till vanlig antenn och jord.
Sjilva radiomottagaren hehover inte
andras, men didremot kan man med for-
del anvinda hbilliga specialapparater for
enbart tradradioavlyssning.

Sverige har fler radioapparater i for-
hallande till invAnareantalet &n nigot
annat land i varlden — ndrmare 1.800.000,
och redan nasta ar vintar man att tva-
miljonerstrecket ska passeras — men pd
minga hill dr mottagningsforhillandena
mer dn lovligt miserabla, Men tekniker-
na klicker ideligen s& manga mirkliga

Hela tradradioprojektet hiill pa att ga i
stiipet emedan man inte | kopplingsplin-
tarna pid telefonstationerna kunde f4 plats
fir strémfilter av den typ, som ses t, h.
Dit hantades det ned sd att det fiek for-
men av elementet t. v., och saken var klar.
Detta sticks helt enkelt ned i kontrolljac-
ken utan att nigon som helst fériindring
behiiver giiras och inga extra lokaler tas
i ansprik,

skapelser, att man kanske " snart kan
finna en bittre ldsning An tradradion.
Telegrafverket har diarfor nirmast in-
riktat sig pd en tiodrsplan, enligt vilken
de 700.000 lyssnare som har det sdmst
stillt ska fa tridradio. Annu si linge
har dock bara en hundradel av dessa be-
gdvats hiarmed,

Telefontraden som ldngrev for eter-
havsfisket tillhor ett system, som forst
under senare ir skjutits i forgrunden,
och da det dessutom dr tekniskt intres-
sant, kan det vara fortjant av att hir
granskas lite ndrmare. Lat oss krypa in
i ledningen och se efter hur telefonprat
och radioprat samsas.

Pa telefonstationen kopplas telefon-
samtalet som vanligt. Vi rér oss hir
med lagfrekvent likstrom, Inget dra for-
mar uppfanga firre svingningar in 30
eller fler dn 10.000 i sekunden, Svag-
stromsimpulserna, som genom att mag-
netisera ett par spolar bringar membra-
net i telefonens horlur att vibrera, mis-
te alltsd halla sig inom dessa marginaler,
som ar symerligen frikostigt tilltagna,
Eftersom elektriciteten fortplantar sig
med ljusets hastighet eller nira
300.000.000 meter i sekunden, blir svig-
lingden» vid 1.000 svingningar i sekun-
den inte mindre an 300.000 meter! Vi
ror oss med en »ligfrekvents, ytterst
slangvagigy likstrom.

Tridradion arbetar diremot med hég-
frekvent vixelstrom. Programmen reli-
as t. ex, i Bollniis pa 1744 meter, Mosk-
vas vaglingd. Det blir i runt tal 172.000
sviangningar per sekund for sbirvigens,
siger riknestickan, Andra siffror! Och
eftersom en modern radio klart kan skil-
ja mellan tva stationer, som ligger gans-
ka npira varandra 1 vaglingdstabellen,
forefaller separeringen av telefonpratet
frin radiopratet inte lingre si mystisk.

I sillskap med telefon- och radioprat
tringer vi nu in i den lilla trolldosan.
Den grenar forst den inkommande led-
ningen i tvd dubbelledningar en av dem
gér till telefonapparaten, den andra 16per

(Forts. pd sid. 31)
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KRAFTSTATION Teckningen visar energitillforsel till elektriskt

i lok, i detta fall ett lok av typ Litt. F. F-loket
PAYMTPRRR e TURSIES dr det senaste tillskottet i SJ:s lokpark. Det
har en motorstyrka na 3.600 hk, en storsta has-
tighet av 135 km/tim. och en maximal tagvikt
av 600 ton, vilket betvder c:a 15 fullastade bog-
gievagnar. Pa tidigare loktyper sker kraftover-
foringen med koppelstinger men pa F-loken
med individuell drift p3 varje drivaxel med
kuggvixlar. Den elektriska utrustningen har
dven #ndrats sa att motorerna regleras konti-
nuerligt pa hogspinningssida.

10000 volT, 50 PERICDER/ SEKUND

e

BELYSNINGSTRANSF. 7-FAS VAXELGTROM , 300G VOLT. 16 %5 £/ .
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som klippt ur en Jules Verne-roman iir
detta  tvisitsiga franska experimentplan
SO 6000 med ett Rateau-aggregat. Haostig-
heten éir 850 km/t.

FRANSKT

REAKTIONSFLYG

en franska flygindustrin har efter

kriget gitt snabbt framét och fven
om det dnnu for niarvarande ser ut som
om fransmannen inte lyckats fa sa
méanga nya typer i serieproduktion for-
tjdnar de franska flygingenjorerna dock
en eloge for sina friska och fantasifulla
konstruktioner och sin entusiasm for att
ater bygga upp Frankrike till en av
viarkdens frimsta flygnationer. Sedan de
storsta flygfabrikerna nationaliserades
for ett par ar sedan och man dirigenom
birjade fa stora bidrag frin staten har

arbetet ytterligare intensifierats och en--

bart under forra aret byggdes ett tio-
tal nya prototyper frin sma sportplan
till vildiga transportplan,

De franska flygfabrikerna arbetar nu-
mera under gemensamt nammn, Société
Natinale de Constructions Aéronautiques,
med olika tillnamn pa slutet, t. ex. du
Sud-Ouest, du Nord eller du Centre,
som anger fabrikernas geografiska lige.

Den storsta av dessa fabriker dr »Sud-
Ouesty som forutom ett stort antal tra-
fikflygplan dven byggt det i6rsta franska
reaktionsflygplanet S. O. 6000, Planet
ar tvisitsigt och fridn bgrjan avsett som
ett rent experimentplan men har visat
sig kunna anvindas dven som Gvnings-
flygplan vid utbildning av reaktionspilo-
ter. Det forsta exemplaret hade en reak-
tionsmotor av typ Junkers Jumo 004 B-2
men de senaste planen dr utrustade med
ett Rolls Royce Neneaggregat med en
dragkraft av 2.206 kg, Maxfarten upp-
ges till 950 km/t. Flvgviktcn ar 4.000
kg och diray fir piloterna viiga hogst
173 kg tillsammans, Vingytan ér endast
14 m? vilket ger en vingbelastning av
285 kg/m*. Noshjulstillet Ar givetvis
infillbart och stor vikt har lagts vid att
fa tickplatarna sd titt tillslutande som
mdjligt. Aven flygplanet i dvrigt har en

utomordentligt jimn och hogglanspole-
rad yta. Briinsletanken sitter i Gvre de-
len av flygkroppen ovanfor aggregatet
och alla vitala delar i motorn och den
ovriga mekanismen ir litt Atkomliga
genom stora inspektionsluckor,

Den franska fabriken har fér nagon
tid sedan fatt fardigt ett annat reaktions-
plan, kallat SO-M1 som har nagot slan-
kare flygkropp men ér i ovrigt ratt lik
SO 6.000. Planet har en spannvidd av
893 m och nigot bredare vinge din SO
6.000 vilket okat vingytan till 17,25 m?2
Den totala langden dr 900 m och flyg-
vikten varierar beroende pi aggregatet
fran 2.800 kg till 4.700 ke, First bygg-
des ett experimentplan utan motor med
vilket man gjorde glidflygférsok ocl
forst helt nyligen flog det forsta med ett
Ra ateau-aggregat  utrustade exemplaret.
Typen dr nirmast avsedd f6r praktiska

“experiment med olika vingprofiler for

mycket hoga hastigheter.

Bade SO 6.000 och SO MI ér eniel-
lertid endast rena experimentplan fér
militira och civila Aindamal och vad has-
tigheten betriffar -kan de inte konkur-
rera med vare sig engelska eller ameri-
kanska plan,

Om de franska reaktionsplanen innu
si lange ligger nagot efter engelsmin
och amerikaner vad hastigheter betrif-
far s har de kommit betydligt lingre i

fraga cm aerodynamisk utformning. Med

sina stromlinjeformade och rena linjer,
och sina hbgglanspolerade ytor dr de
franska planen som tagna direkt ur en
Jules Verneroman, Redan utformningen
ger ett intryck av fart och bara man far
fram limpliga motorer sa skall det inte
droja linge innan Frankrike fr en malkt
att rakna med dven nir det giller reak-
tionsflyg.

Rena framtids-
fantusin liknar
ocksa detta nya
renktionsplan,
Arsenal VG G0,
med eft Junkers
Juma 004 B-2-
ageregat, Spiinn-
vidden fir 850 m,
lingden 9,50 m,
vingytan 15 m?,

de maxfurten %00
km /'t

Fo"rédh‘mﬁgdr

ELEKTRISK UPPVARMNING fran
ledningar i golven har man gjort {6rsik
med i Amerika, Man liter hirvid den
alstrade effekten per kvadratdecimeter bli
storst i narheten av fonstren, dir det drar
mest. Normalt anvinder man en effekt av
1 a4 1,5 watt per kvadratdecimeter, alst-
rad av en lagspind strom med en styrka
av icke mindr: dn 125 Amp. Maximum-
temperaturen hos kabeln ar 50°, och golv-
temperaturen far halla sig mellan 21° och
23°, Principen ir saledes densamma som
vid konstisbanor, fastin det giller virme
i stillet for kyla.

20 MILJONER RAKBLAD 1 VEC-
KAN tillverkas enbart vid Gilettes Lon-
donfabrik. Hartill kommer fabriker i
Boston, Rio, Zirich och Montreal, En
rakningsprocedur innebir avskdrandet av
ungefar 25.000 harstrin vart och ett med
0,02 mm diameter och varierande hardhet.
Ett blad, som i allminhet dr 0,02 mm
tjockt, beriknas ricka for fem medelsva-
ra skage. Tillverkningen dr hdgt automa-
tiserad — en och samma maskin utfor si-
lunda 7 olika arbetsoperationer pa 300
blad i minuten,

ETT NYTT TRAFIKSIGNALSY-
STEM, som ger samtidigt tecken at fot-
giangare och fordon, togs i bruk den 15
december i staden Dayton, Ohio, USA.
Trafiksignalerna for bilarna har hir fy-
ra ljus, varav ctt extra gront for bilar
som skall sviinga at hoger (alltsd vinster
i vart land). Dessutom finns ett blinkan-
de rott ljus for varning vid annalkande
polis- och brandbilar. Hirvid tillits tra-
iiken fortsatta med reducerad hastighet.
Vid en storre utryckning av dylika fordon
lyser det dock rétt i alla riktningar,

OTAPPADE OLJEKALLOR finns pa
oceanernas botten. Har finns 25 miljoner
kvadratkilometer som dl(lrrg har under-
sokts. Man antar att det dven finns ming-
der ay oupptiackta oljekillor pa fastlandet.
Men de befinner sig djupt ned i jorden —
minst ett par kilometer djupare in de nu
kianda kallorna, eller ocksa inom de ark-
tiska regionerna, begravda under ett tjockt
lager av inlandsis och hundratals meter
delvis frusen mark. En kind oljegeolog
har salunda berdknat att det finns

En ty typ av motorcykel, som enligt den
3-arige konstruktiren, Jnh.n Wnoler. konﬁ-
mer att revolutionera
har dykt upp 1 England, Den nya muaskinen
fir miirkligt nog kardandriven och har ett
uytt strimlinjeformat utseende, Toppfarten
fir 126 km/tim och fulltankad bar eykeln en
kiirstriickn pa 16 mil, Den viiger enligt upp-
gift bara 1053 kg, vilket ifir ovanligt lite, 1
dagarna far Mr Weoler dver till USA med
sin nyskapelse fir att sika nmerikanska
bestiillare,




1.000.000,000.000 (en billion) fat olja i
oceanernas botten. Man har dven hdrjat
soka efter dylik olja i Bahama-sjén 300
km utanfér Floridas sydkust, Oljeletnin-
gen sker djupt under vattnet med hjilp
av dykarklockor. Minga givande oljeborr-
ningar har redan foretagits i oceanbotten
utanfor Nord-Amerikas vistkust samt 15
—45 kilometer utanfor Lousianas kust, diir
vattendjupet dock ir litet.

VARLDENS DJUPASTE KALK-
STENSGRUVA finns i Ohio, USA, och
har ett djup av 800 m. Dir nere finns ett
100 m tjockt kalkstensskikt hirrorande
frin Devontiden. Fér 7 ir sedan bérjade
man borra och nddde efter 400 dagar ned
till det berdknade djupet. Ar 1944 hade
man uppnatt den beriknade produktionen
av 300 ton i timmen, Men det var forst
ett halvsekel efter det att ingenjorer bor-
jat dréomma om att himta upp kalk ur
denna jord, som tusentals ton per vecka
kunde flyta fram ur gruvan.

EN STOR DAMMBYGGNAD tvirs
over Warragambafloden i Nya Syd-Wa-
les i Australien kriver flyttandet av 2,5
miljoner ton grus och lera, Den nidrmaste
platsen att himta grus pi ligger 18 km
darifrin. Med hjilp av dammen skall man
oka vattenreservoarens kapacitet frin den
nuvarande pi 500.000 miljoner liter till
2.000.000 miljoner liter. Dammen kommer
att {4 en lingd ay omkring 110 m och en
hojd av 120 m., For att transportera de
stora mingderna grus skall man bygga en
linbana.

STORNINGSFRI TELEFON, som
filtrerar bort allt buller frin omgivningen,
har nu konstruerats i USA, Genom ett
nytt akustiskt system ledes talets visent-
liga toner direkt in i mikrofonen, medan
de toner som i en vanlig telefonlur skulle
alstra knaster eller distorsion, ledes in i
en ljudabsorberande kammare, Denna ar
fylld med miljontals smid glasfiber tiit
packade med bakelitpulver, bildande eit
ljuddimpande material med hog absorp-
tionsférmaga. I[solationen har visat sig
vara ytterst effektiv for eliminering av
buller i1 t. ex. jarnvigsvagnar och flyg-
plan. I jamfidrelse med dldre bullerdim-
pande anordningar sinder denma igenom
de viktiga talfrekvenserna (liggande mel-
lan 800 och 2.000 svdingningar per sekund)
med mellan fem och trettio ganger storre
styrka, medan de stérande ligre frekven-
serna reduceras till en tiondel av sin
styrka,

KONTINENTENS VRALAK

Dct rustas for fullt for den kommande

racersisongen bade pa kontinenten
och framibrallt i England. Bristen pa
brinsle och material ligger stora hin-

der 1 vigen, men trots detta ir de flesta
av de kianda motoreykelfabrikerna redo att
stilla upp med viltrimmade stall, Det
forestiende tdvlingsprogrammet dr ritt
cmfattande, Forutom den linga raden av
sllassiskas Grand Prix-lopp blir det mas-
sor av tivlingar av den typ, som engels-
méinnen sa hetecknande kallar sround the
houses, Det vill siga kortare tivlingar pi
banor, som i stor utstrickning slingrar sig
genom titthebyggda omraden,

Den forstndmnda typen av tivlingar
har engelsminnen gjort till sin specialitet,
De har faktiskt dominerat de linga TT-
loppen efter kriget och vunnit en mingd
meriterande segrar i de storre klasserna,
Mest framgingsrika. har Velocette och
Norton varit i1 respektive 350ce- och
S00cc-klasserna. Nir det giller maskiner
med mindre cylindervolym har emellertid
italienarna — och di irimst Moto-Guzzi
— hirjat ogenerat i prislistorna. Samma
sak giller kortare tivlingar pi kurviga
banor, Dir har de ilalienska maskinerna
visat sina fordelar, férst och framst den
laga vikten, som méjligedr snabb upp-

bromsning, kort bromsstricka och’ fan-

tastisk acceleration.

Teckningen visar till vanster en Guzzi
sGambalungay 500 cc och till héger en
AJS 350 cc. Den forsinimnda maskinen
har redan litit tala om sig en hel del
medan den andra dnnu inte slappts ut.
Den kommer att tillverkas i begrinsad
serie och skall vara klar till sisongstar-
ten.

Guggi ”Gambalunga” soo

Motorn har den for Guzzi sa typiska
liggande framitriktade cylindern med stit-
stangsmanovrerade toppventiler, Motorn
ger 34 histkrafter och hela maskinen vi-
ger bara 122 kilo — vilket dr betydligt
mindre an den tidigare 230-modellen.
Framgaffeln har torsionstavar och ett
linksystem, som mycket péminner om
Douglas. Bakfjadringen dr Guzzis vanliga
med sviingande gaffel, som paverkar de
inkapslade fjadrarna under motorn samt
friktionsstotdimpare. Bromstrummorna ir
exceptionellt stora och luftkylda,

AJS 350

Denna maskin har en motor med sté-

~ende cylinder och kedjedriven Gverliggan-

de kamaxel. Ramen ar av dubbel vaggtyp
med speciellt utformat bakparti for den
langa T'T-sadeln och upphiangningen av
bakijidringen, Denna ir liksom framgaf-
feln av teleskoptyp med hydrauliska stot-
dimpare. Savil bensin- som oljetank iir
ayv liattmetall. Den forstnimnda ir gummi-
upphiingd, fasthilles med genomgiende
bultar och ar darfér mycket litt att mon-
tera av, Pa oOversidan finns en kudde av
svampgummi, Burman-vixellidan dr av
ny typ, har fyra hastigheter och ar myc-
ket kompakt konstruerad. Skenor och
skirmar ay littmetall och en varvrikna-
re hor till utrustningen.

P3a annan plats i detta nummer berit-
tas om Sveriges storsta Grand Prix. -Om
allt ghr vial kommer vi kanske di att fa
se dessa kontinentens vrilak i aktion,

K. E. Hagner
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JATTE-GRAND PRIX

Barcelonas eller Stockholms  Grand
Prix var den stora fragan. Barcelona hade
hos den internationella motorfederationen
sokt den 29 och 30 maj som tivlingsda-
gar men Svenska Motor Klubben hade re-
dan annonserat sin avsikt att dessa dagar
anordna ett Grand Prix for racerbilar i
Stockholm. Ville man halla fast vid detta
undrade federationen och SMK :s driftige
tavlingsledare Verner Hansson svarade
obetingat ja, Visserligen var tivlingens
forverkligande vid den tidpunkten pa intet
satt sikerstillt, Men den gangen liksom
sa manga ganger forut tog Verner Hans-
son sin chans, Nu har proiektet efter sju
sorger och itta hedrpvelser anvancerat si
langt att man kunnat litta nagot pa den
slbja som dolt arrangemanget.

Det blir en tavling, vars like vi aldrig
tidigare skadat i Sverige. Ett internatio-
nellt Grand Prix, ett tvadagars evencmang
med motoreyklar, sportvagnar och konti-
nentala racerstjarnor. Banan blir Skarp-
niicks flygfilt, pA vars startbanor man
lyckats ligga in en tretusen meter lang
slinga, som motsvarar de hogsta fordring-
ar pd en snabb racerbana. Den ar slit som
ett golv, tillater fantastiska farter och ger
tack vare den striiva asfalten tillrickligt
faste om det regnar aldrig sia mycket.
Banbredden blir idealisk, minst 12 meter.

Efter starten foljer en rakstricka pa
300 meter, sedan en 120 graders kurva
och 84 den verkliga fartstrickan pd 650
mcter, banans lingsta raka, avslutad med
en harndlskruva. Sddana finns det for
ovrigt flera av, s nog kommer forarnas
skicklighet att stillas p& sviara prov. Vid
mél och utefter startstrickan blir det en
sittplatsliktare for 3.000 personer och
sammanlagt blir det liktare fér 10.000.
Den totala Askidarsiffran uppskattas for-
siktigivis av arrangorerna till 70.000.

Forsta tavlingsdagen, alltsa pd lordagen
kor man motorcykelavdelningen och sport-
vagnsomgangen, den senare indelad i tre
klasser, Pa sondagen blir det racervagnar-
nas tur. Vilka som startar ar naturligtvis
dnnu inte klart men att det kommer en
hel del stjarnor dar sjdlviallet. Verner
Hansson var nere pa Schweiz Grand Prix
i Lausanne och talade med en hel del av
kontinentens fartkungar. Minga av dem
var pigga pa att komma. K.-E. Hagner.

Av TED MARTIN

Forts, fr. fareg. nr.
JUMER VI AR TILLSAMMANS
Chestnut Grove 1135 ligger i utkanten

av det Cheypeeka City som blomstrade
upp under det glada nittiotalet, Sedan dess

" har staden brett ut sig, de {orra utkants-

kvarteren ligger nu som en underlig re-
likt av borsharonernas och fliskpackar-
kungarnas forgyllda stad, De enging sa
yrikiga enfamiljshusen har gatt samma
ode tillmotes som si manga andra: nir
de inte helt jimmats med jorden och nya,
mer tidsenliga byggen rests pa tomterna,
har de delats upp invandigt, och diar en
familj forr huserade med ett femtiotal
tjdnare, bor nu ett femtiotal familjer, de
allra flesta utan nagon tjanare alls. Trak-
ten har totalt forlorat sin karaktir av
gulaschelegansen, de sjaskiga fasaderna,
dignande av murbrukskrumelurer och fall-
firdiga dingelidanger, déljer ett tillhall
for tdimligen lubitsa element som siitter
storre virde pd hilliga hyror och ogene-
rade umgingesiormer #n pa badrum och
franvaron av ohyra.

En svart Lincolnsedan tvirbromsade
med ett gnissel utanfor 1135 :s hoga trappa,
och Ggonblicket dirpd korde tvd Indian-

motorcyklar fram. Men langt dessforin- _

nan fungerade det underjordiska telegraf-
systemet genom hela Chestnut Park-om-
radet: Polisen.., razzia... se opp! Man
sag ljus slockna i fonstren som vid flyg-
larm, dorrar stangdes, folk {6rsvann med
likgiltig min in i tvirgatorna — och slu-
kades upp av morkret.

— Konstigt att de inte anvinder sire-
nerna! sade en hot-dog-forsiljare till sin
ensamme kund, som log ett drrigt leende
och makade kavajkragen bittre upp Gver
den breda nacken.

— Nya stilen, sade han och gjorde en
gest med tummen. Inga krigsférklaringar
— blixtanfall direkt. Bylingen lir sig vil
ocksa litet av tidens visdom !

Farstun tre trappor upp hade fem dor-
rar till olika ldgenheter. De bada motor-
cykelkonstaplarna gick fére, de tre civil-
kladda féljde efter med hénderna i rock-
fickorna. Bakom en dérr hordes en skril-
lig grammofon och skrovlig sang:

Ju mer vi dr tillsammans,
tillsammans, tillsammans . ..

Den ene konstapeln nickade, sedan dun-
kade han hart pa dorren, forst en gang,
sedan en gang till.

Grammofonen hasade ner i ton och tyst-
nade, Diverse babbel hérdes, sedan &pp-
nades dorren av en liten krokig gubbe med
vitt skidgg och roda, blinkande dGgon.

— Bor mr Kuprin hir?

— Va? gnillde gubben. Han fir tala
hogre, jag hor se daligt!

— Jag sa: Bor mr Kuprin hidr? bola-
de konstapeln for fulla hmgor.

— Och inte forstar jag heller! pep gub-
ben, Det dr hidst att friga nagon annan
i farstum. Vi har fodelsedag hir! Adjo
med dig!

Dirmed stingde han dorren mitt {or na-
san pi lagens representant. Overkonsta-
pel Wembury drog pd munnen, I fickan
hade han skriftlig order om husundersok-
ning, och anhdllande av misstinkta per-
soner. Han kunde alltsi gi rakt pdi om
han ville, men det édr inte alltid den abso-
lut riktiga metoden, Han gjorde ett tect
ken At motoreykelkonstapeln att bulta pa
igen, di grammofonen dter satte igéng
for fulla muggar, jamte den tidigare
skrovliga, foga tonskina koren:

— Ju mer vi ar tillsammans,..

Men genom alltihop tringde ett annat
ljud, som oOgonblickligen kom Wemburys
ansikte att strama till: ljudet av en fon-
sterruta som krossades,

— Ga pa, pojkar, sade Wembury kort.
Sli in dorren, Watson och Parker, kila
ner och passa den didr gfken som smiter
genom fonstret, Vi andra... sitt igang!

Utan vidare resonemang dunsade den
grovvuxna overkonstapeln rakt i dbrr-
spegeln med sin massiva skuldra.” Plywoo-
den gav vika med ett sprakande, spikarna
skrek, laset gick upp — och sedan dana-
de tvd skott. Wembury tumlade in i rum-
met med vinstra handen bart tryckt mot
hogra axeln. Mellan hans fingrar sippra-
de blod. Genom skrinet, skrillarna av
skott och sonderslagna husgerdd, svor-
domar och illtjut fortsatte den hesa gram-
mofonen att veva upp sin alskviirda slag-
dianga: \

Ju mer vi dr tillsammans,
tillsammans, tillsammans . ..

Precis samma ord och — si gott sig
gora lit, samma — melodi exekverades
i detta ogon blick i barcabinen pa NC-
37-723, dir mr Jedder med 8gonen tind-
rande av varm och djup sympati vinde
ett litet glas mellan sina bastanta jordbru-
karnivar och lyssnade till slutklammen av
sin nyemaljerade men uppriktige broders
sangar-forsikran :

Ju mer i dr tillsanonans,
dess gladare vi blir!

— Joo, sade mr Jedder och nickade
overtygande, 1 sa fall.

— Ja, pustade hans fyllige vin. Ar det
inte vad vi alltid har sagt Lirde v1 oss
inte att stamma det pd vAr moders kni?
P4 jorden ingen lycka finns, i himlen
sorgen man ej minns! Och var dr vi nu,
min viin? Ett gott stycke pa vig, vill jag
mena! Var finns en plats sa stillsam, si
fredad, si hojd dver alla besvirligheter
som ombord pa ett trafikplan? Tillat mig
fraga. ..

— Joo, nickade Jedder och log brett.
I s4 fall.. va, forresten?

Hans glade vird gjorde ett uppehall
och slog ut med sin lilla knubbiga hand
i en deklamatorisk gest, di Jean Harlan
passerade fran bagagerummet pa vig for-
aver.

— Och var, det var det jag tinkte fra-
ga, var ser man varelser mer lika anglar
in hir, halvvigs till himlen? Jag fragar
bara! Var gor man det?

— Ni#i, svarade Jedder fromt. Det gor
man inte. Nigon annan stans menar jag.

(Forts. d sid. 29.)
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*Tittal! Han stannar redan och har bara
anvdant halva landningsbanan.’’

“PDet dr ERlart, han har ju omstallbara

propellrar.”’

Hamilton Standards omstdilbara
Hydromatic-propellrar héller pa att
bli standardutrustningen pé de flesta
nya trafikflygplanen. De garanterar
sikrare, kortare och jamnare land-
ningsstrdckor. Det kan vara en be-
tydelsefull sdkerhetsfaktor, sdrskilt
pa vata och isiga landningsbanor.

Forutom att de férkortar land
ningsstrickan med omkring 40 pro
cent, gér de &ven planet mer man
ovrerbart pd marken. Dessa omstiill
bara Hydromatic-propellrar é&r &nnu
ett viktigt tillskott till Hamilton
Standards framgéngar inom flyget.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. 5. A.

Kenter | Europa:

4 rue Montagne du Parc
Bryssel, Belgien

PRATT & WHITNEY
MOTORER

HAMILTON STANDARD
PROPELLRAR

CHANCE YOUGHT
FLYGPLAN

SIKORSKY
HELIKOPTRAR
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RADAR I SJOFARTENS TJANST
(Fors. fr. sid. 9.)

tare impulserna #r, desto stérre blir nog-
grannheten vid avstindsmiitning, eftersom
tde di ger ett skarpare markerat eko., Sam-
tidigt Okag iiven detaljupplisningsférmigan
diirigenom, att hela den utsfinda energien
nv har reflekterats mot en mindre del, pa
djupet sett, av den omgivande terriingen,

Niir dessn  radioimpulser ekar tillbaka,
slyssnar» radarapparaten efter dem. Samma
antenn som  siinder ut impulserna, fingar
upp ekona. Varje radarblinkning miste varn
extremt Kort och skarp si att den inte drin-
ker sitt eget Aterviindande eko, Om man till
exempel har ett isberg pid 150 meters av-
atind, ir det sammanlagda avstindet vigor-
na har att tillryggaliigga fram- och tillbaka
2X1560 = 300 meter, och med en hastighet
av' 300.000 km/szek hos radioviigorna blir
detta en gingtid fir radarimpulsen av pre-
vis en milliondels sekund. Tydligen skulle —
om man anviint den stiirre impulslingden —
ekot av den firsta delen av impulzen ha
Aterviint just niir siindaren slutat. Dilrfir
miiste man ha iinnu kortare Impulser vid
pejling efter niirbelligna firemil, Teoretiskt
blir det minsta avstindet med Y4 mikro-
sekunds impulslingd tydligen 150:4 = 37,5
m, men i praktiken blir den minsta riick-
vidden omkring 70 .

Medan intensiteten hos den utsiinda im-
pulsen frin denna radar-anliiggning — effek-
ten Hr 30 kilowatt — #Hr mingan glinger
starkare fin hos det klaraste solljus — och
desga  korta radioviigor biirjar niirma sig
Ljusets vAglingder - Hr det Aterkastade
ckot svagare lin luminescensen friin en lys-
magk, I'dr att hindra den starka siindaren
frin att fullstiindigt Odeliigga den kiins-
lign mottagaren, har man diirfir 1Atit mot-
tagaren fii »blinka» —— precis som det miinsk-
lign ogat omedvetet blinkar till infir ett
starkt ljussken, Silundn blockeras mottaga-
ren i de Ogonblick siindaren skickar ut sin
starka impuls, Sedan, efter en brikdel av
en sekund, Oppnas detta kiinsliga stiga» fir
att snappa upp de allra svagaste ekon.

Men hur kan dessa uppsnappade ekon frin
alla  mijjlign rikiningar sammanfattas till
en fullstiindig bild av omgivningarna? Sva-
ret ligger dels 1 den synkrona rirelsen
wellan antenn och en lysande radie pd ra-
darskiirmen, dels | skiirmens efterlysnings-
firmfiga. Alla ekon i en viss riktning indi-
keras i motsvarande rikining frin eentrum
pdt den 30 em breda skiirm, som sthr upp-
stilld i »8tockholmss styrhytt. Denna skiirin
fir av samma slag, som den som dterger
bilden | en televisionsmottagare,

Pi en av vidstiende bilder ser man si-
Innda sjlilva den paraboliska reflektorn och
framfir den ett krilkt rér — vigledaren
som glutar med en tratt hornet myn-
nande nt i den paraboliska ytans briinn-
punkt. Hela anordningen #r placerad pi den
i en aluminivmkiipa inkapslade drivmotorn
till antennen., Synkront med antennens rota-
tion sveper nu den lysande radien pd radar-
skiirmen | styrhytten runt och sritar» upp
de indikeringar som motsvarar ekon fir
varje riktning. Men varje lysande bild pi
skiirmen #ir icke, som man skulle tro, resul-
tatet av ett enda eko. Delg hinner ett stort
antal impulser triiffa ett mil under den
korta tidrymd rvadarstriilen sbelysers det ——
133 triiffar pil ett 1° brett mal vid den
hilgre och 33 triiffar vid den ligre supprep-
ningshastigheten» av impulserna -— dels blir
bilden genom skiirmens efterlysande egen-
skap kvar tills strilen har svept runt ett
varv och ger nya ekon.

Frigan om vilken rotationshastighet hos
antennen, som Hr den biista, kan dock dis-
kuteras, De amerikanska radarfabrikaten
fiir handelsfartyg anviinder mellan 7 och 14
very och en efterlysningstid hos sgkiirmen
pd & 10 rekunder. Engelska fabrikat har
rotationshastigheter pd iver 20 varv i minu-
ten och kortare efterlysningstid. For militir
radar, diir milen rdr gig snabbt, iir hiig
rotatlonshastighet en nidvindighet. For ra-
dar pid handelsfartyg iir det diiremot mindre
liimpligt. Den rotationshastighet av 10 varv
i minuten, som fiorekommer pi »Stockholmss
radar, innebiir sfilunda att ett nytt eko Ater-
kommer efter 6 sekunder. Di 'efterlysnings-
tiden iir stirre, finns bilden fortfarande
kvar fastiin svagare. Niir ett fartyg befinner
gig 1 rirelse i niirheten, fir det diirfor pa
ridarskiirmen en ssvanss av mera otydligt
cko efter sig markerande At vilket hall det
rir sig -~ den gamla bilden har icke fiir-
svunnit innan den nya kommer, Ling efter-
Iysningstid medfér dirtill att navigatiren
kan se hela omgivningen som en karta pd
skiilrmen. Vid kort efterlysningstid maste
han i stiillet f5lja radiens rérelse runt bil-
den och observera alla indikeringar innan
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Ett foretag i fri tdvlan inom handeln

Den 135:e katalogen

for varen-sommaren 1948; c:a 400 sidor delvis i férg
och djuplryck, &rnu fardig att séindas ut till 100.000-
tals kunder pé& praktiskl taget varjie postadress pa
landsbygden over helo Sverige. AH-katalogens om-
fuﬂantre varusortiment, léga priser och goda urval
sdsongnyheter kommer envar till nytta. Varje order,
stor eller liten, behandlas av 0ss med samma omsorg,

Ar Ni ej AH- kund férut, skriv efter Ert exemplar av
nya Yér- och Sommar-katalogen 1948, Vi sénder
den gratis och portofritt. Férutvarande kunder far
katalogen wtan rekvisition.

L Full belitenhet eller pengarna till-

* baka. Ni har med andra ord som kund
hos oss fri bytes- eller returriitt och kan
-— lita pé att bli redbart behandlad.
o
AHLEN & HOLM AB, sTockHOLM 20

DEN STORSTA OCH LEDANDE POSTORDERAFFAREN

SVENSKA FLYGFORSAKRINGSPOOLEN

heter sedan 1 januari de svenska forsikringsbo-
lagens sammanslutning till gagn for svenskt
flyg. Konsultera som tidigare Eder vanliga for-
sdkringsférbindelse for att hilla kontakten med

...god svensk ﬁ;‘rsﬁkrz’ng/

||l||ﬂ|H|||||l|||||ﬂllllﬂllﬂlﬂ|||||I|lHlHlﬂlllilﬂlﬂlIl|Iil|l||ﬂlﬂlﬁ|H||l|ﬂ|ﬂ||||||]|ﬂ||l||||||HH!|1||N|||IN||1illF||f||l||||||II||||||||II||||||||}||¥||1||l||l|||||||l|||||E||F||I||1||l
Lat var 4 méanaders kurs till

BILMEKANIKE

bli springbridan in i ett intressant yrke. som stiindigt #r i behov av arbetskraft,
Prospekt mot dubbelt porto. Motortekniska filmer #Hr ett led 1 vir undervigning.
Aberopa denna tidning, NY KURS BORJAR DEN 1 APRIL.

TRAFIKTEKN[SKA BIL- OCH MOTORSKOLAN
EKSJO. Tel. 570 — 14 26.

000000000000 A

TEKNISKA FACKSKOLAN, SUNDSVALL

Dag- och Aftonskola
Elektrotelinik, Maskinteknik, Viig-, Vatten- och Byggnadsteknik

Ingenjbrs- och Verkmiistarentbildning frin real- och folkskola. Inspektion: Sekreteraren vid
Tekn, Hogskolan, Liga terminsavgifter, Histterminen biéirjar den 27 augusti.

Prospekt och upplysuingar: v, Esplanadgatan 4, Tel, 580 08, Sundsvall
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A. Mindre typ
1 slipskiva, 1 polerskiva
1/20 hkr

Pris kr. 125: —
Ett begrénsat antal av ovanstdende modeller finnes for omgdende
leverans fran vért lager.

Levereras mot postférskott eller efterkrav.

H-umlllllllllﬂlllllllIIllllﬂ' '

ETT FYND FOR HOBBY - MAN!

En engelsk slip- och polermaskin i kvalitetsutforande.
Universalmotor for 220 volt,
Ett gott tillfélle fér alla modellbyggare och amatSrmekaniker.
Maskinen finnes i tre uiféranden:
B. Storre typ

1 slipskiva, 1 polerskiva 2 slipskivor m. olika grovlek
1/5 hkr

-

Pris kr. 1"85= -

ELMA

et T LT

A B STIG HESSELMAN

NORRMALMSTORG 1 - TEL 103066, 102590, 100519 . STOCKHOLM

C. Stérre typ

1/5 hkr

PRS-l N

A

Pris lr. 195: —

Ensamrepresentant

Fickriaknestickan

"NORDEN"

e e LAk
.IﬂMv‘ilfinl'T'NHmM

L°H e B

Debatitsbil ik

riiknesticka 1 anviindbarhet, Pris kr,
postfiirskott. Full retorriitt,

i'}'\‘?”{ﬁ%""‘é"’:ﬂ ;l iy i )

I,'tf!_'r_rti helt 1 polystyrol #ir denna helsvenska fickriknesticka med sina 10 skalor ett
fullidigt rikneinstrument fiir ingenjorer, kalkylatorer m, fl, Genom sin kombination
av system sDarmstadts och system sRietzs kan den | de flesta fall erslitta en stor
15; —,

Aktiebolaget K. B. BRODIN & Co.

Drottninggatan 83 ¢ Telefon 10 74576 * Stockholm

T b i’
-
|

Ll

Liingd 14 cm,

Leverans till landsorten kan ske per

AV TIDIGARE OMANNONSERADE
Militir diagonaluniform m/39

utfiirgiilias nu fiven rock och byxa separat,
filjande

och tilliimpas i

priser:

Uniformsrock Sort1r
» Sort 2 r

gamband (dirmed

S Sortdr
Uniformsbyxa Sort1 B
» Sort2 B
» Sortd b :
Storlek Gver civil nir 50 finns icke!
Vid order fran landshygden, var god med-
dela grenliingd, midjevidd, briostvidd och
iirmlingd.
Ovaustiiende varor | prima helylle diagonal
liro obetydligt begagnade, i fiirekommande
fall lagade genom stoppning eller lappning,
samt kemiskt tviittade,
POSTORDERLAGRET
Radhusesplanaden 7 Umed Tel. 42 09
Yar god siind .... st. Sort .... Pris Kr, ....
5 > L el LS SRS »

T s e e s

Boatadsadr.: v.ivviierasvss

PORUHOT, | eyt
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Tillverka sjdlv

PLASTIC

i olika fitrger! Metoden lir sii enkel att den
kan ntfiras i hemmet. Maskiner behiivas ej
vid-hantverksmiissig framstiillning, Rimate-
rial finnes 1 handeln i 8verige och tillhanda-
hitlles fiven av oss, om si iinskas, Fullgtiin-
digt recept och arbetsheskrivning kostar en-
dast Kr. Intet material fir sfi oerhiret
mingszidigt som plastie, vare slg det giiller
fabrikarion eller hobbyarbeten.

Konstgjord Bdrnsten,

i alla avseenden #i lika den fikta, mer iin 50
minger dyvare, att Ni inte kan ge niigon
skillund, kan Ni fven tillverka sjilv. Lft
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten, Recept och beskrivoning Kr.
%: 50, Har Ni i divrigt nigot problem av ke-
misk-teknisk natur, kunna vi froligen lisa
det it Fr. Viirt konsultationsarvode #r friu
kr, 3:— fiir enkelt recept och uppit 10:-—
filr mer omfattande frigor. Reecept och he-
skrivning siindes mot efterkrav.

Norrkopings Gamla Kem. Industri, Konsult,
avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKOPING.

Namnet garanterar kvalitén!

PA OMSLAGET

demonstreras eftt nytt siitt att fiirdas
med bil. Malcolm Campbell och andra
fartmatadorer kan kiinna sig lugna,
men i service och lasttjiinst bver-
triiffar Lyft-Trucken det mesta,

de forsvinner, Dessutom miste skiirmen di
befinna sig i amirkrum, dd ljuset dr sva-
are.

b Nigot som en lakttagare fiirvinar sig fver,
niir han ser bilden av omgivningarna ritas
upp pi radarskiirmen i »Stockholms» styr-
hytt, fir att det inte hirs ett ljud frin
apparaten — forklaringen fr helt enkelt att
rotation alstras genom magnetisk avlink-
ning av stradlen och att det inte finns
niigra mekaniskt rérliga delar. Ty man vill
ha fullkomligt tyst 1 styrhytten fir att kun-
na lyssna efter Jjudbojarnas varningsrop.

Vid konstruktion av denna modernagte ra-
dnranliiggning som finns att £4 fir handels-
fartyg tvekade man 1 valet mellan 10 em och
3 em viglingd biida viglingderna har
gina fir- och nackdelar och anviindes under
kriget, Medan silunda den stfrande reflexio-
nen frin havsviigor och tiitt regn lir sticre
vidl den kortare viglingden, riskerar man @
andra sidan att missa bojar och andra
gmiirre foremidl vid den lidngre viglingden,
eftersom ekot frin smi fioremil did ej blir
& skarpt markerat. Det #ir samma fenomen
gsom att stirre haveviigor lir beniigna att
i runt ett mindre skiir 1 dess vilg medan
ditremot  smndirre  vigor tydligt veflekteras
tillbaks. Man valde i detta fall den kortare
vilgliingden, som desgutom ger mycket smiirre
antenndimensioner — gallret av stdlrér i
endast 1,5 m vitt och D0 em hiigt — sma-
lare strilknippe oeh stirre upplisningsfir-
miga. Interferensen frin havsvigor, regn
och snié har man i stillet lyckats ellminera
genom en automatisk anordning fiir under-
tryckandet av sregelbundnas stirningar.

Dessa  stiirningar frin havsvigor ir det
dock som tillsvidare har lagt hinder i wii-
gen fiir infirandet av en aukustisk alarm-
anordning, som till exempel ger signal niir
ett fartyr kommer inom 6 km avstind. Ty
fcke Onskade ekon medfirde att apparaten
kom att tjuta i ett och blev mindre pi-
litlig. £

Driftesiikerhet, pilitlighet och enkelhet 1
shiitgel fir niimligen de: forniimsta fordring-
arna pA en radar ay »fredsmodells. Till
skillnad frin krigsmodellerna dir det me-
ningen att varje diicksbefiil utan siirskild
utbildning skall kunna anviinda den, ty
man har hiie sillan tillging till radiotek-
nigkt utbildade befill, som skulle kunna
repiarern denna hilgst komplicerade apparat.
En av de fi rattarna pit bilden den andra
frin higer i nedersta raden - utgir silunda
en omkopplare mellan fyra olika avstinds-
omeiiden — 1.5, 3, 15 och 30 sjiimil — och
avstindet mellan avetdndsringarna pd skiir-
mwen fir 1 dessa fall respektive s, 1, 5 och
10 sjomil. Med en annan ratt kan man
instiilla avstindsringarnas ljussiyrka. Nog-
grannheten  vid avetindsbestimning upp-
skattas till ungefiir 1/5 av avstindet mellan
vingarna, varfir man alltsi vid anviindning
av o-milsskalan kan uppskatta avstindet till
ett mal pi 1/5 sjiomil nir. (1 sjimil = 1852
meter.) Noggrannarve behiivs heller inte.

Men radar icke bara iikar siikerheten utan
uppmiiter ilven avstinden till fiiremal pi
Laven, Fartyg pd 5.000 ton eller mer kommer
inom sradarhills pd 15—20 sjiimils avstdnd,
10 m. fiskebiitar pd 810 sjiimils, ekor och
mindre bojar pi 3 -4 sjimils avatind, Den
norska Kusten uppsnappas av ettt radarnt-
rostat fartyg redan pi 48 sjomils avstind,
den hohusliindska kusten i trakten av Giite-
Furg pi 2025 sjomils avstind och den
lign danska kusten pd 12 15 sjimils av-
sfind. -

Som framgfitt av det ovanstiende Hr radar
nu icke lingre nigot dmtillgt vetenskapligt
instrument utan ett fullt praktiskt anviind-
bart navigationsmedel, som kan fias fir Hver-
komligt pris och som inte drar mera elekt-
risk effekt, 2 kllowatt, lin som kan #stad-
kommas fiven i en mindre biit. Aft maximi-
effekten dock fHr 80 kilowatt forklaras med
att denna -utsiindes nnder en i kort tid
den utsfinda medeleffekten Hr endast 23
watt. Hade alla fartyg radar, gkulle grund-
sttitningar och kollisloner 1 mérker och dim-
ma kunna undvikas. I jimfirelse med de
miljonviirden, som varje fHir gir firlorade
genom dylika baverier lir kostnaden fiir en
radarinstallation obetydlig.

Bengt Svedberg.
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VARLDENS POPULARASTE SPORT-

FLYGPLAN, MODELLBYGGARNASR
FAYORIT!

= Flygande mod. | skala 1,/20, spy. G 596 mm.

LATT ATT BYGGA — LATT ATT

FLYGA! STARTAR FRAN MARKEN,

»CUBIIN» kan byggas med stiillbara ro-
der fir konstflygning, eller som detalje-
rad utstiillningsmodell med skalapropel-
ler, Ritningen som stiar i absolut topp-
klass fir utfiivd av Bjirn Karlstrim,
Byggsatsen iir av helt ny typ och inne-
hiller alla delar av finaste bhalsateii, pre-
cizsionsskurna lister, tryckta flak, kon-
tursiigad propeller, jikita japanpapper (i1
bekliidnad, prima sgummimotors, cellu-
loid, hjul, planotrid, registreringsbok-
stitver och dekoration 1 fiirg ete. Ritn.
i full skala med bygg- och flyginstr.
moedfiiljor, Pris endast Kr, 4; 5.
DEN BASTA l!'\(:(vﬁ:\'l'h \I SETT .
silgor experterna !
Kat. nr 7 m, =nppl, mot 30 dre § Crim.

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTR] - MALMO 9

Niind
Lo L

. 8t, Katalog,
motors i 20 dre.

omge. mot
»1'1" Ha,

postfirskott 4+ puorto:
vene Bl Hm A 00 dire,
... 8f, Reservegummi-

Namn
Adress

TV G-48

BATRITNINGAR
till
littbyggda plywoodbatar

MONSUN

Inombordsmotorbat

BATPLYWOOD
MOTORBATAR
MOTORER

Nyhet: Brennan, 25 hkr inombords-
motor, vikt 85 kg.

AB SERIFBAT

Karlavagen 67, Stockholm
tel, 67 42 90, 6751 85

Ensamforsiljare av Ljusne Woxna
Batplywood.
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 torns manivrering

SKOGENS RIKEDOMAR
(Forts, fr. sid. 11.)

natrinmsulfat, och som anviindes fir att
uppliiga veden till fibrer, Tidigare firhlev
kokviitskan 1 sin helhet oanviind, men se-
dan flera ar tillbaka tar man
fiir att i en andra omging untvinna ytter
ligare produkter,

Enligt en redan fir 1892 av professor I'e-
ter Klason glord analys innchiller ¢, ex.
efter Kok av ett kg granved erhillen svart-
Iut bl a. 216-—3851 gr, lignin, 168—200 gr.
oxisyror och laktroner, 46—060- «r, fttiksyra
och myrsyra, 7.5—22 gr. fett och harts,
4—3 gr, metylalkohol och 0—7 gr. Kolsyra.

Nu tillvaratas en mingfald av svartlutens

och andra kokviitskors ingredienser, All-
miint kiint {ir att svenska granar ger det

filrsta materialet till si =kiftande produk-
ter som silkesstrumpor oel Korvskinn, Men
under krigsiren och f. i, vedan dessfiirinnan
lyekades man ur masskokens aviall erhilla
fiven sidana produkter som socker, jist,
sprit, lacker, limilmnen, harts och terpen-
tin, kapsyler, cellophan oeh sfipa, riksvagt
Lkrut och tvill, tryeksviirta oeh dynamit
m, m, Flertalet av dessa produkter erhiills

tidigare pd annat siitt och med mera givan-.

de metoder, Men genom avstiingningen frin
utlandet under kriget liinade det sig att
framstiilla dem ur massans kokviltskor. Om
efter infiirgelvilgarnas dpponande dessa Kris-
tidsvaror skall kunna kKonkurrera med de
#ldre beror pd mijligheterna  att fiofiira
firbiittrade och férbilligande metoder, Mer
iin pigonsin fir forskning nidviindie 1ik-
som  forskningsresultatens  omsiittning |
maskiner och moetoder,

Ett vetenskapligt mysterinm

Framfiir andra forskningsuppgifter stir’

dock Buskemilet att Heninets ghta loses.
Ligninet ingir med 30 ¢ i vedens substans,
men dess kemiska karaktiir har varit svir
att  exakt faststiilla, oaktat skarpsinniga
furskare | firatal arbetat pd problemets 1iis-
ning.

Sirskilt  professor Bror Holmgren vid
Nobelinstitutet vid Frescati har linge va-
rit sysselsatt med lgninets studiom. Se-
dan det nya triiforskningsinstitutet il kom-
mit har undersikningarna  ytterligare in-
tengifierats, Medelst belysning med unltra-
violetta stralar har man lyekats lokalisera
ligninets lige i cellerna och delvis fast-
stiilla dess kemizska karaktiiv, Man tror sig
nu vara pi god viig att fintligen lisa detta
sviira problem.

De praktiskt-ckonomiska konsekvenserna
ay en siadan losning kommer midjligen att
visa sig vara hilgst betydande, kanske rent-
av revolufionerande inom den’ kemiska trii-
industrien,

HELIKOPTERN | NARBILD
{Forts, fr. sid. 13.)

8 skall vi ta oss en titt pd huvudrotorn

med  gyrostabiliseringen, Rotorbladen —
tillverkade av 'lamellerad bjiork, gran och
balsa och Lklidda med glasfiberviiv — idir

monterade i bladgafflarna, som ir monte-
rade fill navetr medelst knllager, Vid kollek-
tiv  stigningsvinkelfdriiniring — samtidig
findring hos bilgge bladen, t. ex, Okning
vid start och minskning vid landning —
vrider sig bladgafflarna pd dessa kuollager,
som upptager hela centrifugalkraften, som
vid fullvarv fir 1 det niirmaste 6 ton, Navet
fir sedan lagrat i en kardanring, som iir
lagrad och firbunden med rotormasten i riit
vinkel mot navets upphiingning i kardan-
ringen, Den i erhillng universalnpphiing-
ningen tilliter rotorn att gunga biide om-
kring: en axel sammanfallande med bladens
Hingdaxel och en axel, parallell med ro-
torbladens korda. Vid*den eykliska vinkel-
IGriindringen ikade vinkeln pit det ena bla-
det under det att den minskade pid det
andra. Detta férhdllande erhiilles just vid
rotorng gungning omkring bladens liingd-
axel, wvarfir vid den cykliska vinkelfiie-
findringen, vridningen kan ske omkring en
axel, icke belastad av centrifugalkraften,
Gyrostabiliseringen  eller  stabiliserings-
stiingen  gitter  under huvodrotorn  och
iir mounterad till masten i it vinkel |
forbitllande till rotorn. Stabiliseringsstingen
ir lagrad | sin montering till rotormasten
och kan siledes bibehilla sitt rotationsplan
(pd grund av de gyroskopiska krafterna)
om masten skulle Iuta 1 den ena eller andra
riktningen, Stabiliseringsstingen utgir sd-
ledes ottt referensplan filr rotorn och ro-
— eftt plan oberoende

vara pi den -

TEKNISK UTBILDNING
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: Uppsamlingskarlet "FIX”
Perspex-Plexiglas™ | | i,z roosnion, sa

iter inkommet. Kristallklart, biij-
och formbart konsthartsglas, Kan Liilvstiingande Godkiint av

silgas, wvarvas, - borras, klistras, R AT G Svenska Brand.
Liimpligt fir flygplan, bitar, bilar, lock ! tariffireningen
modellarheten  och  modellbyggen,
gkyddeglas, skyltar m. m. Tjocklek

1,0—8 mm,
Glasfirman
RAGNAR BERGSTEDT AB
Tel. 1510 43, Mirten Krakowsgat, 10 . Tillverkare
Sftshoze ) | HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI
Tel, 558 ARBOGA Tel. 578

Pengarna drygare —
klddkontot billigare!

3 VAR SVARTA MILITARKAPPA och GVEK-
C H A U FFOR E R ROCK av MILITARTYP har visat sig vara

T.R A F ' K P E R S O N A L ett utomordentligt dverplagg fir de yrkes-
SK o GS K 6 R A R E kategorier som ha sin verksamhet utombus

samt i kalla och dragiga fordon,

SVART MILITARKAPPA

Arméns viilkiinda helyllekommiss, En
tygkvalitet frin »den gamla goda ti-
dens. som f. n, dr mycket svir att
uppbringa.

|

| OVERROCK AV MILITARTYP

! Tillv, av en myeket firnimlig ylle-

! kommiss samt omfirgad i moderna

| fiivger i ljusare och mirkare hrunt

| samt militiirgritt, Kan fiven fis i
Den kan diven omiindras till slitstar- U sk lodengriints. Modell enligt vid-
ka yiterplagg och sportdriikter for | stiende teckning, Det iir god kliid-
barn och ungdom, | ckonomi att omiindra denns rock till
Rl sy : en utmiirke dam- eller herrulster [6r

|

|

|

o = vir- och histsiisongen,
301, Niistan som ny ....,..... 83: 50 Reky, n:r
202, Beg. | gott skick ........ 25:50

401. Obegagnad ..
S5, Mera beg, i gott skick .. 17: 50 402, Obetydligt begagnad .... 40: —

OM NI JUST NU EJ HA BEHOV FOR DESSA PLAGG sd rdda vi Eder atl
tinka pd nista host och vinter, da forsoriningsliget pi beklddnadsmarknaden mer
din -e:_ﬂ'l mativerar ett forhandskip av dessa anvindbare och prigbilliga persedlar.

Nytt frdn diagonalfronten | 48. AM. OVERDRAGSBYXOR

Eniir det varit stor efterfrigan pa | i hiingselmodell av extra prima vind- och

kavajer och byxor separat, kunna | vattentiit, impregnerad djungelduk, Byx-

vi nu leverera | orna diro firsedda med bristlapp, dold

SPORTKAVAJ o. LANGBYXA | dragkedja fram samt dragsko nertill.

av KAMGARNSDIAGONAL | Extra prima konfektion ,..,...... 15: =
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kontroll bristvidd, rockliingd, liv-

vidd och grenliingd, samt om an- | 50. AMERIKANSKA OVERALLS

nan  prisklass  in  beordrad fir | av extra prima griin parkum med bver-

:;;2:“8' B4 | | ligsna slitegenskaper. 100 % ren bomull,
8.!  Tidigare omannongerade e ’ . ¢ N i »

kompletta  diagonalkostymer fir | Med 3 stora och 1 mindre ficka, Fastgytt

tillfiillet slut, | skiirp med spiinne, Storlek 562—356 24: 75

Rekv. félj. varor sédndas omgdende fran AB Adolf Héglund,
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av kroppens och mastens sviingningar till
fiiljd av vindstiitar och dylikt. P4 figuren
ger vi hur stitstingen frin hladgaffeln gir
ned till en hiivarm — § sin ena finde lagrad
I stabiliseringsstingen och [ sin andra fire-
bunden med en stiisting, som kommer frin
maniiverplattan, Siledes gir all maniivree-
ring av rotorbladen @ver stabiligerings-
stiingen, :

Stabiliseringsstingens andra uppgift e
att forhindra krafterna frin alla vindkast.
som piverkar rotorn, att inkomma i stye-
spaken, En vindstiit utsiitter rotorn fir iin-
drade aerodynamiska férhillanden, Hiirvid
vill rotorn findra rotationsplan, dvs, rotor-
diseen kommer att inta eit anoat lutnings-
plan och ett annat fSrhdllande mellan den
vertikala och horigsontala kraftkomponanten
erhillles. Fir att £ rotorn att dterta sitt
ursprungliga lutningsplan  erfordras sile-
les  en mandverriirelse, Hilr dfir det som

. Bells geniala lisning med gyrostabilisering

intrilder och avlastar fiirarens arbete oech
likasd fiirhindrar vindstitarna att kiinnas
i styrspaken. 8 snart som rotorn vill findra
Iutningsplan, kommer stitstiingerna  fran
bladgafflarna att vilja findra stabiliserings-
stiingens rotationsplan, Men eftersom stabi-
liseringsstingen icke ir nigot annat #in et
gyroskop, efterstriivar den  att bhibehiilla
gitt rotationsplan. P4 grond av detta mot-
stiind fterfiires rotorn till sitt wrsprungliga
liige, utan ingripande frin firarens shda,
Vid dindring av rotordiscens lutning vid
t. ex, firindring av flygriktning eller has-
tighet, miste stabiliseringsstingen inta ett
nytt rotationsplan, dvs, den maste (olja
mastens  lutning. Fir detta dfindamil v
stabiliseringsstingen firbunden med masten
med  hydranliska  dimpare,  Genom  att
giira denna  didmpning  hitrd, tvingas sta-
bhiliseringsatingen att snabbare fiilja
mastens  Iutning, Men  vid  stark  diimp-
ning miste vindstiitar kompenseras av -
raren, eftersom stabiliseringsstingen hilrvid
snabbt intager eoft nytt rotationsplan, A
andra sidan ger svag diimpuning, dialig fl5j-
ning av stabiliseringsstingen, Detta inne-
biir att helikoptern Dblir sen i rirelsprna.
En visg eftersliipning erhiilles. Dot riitta
forhillandet mellan flijning och stabilitet

injusteras litt genom dfindring av dilmpning-

ens karaktiir,

Nilr  huvndrotorn  drives  av  motorn.
alstras ett vreidningsmowment, som vill rotera
kroppen i motsatt  vridningsriktning —
reaktionsvridningsmomentet,  Stjfirtrotorus
uppgift fir diirfir blaml annat att  for-
hindra denna vridning av kroppen. Stjiirct-
rotorns hlad fir dessutom vridbara och stig-
ningsvinkeln mandvreras med fotpedalerna.
Med tillhjiilp av dessa kan siledes stjlirt-
rotorns “dragkraft varieraz och helikoptern
kan vridas antingen it viinster eller higer.

Stilirtrotorng  drivaxel gir genom  hela

whiirthommen — frin  transmissionen  till

en vinkelviixellida vid stjiirtrotorn. Urtaget
i transmissgionen till drivaxeln fir ovanfir
frihjulet. Detta betyder att vid autorota-
tien, dit allt frin och med frilijulet oeh
it stir stilla, bar man fortfarande maj-
ligheter att sviinga helikoptern.  Stjiirtro-
torns  uppgift att motverka reaktionsvrid-
ningsmomentet bortfaller vid autorotation.
Sl snart som motorn fGrsvunnit som driv-
kiilla, firsvinner oecksi reaktiongvridnings-
momentet,

"AMERIKANSK” ENGELSMAN

(Forts. pa sid. 17.)
Framsiitet iir — liksom baksiitet — 1,3 m

brett och dessutom fullt justerbart, Till den
bekviima kirstiillningen bidrar ocksi fjid-
ramnde ratt och pedfiillbara armstid siviil 1
witten av framsiitet som pi Hirrarna,

Genom det lilla ntrymme som motorn tar
har biade fram- och baksiitet kunnat flyttas
fram. Baksiitet har hiirigenom  kommit
framfir bakaxeln, vilket tillsammans med
det  eliita golvet givit dkat utrymme och
bekviimlighet, Tl bekvimlighefen bidrar
ocksii breda dirrar, viirmeledning, ventila-
tionsluckor, trevlig liderkliidsel, riitt place-
rade askkoppar, belysning i det ovanligt
rymliga bagagerummet och det genomskin-
liga tak éver firarsiitet som kan erhillas
for en liten extrakostnad,

Vilken dag som helst viintas den forsta
provvagnen av Jowett Javelin till Sverige.

Aven om det ser miorkt ut pii. motorfron-
ten hilr i landet Just nu g skall det viil
findi stunda ljusare tider. Och med dessa
kommer silkerligen Javelin att i stor ut-
striickning ta de svenska viigarna i  be-
sittning. C. E, Ravander,
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BENSINMOTORER

av diesel- och tiindstifts-
typ kilpas. Endast fa-
briksnya i enstaka exem-
plar eller 1 parti,

Kungl. Svenska
Aeroklubben

MALMSKILLNADSG. 27 :: STHLM.
T T V| e S e

RITNINGEN HAR KOMMIT!

NU iir det rviitt tid att
hygea  midgetrucerbiiten
siisiiker och

siitta 1 wang och
*»B U G A R,
Litthyged 1 plywood.

Speecifikation: 2-sitzig atombordstyp, lingd
2,85, bredd 120 m, vikt e:n 50 kg, Fart:
20 knop med 7.3 hkr:s motor, Kompl. mate-

inklugive ratt kr. 230:
ritning och

rialkostnader

Detaljerad arbetsbeskrivoning,

pris kr, 20: —, slindes mot postfivskott,

RUNE ROGGENTIN
GOTGATAN 26, :-

STOCKHOLM

r~ for modellflygplan ~
f

Bygg och flyg den populiira
GUMMIMOTORKARRAN !

gummimotormodell i klass G 1, spv. 70 em.
Maodellen fir av enkel konstruktion och har
mycket goda flygegenskaper, Varje nyhir-

jare som byget en enkel stavmodell kan
ntan  svirighet bygga »Meteors, Bygesat-
sen innehiller: fiiedigesigade spryglar av

balsa, lister, japanpapper, kontursigad pro-
pelli gummiband, ritning och arbetshe-
skrivning m. m. Prig endast 6: 50

Norriands Modeliflygindustri
Vasagatan 4 UMEA. Tel. 270 =~

el e el e s e ——

Biind Mot postfirekott -+ porto:
ks Meteor G: 50
...... Balsalim 0: 60

..... . Katalog(er)

Reky. katalog n:r 8 fiir 1148 innehiillande
en masse nyheter bl a, gummimotormodel-
ler av moderna konstr. mot 80 Gre i frim.
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ATOMSPIONEN (Forts. fr. sid. 22.)

— Friiken! ropade den andre med virme
i stiimman. Miss Harlan!

- Btt dgonbliek, jag kommer strax, sade
Jean artigt och firsvann,

Niir dérren till baren fill igen ofter hon-
ne hirde hon Ater de lummigt ositkra kon-
turerna av all gemytlig samvaros signatur-
melodi: Ju mer vi iir tillsammans ... till-

sammans , ., tillsammans , .
Oberiird av allt forteatte NC-37-T2% &in
viig genom den minljusa natfen, Bakom

firdragna gardiner sov beliitna passagerare,
i sitteabinen dasade man eller slumrade
med huvudet mot grannens axel, Jean Har-
lan bet sig i lippen dd hon tyst och behiin-
digt slank fram mellan de hogryggade sit-
garna och firsvann in i férarrommer,

Sam tittade ut ur radiobiset,

— Kontakt med hasen, rapporterade han,
Vi fir avbyte | Sasketehinoo, hela besiitt-
ningen, du med, Vad fir det med dig?

— Greg ... Greg giek ut gfily med skiir-
men, Sam! Jag vet inte om han f1ill, eller

... men barlasten, den diir eisternen, stod
Lvar. Skitrmen gick ut, men... Sam!
Ham flog upp, slog hovodet i ett spant,

sjink ned igen med ett stin.

— Vad i... vad siiger du? Gick han...
di har han blivit konstig av smiillen! Toly
kilometer till land, det fr ju vaosinne! Vad
tror du? Jag menar... varfir?

Jean ruskade pa huvadet, Hon o sviiljde
tiararng, Sam var tom i {igonen. (Greg var
en busslg kamrat,

— Friga inte mig. Men nagot
gira, vi kan ju inte bara ., .

— Jag siker kontakt med Seagull,
iir inte lingt borta, Och jaktplanen. .

— Kan vi inte sika sjlilva?

— Tala med Jim, Jag siker Seagunll,

Sam fingrade varsamt pd sitt huvod, se-
dan kliimde han resolut ned hygeln, Dat
gjorde ont, men han grinade mest vid tan-
nopit att om de ocksa hittade Greg i

miste vi

hon

© osiiin, var det inte mycket de kunde giran —

Man kan inte
eabinen full
mellan  tiin-

drunkna,
i sjin med
Ham  svor

mer d{n se honom
klappa en kiirra

AV passagerare. ..
tlerna,

Akternt i baren balanserade den glade
mr  Wickfield (han bad senare aftt hang
namn i det liimgsta skulle hillas utanfir
spalterna av hiingyn (i1l hans hustrus kilns-
lor) just en flaska livande och fidelt flni-
dum tver mr Jedders plas — di detta glas
till mr Wickfields bleka firvining plitslict

gled | vilg lings disken som om deg inte
ville vara med om mer, Samtidigt kinde
mr Wickfield ett kosligt tryck i maggro-

pen — som om en stor, osynliz hamd velat
maka honom ned frin den kullriga stol-
gitsen, bort -frin umginget med rosdrycks-
djiivalen. Han klamrade slg fast vid dis-
ken, ek och skriickslagen.

— Jedder! stiinade han. Spikar det?

— Niiil, sade mr Jedder och blinkade oro-
ligt. Niiiij, inte spikar det, Men det sliinger
I krokarna., Undra pi det sid fort som  det
wilr,

et var mr Jedders lingsta tal nnder den
resan, och det var viil talat, ty fenomenet
herodde helt och hallet pa att Jim giek
litet ovarsamt in i en tviir gir och glimie

lutningen — fir att spana cfter en man
dver bord.
Som Jonas | valfisken

ireg  kvicknade till vid att han hirde
vassa, rasslande. bubblande kommandoorid
il ett friimmande sprik, Niir han firsikte
siitta sig upp gick det inte: hang hiinder
var bundna pid ryggen, hang vrister lika

ordentligt fhopbuntade. Ett ljussken spe-
Inde diver viiggarna {1 en litthalspantad ea-
bin, sfillv Mg han pi sidan pd en refflad
metalldurk med kinden mot den kalla ytan.
Niir han tittade upp #iig han en figur
kuiibiija bredvid =iz och betrakta honom
med ettt viinligt, finurligt leende,
~— Halli,, sade Greg svagt,

— 8Seh! svarade den andre finda
Greg sig en rockiirm av skinn,
kvalitet. Handen var viilformad, men den
hiill ett firemiil, som [ det ovissa skenet
giig ut som en knivhajonett. Ett svart Oga
blinkade listigt. Greg spjiirnade emot re-
pen, men han skrek inte, Han bet ithop tiin-
derna,

-— 8eh! osa den andre igen, Greg kiinde
ett filande och raspande — och =i gav
tryeket pi handlederna efter, Han firsiikte
i nytt resa sig, en hand tryckte ned ho-
nem,

svagare,
utmiirkt

(Forts. pa sid. 31)

AKTUELLT TIPS
fér l&g bensinférbrukning

liten engelsk personbil finnes

for omgdende leverans. LAG

SKATT, LAG BRANSLEFOR-
BRUKNING

(PBilbeiin b

AB STOCKHOLMS BILCENTRAL
Sveaviigen 49, tel. 23 38 05

J-22
som U-kontrollmodell

Spiinnyidd 800 nom, .

Med eon U-kontrollinodell kan Nio atfirs
loopings, rygeflygningar samt dykningar
och jiven firstis hastighetsflygningar, Vil-
ken grabb defmmer inte om en siddan mo-
dell. Byggsatsen innebhiller alla delar till
kroppen, hjul, pianotrad till landningsstiill,
propelleriimne, plastiskt trii filr Overging
mellan vinge och kronp, vibbor, flak,' zand-
papper, allt erforderligt material fiir sjilva
U-kontroll-reglaget samt olivgrin och gri-

hla fiirg for milning av modellen och na-
turligtviz nationalbeteckningar, skruv, 50 m
kontrollhandtag
ritning |
alln detaljer utsatta,

Byggsate utan

Bygesats med motor Kre

lina filr Kkontrollen,
bygeheskrivning  och
med

samt

full skala

motor Kr., 20: —
Qe

"GLOBE SWIFT”

flygande sgkalamodell
skaper., Ni kan flyga
wom  Sigurd Izacsons
kan iiven flyga den fritt, tivla i hastig-
heteflygning, looping  oech  dfiven firstis
rygeflveningar.

Spiinnvidd 500 mm.

viis

med goda flygegen-
den runt pol precis
beriimda  Auster, Ni

I'ris Kr, 4: %

B il e el e

BRODERNA FORSLIN
Fack 76 « Bollniis

(F:;a STAG:s) 1msturt‘ler.a\'(‘lulnlng‘
cvened-22 T-kontroll, .....: Globe Swift,
coe. Auster kr, 4: 85, ... Balsalim kr, 0: 62
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CISITALIA D. 46

En av de mest framgangsrika italienska
racervagnarna efter kriget ar den lilla,
nastan
ar konstruerad av den kinde f. d. Fiat-
konstruktoren, ingenjor Drusi som sedan
1938 drivit egen bilfabrik och uteslu.ande
byggt sport- och racervagnar,

Cisitalia 4r byged efter helt nya princi-
per som visentligt skiljer sig fran allt vad
man hittills sett i racerbilsvig., Vagnen
har salunda en helsvetsad stalrorsram som
mest liknar en motorbock péa ett flygplan,

Klipp har!

midgetliknande Cisitalia, Vagnen

motorn ar gjord helt i lattmetall med ut-
bytbara cylinderfoder och samtliga lager
med storre pakdnningar har bussningar av
¢n bly- och kopparlegering. Den fyrcylind-
riga motorn som dr forsedd med en Zenith

36 VIF/C {forgasare utvecklar vid 5.000 -

v/min 65 hk och ger vagnen en toppfart
av 170 km/t. Brinsleforbrukningen ar 15
liter pa 100 km. Cylindervolymen ar 1.090
cm® och kompressionsforhallandet 1:9,8.
Vid toppvarv har kolvarna en hastighet
av 14,5 m/sek. Tandsystemet dr av typ

MVE. 4. Vagnen har en hjulbas av 2,008
mm, framhjulen har en spirvidd av 1.220
mm, bakhjulen 1.129 mm och ligsta hojd
frin marken dr 100 mm. Ringdimensioner-
na ar 4.00" X 15" pa framhjulen och 5.00"
% 15" pa bakhjulen. Brinsletanken r pla-
cerad bakem {Grarsitsen och rymnrer 45
liter,

For att vara racervagn har Cisitalia
byggts i mycket stora serier och exporte-
rats bl. a. till Schweiz, Frankrike och
USA. Bland kinda racerfdrare som kort
Cisitalia efter kriget mirks bl, a, Franco
Cortese, Louis Chiren och Raymond Som-
mer,

“pE A cropieT

A
I,

=
3 ~

[ LurTen ibact! ¥

HM, JAG SKA
HIALRA, DEG NAR v/

KOMMER NER !

b (/ I.. g

—~MEN NU FAR DU ALLT SPRINGA
FOR NU SKA v LANDA !
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kvart om dagen och jag skall
gora dig STARK
lovar ARNE TAMMER

Ingen vet biittre fin han bur man hygger
upp kroppen, ingen vet heller bitttre vad
det vill siiga all ha en praktfysik, T 10 lek-
tionsbrev avslijar han siittet e man skaf-
far =iz Sveriges mest perfelkta kropp.

1:sta lektionen gratis!

778, IDROTTSSKOLAN
STOCKHOLM S&

Iiirmed bestiiller jag Arne Tammers korre-
spondenskurs »Viigen till Styrkas, Sind mig
omge, firsta lektionsbrevet gratis och porto-
fritt, De efterfiljande 9 breven skall siindas
niig med 14 dagars mellanrom och mot k.
#:— per lektlon,

Namn

Adress

PENNAN

KULSPETSPENNA

Den  perfelkta  pennan,  som
skriver 26.000 timmar utan
pafylning, Morrison =Kri-
ver pi allt material — 1§
regn och kyla under

vatten och i stratosfiiren.

Guldplat- Morrison  skriver (=8
tan  med kopior pi en ging —
Kdra Ini- liteker aldrig — skrif-
tinler EGL ten torkar genast —
pennan en JSoa lisk i
porsonlig prii- nget Askpapper,
gel.  Morrison Akta I karafs

har kullager- guldpenna !

spets som Flyter

fiver papperet,

Farpackad i ett elegant etui. Affiirspris
kronor 4#:—, Som reklam  ut jer  vi

ott antal av denpa vilkiinda Amerikansia

kulspetspenna  till  Endast  kronor  29:50

fraktfritt,

| Hiirmed rekvireras ...... &l .\Iurrinnnl
kulspetspenna il kr. 28:50 fraktfritt,
Initialer pid guldplatdtan ................ |

I Namni o i A R l

| <Y ol SR e e e L I

| Pogtstation ........ e e TV ti-48 l

Skriv till SPECIAL-FORLAGET, Sthim 4.

Siind efter viir katalog Gver
de instrument som intresse-
% rar Er. Ni erhaller den gra-

tis och franko. Obs.! Gamla
instrument tagas i utbyte,

SMALANDS MUSIKVARUHUS . NASSJ&
I Bind katalog Bver -......evvvvnvnnnnnnens. I

Namn

’I\ll-ﬂ\l

ROATERR ot M S it 4
TERNIKENS VARLD

——
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ATOMSPIONEN (Forts. fr. sid. 29.)

Nix, nix!

Hulli, halla!

Det runda, leende ansikter viekades de-
monstrative at sidorna, ett pekfinger o
lipparna antydde tystnad och samfiorstd
— och s forsvann karlen pid hasande filt-
stiivlar, Nagonstans birjade on  starter
mala, och efter en rad nysningar och puff-
ar gick motorverna i ging, first den ena,
sedan den andra ... vattnet birjade klucka
mot flygkroppens metallsidor,

ireg orduade hastigt upp situationen —
eller firsiikte, sa4 gott hans hjiirna med-
gav, Dot friimmande flygplanet, som
tyekte man kunde titta niirmare pi. Nu
var han ombord pa det. Karlen vid
dubbla akancenen, den slog han ut. Sedan
var det toml et slag — och si kom den
hiir ynglingen som skar av  repen  oech
tecknade it honom att hilla kiift, Kn mye-
ket wiinlig yngling, men vad menade han
egentligen ¥

Motorerna brakade 1 viig pd
vattnet hamrade mot gkrovet. ..
dunkandet, motorljudet sjong klart och be-
Litet: de hade kommit litt, Viirmning be-
sviirade man sig inte med, Litt — och pa
viig vart? Mitt fér niisan pad kustbevak-
ningen ¥

Greg spjiivnade i siir handlederna, kriip
ur repslingorna, lirkade upp knutarna kring
vristerna. Firsiktigt hasade han fram éver
durken, hilvde sig upp och tittade i finstret
t11 firarcabinen,

I vilnstra firarsitsen satt karlen med filt-
sthvlarna, 1 higra en betydligt spensligare
figur, Men bakom dem, pd radiotelegrafis-
tens plats, satt den skinnkliidde som Greg
sliipade ut nr tornet, Tviirsiiver kniina hade
han  en maskinpistol, och dess mynning
riktades mot de bada andras ryggar. Det
var ingen tillfillighet, hang pekfinger lig

Tullvary,
s slutade

kriskt om avtryekaren, Greg hasade ned
igen pid dorken och tog =i om huvuadet,
dels gjorde det ont i Grat, dels verkade

situationen obegriplig,

¥Yille Kkarlarna infe flyga,
nuiste tvingas med pistol?

Yarfiir skar den dilr liange av repen om
Gregs handleder? Och sade Sch!

Sedan begrep Greg, Det var tydligen inte
bhara han sjillv gom inte trivdes i valfiskens
buk, Men... han tittade =sig omkring i
cabinen. Bttt gritt, duvet 1jus silade in ge-
nom de romda ventilerna, reflex frein vat-
tenytan, Cabinen var tom, =i niir som pi
en  sak: knivbajonetten, Man hasade it
och tog upp den, Det var ingen knivbajo-
nett, det var en sticksig med smi, striiva
tiinder, niistan som en bigfil,

Motorerna brummade sniillt, Varje sekund
kom planet drygt houmdra meter lingre ut
fran kusten. Varje minut. ..

Vad gjorde Jonas i valfiskens buk?
kade liraren i hans barndoms viilsopade,
skinunde Dhlanka séndagsskola friga, Ja,
kiira barn, det har aldrig Dlivit riktigt
kilart, men nigot x.jor:lp han, fér ut kom
han i alla fall!

Greg tittade runt viiggarna —
en rad dubbla stalrie, Brilnsletankarna Hig
fiirstis i vingarna eller i nosen, et var
troligen roglagen, Tvinga nod planet, ]{\'ml-
da det 1 sjiin. .. och Seagull var pi invilg!

Om den diir liglm-n med mm«]dnpislnlvu
hade suttit litet liimpligare till,

eftersom e

bru

diir lipte

ireg krisp bort till viiggen. I'in;.rrmlv il
stalriiren. Antagligen lipte linorna i olja.
i‘*:i;:a av ddem, gira planet maniverodug-
[ E A

Den  frihetsliingtande piloten hade nog
firr tinkt att Greg skulle klippa till ma-
skinpistolmannen, men den mijligheten var
tyviirr ntesluten.

Haga av reglagen betydde detsamma som

sjlilvmord,  Atminstone kvalificerat sjiilv-
mordstirsik,
— Nyud, tiinkte Greg. Synd  att man

aldrig riktigt fick reda pi vad Jonas gjor-
de! Forts. 1 niista nr

TRADLOS TRADRADIO
(Forts fr. sid. 18.)

den firsta mits elek-
tronstrimmarna av spolar, och i dessa fast-
nar den hdagfrekventa strimmen, Bromsen
hiinger samman med det férhallandet, att
nilr en strimimpuls snabbt vilxer | spolen,
indueeras en elektromotorisk keaft, riktad
mot  strimmen, och pa motsvarande  siitt
siker sjillvinduktionen bevara fiiltstyrkan,
nilr strismstiten avtar, Bpolen Gilmpar med
andra ord den higfrekventa viixelstriimmen,
medan den stadign  likstrmimen  passerar
praktiskt fager ostoet,

I grenledningen till radion stiter viodiie-

i wiig (H1 radion, 1

den |

FLLE
n;heter
for te!}ls t

intresserade
Tekniska l
fackstudier

fiir yrkesspecialisering
och  atbilidning  rill
fiirman, verkmilstare,
ritare, maskinist,
svetsare, arbetsstudie-
man, rormontbr, vir-
meledningsskiitare,

bilfirare, bilreparatiir,
elinstallatiir, elmon-
tiir, radioserviceman,
laborant, dessinatir,
byggmiistare m, f1.

"
i h\\\‘\‘
1\1&-\“ ik

Ingenjors- &P
utbildning ™

per korrespondens kan
erhiillas vid NKI-sko-
lan e folkskole-
kunska per som gruni-
vil. Den  Kriiver (i
en studietid av c:a 5
fir, Bor den som har
hilgre  skolunderby g
nad  blir studietiden
kortare.  Ingenjorsut-
bhililningen vid NKI
omfattar 15 Ffack.

Arbetsledar- o ;
kurser e

med pEykologl och -
retagsorganization ha
Ingis upp vid NKI-
skolap under ledning
av  professorerna K.
Hubendick och Jo
Elmgren. Kurspluner
na forordas av bl a,
ombudsman Frnst
Ahlberg 1 Sveriges
Arhetsledarefiirhund,
fil. de, Giista Ekelif i
Indnstring  Arbetsle-
darinstitnt m. 11

Nya kurser l
' . for flyget

fiir grundliiggande och
fortsatt teoretisk ut-
bildning  till  pilot,
Inftoavigatine, flyzan-
deeller stationdir meka-
niker, marktjiinstper-
sonal. Dessa  hyper-
moderna  kurser  iiro
utarbetade och ledda
av vira friimsta ex-
perter pi resp.  om-
ritden.

| WLINIRS
L v RLAL PRI

\\\m\“““
u\\

'\m

Rekvirera
_.genom kupongen ___.___

i NKI-skolan, stecknoim 12

| find mig kostnadsfritt ny studiebroschyr
© et omride jag nedan markerat med
| . Jag fir intresserad av

Tekniska
' Tackstudier L 3
O 4.

- 2.

Namn:
Adress: SRR -1 1 B 1 L B

Ar bl-l'«-

Ingenjiirs-
uthilining

N_\'n kurser
tite flyget.




KOP ER EN ELEGANT PORTFOLJ

Ni ser faktiskt elegant och viilkllidd ut — och tiink =i praktiskt, Ni behiiver den fiir Edra
liimplig filr matsiicken,
erbjnda Kder

papper, prover, biicker ete,
enormt stora fi
ligt pris.

Aven
iiljning kan wvi

Tack
Liiderportfislj

ll‘ﬁj.’ll-']tlll}ﬂ el
iikta

vare vir
till  fabulost

on flott,

] m:ﬂ:
\ VAD JAG

A, AMBASSADOGEPORTFGLJ av

I prima argentinskt Hider, 2 rymliga fack inuti, 2 pdistic-
kade fickor.

Prima J-stegs-lig av firnicklad metall, Mellanbrun ftirg., Storlek 42x32 em.
Pris endast Kr, 68: —

B, Portfilj av extra prima liider. En

rymlig viiska i storlek 42x30 cm.

gtor
med 2 pa- ["‘
stickade fickor, Bn verkligt gedigen portfil] ! Engrosfirman OKAPI - Drottninggatan 83

till marknadens ligsta pris. stockholm

Oslagbart pris Kre, 53: — | Stsivi o v v i )
€. Liiderporifilj, prima liider 1 vacker brun 1({:]“;;;1(;]': :-;-Il]ﬁ iﬁﬁll.:;{it!“mmd““ Lot post
fiirg, Kraftigt handtag, 2 prima lis med |} ] AL i P e
nycklar, Pirstiivkning inviindigt. Format c:a l coo SLPOTHOL AL seen L K, 68: —
10338 em, Extra billigt, L T i AL Sk B b B 3

Fyndpris Kr. 26: 50 [ “raeis Hf: » | B PO S S E )

Ni fir kipa poertfoljerna med full returriiti
inom 5 dagar. Vi har 1.000-tals beliitna kun- ‘ e T R R R
der bland statliza verk, firmor, fireningar

och privata, Ingen kan siilja sid billigt som vi, ] Adrvess ...

Allt for liattviktaren

SACHS, JLO, HVA m, fl.

lock, bensinrir, gaswire, zashandtag,
avgasrir, lJuddimpare. Tindkabel, magnetsystem,
centrum, kullager. Viixeliddelar, kopplingswire,
diick, Signalhorn,

Boensintankar, Filrgasare, cylindrar,
tiindspolar,
handtag,

kannor, tindstift,
magnetdelar, sviinghjuls-
Styrstilnger, gafflav, nay, hjul,
Motorrenoveringar - Prislista
IVAN HOiHK

mot porto

* Rigen o Telefon 30, 31

-~
Ni behover mdble
Matrumsmébler, Sovrumsmdébler,
Kompletteringsmobler, Mattor,
Médbeltyger, Heminredningsartiklar
Vi leverera dem till Eder belatenhet, Begéir omg. véar katalog.
MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Hjortsberga Telefon 55
Specialfirma fér modern och #ndamdlsenlig heminredning.
LAR TILLSKARNING'
pr korrespondense
Ministers Tillskdrningsskola, Malmé,
ger Br en grundlig undervigning i allt som tillhiir modern tilskiirning, lika kur-
ger, AMinster erhitlles frin oss efter personliga miitt. Insiind kupong till Ministers
Tillskiirningsskola, Malmi, Ni erballer utfirliga upplysningar mot porto.
HMind prospekt och upplysningar om korr.-kursen i tillskiirning samt matt- och
prislista dver Hdra minster,
DRI Lo e g s e ares e MBI e s e e e R e TV G-48
32

emot inom dosan pid ettt par kKondensatorer,
ledningen bryts alltsi av ett gap mellan
tvenne eller flera metallplattor, Doessa har
firmiga att magasinera visst dver- eller
underskott av eclektroner, en viss kvantitet
elektricitet, och hur ringa denna fin kan
synas, fir den tilleiicklig fir att mijliggira
ett strimflode, om vi har att gira med on
gtrimart som yiterst snabbt kastar om frin
plus  till mious, med higfrekvent viixel-
striim, Radiovigorna slinker diivfiir obe-
hindrat firbi, medan kondensatorerna uf-
wiir damluckor fir telefonens likstriim.

e att rena striimmen efter sgroveikt-
ningen» kan man sedan bakom  spoelarng
resp. kKondensatorerna siitta in kondensato-
rer resp. spolar mellan resp. dubbelledares
tridpar, och diivigenom kortsluta dem fiire
viixelstrim resp, likstriin som sipprat ge-
nom fiirsta spilrearna,

Moskoviten pid 1L.74 meter, var bley han
av? Fastpade han ocksi i trolldosan?

Nej. Och riktigt fir. att om telefontridar-
na utgirs av blankledning, verkar de som
antenn — det gir de 1 viss mian under alla
forhiillanden, Men tridradions  impulser
Lillls alltid minst 100 ginger =i kraftiga
=01 konkurrerande  rundradiostationers,
varfér radion kan vara instillld pd =i svag
lindstyrka, att de vanliga fliltvigorna
aldriz niar higtalaren.

En av tradradions stirsta firtjiinstor iir
att  den mdjliggdr dubbelprogram. Varje
anliigegning byges fir ftre sradiokanalers
plus  telefonférbindelsen, och  valet mellan
e olika programmen sker genom att mot-
tagaren pid vanligt siitt instiills pa olika
vilgliingder,

Jidmte  miojligheten (111 dubbelprogram
genom att man slipper loss ur viglingds-
triingseln oel firutom viilsignelsen att slip-
pa stirningarna, bar tradradion vidarve den
fiirtjiinsten, framhballer direktir Hugo |1
Radiotjiingt, att firsvarsledningen under
krig kan meddeln sig med allmiinheten via
radion, utan att man | utlandet har
lighet att snappa. Bl a. vid mobilisering
kan det £ stor betyvdelse, Faher.

NILS SODERBERG  Forts, fr. sid. 14.

alltid. Det giller som sagt ett valtllgi eko-
nomiskt ansvar,

Men flygforvaltningen ér inte enbart en
materialavdelning, den bestar ocksi av in-

tendentur och byggnadsavdelning : — Ett
aktuellt .problem ir arbetskraftsbristen.
Méanga flygfilt behéver forbittras, Det

belibvs inte manga haverier forrin atskil-
ligt arbete skulle vara betalt i den vigen.

— Till sist, siger general Soderberg,
en allvarlig protest mot centraliserings-
och likriktningstendenserna i landet. Styr-
kan hos flygforvaltningen har legat i atl
alla tradar i forvaltmingsapparaten varit
samlade pa en hand. Alla krafter har déir-
tor kunnat samordnas mot ett méal. Denna
effektiva apparat haller nu pa att slas
sonder, Man vill salunda sammanféra de
tre forsvarsgrenarnas olika forvaltnings-
omraden fackvis till centrala myndigheter,
Det kan enligt min bestamda asikt aldrig
bli samma service [or flygvapnet som nu
nir vi har var egen byggnadsavdelning
och kan samordna dess arbeten i forhal-
lande till Gvriga projekt inom flygvapnet.

General Soderberg vet vad han vill, Och
en sak dr saker: han har erfarenhet bak-
om orden,

Hobby: att flyga! Lisning i hingmat-
tan : litteratur om flygteknisk forskning!

Fir 10: - pr. manad kan Ni kopa

Kameror Radio
Grammofoner Or
Diragspel Cyklar m. m.

SEkriv redan i dag efter katalog, erhilles

mot 20 dre i porto. Angiv tydlizg adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi
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KSAK-NYTT KSAK-NYTT KSAK-NYTT

Det engelska  dubbelsitsign segelflygplanct
Sverlge under sommaren,

Blingsby T 2L B, som kommer att

provas |

ENGELSKT DK-PLAN TILL SVERIGE

Det amerikanska DK-segelflygplanet Schweizer SGU 2-22 som i ett exemplar
importerades i fjol och som fick sa gott betyg vid de forsokskurser som anord-
nades pa Alleberg och i Norrkoping far vi kanske inte se i nagon stirre upp-
laga hiir i landet. Orsaken? Tja helt enkelt den att stoppet for import fran hard-
valutalinderna satt odvervinnerliga kippar i det redan forut riitt hart belastade

segelflyghjulet hir i landet.

Chefsinstruktiren for segelflyget Bengt
C:son Bergman, som ir en framét karl,
fick emellertid {6r nidgon vecka sedan nys
om att Slingsby-fabriken i England hall
pa med ett DK-plan, och vips tog han
iorsta flygligenhet till oriket, akte ang-
tang till Kirbymoorside i Yorshire cch
kom dit exakt lagom for att fa provilyga
forsta serieexemplaret av Slingsby Sail-
planes LTD:s 21 B. (Planet heter alltsi
ingenting annat an 21 B, vilket bara ir
en typbeteckning, och det galler alltsa att
hitta pa ett bra svenskt namn, Forslag
hjatligt valkemna.)

Bergman blev overfortjust i planet, som
han anser passa svenska forhallanden
minst lika bra sem SGU om inte bittre,
och kontentan av det hela har nu blivit
att KSAK beslutat inkdpa ett ex av
T 21 B pa prov, och sitt elddop kommer
planet att f4 i den forsta svenska kurs for
DIC-segelflyglirare som — om allt gir
efter berikningarna — anordnas pa Alle-
berg i maj.

Handelskommissionen, som ér betydligt
medgorligare nidr det ir fraga om import
fran mjukvalutalinder, har redan gett sitt
hoga samtycke till det férsta inkopet som
gar lost pa cirka 13 500 kr.

T 21 B iar kan man sdga en vil till-
tagen Grunau Baby med det mesta av dess
fordelar och fa av dess nackdelar. Till
fordelarna 1 detta fall hor bl. a. att det
finns tva platser i stillet {6r en, placerade
side hy side. Planet dr helt i trikonstruk-
tion och filjande data och prestanda kan
vara virda att namna:

Spannvidd 18 m. Vikt 207 ko, Bista
glidtal 1:21 (vid drygt 65 km/t). Bista
sjunkhastighet 0,85 m/sek (vid drygt 60
km/t). Vikningshastighet 45 km/t.

En av fordelarna med denna typ ar att
Grunau Baby (eller Baby-Falken) som nu
iinns i ganska stort antal hir i Sverige,
passar synnerligen bra att anvinda som
EK-plan i direkt anslutning till DK-ut-
bildningen i T 21 B. For SGU 2-22 mas-
te man nistan podvindigt ha tillgang il
SGU  1—19, eftersom  det  amerikanska
planets flygegenskaper hogst avsevirt skil-
jer sig fran det engelska och dirmed iven
fran Grunau Babyns.
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Och nu blir det som sagt aven en for-
sokskurs for DK-segelilyglirare i vir om
allt gir efter berikning. Verkstillande ut-
skottet har redan sagt ja och kursplaner-
na ligger klara.

Kursen kommer att ga pa Alleberg, bor-
jar den 9 maj och avslutas den 5 juni, Den
kommer att ta atta elever och minimiford-
ringarna ar segelflyginstruktorskompetens,
minst 30 timmars segelflygtid och motor-
flyguthildning med ldgst A 2-certifikat.
Klubbarna kommer aft fa ta ut limpliga
elever. Utbildningen blir kostnadsfri, men
eleverna far f{orstas sjilva betala kost,
logi och resor.

Kursen kemmer att omfatta: Distruk-
tionstianst © DK (cirka 40 starter = 25
ovningar). [Instruktionsévningar (i Kra-
nich eller T 21 B), varvid den ena eleven
tjanstgor som lirare och den andra som
elev. Ren dvningsflygning med olika typer
sa mycket tiden medger.
delen av kursen blir ocksi ganska om-
fattande med foljande dmnen fordelade pi
80 timmar: Flygning (teori), flyvgliira,
flyvgmaterielkannedom, pedagoyik, Iuftna-
igation och meteorologi. 3

Chef for kursen blir chefsinstruktoren
som tillsammans med Stihlfors och
Westrin dven tjanstgor som ldrare. De
som far dran att vara med pa denna shi-
storiska» kurs konuner sikerligen att fa
slita hart men det blir nog ocksa en gi-
vande manad,

Pa t1al om centrala kurser kan nimmnas
att det dven i ar blir en byggledarkurs pa
Alleberg under tiden 9—29 maj. Vidare
planeras en segelflvginstruktdorskurs till

Den teoretiska

KR FALLSKARMEN BESIKTIGAD W
OCH OMPACKAD?

Den skall pa eft dgonblick kunna
anvindas { en krilisk situation. Den
dr inte avsedd enbart som sittdyna.
»Om du behiver en fallskirm
och inte har nagon, dia behdver du
aldrig mer ndgon fallskirm.s

.. J

Flygvapnet ej med RST

Flygvapnet kommer tyvarr inte att del-
ta i Rikssegelflygtivlingen. Svaret pa
KSAK :5 inbjudan till deltagande 1 tivlin-
gen om »Guldvingeny har efter moget
overvagande blivit nej, atminstone tills vi-
dare. Vapnet har givetvis sina skil, men
trist dr det,

Rikssegelflvgtivlingen kommer emeller-
tid att dga rum 1 alla fall inte bara som
vanligt utan utbyged efter det forslag som
Norrvi lade fram i hostas. Att iorslaget
nu maste modifieras sedan FV fallit bort
ar sjalvklart, men de nya reglerna, som
just nu dr under utarbetande, kommer
andock att ge betydligt storre variations-
mojligheter och sikerligen ocksa stbrre
spanning at tavlingen in de tidigare, Tav-
lingen kommer som vanligt att borja den -
1 april och halla pa till 30 september.
Reglerna kommer att sédndas ut till klubb-
arna sa snart de blivit klara,

Den laga kopplingen

Det har ritt en smula oklarhet om be-
stimmelserna f6r den laga kopplingen pa
Grunau Baby. Nu ér saken dock helt klar
i och med att KSAK :s segelilygavdelning
latit utarbeta fullstindiga anvisningar om
hur inmonteringen av denna extra kopp-
ling skall ga till. Anvisningarna innehatler
dels en fullstindigt arbetsbeskrivning, dels
ritningar till alla detaljer. Ritningar kan
bestillas hos KSAK och kostar 16: 35 per
sats plus porto,

Det biir papekas att arbetet skall kon-
trolleras av besiktsningsman som efter
godkannandet gor anteckning dirom i
flvgplansjournalen,

Alleberg under tiden 30 maj—19 juni och
en glidflyginstruktorskurs, som man be-
riknar {orlagea till Lidképing (Vinninga).

Segelilygavdelningen forsoker sa gott
det gir med hinsyn till ekonomiska och
andra omstiandigheter att forligea dessa
kurser i sisongens borjan, dels ior att de
uthildade instruktdrerna skall kunna ut-
nyitjas av sina klubbar omedelbart, dels
aven darfér att KSAK:s instruktorer
skall kunna frigoras for mera aktiv tjinst
ute 1 klubbarna under sommaren. Om den
planerade DK-lararelursen slar vil ut, ér
det meningen att till kommande ir lata en
sadan arligen aterkommande DK-lirare-
kurs ersitta en av de ordinarie segel-,
vesp,  ghdilyginstruktorskurserna,  Man
raknar med att atminstone de storre klubb-
arna cfter hand skall fA mijlighet att er-
sitta en del ay de nuvarande EK-uthild-
ningen med utbildning 1 DK.
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Teknisk handbok

Av diplomingenjir

GEORG NELSKYLA
R S Iin prakiisk handbok
fir den som vill veta
TEKNISK M mera. Innehall: Tek-

niska upplysningar,
Viktiga industrimetal-
lers behandlingsproces-
| ser  och anviindning,
| Likining,
Hiirdning,
M ningsmotorer, Diesel-
motorer, Acknmulato-
rer,  Blektrisk  belys-
ning och startning,
Bilar, Flygmaskiner,
Radio, "Testlampor,
Manometrar, Isclationsmate-
hittar fel hoz motorer och

HANDBOK

- i

Farbriin

Elektriska maskiner,
Vattenmiitare,
rial, Hur man
bilar m, m.
En oumbiivtlg bhok niir det giiller att
swira problem. 77 bilder, 192 sidor.
modern, Tryckt 1946, Elegant inb,

Pris endast kr. ¥: 50

Siind in kupongen i dag.

G, ASPLUNDS BOKFORLAG
Regeringsgatan 93 « Avd. § « Stockholm
Siind mig mot postfirskott . BX, Teknisk

handbok, Prig Lkr. 7:50,
!
Till

liisa
Fallt

FRIMARKEN

Prislista nr 48, rikt illustr., betydligt
utckad, frimdrken | paket,
vackra serier m. m. nu utkommen.
Sandes mot 60 ore | frimdrken.

FRITIOF NYHLEN
Frimdrksaffar

Postgiro 13424 - Ljungsbro - Tel. 255

VILL NI
MAGRA?

BEriv di i dag och begiir fullstiindiga upp-
lysningar om den afarliga Beco-metoden.,
Insiind namn oeh adress samt 40 Ore 1 fri-
miirken och Ni fir omgiende svar fran
BECO-METODEN « Box 81 »« Striingniis

aver

Mil, passiorm

och Kkvalité kiinnetecknar
alltid vira klider, Vi
tillverka kostymer, driik-
ter, damsportdriilter, ulst-
rar, damkappor, trencheoat,
herr- och dam-, av tyger i
t(rp]rk\ulltf-vr Hiir
far ni rejila kliider pa U
min, avb, till koentantpris,
utan att behivva tigga dir-
om, Alla kliiderna diro pris-
kontrollerade, 1.000-tals
heldtna kunder, bland alla

samhiillsklasser landet
runt, Tygprover mot 1 kr.
I frimirken, uppgiv all-
tid finskade fiirger. Obs, !
Kliiderna exp, alltid
samtidigt som firsta avh,
nttages, [Full returritt.
Var ni iin bor, dr ni all-
tid villkommen, Skriv re-
dan i dag!

DANIELSSONS
BELKLADNADRAGENTUR
Niiske « Tel, 117 Kipmanholmen
Postgiro 32 37 20

Fack 41
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-Svetsning,

Nedanstdende
Fabriksvaruvhus

till k-
Vir katalog fir
nu fiirdig med sina

med sina 100.000-tals artiklar stir
pande allmiinhetens tjiinst,
viren och sommaren fr
fantastiskt laga priser, Med sin stora sor-
toring av olika varvor dir den ett Fynd for
dem som vill kitpa bra och billigr, och si-
ledes spara pengar, Vi fira s 1]]1]1"‘1 i lager
Viivnader, Sydda varor., Stickade m‘lil\lar.

Trikit och Strumpor samt Kortvaror, Pla-
stie och vaxduksartiklar m. m, )
Rekvirera var sommarkatalog, vilken siin-

des gratis och franco, Viivaadskoellektion
kan erhillas pa hlij:drlill till sjiilvkontnads-
pris av kr. 1:50 + porto och erhilles till-
sammans med katalogen,

SKANDIAKOMPANIET ¢ BORAS
Sind katnlog gratizg till nndertecknad, S
tygprover till ovan angivona pris.  (Stryk
tygproverna om de e] dnskas.)

Namn

Malmé Nya
Pappershandel

&, Forstadsgatan 14 + Malmi

Telefon 220 64
Allt i branschen | stor gortering

TRYCKSAKER » KONTORSBOCKER
RITMATERIEL

NORRKOPING

GUMMICENTRALEN

268 50,
REKOMMENDERAS

fiir noggrant
REP AR

Sthimsviigen 22—26 « Tel, host, 300 2

uifiirande av alla slags

ATIONER

RITZ HOTEL

N R RVIS -0CRT

Staidens modernaste Thotell
Bostad Enkelrum . . . Kr. 5—8
Adres Dubbelrum . . . = 10—12
ki Hadio i alla rum, Luftskyddsrum. Garage.
Restaurant. Betjiiningsavgift.

- [ Nytt — Modernt — Trivsamt — Billigt
Gﬁ'l‘l*}lilll"i Tel, Namnanrop: Hitel Ritz
GYNNA och

TR
REKOMMENDERA UPPSALA

ARNOLDS
CONDITORI

17 63 62

e Militiirer firo alltid viilkomna & e

NOSTRUM

RONDITORI

Drottninggatan 29 Tel.

och LUNCHRESTAURANT

Ostra Hamngatan 12
DAR VI ATA GOTT 0OCH
il och porter till smirgas Tel,

BILLIGT!
13 87 18

MALMO

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
® BOSATTNINGSAFFAR
Ridergatan 7 MALMG
Telefon Linjeviiljare: 207 66, 17944, 158 55
Dostaden 524 88

Rekommenderas

Waulldovs klider —
onskeklider!
W. WALLDOY

HERR- & GOSSBEEKLADNAL
Karlskronaplan 7 ¢ Malmi e Telefon 360 97

Arbetskliider

Stor sorfering — humana priser

Alb. GOZZI’s

MURBRUKSFABRIK

Kopmangat. 5. Uppsala Tel. 33187

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127

ANGELHOLM

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

ANGELHOLM

BERGGRENS
Guldsmedsafitir

ANGELHOLM
Storgatan 27 B

Telefon 5 29

NYA FRUKT- &
BLOMSTERHANDELN

Storgatan 64 . Tel, 445
Inneh.: friltken G, Nilsson
A NGELHOILM

sStor sortering av Arstidens Blommor,
Medlem av Blomsterférmedlingen,

TEENIKENS VARLD 648
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Den firtrollade isbiten

Ni tar ett vanligt glas med vatten och
ligger en isbit i det. S& ber ni nigon
av publiken att med hjilp av en sytrdd
forsoka finga upp isbiten. Antagligen
gor de en oOgla eller ett lasso i minia-
tyr och forscker pid si satt dra upp is-
biten — ett sitt som ir domt att miss-
lyckas. Sedan de andra nu misslyckats
visar ni sjalv hur det gir till. Ni later
bara sytriden vila nigon sekund pa is-
biten och drar upp den sedan — hur ar
detta mojligt?

Forklaring: Dolt i er hand har ni litet
vanligt salt och samtidigt som ni later
sytréden vila pa isbiten stror ni omérk-
ligt litet salt pd isbiten. Sytriden fryser
genast fast tack vare saltet och sedan dr
det ju ingen konst att dra upp isbiten

Herkulesprovet

Alla har ni vil hort talas om Herku-
les i den grekiska gudasagan — han som
var si ohyggligt stark. Aven om ni sjalv
till dventyrs skulle vara svag till kropps-
krafterna, kan ni ge ett sidant prov pa
styrka, att méinga inte kommer att tro
sina Ogomn.

Ni tar en vanlig tjock telefonkatalog
och river lekande litt sonder den pa en
enda ging i tva lika stora delar. S3

tar ni fram ytterligare en katalog och
later publiken forséka pd den, men ingen
lir kunna gora om kraftprovet.

Férklaring: Den katalog som ni sjilv
river sonder ir preparerad i forvig. Ni
ligger helt enkelt katalogen i en ugn
och bakar ut all styvhet och styrka ur
den — tiden for »griddningen» varierar
av papperets kvalitet, men ni kan sikert
sjialv genom sméd stickprov avgdra nir
den ritta tiden dr inne.

Agget i flaskan

Alla vet om att man ibland kan fa
se miniatyrskepp inbyggda i en flaska.
Ofta ar det sjoméin pa fyrskepp eller
langtradare som pi {fritiden med minitids
noggrannhet och med specialgjorda
verktyg plockat ihop de sma maisterver-
ken. Just efter detta minster presente-
rar vi trolleritricket shonsagget i liter-
flaskans.

Ni visar saledes en absolut hel liter-
flaska med en sidan dir smal flaskhals
och i botten pi denna flaska ligger ett
riktigt helt honsagg, Era vinner kommer
att undersoka flaskan noggrant for -gi-
vetvis tror de, att ni tagit sonder flas-
kan och sedan lagt ned dgget, Men da de
snart kommit underfund om, att flaskan
ir si hel den kan vara, verkar tricket
mystifierande i hogsta grad.

-—
—
f'/

Lat ett

Forklaring :
ligga i vinittika i en hel vecka. Da man
sedan tar upp Hgget har det fitt en
sadan konsistens att man kan forma om
det efter behag med hidnderna — man
kan till exempel dra ut det & att det
kommer att piminna om en ling och

vanligt honsigg

smal pilsnerkorv och sedan _dr "1 ju
ingen konst att stoppa ned det genom
den smala flaskhalsen. Nagra dagar se-

nare har dgget dtertagit sin gamla form.

FLICKA MED
JANUSANSIKTE

En av vira lisare skulle ta en silhu-
eitbild av sin syster (?), berdttar han.
Han hingde upp ett lakan f6r en dorr-
oppning, placerade systern bakom laka-
net och en ljuskilla bakom flickan sa att
hennes skugga kastades mot lakanet, Det
gick men inte si bra som nir han sedan
satte flickan mellan kameran och laka-
net i stillet for mellan lakanet och lam-
pan. Men nir han framkallade fotot, fick
han se att systerns hir gjorde att hon
fick en om icke linjeren si dock profil
dven i nacken, si som vi ser pa bilden.
Det gav honom idén till att fotografera
en liknande dubbelprofil av systern (och
svagern) genom att sitta dem oOra vid
ora och med nisorna &t var sitt hall
framfor kameran eller eventuellt pd var
sin sida om lakanet. Ni kan ju sjilva
prova ut vilken metod som ger basta
resultat.

Hisbpitygy,
( =)
i
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1

INVERTERAD
DIESELMOTOR!

Under lingvariga prov har det visat sig
att en miniatyrdiesel fungerar lika bra in-
verterad som uppritt, ja, i1 vissa avseen-
den ar den t. 0. m. lattare att skéta. For-
delen vid flygningen ér, att tyngdpunkten
sankes nagot, och dessutom ar motorn
littare att bygga in med motorkapa.

P2 vissa motorer ar bensintanken fistad
pd vevhuslocket, varfér den inte kan an-
vindas, d& motorn inverteras, Det &ar
emellertid Jitt att tillverka en brinsletank

L8nes b 75
(&]
/,’,-/_‘—-/-—O-— O
ALUMINIUMPLAT
SMBRUKOPP
BRANSLETANK

o

av celluloid, antingen genom att forma
den pi en mall, da celluloidenn har mju-
kats upp med aceton, eller genom att boja
en bit celluloid till ett ror och limma
skarven med balsalim samt limma fast cir-
kelrunda bitar till lock och botten. Tan-
ken fésts till aluminivmypliten, som fast-
skruvas till vevhuset, enligt ovanstaende
skiss, Locket till bransleintaget i tanken
kan limpligen vara en smoérjkopp, som
anvinds pd cykelnav. Limma alla delar
med balsalim, Motorn ar sedan klar for
att kora inverterad. For att underlatta in-
stallningen av bransleskruven forlangs
densamma med pianotrdd, som 16ds fast
till skruven. Jkp
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