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Promenerande prim

Pram som klittrar uppfor flodstrinder
ar det senaste pad amfibiefronten, Fordo-
net kallas »den promenerande primens som
syftar pd dess sitt att ta sig fram. Pra-
men bestir ndmligen av tre lingsgiende
pontoner placerade sida vid sida. Center-
pontonen kan hojas 40 cm, flyttas framit
3 m och sinkas. Sedan tar de tvi sidopon-
tonerna ett steg framdt pd samma sitt och
samtidigt. Fordonet kan bira 60 tons last.
Var och en av pontonerna ir 18 m ling
och indelad i vattentita skott. Pramen kan
ta sig fram genom brinningar, 16s gyttja,
sand och myrmark lika vil som den kan
segla dver oceanen eller klattra uppfor
strander. I vattnet drivs den med propel-
ler.

Avancerad autopilot

En ny autopilot, som icke piverkas dven
av de snabbaste manévrar, har konstrue-
rats av virldsfirman Westinghouse —
ként radarfabrikat — i USA, Liksom de
gyroskopstabilisatorer, som anvindes un-
der kriget i tankkanoner och bombplanens
kulsprutetorn, viger denna autopilot en-
dast 14 kg. Den kan bibehilla kontrollen
dver planet under looping, roll och andra
manovrar, Autopilotens huvudbestinds-
delar ar liksom i de tidigare storre kon-
struktionerna tre gyrosnurror, som roterar
med 12,000 varv per minut.

Viéirldens minsta elektromotor

ar sa liten att ett halvt dussin fir plats
i en dams fingerborg Den 4r 4 mm pa
langden och i diameter, viger mindre #n
ett gram, gar pa 1,5 V-batteri samt har
ett varvtal av 7.000 varv/minut. Den ar
uppfunnen i England, men skall nu serie-
tillverkas i USA.

Robothdnder

En av vetenskapsminnen i General Elec-
trics atomkraftsavdelning, John Payne,
har konstruerat ett par mekaniska hiinder,
Dessa skall anvindas vid arbeten med ra-
digaktiva amnen och farliga kemikalier.

Gasbubbla blir jitteballong

Undersokning av stratosfiren foretasnu
vid general Mills' aerodynamiska labora-
torier i Amerika med hjalp av en helium-
fylld ballong. Vid jordytan innehiller den-
na ballong endast en liten bubbla helium-
gas, men allteftersom den stiger, kom-
mer denna gasmingd att utvidga sig, och
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pi 36 kilometers hojd fyller den upp hela
30-metersballongen. Denna har did 99 %
av jordens atmosfar under sig, kylan ér
intensiv och solen brinner med heta stra-
lar. Stora forhoppningar fists vid dessa
experiment med hdnsyn till att morgon-
dagens flyg och fjarrstyrda projektiler _
férmodligen kommer att gi genom stra-
tosidren.

Storningsfri vadio

Frekvensmodulerad radio har nu kom-
mit ut i den amerikanska marknaden, Det
dr en reseradio for bidde AM och FM
(amplitud- och frekvensmodulering). Man
beraknar att det i slutet av 1948 skall fin-
nas 700 FM-rundradiosiindare i USA, var-
igenom det kommer att bli rusning efter
FM-mottagare, Fordelarna 4r stora —
alla svingningar mellan 16 och 16.000 p/s
aterges lika starkt, och dirtill erhalls full-
stindig frihet frin storningar, Produktio-
nen av FM-mottagare i USA uppgick un-
der ar 1947 till 180.000 men vantas under
detta 4r nd siffran 2.000.000 apparater.

Engelsk modellracer

Flygbolaget Handley Page har en egen
modellklubb vari bl. a, ingir en modell-
racersektion. Mr H, Crookes innehar hir
klubbrekordet pd 144,837 km/tim med
ovanstiende bil. Bilen dr hans egen kon-
struktion och motorn en MC Coy.

Vaiinets erosion

for stindigt bort de 16sa jordlagren pa
jordytan — hiirpd utgér den stora flod-
slitten (deltat) vid Mississippis mynning
ett dskadligt exempel. Varje ir skoljer vatt-
net bort icke mindre dn 4.500 miljoner
ton ytjord fran de bhordiga slitterna, Detta
ir ett problem som har dkat med fren
allteftersom bonderna huggit ned skogarna
och odlat upp marken. For 200 ir sedna
fanns inget sddant eroisonsproblem i Fér-
enta Staterna, I dag har deltat bland an-
nat givit upphov till omfattande experi-
ment med odling av olika slags gris som
binder jorden. Normalt tar det mellan 300
och 1.000 ar fér urklippan att genom sén-
dervittring bygga upp eft endast ett par
centimeter tjockt jordskikt, som ett hif-
tigt regn kan spola bort pi en enda kvill,
Fér att ridda denna den kanske stdrsta
amerikanska naturtillgingen — den bor-
diga jorden — skyr man nu inga medel,
Inte heller pd kostnaderna kommer man
att snila. Ger inte forscken med det hin-
dande griset onskat resultat kommer man
att forséka andra utvigar.



TYP-SPALTEN

Tillverkare: Republic Aviation Corp.
Farmingsdale, Long Island, N. Y. USA.

Fabriksbeteckning; EP-1.

Elygvapnets beteckning: J 9.

Tillverkningsar: 1938—39.

Anviandning :
plan,

Jakt-" och fjarrspanings-

Besdttning: En man,

Motorutrusining: 1 st. 1.050 hk Pratt
& Whitney R-1830 S3C3-G, 14 cyl. luft-

kyld stjarnmotor,

Data: Spannvidd 10,97 m, lingd 8,17 m,
hojd 298 m, vingyta 20,9 m? tomvikt
2120 kg, flygvikt 3.000 kg, vingbelastning
143 kg/m*,

Prestanda: Toppfart 475 km/t, marsch-
fart 418 km/t, landningsfart 130 km/t,
stighastighet 5.000 m/8 min, flygstricka
1.700 km, topphéjd 9.150 m.

Bevipning: 2 st fasta 13,2 mm ksp plus
2 st ‘asta 7.9 mm ksp.

Byggnadssitt: Aluminium.

_Fr&ga 0SS

“ome FLYG

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmént intresse. Insinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insdndarens fullstin-
diga namn och adress.

Fragu: 1) Sitter firaren { nosen | en
B 18 By 2) Ar J 21 R 1 tjiinst vid flyg-
vapnet ? ¥, B

Svar: 1) Nej, han =itter { en siirskild
kabin till viinster ovanfiér skytten och spa-
naren, 2) Nej,

Friga: Finns det nigon flyghil sow
framdrive med propeller dven pd marken?
Nyfiken.
Svar: Nej.

Fragan: Kan jag i veta data pid 11-2%
Flyghiten,
Svar: Typ tvisitsigt enmotorigt bomb-

plan, motor en tolveylindrig M-38 pd 1.800
bk, spiinnvidd 14,58 m, lingd 11.6 m och
max, hastighet omkring 448 km/t,

Friga: Hur vinner man intrilde i Stock-
holms segelflygklubb och en A-kurs i glid-
flygning ¥ L, n,

Bvar: Skriv direkt till Stocklholms Segel-
flygklubb, Regeringsgatan 5, Stockholm,

Friaga: Ar det samma fabrik som tillver-
kar Douglas C-47 Dakota och Douglas
ne-3%

I. L.

Svar: Ja.

Friaga: Vad Dbetyder fiirkortningarna
akan och ksp? L. M.

Svar: Automatkanon respektive  kul-
Epruta.

Friga: Kan jag fi veta data och prestan-

da pd Northrop F-15 Black Widow?
SE-ACK.

Svar: Typ tvimotorigt spaningsplan, mo-
torer tvi Pratt & Whitney R-2.800-10 pi
vardera 2,000 hk, spiinnvidd 2018 m, liingd
13,72 m, hijd 4,3 m, vingyta 61,7 kvm, max-
hastighet @00 km/t pd 5190 m  hijd.
tjiinstetopphijd 10.070 m.

Fraga: Vilka data har Fieseler i 156 ¢
Storch ¥ Inga.

Svar: Typ enmotorigt higvingat kort-
distapsspaningsplan, motor Argus As 10 O
pit 240 hk, spiinnvidd 14,25 m, lingd 99 m,
hiljd 3,00 m, vingyta 26 kv, tomvikt 930
kg, maxhastighet 175 km/t, landnings-
hastighet 51 km/t och flygstricka #83 km,

Friaga: Vad iir det for skillnad pa. DC-3,
C-47 och C-537% L. J.

Svar: DC-3 Hr den eivila passagerarever-
sionen, -47 den militiira transportversio-
nen och C-5% trupptransportversionen av
samma flygplanskonstruktion.

TEENIKENS VARLD 12/48

Tvasilsigt
gott skick,
nikens Viirld, Tegnérg, 85, Stockholm,

sportflygplan, KZ-TT Coupé, i
till salu. Svar till =8, L., Tek-

ONSKAS KOPA

Ett st. 7 A I miirke av stirre modellen
Ginskar kipa, Svar till 1" A I miirke.»
Teknikens Viirld, Tegnérgatan 35, Sthim.

Flygplan fill sulu

Waco YKS/'7 4.5 sitsigt
Motor: Jacobs L 4M 245 HP, grundiver-
gedd, 600 timmar totalt,

Utruetning : fullstiindig blindflygningsin-
strumentering, radio, skidor, Edo original.
flottbrer.

Reservdelar: 1 motor Jacobs L4 M, grund-
iiversedd, 2 motorer Jacobs L 4 M, demon-
terade ej kompl, 1 par Edo originalflot-
threr, stort antgzl reservdelar,

Flygplan, motorer och flottiirer iiro nyiver-

sedda och i forsktlassigt skick,

Svar till AB BjSrkvallsflyg, Stureplan 13,
Stockholm.

Motordelar

1 safs kolvar, Kolvtappar, bussningar och
kolvringar 1 dverdimension 0,15 fiir Conti-
nental motor A-63 fiir bl. a. Piper Cub,
till salu,

Disponent Ake Lindholm,
HJO MEK. VERKSTAD,
HJO

GRUNAU 9

skick till

i ntmiirkt salu.

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
Képmangatan 29, Eskilstuna

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu utkommen!

Ur innehiallet miirkes gummimotormodeller,
dieselmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m, m, 36 sidor med minga trevliga nyheter,
Siindes mot 30 Hre | frimiirken,

Namn .......00 it ANy T o

Adress

TORE HAGLUND & CO
Modellflygindustri * Hofors

2 BRA MODELLER

PROPELLERDRIVNA, BALSATRA
FARDIGA DELAR

TUMMELITEN
Stavmodell for ny-

hirjare. My cket
littthyged,
Byggsats .... 2:15

FANTOM

'Kroppsmodell, med
mycket goda flyg-
egenskaper,

Byggsats .,.. 51—

BAII,:-%.\LI.\I, snabbtorkande
Portokostnad tlllkommer,

E| ELS

. O 4R

Apelbergsgatan 48
STOCKHOLM
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Enklare, batire bromsa r!

Allt flera flygplan av alla typer och storlekar — trafik-, militdr- och pri-

vatplan £ overgir till “single disc”-broms ay Goodyears sjilvreglerande typ.
Den har stdrre bromsférméga én ndgon annan broms av motsvarande storlek och vikt.

Den it sjilvkylande och mycket littskétt, samt har ringa volym och ling livslingd.

Flera fiygplan landar pa Goodyear ringar &n pa ringar av nagot annat mirke

,,,,,,,,,,,,,,
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Det vdysta vddret i virlden

rader inte som man skulle vara bendgen
att tro vid Nordpolen — eller Sydpolen —
,utan kanske snarare 4.000 km soder om
den fbrra, pd nordamerikanska kontinen-

ten inom synhdll frin Atlanten. Hér finns
namligen ett vindpiskat berg, Mount
Washington, tickt av arktisk tundra, for-
krympta trid och arktiska blommor, Har
finns ett overflod av arktiskt vider —
koldgrader, orkanartade vindar, sné och

FLYGVAPENHAVERIERNA. (Se vidare ledaren pa sid. 7.)

Antal haverier och fiorolyckade under firen 1840—1947
Totalt och i relation till flygtiden.

— — D — . __
Totalhaverior | Mindre haverier | Mirolyckade
4 Total | — ) e Sl W
Ar | flygtid | Pr 100,000 | I'r 100,000 | | F'r 100.000 |
i timmar Antal flyg- Antal flyg- Antal flyg-
| | timmar timmar | timmar
1840 H-I-.’T’TI(! =2 20,0 184 2172 27 #1.9 |
1041 83.6500 ! 4 08,7 2448 | 27,0 | 47 o3 |
| 12 99,600 o1 51,2 328 IR 1 | 44 44,2
1043 111.300 47 422 375 | 36,2 | fili} | 40,4
1944 112,400 43 383 2100 LS arrl e ahe e
1045 136200 | 49 | 860 467 | aah5 | 42 | %08
18406 147.800 o | 345 88 157.6 Bil i 244 |
| 1947 | 330873 | % 268 TSR eI S = 0508 10100
Orsaker till totalhaverier firen 1940—1047 (procentuell firdelning)
et e i e ————
A Orsak | 1040 l 1941 l 1142 16044 l 1944 I (145 A HETH 1047
_ | Materielfel | 14 20 16 I R 11 T R I
élm-uwaﬁmn Kollision 27 | 81 81 13 19" onR g 9
| @4 ellor
::::‘lfulnla!lii\-‘(‘r Annan orsak U ol e 3 R ) 20 | 33 ‘ 25 | 44 ! 20
:m Indiscipliniir flygning ! 9 10 — 11 264 4 il 2
| Diiligt viider 18 6 14 19 4| (R e L A LR S
Beskjutning e = e - 2 | & 1 — | —
Under utredning e o b — . L TR
Okiind anledning | 5 S [ 15 71 T R | L] 14
Summa % [ 100 ]—mn [ 100 | 100 | 100 | w0 | 100 | 100

is. Aldrig har ménniskor under vinter-
halviret satt sin fot didruppe pd denna
2.000 meter héga bergstopp — tills nu ett
dussin djdrva vetenskapsmian fran den
amerikanska armén och flottan slagit sig
ned dir i ett nyupprittat skoldlaborato-
riums. Under perioden oktober—juni ir
bergstoppen oavbrutet insvept i tjocka
snomoln som lagrar tonials av is pi den.
Man har upp till detta naturliga koldla-
boratorium sldpat bl, a. ett reaktionsdri-
vet jaktplan, som stéllts upp i en naturlig
vind unnel — en betongbyggnad utan gav-
lar, genom vilken de arktiska vindarna fir
svepa fritt — for att undersoka isens in-
verkan pid motorn, vingarna och instru-
mentutrustningen, Den ritta sammansitt-
ningen av den isblandade luften gir icke
att efterbilda pd konstgjord vidg i dyrbara
vindtunnlar for 10-tals miljoner dollar —
hir far man en sidap vindtunne] nistan
gratis,

Torrldggning

av en 50 meter djup sjo, som innehsll 500
miljarder liter vatten, har foretagits 1
Canada, Pa botten av denna sjd, som he-
ter Steep Rock, fanns nimligen jairnmalm,
och pi grund av det tringande behovet
ay denna vara satte man iging med fore-
taget — en affar pd 40 miljoner kronor,
Sedan man grivt nya kanaler fir floden,
som ledde dit vatten, samt dimt for den-
na, satte man igang med pumpningen. Ef-
ter ett halvt drs cavbruten pumpning, var-
vid vattnet sjonk 20 em., om dagen, hor-
jade botten synas

har

forvarvats av

Rolls-Royce reaktionsaggregat

BEVIS PA
FORTROENDE

Licens a tillverkningsritten av

Société

Hispano Suiza i Frankrike.

FOR SNABBHET OCH PALITLIGHET

J
O
s
e

OYCE
Vur

G I N E S

ROLLS-ROYCE

LTD .

DERBY .

ENGLAND

Repr.: Salén & Wicander Aktiebolag, Styrmansgatan 4, Stockholm. Tel. 670150 (vixel)
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Pratt & Whitneys nya motor Twin Wasp R-2180 ger stora
mojligheter till forbdttringar av ménga tvd- och fyrmoto-
riga flygplan som redan dr i trafik.

Douglas har exempelvis redan installerat denna motor
i sin beromda DC-4 och det innebdr en avsevdrd skning
av last, aktionsradie, h6jd och hastighet. Med sina 1.650
hk erbjuder den forbdttrade Twin Wasp-motorn god
driftsekonomi, ldttskotthet och den egenskap som é&r vdl-
kdnd 6ver hela védrlden — Pratt & Whitneys pélitlighet.

UNITED AIRCRAFT

4 rue Montagne du Parec
EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U.S. A, Bryssel, Belgien.

PRATT & WHITNEY HAMILTON STANDARD CHANCE VOUGHT SIKORSKY
MOTORER PROPELLRAR FLYGPLAN HELIKOPTRAR

G TEKNIKENS VARLD 12/48
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W. KLEEN:

kan utféra arbetet. Det vore beklagligt,
om Kringelsverige skulle till allt annat
elinde det &stadkommer ocksid bli anled-
ningen till spillda minniskoliv.

Den andra faktorn som hir skall bero-
ras ar vaderlekstjdnsten, Ddr har mycket
gjorts, och som kint har flygvapnet hir-
vidlag gatt mycket snabbt framit sedan
det fatt sin egen viderlekstjinst. Men det
finns brister, och dessa kommer huvudsak-
ligen pa personalbristens och observations-
stationernas konto. Nitet av permanenta,

FLYGVAPNETS HAVERIER

lygvapnets ledning har i dagarna ut-

sint statistiken over intriffade flyg-
haverier 1947, Eftersom haverierna till an-
tal och omfattning snart sagt dver hela
linjen betecknar ett glidjande bottenre-
kord, kunde man ha vintat glidjeyttring-
ar., Men den med tilltalande oppenhjirtlig-
het utfirdade kommunikén varnar i stillet
for optimism och frambhéller, att den glid-
jande nedgdngen i haverier tyvirr icke
innebir ndgon garanti for en fortsatt
minskning av haverifrekvensen, och att
snarare 1947 ars statistik var onormalt
gynnsam, 3Den moderna flygmaterielen
stiller okade krav pd personalen, vilket
kan medféra storre haveririsker, trots de
stora anstringningarna inom flygvapnet
att oka flygsiakerhetens,

Man lovar alltsi ingenting, men man
gor vad goras kan for att nedbringa ha-
verifrekvensen. Darfor kan det hinda att
man kommer att hilla mera 4n vad man
lovat — fir vi hoppas.

ILat oss se pd statistikens kalla siffror
och forsika utlisa vad de har att siga.
De aterfinns alla pa sid 5.

Man blir betinksam nir man ser att
antalet flygtimmzu sjunkit fran nirmare
148.000 ar 1946 till dryga 130.000 &r 1947,
Varfor flyger man mindre? Svaret ar att
jaktplanen intar nu en stérre plats inom
vapnet, och att flygpassen med jaktplan ar
kortare &n med andra typer.

En aman siffra som ger anledning till
fraga Ar den procentuella Skningen av ma-
terielfelens andel i haverierna. Siffran 37

% 4ar den ojamforligt storsta under &r- -

tiondet och mera dn tre ganger storre dn
1946 Ars procenttal 12, Eftersom det ir
ett procenttal paverkas dess storlek av
andra anledningar till haverier. I den man
dessa andra anledningar minskar, 6kar
materielielen relativt. SA4 har procenten

for forarfel minskats fran 61 till 38, intet
fall av indisciplinar flygning har {érorsa-
kat haveri mot 6 fall under 1946,

I alla fall moter vi hir ett motsatt for-
hallande mot trafikflyget, dir férarfelen
anses vara skuld till dver 80 % av virl-
dens flygolyckor. Det blir di sma procent-
tal dver for materielfelen,

Skillnaden ligger nog framst diri att
nya flygplantyper utprovas grundligast i
trafikflyget. Flygvapnen d&ver hela virl-
den maste vara beredda pd att Gvervinna
en del barnsjukdomar under nya flygplan-
typers forsta levnadsdr,

Nollan i kolumnen sindisciplinir flyg-
nings som orsak till haverier miste ses
mot bakgrunden av den obonhdrliga
stringhet, varmed dylika forseelser be-
straffas. Under 1947 avskedades silunda
5 flygare for indisciplinir flygning, oaktat
den icke medfort haverier, mot 4 under
1946, Denna stranghet sparar bide man-
niskoliv och materielférluster,

V. ad Lan och b giras 160 att bibehslia
haverikurvans neditgiende tendens? I sin
kommuniké bade stiller och besvarar flyg-
ledningen frdgan, Det ir harvid sirskilt
fyra faktorer som dr Agnade att vicka
eftertanke.

Den forsta giller flygfilten, Deras del-
vis daliga beskaffenhet har fororsakat
flyghaverier med dodlig utging. Det ir
nog for att underkdnna en politik som
hindrat deras utbyggnad. Det ir inte till-
rackligt att statsmakterna anslar erforder-
liga medel for faltens utbyggnad, ty peng-
arna maste omsittas i arbete. Harvidlag
har den nuvarande ransonerings- och reg-
leringspolitiken att ligga ett misslyckande
till alla sina andra. Nar det finns pengar
far man inte arbetare, fastin det finns ar-
betare, t. 0. m. sddana som bade vill och

kvalificerade stationer mdaste utbyggas i
samverkan mellan SMHI, flygvapnet och
trafikflyget. Det hela ror sig om en kost-
nad pa nagot 10.000-tal kronor, och SMHI
har dskat dessa medel. Man fir hoppas
att de ocksia beviljas, och att chefen for
SMHI sitter in hela sin energi for fra-
gans 16sning.

I detta sammanhang mé& betonas, att
viderlekstjinsten icke har skuld till nigot
av de haverier, som redovisas under rubri-
ken daligt vader. Man méste skilja mellan
daligt vider och dilig viderlekstjanst. De
hiar redovisade haverierna beror pa att
forarna i daligt vader tagit allt f6r stora
risker.

Nista post ar radar for att dka flygsi-
kerheten, Narmast ror det sig om 15
markraBarstationer for pejling. Medel har
begirts och kommer vil att beviljas. Nis-
.ta steg blir alt anligga ett antal GCA-
stationer (Ground Contro]l Approach), vil-
ka skulle méjliggora flygplanens landning
dven under ytterst ogynnsam viderlek.
Det behdvs bara ett fatal dylika stationer,
placerade med hinsyn till sidana av sam-
ma slag som méste finnas {or trafikilyget
och till att landets »flygomradens ticks
av demy Till en borjan behover flygvapnet
endast fyra, och kostnaden fér dem kan i
gynnsamt fall nedbringas till ca fyra mil-
joner kr.

Slutligen har chefen for flygvapnet be-
girt en utokning av personalen med en
inspektor for flygsikerhetstjinsten och en
for den rent tekniska inspektionen, alltsd
specialister med uppgift att overvaka er-
sonal och materiel ur flygsikerhetens syn-
punkt och att ta initiativ till bestimmelser
och atgidrder. Det kan icke vara mojligt
att statsmakterna skulle vigra, ty hir gil-
ler det att rddda minniskoliv och dyrbar
materiel.,
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Det dr lugnt och
tryggt att ha baten i siker hamn”
genom en bra forsdkring. P& sjén
kan allting hinda — batforsdkra i
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igen? Liis vad sex experter har att sfiga om
salken,

krigstidens gengaseliinde 'komman

Direktér CEVE BYSTROM,
Svenska Lasttrafikbiligarforbundet:

Lastbilsigarna foga gengas-
intresserade trots allt

— Bensinransoneringen drabbar kanske
hirdast just lastbilstrafiken, men enligt
de understkningar som gjorts dr intresset
for gengasdrift trots allt mycket litet. Det
ir ju framfor allt en brinsle- och materi-
alfriga — myndigheterna kommer sikert
inte att slippa till nigon ved och bristen
pd plat gor tillverkningen av aggregat
mycket besviirlig. Man far nistan rikna
med att endast de som har egna skogar
har mojligheter att ordna sin branslefor-
sorjning, men hur méinga lastbilsdgare ir
i en sd lycklig, situation! Visserligen finns
det dven licensfri ved, efterfrigan pa den-
na torde emellertid komma att bli for
stor for att den ens tillnirmelsevis skall
kunna ticka behovet. Rent ekonomiskt
stiller sig gengasdriften inte dyrare #in
bensindriften, men risken for forgiftning
gor att det kommer att bli svart att fi
chaufférerna att stanna kvar. Nej, vi for-
soker nog si linge som méjligt klara oss
utan gengas och hoppas i stillet att myn-
digheterna avviger brinsleimporten si att
vi fAr mera dieselolja i stillet for brénn-
olja.

s

| AVFALLSVED KAN RADDA

BILTRAFIKEN

Nya gengasaggregat kommer i host

Bensinransoneringen har hirt drabbat den yrkesmiissiga hiltrafiken
— tilldelningen &r i flera fall endast hilften av den normala for-
brukningen och framtidsutsikterna ger foga hopp om en forbittring
i den besviirliga situationen. Hotet av en niira forestiende arbets-
lgshet for last~ och droskbilschaufférerna har viickt manga forslag
till 16sning av brinsleproblemet och man har bl, a. diskuterat gen-
gasens come-back. TEKNIKENS VARLD har viint sig till sex ex-
perter som hir nedan uttalar sig om det aktuella problemet.

Ombudsman GUSTAF HOLTZ,
Sveriges Droskbildgarforening :

Madnga droskchauffirer dvergdr
till gengas om de far brinsle

— Nir man har en bensintilldelning pi
1.000 liter i manaden och behdver omkring
1,600—1.700 liter ir det klart att en drosk-
dgare allvarligt bérjar tinka pid gengas-
drift, Saken har ingdende diskuterats inom
droskbiligarféreningen, men pi grund av
flera omstindigheter blir det nog ingen
gengasdrift in pi ett tag. Den enda typ
av gengasaggregat som kan komma i fri-
ga pid droskbilar ir kolgasaggregat, och
enligt brinslekommissionens hestimmelser
dr det f. n. forbjudet att anvinda sidana.
Kolgasaggregaten ar mer littskétta och
praktiska ndr det giller drosktrafik och
over huvud taget personbilstrafik, Pratet
om gengasens skadliga inverkan pi moto-
rer tror jag inte alls pd, det har tvirtom
visat sig att gengas fororsakar betydligt
mindre slitage dn bensin. Nir man kor
med flytande brinsle kommer det alltid
bensin i smérjoljan, vilket férstor dess
skyddande egenskaper. Med gengasdrift
riskerar man visserligen att fA lite sot-
och kolpartiklar i motorn och oljan, men
de kan latt avlégsnas i oljerenaren. Risken
for gengasforgiftning anser jag ocksi va-
ra betydligt 6verdriven. De olyckor som
hinde under kriget fororsakades i flesta
fall av ren oforsiktighet. Det ir inte pre-
cis nodvandigt att stilla sig pid huvudet i
gengasgrytan eller krypa under bilen fér
att gora en reparation eller Gversyn strax
efter det den korts ini garaget och det fort-
farande ar glod i aggregatet, Jag tror att
flera med mig sikert skulle montera pa
gengasaggregat pd sina vagnar om det ba-
ra fanns brinsle, ja, och s& givetvis agg-
regat. Jag tror dock inte att gengasen
kommer att anvdndas i storre omfattning
pa droskbilar, Det finns riitt mycket nyan-
stillt folk inom droskchaufférkiren som
aldrig kért med gengas och de ir si-
kert inte sd virst higade att préva den
heller, .

Nagra forslag eller Gnskemdl till tek-
\ niska férbéttringar av aggregaten har jag
\inte att komma med, de senaste typerna
var si fullindade man kunde Gnska sig.

Byrachef MALTE ROSEN,
Briinslekommissionen:

Stalindustrin behiver all vedkol

— Jag har under sista tiden varit i liv-
lig kontakt med bade last- och droskbils-
agare, men intresset for gengasdrift ver-
kar vara ganska matt. Det ir visserligen
tillitet att kora med vedgas, men endast
de som har avverkningsrdtt har mdjlighe-
ter att skaffa ved — Brinslekommissionen
kommer inte att slippa till en enda ku-
bikmeter! Vi har tillrickligt med bekym-
mer for att klara den kommande eldnings-
sdsongens brinsleproblem. Behovet ir om-
kring 8 miljoner kubikmeter och hittills
har vi endast lyckats f4 ihop 4,5 miljoner.
Négon kérning med kolgas blir det absolut
inte tal om. Stilindustrin behdver all ved-
kol vi kan dstadkomma och eftersom bil-
dgarna har mojligheter att betala betydligt
mer dn industrin miste vi sitta stopp for
kolgasdriften f6r att inte dventyra den be-
tydligt viktigare stilproduktionen,

Direktsr RAYMOND SJOQVIST,
Stockholm :

Jag tror pd gengasen

— Att gengasen iter blivit ett faktum
att rikna med, den saken dr klar, konsta-
terar racerstjirnan och direktoren for
Centralgaraget i Stockholm, Raymond
Sjdquist, Visserligen dr brinslesituationen
besvirlig, det finns inte tillriickligt med
arbetskraft i skogarna och &nnu svirare
ar det att fA folk till ugnarna, men jag
tror pd gengasen i alla fall. I {6rsta hand
blir det givetvis last- och droskhilarna
som kommer att utrustas med aggregat
och det bor man inte ha nigon anledning
att vara ledsen 6ver, Jag dr overtygad om
att det vore betydligt fornuftigare att i
stillet fO6r bensin importera mera dick —
det gir att kdra utan bensin, men utan
gummiringar kan vi nog inte klara oss.
Inget ont om gengasen, i synnerhet inte
om vedgasaggregaten som enligt vad man
kan férutse kommer att bli si gott som
allenaridande och som Ar mycket billiga i
drift, ja, t. 0. m, billigare in hensin och
dessutom odmma och littskitta nir det
giller mer kontinuerlig drift. I vedgas-

(Forts. pa sid, 35.)
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. virldens f. n, snab-
DC ba 6 . an baste trafikflygplan,
satte under ndgra dagars demonstrations-
flygning mellan de nordiska linderna fle-
ra hastighetsrekord for skandinaviskt tra-
fikflyg, Och aldrig forr har vil ett tra-
fikflygplan varit tacksammare att demons-
trationsflyga #@n denna Douglasskapelse,
som visserligen utvindigt inte gér ndgot
revolutionerande intryck, men som gdr

pa insidan av de ytor som kan avisas.
Frontrutorna avisas med varmluft fran
kabinens varmesystem, propellrarna avisas
elektriskt och forgasaren medelst sprit.

® DC-6:an kan backa. Planet har flojel-
bara och reversibla (bromsande) propell-
rar, och med ett sirskilt kontrollorgan
kan propellerbladen stillas om si att de
drar back sedan flygplanet tagit mark,
Propellrarna blir hirvid ytterst effektiva
bromsar och kan stanna planet pid betyd-
ligt kortare stricka in vad som dr mojligt
med hjulbromsar. - Man inser litt vilket
virde detta har exempelvis di det ir is
och sn6 och hjulen halkar pi banan, Det-
ta bromssystem gor f, 6. att DC-6:an kan
ga ned smétt & la storthombare vid land-
ningen och bromsa upp pa en rekordkort
stracka. (Forr.'.'; pd sid, 36.)

bverst: DC-6 har samma spiinnvidd som DC-4 och #ir endast tvA meter liingre, men
inviindigt dr det ett helt nytt flygplan och ett ntomordentligt flygplan, — T, v.: En av
finesserna 1 Instrumentutrustningen ir en autopllot av modernaste konstruktion, med
vars hjiilp man sd sminingom kommer att giéra helantomatiska landningar med planet,
= Nedan: Passagerarutrymmet #r delat i tvA avdelningar, av vilka akterkarblnens 16
' » sittplatser har denna bekviima gruppering.

flygresan mer lustbetonad &n férut, Den

17 juni sitter SAS-ABA in nyforvirvet i
reguljir trafik i Europa dch i dagarna
befinner sig ocksd 10 av de 17 bestillda
plan pa skandinavisk mark.

Lat oss i korthet undersoka vad det ar
som gor DC-6:an till ett si fascinerande
trafikplan:

® Tryckkabinen ir ny for Sverige. Vid
en flygning till Goteborg fick vi tillfille
konstatera att kabintrycket pid 6.300 me-
ters hojd motsvarade 2.400 meters flyg-
hojd, Detta innebir inte bara en betydligt
behagligdre flygkiinsla for passageraren,
det gor det ocksdi mojligt att dndra flyg-
héjd hastigare &n forut och dirmed kan
man ldttare undvika diligt viider. Upp till
2,800 meter bibehiller man i kabinen det
atmosfariska trycket vid havsytan med tvi
kompressorer som drivs av motorerna.

® Virmeavisningssystemet &r ett steg
framét ur sikerhetssynpunkt, Det innebir
att flygplanet kan flyga i nedisningsvider
utan att det bildas is pd vingar, stjart-
parti etc. Alla dessa utsatta ytor avisas
medelst varmluft, som uppvirms genom
bensineldade pannor och ledes i kanaler
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Mt radiosty vda malflygplanet startas frin en katapult pa kelgstartyget, vacs arctilleri
nigra dgonblick senare gir allt fir att f4 en fullteiff i det.

RADIOSTYRT MALFLYGPLAN

Amerikanska flottan utfér just nu syn-
nerligen intressanta prov med radiostyrda
flvgplan som skickas upp med katapult-
start fran krigsfartyg, varefter flygplanen
skjuts ned av det flytande artilleriet.
Flyvgplanen styrs hela tiden med radio och
efter en fulltraff utvecklas en fallskirm
som »tar ners planet till vattenytan all-
deles i nidrheten av moderskeppet, Anda-
malet med Ovningarna ar att forbaitra
artilleriets skjutvapen och bemanning.

T. v.: Niir artilleriet fatt in en fulltriiff
ulvecklas en fallskiirm frin bagagerummet
pi det lillan malflygplanet, som sedan lan-
dar pid vattnet, — Nedan: Planet som nu
skjutits mned har inget landningsstill och
firsvinner inte siilllan under vattenytan.
Niir man fiskat upp det, gjort det rent och
sett dver skadorna fir planet fiirdigt att an-
viindas pi nytt,

RADIO

en som reser med tdg soderut forbi
Sodertilje Sodra har sikert ndgon
gang lagt mirke till det gamla vattentorn
i ritt tegel, som reser sig i skogen strax
vister om bangirden. Det var tidigare
avsett for angloken, men har som sddant
icke lingre nigon uppgift att fylla, |
stillet har det gamla vattentornet kommit
att fi en annan uppgift, det inhyser nim-
ligen ett antal radiostationer, frin wvilka
sindningar till S]-tig pi forsck pagir.
Om man tittar nirmare efter pa detta
torn, ser man higst uppe pa toppen nagra
radioantenner” for utsandning av riktade
vagor, Att doma av antennstavarna, vil-
kas langd ror sig om cirka 50 centimeter,

Malmi  rangerbangird med viixlingsvallen,
Kuren vid sidan av sparet innehiller siin-
daren, med vilken viixlingsfirmunnen kan
siinda order pa tradlis viig till lokfiraren
pit viixelloket. Hiir anviindes dock ett fildre
system med biirfrekvensfirbindelse pd den
vanliga kontaktledningen,

miste den anvanda vaglangden vara gans-
ka kort. Om man anvinder kvartsviags-
antenner, blir tydligen vaglingden omkring
2 meter,

Hur langt har man kommit med dessa
radioexperiment? Ar det mojligt att upp-
ritthilla tradlos telefonférbindelse mellan
lokforare eller tagbefilhavare samt tag-
klarerare? ’

For att fa svar pa dessa frigor vinder
vi oss till byrdingenjor A, Petersén, chef
for allt som har med radio vid S] att
gira, som svarar;

— Anvindning av radio dr inte nigon
ny idé inom SJ. T sjilva verket installe-
rades radio — i form av gnistradiosinda-
re — redan 1912 embord pa tagfarjorna
samt vid stationen i Trelleborg, Men ddr-
ifran och till att anvinda radio for kom-
munikation med tig dr steget lingt. Annu
befinner “sig ocksd dessa forsok ph expe-
rimentstadiet. Den siorsta anvdndningen
av radioforbindelser till tidg har hittills
varit i vixlingstjansten.

— For hopsittning och isartagning av
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PA SVENSKA TAG

Firsiksstation i ett gammalt vattentorn i Sidertilje

. Reportage: BENGT SVEDBERG

thg, som sker vid vissa stérre bangardar
— sdsom Stockholm (Tomteboda), Gote-
borg, Malmo, Hallsherg, Nissjo och nig-
ra andra viktigare knutpunkter — anvan-
des namligen en s, k. vixlingsvall, Denna
utgores av en forhdjning pa bangarden,
dit vagnarna skjuts upp av ett vixlings-
lok och sedan medelst tyngdkraften rullar
utfor till olika spir, dir man satter sam-
man de nya godstdgen. For dirigering av
denna vixlingsrorelse fordras en nidstan
oavbruten kontakt mellan lokféraren och
viixlingspersonalen: »Framits, »Fortares,
»Stoppy med flera order maste stindigt
vidarebefordras fran formannen vid vix-
lingshallen till lokforaren under vixlingens
gang. Det gir visserligen bra att dirigera
dessa vixlingsrorelser medelst ljussigna-
ler, men vid dimma och dilig sikt, varvid
dock vixlingsarbetet ofrinkomligt maste
utforas, ar det besvarligt, Under sadana
forhillanden skulle en direkt kontakt mel-
Jan vaxlingsvall och viixlingslok vara vir-
defull.

— Men sikerheten ar ett grundvillkor
wvid SJ, och dnnu har inte proven med
radioforbindelser givit sidant resultat, att
vi kunnat infora detta for ordinarie bruk.
Storningarna pa de forst anvinda fre-
kevenshanden omkr. 40 Mp/s — strax in-
till polisradiofrekvenserna dr ganska be-
svirande, beroende pid storningarna frin
elloken. Dérfor har vi i stillet Gvergatt
till hogre frekvenser pd omkring 150
Mp/s — 2 meters viglingd. Men &dnnu
finns det inte nagra palitliga svenska an-
liggningar for dessa frekvenser, och att
fA in amerikanska apparater dr med hin-
syn till valutasvarigheterna ej heller s
litt, )

— Men skulle det inte bli andra stora
fordelar med radio ombord pa tigen®
Skulle man icke kunna anvanda radio ior

Fr, v.: Modernaste frekvensmodulernd,

ultrakortviags siindare-mottagare Installernd |

-

allminhetens telefon- och telegramtrafik
pa de storre snilltigen, som inte stannar
vid mer dn ett fatal stationer? Natur-
ligvis kan man tinka sig denna mijlighet.
Problemet ar praktiskt taget 16st, men
detta som mycket annat ar i forsta hand
en kostnadsfraga, For att erballa de ons-
kade forbindelserna méste man, forutom
apparaturen pa tigen, aven ha ctt helt
nit av radiostationer utmed banorna, vil-
ket givetvis mdste stalla sig dyrbart bide
i anskafining och betjaning. Men kan man
utnyttja radion f6r savil tjanstebruk som
for befordring av privata telegram torde
det icke vara omojligt att sidana forbin-
delser kommer att inforas,

— Kanske blir det salunda inom en icke
alltfor avldgsen framtid verklighet att de
resande forutom annan trivsel och kom-
fort som bjuds dem vid en resa med S]
Aven kan ha mojlighet att sinda eller mot-
ta telegram, vilket speciellt for affirsmin
torde vara virdefullt,

— Men skulle icke radio pa tagen av-
sevirt oka sikerheten vid tagresor? Skulle
inte hotande kollisioner kunna undvilkas
med en varning till lokidraren per radio
i sista stund?

— Betydelsen av radio for sidana dnda-
mal dr nog betydligt oOverskattad, Ty 1
vart land, dar huvudlinjerna fir till nis-
tan 100 procent elektrifierade, dar det on
betydligt effektivare atgird att blott bryia
strommen.  Vid wvarje station langs en
elektrifierad banstricka finng hirfor ett
siirskilt shrandskips, dvs. en tryckknapp
hakom ctt glasionster, som man slar son-
der nir fara hotar. DA stannar tagen
omedelbart. Men i Amerika, ddar man of-
tast anviander ang- eller dieseldrivna lok,
har givetyvis radio for saddapa dndamal en
mission att fylla. Det ir dock sjilvklart
att det icke skadar att som en extra si-

s’

e utsiinda
antennen till
viixlingslok, vilket befinner sig pd Malmi

signalerna nppfiingas av ram-
viinster pit bilden av detin

godsbangird, Framfir lokfiraren ser man
en liten pamnel med fem skyltar samt diir-
under en higtalare, Pa skyltarnn markeras

medelst Ljussignal orderna »Frams:, Sakta
framy, »Rtopps, »Sakta  backs, »Backs,
vilket allisa dirigerns per radio,

kerhet anviinda radio pd tigen for detta

dndamal, Att utrusta alla stationer ldngs
banan med radio blir dock en dyrbar
historia.

kuren vid Tomteboda rangerbangards viixlings-

vall, — 1 mitten: Sindaren I kuren pa bilden pi sid. 10 ser ut si hiir och avger en effekt av 20 watt, — Liingst t. h.: Radiohytten
pi thglicjan »Malmiéhuse — 8 Jis firsta tagreadio, :




En av de belastnlugsvagnar Statens YViiginstitut anviint pi Bromma, Vikten #r 30 ton
och motsvarar ety hjulpar pA den ea 60 ton tunga Stratocruisern, Hir giérs prov med
Jirnmattor fran krigsflygfilt som firstiirkning av omradet framfér hangarerna,

BROMMA FORSTARKS

T2 edan i hést torde en del forstirknings-

arbeten komma att igingsdttas pa
Bromma flygplats, dir Statens Viginsti-
tut nu i ett &r pd uppdrag av Luftfarts-
styrelsen gjort undersokningar av faltets
barighet. — En sak #ir klar, deklarerar
civilingenjér Nils Odemark, som lett dessa
prov, att om Brommas skapare vetat vad
vi vet nu hade betydande penningsummor
kunnat sparas.

Brommas banor stoppar fér Stratocrui-

sern — det Ar i fSrsta hand det planet
som foranlett undersokningen —, men
omridet framfor s‘ationsbyggnaden samt
vissa delar framfér hangarerna ir for
svaga, Det som torde komma i friga dir
blir forstarkningsarbeten av betong, Man
har gjort forsok med jirnmattor av den
typ som anvindes pd ménga krigsflygfilt
under senaste kriget, men dessa mattor
visar sig icke namnvirt 6ka birigheten.
Dessutom dr< de oldmpliga ndr det blir
snd pd dem, hjulen slirar litt,

Vid undersokningen har Viginstitutet
i huvudsak anvint tvad slags belastnings-
apparater, dels en laboratoriebil med fem
tons vikt och dels en belastningsvagn med

30 tons vikt. Den senare vagnen ir §, &,

utrustad med tvd Stratocruiserhjul och
vikten motsvarar alltsd ett hjulpar pi pla-
net, Stra ocruiserns vikt dr c:a 60 ton,

Statens Viginstitut har en standigt vix-
ande »flygavdelning» som enbart sysslar
med flygféltsprov och som far allt fler
uppdrag. I det sammanhanget kan det pi-
pekas att svenskarna kommit mycket langt
pé omridet, man behover bara erinra om

12

- ningen

att institutets prov nidr det gillde utdém-
av Visbyfiltet som storflygfilt
helt overensstimde med det resultat
svarldsmistarens i leror, professor Ter-
zaghi kom till. Den belastningsvagn som
anvindes i Visby — med 120 tons vikt
— skall man fdrresten utféra prov med
pd Kungsingens flygplats i Norrkoping i
mitten av juni. Kungsingen skall kunna
ta emot DC-6:0or, men diremot ir denna
Brommas reservbana inte konstruerad
f6r Stratocruisern. Aven Brivallafiltet
skall provas i sommar.

Torslanda vid Goteborg underséktes av
institutet i hostas, det filtet ligger pa ler-
jord och hiir mdter man samma problen
som pd Bromma,

For nirvarande provbelastar viginstitu-
tet blivande flygfiltet i Umed med upptill
20 ton — Umeds nya flygfilt blir avsett
for ett hjultryck av 10 ton,

Till Lésekretsen!

Nista nummer av TV utkom-
mer den 17 juni.

Diirefter blir det ett uppehall
till den 15 juli, di nr 14 utkom-
mer., Red.

¢ ' \

Vistkusten sjémdts

GUOTEBORG: Sjékarteverkets moderna
sjométningsfartye Rans har under led-
ning av kapten Fred Westberg bdrjat
kartldgga alla farvatten utmed vistkus-
ten, Arbetet som gir efter de allra mo-
dernaste metoderna beriiknas vara klart i
bbrjan av 1960-talet 'dd nya sjokort i
skala 1:50.000 #ntligen kommer att er-
sdtta de gamla frdn 1850-talet,

Civila militdrskor

KARLSKRONA: Tvisten mellan {&r-
svarets fabriksstyrelse och industrikom-
missionen har nu bragts ur virlden sedan
regeringen beslutat att civila skor skall
tillverkas vid marinens skofabrik i Karls-
krona. Sedan efterfrigan pi militira skor
blev mindre kunde fabrikens 48 anstillda
sysselsiittas endast periodvis. Genomy att
regeringen nu beviljat tilldelning av l4-
der for civiltillverkning kan arbetet ater-
upptas i full utstrickning.

Virldens enda padda

LAHOLM: Ingenjorer vid Vibrover-
ken i Ljungby har konstruerat en jord-
packningsmaskin — den enda i sitt slag
i virlden — som med gott resultat pro-
vats i Laholm. Maskinen, som kallas
sPaddan», slir mot marken med 1.200
slag i minuten och dess verkningsdjup dr
1 m, Skakningarna i marken kinns under
fotterna pd 50 m avstind frin den arbe-
tande maskinen, Den avverkar 500 kvm i
timmen och skdts av en man. Maskinen
vintas f& stor anvindning vid vig-, gatu-,
grundliggnings- och flygfiltsarbeten m. m,

Varv blev trdindustri

SUNDSVALL: Ett fér Norrland
ovanligt industrijubileum firas i ir
Wifstavarfs bolag fyller 150 ir. Bolaget
grundades ir 1798 av matematiklektorn,
fil. mag. Pehr Hellgren, och sysselsattes
i borjan enbart med skeppshyggeri. Genom
markkop blev bolaget dgare till skogar,
som i dag uppgér till 250.000 hektar, Det-
ta resulterade i att skeppsbyggerirdrelsen
avvecklades pd 1870-talet och Vifstavarf
overgick till trdindustrin. I dag #r bola-
get ett av landets frimsta i branschen och
utvecklingen fortsitter, Ett led i denna
dr den nu pigiende moderniseringen och
fullstindiga ombyggnaden av sulfatfab-
riken.

Tyska fartyg dterkommer

HARNOSAND: Ar 1944 upphérde tra-
fiken pd Norrland med tyskigda batar.
Denna trafik har emellertid Aterupptagits
med tvA fartyg som nyligen anlinde till
Adalen, Det ar bérjan till en regelbunden
trafik pA Sverige frin de tyska rederier-
na M. Gehrckens, Mathies och Ernst Russ
i Hamburg samt Neptun i Bremen.
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Tunnel under Giteborgs hamn

GOTEBORG: For att undersdka méj-
ligheterna att dra en tunnel fran Lind-
holmens varv under hamnen till Johan-
nesplatsen har begirts ett. anslag pa
100.000 kr. Den tilltinkta tunneln skall
birja med en viadukt dver Sannegirds-
bangirden och nedfarten gors vid Ceres-
gatan. Tunneln skall sedan stricka sig
under Lindholmens varv vister om bid-
darna och under hamnen 20 meter under
vattenytan. P& motsa ta ilvsidan skall
tunneln gora en vid svang &t Oster och
mymma ut i trakten av Johannesplatsen.
Man hoppas pid att redan i &r kunna
sit'a igdng med provborrningar for tun-
neln, som &r avsedd for biltrafik och
eventuellt ocksa fotgdngare,

Nytt kraftverk

SKELLEFTEA: Stadens myndigheter
har hos vattendomstolen begirt tillstand
att f4 uppfora ett planerat kraftverk
i Skelleftedlven nedanfér Granforsen,
Kostnaderna beriknas till 12,6 miljoner
kronor. Staden har samtidigt begirt till-
stand att bygga om dammen vid Finnfor-
sen samt att bl, a. hoja damningsgrinsen
dar.

Bredare spdr

SKARA: Skaraborgs lins landstings
forvaltningsutsko't har fér regeringen
framhallit vikten av att hela smalspars-
nitet i Skaraborgs ldn breddas, Den fram-
sta fOrutsittningen for en dkad utveck-
ling av industrin och niringslive* dr att
en okad effektivitet och standardforbitt-
ring kommer till stind. Det ar dirfér vik-
tigt att, dven om breddningen in‘e kan ge-
nomforas foér nirvarande, arbetet plane-
ras redan nu sd att det kan genomfdras i
etapper alltefter angeldgenhetsgraden,

Svdra forsar

IGGESUND: Iggesunds Bruks AB
planerar ett nytt kraftverk pa c:a 5.000
kw vid Tvirforsen i Svira dlv bland Del-
larnas vattendrag. Bolaget uppfor for nar-
varande en anliggning for tillverkning av
fanér och den nya fabriken for tramijol
stir redan fardig Anl‘a’ggningarna kan
dock inte tas i bruk pa grund av vatten-
brist.

Rullande verkstad

HALLSBERG: Vattenfallsstyrelsen har
bes‘allt fyra verkstadshilar som rymmer
fullstindig verkstadsutrustning. En av
dem har nyligen levererats och skall sdt-
tas in lings kraftlinjebygget Harspringet
—Hallsberg. Bilen, som betjinas av en
enda man, far i detta fall en arbetsplats
med en utstrickning pi c:a 100 mil,

Vistgitabanan tll staten

GOTEBORG: Vistergotland—Gaote-
borgs jirnvigs AB har vid ordinarie bo-
lagsstimma bekrif at det beslut som fat-
tades den 16 februari av en extra stim-
ma om forsiljning till staten av vistgota-
banan och bolagets dvriga jarnvigar. Bo-
laget skall trida i likvidation den 1 juli
1 Ar,
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Prototyperna vinner allt fler anhiingare och bildar ett flott inslag. Fr. v. Bernt
Nilsson, Holger Karlsfon, Curt Jiigne, Sten Ahlfors och Per Lindman,

FEM OVER SVENSKA REKORDET

Bernt Nilsson 144,9 km;‘lt med Dooling-Dooling

tt det skulle bli rekord i Eriksdals-

hallen kunde vem som helst anat
fore kampen den 7 maj, frigan var bara
hur fort det skulle gi. Sedan fem »ge-
:mgar) pA provkérningarna i Ella Park
varit uppe och nosat pid 150-strecket,
hade vi snarare tippat siffran hogre &n
de 1449 km/t, som den nya stjarnan
Bernt Nilsson klimde i med.

Som beloning for sin prestation hem-
forde Bernt Nilssou prins Bertils silver-
pokal, det vackraste pris nidgon modell-
racergrabb niagonsin har haft att tdvia
om. Prissamlingen bjod forresten pid
vtterligare en dyrgrip, Duesenbergra-
cern, som skiinktes av dir, Harry Lind-
qvist, snurrekungen, att anviandas som
pris till sikraste forare, Racern gir som
vandringspris under 1948 och erdvras
slutligen av den, som vid 1948 ars slut
pid tre starter vid en och samma tav-
ling uppnatt storsta genomsnittshastig-
het.

Om »Duesenbergarens stod striden
verkligt het, 3 hundradets sekund skilde
segraren, flygliraren Per Lindman, frin
tvaan ingenjor Rudolph Tegstrom. Da-
gens otursman nummer tvd var Arne
Zetterstrom, som pA trdningen varit
klart overligsen, men som nu inte fick
sin bil att g rent ett enda varv och
slutade som tvda i den s. k. »paddklas-
seny efter Holger Karlsson.

Ett studium av resultatlistan ger en
god forestillning om de olika kombina-
tionernas hastighetsmojligheter, franseit
att »spur geary-bilarna — paddorna —
hade en oturskvall utan like. Pi traning-
arna i Ella Park var iyra paddor (Zet-
terstrom, Jagne, Karlsson, Ahlfors)
snabbare an Nilssons bil.

‘Det deltog summa tre Doolingbilar,

varav: tvA med Doolingmotorer. Doo-
lingfabrikatets overldgsenhet dr markant,
och si ir dven fallet i USA, dér de tre
broderna Dooling tillsammans med sex
kamrater i Torrance Club d& och da ra-
kar fullkomligt rent i prislistan och tar
hem alla priser.

Dieselns plats i prislistan torde bli he-
stiende, Intresset for dieslar dr pa re-
tur, Tegstrom ar emellertid vard en hon-
nor for Flying Car, som var banans
aldsta bil och still gir strongt och inte
ens har borrats om sedan den debuterade
med seger mot England varen 1946. De
hemmagjorda protovagnarna, for dagen
endast representerad av Holger Karls-
son, kan emellertid astadkomnia langt
bittre resultat med kraftigare motor an

(Forts. pa sid. 29.)

Bernt Nilsson springer allild i gang sin
Doolingbll pA detta siitt, Holger Karls-
son fiér linan, och niir bilen gitt i gang
riiddar sig Holger upp pi en platta vid
centrumpdlen.




10,3
fotograferad

cm  infanterikanon m/ 45, Pjiisen  dir
snett bakifrin viinster, (Fig, 2.)

En motor dr som bekant en anordning
dar t. ex, kemiskt bunden energi om-
vandlas till mekaniskt arbete. Denna defi-
nition passar iven in pa alla moderna va-
pen dir krut eller springimne anviindes.
Ett eldvapen ir helt enkelt en motor, som
utrdttar ett visst arbete.

Liksom en spekulant pi t. ex. en diesel-
motor fore kopet undersoker sadana for-
hillanden som effekt, vikt, driftsikerhet,
livslangd, pris, underhillskostnader m. m.
méste fGrsvarets myndigheter vid anskaff-
ning av ett nytt vapen viga dylika fakto-
rer mot varandra och bedéma vilken typ
eller konstruktion som &r den formanli-
gaste, Alla krav kan i rege| ej uppfyllas,
ty om en faktor skall forbéttras sker det
nastan alltid pa de 6vrigas bekostnad, Med
jimna tidsmellanrum i den historiska ut-
vecklingen upptrider emellertid di och da
en ny uppfinning eller skapas férbitirade
tillverkningsmetoder, som pa en gdng med-
ger tillkomsten av ett vapen, som just da
uppfyller alla rimliga krav man kan stilla
pa detsamma. Efterhand vixer fordringar-
na igen, och tekniken miste iter soka sig
nya vigar. for att tillfredsstilla de tak.
tiska kraven. Vi behéiver bara tinka pa
foljande utvecklingslinjer for att finna
bevis dirpd. Krutraketer anvindes meed
stor framgdng av kineserna under 1200-
talet, men de uttringdes efterhand av den
nyuppfunna kanonen. Raketerna aterkom i
bérjan av 1800-talet di den engelska flot-
tans herravilde till sjéss delvis berodde
pd de av Congrave konstrucrade snabh-
skjutande raketerna, Bl a, hombarderades
Kopenhamn 1807 med 30.000 st 20 kg
tunga raketer, DA den refflade kanonen
senare infordes slog den ut raketen, som
hade sidmre precision, men denna aterkom
under andra virldskriget, bl.-a. tack vare
att man di kunde tillverka energirikare
krut och att utskjutningsanordningarna
kunde géras s litta i forhallande till ka-
nonen,

Dcn konventionella kanonen, som iack
vare den mekaniska industriens utveck-
ling numera miste anses ha kommit till
grinsen av sin formaga i manga avseen-
den, har bl. a. en nackdel, namligen vik-
ten. Vill man ha 6kad mynningsenergi,
dvs, higre hastighet och stérre skottvikt,
far man okad rekylenergi och dirmed
storre vikt hos de anordningar i lavetten,
som skall uppta denna rekyl, Vapnet blir
oproportionerligt tungt, de flesta av vira
kanoner viger 50--150 pinger si mycket
som de projektiler de avskjuter, For varje
ton okad vapenvikt behbvs 2—3 hiistar
extra. Dessa skall ha foder och skétas
av kuskar, Kuskarna maste ha klader, ut-
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DEN REKYLFRIA KANONEN

rustning, handvapen, mat m. m. En minsk-
ning av vapenvikten hetyder alltsi en av-
sevird personell och ekonomisk vinst for-
utom att den ger ett mera ldtthanterligt

-och taktiskt rérligt vapen.

Svenskarna har forr visat sig kunna
omskapa artilleriet och dess taktiska an-
vandning. Traditionerna har féljts Aven
nir det giller den rekvlfria kanonen. Det
var ndmligen tvd svenskar, civilingenjér
Abramson i Eskilstuna och dversteldjtnan-
ten Jentzen i Stockholm sem tillsammans
ar 1940 konstruerade det férsta rekylfria
vapnet, Diarmed hade vapentekniken tagit
ctt stort steg framdt, och uppfinningens
stora betydelse framgir bl. a. av att lik-
nande utlindska konstruktioner upptridde
mycket snart direfter,

Genom att 6ka den ordinarie krutladd-
ningen i patronhylsan med ca 150 procent
och lita energin i denna del av krutet
motverka och eliminera rekylenergin kom-
mer eldroret att ligga stilla vid skottloss-
ningen, och lavetten kan dirfor giras yi-
terligt’ enkel och Iitt. Men eldrirets bak-
re del maste konstrueras pa ett annat sitt
an hos de vanliga vapnen. (Se fig. 1.)

Det rekylfria vapnet dr silunda Sppet
baktill och fbrsett med en expansionstratt
genom vilken en del av krutgaserna strim-
mar vid skottlossningen samtidigt som
aterstiende del driver projektilen framit i
loppet.  Utstrommingséppning  och  krut-
midngd skall vara si avpassade att rérelse-
mingderna framét och bakit blir lika sto-
ra, Om si ar fallet kommer eldréret att
ligga alldeles stilla vid skottlossningen.

Di man t. ex. 6nskar konstruera en ka-
mon som ger en 4 kg tung projektil en
hastighet av 500, m/s blir rérelsemingden
framat 43500 =2.000 om vi hir {or en-
kelhetens skull riaknar med vikt i stillet
f6r massa hos projektilen, Eftersom krut-
gasernas utstromningshastighet dr ungefar
2000 m/s behdvs allisa ca 1 kg krut for
att vi skall f4 samma hakatoiende rérelse-
mingd och dirmed rekylfrihet.

Denna  vapentekniskt revolutionerande
princip tillimpades férst i ett 20 mm

vapen, och resultatet blev det 1942 faststall-
da 20 mm pansarviirnsgeviiret som under
beredskapen undan f6r undan tillférdes
forhanden och som utgjorde en avsevird
forstarkming av bevipningen inom kompa-
niet. Vapnet vigde 11,7 kg, hade en ut-
gangshastighet storre dn det vanliga mau-
sergeviret, 900 m/s, och det skit nidstan
lika bra som detta, Pansargenomslaget var
dock maximalt ca 30 mm, och vapnets
vdrde som pansarvirn dr dirfor numera
obetydligt,

Eftersom infanteriet alltid énskat {a
ett vapen med en kanonprojektils verkan
i malet men dndock med en rimlig vapen-
vikt, konstruerades en 10,5 cm infanteri-
kanon, Denna vager ca 500 kg, och dess
praktiska maximala skottvidd mot punkt-
mal dr ca 2,000 nu Vapnet faststilldes 1945
for anskaffning till armén. (Se fig. 2.)

Denna pjis innebar en avsevird dkning
av infanteriets eldkraft. Men den var allt-
ior bunden av konventionellt artilleristiskt
tinkande vid utformningen av lavetten, och
numera torde det vara mojligt att gora ett
vapen med samma skjutegenskaper betyd-
ligt littare.

Den rekylfria kanonens frimsta an-
vindning i framtiden torde dock bli sisom
ett litt geviir med stor kaliber och an-
vindning av projektiler med riktad spring-
verkan, T USA finns t, ex. ott 57 mm ge-
var som blott viger 20 kg. Det skjuter
en 1,2 kilo tung projektil med hastigheten
300 my/s, Dessa data torde dock numera
kunna farbiattras avs irt, .

Inledningsvis framhills att man fir ing-
enting  gratis  vid  vapenkonstruktioner.
Det som vinnes i vapenvikt hos de rekyl-
fria vapnen forloras i dkad ammunitions-
vikt. Da varje vapen skall kunna skjuta
ett eller annat tusental skott betvder det
enskilda skottets viktokning en hel del
olagenheter. Dessutom ger de bakat utru-
sande krutgaserna en kraftie eldflamma
som latt rojer vapnets plats. Dessa oli-
genheter till trots fir deén nya vapenprin-
cipen sikert manga anvindningsomraden
eftersom den formir skiinka truppen ett
Eittsoch verksamt vapen.

BN

Den rekylfrin kanonens prineip, Vid skottlossningen strimmar en del av de bildade krut-
gaserna ut bakit med hig hastighet och en el driver projekiilen framit, Krutladdningen

fir [ figuren uppdelad for att visn det relativa firhallandet mellnn
i verkligheten

rekylhiimmande
hiilje. (Fig. 1.)

delar av laddningen;

framatdrivande och

kan allt krutet liggas i smmma

Krutgasens
rorelseriktning

Expansionstratt

BAKATGAENDE RORELSEMANGD:

Krutgosens hastighet

‘::‘m fix Woonyg
vikt

Ytorna lika stora

-] [
FRAMATGAENDE RORELSEMANGD:
Projehtilens hastighet
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Projektilens vikt &g
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den gripenlifska tvahju-

Den »tvihjuliga bilen» eller sinklidda
motoreykelny har sina fordelar — sadana
som vil nirmast leker den motorcykelbit-
ne i hiagen, om han dnskar svepa fram ef-
ter kurviga vigar utan att behova ifora
sig skinnkldder eller riskera olja ner sig.

En sidan sbily har jag emellertid ald-
rig haft ndjet fi skada, vilket forvanat
mig, Det dr vil priset som spelar in hir
som i allting annat, Men det finns ju
hemmabyggare som foérsoker sig pd bide
det ena och det andra,

Apparatens yttre linjer paminner mycket
om en flygplanskropp, vilket visar att de
aerodynamiska mojligheterna  hos  tva-
hjulingen ar goda,
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Ett forslag till en snabb motorcykel som inte oljar av sig pa kliderna.

Si nagra konstruktiva detaljer:

De nedidllbara stodhjulen mandvreras
genom att man for ratten framat eller
bakat, Med ratten i frimsta laget (dir den
t. ex. vid parkering kan ldsas) dr hjulen
helt nedfillda och halles i detta lige utan
anstringning genom att de tva knileds-
stottor, som overfor rattens rorelser till
stodhjulen, i detta liage ar oOverknickta.
Genom att dra at sig ratten, drar man upp
stodhjulen och far en angenam korstall-
ning, En axiellt verkande friktionskopp-
ling 1 sista momentet av bakatdragandet
hindrar stédhjulen att falla ner av sin
cgen tyngd. Hjulen ar icke fjadrande.

Med detta system har man alltid moj-
lighet, att lika litt som man pa motor-
cykel sitter ner fotterna ha stodhjulen i
det lige stunden kriver.

Den luftkylda motorn (forslagsvis pé

500 kubik) ligger bakom sitsen, och kyl-
luften tas in genom ett intag pa var sida.
Motorenergin kan overforas till bakhjulet
via den behiandiga sconstant speeds-vax-
eln, Med vanlig vixellida, en 3-vixlad,
Brinsletanken ligger ovanfor motorn
bakom nackstodet, vilket dr konstruerat
som kapotteringshock, Bakhjulet tickes av
fenan pa vilken tear drop-huvens bakre
stodpunkt glider t en skena. Fenans bakre
tviryta dr gladd med glas, innanfor vil-
ket en vertikal nummerplit ar placerad.

Sten Gripenlif.

‘Av  teckningen nedan framgar konstruk-
tionens huvudlinjer, Den yttre utformningen
fir elegant strimlinjeformad, men frigan iir
om Inte ramkonstruktionen

hetydligt enklare,

kunnat giras

Yem kommer med et

biittre forslag?

INKLADD TVAHJULING

-

il



Marlon 7.400, den storsta griivmaskin med sliipskopn som finns | Kuropa, Maskin-
huset it faktiskt sf stort som en hygglig enplunsyilla,

EUROPAS STORSTA GRAVSKOPA

moblerar om

Det kan behovas ordentliga doningar
nir man som kraftverkshyggarna i de
norrlindska ilvarna miste méblera om i
naturen, 1 Hollebygget, som ligger nigra
kilometer nedanfér Stadsforsens kraft-
verk i Indalsilven, har man till exempel
fatt lov att skaffa sig en imponerande
gravmaskin — den storsta med slipskopa
.i Europa — fér att inom rimlig tid kun-
na_flytta om bortat 4.000.000 kubikmeter
(!) jord, sand och sten.

Vid detta kraftverkshygge, som utférs

av Vattenfallsstyrelsen och som skall hor-"

ja leverera kraft i juni 1949, har man
kunnat undvika mera omfattande tunnelar-
beten genom att rensa dlven nedanfér an-
ligget. Det ir inte nigon rensning vilken
som helst: omkring 2.500.000 kubikmeter
massa skall bort ur #lvfiran, genom att
dlvens dalging hir ir mycket tring méste
en del av denna massa — nirmare
1.500.000 kubikmeter — flyttas vidare, For
detta arbete forfogar arbetschefen, ingen-
jor V. Wanhainen, Sver tvi stora griv-
maskiner, av vilka den stérsta — en ame-
rikansk maskin vid namn Marion 7.400 —
normalt klarar av 60.000 kubikmeter i
méinaden, Rekordet ligger #dnnu hogre:
80.000 kubikmeter, men di hade man latt-
arbetad massa att réra sig med, Hur
grivmaskinen ser ut framgir av bilden
hdr ovan, men fér att man skall f2 en
uppfattning om hur ordentligt dimensione-
rad anliggningen #r bér illustrationen
limpligen kompletteras med nigra siffror,
Den vilar pd ett stadigt jarnfundament ach
viger med den nodvandiga barlasten 600
ton. Lyftarmen, som sté'tas med ett stil-
wiresystem, miter en lingd av 62 meter
och den dr givetvis utford i svetsad stil-
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Holleforsen

konstruktion, Den stérre av de tvd
skopor man anvinder, vilken rymmer
ca 7,5 kubikmeter, viger tom 12 ton
och lastad 25/ton. Maskinhuset, som ér
stort som en hygglig enplansvilla, rym-
mer sammanlagt 13 elektriska mo‘orer
pd fran 550 histkrafter f6r den stérsta
till en brakdel av en hiistkraft fér den
minsta, Hér inne arbetar maskinisten
med en medhjilpare och de har nigot,
som man med litet god vilja t. 0. m.
skulle kunna kalla kontor till sitt for-
fogande, en skyddad vri dir de kan
vila dronen. Kranskoétaren sitter i en
glasbur en halvtrappa upp och_skoter
den littsamma manbvreringen, Med
vinster hand skéter han svingningen
av anliggningen och med hoger hiss-
ningen. Bromsning utfér han med pe-
daler. Allting gir p3 elektrisk vig,
Att se magkinen i arbete ir ganska
fantastiskt. P4 en och en haly minut
tar den upp en skopa fran dlvbottnen,
sviinger runt ett halvt vary, ligger av
lasset och vinder dter till vattnet, Det
hela dr rationellt s& att det forslir och
bankarna med sten och jord pa aly-
stranden viixer snabbt till hela berg,
Genom de stora rensningarna i dlven
skall man vid Holleforsens kraftverk,
nar det en ging star firdigt, kunna ut-
nyttja en fallhdjd pa 27 meter och di
vattenforingen dr si stor som 525 ku-
bikmeter i sekunden blir verket av be-
tydande storleksordning. De tre aggre-
gaten fir nominellt en effekt pa 120.000
kW, men en kraftig dverbelastning blir
mojlig. Den forsta maskinen skall dras
pa om ett ar, den andra ett halvir se-
(Forts, pa sid. 34.)

Livlige pé Bromma

Trafikintensiteten pi Bromma -fIyg-
plats har 6kat kraftigt de senare dren, vil-

" ket framgar av foljande tabell, dir sifi-

ror for invigningsiret 1936, sista krigs-
aret 1945 och de tvd fredsiren 46 och 47
medtagits,

Antal starter Passa-
o, landningar gerare
1936 5.338 20.234
1945 16.649 98.186
1946 34.926 181.520
1947 39.061 175.590

Nedgédngen i 1947 irs passagerarsiffror
miste tillskrivas strejken, som gjorde att
ibland bara ett 60-tal passagerare expe-
dierades pd Bromma. Sedan SAS—ABA
nu borjat ateruppta trafiken pd allvar har
siffrorna emellertid stigit. Den 1 maj no-
terades t. ex, 324 passagerare,

Jaktplansraket
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Ltt amerikanskt jaktplan av typ Grumman
Helleat har just sliippt en »Tiny Tim», dvs.
ett nytt slags raket, Proven phgar vid ame-
rikanskn flottans férsikastation 1 Inyolkern,
Kalifornien.

Samarbete

De tre brittiska statskontrollerade flyg-
bolagen BOAC, BSAA och BEA har till-
sammans bildat en kommitté med uppgift
att samordna bolagens anskaifning av
flygmaterial samt att anvisa och samar-
beta med tillverkarna med utformande av
nya och for engelska forhillanden 1amp-
liga trafikflygplan, Y

Katapultstart

Amerikanska flottan provar Just nu sin
firsta reaktlonsdrivna Jaktplansenhet, som
bestir av plan av typen FH-1 MeDonnell
»Phantoms. Hilr giir en »Phantom» en kata-
pultstart som Hdr den vanligaste startmeto-
den pi det begriinsade hangarfartygsdiicket,




De amerikanska helikopterfabrikirerna iir i
allmiinhet mycket unga miin och Hiller har
fitt en konkurrent i den 27-Arige GLIDDEN
8, DOMAN som stir bakom en ny heli-
kopterrotor som f. n. undergir prov fir
amerikanska krigsmaktens rikning. Rotorn
som monterats pi en Army R 6-helikopter
kiinnetechnas av att alla rérliga delar inne-
slutits 1 ett »rotorhuse, Det iir f. &, den
enda amerikanska helikopter som med en
rotor driver fyra rotorblad.

‘Air France 30 9, privat
Franska nationalférsamlingen har nu
godkint den lag, som faststiller Air

France stallning. Lagen forkastades forst
efter en dagsling debatt, men godkindes,
sedan vissa fordndringar vidtagits. En av
andringarna dr att man inte faststillt sty-
relseordforandens och generaldirektorens
befogenheter, en annan och viktigare ar
att man gitt med pa att overlata 30 pro-
cent av aktierna pd privata eller allminna
foretag. i

Nytt sportplan

Crislen Super-Ace, ett nytt engelskt sport-
flygplan fir fyra personer, Toppfarten ir
205 km/t, den ekonomiska marschfarten
186 km/t, stighastigheten med full last 210
m/min och flygstriickan 640 km. Planet #r
utrustat med en luftkyld, inbyggd motor
av typ de Havilland Gipsy Major X pi
145 hk Super Ace serietillverkas f, n. vid
Clirisleas fabriker,

** Amfibie” for snovidder

Amerikanarna har ntexperimenterat ett nytt
landstill som gir det mijligt att landa
bide pi vanligan rullbanor och pd sni allt
eftersom firhdllandena det kriiver, Byste-
met fir helt enkelt en skida som dras upp
eller hissas ned efter behov, Den firsta -
stallationen har gjorts pa ett lastflygplan
av typ Fairchild C-82 och fir man tro den
amerikanska rapporten har firsiket slaglt
viil ut, Hiir ses ett noshjul med det nyn
skidstitllet, Ja, varfir inte, Amfiblen bygger
Ju pia en liknande prineip,
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En turbinmotor iordningstiills fir provningar pd provbiinken,

friga om utvecklingen och anviandandet
. av gasturbinmotorer ir England den le-
dande nationen i virlden. For att bibe-
hilla denna stillning har forsorjningsmi-
nistern bildat en organisation, the Natio-
nal Gas Turbine Establishment, som ut-
provar alla nykonstruktioner,
Organisationen, som officiellt startade
den 1 juli 1946, stir under ledning av
flygkommenddr Whittle och dr ansvarig
for provningen av alla nykonstruktioner av

En av kontrollingenjirerna, Dr Roxbee Cox
(t, h.), firkilavar en detalj pA en motor av
Whittles konstruktion fér parlamentssekre-
teraren Arthur Woodburn,

Med en flyttbar provningsverkstad ph en
Instvagn kan man fara runt till olika till-
verkare,

DAR GASTURBINERNA FULLKOMLIGAS

och anvindbarheten for gasturbiner. Dess
arbete inbegriper forskning i grundproble-
men ay luftstromningar, forbranning, ma-
terialets egenskaper vid higa temperatu-
rer, effekten ayv vibrationer och olika

framstallningsmetoder,

Till organisationens forfogande star bl
a, vindtunnlar for forsok med hastigheter
som betydligt Gverskrider ljudets.




SIDVINDSLANDSTALLET

Sidvindslandstillet presenteras i dagarna pi Bromma av den amerikanska

fabriken Goodyear. Men engelsminnen gjorde de forsta experimenten med

denna idé som avancerat snabbare &in méanga drémt om.

I dessa tider nir flygplanen blir tyngre
och tyngre vixer flygfilten i oanad
fart, De breder ut sig som amébor i na-
turen, uppslukande kvadratkilometer efter
kvadratkilometer av nyttig mark. Flyg-
filten kommer lingre och lingre ut i dde-
marken. Den markbundna resan till och
fran filten tar inte sillan lingre tid din
sjilva flygresan. Om utvecklingen fort-
sitter 1 denna riktning kommer forhallan-
det med tiden att bli mycket osmidigt,

~ For den skull har ingenjorer och tek-

Ground

=\

Vindriktning

Noshjulstdll tillAter landningar— ..
i sidvind med full sikerhet, men
starten dr ddremot ett invecklat
kapitel, Med vridbara huvudhjul
vore denna oldgenhet ur vidrlden.

Vindriktning ) :

—~———Landning och start betydligt
forenklad med vridbara hjul.
Ingen stirre piloterfarenhet
erfordelig. 2

niker borjat arbeta pi allvar med ett gam-
malt projekt som fanns redan fore kriget.
Pé den tiden ansigs det mest som en ku-
riositet utan storre virde di det skulle
komplicera de redan férut Sverkomplice-
rade flygplanen, Det var en anordning
som gjorde att piloten kunde vrida hju-
len i Onskad vinkel — intill 45°, Med
denna anordning kunde planet sedan landa
i sidvind utan de trikiga f6ljder som hin-
der om samma sak provas med ett kon-
ventionellt stidll, Engelsminnen arbetade i

% ——Med normalt sporrhjulslandstdll resulterar
oftast sidvindslandning i en Ground Loop
som skissen visar. Stor piloterfarenhet er-
fordras fér att avvirja densamma,

Start med ldtta plan 1 hArd vind mycket
komplicerat.

Vindriktning

birjan av kriget mycket med problemet
ech anordningen provades bl. a. pd Miles
Whitney Straight, Miles Magister, Air-
speed Oxford och North American Mu-
stang. De grundlaggande proven utfordes
med en Arpin Pusher under ar 1938 och
bakom dessa stod Airwork Ltd. Systemet
uppkallades efter sin uppfinnare for »Mac-
Laren drift undercarriage». De prov som
utiordes med detsamma gav mycket posi-
tiva resultat och det framkom att upp till
57 avdrift i férhallande till hjulinstillnin-
gen i sittningségonblicket inte hade nagon
otrevligare effekt dn ett ryck i planet nir
hjulen hégg i landningsbanan, Vid land-
ning pa grisplan forsvann dven detta ryck,
och ndgra ground loop-tendenser férekom
aldrig, Det engelska systemet var emel-
lertid behdftat med en del nackdelar, Forst
och frimst maste hjulen manuellt instil-
las i riitt vinkel och det var inte alltid sa
latt att uppskatta denna vinkel exakt, se-
dan var anordningen ganska tung och det
var inte sa lyckligt, speciellt inte nir det
gillde mindre plan,

Nu har Amerikas stirsta flygplanfabri-
ker tillsammans med Civil Aeronautics
Administration borjat intressera sig fér
systemet och man gir hir fram pa tva
skilda vigar, Den ena ir en utveckling av
det engelska systemet och dir har man re-
dan hunnit ganska langt i forenklingshin-
seende, Det andra ar ett helt automatiskt
system och det tycks ha framtiden for sig.
Flygproven visar myckel gynnsamma re-
sultat och med plan upp till DC-3:s stor-
lek har lyckade start- och landningsprov
foretagits, Svirigheten ligger i att fi ratt
avvigning pa hjulstabiliteten si inte jazz-
ning uppstar vid kontakten med marken.

I Amerika talar man redan si smitt om
en revolution inom flygfiltshygget. En-
ligt statistilken ar det oftast bara en start-
bana som anvinds, medan de andra méaste
finnas vid eventuella vindkantringar, De
kostar mycket pengar bade i bygenad och
underhdll och tar upp en onddig plats.
Man talar nu om att forligega ett enda
landningsstrak vid sidan om huvudlands-
vagen i den forhdrskande vindriktningen,
mijligen kombinerat med ett strik vin-
kelratt mot det forsta.

Flygplanen behover inte lingre forvisas
in i 6demarken for att finna en landnings-
plats. Sportplanen klarar sig med ett
strik, eller i samsta fall med en landsviig.
Nodlandningar kan genomfiras med stér-
re sikerhet nir piloten inte behdver leta
efter ett filt i vindriktningen — nigot
som sillan brukar vara inom rickhall nir
det hehbvs.

Tack wvare denna enda landningshana
kan flygfilten forlageas alldeles intill sti-
derna och anliggnings- och underhalls-
kostnader krymper till en brikdel av de
nu férekommande. Om militirflyget in-
tresserades for systemet kanske det blev
fart pd det hela. Att uppfinningen besit-
ter ett stort militirt viarde kan inte for
nekas, Bjorn Karlstrim.
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bade
fredligt och
krigiskt

Ovan: Vid en utstiillning av jord-
bruksmaskiner i Prag nyligen visu-
des bl, a. den hiir ryska traktorn
som har riitt imponerande dimen-
sloner,

Den  amerikanske

racerbhilsforaren

Ovan: En raketdriven, amerikansk torped av ny typ hiller
pit att utprovas vid flottans torpedprovoningsanstalt | Kall-
fornien, Dessn expressiva bilder som tagits med en rekord-
snubb kamera visar torpeden dgonblicket innan nosen treiiffar
vattenytun och dgonblicket efter det torpeden kommit under
vattnet. Den viinstrg bilden iir miirklig inte minst ur den syn-
punkten att den tydligt visar hur torpeden findrar kurs sedan
den natt vattenytan, — Nedan: Mr J, TRITTON i Chelsfield,
Kent, har till sinn barns stora fértjusning byget en liten
elektriskt driven hil, Stommen fir av alumininm och karossen
av duraluminium — allt material hiirrér fran RAF:s utrangera-
de  flygplanstiiread. Bilen drivs av tva motorer, en pid varders
bakhjulet, och kraften limnas frin tvi torrbatierier, Hastig-
heten iir omkring 20 Lkm 1,

Nedan: En mekanisk miinniska for demonstration
av matsmiiltningssy stemet, hjirtverksamhsten, hjir-
nan ete, dr en av de miirkligaste med nskin ny -
‘heternn pd en stor hillsoulstilining | London,

= 2

FRANK »SATAN» BREWER (make
till filmstjirnan Lana Turner) har
antiint till England fiér att sla ett
slag  fir midgetracersporten,  Hiir
sitter han 1 sitt figandes vradlik, som
fir utrustat med en motor pa 22 hk
oeh som giort niira 130 km/t.




EN DYKTEKNIKENS FORKAMPE

Teknikens Viirlds tecknare Magnus Gerne ger i anslut-
ning till en aktuell uistillning en inblick i dykarens
tekniska utrustning.

Den 7 augusti 1945 férolyckades genom en olyckshindelse den
unge dykaren och civilingenjoren Arne Zetterstrom, Stock-
holm, nér han var pd vdg upp till vattenytan efter att ha gjort
dén djupaste dykningen i varlden med mjuk dykardrikt — ner
till 160 meter, ]

Ingenjor Zetterstrom var vid sin bortging endast 28 ar men
han hade redan hunnit dokumentera sig som en genialisk
forskare och mangsysslare, Hans mest uppmérksammade insat-
ser rorde dykeritekniken, men dven inom ett flertal andra om-
raden gjorde han nya uppfinningar och forbattringar,

Redan som ung pojke blev Zetterstrom intresserad av djup-
dykning och i Malaren nedanfér hemmet i Appelviken gjorde
han sina forsta ron. Har provade han olika hjilpredskap for
att kunna stanna under vattenytan, redskap som han sjilv till-
verkade och forbattrade i en egen liten verkstad. I denna verk-
stad arbetade han sedan till sin dod med den ena uppfinningen
efter den andra. Hir gjorde han ocksi den kanske mest
geniala av dem, en konstgjord gas av vite och syre som hogst
avsevirt underldttar andningen vid djupdykning.

Néagon ekonomisk vinning gjorde Zetterstrom aldrig pa si-
na uppfinningar, Enligt hans uttryckliga onskan skall de komma
hela minskligheten till godo och féljaktligen inte heller pa-
tenteras. "

For att ge allmanheten kinnedom om ingenjor Zetterstrdms
stora insats oppnas i dagarna i Sjchistoriska Museet i Stock-
holm en utstdllning av dykeri- och bargningsmateriel genom ti-
derna med Zetterstroms uppfinningar pi hedersplats,

SIANG Y8R LUFTTILLFORSE

AN ET AVLOIDE

RADDNING SKLOCKA FOR .
U-BATAR, SVENSK MODELL_

IR Ty sk phnbaRDyKORAKT
I NRDDE 19 3| ETT DJUP PR

TvRk AMERIKANER NADDE
1934 MED SIN »BATHY-
SFAR» ETT DIUP AV 923 m
- UTANFOR BERMUDA,
" WE. LUFTTILLFORSEL FRAN SYRGAS.-
- BEHRLLARE,

PROFESSOR. PICCARD SKALL | AR FORSOKA N& ETT paup AY
[ 4.000m.

Ir




e = "““#" o
e Sy

LUFTKOMPRESSOR

DYKARLEDARE BITRR.DE

DYKARLAMPA
(KVICKSILVER LAMPA)

CKUTJAMNING S -
| BLESA

/\F'.iSTE FOR ATT
APTERA RYGG-

VIKTEN PK

DYKARDRAKTEN

RYGGVIKT

FOR ATT MOJLIGGORA NEDSTIGANDET TILL
REKORDDIUP MED MIUK DYKARDRAKT
ANVANDE SIG ZETTERSTROM AV EN AV
HONOM SJIALY UTEXPERIMENTERAD
EXPLOSIONSFRI BLANDNING AY SYRE

OCH VATE

DYKARHJALM

__/ -
2

SYRGASMASK
STRUPMIKROFON

SLANG
TILL SYRGAS)

MASKEN
FRONTVIKT

GUMMIHANDSKAR

SLANG TILL
TRYCK UTJAM:

DYKARLAMPA NINGsBLisAN

SIGNALLEDNING

LUFTSLANG

/

DYKARDRAKT AV_MODELL » SIEBE» (engelsk).

TEKNOLOG ARNE ZETTERSTRAOM ANVANDE DENNA
S.K. MIUKA DYKARDRAKT, BL.A. VID §1TT SENASTE
S& TRAGISKA DIUPDYKNINGSFORSOK. AR 1945
UPPNADDE HAN ETT REKORDDJUP AV 170 m,

DYKARS KOR

/

BULTGEVAR

'ETT AV DE SENASTE TILLSKOTTEN BLAND
DYKARVERKTYGEN AR OVANSTRENDE
ENGELSKA UPPFINNING. BULTGEVARET
DRIVER MED ETT ENDA SKOTT IN EN
NIT GENOM TJOCK FARTYGSFPLAT OCH

UNDERLATTAR AVSEVART ARBETET MED

SMARRE UNDERVATTENSSKADOR.




INGEN ATOMBOMB I NASTA VARLDSKRIG!

Amerikansk exuvertis; atombomben kommer inte att anvindas i nista virlds-

krig. Orsak: fruktan for repressalier (Hitler tordes icke tillgripa giftgas i

andra virldskriget!) ® Diiremot ett nytt fruktansvirt vapen: televisiznsut-
rustade, radiostyrda robotbomber med utomordentlig triffsikerhet.

enn  amerikanska  tidskriften sRadio
! Craft har i sitt senaste nummer sokt
spekulera ut, vilken roll radion och dirmed
besliktade anordningar kommer att spela
1 ett eventuellt kommande krig. Tidskrif-

SOVJET SAMLAR
GULD

Sovjetunionens  sa  kallade sdiamant-

fondy [6rvaras virldens fornamsta och
storsta samling av guldklimpar. Har finns
guldklumpar pa tiotals kilogram och smi
guldkorny och guldtradar pa endast nigra
fa gram, Denna enastiende guldkollektion
har dver hundradriga anor och kemplet-
teras standigt med nya nummer,

*a den internationella guldmarknaden
brukar man virdera guldklimpar allt efter
deras utseende och skonhet till tiotals och
hundratals ganger hégre pris in deras di-
rekta puldviirde,

Samlingens storsta dyrerip dr den jtte-
lika, skrovliga Stora Triangeln. Vikt —
36,22 kg! Den dr i6r niarvarande virldens
storsta kinda guldklimp, sem finns beva-
rad. Den patrdffades ar 1842 pa ett litet
gruvfilt i sodra Ural i niarheten av flo-
den Mias, och den var sa inhakad i lera,
att man endast med storsta svarighet lye-
kades fa den ren: man bearbetade klimpen,
eller rittare sagt klumpen, med hammare,
kokade den i tinital i stark lut och putsa-
de den med metalltradborste.

En del guldklimpar ser ut som riktiga
smycken, som skapats av nagon fantasi-
full ech skicklig guldsmed. Utomordentligt
vacker dr exempelvis en klimp, som ser ut

tens synpunkter kan ha sitt sirskilda in-
tresse darfor att man i dess spalter redan
1935 kunde finna tydliga férutsigelser om
den kommande Dbetvdelsen av radar och
den lilla barbara radiostativnen shandie-
talkies i det andra virldskriget.

Man anser salunda first och framst att
atombomben icke kommer att anvindas i
nasta krig. Amerikanarna kommer inte
att anvinda den forst ech motparten icke
heller av samma anledning som Hitler
icke tillgrep giftgas 1 andra virldskriget
— av frulktan {6r repressalier, Men USA
dr for sitt forsvar i tringande behoy av
ett vidstrackt ndt av spaningsradar vid
alla strategiska punkter. I avseende pa he-
hovet lings grianserna av dessa radarin-
stallationer giiller foljande ordningsféljd:

1) Alaskas kust; 2) Den 60 e breddera-

den genom Kanada; 3) Hela norra grin-
sen mot Kanada:; 4) Atlant- och Stilla
havskusterna.

Dessa radarinstallationer skulle vara av
senaste och effektivaste konstruktion samt
av den automatiskt registrerande typen.
Dirtill skulle samtliga vara synkroniserade
med eficktivt luftvirnsartilleri.

Radar — som vann ubatskriget mot tys-
karna — kommer att tillsammans med ult-
raljudpejlare spela en stor roll 6r flottan,
Vidare kommer man att anvinda teleyvi-
sivnsutrustade, radiostyrda  rohothomber,
med hjdlp av vilka piloten i moderplanet
kan se milet under bomben och bringa
denna att explodera i riitta Sgonblicket.
Dessa robothomber, vilka Ar for sma for
att riskera att bhli triffade av luftvirnet,
befinner sig manga kilometer frin moder-
planet, som dirfér kan flyea utuom rack-
hall for luftvirnet.

Allt detta ar tekniskt penomforbart i
dag, siger den citerade tidningen, som
slutar med att utslunga, att snista Pear]
Harbor kan hetyda slutet for osss.

som en liten sprod tridgren. En annan
egendomlig guldklimp har dopts till Har-
oron, Den viger nagot over 3,3 kilogram,
patriffades i oktober 1936 och har fak-
tiskt en viss likhet med ett harhuvud,

[ en annan gruva, som varit Overgiven
1 over hundra ar, hittade nagra guldgri-
vare i februari 1936 en guldanhopning pa
over fyrtio kilogram — diribland en klimyp
pa over 142 ke och en pid ca 94 ka.
Aven dessa tillhir diamantionden,

Det vore dock felaktigt att tre att Sov-
jetunionen endast samlar guldklimpar som
ctt slags mycket exklusiv hobby. Nej,
samlingen har dven stort vetenskapligt
virde. Ett ingaende detaljstudium ay guld-
klimparnas bygenad ger nimligen virde-
fulla fingervisningar om deras bildnings-
satt. Och de upplysunmgar, sem guldklim-
parna ger, underlittar sokandet efter nya
guldforekomster.

ITALIENSK KOMFORT

Ett nytt litet bensindrivet tig av itallenskt

Milano. Motorerna iir

installernde | mitten av taget, diir

fabrikat har nyligen utstilits {
det

ocksd finns en

verandalik salong som erbjuder hiirlig utsikt.

TELESKOPET
SOM SER LANGST

Vat] skall man vanta sig at! fa se med
det nya 200-tumsteleskopet pa Mount
Palomar, 1.700 meter 6ver havsytan? (Pa-
lomar betyder duvslag pa spanska och ber-
get kallades sa av.de forsta spanska ny-
byggarna bercende pa de manga duvorna
dir.) Nya spekulationer hidrdver ser stin-
digt dagens ljus, och senast har den ame-
rikanska tidskriften »Sky and Teleskops
gjort vissa betraktelser i saken.

Om man saledes jamfor detta teleskop
med det hittills stérsta, 100-tumsteleskopet
vid Mount Wilson-ohservatoriet, finner
man att reflektorns diameter nu har for-
dubblats och dess vta 4-dubblats — tele-
skopets ljussamlande formaga #dr filj-
aktligen fyra ganger sa stor. Det ligger da
nira till hands att tro, att teleskopet dven
skulle kunna tringa 4 ganger langre in i
universums outforskade djup. Men i verk-
ligheten fordubblas endast rdckvidden, Ty
fordubblas avstandet till en stjdrna, mins-
kas ljusstyrkan till en fjardedel — ljus-
styrkan avtar med kvadraten pa avstandet
—, varfor det behdvs ett teleskop som kan
sanila fyra ganger sa mycket ljus for att
man skall se stjirnan lysa med samma
ljusstyrka som pd det kortare avstandet.

Men da volymen dkar med kuben pa av-
standet, kommer det med det nya telesko-
per in atta ganger s stor del av virlds-
rymden i synfiltet. Man skall salunda
kunna observera atta ganger sa manga
dvirgstjdrnor inom var egen vintergata
med det nya teleskopet som med det gam-
la. Diaremot hoppas man med fvra ganger
sa mycket ljus kunna forstora upp ljus-
spektret fran stjarnorna fyra ganger och
dirmed fa linjerna mera atskilda och 14t
tare att tolka. Ur deras spektrum kan man
namligen fa reda pa nastan allt om stjir-
norna — inte¢ bara av vilka grundimnen

(Forts. pa sid. 32.)
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SPITFIREKAMPE TACKADE
NEJ TILL RYSK FLYGTUR

om ett led i Sveriges strivan efter vin-
skapliga fdrbindelser med andra linder
har sedan Atskilliga ar svenska 6rlogsfar-
tyg ibland gistat frimmande hamnar. Ve-
derbdrande utlindska mariper har sedan
atergildat visiten med att sinda fartyg till
svenska hamnar,
Denna idé har nu dven tagits upp av det
svenska flygvapnet som den 20 maj med

hela tiden till strax fore Stockholm di vi
gick ned till 300 meter. Det var stark

motvind hela vigen men Hornet gor 780
km/tim s vi kom snabbt fram anda.

— Hornet dr en utveckling av mosqui-
ton, fortsatter Haw, och bida plan ir
synnerligen trevliga att flyga. Hornet ir
dock, pd grund av sina motroterande
propellrar nagot battre i starten, I slaget

De Havilland Hornet Hr viirldens snabbaste propellerdrivna flygplan med en hastighet

piy 780 km/tim, Med extratankar kan planet flyga mellan Atta och nio

general Nordenskiold i spetsen pd F 16 i
Uppsala emottog den beromda 65:e divi-
sionen ur 12:e jakteskadern i RAF till ett
vanskapsbesok. .

Klockan 9.45 limnade de tretton Hor-
netplanen Lin‘ton-on-Ouse i England och
pa slaget 13.00 satte ledaren, air vice-
marshal Thomas Traill, sitt plan pi F
16:s grasfilt.

I rask £6ljd tog de Ovriga planen mark,
till och med si raskt att en av piloterna
fick dra pd igen och gi ett extra varv
If)al grund av tringseln pd flottiljens stora
alt.

Det var fiargstarka och »saltay piloter
som hoppade ur sina plan. Air vice-mar-
shal Traill var med redan i férsta virlds-
kriget och stred bl. a. mot tyska flygar-
dsset Richthofen, Flottiljchefen, wing com-
mander William Nel, dr f6dd i Oranje-
fristaten i Sydafrika och har bokstavligt
talat slagit sig fram till England. Han
bérjade s‘rida i Ethiopien och lig sedan
i stridslinjen enda fran El Alamein till
Monte Cassino. Hans nirmaste man, divi-
sionschefen  squadron leader Charlton
Haw, stred i tre minader uppe i Mur-
mansk pd ett sidant sitt att han fick
Leninordern. Men Haws utan tvekan
fraimsta insats var i slaget om England
didr han var med frin bérjan till slut. Un-
der tiden steg han i graderna fran ser-
gant till chef foér 65:e divisionen.

— Omedelbart efter starten i England’

steg vi till 3.000 meter, berittar squadron

leader Haw. Denna hdjd holl vi sedan
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timmar,

T, h. flottiljchefen, Wing commander WIL-
LIAM NEL, som #ir sydafriken och warit 1
Iuften 1 1.800 timmar, Chefen fir 65:e divi-
slonen, squadron leader CHARLTON HAW,
(t. v.) ilir bara 28 Ar men har redan hunnit
bli berémd, bl. a. fér sina utomordentliga
insatser’ 1 slaget om England, 1.560 flyg-
timmar har han bakom sig,

Chefen fdr 12:e jakteskadern | RAF, alp
vice-marshal THOMAS TRAILI, som har

cian 3800 flygtimmar bakem sig, hilsas
viilkommen till Sverige av general NOR-~
DENSKIGLD,

om England flog jag Hurricane och
Spitfire. Jag hiller »Spitteny for att vara
det bdsta och trevligaste plan jag nigon-
sin flugit. I Ryssland blev jag erbjuden
att flyga ett ryskt plan, men jag var inte
tillriickligt modig att gdra det, slutar
squadron leader Haw med leende under
sina buskiga mustascher.

— Jag har heller aldrig flugit nigot
ryskt plan, siger wing commander Nel.
Diremot har jag tittat nirmare pd flera
tyska konstruktioner. De tyska konstruk-
torerna hade kommit lingre dn de eng-
elska nir kriget upphdrde, framforallt be-
triffande reaktionsdrift. Men tyskarnas
svaghet bestod di i att de inte hade till-
rickligt kvalificerade piloter som kunde
ta hand om de fina flygplanen,

Vi glider oss oerhort att vi fitt komma
till Sverige, fortsitter Nel, Det skall bl
intressant att stifta nirmare bekantskap
med Sverige och det svenska flygvapnet,
som ar mycket modernt och har plan av
just de typerna som passar bist for sven-
ska forhallanden! Jag hoppas ocksi att de
svenska flygofficerarna skall ha stort ut-
byte av de krigserfarenheter vira mannar
har och det returbesok de skall géra i
England.

— Ja, fyller general Nordenskitld i, vi
ar mycket glada over attdetta vinskapliga
utbyte mellan tvd nationer kommit till
stind, Det skapar forstielse och knyter
personliga vanskapsband, som, om det
kunde komma till stind mellan alla natio-
ner, kanske skulle gora alla flygvapen
overflédiga. | ;

Reportage: C. E, Ravander.




Ingen

komplicerad
»lliller 260» untan en helt ny omstillnings-
mekanism, Hiller har ‘ocksdi frangitt syste-

blidmandveering pia

met med motroterande  rotorblad  och §
stiillet dvergiitt till det konventionelln ut-
forandet med stjiirtrotor,

Mr Stanley Hiller jr, den 23-arige le-
daren for den framatskridande amerikanska
helikopterfabriken United Helicopts Ine.,
i Palo Alto, Kalifornien, har nyligen pre-
senterat prototypen till en ny helikopter
som han kallar sHiller 3603, Provflyg-
ningarna har visatatt maskinen har excep-
tionellt goda stabilitetsegenskaper. Hiller
bygede som bekant redan som 19-dring en
helikopter med motroterande rotorblad och
i fjol lanserade han UC-4 sCommuters.
Den senare typen nadde emellertid aldrig
fram till seriestadiet pd grund av att ro-
torsystemet ansags {6r komplicerat, Hil-
ler har emellertid pd sin senaste typ helt
frangdtt systemet med motroterande ro-
torblad och i stallet Gvergatt till det kon-
ventionella utférandet med stjdirtrotor.
Aven om detta pa sitt och vis kan sigas
vara en tillhakaging, har han dven hiir
visat sina fenomenala anlag di det gillt
att losa svira tckniska problem. I stillet
for den oerhért komplicerade bladmanéy-
reringen pa de helikoptertyper som for

23-dring bygger

PRISBILLIG HELIKOPTER

niarvarande dr i bruk innebir omstill-
ningsmekanismen pa sHiller 360 nagot
alldeles nytt. Bladkontrollen pd huvudro-
torn paverkas indirekt av en liten hjilp-
rotor vars bladvinkelomstallning mandvre-
ras av ett universiellt upphingt overfo-
ringslager. Liget pd det senare mandvre-
ras medelst en spak i kabinen, vilken ir
fjaderbelastad, Dirigenom bibehiller spa-
ken ett neutralt lige (helikoptern haller
sig sviavande) dven da piloten slipper den-
samma. sHiller 3603, vars flygkropp ir
utford i halvt fribirande helmetallkon-
struktion, rymmer tre personer sida vid
sida framme i den till storre delen transpa-
renta framre delen av kroppen. Landstiil-
let ar av nosstillstyp med styrbart nos-
hjul., Huvudstillet dr apterat till flygkrop-
pen medelst tre stottor,

En av de absolut storsta fordelarna med

sHiller 360 ar att fabriken beriknar kun-

na sdlja den for mellan 12500 och 20.000
dollar, dvs. atskilligt billigare an t. ex.
Bell 47 sem med samma motor och endast
tva sitsar kostar 25.000 dollar.

Motorn pa sHiller 360 ir en Frank-
lin GU-4-178-B32, luftkyld sexcylindrig
radmotor med 178 hk starteffekt. Brins-
letanken rymmer 110 liter och oljetanken
7,5 liter. Foljande data och prestanda har
meddelats:  rotordiameter (huvudrotorn)
104 m, normal rotationshastighet 324
v/min, wvid normal spetshastighet 170

m/sek, flygkroppens lingd 114 m, d:o
bredd 1,6 m, hojd till rotorn 2,6 m, tom-
vikt 595 kg, flygvikt 955 kg, rotorfilt-
belastning 11,2 kg/m?, effektbelastning 4,4
kg/hk, toppfart 175 km/t, marschfart 133
km/t, flygstricka 340 km med tre per-
soner och 40 kg bagage ombord.

NEGATIV V-FORM

Pa en del moderna flygplanstyper med
bakatsvept vinge, pilvinge, har man i stil-
let f6r den konventionella V-formen infért
en brytning av vingen it motsatt hall, s. k.
negativ V-form. Detta kan latt iakttas pa
Boeing XB-47 Stratojet.

D4 man linge har vant sig vid den van-
liga (positiva) V-formen frigar sig si-
kert manga vad denna nymodighet skall
tjana till och hur vingen kan vara stabil.
Lat oss forst titta pad den gamla konstruk-
tionen for att littare kunna firsta den nya.

Den positiva V-formens uppgift ir att
gora vingen stabil i girplanet. Om ett
flygplan i en vinstersving inte ir till-
rickligt bankat bérjar planet att kana at
hoger. En luftstrém triffar da den yttre
vingen med en viss anfallsvinkel i spinn-
viddsled och ger dirmed upphov till ett
vridande moment (M i fig. 1.) kring flyg-
planets lingdaxel, Momentet strivar att
banka vingen At viinster s mycket att ka-
ningen upphér och sviingen blir korrekt,

Om vingen #r pilformad, utan V-form,
och utsiittes fér kaning (vingen blir vad
man kallar snedanblast, fig, 2) intriffar ett
nytt fenomen. Betrakta hela vingen under
inverkan av luftstrémmen R i fig, 2 och upp-
delar R i komposanter, en vinkelrit mot och
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en lings vingen, enligt fig, 3. D& framgar
att den hogra, den yttre, vinghalvan far
en storre luftstrém vinkelrat mot vingen,
¢ ar storre dan d, och dirav stérre lyft-
kraft &n den vanstra halvan. Komposanten
parallell med vingen ger inget hidrag till
lyftkraften. Resultatet blir ett kraftigt
rollmoment, som dr mycket storre in det
som erholls vid den raka V-formade ving-
en, Vid denna efterstivade man ett roll-
moment genom att anviinda V-form, i det-
ta fall fir man ett kraftigt rollmoment
dven da pilvingen ej ir forsedd med V-
form. Det giiller sdlunda att pa nigot sitt
bli av med detta moment, som litt kan
stalla till trakigheter vid flygning.

Man har infort negativ V-form, och fér-
klaringen till att denna vingform fyller
fordringarna kan ldtt forstis. Antag att
vingen kanar &t hoger, den blir di snedan-
blast och enligt det foregdende upptriider
ett rollmoment (M, i fig. 4) at viinster.
Genom kaningen triffar emellertid en luft-
strom ovansidan av den med negativ V-
form férsedda vingen och motstindet mot
vingen ger ett moment (M,) at hoger,
M. motverkar da M, och den o6nskade
verkan uppnis genem att vilja limpligt
avpassad V-form. Ank,

EAMING AT HOGER

=-__=f:;=’=’;_’=;__=
. LUFTANSLASaNG.

= LUFTSTAOM P04 VINGENS
BONILIE PRAMAT

b = LUFTATAGM P.O.A. YHSOINE
AORELSE | BAOLED (KAMING)

[}
& M AESULTANT TILL = OCH &
»
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»En alldeles ny bil, fullstindigt olik alla
bilar som ndgonsin massproducerats» ar
det omdéme Hudson Motor Car Company

ger sin vagn av 1948 irs modell och stil-

ler samtidigt en bedémare infér dessa fai-
ta: nya Hudson har en ligre tyngdpunkts-
placering 4n nigon annan bil, bilen har en
hojd frin marken till taket pi endast 15
m, har mer utrymme i hojdled &n nigon
annan massproducerad vagn, man stiger
stuery ndr man tar plats i den, den har de
rymligaste sitsarna, passagerarna sitter
mellan hjulaxlarna och den har slutligen
en fordelning av vikten som ger bilen en
mycket god vighillningsformaga.

Den nya vagnen dr helt av stil med

Baksiitet iir 160 em brett och har ett ned-
fiillbart armestiid med en bredd pa 40 cm.,

ram av lidkonstruktion sammanbyggd med
karosseriet, som stricker sig utanfor bak-
hjulen. Denna ram och karosserikon-
struktionen ger vagnen balkskydd pa alla
sidor. Ramkonstruktionen under golvet
har ocksd dndrats si att golvet kunnat
sankas vilket gjort det mojligt att sin-
ka taket utan att svingrummet f6r passa-
gerarna minskat. Det liga taket har i sin
tur resulterat i en ligre tyngdpunktsplace-
ring,

Passagerarutrymmet 4r rymligt. Fram-
sitet ar 162,5 cm och baksitet 160 cm
brett. Forsiankta dorrpaneler ger ett ext-
ra utrymme pa 5 cm till varje passagerare,

En stor nyhet for Aret ir en Super-Six
motor pd 121 hk, den kraftigaste sexcy-
lindriga motorn i marknaden, Den #r en
L-motor (alla ventilerna pd samma sida)
med cylinderblock ay kromlegering och
med trycksmérjning pa inte mindre dn 41

Rintgenteckning pa

och karosserikonstruktionen.
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den nya fSrniimlign ram-

olika stillen. Oljesystemet har en ny sorts
oljepump som stoppar cirkulationen ay
smuts.

Motorn har en cylinderdiameter pa 90
mm, en slaglingd pd 111 mm och en cy-
lindervolym pd 1.690 cm3, Kompressions-
forhallandet dr 6.5:1.

Bide insugnings- och utblisningsventi-
lerna har forbittrats, Ventilernas livs-
lingd har forlingts genom ett kylsystem
som distribuerar kallt vatten direkt till de
hetaste stillena och sirskilt kring utblas-
ningsventilerna, cylindrarna och férbriin-
ningskamrarna.

Kamrarna ar av forbittrad kiigeltyp och
har trycksmérjning. Fér bittre ekonomi
och prestationer svarar en dubbel fallfér-
gasare — tvd fOrgasare i en enkel kipa
med en flottorskdl. Varje forgasare matar
tre cylindrar,

Hudson har ocksd en forbdttrad Super-
Eight L-motor pi 128 hk. Denna har en
cylinderdiameter p4 762 mm, en slaglingd
pi 114 mm, en cylindervolym pi 4.162

Hudson 1848 tillverkas 1
tvd olika serler med flern
modeller i varje serle, Hiir
ovan en Commodore fyr-
dirrars Sedan,

Fn;" och ett kompressionsforhallande pa
ok, .
Bromssystemet dr en kombination av
hydrauliskt och mekaniskt och mandvre-
ras frin samma bromspedal. Vid vanlig
bromsning verkar det hydrauliskt, men om
detta system av nigon anledning skulle

(Forts. pd sid, 34.)

Den nym sexcylindriga motorn #r pd 121 hk
— den kraftigaste sexcylindriga motorn 1
marknaden,
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\
. Som ett komplement.till teckningen av  reglerna for konstruktion, sd kan den dock
Guzzi Cambalunga 500 cc racer i num- uvlrg‘;;a: £ dg'l avvikelser. Motorn &r Itv?'
#her 6 av Tekrikens Vatld tar vi hir med  Sandrig me cylindrarna 1 samma block.

i s Ett arrangemang som engelsminnen dopt
en annan medlem av den ber?mda 1ltahens- till stwins-motorer och som Aaterfinns pd
ka motorcykelfamiljen. Det dr en liten ra-  till exempel Triumph standardmaskiner.

cermaskin pd 250 cc och dven om den i  Men dir slutar ocksd likheterna med den
stora drag féljer de av Guzzi vedertagna traditionella motorcykelutiormningen.

Teckningen visar den andra sidan av mo-
torn, dir man ser ecylinderns k ylfliins-
arrangemang och det fritt liggande sviing-
hjulet. .

. Ramens bakre del bestir av littmetall-

plattor, i vilka motorn och den fjiidran-

de bakgaffeln #ir upphiingda,
Oljetanken rymmer 4,5 liter och elrku-

lationen Hr mycket kraftiz.

. Ovanpd tanken finns en skyddsplatia

av svampgummli,

. Kamaxlarnas kugghjulsmekanism fir in-

kapslad 1 en kipa av liittmetall,

. Varvriiknare med drivning frin ena

kamaxeln,

. Teleskopisk framgaffel med dubbla

hydrauliska stitdiimpare,

. Bakbhjulet har kraftigt dimensionerade

liittmetalltrummor,

. Sviingande bakgaffel med spiralfjiidrar

inkapslade under motorn,

. Magneten ligger under vevhuset och den
dubbla oljepumpen drivs av kamaxel-
mekanismen,

10. Motorn hitnger 1| friimre ramriret, som

dir monterat till eylindertoppen.
11, Framhjulet har bromstrumma av litt-
metall med kylluftanordning,

33&-!:&3'&%930

Cylindrarna ligger slutade» snett framat
med ungefir 30° vinkel mot horisontal-
planet. Toppventilerna har dubbla Gverlig-
gande kamaxlar och dessa ar kugghjuls-
drivna, Samma dr forhillandet med den
dubbla pumpen f6r smorjoljan, For den
senare finns en tank pd 4% liter monte-
rad 1 gummi under sadeln. Motorn ir en-
ligt gammalt Guzzi-monster {orsedd med
svanghjul, som ligger fritt utanior vevhus-
sidan. Vid ett varvtal pd 9.100 bromsar
motorn 20 histkrafter om bransle med
octantalet 73 anvidnds. Detta varvtal an-

(Forts. pa sid. 33.)
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MYSS GAV JAG BOM EN )
RETAL arsxﬁu.ﬂlme' A
HAN HAR uPPEFORT Sic |
SOM EN RIKTIG KRUKA
UNDER DEN HAR OVNINGEN,
HOPPAS ATT HAN FOR~-

SOKER BATTRA sz X

JAG SKA
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JAG SKA BE ATl FA EN _

R ~

) Z
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TO MATORN SA JU ATl
TAG VA EN DALIG SOLDAT

A ATT EN KRIGARE MASTE
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- 4 MU HAR JAG REKT UPE
ELVA STVCKEN SANA HAR
CIGARRER ME KRUT | —— —
BORIAR FAKTISKT
VANTA MEZ viD
KRUTROKEN S
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Lot =
2

HORNET

Sveriges snabbaste inombordsracer, ut-
rustad med en Ford V-8 racermotor med

TEKNIKENS VARLD 12/48

topplock i littmetall, overliggande kami-
axlar och dubbla fallférgasare, Vid topp-
vary ger den specialtrimmade motorn en
effekt av 130 hiistkrafter, Biten ir av ty-
pisk ventnortyp, byged i Amerika, och figs

av snurrckungen Harry Lindguist, Stock-
holm, Den har en total lingd av 5,0 m,
skrovet ir 4,5 m, totala bredden 22 m,
skrovbredden 14 m och toppfarten om-
kring 70 knop.
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Ell RO PAS
STORSTA HANGAR

IIIIIIIIII

Den gigantiska fackverkskonstruk-
tionen i stdl till ABA:s nybygge hangar III '
i Bromma, som nu i det nirmaste star firdig, har levererats
av AB Jzimmontermg i Malmé. Trots storleken — hangaren
haller mittet 152X63 m — har endast ca 6oo ton stal atgitt
vid uppforandet. Konstruktionerna ér i stor utstrickning
tillverkade av svetsade profiler. Nitningar hat endast an-
vints for infistning av diagonaler i det stora fackverket.

Den nya hangaren som till ytinnehdllet 4r den stdrsta i
Europa kan pi en ging hirbirgera 10 st DC-G:ot.

L
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MER OM BROMMAHANGAREN

Som tidigare omtalats i nr 11 av TV
kommer en del av det vildiga killarut-
rymmet under ABA :s nya hangar III att
anvandas till garage for bolagets mark-
fordon medan stdrsta 'delen av utrymmet
ar avsett till forrad av olika slag. Frin
bérjan var det emellertid meningen att
gora hela killaren till garage med plats
for inte mindre in 500 bilar. Fdrutom
ABA :s egen bilpark hade di dven perso-
nalens bilar fitt plats i garaget och dess-
utom hade man tinkt ordna med en viss
service for flygpassagerarnas vagnar. Re-
sendrerna hade di kunnat kora ut till
flygfiltet i sina egna bilar vilka sedan ta-
gits om hand av ABA-personal och nir

dgarna atervint hade de kunnat sitta sig
i sina nytvittade och skinande blanka vag-
nar som under deras bortovaro fitt sig en
latt make up. P4 grund av utrymmesbrist
har dessa planer tyvirr mist skrinliggas
och garageutrymmet har krympts till
2.800 m?, Nu blir det endast bolagets eg-
na bilar som kommer att f4 plats dir samt
en verkstad med en arbets- och en smérj-
grop, malarverkstad och tviittrum, Verk-
staden kommer att f4 den modernast tink-
bara utrustning med bl, a. hydrauliska
luftanordningar, tryckluft samt ett eld-
slickningssystem motsvarande det som

“finns i sjilva hangaren. ABA :s bilpark om-

fattar for ndrvarande ett 40-tal last-, per-

FEM OVER SVENSKA REKORDET
(Forts., fr. sid, 13.)

Contestorn, En sidan bil hiller ju fir
niirvarande viirldsrekordet med 2u8 Km/tim.
Det ir ocksi ett par snygga nykonstruk-
tioner pd viig hiir 1 Sverige.

Biilkerheten dkar pi bilarna, men det tyder
pi diilligt omdiéme att ett par férare lipps
fram att tiivla med bilar som finnn ldrig
giitt ett varv runt, Det blir antagligen ut-
tagningstiivlingar fére 8M i host for att

slippa upprepanden, Likasi kommer stirre
stringhet att fordras hos tivlingsledningen,
st att inte de vagnar som misslyckas fir
hillla pd och nita tid med ideliga miss-
lyckade fiirsik. Miinga av de 1,300 Askfidarna
tyckte nog det var litet lMngtrikigt de tre
firsta halvtimmarna av det tre timmar linga
programmet,

Tidvlingarna gav ett hyggligt netto, som
tillfaller Getingarna. Klubben tiinker an-
viilnda beloppet som en grundplit till en
egen bilbana, Jan Jangh

Det lir tre meter | tak | den Jiittellka kil-
laren under hangar III pa Bromma. Kraftl-
ga betongpelare biir upp taket som tal eti
hjultryck av 20 ton.

son- och skipvagnar samt ett 10-tal trak-
torer och i januari—februari nista ir fir
man atta nya Scania-Vabis bussar.

N
S TR 4y
%’(/ﬁﬂgﬁgg&m
ﬂﬂf’/ f ” NN
\\NORRA EUROPAS

RESULTATLISTA \\\‘t
Motor Bil Klass Hast. km/tim %\\\§\\ srﬁnsrh HANGAR
S

Hernt Nileson Dooling Dooling Fabr. Proto 1440 rekord

Curt Jiigne Dooling Dooling Fabr. Proto 1304

Per Lindman Me Coy Dooling Fabr. Proto 136.7 u‘ﬁres av

Holger Xarlsson Hornet Lundberg Spur Gear 136,7 rekord

gm‘lol [;_h t’tI‘egstgiim Jﬁ[c go,v llg.nrader gahr. (I:roto 1!'2?!;3
rne Zetterstrdm e Coy Lgen Spur Gear A

gurt iiigr:ioh &\’Ic F{]}' IF;gcn gpur gear l;}g,g IIIS'I’MI.II'WHS ll El!!l'llﬂllls
rne Lundberg . K, igen pur Gear f

%uftolth Te{zstram gge? . 1;_: en Eiesel e %.n Huvudkontor $:1 E"kﬂllﬂl 7
olger Karlsson ontestor Jilgne emmagj., Proto N

Sten Ahlfors Me Coy Lundberg Spur Ggar 46,5 mm‘m '9'. 23 l”-’l
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For 5o dr sedan

skrev man s hiar i en amerikansk fack-

tidning: »... Under nuvarande forhallan-
den, nir det rader sddan spinning mellan
Spanien och detta land kan ingenting va-
ra mer vilkommet #n nyheten cm en
praktisk metod for att pi elektrisk vig
astadkomma forbindelser mellan fran var-
andra vitt avligsna punkter pi land och
mellan fartyg pa sjon, Under detta ir har
namligen Guglielmo Marconi, en italiensk
student, dgnat avsevird tid it utvecklandet

av ett system for tridlos telegrafi... han
har mojliggjort Gverfdrandet av morse-
signaler over en stricka av 16 kilome-
¥l g

Att gd pd vattnet

ar nu mojligt i Venedig, En barberare i
denna stad har nédmligen konstruerat ett
par vattenskidor — paminnande om ett par
vanliga skidor men med ett luftiyllt rum
inunder som ger dem lyftkraft — som
kan biras som skor och mdjliggor for

Ni som prenumererar pi
Teknikens Viirld vill na-
turligtvis ha tidningen
till Er sommaradress,

Om Ni prenumererar pi
posten  {(grint kvitto)
miste NI anmila Er
nya adress till niirmaste
postanstalt,

Om Ni prenumererat di-
relkt hos oss ber vi Er
fylla | och siinda in
nedanstiende kupong —
gor det snarast, minst
14 dar innan Ni byier
adress.

Iag inskar att

Namn

-

Fag fir prenumerant pi

Min fasta adress i

Till Prenumerationsavdeln., Postfack 3263. Stockholm 3 l

|
I
ir

Ni under tiden / — i

sitnder tidning(arna) ti1l min sommaradress ..., I

stadens invlnare att promenera fram pa
de vilkdnda kanalerna. »Fotgidngarnas
haller balansen med hjilp av stavar, som
nedstickes i det lyckligtvis relativt grunda
vaitnet. Hur man gbr nar vattnet ar dju-
pare forméler dock ej historien.

Rullande telegrafstation

har provats 1 Baltimore — givetvis i
USA. En bil utrustad med utrakortviags-
radio och speciella mottagningsapparater,
som kan mot aga och nedskriva ett med-
delande, patrullerar pi stadens gator, Ett
telegram utsant fran telegrafstationen mot-
tages och nedskrives automatiskt, varef-
ter bilioraren blott behover plocka upp
telegrammet, lisa pi adressen och avleve-
rera det pd ort och stille. Ett omgaende
svar pi telegrammet kan dven sdndas di-
rekt frin bilen till huvudstationen.

Flygande likare

har man infort inom de glest bebyggda
omradéna 1 norra Australien, dir det oi-
ta ar ett par hundra kilometer till nér-
maste granne. Ingen bondgird inom den-
na glest bebygeda kontinent befinner sig
numera pa mer dn 500 kilometers avstind
fran en flygande likare, Enbart inom pro-
vinsen Queensland tillryggalagger dessa

lakare over 100.000 flygkilometer om
aret. IFor att kunna tillkalla liakaren ar

varje stdrre gard utrustad med egen radio-
sandare, vilken for® ovrigt tidnstgor som
en vanlig telefon nar det galler samtal
med grannen,

dddd

TG
al starkmetall

Monark Littmetallcykeln har givit ytter-
ligare beligg for att littmetall 4r starkmetall,
Ta som exempel Monatkcykelns littmetall-
filg, som till och med visar stirre tdlighet

dn den avsevirt tyngre stalfilgen, nir den

i laboratoriets olika “’tortyrmaskiner’ utsit-
tes for de hardaste hallfasthetsprov. Vin-
jetterna harintill skadliggdr ett par av proven.

i&mﬁuﬂ'ﬁ@\\ﬁnv\u‘.\“

AB CYKELFABRIKEN MONAREK .

Litttmetallfilgen (dverst) och atdl-
filgen i profil. Styrkan i fdlgen lig-
ger ej 1 dess botten, wtan i sidorng.
Littmetallens rvinga volymyikt Hil-
ldter att filgen fromstilles i erakt
den profil som dr matematiskt och
praktiskt mest effektiv,

I “slagprovet” bringas en tung wme-
talleylinder att falla wmot  filgen.
Aven vid den dvernormaela belust-
#ing det Rhiiy vir sig om blir defor-
mationen pid stdlfilgen  stirre  dn
pd  littmetallfilgen.

Stalfiilgen bryts ner Hdigare in
littmetallfilgen vid ett prov, som i
verkligheten motsvarar kirning pd
svdr Eullerstensgata med litet Tuft
i ringarna. Stdlfilgens profil plat-
tas wt och luftslungen exploderar.
Tuek vare den ringae volymuvikten
kan Uittmetallfiilgens profil  kon-
strueras sd att den bdttre "biddar
in"  gummiringarne och skyddar
dem frdn explosion.

VARBERG
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U.S.A. foriorar jord

800 miljoner ton jord och pulvriserad
sten férs bort frdn USA:s yta varje ar
av floderna och avsitts pd havshotten,
Mississippi forslar hilften av dessa jord-
massor ut i Mexikanska bukten — den
hir bortférda jorden skulle kunna ticka
ett 2,5 kvadratkilometer stort omrade med
jord till en héjd av 80 meter.

Polisradio i Holland

skall nu installeras av den engelska firman
General Electric Co. Niter skall omfatta
de viktigaste stiderna och kommer att be-
st av 15 fasta och 50 rérliga stationer.
De senare skall installeras i polisbilar och
— naturligtvis i deta kanalernas hem-
land — i patrullbitar lings vattenviigarna.

Ett litet KLM-rekord

Det hollindska KLM har fitt sin for-
sta DC-6:a och didrmed har det siregna
intriffat att KLM 4r det enda flygbolag
i virlden, som flugit hela serien av pas-
sagerarplan, som Douglasfabrikerna till-
verkat, alltifrdin DC-2:an 1934 och vidare
i nummerordning fram till nummer 5,
KLM var ensamt omy att bestilla den hir
taimligen okdnda DC-5:an, som nu endast
lir finnas kvar i ett enda exemplar, till-
horigt ett australiskt dotterbolag,

Viérldens dldsta dngfartyg

KOPING: Virldens formodligen dldsta
angfartyg heter »Milarens och ir hemma-
hirande i Koping. sMilarens sjosattes
den 19 maj 1848 och har alltsi nyligen
fyllt 100 ar. Fartyget var frin borjan en
hjulingare men har sedan dess forsetts
med propellermaskineri och dessutom ge-
nomgatt et flertal genomgripande repa-
rationer och omindringsarbete.

En elektrisk batteridriven buss

som drar endast 2% dre pa kilometern,
har konstruerats i England. Den har 12
sittplatser och kan med en marschhastiz-
het av' 35 km/t gi 100 km pi en bat-
teriladdning. Nir man trycker ned man-
overpedalen ett steg kopplas de bida hal-
vorna av batteriet parallellt och man upp-
nir ligre hastighet — trampas pedalen
anda ner, kopplas batteriets tvA halvor
istdllet i serie och maximumhastighet
uppnés.

Oljeledning frdn Amerika till Sverige

GOTEBORG: Fér den planerade olje-
ledningen mellan Géteborg och Stockholm
har Sverige erbjudi‘s att képa rérledning-
ar fran den amerikanska zonen i Tysk-
land och mot betalning i svenska kronor,
Underhandlingarna, som pigatt en langre
tid med de amerikanska militirmyndighe-
terna, har nu resulterat i att tillstind 1im-
nats for att i amerikanska zonen tillverka
och till Sverige exportera stAlrdr for hela
anldggningen,
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Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstrukidren
och flygaren kan
lita pad.

' Vevhus till
' Flygmotor

Broderna

SODERBERG

Eskilstuna

SEGEL-SCOUT — DIESEL-SCOUT

tvd jdttemodeller i
en jdttebyggsats!

SHGRL-SCOUT iir en utveckling av .
Super-Seout, landets populiiraste se- \& 3
gelmodell { internationella klassen.
SEGEL-SCOUT iir enkel och litt-
byged, har balsafenor och turbulens-
trad, som gir den synnerligen stabil!
SEGEL-SCOUT fir den firsta modell
som kan styras i starten (U-kon-
troll), har automatiskt kurvroder och
strilkastare for kviillsflygning!
SEGEL-SCOUT kan pit en timme
utan findringar firses med dieselmo-
tor och blir di

DIESEL-S8COUT, Startar litt frin
marken, stiger utmiirkt oeh preste-
rar landets biista glidflykt!

MUSTANG { inomhus racerflygning

utemhns 1 snabb stigning
flyger perfekt | constiyg i lig fart

Byggsatsen innehiller lksom Auster fiirdig-
stansade Dbalsadelar, specialkartong fiir oval
flygkropp med alla detaljer tryckta i firg (t.
0. m., plitskarvar och nitar se ovan) svenska
och amer. emblem, fiirdiga propellerdelar, pol.
Btav m. m, — allt fiir bygget — samt finaste
amerikansk gummimotor!

DIESEL-8COUT Gppnar viigen fijr i ¥ R i e g e e
alla pojkar att £l en egen dieselmo- Siind mot postfirskott + porto: =
tormodell ! ++ Bt, Begel-scout, end. kr. .... 9:75
.. 8t Testor ekon. Jiittelimtub 2:50
. #t. Mustang, endast kr, ..., #:00

AUSTER IV v nu firare. ¥iiivae

serien iir ytterligare férbiittrad med
kraftig gummimotor av amer, tyvp,
beteckn, som eng, invasionsspanings-
plan och svenskt sportplan m, m.

Aterfiirsiiljare och platsombud antas
mot goda villkor,

: 3
.. 8t. Auster, likn. detaljerad . 4
.. 8t flirdighypgd Mustang ... 12:59
«. #t stor limtub ......, 0:
.+ 8. HXxtra stor tub Testor .. 1
NFIATIN o i B e

Adress .

SIGURD ISACSON

I
|
I
[
|

43, LIDINGO,




Praktikanttjdnstgoring vid
FLYGVAPNET

Praktikanttjiinstgiring fiir blivande aspirantér och stamflygfirare vid flygvap-
net kommer att anordnas vid filjande flygflottiljer under tiden 28/6—-1T7/7 1048,

Kungl. Viistmanlands flygflottilj, Viisterfis

» Roslagens » Hiigerniis (vid Stockholm)

» Ostgiita » Malmen (vid Linkiping)

» Jimtlands » betersund

» Svea » Bai-knrby (vid Stockholm)
® » Gijta » Siive (vid Giteborg)

» Siidermanlands » Nykiiping

» Kalmar » Kalmar

» Brivalla » Norrkiiping

» Hiilsinge . » Sliderhamn

» Sihdertdrng » Tullinge (vid Btockholm)

. -
f'ordi‘l‘ngal'-’ a) Blivande officersaspiranter:

~ Inom 3 dr beriiknas taga studentexamen (motsvarande).
b} Blivande stamflygfirare med realskola (motsvarande)
petens ;
Senast viren 1949 beriiknas avligga ligst realexamen (motsvarande) och
under 1949 fylla minst 18 och hogst 21 dr.
¢) Blivande stamflygtiirare med folkskolekompetens:
Genomgiitt folkskola och under 1948 fylla minst 18 och hidgst 20 ir.
Till ansidkan, vilken stiilles till chefen fiir den flygflottilj, diir stkanden

Onskar tjlinstgira, skall for samtliga ovanniimnda kategorier bifogas filjande
handlingar:

1) Avskrift av senaste skolbetyg:

2) I;iikm;intyg, vilket bl, a. skall innehilla uppgift om synskiirpan och fiirg-
ginnet ;

3) Aldershetyg;
4) Adress och telefonnummer ;
5) Intyg om milsmans medgivande ;

8) Uppgift om tjiinstgbring Onskas vid annan flottilj, diirest plats icke finnes
vid den siikta.

eller hiigre kom-

Ansokningstiden iz en 5/6 194,

Formaner: 1) Fri resa till och frin tjinstgiringsplatsen,
2) Fri firlilggning och fdrplignad,
3) Viss bekliidnad tillhandahilles,

-t -
Nérmare upplysningar .. vustgsringen 1mons:
1) Vid flygvapnets samtliga flottiljer
2) chl flygstabens utbildningsavdelning, Stockholmm 80,

HANSA

meddelar alla slag av

FLYGFORSAKRINGAR

Huvudkontor i Stockholm
HANSA
storre orter |

Telefonanrop:

Agenturer & alla

riket
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TELESKOPET SOM SER LANGST
(Forts. fr. sid. 22.)

de dr sammansatta utan fiven temperatur-
och tryckfirhiillandena inuti dem lksom
den hastighet med vilken de fiirflyttar sig
mot eller frin virt solsystem,

Vad astronomerna framfiir allt frigar sig
ilr gfilunda om det nya teleskopet blott
kommer att | kvantitativt aveeende #dka vir
kiinnedom om universum, eller om det bHre
liven 1 kvalitativt avseende? Skall det hjiilpa
oss att fii reda pit vad slags universum vi
lever 17

En sfidan friga ay Kkvalltativ art #ir i
vilka proportioner olika grundiimnen ingir
i de olika stjiirnorna, Det finns siilunda
en antydan om att icke mindre iin 99 pro-
cent av alla atomer i universum utgiires av
viiteatomer, Riiknat efter vikt utgires si-
Iunda en tredjedel av materialet i solen av
vilte, Man undrar vidare, om vitglidande
gtjiirnor har samma kemiska sammansiitt-
ning som rida dviirgstjiirnor? Eller bestir
de 8, k, viitestjlirnorna av en sirskilt stor
proeent viite?

Med hjiilp av de biittre spektra som man
viintar sig erhillla med det stora teléskopet
kanske man silunda kan fii svar pi de tvil
fundamentala frigorna: vilka slags atom-
processer hiller atjiirnorna varma samt #Hr '~
det genom dessa firiindringar som de olika
grundiimnenas atomer byggs upp? Man
kanske silunda kan i reda phi vilken
stjiirnornas till synes niistan outtémliga
energikiilla Hr samt om alla atomer byggs
upp av viite, sdsom iir fallet med hellum.

Men i samband med betraktandet av de
resgultat som man kan viinta sig med viirl-
dens  gtérsta teleskop, bilr man hilla i
minnet att intet teleskop 1 och fir sig
ger nigra underriittelser, Den stora spe-
geln, som viiger 14,5 ton och har en dia-
meter av 5 meter, blott samlar och tack
vare sin buktiga form fokuserar ljus, som
gedan skickas in [ ollka instrument. Ljuset
friin teleskopet iir astronomens riimaterial.
Sedan kan det antingen skickas direkt mot
en fotografisk plit, eller miitas med av-
seende pii ljusstyrka i en 8. k. fotometer,
eller ocksil kan temperaturen hos dess ljus-
kiilla miitas i ett termokors — eller ocksi
kan dess ljus 1 en spektrograf uppdelas i
dess olika viglingder, Pid detta sitt skall
det nya teleskopets 1jus bli omvandlat till
den fiida, som kan stilla viirldens naturliga
hunger efter kunskaper om universum,

Berg-Fast har de“a
en enastdende
hiftforméga A
och det limma-
de sitter som
berg. Smetar
ej, efterlimnar

inga flickar.

BERG 7\

$
R g
\'\\AMA ALLT
AB Husqvarna Borstfabrik
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ITALIENSK LILLEPUTRACER
(Forts. fr. sid. 26.)
ges som det hogsta, men maskinen kan
1as upp i 9400 varv per minut. Den ir
kapabel for ungefir 160 km. i timmen.
Ramen bestir av ett dvre och ett frimre
ror forbundna med ett stag. Baktill finns
tvd stycken littmetallplattor, som gir fran
sadeln och ner till nedre motorfistet. I
dessa plattor &r bakhjulsfjadringen och
tvd motorfiasten monterade. Det frimre
ramroret gir frin styrhuvudet till cylin-
dertoppen.« Motorn hinger alltsd i ramen
och dr sjilv en del av densamma. (Jam-
for bland annat den engelska HRD.) Bak-
hjulsfjadringen Ar Guzzis vanliga med

r’{ **;m\‘
,;“

\ B

Bygg en trevlig bdt...
i plywood eller virke efter en god
oc)lz elegant ritning, Begilir 148 frs
illnstrerade prospekt dver litthyggda

motorbitsritningar fir amatirer,
som giindes mot 20 Gre i frimiirken,

IVAN TROENG

k Visterdngsvigen 75, Alvsjs J

ENGELSK}& niistan 20m

Patent. ordlistan svenska med

PARAGLOSS

med wital

liiser Ni nn

COLUMBI AGG

adger dstgita Correspondenten.
Ojiimfirligt biista siittet att 6ka ordfir-
ridet. Bekviimt liiser ni pa resor, 1 fatil-
Jen, sedan Ni lagt Er.
»...Idén iir enligt min mening
utomordentligt god, glossaren coffek-
tiv oech tidsbesparande.s
Lektor Uno Rondelius,

» ... Vi har ocksil satt boken i hiin-
derna pi flera studiekamrater — alla
prisar firlagets ide.s Polistidningen.
» ... utmiirkt, Siind mig nya Para-
glossbhiicker, si snart de kommit ut.»

Finrik.

* ... 8ynnerligen bolitna.s

Ledare fir ABF-cirkel i engelaka.

*...tack fér minga trevliga stun-
der... ett utomordentligt hijiilpme-
del.» Tillsynaliirare.

»...ett det biista studiematerial, vi
niigongin sett.» Ingenjir,

1. Whitechurch: The Canon in Residen-
ce (Glossarfiirlaget), Humoristisk ro-
man. Med Paragloss ............ i —

2. Wilde: An ideal Husband and
the Importance of Being FEar-
nest (Zephyr Books), TvA kome-

Hetssr i e e 2:75
Paragloss diirtill (Glossarférla-
o L o R T e 2:80

3. Sayers: Clouds of Witness (Ze-
phyr Books). Detektivroman ... 2:75
Paragloss diirtill (Glossarfirla-

BB TS s s DG 4: 80
I bokhandeln eller friin

GLOSSARFURLAGET, MOTALA

svangande gaffel och inkapslade spiral-
fjadrar liggande under vevhuset. Framgaf-
feln dr teleskopisk med dubbelverkande
hydrauliska sttdimpare och de jittelika
bromstrummorna av ldttmetall har speciel-
la kylkanaler,

Framsteg inom radaromrddet

gor det nu mojligt att inregistrera has-
tigheten hos en kula innan den dnnu lim-
nat loppet, Aven den minsta rorelse hos
nagot metalliskt féremal kan pavisas me-
delst radar, Tack vare dessa framsteg Ar
det nu mojligt for soldaten att pivisa ur-
sprunget till artillerield riktad mot honom
och att uppticka en i terringen sakta
framsmygande — och for blotta &gat
svirligen mdrkbar — stridsvagn — nim-
ligen med hjilp av det pd grund av rg-
relsen uppkommande »suddets kring pa
radarskiarmen stillastiende indikeringar,

»DC-4:0r» pd flottirer

Italiens flygplanskonstruktérer har in-
galunda Gvergivit tanken pi att bygga
flotorforsedda flygplan i samma storleks-
klass som Douglas DC-4 och Constella-
tion. Det farskaste exemplet harpd ir
Breda-Zappata BZ 408 — en sjdversion
ay det 55-sitsiga trafikflygplanet BZ 308,
Provilygningen av det senare ir enligt
uppgift ndra forestiende och av allt att
doma kommer den frin forkrigsidens at-
lantflygningar berémda commandant Stop-
pani att fa det hedrande uppdraget att
»spakay det Constellation-liknande planet
pa dess forsta flygning.

Tips om rér och rérfel:

RADION SHGER:
”M-u—/-/ =12

Var ligger felet, ndr radion bérjar
siunga med ett entonigt ljud? En rir

har rékat i siGlvsvéingning och "séngen”
beror pd att elektroderna kommit i dall-
ring, synkront med hgtalarens ljud.
L4t en kompetent radiotirma se efter
vilket rdr, som lider av dkomman och
18t dem sedan sdtta in eft nytt, riktigt

rejdlt rér . . . ot Tungsramror!

TUNGSRAM

S
Svenska Orion Férséljnings AB @
Stockholm, Géteborg, Malma

Ggonblick kan montera i stillet fiir

EXTRAERBJUDANDE!

»ERCOUPE» HAR GJORTX STORM-
SUCCE... men.sii iir det ocksiien verk-
ligt elegant kvalitetsbyggsats till en mo-
dell med suveriina linjer, Som ligvingat
monoplan iir den hittills odvertriiffad, —
Stiillbara roder fir trimning ovh konst-
flygning, Komplett byggsats kr. 4: 85,
HERRAR TAVLINGSMODELLFLYGARE,
Fiirskt engelskt gummiband i lager, mark-
nadens absolut finaste vara.

Katalogsupplement mot 30 tre i frim.

SATT »TOFFLOR” PA CUBEN!

SOMMARENS MODELLSENSATION SOM INGEN FAR GA MISTE OM. Vi har kon-

struerat ett behiéindigt och littbhyggt flottiratill till PIPER »CUB» som man pd et
hjulen. — MATERIALSATS TILL FLOTTUR-

STALLET KAN KOPAS SEPARAT, en fiirdel fiir de tusentals »CUBs-byggare som

redan har modellen | standardutfirande, Pris pr. sats Kr, 1:170.

Den jiittepopuliira sCUB-byggsatsens

flotttirstiill. Komplett kr, 5:85 — »CUB» originalbyggsate kr, 4:75

med siviil hjul som

OBS! 100 % BALSA I BYGGSATSERNA, VALUTA FOR PENGARNA

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - mALMOD 9

T e — — — — — — — — — -

Siind mot postférskott + porto:

-o. 86 CUB 2 4:70 ..., st. CUBAS5:85
. 8t. FLOTTORSATS

C A1:75
. 8t. ERCOUPE Ad4:85
- 8t. Reservmotor f. ovanst, d—:20

.. Bt. »8EMO» balsallm A—: 05
. m. Tévlingsgummib. 3,2 mm, 4 —:20
-+ m, Tlvlingsgummib, 4,7 mm, 2 —: 25
. m. Tivlingsgummib, 6,4 mm, 2 —:30
Namn ..... R Y T T BT, B o e A T Pt s

Adress
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Bygg och flyg den populira
GUMMIMOTORKARRAN !

gummimotormodell | klass G 1. spv. 70 em,
Modellen fir av enkel konstruktion oeh har
mycket goda flygegenskaper, Varje nyhiire-
jare som byggt en enkel stavmodell kan
ntan  svarighet bygga sMeteors, Bygesat-
sen innehaller: fiivdigsigade spryglar av
halga, lister, Japanpapper, kontursigad pro-
peller, gummibamd, ritning och  arbetshbe-
skrivoning m, m, P'ris endast 6: 50

Norrlands Modeliflygindustri
Vasagatan 4 UMEA. Tel. 270

T e i e e

Siind mot postfirskott + porto:
;50

0: 60

voe e Meteor
...... Balsalim
veene. Katalogier)

Rekv, katuiog n:r 3 fir 19048
en massh nyheter bl 8. gummimotormodel -
ler av moderna kKonsgtr, mot 30 idre i frim.

innehallande

. Matador rostfria rakblad iro kinda

for enastiende behaglig skirpa. Och

den beror helt pi att Matador rak-

blad dro expertslipade vid Sveriges

storsta  och modernaste rakblads-
fabrik, med erfarenhet och resurser av
internationella mitt. Kom ihdg att mannens
biste viin ir bans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

EUROPAS STORSTA GRAVSKOPA
(Forts fr. sid. 16.)
nare och den tredje och gista 1951, Som
ett kurlosum kan antecknas att man  vid
bygget, som bortsett frin de stora rens-
ningsarbetena  dir  av  standardkaraktiir,
iaft det storsta besviiret med — den pre-
glaclala tiden. alltsa  tiden fitre istiden!
Alven liper niimligen hiir 1 sin ursprong-
liga, myecket dinpa iilvfara oeh man har
fitt nppfira en damm, vars hijgsta hijd
fir heln 40 meter, Pi tvi bergsponter har
en 15 meters  betongtriskel gjutits  och
med detta som underlag har en jorddamm

bygets, Detta arbete har  ytterligare fiie-
sviarats genom alt terrviingen inte medgoett
anlippgande av  fingdammar  som  skydd
fir arbetsplatsen,

Omkring 400 man arbetar vid IT6lle-
bygeet och ay dem skall =i smiiningom
omkring 100 man syseelsiittas vid Stor-
forsens kraftverk — det fiirsta stora siat-
liga kraftverket § detta omriade — =om

nilsta ar skall utvidgas ocl firses med ett
tredje aggregat. Sedan wiintar Stockholms
stads  planerade bygge Svarthalsforsen
nidgon mil lingre upp efter ifilven oeh diir-
éfter finns det Inte stort mycket mera ati
bygega ut i Indalsiilven.

Ake Engvist,

Presenten for allal

Patenterad
Endast
kr. 3.50

Penn-Grip — /

chefens sparbdssa S

— ty Inga borttappade pennor meri.

Expeditens trogna kamrat,
Marknadens  ypperligaste  pennhiallare  fir
hiide en och flera pennor. Bland PENXN-
GRIPS  firdelar kan niimnas: Skyddar
rockfickan frin fiirg och anilin, Skyddar
spetsarna niitning., Skyddar penuorna
au att brytas. Pennorna alltid till hands.
fraga penvhillaren § Bder affic cller
direkt frin

Handlande HUGO BENGTRSON

Forsniis - Harads - Tel, 7%
Hiirmed rekv, ...
HALLARE till ott
postfirskott oeh

st, PENN-GRIP PEXN-
prig av 3:50 pr =t, 4
portoavgift,

O o e,

FN T B R R IO o PR s B

Beloppet kan fiven insiittas 4 postgirokonto
A200006

HUDSON 1948 ([Forts. fr. sid. 25.)

strejka, eller om bromspedalen trampas ner
sl kraftigt att den kommer niirmare golvet
iln ndgra centimeter, siitts det mekaniska
systemel 1 funktion,

umb julstjiidringen iir sjiilvetiindig moed
Ifjiidrar av mangankiselstdl och med
krilngningshiimmare med gommibutfertar,
Bakfjiidrarna fir metallklidda, vilket gor en
biittre smirjning och dessufom skyddar mo
viider och smuts, Siavill fram- som  bak-
fjfdringen kompletteras av en direkiverkan-
de  stitdiimpare,

installeras
Dirive-Master,

kostnaid
viixel,

liten extra
automatizka

Mot en
Hudsons

i alla vagnar, Drive-Master liggoer in de
olika vilxlarna (yst och antomatiskt och
undder forarens fullstiindiga Kontroll, Vid

start ligger man in higsta viixeln direkt.
Niir gasen trampas ned startar vagnen pa
sPicknps, en el som ungefiiv motsvarar
tvitan, Vill firaren sedan viixla om behibver
han  bara slippa  gasen ettt dgonblick.
Annars viixlar vagnen sig antomatiskt vid
en hastighet pd e:a 30 km/tim. Nir vagoen
skall bromsas behilver man bara trampn
pit fothromsen och =i snart hastigheten
il

ir tillviickligt lig liigger »pickups viixeln
in sig automatiskt. Vagnen =startar man
sedan pi uytt bara genom att (rampa ner

gasen,

Fir att kira med Dreive-Master behdver
man inte lira sig nfigot nytt. Kontrollerna
fir de gamla vanliga och om man si vill
kan bilen kilras pd det sgamlas siittet,

Nya Hudson tillverkas 1 tvi serier, Super
och Commodore, Biada modellerna har en
Ljnlbas pid 515 m, en Hingd pa 5.27

27 m, en
bredd pa 196 m och en viindradie pa endast
6,1 m. Bhda serierna tillverkas i flera olika
maodeller med tolv fiirger atr viilja pd och
fem olika klidzlar,

C. K. Ravander

GEWE ger ER

chuns‘e\;\sv“

e

R

absolut ldgsta priser!

Penguin kr, 9:580 (fornt kr. 24:—),

Penmarx och Goodmarx 10: — (fiirut Lkr.
2By —].
Wemomarx, en typisk dampenna, helt av

metall, 1 oolika firger, ke, 10: 50 (firut kr.

19 : 30).

Re-trakt-0  de Luopxe, den
spetspennan i
(fiirut kr, 46G:50),

Vir, en verklig kvalitetspenna, slik  Re-
trakt-O=, av  higglanspolerad metall i
guld ell. silver kr 23 (firut kr, 32:—).

Nyhet: fre pennor firpackade | etoi, med
blitr, grint och vitt blick (bottenpris kr.
15: — fir 4 =st.).

P'assa tiNCENet! Sind in kupongen i dag!

Viar erfarenhet | bhranschen fiv biista garvan-

tien fisr en fullgod vara., Returriitt garan-

teras !

FIRMA GEWE, STRANGNAS
Iiirmed bhest.
5 o oA e i
Numn
Adress

fiirnimsta
marknaden  kr.

kul-
18: 50

e
HANS PETERSON FLYGSKU

A — ORSA — TEL 242-600

Elever mottagas fér erhdl-
lande av certifikat samt Gv-
ningsflygning och fornyan-
de av férfallna certifikat.
Forstklassiga ldrare. Pro-
spekt sdndes pa begdran.
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AVFALLSVED KAN RADDA ...
(Forts, fr. sid, 8.)

Aggregat kan man dessutom anviinda gall-

ringsved och sommarved med en fuktighet

pid niira upp till 25 procent vilket givetvis
underliittar briinsleanskaffningen. Fir den

UNGDOM SOM VILL FRAM

soker sig girna till KPS, landets ildsta praktiska skola.
TEKNISKT INSTITUT - HANDELSSKOLA

-ATi : i som fasar for att det s, k. gengaseliindet
2-arig REALSKOLA: 20 Ssusty Yrkesavdeln. med fiorgiftningar och slutkérda vagnar
HUSMODERS- & SLOJDSKOLA: 30 augusti statsinspekierade; dter skall komma tillbaka kan jag tala

om att all denna fruktan iir obefogad. Att
bilarna under firra gengasperioden blev
slutkiirda berodde pfi att folk i allmiin-
het inte alls bry~de sig om att skita sjilva
bilen utan tiinkte bac. pd aggregatet och
dessutom riiknade man med att niir kriget
tog slut kunde man ju alltid skaffa sig en
SENSATIONELL NYHET ny vagn, Om gengasen skulle biérja an-

viindas nu har de flesta billigarna siikert
en hel del erfarenheter frin firra gingen,

6 som nu med framglng kan omsiittas i
F R praktiken och det hela skulle fungera pi

ett helt annat och betydligt biittre siitt,
(A

m Direktér AXEL SVEDLUND,
trebro:
Vi tillverkar aggregat fior fullt

Begiir prospekt! (Angiv avdelning, ) sfutstioand|er

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

— Liiget iir finnu =i liinge alldeles fir
oklart for att man skulle kunna dra niigra
slutsatser om gengasens fterinfirande som
drivmedel. Det ser dock ut som om en del

- 22 = Instbilsiigare skulle ha allvarliga planer pil
att utrusta sina vagnar med vedgasagere-
Handduschhéllaren gat. Vi har fitt rviitt mycket forfrigningar

och hidller just nu lai'l att montera ihon eft
antal aggregat. Nigra nykonsiruktioner
har vi inte haft anledning att biirja tiinka
pi — redan under kriget utkristalliserades
eft antal limpliga bide kol. och vedgas-
aggregat, och eftersom vi inte har skrotat
ner nigonting iir det bara att plocka ihop
apgregat av de reservdelar som finps kvar,

”ALENKO” gér hand-
duschen till takdusch pa
2 sekunder.

PERANAN )

Till att biirja med blir det uteslutande ved-

A L E N K 0 KOPMANGATAN 47, gasaggrogat fir lasthilar ;e e mest
praktiska och billiga niir det giiller kon-

6 REB R O. Telt 256 56 tinuerlig drift. Kolgasen iir visserligen

renare och aggregaten mera liittskitta, men
det Hr f. n. timligen omdjligt att fi tag
pit brilnsle, DA finns det betydligt storre
mijligheter att fa ‘fram ved.

e SKINNMAITA

handviivd 1 sforlek 100 X 60 em. Tjock och priiktig kvalité i
bilsta utférande, Aven Limplig som s, k. viiggvepa, Pris endast
kr. 28:50. Vi tillverkar fiven trasmattor av helt nytt material
viivda i rosenging i vackra fiirger och ménster, Finnes i fiil-
jande bredder: €3 em kr. 8:50, 120 em kr, 16: — 180 em kr.
24: — allt riiknat per meter, Kn matta i storlek 180 X300 ¢m
kostar alltsd endast 72: — kr. Vi stir giirna till tilinst med
prisuppgifter och upplysningar om mattor vivda av Edert eget
material. Anviind nedanst, kupong vid rekv, Pengarna dter om
ej till beliitenhet.

Réllsi Hemslgjd, Vavavd. 1551, Kopparberg

Direktiir CURT WULF,
Viinershorg,
Nya aggregattyper kommer | hijst

— Trots den kolossala efterfriigan pil gen-
gasaggregat som uppstod strax innan ben-
sinransoneringen triidde i kraft — vi leve-
rerade dver 200 aggregat och har fortfaran-
de order inne pid ett stort antal — stiiller
vi oss dock fortfarande avvaktande, for-
klarar direktbr Cuort Wulf, chef for Wulf
& Co, som tillverkar Imbert-aggregaten.
Gengagrdriften fir ju helt beroende av den
allmiinna vedfiirsérjningen, Anviindning av

Hilrmed rekvireras att siindas mot efterkrav ...... st. skinn- kolgasaggregat har myndigheterna redan
matta, trasmatta storl, ....... veo X owsvewanas, enligt annons. firbjudit. I vedgasaggregat kan man dock
anviinda bl. a. avfallsved vilket kan bli en

NAINTES 55 et atin R A (o A ELE AN e el e b i S bra lisning fior t. ex, sdgverks, snickeri-
O 3 SR fabrikers och dylika industriers lastbils-

Adress ....., N M ) ot R e trafik. I Dbirjan av juni birjar vi till-
3 Var god texta. verka en serle pd ett 100-tal vedgasaggre-

gat fir lastbilar och fortsiitter sedan till-
- verkningen 1 miin av efterfrigan, Nigra
= tekniska nybeter? Nej, aggregaten kom-
OP — BE-BOP — BE-BOP — BE-BOP — BE-BOP — BE. BoP mer att tiliverkas efter (legsonante erfaren-
heterna frin kriget di wvi bl a, redan
lyckades lisa kylningen och en del andra
problem pit ett sit tillfrdsstiillande siitt att
niigra omedelbara forbiittringar inte iir
nidviindiga. Vira ingenjérer har emellertid
utvecklat ndigra helt nya typer av ved-
gasapgregat, men planerna pid  fortsatta
experiment skrinlades di bensinen blev fri,
Dessa nya typer iir diirfir inte #nnu helt
utprovade och nidgon tillverkning kan det
knappast bli friga om firriin i hist, Pa
grund av materialbristen och de Linga leve-
ranstiderna har vi emellertid oerhirda svi-
righeter att kilmpa med just nu niir det
gilller tillverkning av nya aggregat, Priser-

*Be-Bop pipan ir skulpterad § pri-
wa virke, fir hiillbar, har ett originellt ut-
firande, och har en god rokpipas alla egen-

skaper. tnn gty ok Koxsoia Mol Uit
Intervjuare: Sven Salonius
Till Olle Hermansson, T S T e e y \
Bigatan 5B, Karlskoga. uf i e lemdm
Undertecknad rekv. mot : kommer innan detta irs slut att finnas i
postfirskott ........ Bostad ........ Tl e

84% ‘av bilarna i Amerika. Nastan all till-
verkning av bilradio gar till bilfabrikan-
terna och antalet tillverkade apparater i
USA vintas i ar uppgd till 3 miljoner,

8t,
Be-Bop-pipa & 17:50 4
porto, 3 st. fraktfritt, Postadress .........,.. TVi2

OF — BE-BOP — BE-BOP — BE-BOP — BI-BOP — BE-BOP —

E-BOP — BE-BOP — BE-BOP — BEw
i — dOg-0d —JOA-UF — J0g-mwe |

=B
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o KATALOG| | 1 MATINSTRUMENT
gl sindes mot . “ Eitt mindre antal uni-
206reifrim. __g : versalinstrument med

en miingd olika miit-

omriden 2,5—1.000
volt lik- o, viixel-
striim 1500 m,A,

(KANOTER - TALT -SPORTARTIKLAR
Swings Sport §‘:i‘:ﬁ°.5:f£|

~ och & Amp. 0—200.000
ohm, 100 mm spegel-
skala utfirsiiljes fir
endast kr. 145: —,

IMPORTFIRMAN INETRA
Regeringsgat. 80, Stockholm. Tel. 21 62 55

ARKON
KULSPETSPENNAN

Efter importstoppet har vi lyckats
inkiipa ett stiivve parti firstklas-
siga amerikanska kulspetspennor
av lyxkvalité med extra stor be-
hitllare rom skrivlr mingdubbelt
liingre iin dvriga pennor. Flott ut-
fiirande, helt i metall I bli, grin
och svart fiirg, huv av vitmetall,
Varje penna fiirpackad i trevligt
otul. Har kostat Kr. §8:— viirt
pris sii liinge lagret riicker ondast
Kr. 12:—, 2 st. portofritt, ombytes-
riitt inom 8 dagar., Pennorna jus-
teras noggrant fiire avslindandet.
Alln slag av pennor mottages fir
reparation samt pasta pifylles,
Justering och utbyte av  kula
kr, 1:—

i dag skall det bli av med
numnbytet

I Stockholmsdelen av telefonkatalogen
finnas 6.800 Anderssoner, 5.800 Johans-
soner, 5.600 Karlssoner, 4.800 Erikssoner
0, 8 V.

Byt namn och ni slipper férvixlingar!
Kostnaden ir obetydlig.

CENTRALA NAMNBYRAN Friln

Importfirman Inetra Regerings-

Box 12031, Stockholm gatan 80, Stockholm, rekvireras:
s .
Var god siind er nyutkomna vie00. 8t Arkon Kulpenna, Filrg ......
VACKRA-NAMNLISTA och : .
upplysningar. Namn ....... St il Er e e s
NAIMD .o Boatad ... e e 5
Adress ..., s e D R T )
Postadr. ...e... sain e My ole vniae a e TV

att Higna sig {it modellbygge. Htt
flygplan eller jagare-shygges skiin-
ker omviixling och splinning under
sommarferierna. Vi ha modeller fir
gitviil nybiivjare som- fér erfarna
byggare:

NU AR RATTA TIDEN

Art. 26 Lockhend P-38 sLightning» Art, 20 Jagaren Stockholm

= Exakt modell av en av flottans vackraste
jagare. Modellen hygges pd apant, och #r
mycket detaljrik, Skala 1:200, liingd 470
mm. Pris pr sats 6: 85,

Amerikansk

bygegsats av

Clevelands he-

riimda tillverk-

ning. Alla delar fiirdigstansade i balsa-
trii. Ett vpperligt modellplan férpackat i
flerfiirgskartong med ett flertal typillu-

strationer, Pris pr sats 12: 50, Art. 30 Hobbyboken

1047—1048 modellbygg. firsbok, Intressant
och uppslagerik lektyr fir alla modell-
byggare med rdd och anvisningar fir sil-
vill flyg, jiirnvilg, racer och modellbit-
bygge, Pris pr sats 4:350.

Art, 20 Lockhead P-38 sLightning»

mindre modell av svensk tillverknlng i
skala 1:20. Pris pr sats 0:05.
Art. 27 721
helsvenskt jaktplan, Utomordentlig bygg-
sats, Pris pr sats 8: 05,
Art. 31 Lack och Hm
Art, 28 Kadett "

o % " lgas Relordl -1 95,
Utmilrkt nybidrjaremodell. Ar mycket liitt- Agan Reionlin -
byggd. Pris pr sats 2: 50, Algas Modell-lack -——: 05,

Rekvirerar fiéljande varor att siindas omgdende frin:
POSTORDERFUORLAGET ¢ Ridhusesplanaden 7 « Umed o Tel. 42 09

RIC O BRI QN et . o v e e BN KRS S i S
Mar:god sEnd oo B G e s fie, Aol A YL Kr, Vit AETR A A o
N BT s b e e e e TRE Tyl < Sl S B et etn, e SN L i
Bostadsadress .....,.. o R R T N e ey ST e A PESHERE, WY S
Postadress ............ s A e e T R R g e A PR AT NG TR e
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DC-6:AN SLOG ALLA REKORD
(Forts. fr. sid. 9.)

* Planet Hr utrustat med en auntopilot av
modernaste konstruktion. Den har sidana
egenskaper att den senare skall kunna
anvindas som huvudelement i en konstruk-
tlon som skall giira det méjligt att landa
flygplanet helautomatiskt, Nu skall syste-
met fiirat provas fiirdigt och sedan skall
markutrustning skaffas, varefter det Dblir
miijligl. att landa helautomatiskt. Piloten
har di endast att dvervaka att allt gir
ritet till

* 48 bekviima sittplatser, Som nattetid kan
firvandlas till 24 lggplatser, Detta ar-
rangemang som fir riiknas till rena lyx-
servieen kommer emellertid att justeras pi
ABA:s verkstlider, Man vriiknar niimlizen
wed att £ passagerare skall betala den
dryga meravgift som det kostar att ligga
iiver Atlanten — en resa som doek endast
tar 20 timmar, I stilllet kommer man { stor
utatriickning att férvandla siverslafarnas
till bagagehyllar ete.

¢ DC-6 har fyra I18-cylindriga, luftkylda
dubbelstjiirnmotorer av typ Pratt & Whit-
ney, R-2800, C'A-15, som med vatteninsprut-
ning ger en maximal starteffekt av 2.400
hk, Med ett effektuttag pid 1,175 Lk fir
planet en marsehfart pi 500 km/t pi 6.000
meters hitjd. Med en motor frinslagen kan
DC-6 flyga upp till 4500 meter, och med
endast tvi motofer och reducerad bLriinsle-
last niir planet en hijd av 1.500 moeter,

e Den elektriska utrpstningen iy smitt gi-
gantisk, Elkraften limnas av fyra
drivng generatorer pi sammanlagt 4 -
watt till ett 28 volts likstrimsnilt, 23.270
meter elektrisk kabel, 160 reliier och 40
glidlampor ingdr i elniitet, T en DC-3 lir
den sammanlagda elektriska kabellingden .
1600 meter, enbart till propellrarnas kon-
trollapparater i D-0 giir det it 3.000 nieter!

Tre plan I Europatrafik, sju blir
interkontinentala,

Och vart kommer nu DC-6:orna att flyga
Av de 10 fiéirsta planen kommer sju att
anviindas | ABA:s Europatraflk — forsta
planet giitts in redan den 17 juni — och #jn
kommer att gi pd SAS interkontinentala
flygniit, pi Nord- och Sydamerika. s smii-
ningom ocksfi pid Indlen, Deén 8 juni be-
riilknas samtliga tio plan vara piA skan-
dinavisk mark och den 1 augusti birjar
Atlanten trafikeras med SAS DC-6:or.

I skrivande stund talas det ocksd om
att de nya flygjittarna -skall komma till
anviindning vid de extrafiirbindelser som
ABA-—8AS dimnar ordna till Londonomlym-
piaden,

ABA:s plan i1 Buropatrafiken kommer att
ha kvar alla 48 sittplatserna, medan SAS
kommer att gd ner till 42 pA grund av
stiirre bepiittningar Over Atlanten,

Och vad blir det av DC-:orna frigar
man slg nu, Annn fir ingenting bestimt,
men  det iir majligt att de kommer
att siljns. Eventuellt kommer ocksi tre
eller fyra av de 17 bestiillda DC-6:orna
att siiljas,

Sven Broman

Sittplatserna kan liitt omiindras till be-
kviima sovplatser, men denna finess som

miiste rvitknag til JMyxkl n k r i
stor utstriickning att dfindras av RSAS,
Man riiknar niimligen inte med att minga
passagerare skall betala de dryga merkost-
nader som en sovbiljett Over Atlanten
kostar, och de nerfiillbara biiddarnp skall
diirfir findras om till bagagehyllor.
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Flyglotteriet

gar nu f6r pukor och trumpeter och efter-
friagan pa lotter fr strilande. Lotterjex-
peditionen meddelar att klubbarna satt i
ging forsiljningen i stor stil, och allt ver-
kar vara upplagt f6ér succé.

Vi aterkommer med en mera detaljerad
rapport  om  forsdljningspristivlingarna
mellan de anslutna klubbarna och mellan
de registrerade modellflygklubbarna,

Aftonblad.rsﬂ}mndenga

(till en kurs pa Alleberg 1—14 augusti)
har i ar tilldelats: Alf Taérnblad, Kalmar
FIK; P, A, Kernell, Linképings FK : Carl-
Ake Blomstrand, Eslov; Stig Nilsson,
Blekinge FK: Hans Lof, Givlebygdens
FK; Kjell Hellstrém, Orsa-Rittviks FK;
Georg Olsson, Ostra Sérmlands FK; Tor-
bjérn Andersson, Gunnar Scherlund och
Hans Scherlund, samtliga fran Stockholms
segelflygkluhb, .

Guldvingen

Rapporterna fran tavlingen om Guld-
vingen ar dnnu ritt sparsamma, trots att
en hel del ganska goda resultat uppnatts,
Vi ber i fista uppméirksamheten pa att
resultaten skall rapporteras senast inom 30
dagar, annars férfaller de,

Det skulle tka spanningen betydligt om
de tivlande ville rapportera sina resullat
omedelbart. Forakta inte de sma resulta-
ten. Det ir oftast de som filler det slut-
giltiga avgdrandet, inte minst § lagtivling-
arna och framférallt i tivlingen om Guld-
vingen, dir det ju giller att ha manga
deltagare.

Hittills har endast nigra rapporter om
resultat i hdjdtivlingen, klass 2, inkcmmit,
»Som vanligts ligger Linkdping i taten.
Sven Osterdahl har 1900 poang, Per Arne
Kernell 1775, Tngemar Kardell 1700 och
Henry Norrhom 1450, Sedan * kommer
Bengt Teuchler, Eskilstuna med 1050, och
direfter kommer fyra resultat pa omkring
800 fran Visterds och slutligen fran Upp-
sala en rapport pad 600. Alltsd innu inte
sa_mycket men dock en god bérjan,

Underhandsmeddelade dr vidare tre go-
da d:'stansfiygningar. Hugo Hassel, Virm-
lands flygklubh har flugit Karlstad—
Norrképing (180 km) med Olympia, Ber-
til  Stahl, Halle-Hunnebergs flygklubb,
Trollhittan—Jirlasa (350 km) med Mos-
wey och Fred Nordholm, Visteras FK,
Viisteras—Markaryd (370)  km) med
Olympia.

Internationella Shgevenemang

Aeroklubben | Touraine anordnar 2520
aungusti ett internationellt flyerally.

I samband med internationella flywtiiv-
lingar i Loearno 195-—2y) juni har schwei-
ziska acroklubben inbjndit intresserade fip-
mor att deita i en internationel] utstill-
ning och demonstration av flygplan,

Den stora modellflygtivlingen om Walke-
filed cup kommer att gi i ar § Cleveland,
USA, 20—27 angusti i samband med FAI-
kongressen. Enligt meddelande frilm ora-
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fiiranden i internationella modellflygkom
mittén, engelsmannen Houlberg, iir ameri-
Kanarna betiinkta att férséka underliitta
transporten  iver Atlanten av curopeiska
deltagare, varfiir det kanske finnps vissa
miijligheter fiven fir Hverige att 4 vara
med,

DK-ldrarkursen

pi Alleberg, den firsta | witt slag  At-
minstone i Skandinavien, bibrjade program-
enligt den 9 maj, Kursprogrammet iir Ry 1-
nerligen “digert, och de #tta eleverna far
slita hiirt fér att hinna med allt som skall
giirnas pa de fyra veekorns,

I god tid fére kursens hiivjan anliinde
den engelska tvdsitsaren Blingshy T 21 B,
som fakilskt var en angeniim bekantskap.
Fir det férsta iir den synnerligen viilbyggd
och fir det andra motsvarar den viil alla
de lovord som chefsinstruktiren slosnde i
den efter sin hemkomst fran England §
viras,

Vi later vidstdende lilla hildsvep tala
fiir sig sjiilv, och efterlyser dinnu en ging
ett pussande svenskt namn pi planet, Alle-
bergrexemplaret kallas forsiksvis for »Maor-
sinw, men det finns kanske biittre benfim-
ningar,

Radiovider for segelflygare

FErian och med 18 maj limnas on spe-
cialrapport for segelflygare warje morgoa
k. & Arrangemanget  har majligyjorts
tack ware wilzilligt tilhnétesgiende fran
SMHI:s och Radiotjinsts sida efter
framstillning frin KSAK.
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(suom)

Desga knivar var iimnade fdr export, men
a4 detta £, n. har vissa svirigheter, har vi
beslutat att tillevidare forsillja dem hir i
Sverige. Knivarna iir tillverkade av forst-
klassigt Finskt stidl (stimplade i bladet
Kaukavu), handgjort skaft 1 bjirknfiver
samt firsedda med glida (stimplad Suomi),
liingd 20 em, Knivarna har f. 8. ett mycket
vackert och gediget utfilrande, Vi sillja nu
desga till ett pris som vi satt si gt som

till kr, 5:90 pr st, Fullstiindlg returriitt
garanteras!

FIRMA GE“’E, STII.&NGN.KS
Hiirmed rekv. .......... st, Fionkniv enl.

m‘nnst:‘mn{le. 2 st, fraktfritt.
R o I S e P
AUTOBE T v b s diaaiis s A DA S e s Al 1T
Fiir 10: - pr. manad kan Ni kopa
Kameror Radio
Grammofoner Ur
Dragspel Cyklar m. m,
Skriv redan 1 dag efter katalog, erhillles
mot 20 #re 1 porto. Angiv tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 « Malmé

Litttviktar’n har Ni
reservdelar har vi.
Prislista mot porton.

IVAN HIOK,
Tel, 8igen 30 — 31,

7U.S.A.-nyll R

Vi presentera det 1 UBA Jidttepopuliira
adressmiirket »Yankees, Det anviindes
allmiint 1 Amerika 1 stiillet for namn-
tryck & brevpapper o. kuvert, som bok-

miirke, m. m. m, m.

( Carl-Olof Nytéus

Box 5611, Stockholm

Vi utfiira miirkena i 2-fiirgstryck 4 gum-
merat papper och kosta de med Edert
namn o, adress tryckta fior

100 200 300 500

1:25 2:25 3:— 4:50 4 frakt,
Omhbud antagas.
Skillingaryds Boktryckeri,

Skillingaryd,

Hilrmed bestiilles .... st, adressmiirken
sYankees med fiéljande tryck:

Namn: ....

Adress:

BT L R R S A T G e e ok
Skriv tydligt. 1

" VILL NI
MAGRA?

Skriv di 1 dag och begiir fullstiindiga upp-
Iysningar om den ofarliga Beco-metoden,
Insiind namn och adress samt 40 dre i fri-
miirken och NI fiir omgfiende svar frin

BECO-METODEN » Box 81 e Stringniis
L] sl ? g

Skall Ni silja
Lider bil viind Kder med firtroende till KALMAR
g8, Vi har spekulanter 4 de flesta bhilmiir- = -
ken samt garantera snabbt resultat utan A. (‘E‘]{]LL
omkostnader fir Ider, i ]

CYKELVERKSTAD

BILBOLAGET K, B, WIDGREN,
Bangiirdsgatan 4, Tel, 42 93 78,
(Inv, Medborgarplatsen,)

Fran 5 Kronor pr manad

sillja vi moderna herr- & damkliider av alla
slag, iiven dampiilsar samt heminrednings-
artiklar m, m, Mittbestiillningar utan pris-
fhrhdjnmg‘ Begiir vilr nya katalog och matt-
lista, den siindes Bder alldeles gratis, Skriv
i dag.

SVENSKA HKONFEKTIONSFABRIKEN

Katalogavdelningen - Fack 435 - Malmé

TEKNISK LITTERATUR

Mot amorteringar frin § kr. pr minad er-
hiilles all facklitteratur,

WESTLINGS Bokavdelning ¢ GREBRO

Var god slind mig Eder katalog Hant-
verks- och Industribiicker,

Namn .........

Adress ..... TV 12

Fygplansgeneratorer

Ett mindre parti av Boech fabr.
med reli, obegagnade, 12 volt, G00—
200 w., 24 volt, (00—1200 w,

Svar till

8, DEHLGARD,
Norrtullsgatan 11,
Tel. 327377,

Stockholm,

38

Unionsgatan 11 * Telefon 2585
Fiorsgiiljer ledande cykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. fl.

Utfiir alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Titta pé Er kostym!
Andra gor det ...

RING 2025 sé& héimtar vi

KALMAR KOSTYMPRESS
& KEM. TVATTANSTALT

Tullsldtten |7=19, Kalmar

MALMO
Walldovs kiiider —
onskeklider!

W. WALLDOV

HERRE- & GOSSBEKLADNAD
Karlskronaplan 7  Malmid ¢ Telefon 360 97

Arbetsklider

Stor sortering — humana priser!

Malmo Nya
Pappershandel

8, Forstadsgatan 14 = Malmd

Telefon 220 64
Allt | branschen | stor sortering

TRYCKSAKER » KONTORSBOUKER
RITMATERIEL

NORRKOPING

GULFS

Stations- & Bilservice
Finspangsviigen 66 ¢ Telefon $26 04
REKOMMENDERAS
NORRKOPINGS

GUMMIVERKSTAD

Axel Carlsson

Inneh,
Gamla Radstugugatan 21
Tel. 254 94 » Bost, 270 73
REGUMMERINGAR & REPARATIONER
Fullstiindlg RING-SERVICE

GUMMICENTRALEN

Sthlmsviigen 22—26 = Tel, 2068 30, bost, 300 29
REKOMMENDERAS
fiir noggrant utférande av alla slags
REPARATIONER

UPPSALA

Alb. GOZZI’s

MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 33187

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127

Thelins Konditori

Svartbiicksgatan 68 ¢ Uppsala » Tel, 344 33
REKOMMENDERAS
Utfiér alla slags bestiillningar som tillhér

ett firstklassigt konditori
Fullstiindig Konditoriservering

Under sommaren stor terrasservering

ANGELHOLM

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

ANGELHOLM
Storgatan 27 B Telefon § 29
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LYFTKRAN,
PALKRAN eller
GRAVMASKIN

Fﬁ lyftkranar monterade pi lasthils-
chassi har konstruerats med stirre
Iyftkapacitet dn den pA vidstaende bild,

Kranen dr monterad pa ett attahjuligt
chassi med specialférstirkningar, Chassiets
frimre del ir gjord av en kraftig profil-
jarnbalk och boggien ir av specialkon-
struktion,

Hela maskinen #r 7.086 m ling och
storsta bredden utgér 2,438 m. Under
transport fills kranarmen framit som pi
bilden. Stérsta hojden dr di 4,114 m,

Kranen, som tillverkas avy Thomas
Smith & Son Ltd, har manga mojlighe-
ter och kan t. ex. anvindas som lyitkran,
grivmaskin eller palkran, Det forsta upp-
draget en kran av detta slag fick, var att
resa viggarna till en monteringsfirdigt
hus av aluminum i Skottland. 20 minuter
efter det viggarna hade anlint till bygg-
nadsplatsen var de uppsatia.

Maskineriet dr detsamma som anvinds
pi Smiths grivmaskiner — en Fowlermo-
tor pa 55 hk och hydraulisk koppling, Kra-
nen kan dven utrustas med elektriskt ma-
skineri.

Lyftkapaciteten ir féljande: 12 ton med
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4.114 m bver markytan,

en kranlingd pd 9,144 m och en radie pa
3,048 m, 9 ton med en kranlingd pa
13,176 m och 4267 m radie, 7 ton med
18,287 m lingd och 5,182 m radie, 5 ton
med 22,859 m lingd och 6,096 m radie
samt slutligen 3% ton med en kranlingd
pd 27,431 m och en radie pi 7,621 m.

Hiir #ir 12-tons kranen fiirdig fir transport med den drygt nio meter lianga kranarmen

Atskilliga kranar av detta slag har fir-
man redan levererat eller har under till-
verkning, Varje kran far genomga nog-
granna prov innan den limnar fabriken.
Den goda kvaliteten tillsammans med den
stora anvindbarheten bér kunna sikra en
bra avsittning,
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INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Aterigen glintar vi pd var in-
ternationella brevlada for att se
vilka anmilningar, som kommit
under de sista tvd veckorna.
Skulle Ni onska kontakt med
nigon av nedanstiende nytill-
komna medlemmar § Internatio-
nella Hobbyklubben, bor Ni in-
sinda vidstdende Lupong, sa
kommer inom nigra dagar upp-
gift pd vederborandes namn och
adress — och Ni kan sitta iging
med brevvixlingen!

VARA FURKORTNINGAR:

1 = Bportflyg 7 = Trafikflyg

2 = Begelflyg Fr. = Frimiirken

3 = Btridseflyg * = Kvinnlig medl.

4 = Modellflyg E = Engelska

b = Reaktionsflyg T = Tyska

6 = Flygbilder F = Franska

Obs.! Samtliga utomnordiska medlemmar
skriver pid engelska, diir ej annat sprik
slirskilt anges.

FINLAND.

*Seija Koponen, 14 ir, Teckning, sport.

Pentti Taipale, 16 #ir. Pr.

*Anna Markkanen, 16 Ar. Scouting,

*Helvi Kolhonen, 17 ir, Biologi,

Jouko Ojala, 17 ar, Sport.

*Leena Aaltonen, 15 ér, Fr,

Ernest Clay, 25 ir. 4. Onskar kontakt med
Finland.

Stanley A., Finland. 1-2.

Sven J., Finland, 18 ir. 1-3-4-5-6.

DANMARK,

Erling Strensen, 15 ir, Fr,

*Karen Jensen, 16 dr, Musik, sport.

*May Hindley, 19 A&r. Flyglotta. Onskar
kontakt med Danmark,

Jirgen C,, Danmark, 17 dr. 3-5,

Christin H., Danmark, 24 ir. 3-5-6.

diirgen A., Danmark, 14 ir. Modelljiirnviigs-
byggare,

NORGE,

*eBrit Kvaernmo, 17_fir. Scouting.

*Eldbjirg Romenstad, 19 dr. Scouting.

*Ivy Smith, 24 ir. Radiomek, Onskar kon-
takt med Norge.

Jrigen B., Norge, 14 ir, 1-4,

TYSKLAND,

Kurt Hesse, 18 fir, Fr. T.

*Anneliese Griem, 18 ir. Botanik. T.
Karl Neumann, 15 dr. Kemi, astronomi. T.
Hermann Jachmann, 22 fir. Elektroteknik, "
Werner Reichart, 14 fr, Scouting, T,
Klaus Schmitz, 18 ir. Geografi, T.

ENGLAND,

John MecHard, 20 ar. 4,

Charles Satter, 24 fr, Alpinism.
John Willott, 34 fr. Fr,

Douglas Webster, 29 ar. 4, DX-ing.
Edward Gettigan, 21 ar. 4, 6.
Anthony Williams, 14 Ar. Scouting,
*Catherine Lambert, 20 ir, Fr,
*Barbara Waller, 14 ir. Fr,

*Ann Scott, 15 ir Scouting.
*Patricia May, 14 ir. Filmfotos,

OVRIGA LANDER.

*Truus L., Holland, 14 ir. Fr. T,
Piet H., Holland, 21 4r, Arkitektur,
Hans A., Schweiz, 14 ir, Fr. T.
Kurt A., Schwelz, 13 Ar. Seouting, T.
John V., Malta, 15 ir, Fr,

Frane P., Italien, 18 ir, 4.

Frane B., Italien, 17 Ar. Fr, T.
*Gelly N., Grekland, 16 #r, Sport.
*Ekali B., Grekland, 20 fr. Biicker,
Antoine T., Frankrike, 14 fir. Scouting, T.
Georges 0., Frankrike, 16 dr, Fr. ¥ it

- Ronald K., Hire, 14 fr. Pr.

*Barbara B., Ungern, 15 ir, Fr.
Arvind D., Indien, 20 Ar. Fotografering.
*Divie L., Hongkong, 21 fir. Fr.

Wil B., Curacao, 21 Ar, Radioteknik.
*Pat K., Kanada, 15 ar. Fr.

*Betty N., Kanada, 16 fr, Filmfotos,
Ray A, Nya Zealand, DX-ing,
*Mariluz P., Gibraltar, 19 fr. Milning,
*Yvonne 0., Brasilien, 21 fir. Vykort,
Yap B., Celebes, 21 ir,

Po T., Borneo, 22 ir,

Bob W, Ceylon, 15 ir, Fr,

Anselme I., Filippinerna, 50 #r, Fr,

Alberto C., Filippinerna, 15 &r. I'r,

Hari 8., Fidjidarna, 27 &r, Fr,

Allen T., Fidjitarna, 16 fr, Myntsaml,

Anthony V., Malta, 30 fr, Fjiirilar.

Fred 8, Jamaica, 25 &r. Fr., vykort.

*Maureen H,, Antigua, 17 fdr. Fr. Onskar
kontakt med samlare i Finland!

*Brenda C., Barbados, 18 ir. Flygning.

*Cres R., Cuba, 19 dr. Baseboll,

Louis G., 8:a Lucia, 17 ir. Fr,

*Noreen H., 8:t Vincent, 18 Ar, Fr.

*Thoma 1., Trinidad, 20 ér, Sport.

William M., Hebriderna, 16 &r. Motorer,

*Ruth B., Alaska, 18 fr.

*Yoko Okimoto, Japan, 18 ir,

Ed M., Br. Honduras, 30 ar. Fr.

Edward H., Br. Guiana. Fr.

Juan D., Costa Riea, 87 ar, Fr.

Edmundo 8., Angola, 24 ar, Vykort., F.

Arthur R., Sydafrika, 25 fr. 4.

Norbert 8., Eire, 16 fir, 4,

Jan K., Sumatra, 20 ir, Flygning,

Frank B., Nya Zeeland, 21 iir. 1.

Till Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN.

Tegnérgatan 35 » Stockholm

Namn

Adress

Alder ......
Onskar brevviixla med ett av filjande

linder:

B0 @re i frimiirken bifogas!
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London
Amsterdam
Frankfurt
Berlin
Képenhamn
Oslo
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det flygplats,

finns det Esso
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¥ SVENSKA PETROLEUM AB STANDARD




