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Hur stort dr ett mycket stort tal?

Stéller man den fragan till en hotten-
tottare i det inre av Afrika, far man
svaret sstorre #@n tre» — ty ldngre &n
till tre kan dessa ménniskor inte ridkna.
Men annars tycker man att ett tal som
dr storre &n antalet atomer i hela uni-
versum borde vara det storsta som
finns. Detta antal & namligen 3107,
déar 10" betecknar den 74:de digniteten
ay 10, det vill siga 10.10.10 ... 74 ganger.
En miljon kan sélunda skrivas 10°, en
miljard 10° och en billion 10*°.

Glas som leder elektricitet

installeras nu i forarhytten pd de nya
amerikanska stratosfiarkryssarna. Avsik-
ten &dr att leda elektricitet genom glaset
sa att detta genom uppviarmningen kan
hallas fritt fran is- och imbildning. Idén
kommer formodligen dven att tillimpas
pa bilrutor. Glasets konstruktion ar gi-
vetvis en hemlighet, men sa mycket kan
sigas, att det bestir av flera skikt av
glas och plast, varvid insidan av det
yttersta skiktet #r overdraget med en
elektriskt ledande, genomskinlig hinna.

Civilisationen utbreder sig

i vara dagar allt lingre mot polar-
trakterna. Stider vixer nu upp dar for
tjugo ar sedan den arktiska kolden var
ensam hirskare. Men det &r méanga
oanade problem som moter i dessa om-

raden didr kylan haller sig mellan 40°
4ill 70° under noll — knivbladen splitt-
ras som om de vore av porslin, och fo-
tografisk film blir hird som glas. Vidare
har de flygare, som opererar inom
Alaska-omradet, gjort den erfarenheten
att de isbetdckta vingarna icke blott far
en annan form utan dirtill erhaller helt
nya och farliga flygegenskaper.

Litet tdg 1

Jarnvigar har alltid intresserat grab-
bar i aldern 5 till 50 ar. Vid en modell-
jdrnvagsutstdllning i London nyligen
var besoksfrekvensen ocksa synnerligen
stor. PA bilden ovan syns den minsta
arbetande modellen.

En ny mekanisk hjdrna

som kan minnas 400000 siffror, har sett
dagens ljus i New York. Maskinen kan
addera eller subtrahera 3500 tal med
vartdera 19 siffror per sekund, eller un-
der samma tid multiplicera 50 14-siff-
riga tal eller dividera 20 14-siffriga tal.
Men si bestar ocksa maskinen av icke
mindre &n 12500 elektronror, 21 400 re-
lder och 40000 kopplingssnoren.
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Midgetmotorcykel

Sadana hidr midgetmotorcyklar har
blivit mycket populdra i U. S. A, Det
behdndiga lilla dket kan faktiskt rym-
.mas i bagagerummet pa en bil. Motor-
cyklar av detta slag anvinds av de ame-
rikanska fallskdrmsjdgarna.

Teknikens elektriska éga

Fotocellen far allt flera anvéndningar.
Salunda kan fotocellen anviéindas for att
pavisa rok i en rokging genom att en
ljusstrale skickas tvérs dver rokgangen
mot en fotocell bakom ett uppborrat hal,
for att rikna antalet foremal vid auto-
matiserade tillverkningsprocesser, for
att ridkna antalet kolli som lastas i ett
fartyg, for reglering av obevakade fy-
rars tandning och sliackning, eller for att
stoppa verktygsmaskiner om en arbeta-
re rdkar komma inom farligt omrade.

Litet tdg 2

Mr A. J. Maxwell deltog ocksd i mo-
delljirnvigsutstéllningen i London. Han
har sysslat i 19 &r med sin hobby. Pa
bilden trimmar han sitt G. W. R.-lok
for en demonstrationstur,

Radiosdndning frdn stjdrnorna

har man bestimt kunnat pavisa. I ana-
logi med solflickarna, som utgér kraf-
tiga million-kilowatts ultrakortvagssin-
dare, finns det namligen sstjdrnflickar.
— och det #r hidrifran stjdrnornas ra-
dioséindning anses hiirrora. Salunda upp-
tickte en amerikansk fysiker redan &r
1929, att det mystiska »brus» som han
horde i sin radio kom frin nigonstans
utanfor var jord. Senare kom han och
andra till den slutsatsen att det hér-
rorde fran Vintergatan. Numera har
man nérmare lokaliserat ursprunget till
denna storning till stjirngruppen Sagit-
tarius och en del till Cygnus, Man van-
tar sig nu att man med radio skall kun-
na f4 reda pA mera om stjirnorna #n
man kan f& med teleskopet och spekto-
grafi.



TYP-SPALTEN

Sk 16

Tillverkare: Aviation Litd,

Montreal,

Noorduyn -
Kanada.
Fabriksbeteckning: NA-66 (Harvard II).
Flygvapnets beteckning: Sk 16.
Tillverkningsdir: 1943—44,

Anvindning: Avancerat évningsplan,
Besittning: Tvia man,

Motorutrustning: Pratt & Whitney R-
1340-S3H1, 600 hk starteffekt.

Data: Spinnvidd 129 m, lingd 88 m,
hojd 3,0 m, vingyta 23,6 m2, tomvikt
1.864 kg, flygvikt 2.422 kg, v:ngbelabt-
ning 101 kg/m?2.

Prestanda: Toppfart 331,5 km/t, marsch-
fart 275 km/t, landningsfart 108 kmy/t,
stighastighet 412 m/min, flygstricka
1.175 km, topphojd 7.000 m.

Byggnadssitt: Littmetall, skalkonstruktion.
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Fraga oss

om FLYG

I denna spalt besvaras endast
frigor av allmant intresse, Inséinda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insandarens fullstan-
diga namn och adress.

Friga: Vad lir higsta uppnidda hastig-
heten med J21 A och J21R? Vad lir det
for motorer i B17 och B 187

Flygintresserad.

Bvar: Uppgifterna om dessa hastigheter
fir hemliga. B1T A har en STWC-3-motor
pi 1.060 hk ilicensbyggd Pratt & Whitney
R-1830 S3 ‘f;-G-. 14-cyl., luftkyld stjlirnmo-
tor). B1TB iir utrustad med  en Bristol
»\Iert‘urv 24s-motor pi 480 hk, medan
B 17 ¢! har en italiensk motor, en Piaggio P

XI RC 40-motor pid 1.050 hk. B18 A har
tvii Pratt & Whitney-stilirnmotorer pi
1.200 hk vardera och B18B tvi Daimler-

Benz-motorer, 12-cylindriga och viitskekyl-
de V-radmotorer, pd 1.475 hk vardera.

Frign: Niir skall DE-kursen i segelflyg-
ning birja pi Norrkiping—Kungsiingens
flygplats? Vad kommer den att kosta?

Intresserad 17,

Svar: KSAK hade i september i fjol en
forsikskurs i Norrkiping, men i dr har
man inte planerat ndgon DEK-kurs diir.

Fraga: I en amerikansk byggbeskrivning
till en inomhusmodell fireskrives som be-
klfidnadsmaterial mikrofilm, D#& jagy inte
har kunnat fi tag i detta fimne, ber jag
er meddela mig en nilirmare beskrivning
diirav oeh var man miijligen kan fi det
i Sverige. B. 8. M.

Svar: Mikrofilm, det biista materialet fiir
tillverkning av ultraliitta inomhusmodeller,
tillverkar man sjiilv pi filjande siitt. Man
hiiller nilgra  kubikeentimeter dete i en
flagka och tillgilitter nfiigra droppar amyl-
acvetat och ytterst litet ricimolja, Wventu-
ellt kan niigot titet eellulosafirtunning
tillsifittas, Man hiller sedan Limpligen till

badkaret diir man i vattnet siinker ned
en  stiltridsiigla nigot stiirre fin vingen
som skall klidas, Diirefter droppar man
ytterst forsiktigt ett par droppar av den
fiirdiga Dblandningen pid  vattenytan, viit-
skan flyter hastigt ut dver ytan och stel-
nar omedelbart, Nu giiller det att med
atiltriidsiglan Iyfta upp den fiirdiga mi-
krofilmen och flytta Hver den pid vingske-
lettet. Det fir en sviir procedur som krii-
ver minga fiirsik innan den lyckas, ty
mikrofilm har ungefiir samma tjoeklek som
en  sipbubbla, Kom aldrig it mikrofiln
med fingrarna, dd gir den genast siinder.
Amylacetatet och ricinoljan gir blandning-
en seg och mjuk, cellulosafiirtunningen gir
den hirdare och mera spriid. Det giiller
att experimentera ut den idealiska blaod-
ningen.

RATTELSE,

I nr § ph sid, 36 var inford en friga om
data och prestanda pa Sk 16. Genom en
beklagllg férviixling med den utrangerade
8 16 besvarades frigan med att nigot flyg-
plan med beteckningen Sk 16 inte finns.

Sk 16 dir ett skolflygplan av typ ‘North
American »Harwards. Vi har som riittelse
infisrt planet pd vidstaende typspalt.

25-6res RAKBLAD Kr. 4:50

pr 100 st, Kxtra tunt, prima lyxblad i topp-
kvalité till bottenpris, Pr 500 st, kr. 20; —.
300 st, exp, fraktfritt, Full returriitt.

Firma CESAR - Kumlia L - Tel. 711 86

hedrar
for
vdrdefullt
od
Skeppsredare H. JoMm Hoganas.

SHORTFLOTTORER

Moth original
FISKFLYG +

komplett till salu

Tel. 437 » Malmberget

Segelplan "10GLING”

12,5 m spv, till salu billigt, ej
Iuftviirdighetsbevis, limpligt for
sliipning m. m. gott skick.

L. CLAESSON, Kungiilvs Ytterby, tel, 195

Modellflygkatalog Nr 3

for ar 1948 nu vtkommen!

Ur innehillet miirkes gummimotormodeller,
diegelmotor- och segelmodeller samt replika-
modeller, motorer, ritningar och material
m, m. 3 sidor med minga trevliga nyheter.
Siindes mot 30 dre i frimirken,

NI s ra e e s

Adress ..

TOKE HAGLUND
Modellflygindustri =

& CO
Hofors

Dessa knivar var fmnade fir export, men
did detta f. p. har vissa svirigheter, har vi
besglutat att tillsvidare fiirsiilja dem hiir i
Sverige., Knivarna fir tillverkade av fiirst-
klassigt Finskt stil (stimplade 1 bladet
Kaukavu), handgjort skaft 1 bjérkniiver
samt fursodds med slida uit.mlplud Suomi),
Lingd 20 em. Knivarna har f. &. ett mycket
vackert och gediget utfiirande. Vi siilja nu
dessa tlll ett pris som vi satt s3 Mgt som

till kr, 5:900 pr st. Fullstiindig returriitt
garanteras!

FIRMA GEWE, sTnANG\IAS
Hliirmed rekv. ....cc-.un st. Finonkniv enl.

ovanstiende. 2 st. fraktfritt,
NamD i vvivoiavesdin Nk e e et

dven fritids-,

Forsdaljare
anstdllas pd alla platser for
Firsdljningsvana ej nodvindig, Skriv i dag till

HANDELSFIRMAN ROER, Avd. T, ESKILSTUNA

lattsilda nyheter. Dagsinkomst c:a 50: —.




©o D ATT TANKA - FORMAGA ATT ASTADKOMMA

Framtiden ir i hog grad det forflutnas barn, Aven nya uppslag sisom Armstrong Whitworths Flygande Vinge
hifta i skuld till gjorda erfarenheter och mojligheter, som viixt fram ur det forgingna, Inom Hawker
Siddeley-gruppen kunna nio virldsberdmda fitmot samla sina erfatenheter och sina tekniska resurser till

en gemensam fond, som lovar flyget en dnnu rikare framtid,
HAWNKER S I D DI E'Y

A V. ROE & CO. LTD. HAWKER AIRCRAFT LTD. SIR W. G, ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD. y
GLOSTER AIRCRAFT CO, LTD.  ARMSTRONG SIDDELEY MOTORS LTD.  A. V. ROE CANADA LTD. G R UPPE N
AIR SERVICE TRAINING LTD. A, W, HAWKSLEY LTD,  HIGH DUTY ALLOYS LTD. :

HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT COMPANY LIMITED, I8 ST, JAMES'S SQUARE, LONDON, S.W.l, ENGLAND
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Okad aktionsradie — hastighet — betalande last — vinst
Bristols nya flygplanstyp 170 dr ett av de sikraste frakiflygplan som i dag anvinds for last- och passageraretrafik.
Detta beror pd en odvertrdffad erfarenbet inom frakiflyget i nistan alla virldens linder. Andamdlsenlighet och
styrka bar firenats med nya forbattringar, som framgdngsrikt utprovats och slutfirts. De stirsta firdelarna
med dessa dndringar i konstruktionen, som dven forbittrat flygplanet, dr 5o procent ikad aktionsradie,
dkad marsehfart och stirre mijlighet till skad betalande last. Detta resulterar givetvis i Gkad vinst fir dgaren.

Fir intresserade finns vid efterfrdgan en utfirlig broschyr tillginglia. M :

T HE BRSO T ONT AER.OIPLANE COMPANY LIMITED ¢« ENGLAND

Representant i Sverige’ Mr. A, 'Reichel, Synilsvigen 14, Rikshy, Stockholm

= —
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“““p“‘mm\\ pn sPORTEE

RADIO

Mu.rphy dr en pilitlig 12 rirs anligg-
ning, kristallstyrd ﬁ:irlen fast frekvens
inom omridet 116—124 Mc/s, med hig
frekvensnoggrannhet och -stabilitet,

Storlek: 36X25%16,5 cm, vikt: 6 ki.
Den iir ldtt aft installera, drar litet

strom och #r lattskdt (manbvreras

med en hand).
"l ‘.
Utan att dra ndigon strom dr anligg-
ningen dessutom anvindbar som tele-
fon mellan ex. firare (lirare) och pas-

"~ _AB Standard Radiofubrik

ULVSUNDA Tel. Stockholm 252610

TEENIKENS VARLD 11/48
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flojelbar propeller som ir specialkkon-
struerad fir gasturbiner. Den forbitt-
rade effektiviteten i luftinsugningen till
lkkompressorn har erhallits genom en
~ tunn bladprofil vid roten och de tiickta
bladippningarna i spinnern.

Denna propeller har framgangsrilkt
passerat ett 100-timmar typprov pa
propellertypaggregatet Bristol Theseus.




NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

N:r 11. Arg. 26 -

EN KVARTSMILJON

20 maj — 2 juni 1948

MAN

I SAMFARDSELNS TJANST

ater det inte forbluffande, att vi i vart

lilla land ska behéva nira en kvarts
miljon personers dagliga (och nattliga)
arbete bara for att skota vira kontakter
med varandra? Och likvil dr det sa. Over
220.000 svenskar Ar sysselsatta i sam-
firdseln, arbetar sa mycket de orkar med
att fora viara meddelanden per post eller
trad — eller tradlost — dit vi vill ha
dem, med att forsla vara varor och inte
minst oss sjilva, PA senare ar har en

kraftig okning av antalet personer syssel-

satta pi detta omrdde skett, och framat
gar det alltjamt.

Med detta improduktiva arbete, om vi
viagar kalla det sd, att flytta omkring oss,
vira varor och vara tankar sysslar betyd-
ligt fler @n vi behdver for hela var vil-
diga metallindustri med alla dess gruvor,
jarnverk, varv och verkstiider. Det dr ett
lingt framskridet samhille som har rad
att lita sa méinga medlemmar dras bort
frdn den egentliga tillverkningen av varor.
Men lit oss se var de haller hus, alla
dessa transportarbetare i vidaste beméir-
kelse. Arbetsmarknadsstyrelsen har nyli-
gen gjort vissa understkningar och upp-
skattningar pi omradet.

Till lands

gar det at ungefir 58.000 personer bara
for att halla den egentliga jiarnvigstrafi-
ken i gang. Dirav dr 3.000 kvinnor. Jirn-
vagsdriften kraver 5000 par armar mer
nu an for bara tre ir sedan. Och i dessa
siffror har vi indd inte riknat med dem
som bygger nya jirnvigsanliggningar och
gir i jarnvigens verkstdder av skilda slag,
Sparvigar och busslinjer har ocksa dkat
sedan 1945, med 3.500 personer upp 'till
"hela 20.000. Antalet kvinnor i denna tra-
fik har dock sjunkit kraftigt ner till 300,
men fir vi tdg- och bussvirdinnor lite

mera allmint s& giar val siffrorna upp
igen,

Tittar vi sedan pi last- och personbi-
larna méter oss en ny stor grupp i kom-
munikationernas tjinst. Den yrkesmfssi-
ga lastbilstrafiken omfattar omkring
17.000 hilar och 30.000 personer. Yrkes-
missig personbilstrafik skots av  over
10.000  droskor med 12,000 chaufférer,
Histakarna gir stadigt nedit efter krigs-
arens tillfalliga blomstringsperiod och
kriver bara 500 personer mot dubbelt si
manga for tre ir sedan, Cykelexpresserna
har ocksd fatt stryka pa foten for bilarna
och sysselsitter nu bara ett tusental pedal-
trampare.

En grupp som inte far glémmas ir den
som skdter omlastningarna fran ett tran-
sportmedel till ett annat eller éverhuvud
Jastar och lossar, nidmligen stuvarna. Den-
na hedervarda yrkesgrupp omfattade for-
ra dret 7.700 personer men berdknas bli
ett par tusen man mindre i ar till folja~
av importregleringar 0. d. Omkring 3.700
personer skoter bilskolor och speditions-
foretag eller ir stadsbud — ocksi de i
samfardselns tjanst.

Till siéss
beger vi oss direfter och finner att 35.000
svenskar hjilps it att halla sjofarten i
ging. Siffran har okats kraftigt sedan
krigsirens fartygsiorluster efterhand bli-
vit ersatia. Vir handelsflotta omfattar nu
1,8 miljoner bruttoton, vilket ar 400.000
ton mer dn 1942 och ndra 200.000 ton mer
an 1939. Mellanskillnaden forlorades undar
de svaraste krigsiren. 23.000 man skoter
trafiken, och av dessa ar det bara 3.000
som bemannar segelflottan medan resten
hor till &ng- och motorfartygen. Drygt
3.500 av hela styrkan stir pa kommando-
bryggorna som befilhavare eller styrmén,
Inom lots- och fyrvisende, i kanaler och

Lamnar samt i bargningsverksamhet finner
vi 4500 man, och pad smabitar samt hos
rederibolagen tjanar nirmare 8.000 perso-
ner samfardseln pad holjorna.

I luften

- eller pa annat sitt i tjanst vid transport-

flyget ir omkring 4.500 personer verksam-
ma. Det innebar mer an en tredubbling
sedan 1945, da siffran lig nere vid 1.100,
Kvinnorpa i flygets tjinst bildar en stor
grupp pa 900, men inte alla ir flygvir-
dinnor. De flesta flygarflickorna sitter pd
flygbolagens kontor.

I luften ilar ocksd radio- och telegraf-
vigorna liksom telefontriddarna omkring,
dven om folket som skiter funktionen mes-
tadels hifler till pi landbacken pi sam-
ma sitt som flygets folk. Telegraf och
telefon kriaver nu 4.000 anstillda mer #in
vid virldskeigets slut eller sammanlagt
28.000, och pd detta omrade har kvinnorna
en suveran stallning: de utgér 22.000 av
hela styrkan. Enbart for radions program-
tjidnst gar det it drygt 300 personer.

Till slut har vi dem som skéter vira
brev och paket. Deras antal okar stadigt
och dr nu uppe i 21.000, varav ungefir
tredjedelen dr kvinnor. °

Samfirdseln ir alltsd ett av vara vik
tigaste arbetsomrdden, och stora skaror
ungdomar har dragits till dessa yrkesom-
raden de senaste dren. P& grund av den
svira situationen pia arbetsmarknaden och
pa det statsekonomiska omridet miste
man emellertid nu {6r nagon tid rikna
med en stagnation i utveeklingen. Okning-
en av samfardselns anstillda, som Sversti-
git 10.000 personer per ar efter krigets
slut, beriknas silunda i &r stanna vid
nigot eller nigra hundratal personer. Men
det kommer vil bittre tider igen!

Ernst Michanel:.

TEENIKENS VARLD 11,48
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Tack vare Trafiks laga pre-
mier kan nu varje battigare forsdkra sin bat
till rimligt pris. Mot den stindiga risken fér
batmaterialet med en vil anpassad férstikring i
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Den storan skissen visar det nya ABA-huset pd
Bromma med tvih av de gamla hangarerna plus den
nyn storsy hangaren (nr 3 fr. v.) samb lingst t. h.
en planerad hangar, En imponerande anliggning, —
dverst t. h.: Konstruktlonskontoret fir den nyn
hangaren | verksamhet. Fr. v. byggnadschefen el-
vilingenjiir MALTE NILSSON samt ingenjérerna
CARL BERLIN, BIRGER ABERG och LENNART
LEWNE, — T, h.: 600 ton jiirn har gitt At till den
imponerande (ackverkskonstrulktionen,

Nytt pa Bromma:

m inget oforutsett intriffar kan ABA

inviga sin nya jittehangar — norra
Europas storsta (det lir finnas en nigot
stbrre i Spanien) — r

i sommar. Dirmed blir den
akutaste bostadshristen for
vara trafikflygplan nigor-
lunda avhjalpt: den nya
hangaren rymmer namli-
gen samtidigt fyra Strato-
cruisers och fem DC-6:or
eller enbart 10 DC-6:or.
Mitten dr 152%63 meter
(den  storsta hangaren
forut ar 120 50 meter).

s

NORRA EUROPAS STORSTA HANGAR

ett svetstekniskt mdsterverk

Det intressantaste med den gigantiska
fackverkskonstruktionen i jarn som bildar

stommen till hangaren #r att
si gott som varenda balk ar
ihopsvetsad, endast diagona-
lerna har nitats. 600 ton jarn
slukade jitteskelettet som ny-
ligen studerats och beundrats
av 150 svetsdelegerade fran
Vetenskapsakademin, 500 ton
armeringsjarn gick it till den
ovriga delen av byggnaden,
men sa ar det ocksd kallarut-
rymme under hela hangaren
— 3 meter hogt och med en

golvyta pa 9.000 m? 40 procent eller
3.500 m? dérav skall bli garage for ABA :s
bilpark, vari dven ingir en modern service-
anliggning, Det dvriga utrymmet kommer
i huvudsak att bli forradslokaler, Sikerli-
gen en av Sveriges storsta killare i ett
sammanhang !

Hangaren fir fem stora portar som
Gppnas pa elektrisk vig, en port blir 50
9,15 meter och fyra blir pd 25%9,15. Stra-
tocruiserfenan Ar visserligen 11,60 hojd,
men (leuvhjﬁlps pa det sittet att man
gor fyra speciella luckor i frontviggen
dir dessa plan passar in.

(Forts. pi sid. 30.)

Den lilla bilden ovan: Verkmiistaren, clvilingenjiren OLA ZACHRISSON, -—— Nedan fr, v.: T.lﬁ'llouningen I viir firde med gig en del
problem, lastbilarna fick stundom agera fartyg. — Alla svetsfogar riintgenfotograferades 1 den viildiga jiirnkonstruktionen, — Mitt-
pelaren star pd berg (10 m under jordytan). DA det ligger sni pd hangartaket kommer pelaren att biira upp en tyngd pd 1.100 ton

eller ungefiir 12 firnviigslok,
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Hcia varlden ropar i1 dag efter energi
i olika former. Det ar inte bara i
vart land man fir dras med bensin-, el-
och bransleransonering, utan over hela den
ovriga wvirlden hdjs, med fi undantag,
samma skri. Beror dessa svarigheter pi
att jordens energikillor borjar sina? Att
var tillvaro frin och med nu skall bli
morkare, kallare och pd drivmedel fat-
tigare? Eller ar det bara en tillfallig kris
efter det andra varldskriget?
Den franska tidskriften
Techniques pour tousy
har i sitt senaste num-

»Sciences et

MORGONDAGENS ENERGIKKLLOR

- dio-

producerat och stindigt producerar, direkt
eller indirekt, de energitillgingar som ir
disponiibla: pa var jord. Oljan utgor den
successiva nedbrytningen av vildiga forhi-
storiska  skogar  samt
djurkroppar pd land och havet.

Vidare haller solen stindigt pd med att
{ordanga havens vattenmassor, lyfta upp

vattnet 1 moln, som slutligen ater avger |
vattnet i form av regn som skapar floder |

och forsar nedfor sluttningarna — »det

ker olika energikallor,
finner man pd samma

mer sokt ge svar pa
dessa fragor — ett svar
som dr pa samma ging
bide lugnande och oro-
ande, Ty energitillgin-
gar finns, men efter-
frigan okas stindigt,
Det ar icke det andra
varldskriget, som Ar
den visentliga orsaken
till nuvarande knapphet

Produktionen
tycks ha natt sitt maxi-
mum, Behovet av energi
okas standigt, men det ar
fara for att varldsproduk-
tionen av olja kommer
att minska katastrofalt.
Vi maste overga till andra
energikillor,

sitt att de ytterst har-
ror fran solens stral-
ning. En del av dessa
energikillor — stenkol

av olja

dan andra energikillor
— sasom vattenkraften

tiskt,

pa energi, utan en be-
tydligt starkare fak-
tor — utvecklingens lag. Ty fir minni-
skan halla pa och stindigt konstruera nya
maskiner i stindigt storre antal och av
higre kvalitet, som kan férbittra levnads-
standarden for henne, si miste samtidigt
behovet av drivmede] okas,

Betraktar man salunda sspelet om ener-
gin» ur vidare perspektiy, si ir shvil
Hitlers krig som den nuvarande bristen
pa energi foljden av en och samma virlds-
kris under det industrialiserade 20:e 4ar-
hundradet — niamligen den, att medan
efterfrigan pd energi stindigt okas, sa
vixer tillgingen icke'i samma takt. Si-
lunda har produktionen av olja sedan det
forsta uppsvinget pid 1860-talet stindigt
okat enligt en geometrisk serie (sasom
synes av vidstaende kurva). Men nu sy-
nes produktionen snart ha nitt sitt maxi-
mum — nya borrningar ger icke dverallt
nigot resultat — och det ir fara for att
— medan behovet stindigt 6kas — varlds-
produktionen av olja istillet kommer att
minska i katastrofal takt.

Men situationen ir dock ljusare foér oss
in vad denna framtidsbild for oljetill-
gangarna later ana. Ty det finns andra
energitillgangar pd var jord. Oljan ar
bara en av de manga energireserver, som
solen lagrat upp, Om man undantar den
5. k, »atomenerginy ir det solen som har

Viirldsproduktionen av olja har stiindigt
dkat i enlighet med en geometrisk serie.
Men skall kurvans latning under de fil-
Jande dren avta?

b Millions de tonnes

Fig.3

1900 1920 1940 ° 1960

nytt skapitaly av ener-
gi pa viard jord, och med den snabba talt

man ar hianvisad helt och hillet till den
arliga nytillforseln av energi.

energi ar, ehuru ofantlig, dock begrinsad.

Man har silunda berdknat att varje kva- |

dratcentimeter av den Ovre atmosfiren
per sekund mottar 1.500.000 erg. Om man

av denna storlek inom en storcirkel med

40.000 kilometers omkrets, blir den totala N v4( skirmade kablar i jorden — in i sta-
mottagna effekten 190 miljarder kilowatr. =

Detta motsvarar en arlig energitillférsel |

av 1.600 biljoner kilowattimmar — den
arliga produktionen av elkraft i Sverige
ar omkring 100 miljarder kilowattimmar
— motsvarande energin frin 1.200 miljo-
ner ton kol. Oved denna grins f6r ener-
giproduktionen kan ménniskan, hur upp-

man endast utnyttjat en brikdel av denna
effekt, ;

For att kunna utvinna ytterligare ener-
gimiangder, bor man alltsd dels soka till

.nyttigt arbete omvandla si& mycket som

mojligt av den direkta solenergin (det vita
kolet, vindkraften osv), dels soka efter

cnergikillor av en helt annan art och som |

icke harrdr frin solens stralning (tidvatt-
nets energi, atomenergi, kosmisk stril-
ning, varmet fridn jordens inre, eventuell
energi hos setern» osv.).

Nér man nu pa sistone har borjat mir-
lea att produktionen av energi icke gér att
oka hur mycket som helst, fir ocksi en

del dldre, primitivare energikillor uppleva |

sin rendssans. Liksom motorbatarna fir
ersittas med segelbatar, har pd landshyg-

den pd minga hall viderkvarnarna eller |
vindkraftverken fatt dkad betydelse, Bevi- |
set harfor ar i dag antalet dylika ultra- {
den |
franska landsbygden som dr minga ganger |
i Tack &

moderna »vaderkvarnary ute ph

storre d4n nagonsin i forna tider,
(Forts. pé sid. 30.)

sonderruttnade ©

| jordklotet,
| ingenting —& den enbart mottager och kon-

; | trollerar frekvensen. For sandningen till
serverad solenergis, me- |

olja o. s. v. — dr skon- |

| tionens stora mottagarsal, :
| vagsantennernas nedledningar  for direkt
3 till mottagarna,

finningsrik hon dn ma vara, c¢j komma,
Men det ar dock langt dit, ty hittills har [

n radioamatbérs paradis skulle man

kunna kalla centralen i Telegrafver-
kets radioférbindelsenit — Enkopings ra-
och kontrollstation. Denna station,
som ligger pa en hogst naturskon och iso-
lerad plats nagon mil soder om Enkoping,
har silunda direkt forbindelse med de fles-
ta linder 1 virlden — frin Japan i Oster
till USA i vister. Hiar ute pa Upplands-
slatten 4r man inte besvarad av stOrningar
fran elektriska jarnvigslinjer, kraftled-

| ningar och nirbeligna stader.

Nir man forsta gangen nalkas denna
vita tvavaningsbyggnad — efter att under

| en mil ha &kt i6rbi enbart bondgardar och
| dkerfilt — skulle man knappast tro att

: . - || man har stir infor den mest internatio-
vita kolety skapas. Hur man dn underso-. ||

nellt betonade andaggningen i vart land.
Att virrvarret av antenner daromkring

| fangar upp radiovidgor dnda frin Kina

cller Siam, eller Peru, Brasilien eller na-
got armat av 17 olika linder over hela
Men stationen sander sjalv

utlandet svarar andra, harior limpligare

| belagna stationer sasom Karlsborg, Gri-

| meton och Horby.
— ater fylles amtoma- e C 4

Om man bérjar fran borjan, sa finns

i  det ett 40-tal olika antenner att vilja. Den
Det tar miljoner Ar =

f6r solen att bygga upp =

transoceana langvagstrafiken har en 11.000
meter lang antenn — den &r dragen pa

| telefonstolpar 1 en riktning som svarar

4 : o ] KU 8 mot storcirkeln genom Nord-Amerika —
med vilken industrin for narvarande tar |

pa detta kapital, kommer den dagen ¢j att
bli avligsen da kapitalet ar forbrukat och |

for mottagning av 11.000—16.000 meters
vagor, En 3.500 meter lang antenn pekar
mot Frankrike,

Bland virrvarret av tridar kan man ei-

o : 5 el o | ter en stunds letande urskilja olika an-
Men dven denna direkta instralning av =

tenntyper — rombantenner for kortvags-

H| trafiken och med diagonalen pekande mot
| respektive lander, ett par dttio meter hoga
| fasta ramar for goniometerpejling, vidare

id + Yo vhit ot i ) Vl vertikalantenner, smi ultrakortvagsdipoler
vidare antar att vdrt klot mottar energi |

samt trumantenner for langvag,
Frin antennerna for nedledningar — via
Medan lang-

fir kortvagsantennerna

s¥riken Urs» egentliga ursprung — detta

iir  tidssignalgivaren, sem utsiinder
apipr i radio varje dag klockan 12.55—
100, Den ronda skivan verkar ungefiie
som en grammofonskiva, vars periferi iir,
graderad i minuter och sekunder, Felet fir
mindre fin en hundradels sekund.

sina
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ENKOPINGS RADIOSTATION

bhdller rdtt tid och frekvens

forst passera en antennvixel — till utse-
ende piminnande om en telefonvixel. Men
sndrena och propparna ar ovanligt grova
— de utgir vil skdrmade hogfrekvensled-
ningar — och namnen ovanfor kontakter-
na iger en sillsynt internationell klang
— sfhsom »JAPAN — ROMB>», 3L.IM Ay,
»RYSSLAND3», »NORD-AMERIKA
16,67 m», »SYD-AMERIKA» och »BU-
DAPESTs. ROMB betyder rombanten-
nen till Japan. Antennvaxeln behovs for
att vilken som helst av de 20 olika kort-
vagsantennerna skall kunna kopplas till en
viss mottagare — ty olika vaglingders
lamplighet for trafik med ett visst land
vaxlar stindigt bade under dygnets och
arets lopp.

Dessutom anvinder man vid denna sta-
tion en metod som en vanlig radiolyssnare
knappast har mojlighet till — man mottar
samtidigt frin flera olika antenner, belag-
na nagra hundra meter fran varandra.
Dirigenom kommer man ndmligen delvis
ifran fadingen — de starka variationerna
i signalstyrka vid mottagning fran en av-
ligsen station, Forklaringen hirtill ar att
den mottagna vagen utgdr summan av fle-
ra vagor, som gitt olika vig och reflek-
terats olika manga ginger mot jonsfiren.
Dessa vigor kommer — alltefter fasskill-
naden mellan dem — att omsom slacka ut
varandra och omsom forstirka varandra.

Men den hir anvinda s. k. sdiversity-
principeny grundar sig pa att variationer-
na pa grund av fading ej Ar samtidiga i
tva antenner — iven om avstindet mellan
dem ej uppgir till mer in ett fital vag-
lingder. Man mottar silunda samtidigt
fran tvA olika antenner beligna endast
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Reportage: BENGT SVEDBERG

ndgra hundra meter frian varandra — bi-
da signalerna forstirkes, men tack vare
kénsliga relaer vidarebefordras endast den
starkaste. Sedan signalen kommit sd lingt,

ar det slut med &verforingen via etern, I-

stillet skickas telegrammen — modulera-
de med fyra olika frekvenser, si att man
kan anvinda samma trid for fyra olika
forbindelser — vidare till Stockholm,
Stationen dr silunda framfér allt en
relistation, och méanga av dess apparater
skoter sig ndstan fullstindigt sjilva. Sé-
lunda har telefonimottagaren for transat-
lantisk langvagstrafik automatisk fre-

kvenskontroll, som korrigerar for sa star- |

ka frekvensindringar som 20 p/s under
en sekund. Om exempelvis den amerikan-
ska sdndarstationen har indrat sin fre-
kvens med 200 p/s under en minut — vil-
ket kan intriffa genom temperaturind-
ring kring kristallen — justeras mottaga*
rens avstimning automatiskt harfor.

- Med stationens 14 langvags-, 3 mellan-
vags- och 55 kortvigsmottagare kan man
silunda ta in det mesta som gir att héra
pa den hir punkten av jordklotet. Det lig-
ger nira till hands att tinka sig att den-
na kansliga mottagarutrustning aven skul-
le kunna anvindas for en wviss kontroll
over vad som fbrsiggir i etern, Sa sker
ocksi — i denna station kontrolleras fre-
kvensen hos alla svenska och en hel del
hérbara utlindska radiostationer for kom-
mersiell trafik, rundradio m. m.

Men steget frin att kontrollera frekven-
sen och att hilla exakt tid ir icke langt
— och detta ar forklaringen till att svensk
normaltid via tidssignalen i radio utséin-
des frin denna station. Ty sambandet
mellan exakt tid och exakt frekvens ir
mycket enklare dn man i forsta hand
skulle tro — haller en radiosindare exakt
frekvens, s kommer ett av dess alstrade

(Forts. pa sid. 30.)

T, v.: Kontrollrummet, diir radiostationers frekvens kontrolleras med en noggrannhet av en
tiondels period. — T. h.: En del av den stora apparatsalen med ett 70-tal highiinslign
mottagare. Hiir ses kortvigsmottagaren och i bakgrunden antennviixeln. Uppe under taket

antennledningar,




Kgyptiske legatlonssekreterarens eleganin
Miles Gemini iir utrustad med den nya
VHEF radiotelefonen och stationen provas
hiir av Standardingenjirernan INGVAR
DAHEBECK och GERT TPARMFELDT.

mottagarenheten inbyggt i samma lida
men har for ovrigt ingenting med var-
andra att gora, Kraftenheten, en vibra-
tionsomformare, sitter i en sarskild lada
bredvid sindar- och mottagarenheten.
Sjilva radicapparaten kan monteras var
som helst i flygplanet,

Kopplingsdosan som monteras atkom-
lig fran forarplatsen ar forsedd med
strombrytare for hela anlaggningen, mik-
rofonjack och tre anslutningar for hor-
telefoner. Samtliga hirtelefoner dr kopp-
lade for medhérning vid savil mottag-
ning som sindning, Antennen bestir av
en 60 cm lang stav som ' monteras pa
flygkroppens oversida, Dimensionerna for
sindar-mottagarenheten och kraftenhe-

"NY FLYGRADIO
i fickformat

35

Heit nyligen har en stor engelsk ra-
tiokoncern, Murphy Radio Ltd., sldppt
ut en speciellt for sportilygplan avsedd
radiotelefon som kanske kan bli l6sning-
en pa den just nu for si minga sportfly-
gare aktuella frigan om anskaffande av
radio. Den engelska radioanliggningen
som fatt namnet VHF ar avsedd for
tvavigs telefoniiorbindelse mellan kon-
trolltornet och flygplanet och med tanke
pa att den i huvudsak kommer att an-
vindas av icke speciellt
folk har dess skotsel gjorts silenkel
som mojligt. Hela anldggningen mandv-
reras med hjilp av en huvudstrombry-
tare och en tryckknapp for omkoppling
mellan séindning och mottagning, Denna
tryckknapp dr placerad pd mikrofonens
handtag och apparaten skotes alltsd he-
kvamt med ena handen.

Sindare och mottagare ir kristallstyr-
da och kan levereras for frekvensom-
raden mellan 116 och 124 Mc. Vanligast
ir dock att radion levereras fast avstimd
pa den allmanna anropsfrekvensen 1181
Mec. Sandarens antenneffekt ar 025 W
och mottagaren har en kinslighet av ca
5 uV och under normala férhallanden :ir
apparatens riackvidd omkring 50—60 km,
Pa grund av att mikrofonens stromfor-
brukning dr mycket liten kan apparaten
anvindas dven niir den dr frinslagen —
som enkel flygplantelefon,

Fér att spara vikt #r sindar- och

radioutbildat

sfindar-, mottagar-, och kraftenheten mon-
teridde bakom bakre sittplatsen | Miles
Gemini,

ten muonterade i stativ ar 3625%16,5
em och vikten endast 5,5 kg. Hela appa-
raten kostar komplett utan hortelefoner
1.550 kr. vilket ju inte Ar mycket mer
dn vad man fir betala for en god ra-
diogrammofon, och leveranstiden #ir sex
veckor. Anlidggningen har redan bestillts
av bl a. Stockholms Flygklubb som
skall utrusta sima tvA Cessnar mid
radio. Aven Saab har bestillt ett antal
slationer som skall monteras i nya Safi-
rer. Representant for den engelska fabri-
ken dr AB Standard Radiofabrik, Uly-
sunda,

T. v. VHF-anlliggningen med hérlurar, mikrofon och strimbrytare, Kraftenheten sitter

L den viinstra lidan och siindnr-

och mottagarenheten L den hégra, Hela utrustningen

viiger endast fem kilo, — T, h.: Biindarenheten med bortmonternd kapn.

Nene-Viking

— det forsta reaktionsdrivna trafikflygpla-
net i virlden — gjorde den 6 april sin
forsta provilygning fran Fisley-flygplai-
sen i Surrey med Vickersfabrikens chefs-
provilygare kapten J. »Mutty Summers
vid spakarna. Denna med Nene-motorer
forsedda experimenttyp dr i huvudsak ut-
formad som en »vanligs Viking med un-
dantag for att vingar och stjirtplan for-
stiirkts for att tila pafrestningen av den
okade farten. Landstillet har f. 6, ocksd
forstirkts, Med reaktionsmotorer stiger
toppfarten pa Viking till 755 km/t. Lika
fantomartat stiger emellertid dven brinsle-
forbrukningen fran normalt 1954 1/t ior
Nene-Viking. Det aterstar alltsd en hel del
for teknikerna att géra, innan reaktions-
drift pa trafikflygplan blir ekonomisk.

Modifierad DC-9:a

Douglas Aircraft Co har i dagarna of-
fentliggjort preliminira data fér en modi-
fierad upplaga av det i fjol framlagda
tvdmotoriga trafikplansprojektet DC-9.
Modifieringen gir i huvudsak ut pa en
dkning av planets vingyta fran 79 till 83,3
m? samtidigt som den beriknade start-
vikten hojts fran 13,6 till 14,20 ton. And-
ringarna har medfért en litt forsimring
av planets fartprestanda, men i gengild
har man nitt en hetydligt ligre vingbelast-
ning (161,5 mot tidigare 173 kg/m2), Det
nya projektet DC-9, vars specifikationer
tillstillts sdvil flygholagen som Air Line
Pilot's Association (ALPA) f6ér gransk-
ning, har en normal marschfart av 380
km/t och enligt de internationella kra-
ven dr startstrickan beriknad till 1.103 m,

Det argentinska flygvapnet

viintas inom kort nd upp i en styrka av
1000 flygplan i den s, k. forsta linjen,
Stora bestiillningar har placerats i Eng-
land och i dessa kop ingar ett hundracal
reaktionsjaktplan av typen Gloster Meteor
IV, tunga bombare av typerna Avro Lin-
coln och Lancaster samt transportplan av
typerna Bristol Freighter och D. H. Dove,
den senare i ej mindre dn 70 exemplar.
Den argentinska flygindustrin serietillver-
kar reaktionsplanet Pulqui, jakthombplanet
Calquin, dvningsplanet DI.-22 samt skol-
planet Colibri — samtliga av inhemskt ur-
sprung,

Turkiet stirker

nu sina flygstridskrafter med hjilp av be-
tydande leveranser frin USA. Hjilpen har
hittills omfattat l4tta bombare av typ
Douglas A-26 Invader, transportplan ay
typ C-47 Skytrain, nattjaktplan av typ
Northrop P-61 Black Widow, jaktplan avy
typ Republic P-47 Thunderbolt, tvimoto-
riga dvningsplan av typ Beecheraft AT-11
Kansas samt enmotoriga Gvningsplan av
typ North American T-6 Harvard,
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Blindlandningssystem av GCA-typ

for Atta amerikanska flygplatser har av
de civila flygmyndigheterna bestillts hos
Filfillan Bros. Inc. i Los Angeles for en
kostnad av 1.620.000 dollar, Flygfiltet i
Los Angeles blir det forsta som utrustas
med det nya GCA-systemet i april nista
ar. Dirnist pd listan 6ver blivande »GCA-
falt» star Cleveland, Atlanta, St. Louis,
Boston, Washington, New York samt Chi-
cago, De tre sistnamnda ar for ndrvaran-
de utrustade med f. d. militir utrustning,
vilken sciviliseratss for sitt aAndamdl. Den
nya GCA-utrustningen ar i flera betydelse-
fulla avseenden forbittrad och har bl a.
betydligt Okad riickvidd. For nirvarande
finns 140 GCA-system i bruk over hela
viarlden, Amerikanska arméflygvapnet for-
fogar over 80 anlaggningar, amerikanska
flottan over 30, engelska flygvapnet 11,
kanadensiska flygvapnet 6, amerikanska
luftfartsstyrelsen (CAA) 3. Atferstoden
ar uppdelad mellan Pan American, Over-
seas, Trans World samt franska uLh eng-
elska civilflygministerierna,

Avancerad go-dring

Allebergschefen Yngve Norrvi har vid
40 érs alder blivit Sveriges forste flygare
blivit

som civilt godkand i avancerad
flygning. An s
lange dr Stockholms
Flygklubb den enda
civila flygskola som
har tillstind att be-

driva sadan skol-
ning, Instruktor dir
flyglararen Lasse

Dahlbom som omta-
lar att han f. n. har
sex elever som skall
upp i samma prov i
var, For att {4 bor-
ja denna kurs, som
omfattar 12 timmars
effektiv flygtid (fem
i enkel- och sju i dubbelkommando), maste
vederborande ha A :2-certifikat samt 50
fiygtimmar bakom sig. Likarundersék-
ningen dr densamma som fér trafikflygare,
F. 6. kan omtalas att Norrvi som tog sitt
A2 si sent som 1946 redan har 170 flyg-

timmar,

Han flyga med hu-
vet nerat.

Képenhamn och Kastrup

har som bekant blivit knutpunkten i den
skandinaviska SAS-flygtrafiken och re-
dan forsta SAS-dagen, den 18 april, gjor-
des en start var femte minut, nir det var
som bridast, Till hogsasongen kan man
rikna med att verksamheten blir dnnu
febrilare. Det ar dirfor inte alls sd 16jligt
soin man forst tycker, nir man fir ett
papper i sin hand, dir man liser, att an-
komsten till Képenhamn pi sydgiende lin-
jer till Nice, Istanbul och Ankara Andras
fran 09.42 till 09.44,

Nya flygkaptener

Den forsta maj fick ABA en ny forste
flygkapten, fyra nya andre flygkaptener
samt en ny tredje flygkapten, Forste flyg-
kapten ir H. Henningsmoen, andre flyg-
kapten D, Furiker, A. Gronquist, L. A.
Nilsson och P. Bugge samt tredje flyg-
kapten H. Nilsson,
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Demuonstrationsfiy garen J.

A. GOODSON framfir Goodyears experimentamfibie — »Good-

year GA-2 Duck» — som utrustats med det revolutionerande Inndstiillet,

Flyg filten kommer nirmare stiderna:

DET RACKER MED EN LANDNINGSBANA!

»Planet far driva dit vindarna vill...»
kanske man snart kan travestera en gam-
mal schlager om Goodyear lyckas med ett
experiment som fabriken hiller pd med
och vilket f. 6. hunnit sd langt att det pre-
senteras for Sverige pa Bromma om nag-
ra dar. Den amerikanska firmans revolu-
tionerande nyhet ir kort uttryckt ett
landningsstill med sidana egenskaper att
flygplanet kan starta eller landa pi en
enda bana — det ir sdlunda betydelselost
fran wvilket hill vinden bliser!

Vid ett forsta paseende skiljer sig inte
hjulen fran vanliga flygplanshjul, men har
en mekanism inbyggd i hjulnavet som
automatiskt kastar om hjulen vid land-
ningen. Detta innebir att flygplanshjulen
rullar i landningshanans lingdrikining me-
dan sjilva flygplanskroppen kan stillas
pd sned vid sidvind.

Goodyear som {. 6. var en betydande
tillverkare av flygplan under kriget de-
monstrerar sin nyhet pd en tresitsig amfi-
bie, som just nu befinner sig pd Europa-
turné och intrdffar pA Bromma i borjan
av juni. Amfibien som inte ar til] for-
siljning har byggts i 15 exemplar och in-
nan man beslutar sig for serietillverkning
later man nu de 15 planen gd igenom kri-
vande flygprov runt om i vérlden for att
pa si sitt fa bort barnsjukdomarna och {a
mojlighet att gora forbittringar. Amfibi-
en som kommer pad Sverigevisit flygs av
Mr J. A. Goodson, Goodyears represen-
taut for aeronautiska produkter och ett av
de amerikanska flygaressen fran andra
varldskriget med 32 nedskjutna fiendeplan
pa sitt konto.

Amfibieplanet, kallat »Goodyear GA-2
Ducks, har en motor pa 145 bk, en marsch-
fart pd 180 km/t och en landningshastig-
het av 90 km/t. Forutom det nya land-
ningsstillet kommer Goodson att demons-
rera andra aeronautiska Goodyearproduk-
ter sisom s. k. single disc-bromsar (som

" finns pA Scandia) och Pliocel brinsletan~

kar (tillverkade av en specialbehandlad
viy, inga metalltankar alltsa!l).

— Yiterligare tvi nya landningssystem
vicker f. n. stor uppmiirksamhet i USA,
berdattar Brommachefen ingenjor Bertil
Florman som just dterkommit frin en
studieresa frin Amerika. Det ena lanseras
pa den nya Ercoupen och bestir av en
koppling med wirer som gor hjulen vrid-
bara. Det dr for ovrigt CAA som utfort
detta arbete,

Vidare demonstreras ett liknande system
pd Cuben, hdr sitter hjulen pa en vridbar
axel, Samtliga tre system har emellertid
samma effekt: det behévs hara en land-
ningshana och landningen blir oberoende
av vind!

Strax innan jag kom till Washmgtun
hade man gjort dylika landningsforsok
med DC-3:a och det hade gatt utmarkt,
Amerikanarna ir ocksi mycket entusias-
tiska for de tre nyheterna, som om inte
precis i dag sa i alla fall inom tio ar ser
ut att kunna revolutionera flygningen. Be-
hovs det bara en landningsbana pd flyg-
filten, blir anlaggnings- och driftskostna-
derna givetvis oerhort mycket mindre och
dessutom Oppnas ju mojligheter att an-
ligea flygfilt betydligt narmare stiderna
ian nu.

i3



POLSKA FLYGET ATER

dr det andra virldskrigets »eld upp-

héry hade gatt fanns i Polen varken
flygplan, piloter, flygfalt eller flygplans-
fabriker. Allt var slaget i spillror. Polska
flygvapnet eller rittare sagt Aterstoden av
det som en gang var det polska flygvap-
ret spriddes till England och sedermera
dven till Ryssland, dir speciclla polska
jaktiorband upprittades inom respektive
flygvapen. De polska flygare som under
kriget kampade inom det brittiska RAF
gjorde glinsande insatser och lyckades
skjuta ned inte mindre in 780 fientliga
flygplan, Dértill kommer 183 osikra fall
samt 259 plan forstérda pi marken. Dess-
vtom fillde polska bombférband inom
RAF 14.708 ton homber dver fientligt om-
rade. Motsvarande resultat fér de polska
fﬁrhand som kimpade i Sovjet foreligger
inte,

Polen ligger numera innanfor den om-
talade jdrnridan, och bland de uppgifter
som ansetts olimpliga for publicering
utomlands riknas givetvis alla informatio-
ner om det nya polska flygvapnet, Allt
man egentligen vet ar att materielen till
niirmare hundra procent dr av sovjetryskt
ursprung, De ryska flygplanstyper, som i
dag anvindes i Polen, omfattar bl. a.
jaktplan av typerna Jak-3 och La-5,
bombplan av typen Pe-2,-3 samt skolflyg-
plan av de féraldrade typerna Po-2 och
UT-2. Det kommer férmodligen att drdja
atskilliga &r innan Polen sjilvt kan till-
fredsstilla sitt flygvapens behov av mo-
dern militir flygmateriel, Ateruppbyggan-
det av den inhemska flygindustrin till for-
krigsstandard beriknas ta ling tid i an-
sprak dven om stora anstringningar gors
av myndigheterna.

Flygindustrin var ett av de primira
milen f6r tyskarnas férddande bomban-

grepp 1939. En del verkstider for repara-

tioner och dversyn ateruppbygedes emel-
lertid under krigets senare skede, och det
dr huvudsakligen dessa plus aterstoden av
de forna fabrikerna, som fitt utgora grun-
den for den nya helstatliga polska flygin-
dustrin, Alla fabriker ingir sasom delar i
den Férenade flygindustrien (Zjednocenie
Przemyslu Lotniczego, Z. P, L.)), vilken
sorterar under centralridet for krigsindu-
strin, Under Z. P, L. kommer sedan tre
fabrilesgrupper, nimligen :

En av de fyrsitsiga aportplanstyper —
B;smsk 3 = som nu iir under serletillverk-
ning,

(a) Nationella flygplan- och motorfa-
brikerna (Panstwowe Zaklady Lotnicze
P, Z. L.) med verkstider i Mielc (flyg-
plantillverkning samt oversyner och repa-
rationer for det polska flygholaget LOT) ;
i Rzeszow (tillverkning och 6versyn av
motorer samt produktion av flygplandelar)
samt i Psi Pole, Wroclaw (f. d. Breslau).
Sistnimnda fabrik hiller pai att byggas
ut till en av de stérsta inom flygindustrin

1 ™

Nir freden kom 1945 var det

polska flyget fullstindigt slaget

i spillror. Flera flygplansfabriker

har emellertid snabbt - kommit

i gang och Polen bjuder just nu
pa atskilliga nyheter.

s J

och skall i férsta hand tillverka motorer,
flygplantillbehér etc. Fabriken har emecl-
lertid i dagarna firdigstillt prototypen till
det nya skolplanet Junak I, som ar utrus-
tad med den licensbyggda ryska M-11-mo-
torn,

(b) Nationella flygplan- och motortill-
behdrfabrikerna  (Panstwowa Wytornia
Czesci Lotnicszy P. W. C. L.) med verk-
stider 1 Lodz, Kamienna Gora och
Lubawka (den sistnamnda #r f8r nirva-
rande sysselsatt med tillverkning av ett
50-tal segelflygplan av typ Salamandra).

(c) Nationella flyg- och navigerings-
instrumentfabrikerna  (Panstwowa Fa-
bryka Sprawdzianow i Pryrzadow Lotnic-
zych) med verkstider i Jelonia Gora, vil-
ken var en av de tidigare dotterbolagen
till den tyska Askania Werke A. G.

De bolagsgrupper som har tillverkning
och konstruktion av flygplan och motorer
pa sitt program tillhér en organisation
med namnet Centralne Studium C. S. Den
férsta firman i denna grupp, Centralne
Studium Samwolotov C. S. S. som ledes
av Franciszek Misztal, har specialiserat
sig pd monteringsarbeten samt pd  ut-
veckling av nya prototyper. Det nuvaran-
de arbetet vid C. S. S. omfattar bl. a.
C, 8. S. 10, ett tvisitsigt Gvningsplan ut-
rustat med 65 hk motor, C. S. S. 11, ett
skol- och &vningsplan fér uthildning i
avancerad flygning samt C. S. S, 12, ett
tvimotorigt ldtt transportplan utrustat
med tvd polskbyggda Argus As 410 pa 450
hk vardera, Den andra bolagsgruppen som
dr ansluten till C. S. dr Centralne Stu-
dium Silnikov C, S." S, en firma som
uteslutande bygger och reparerar motorer.
Till en bérjan kommer man att tillverka

Bilden t. v, som togs pA Bromma 1958 visar
ett polskt sportplan av typ RWD-8, Efter
kriget har en ling rad nya flygplanstyper
konstruerats, diiribland flara sportplan.

‘utlindska motorer pi licens, och fér nir-

varande pagar forberedelserna for produk-
tion av den ryska stjirnmotorn M-11 (se
ovan) samt den tyska radmotorn Argus
As 410. Dessutom ar bolagets konstruk-
tionskontor sysselsatt med utformandet av
nya motorer av egen konstruktion, Likasa
studeras mojligheterna fér tillverkning av
en polsk reaktionsmotor. C. S.-gruppen in-

PA FOTTER

nesluter till sist ocksd Centralne Studium
Przyrazdow C. S. P., en flyginstrument-
firma med verkstider i Jelenia Gora,
Institutet for flygplansforskning (Lot-
nicze Warsztaty Doswiadzalne L. W, D.)
dr en institution vars huvudsyfte ir ut-
veckling och konstruktion av nya flygplan-
typer. Institutet, som ir beliget i Lodz,
ir inte inordnat i den tidigare omnimnda
sammanslutningen Z. P, L. utan direkt
understallt kommunikationsministeriet.
Aven om L. W, D. sjilvt hygger proto-
typerna till sina nyskapelser, si ar all
serietillverkning av I.. W. D-plan forlagd
till P. Z. L. i Mielc. L. W, D. har se-
dan krigets slut hunnit med inte mindre
an sex nykonstruktioner, daribland ett tva-
motorigt latt trafikflygplan for 10 passa-
gerare, L. W. D. Mis, Typen, som #r
hégvingad och byged i tri med fast nos-
stall dr utrustad med tva 240 hk Argus
10-motorer, Prototypen till Mis har emel-
lertid dnnu inte provflugits. Bland 6vriga
nya L. W, D.-typer aterfinner vi de fyr-
sitsiga sportplanen Szpak-3 och Szpak 4’
samt skolflygplanen Zak-1 och Zak-II.
Mindre serier av dessa flygplan dr f6r
narvarande under tillverkning, och i var
vantas en serie pd 10 exemplar vardera
av typerna Szpak-2 och Zak-2 bli klar.

Forutom denna ansenliga flora av litta
sport- och skolflygplan tillverkas dven i
Polen mindre serier av segelflygplan av
savil forkrigs- som efterkrigstyp, Bland
de forra riknas en serie pa 50 Salamand-
raplan som byggs vid P. W, C, L.-verk-
stiderna i Lubawka. Dessutom ir en fa-
brik i1 niarheten av Krakow i full ging med
tillverkning av mindre serier av de split-
ternya segelflygplanen av de likaledes split-
ternya polska typerna IS-1 Sep, IS-2
Mucha samt IS-3 ABC. Alla dessa tre
typer har olika konstruktérer, och i
samtliga fall ar det tva chefskonstruktorer
for wvarje typ, IS-1 idr konstruerad av
ingenjorerna Niespala och Nowakowski,
I5-2 av hrr Kotowski och Kaniewska och
I5-3 slutligen av de bida ingenjérerna
Matz och Zatwanicki. Sep, som for nar-
varande ar under byggnad i fem exemplar,
bérjade projekteras i fjol, speciellt med
tanke pa deltagandet i de internationella
segelflygtavlingarna i Samaden den 19—
31 juli 1 ar,

De polska myndigheterna #ir fullt pa
det klara med den betydelse segelflyget
har, vilket inte minst visas av de kraftiga
anslag som varje ar tilldeles flygklubbar-
nz landet runt. Dessutom uppmuntras
sport- och modellflyget kraftigt liksom
ocksd fallskdrmshopp, vilket enligt ryskt
monster tagits upp pa flygklubbarnas pro-
gram.
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V&r marin har fdtt en ny fartygstyp
med tre pi Oskarshamns Varv byge-
da landstigningsbidtar. Den enda konstruk-
tionsuppgift som statr att fa frin marin-
jedningen ar farkostens langd, 17,6 m.
Baten Overensstimmer emellertid med
den amerikanska typen »Landing Craft
Mechaniseds, som anvindes vid en mangd
landstigningsforetag under kriget bl a.
i Normandie. Denna bit har féljande data:

e

Dessa landstigningsbatar skall anviindas fér samivningar med andra vapenslag 1 att avsli

landstigningsfiretag, — Ovan: den med miirklig hemlighet omglivna svenska versionen som
den amerikanska fiérebilden.

nedan liper av

BYGGER

deplacement 22 ton, lingd 176 m och
bredd 4,25 m. Den drivs av tvd dieselmo-
torer pd ca 450 hk och har en fart pa
12 knop. -

Forutom de tre nu levererade bitarna
frin Oskarshamns Varv ar ytterligare ett
antal under byggnad vid Norrkopings
varv. Dessa beraknas bli fardiga under
sonmimaren,

stapeln vid Oskarshamns Varv,

- T. v,

DEN OSANKBARA KANOTEN

anadensaren, som vira dagars upplaga

v de nordamerikanska indianernas
gamla ndverfarkoster kallas, har ett
blandat anseende.

Kanadensarens belackare  kommer att
minska i antal sedan firman Metallbatar i
Orebro nu presenterat en osidnkbar kanot.
Denna tillverkas av 1.25 mm korrosions-
bestindig aluminium-littmetall, som mot-
stir rost och som gor att kanoten kan an-
vindas bide i sot- och saltvatten.

Skrovet hestir av tva liksidiga delar
vilka pressas en i taget. [Dessa bidda hal-
vor sammansvetsas sedan och kanoten f6r-
ses med helsvetsade flyttankar (lufttan-
kar) som rymmer 35 liter. Tankarna gor

~

att kanoten inte kan sjunka aven om den’

blir overbelastad och vid ett eventuellt
haveri reser den sig alltid pd ritt kol
igen.

Bitens langd ar 4,5 m, storsta bredden

0,85 m, héjden vid mitten 0,35 m och vik-
ten bara 24 kg. Den ér garanterad for en
birighet pd 350 kg, en siffra som den mer
din vil Overstigit vid utforda prov. De
Atta gossarna pia bilden nedan t. v. viger
414 kg och kanoten har utan att sjunka
burit nio personer pa tillsammans 567 kg.

450 kronor kostar kalaset och da dr
bade denna och féljande somrars semester-
problem avklarade.




RALLARE BYGGER

SJOEXPRESS

arfor skall hundratals ton skrot

drivas fram pa vira farvatten och
hundratusentals ton vatten réras upp i sto-
ra svallvdgor for att transportera nigra
hundratal passagerare, niir man kan kom-
ma fram flera ganger fortare med farkos-
ter pd endast nigra ton och utan att be-
hiva réra upp nigot vatten alls? Batkon-
struktérer och uppfinnare har sedan 4r-
tionden tillbaka brytt sina hjirnor med
forsok att 16sa denna friga och otaliga fir
de konstruktioner och patent pa de mest
fantastiska farkoster som i synnerhet fére
kriget sig dagens ljus. Aven i Sverige
har man di och dé gjort experiment med
litta snabbgfiende béttyper och bland
dessa har i synnerhet nigra luftpropeller-
drivna s. k, vattenslidar viickt berdttigad
uppmirksamhet. Det har under en lingre

“ (Forts, pd sid, 31)
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I vignetten: Ingenjir CARL ERIKSNON
visar en modell av flottér- och diicks-
arrangemanget pidh sin  sjiexpress, —
Ritningarna visar baten ovanifrin, rakt
framifrin oeh fran babords slda, Far-
kosten ser onekligen ganska mystifik ut
och vl avvaktar med spfinning resulta-
ten frdn prevkiérningarna, Enligt kon-
struktéren #Hir baAtens djupgdende inte
mer Hn 10 em och vid full fart planar
den helt och limnar Ingen som helst
svallvitg efter sig,

dofFreaden

Slipers till Holland och SJ

RAMSJO: I Firila strax norr om Ram-
sjio i Hilsingland har uppforts ett tillfil-
ligt specialsigverk for signing av ca
4.000 jarnvigsslipers, Anliggningen drivs
av en 30 hk rioljemotor och ger arbete it
sex man, Sivil vanliga enkla som dubbel-
slipers for vixlar o, d. tillverkas for SJ
och delvis f6r export till Holland. Avfal-
let forvandlas till plank, brider och ribb-
ved,

Nybyggen fér fiskeflotta

UDDEVALLA : Den  hohuslinska

| fiskeflottan far i &r ett tillskott pa ett 30-

tal nya bdtar, samtliga av storsta storleks-
klassen, cirka 23 m linga och utrustade
med motorer pd 225 hk, Fartygen utrus-
tas ocksi med radiotelefon, ekolod, pejlan-
ordning o, dyl. Varje nybyggnad kostar i
medeltal 180.000 kronor,

Flygplan ligger yngel

SOLLERON: Dalilvarnas reglerings-
foretag och Bergvik & Ala provade ny-
ligen ett nytt satt att plantera ut fisk-
yngel. Ynglet himtades frin fiskodlings-
anstalten pd Sollerén och fordes i Orsa-
flygaren Hans Petersons flygplan ut Sver
fem sjéar i norra Dalarna och Hilsing-
land. P4 1 timme och 48 minuter falldes
500,000 sikyngel fran 25—50 meters hojd.
Utplantering pa vanligt sitt skulle ha ta-
git flera veckor.

Daladans kring Siljan

BORLANGE: Osterbygdens vatten-
domstol har under den senaste tiden sam-
mantritt i ett flertal socknar fér att ut-
reda den synnerligen omtiliga fragan om
Siljans séinkning. Man hade hoppats att
handldggning skulle vara klara i var men
d flera omfattande utredningar inte hun-

 nit slutféras kan ett avgdrande inte fat-

tas forrin tidigast i host,

Internationell 8sterled

STOCKHOLM : Stockholms stad in-
bjuder fackmin i hela virlden till tiy-
ling om idéforslag till ny huvudtrafikled
mellan Sédermalm och Ostermalm—DNorra
Djurgdrden, Forslaget fir giilla bro eller
tunnel med tillfartsvigar. Till prisnimn-
dens forfogande stir en summa av 60,000
kr. som ovillkorligen fordelas, Forsta pris
utgdr 20.000 kr. och tivlingstiden utgir
den 1 april 1949,

Statliga fiskhamnar

STOCKHOLM : Vig- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen har med ledning av ett be-
tinkande fran fiskehamnsutredningen upp- -
rittat ett preliminirt forslag till férdel-
ning av medel till statsunderstddda fiske-
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hamnar. Man riknar med att nfirmare 3
miljoner kronor skall std till forfogande
intill den 1 juli 1949. En del av summan
skall reserveras for slutfdrande av vissa
foretag, underhallsmuddringar, repara-
tionsarbeten o. dyl. Hirefter skulle
2,3 miljoner kronor kunna disponeras idr
utforande av nya eller utvidgning av re-
dan befintliga hamnar.

Ny ASEA-verkstad

LUDVIKA : Utvecklingen vid ASEA s
anliggningar i Ludvika fortsiitter/ och det
senaste tillskottet blir en ny verkstads-
byggnad. Nir denna ar fardigstilld skall
300 man nyanstillas. Bolaget riknar med
att byggnaden skall vara klar 1950, och
man har kontaktat statsridet Ericsson for
att f4 hans bistind for erhallande av bygg-
nadstillstind.

"

Genomfartsvdg ¢ matjord

ANGE: Vid den sedan linge beslu-
tade genomfartsvigen i Ange har arbete-
na nu kommit i ging och kraftiga trakto-
rer bryter upp den virdefulla matjorden
pd de tomter viigen skall gi over. Arbets-
tillstindet géller i forsta hand tvA ména-
der och arbetsledningen rdknar med att
under denna tid kunna schackta bort ca
10.000 kubikmeter jord. En hel del for-
beredande arbeten dr- slutidrda, bl a. av-
verkningen av allén upp till Tomtebo.

En jirnvdg mindre

KOSTA : Den forsta jirnvigen i Sve-
rige, vid vilken det av fransmannen Paul
Decauville utexperimenterade systemet for
lokalbanor kom till anvindning, skall nu
liggas ned. Det ar Kosta Nya Jidrnvigs
AB som fitt tillstind att ligga ned drif-
ten pd linjen Kosta—Lessebo samt att bry-
ta upp banan och silja rils och slipers.
Godstrafiken mellan de bida orterna skall
uppehéllas av 5] :s lasthilar.

Modern virkestork

KARLSTAD: Vid sagverket i Skog-
hall har Uddeholmsbolaget borjat att upp-
fora en virkestorkningsanliggning och
magasin med mekaniska transportanord-
ningar fér de torkade trivarorna. Kon-
struktor och huvudentreprendr for anligg-
ningen, som skall mdjliggora torkning av
hela produktionen, ir AB Industritorkar,

Framadt fér Scandia

LINKOPING: Sedan kontraktet mel-
lan Saab och ABA om leverans av
flygplanet Scandia undertecknats, har det
utliindska intresset for planet ytterligare
okats. Salunda har representanter bl a.
for KLM och Aero OY nyligen varit
hos Saab och nidrmare studerat Scandia.

Plattfabrik
PITEA: AB Statens skogsindustrier
skall inom den nidrmaste tiden utvidga

sina anldggningar 1 Pited. Nirmast pa
programmet star uppiorandet av en storre
plywoodfabrik pd Pitefiverkens industri-
omrade,
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BERNT NILSSON,
stjiirnn med en toppnotering pd 14
km/t, kirjournal och alltigenom ameri-
kansk stil,

klart uppdykande

B
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B

Ella Park, en dryg mil utanfor

Stockholm &t Vallentunahallet, har
under de senaste tvd manaderna med-
lemmarna i modellracerklubben Ge-
tingarna ritat europeisk modeliracer-
historia pd dansbanegolvet. Kronan pi
verket satte Arne Zetterstrom, forra
Arets svenske mistare, di han den 25
april fick SM-bilen att rusa upp i 156
km/t. Dirmed torde den gode Arne,
| yngste aktive foraren i Getingarna, va-
g ra  FEuropas snabbaste modellracer-

forare.

Att se och hora en bil tjuta fram
med 150 knutar idr en stark upplevelse,
och att komma sig for med att kndp-
pa tiden, di bilen flyger forbi, fordrar
. en god portion nerver. PA den 46 me-
| ter linga banan rusar bilen forbi @n
. gang i sekunden. Om centrumlinan

brister, kommer den lossldppta bilen
att fi samma forstorelsekraft som en

SVENSK MODELLRACER GOR

L -

mausergevirskula,
Inte att undra pi
att alla dskadarna
vid Ella Park
~ kvickt hoppar upp
©  pA bord, stolar och
podium eller sprin-
ger upp en bit i
skogen, nir det
bérjar !

Det hinder allt oftare, att det dr an-
ledning att akta fotterna. 130 km/t iir
numera vardagsmat. Ytterligare fem
medlemmar av Getingarna har uppnatt
| resultat over forra Arets segerresultat
vid SM. Under tre veckor fore Zet-
terstroms fenomenkorningar hoéll Curt
Jigne banrekordet och gjorde samti-

vilkiinda

illvralet

T. h.: »Nu ska jag aldrig mer bygga
nAgon bil», sa CURT JAGNE fem minu-
ter efter kvaddningen, Dagen diirpd be-
stiillde han en ny gjutning av karossen!
- Nedan: Getinggrupp vid triiningen |
Ella Park. Fr, v.: ARNE ZETTER-
BTROM, STEN AHLFORS, RUNE OLS-
SON, BERNT NILBSON, ARNE LUND-
BERG, CURT JAGNE och HOLGER
KARLSSON,

- -
e, ¥

digt en priktig to-
talkvaddning.

Curt Jagne ir
mannen som defi-
nitivt forde in mo-
dellracersporten i
Sverige med sina
korningar’ med
»Silverpilen» och pd den tiden fan-
tastiska 40 km/t, Iit vara med en fem-
tedelen s stor motor som »vara da-
garsy amerikanska vrédlmotorer. Sedan
dess har namnet Curt Jigne aldrig
funnits med i prislistorna, Under
(Forts. pa sid. 32.)




Tillverkning av tryckpennor iir ett precisionsarbete som stiiller sto ra krav ph hide yrkesskicklighet och maskiner. Pa bilden liingst
t. v, kontrollerar férman UNO LINDBLADH en av fabrikens forniimliga helautomatiska svarvar, — Magasinriren till pennorna
tillverkas i denna halvautomatiska revolversvary, — Klippsen stansas av miissingspldt ungefiir som man priiglar mynt, — Liingst t, h.:
Tack vare denna Hittskiitta shemmagjorda» maskin kan ett viktigt arbetsmoment utféras iiven av en 15-Aring, Maskinen fir en special-
konstruerad friis som anviinds vid tillverkning av schucken som matar fram stiftet.

EN TRYCKPENNA
BLIR TILL

.1}.

'y

Am.-icro heter en timligen nystartad finmekanisk fabgile { Bergkvara i smaindustri-
ernas forlovade landskap som under det senastel ecialiserat sig pa en efter
viara forhdllanden si pass ny artikel som tryck ) kationen borjade sd smiitt
redan i borjan pa 1947 da fabriken var forlag Dyberg, men pa grund av bris-
ten pa arbetskraft kom inte produktionen i . var forrdn man i somras flyttade
edan under ledning av ingenjor Sture Svensson,
racer som presenterades i TV nr 7/48, utvid-
som en liten industri med 23 anstillda och en
om dagen. Inom den nirmaste tiden beriknar man
och da kanske det dven blir friga om export —
gora med att ticka den inhemska marknaden.
slippa ut fyra olika tryckpenuor som i stort sett varit
odeller, men for nirvarande ar flera nya typer under arbete,
ingenjér Svenssons egna patent och de idrsta serierna beriknas
redan i host,

Niir spetsarna iir svarvade poleras de med - A 3 = 5
lumpskiva (ovan) varefter de gar till fir- ner till Smaland. DéAr har fabriken s

g¥liningen som sker i ett elektrolytiskt bad kind bl. a. genom sin fornimliga
(nedan). zats och kan numera narmast bet
tillverknmgskapacitet av 1.500.pe
kunna hdja produktionen
hittills har man haft fu t ¢ att

Fabriken har red
forbattringar av
Dessa bygger
komnra i ma

{Reportage: Swven Salonius.)

Pennskaften iir av plastic och sprutgjutes
under en viirme av 2000 €, Sex skaft kan
gjutas samtidigt och niir de tas ut ir de
fullt fiirdiga och behiiver efterfit varken
giingas eller putsas t, h.

T. v.: Fabrikens senaste tryckpennan heter
sPerfekto» och ses hiir i sina bestindsdelar,
¢ . Konstruktionen #ir i huvudsak en forbiitt-
ring av gamla typer, men redan inom niir-

. P maste tiden beriiknar man kunna siitta 1
. ging med tilverkning av helt nya pennor
; efter egna patent,

TEKNIKENS VARLD 11/48
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Uwecklingstendenser for moderna krigsﬂygplqn’i US4 (v)

ARMEFLYGETS REAKTIONSJART

Av Ingenjor LENNART FRANZEN

fter att ha Overblickat utvecklings-
A_tendenserna for bombplanen i USA
skall vi nu nigot studera reaktionsjakt-
planen och viljer dia forst de typer, som
nu serietillverkas for det amerikanska
flygvapnets rikning.

Amerikas forsta reaktionsdrivna jakt-
plan, Bell P-59A sAiracomety, framkom
redan 1942, Planet var midvingat, och de
bigge reaktionsaggregaten satt under ving-
roten pid vardera sidan om flygkroppen.
P-59A anvindes som &Gvningsjaktplan och
efterfGljdes 1945 av en forbittrad version,
Bell XP-83, med bl. a. droppformad forar-
huv och trycktit kabin samt kraftigare be-
vipning. Varken P-59A eller XP-83 nidde
serietillverkning.

De reaktionsjaktplan avsedda fér US
Army Air Force, som fér nirvarande
serietillverkas i USA, ir Lockheed P-30
»Shooting Stars, Republic P-84 »Thunder-
jety samt North American P-86,

LOCKHEED P-803SHOOTING STAR»

ar ett ensitsigt reaktionsjaktplan for matt-
liga och hoga operationshojder. Det ir
tillverkat av Lockheed Aircraft Corp. i
Burbank, Kalifornien. Efter omkring 140
dagars konstruktions- och tillverkningsar-
bete var i februari 1944 prototypen XP-20)
firdig for sin forsta provilygning. XP-80
hade en engelsk reaktionsmotor pa 1.130
kp. Den efterfoljande prototypen XP-20
utrustades med det amerikanska reaktions-
aggregatet G, E. J-33 (1.800 kp), samti-
digt som bl. a. kroppen forlingdes, luft-
intagen forsigs med griinsskiktshortsug-
ning och flygvikten 6kades med 25 procent.

Detta utforande bestilldes av US AAF
i 4000 exemplar med seriebeteckningen
P-80A. Ordern reducerades dock senare
till 917, varav hittills ca 350 P-80A samt
200 av en forbittrad version P-80B leve-
rerats och dr i tjénst. P-80B avses pro-
duceras under hela 1948 och har i forhil-
lande till det tidigare utforandet i huvud-
sak givits stérre hallfasthet, dkad bevip-
ning samt kraftigare pansar,

Med en specialversion, P-80R, slog
overste A, Boyd den 19 juni 1947 gillande

hastighetsrekord genom att uppnia en me-
delhastighet av 1.003,6 km/t. Kinneteck-
nad bl. a. av spetsigare vingprofil och
storre vingyta har denna variant i serie-
tillverkning f6r AAF betecknats P-80C.
Bide P-80B och P-80C ir utrustade med
en Allison 400 pd 2.100 kp, dvs. har en
kraftigare motor dn P-80A, Med extrain-
sprutning — vatten plus alkohol — ger
Allison 400 en drivkraft av 2,300 kp, dock
endast i korta tidsmoment, som t. ex, vid
start, varvid startstrickan reduceras med
20 procent. TF-80C ir en tvasitsig Av-
ningsvariant med lingre flygkropp och
hydrauliskt manévrerad kabinhuv. Jakt-
planet kan genom utbyte av kroppsnos
med beviapningsinstallation édndras till fo-
tospaningsplan. Sasom langdistansjaktplan
har P-80 extratankar anbringade under
vingspetsarna. Extratankarna kan vid
kortare flygningar bytas ut mot bomber,
max. 2x450 kg, Vid Wright Field utpro-
vas {or nirvarande en nosbevipning besti-

“ende av en raketkanon med 76 mm kaliber.

Bevapningen utgéres i standardutforandet
av 6x12,7 mm akan placerade i kropps-
nosen.

P-80:s mest utpriglade drag &4r den
slanka kroppsnosen samt den lingt tillbaka
beligna vingen, vilkens mittlinje triffar
kroppen nigot bakem flygplanets tyng-
punkt. Luftintagen ligger 1 kroppens mitt-
del och har sitt inlopp i jimnh6jd med ka-
binhuvens siktruta, Férarhuven ir dropp-
formad och forsedd med filter for skydd
mot skadlig strdlning pd hdg héjd. Krop-
pen ar uppdelad i tre sektioner: Dess loss-
tagbara nos- och bakparti ir medelst bult-
forband fistade till mittdelen, som férutom
kabinen bakom denna inrymmer huvud-
tank och moforfundament samt motorns
framre del. Bakkroppen inhyser huvudsak-
ligen motorns bakre del med utblasnings-
roret, Detta demonterbara arrangemang
mojliggdr motorbyte pa kort tid, varjamte
motorn kan provkoéras med bakkroppen
borttagen, Den trycktita kabinen har upp-
varmnings- och kylsystem. Stolen &r av
katapulttyp. Savil kropps- som vingtankar
ar sjdlvtatande,

Strax bakom foraren finns pd kroppens

Republic -84 Thunderjet, eftertriidare till
den berémda P-47 Thunderbolt,

undersida tvi dykbromsar, som skall for-
hindra att den kritiska fartgrinsen Over-
skrides. Denna dr for P-80A och B ra
970 km/t; f6r P-80C omkring 1.000 km/t,

Landstillet dr av noshjulstyp med hu-
vudstillet infallbart i vingroten. Huvud-
hjulen har helt flata dick med {linsar,
vilket minskar risken fér »jazztendens».
Noshjulet kan vridas 45° it vardera sidan
och filles in bakdt i kroppens nosparti.
Vingklaffarna manévreras elektriskt, skev-
rodren hydrauliskt. Stabilisator och fena
har sin max profiltjocklek lingre bak in
vingen, varav god stabilitet erhalles dven
vid toppfarter, genom att stjartstyrverket
tdl en hogre kritisk hastighet. I fenans
ovre del ar antenn samt pitotror for fart-
mitaren inbyggda. Flygplanet kan f&rses
med startraketer.

Data P-80A: Tomvikt 340 t, flygvikt nor-
malt 545 t, max 635 t. Vingyta 24,4
m®, Vingbelagtning normal 225 kg/m?,
max 260 kg/m2 Spilnnvidd 119 m;
lingd 10,5 m; hiijd till fenspets 34 m.
Maxfart 010 km/t pi 10 km hijd;
landningsfart ca 170 km/t. Topphdjd
ca 14 km, flygtid upp till 2,5 t, flye-
striicka max, 2.900 km (hojd 10 km),
atartstriicka normal 1450 m, med
extratankar 2.100 m.

REPUBLIC PI184 »THUNDERJETS.

Flygindustrin Republic Aviation Corp., be-
lagen vid Farmingdale Long Island, N. Y.,
ar tillverkare av detta ensitsiga, midvinga-
de reaktionsjaktplan, som till USAAF hit-
tills levererats i ca 85 exemplar. Minst
600 P-84 :or har kontrakterats for produk-
tion fore utgingen av 1949, Flygplanet har
efter premiirflygningen den 28 februari
genomgitt sedvanliga flygprov fér AAF
vid Muroc Dry Lake, Kalifornien, under
vilka P-84 lir ha uppnitt en hastighet av
996 km/t. (Forts. pa sid. 33,)

T. v.: North American P-86, USA:s fiérsta reaktlonsplan med pilvingar fir ockss det snabbaste jaktplan som iir under serietillverkning.
= T, h.: Lockheed P-80B »Shooting Btar». Liigg miirke till sgillspringorna» fir griinsskiktbortsugning 1 Inftintaget sam dykbromsarns
under kroppen och extratankarna vid vingspetsarna,




VAD AR FWD

stil nira Alpine i New Jersey. I
april 1939 demonstrerade major Arm-
strong frekvensmodulerad radiodverfs-
ring for den amerikanska arméns re-

FREKVENSMODULERAD RUNDRADIOSANDARE
I STOCKHOLM

Det finns ndgra nistan magiska ord
inom radiotekniken, Hit hér fele-
vision, radar och — FM. Men vad ir
di FM? Man har funnit, att én éver-
foring av ljudvagor, dir man varierar
frekvensen istillet fér amplituden hos
birvagen, frekvensmodulering, medfir
avsevirda fordelar, Den viktigaste av
dessa dr att mottagning kan ske nistan
oberoende av storningar — i synnerhet
de svidra tindstiftsstorningarna, vilka
just ha sitt maximum inom ultrakort-
vagsomradet,

Liksom s& minga andra radiotek-
niska uppfinningar fick FM sitt ge-
nombrott under det andra virldskriget.
Den mekaniserade armén behdvde ra-
dioférbindelser som kunde fungera
utan inverkan av de svira storningar-
na frén stridsvagnarnas tindstift. Sva-
ret hirpad var FM, DA foérst slog detta
system, som dnda sedan 20-talets bor-
jan varit foremal for livligt intresse
fran radioteknikernas sida, igenom.

Under iren 1933—34 foretog salun-
da den viktigaste uppfinnaren pi om-
radet, major Armstrong, omfattande

forsok med FM, och pa hésten 1937

byggde han ett storre antenntorn av

b ]

presentanter — och snart bérjade
massproduktion av FM-stationer for
stridsvagnar, jeeps och andra motor-
fordon, Det konstruerades en hel serie
stationer fran 1-watts portabla till 400
watts  slasthils-stationer», Det fre-
kvensmodulerade systemet kom att
medféra ett visentligt plus fér de al-
lierade pansarstyrkornas signalmedel
gentemot axelmakternas — segern i
Nord-Afrika tillskrevs til] icke ringa
del denna uppfinning,

Vid denna tidpunkt utférde man
dven nigra jdmforande prov mellan
FM- och AM-(amplitudmodulerade)-
apparater. Jamforelsen visade att man
med FM uppnadde 30 % stérre rick-
vidd dn med AM under i Svrigt exakt
samma forhdllanden. Fér ett och sam-
ma avstind var tydligheten hos FM-
signalerna 50 % bittre in hos AM-
signalerna. Redan under kriget forut-
spddde man ocksi ett lysande uppsving
for FM-systemet under efterkrigstiden.
Att denna forutsigelse redan har bér-
jat infrias framgér av, att det i USA
under ar 1946 tillverkades 180 000 men
under ar 1947 icke mindre dn 1 150 000
FM-mottagare. For polisbilar och tele-
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/ antennkabel”

Ovan: NejJ, detta dr Inget vulkanutbrott utan en
bensinexplosion firevignd med viirldens snabbaste
kamera. — T. h.: Generalmajor GEORGL
ALEXANDROV, chef fir de ryska flygutyrkornn
1 Tyskland, demonstrerar hiir den ryska versionen
av hur flygkrocken mellan ett ryskt jakiflygplan
och en engelsk Vickers Viking utanfér Berlin for
en tid sedan kunde ha gitt tiil, Alexandrov pii-
stod att engelsmiinnen rirt 1 spillrorna  av det
ryska Jaktflygplanet for att fA4 beligg for sin
dsikt om hiindelseférloppet, och den ryske gene-
ralen hiivdade att hjulen pd jaktplanet var utfiill-
da 1 landningsliige 4 kellisionen intriiffade, —
Nedan: Elegaut siiger somlign, vansinnig siiger
andra, som vi visat nedanstiende bild av en
fransk sportvagn medell 48, Det fir en Pariskonst-
nilr, ARZENS, som byggt bilen ph ett Rosengardi-
chassl, Men .., Ingenting fiir griinderna 1 Gamlia
stan,




Ovan fr. v.:. Den verkliga snabbsagen. Graham-FPaige Motors i York 1 Pennsylvanla har lancerat en ny snabbsig som
demonstreras pa bilden, Sdgen kan t. o, m, anviindas for att filla triid och sedan skiirn dem i kubbar, — ROBERT
HUTCHINGS GODDARD, den amerikanske raketvetenskaparen, hyllades nyligen som grundare av den moderna raket-
vetenskapen niir den firsta offentliga utstiililningen av hans uppfinningar Sppnades. Hiir beskidas en av hans raketer av
uppfinnarens hustru, HARRY ¥, GUGGENHEIM och general JAMES H, DOOLITTLE, — Krigsuppfinning driver modell-
motorbat. Ovanstiende lilla amerikanska modellmotorbit drivs av en elektrisk sutombordsmotor», Motorn kan ga 1 manga
timmar med tvi ficklampsbatterier som kraftkiilla, Sjiilva motorn ir en utveckling av en elektrisk »flugviktsmotor» som
konstruerades under kriget, — Liingst t, h.: En engelsk likemedelsfirma har framstiillt em ny Littskott syrgasapparat
som kan anviindas av flygpassagerare | alla Aldrar, frin lindebarn som liggs i en speciell cellofanlida och till 80-Aringar
som lith kan ta pA sig den enkla masken. Den nya syrgasmasken som kallas »Oxyair» har inte stor likhet med hrigs-
tidens tunga arrangemang. -

FORTARE
OCH

FORTARE

Ovan och nedan: Ett nytt engelskt lok med diesel-
motorer. Loket bestir av tvi lika delar med vardera en
dieselmotor pid 1.600 hk som placerats liingst bak och
lingst fram 1 thgsiittet, Fir att fd jiimfirelse med eft
angloks kapacitet har man byggt ett dnglok efter sam-
ma principer och meningen #ir att lata de tva loktyperna
tiivla med varann, {De bAda konkurrenterna syns pd bil-
den ovan, #Angloket stAr t. v.) Nedan en interiir av
dieselloket som pdminner om ett fartygs inre.



et storsta felet med telefonen dr att

det ibland inte ar ndgon som svarar

1 den. Mera betydelsefulla personer sisom
direktorer och chefer av olika slag har
visserligén for den skull en sekreterare,
som svarar: »Direktoren sitter tyvirr i
sammantrade. Vem far jag hilsa ifrin?s
Men detta blir en dyr metod, som endast
ett fital abonnenter kan anviinda. Under
nira ett halvsekel har darfor istillet upp-
finnarna brottats med problemet att kon-
struera »den tankande
telefoneny — talfono-
grafen, som automatiskt
mottar och upprepar
meddelanden samt sva-
rar med en lamplig text,
Installerad t. ex. hos
en likare, som ar bort-
rest pa semester, kan
apparaten svara en pi-
ringande patient : 3Dok..
tor Hagberg ir bort-
rest under tiden 1 juni
till 31 augusti, Var god

Riisnacht-Zilrich,
forsta

ring istallet doktor
Holmberg, telefon
12 34 561».

Denna uppfinning ir
nu faktiskt verklighet,
vilket var och en kun-
de konstatera vid en
nyligen foretagen demonstration i Stock-
holm av uppfinnaren sjilv, chefsingenjor
W. Miiller frin Schweiz. Det ir sikerli-
gen ingen tillfillighet att det just var i
Schweiz, precisionsurens och automatma-
skinernas hemland, som detta problem
forst — i borjan av 1946 — bley praktiskt
16st, och didr nu just vid arskiftet den hir
demonstrerade apparaten, notafonen, full-

Notafonens konstruktion, Bilden t, v,

serletillverkade exemplaret
av sin uppfinning,

visar den elektrl
1. niitaggregat, 2, fllter, som skiljer mellan olika vokalljud, 8, férstirkare,

"DEN TANKANDE

bordades. Det dr nu meningen att Brider-
na Berg AB i Stockholm skall pa licens
tillverka denna apparat icke blott fo6r den
inhemska marknaden utan dven for ex-
port, Argentina har silunda redan be-
stillt flera tusen apparater, Sverige, tele-
fonens hemland kommer silunda dven ifra-
ga om denna nya uppfinning att kunna
hivda sig pid varldsmarknaden,

Den som fick tillfalle att se notafonen
i anvindning, fick ocksi ett starkt intryck

Notafonens konstruktir, chefsingen-
jor W, MULLER vid Phonova AG,

provar hiir det

av att vid sidan av radion, skivvixlaren
och den vanliga telefonen dr detta den
mirkligaste uppfinning som gjorts inom
det teletekniska omridet under de sisia
decennierna, Kommer den i mera allmant
bruk, torde knappast nigon telefoninneha-
vare kunna anse sig vara utan den. Kost-
naden blir ocksi lig, nimligen forslagsvis
40 kronor per minad, di det ir meningen

.lysande bokstiver markerande

att telefonabonnenterna skall hyra, ej ké-
pa den,

Apparaten, som synes pd vidstdende bil-
der, dr silunda icke stérre #n en vanlig
radioapparat. Den har pia frontplattan
atta olika firgade lampor, under vilka

TELEFONEN”

finns motsvarande tryckknappar. Dirtill
finns fem olika omkopplarrattar, ovanfér
vilka syns ett motsvarande fonster med
install-
ningen.

Dessa bokstdver utgér apparatens kiirn-
punkt. Manévreringen av »den tinkande
telefonen» fradn en vanlig telefon utifrin
sker ndmligen medelst vokalstyrning, Man
har lyckats konstruera elektriska filter,
som endast sldpper igenom nigon av vo-
kalerna men utestinger de andra. Voka-
lerna bor visserligen uttalas ganska tyd-
ligt men bade ett barn och en vuxen kan
utan svirighet uttala vokalerna si att de
passerar genom filtret,

Filtren utgdr silunda det slags kombi-
nationslas, medelst vilket en paringande
kan beordra apparaten att Aterge ett mot-
taget meddelande. Apparatinnehavaren in-
stiller »A E V», vilket kan avlisas i
fonstren ovanfér rattarna, Sedan tar han
ur nyckeln mitt pi panelen och har dir-
med sdkrat apparaten mot nigon dndring
av denna kombination, Nir han utifrin
stan, eller fran ett annat land, ringer upp
sin egen apparat, hér han hirvid anropet
»Halla, halli, hir notafon, Tidskriften
Teknikens Virld, Stockholm, var god ta-
lay. Hirvid uttalar han vokalerna i den
hemliga nyckeln, alltsd »A, E, Y». Dessa
vokaler passerar di filtren och piverkar
reler, som sitter iging den roterande
skivan for dtergivning av mottagna med-
delanden.

Man kunde i stillet for att mandvrera
»den tinkande telefoneny med vokalljud ha
paverkat den med impulser som i en van-
lig telefon. Men hirvid hade fordrats en
fullstindig oméndring av hela automattele-

: (Forts. pa sid. 35.)

ska och den mekaniska delen sammankopplade, t, h, enbart den mekaniska delen,
som automatiskt an

tirstiirkni v efter det Inkom-

mande samtulets ljudstyrka. Hiirigenom blir det atergivnn samtalet ofin Liittare att uppfatta Hn originnlsamtalet, 4, apparatens front-
platta med tryckknappar, lampor och rattar, 5, automatisk anordning bestdende av reliier, 6, anordning fir utplining av samtalet pi

plattan, 7. éverdelen till den flerpoliga anslutnin

gekontikten mellan den ilivre, elektriska och den undre, mekaniska delen, 8, enfas

viixelstrimsmotor som drar 15 watt och har ljudlés ging, 9. 32 centimeters magnet-ton-platta pad vilket ett en haly timme lingt samtal

kan inregistreras och sedan utplanas, 10, drivekiva, 11, anropsplattan, p& vilken uppt
notafon slut!s, 12, drivskiva, 13, sviingbar arm for talmikrofonen, 14, magneter fir
vrider sig ett helt varv, 15. kopplingsmekanism for erhallande av synkron rirelse
underdelen hos den flerpoliga anslutningskontakten,

ages t. ex. »Notafon riitt inkopplad», eller »Halla,
utplining av samtalet under det magnettonplattan
hos skivorna,

16, mekanism fir svarsglvaren, 17,

18, kondensatorer fir gnistsliickning vid reliikontakter m. m.



Bentley )ﬁlntors nya vagn, modell VI, tillverkas med flera olika karosscrimodeller, Ovan t. h. en kupé med fiilllbar sufflett tillverkad av
Park Ward & Co. — T. v, en tvidirrars salong frin James Young Ltd.

BENTLEY FASCINERAR

Interitren frim en Sport salong tiliverkad
av H, J, Mulliner,

Bentiey Motors Ltd siger i sin reklam
att det ar nagot fascinerande over de-
ras nya vagn, modell VI. Och att detta
inte enbart dr en fras, blir man overty-
gad om redan efter en kort provtur. Det
forsta intrycket man far av bilen ir dess
goda koregenskaper och dess stora be-
kviamlighet. Redan efter ett par hundra
meter kdnner man sig som en gammal god
vian med den,

Nya Bentley dr en helt ny konstruktion
men naturligtvis bygegd pid tidigare erfa-
renheter, Motorn dr sexcylindrig med ut-
bytbara ecylinderlock av aluminium. Cylin-
derdiametern dr 89 mm, slaglingden 114
mm, cylindervolymen 4.257 cc och kom-
pressionsforhilllandet 6.4:1. Den har éver-
liggande inloppsventiler, som arbetar med
stotstinger och slutna vippor samt sidven-
tiler for utloppet. Detta nya arrangemang

av ventilmekanismen ger higre kompres-
sion samtidigt som det forbattrar kylning-
en av utloppsventilerna. Kolvarna ir av
aluminium och den sjulagrade vevaxeln ir
monterad i Bvre halvan av vevhuset,

Batteriet ar pad 12 volt, Tindspolen och
fordelaren har automatisk tindningskon-
troll och centrifugalregulatorn har place-
rats omedelbart under férdelaren,
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Motorn har tva S, U. fdérgasare och en
blandningskontroll som manovreras for
hand fran ratten. Den har vidare tryck-
smorjning och en oljesump med en kapa-
citet pa 7,95 liter. Brinsletanken rymmer
82 liter och ar placerad bak i1 vagnen,
Kylningen sker. genom flikt och centrifu-
galpump och temperaturen kontrolleras
termostatiskt.

Bentley VI dr fyrviaxlad med synkroni-
sering pd 2:an, J:an och 4:an, Utvix-
lingsforhdllandena ar pad 1:an 11.113:1,
2:an 7.520:1, 3:an 5.001:1, 4:an (direkt)
3.727 :1 och backen .

11.767:1,  Marschfarten
ligger omkring 140 km/t,

For att fa golvet lig-
re dr den oppna kardan-
axeln konstruerad i tvi
delar och forsedd med
hypoidvaxel, Utvaxlingen
pa bakaxeln ar 11—41.

Vagnen adr fyrsitsig

och har stilkaross for att forena styrka
med minsta méjliga vikt. Hjulbasen &ir
3,084 m, sparvidden 1422 m och vind-
radien 12,954 m.

Interioren ar storre dn vad den ver-
kar vid forsta anblicken, di sitena Hr

rymliga och forsedda med djup stoppning,
och storsta uppmarksamhet har givits alla
smadetaljer, Som exempel kan namnas att
inte ett enda skruvhuvud syns. Detta ger
interibren en atmosfir av god smak och
gediget arbete — ndgot som ocksi karak-
H. Norrhage.

teriserar hela vagnen.

Riimtgenteckningen ovan visar bl, u. placeringen av den delade kardanaxeln,
— T. v. exterliiren pA H. J. Mulliners fyrdirrars salong. — Nedan en fyr-
dirrars stdlkaross tillverkad av Bentley sjiilva och friimst avsedd fir export.



Med SABENA Over Kongo i maj.

Ar 1923 var Géteborgsutstillningens ar
i Sverige, dret for de forsta experi-
menten med radio. [ Belgien och Belgiska
Kongo var det SABENA :s ar.

La Société Anonyme Belye d'Exploita-
tion de la Navigation Aerienne foddes den
23 maj 1923 — vilket gér 25 ir i dagar-
na; Civilflygningen i Belgien och dess ko-
loni hade ndgra &r pd nacken redan da.
Man startade under kungligt beskydd —
Albert T kallades ofta »Flygarkungen» —

_sd gott som omedelbart efter det kano-

nerna pa vistironten tystnat. 1920 Gppna-
des en forsta linje Bryssel—Paris och en
andra Bryssel London. I Kongo bérjade
man si sakteligen hoppa uppfor Kongo-

Tviviningshnssen som levererar giister frin
flyget till Sabenas hotell La KResidanee i
Leoville,

Reportage:

Lennart Nilsson

floden med hydroplan pi vig frin Leo-
poldville till Stanleyville. 3Leos blev for-
resten huvudstad 1923 och ir alltsd jimn-
gammal med sitt flygbolag.

I Europa spanns niitet titare och tita-
re frin &r till ir, snabbare, stdérre och
sikrare plan avldste varandra. Nu ir
praktiskt taget alla de storre stiderna, in-
klusive utomeropeiska New York, »in-
fangades. Sett ur afrikanskt flygperspektiv
var den utvecklingen dock inte si spiin-
nande, Om man nu fir siga niigot sddant
till fodelsedagen,

Spinning fanns det i langt rikligare
min hir i Kongo, dir man snart nog kom
underfund med att hoppandet lings flo-
den inte tjanade mycket till. Dir fanns
trafik férut med bastanta hjulingare., Vis-
serligen rorde de sig inte si snabbt men
de fyllde dock trafikbehovet. Det unga
flyget méste in i 6demarkerna, Gppna nya
leder,

Sa boérjade man hugga ut landningsfilt
i djungeln. Den ena utposten efter den
andra knéts in sd att man har ett nit pa
19 flygfilt i reguljart bruk med lika man-
ga reserviilt och ett otal smi nidland-
ningsplatser som numera dock knappast
behdver komma ifriga f8r andra in sport-
flygare,

Inte ens detta ricker dock alltid. Som
hiiromiret di en grupp ingenjorer gait
bort sig i bushen kring Tshikapa, dir
viridens storsta diamantfilt ligger. Enda
sittet att bibringa dem hjilp var att sliip-
pa ned en DC-3:a. Den buklandade mjult
och elegant i snirskogen, utan att fi stort
mer #n nagra skrimor. En hel liten by
vixte upp kring planet. Infédingar rekvi-
rerades frin trakter vida omkring och sat-
tes i arbete. Efter tre veckor hade man en
startbana klar s att planet kunde lyfta,

Svante Lifgren —

Vi fr. pA vig mot Stanleyville nu. Fem
timmars flygning frdn Coquilhatville i
stillet for sju dar med bit, men si genar
vi ocksd Gver bushen dir floden gor en
stor halvméinformig krok. Kursen gir
néstan precis Gver ekvatorn. Coquilhatvil-
le, den lilla flodstaden diir vi kley pd, het-
te forr Ekvatorstaden, och »Stany ligger
obetydligt norr om linjen. Vi ser inte var
skugga. Men vi kiinner hettan och vil-
signar modet i tropikerna med kortbyxor
och tunn skjorta med korta frmar, ett
mode som inte 4r mer dn 15 &r gammalt,

Det dr en brokig blandning'i planet.
En prist med lAngt svart skiige i stillet
for slips, angivande hans katolska lira,
och en ling vit kaftan som han troligtvis
inte behSver ha mycket under, Tvi pro-
testantiska missionéirer med fruar, prat-
samima och glada utan att dock ge sig i
tal med den skiiggige kollegan. En bel-
gisk officer och tre kolonialtjinstemiin i
kaki, En affirsman med fru, han grek,
hon belgiska, Négra smibarn utan sill-
skap, En amerikansk ingenjor och en por-
tugisisk doktor, En svensk journalist med
fotograf och nigra obestimbara. Det #r
full last,

Artikelfirfattaren SVANTE LOFGREN ki-
per biljetter hos SABENA pi Ene Royal
i Bryssel,

Vi gor inte mycket, Vi sitter mest och
later svetten lacka. DA och da tittar vi ned
pi den titflitade grona djungelmattan,
Hir om ndgonsin kan man tala om ur-
skog, om sdet morka Afrikas. D& och
di glittrar nigot litet vattendrag, di och
dd tunnas mattan ut till en sandplatd med
nagra vasstickta negerhyddor, Men resten
ir skog, skog, skog!

Piloten kommer och pratar ett slag —
om kriget di Sabenas Europa-gren siga-
des av av tyskarna, som dock revansche-
rade sig med vad som kom att bli en vil-
dig gentjanst: pdbdrjandet av Melshroeck,
det nya storfiltet utanfér Bryssel som
snart nog helt och héllet skall ersitta
Haren, Bryssels Bromma, »Har i Afrika
fick vi att gbras, berittar han och myser
gott vid minnet. Nya linjer stampades

(Forts. pa sid. 36.)
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Engeisminnens ovilja mot tvitaktare —
utom nir det giller mycket smd mo-
torer — har alltid varit ganska utpriglad.
I forra numret presenterades emellertid
en engelsk maskin i den storre klassen
med en tvacylindrig tvataktsmotor, Och
hir kommer ytterligare en, som dessutomn
har s& manga okonventionella och origi-
nella konstruktionsdetaljer, att den Ar
vird ett narmare skirskiadande, Den he-
ter Scott och tillverkas av Scott Motor
Cycle Co, Shipley, Yorks. Nagon repre-
sentation i Sverige finns inte dnnu, men
det gir rykten om att cykeln skall dyka
upp pa den nordiska marknaden, Hemma i
England har den varit medelpunkten for

1, Belysning och elektrisk utrustning av
Lucas fabrikat.

2. Hastighetsmiitare med Indirekt belys-
ning och drivning med spiraldrev fran
viixelladan,

3. Viitskekylning med cellkylare,

26

manga och livliga diskussioner, och dven
om man inte dr nagon beundrare av tvi-
taktsprincipen.i motorer over 200 ce, sa
miste man nog dandd erkinna att kon-
struktorerna av Scott klarat sitt jobb
med elegans och finess.

Den nu aktuella modellen, »Flying
Squirrels, har en motor pi 596 cc, Den ir
tvacylindrig och tvirstilld, och kylning-
en ombesorjes av ett vitskesystem med
cellkylare. For den elektriska forsorjning-
en svarar en kedjedriven magnet och ge-
nerator. Ramen har en mycket siregen
konstruktion, och denna jamte bensintan-
kens utformning och kylaren ger maski-
nen dess speciella karaktar, Framgaffeln

4. Den dubbla rirramen iir speeciellt kon-
struerad fir Scotts Inplacering av kylare
och bensintank,

5. Den kedjedriyna magneten Hr placerad
under den stora bekvima sadeln.

6. Teleskopisk Dowty-framgaffel med hy-
draulisk fjidring.

har hydraulisk teleskopfjadring av Dow-
tys konstruktion, och i framhjulet finns
dubbla trumbromsar med utjimningsan-
ordning, Vixelladan har fyra hastigheter
och automatisk fotkontroll, och fotstdden
ar stallbara sivil i sid- som hdjdled.
Man har dven experimenterat med kom-
pressormatning av -Scott-motorerna — i
stil med DKW :s tivlingsmaskiner strax
fore kriget. Kompressormatning Ar kan-
ske inte ritta uttrycket eftersom det inte
ir fraga om att pressa in gasblandningen
utan snarare att ersitta vevhuskompres-
sionen med »fliktnings. Méanga anser det-
ta vara den l6sning, som kommer att fora
upp tvitaksmotorerna i klass med fyr-
taktarna och kanske ocksd dvertriffa dem
i friga om prestationsformiga i kombina-

Jeoft-versronen med famprersor A ok
obn frafiiga SU-forgasaren B.

tion med enkla och billiga tillverknings-
metoder. Den mindre teckningen visar en
Scott-maodell med kompressor, som byggts
av Graham Kirk,

K.-E. Hagner.

7. Beott tvitaktsmotor med tva eylindrar
och 506 ce.

8. Viixellddan har fyra
automatisk fotkontroll,

Batterlet fir speclellt inbyggt och fotsti-
den kan flyttas 1 hijd- och sidled,

hastigheter och

9
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JAGAREN NORRKOPING

Strax fiire utbrottet av andra viirldskri-
get konstruerade marinfiérvaltningen en
Jagartyp vars kanske mest framtridande
egenskap var hig fart, Sex fartyg av den-
na typ, som fick namn efter stiiderna
Giiteborg, Stockholm, Malmi, Karlskrona,
Norrkiping och Giivle, bestiilldes vid
olika #venska varv, Ur denna typ utveck-
lades senare en s, k. modifierad stadsja-
gare, som byggdes 1 fyra exemplar: sKal-
mars, s»Hiilsingborgs, »Sundsvalls och
»Visbys, Forbiittringarna bestod friimst i

TEKENIKENS VARLD 11/48

en fiirdelaktigare placering av artilleri
och Okat Iuftviirn,

Jagaren :Norrkiipings, som alltsi till-
hiir den svanliga» stadsjagartypen, sji-
sattes vid Hriksbergs Mekaniska Verk-
stads AB 1 Giteborg den 5 septemboer

1940, Den har ett deplacement pi 1.040
ton och etti djupgiende pii 275 m. Far-
tygets stiirsta lingd dr 94,5 m, liingden i
vattenytan utgér 92,7 m, och bredden 9%
m, Beslittningen uppgir till 130 man.

Bestyekningen bestir av tre 12,7 em ka-
noner, gex 25 mm akan, tvii gjunkbomb-
kastare samt sex 53 em torpedtuber,

Maskineriet utgiire av dngturbiner frin
de Laval och utvecklar 32.000 hk, Det
ger fartyget en fart pi 830 koop. Inom
parentes kan niimnas att jagaren Malmd,
som fr av samma typ, vid sin provtur
uppnidde en hastighet pid drygt 42 knop
nmed full last, Det gir, c:a 78 km/t — en
riitt ansenlig hastighet pd ett fartyg.
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— CHARLES ARONSSON SLET,
o :wu'ru,suumo: ocH HADE
SES S0M €M ANNAN JOCUEY
MEN "FAMILIEN CARLSSONS®
FRAMFAAT VAR DET INTE
~WHCKET ATT

AT LT
T Al
L
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/gummasw EJE san :

Bertil Carlsson

L20r stark wm%:\:!\q_‘y\:r\‘ .
 back _____‘:(- : -. : g’ .

e
DIRT-TRA&(-
premidren

och seriestarten pi Sodra Motorsta-
dion dar SMK :s Stockholmsavdelning
motte Vendelsé MK blev en strilande
uppvisning i engelsk lagkorning och
verklig stilikning av »Carlsson Broth-
ers». Redan forsta heatet bjod pa raf-
fel som sillan skidats pA vara tiv-
lingsbanor. Berti] pd mnerbanan stack
i vig som skjuten ur en kanon och
Eskil kom {rdsande frin bana 2 och
satte stopp for Vendelsostjirnan Char-
les Aronssons vidare framfart. Elegant
och lekande litt — som om det varit
fraga om rena sondagsikningen —
svepte Bertil sedan genom kurvorna
med slillebrors i hilarna en bit wtan-
for. Tiden blev 1.19,14 och dirmed rok
»Arecnsy gamla banrekord pd 1.12,0.
Tillsammans med lagkompisarna Bér-
je Haoay, Eje Sandin, Karl Iver Jo-
hansson och Albin Uttervik fortsatte
Djursholmsbroderna sedan att gora li-
vet surt for sina antagonister och det
var praktiskt taget bara Aronsson i
- Vendelsolaget som lyckades hiva in
nigra segerpoinger.

Mot slutet borjade emellertid »Arons
bli drligt foérbenad, vrikte pa fullkom-
ligt ursinnigt, ryckte, skuttade och ha-
de sig som en jockey pi histryggen
och hans stilhist foretedde ocksa
stundtals vissa likheter med en riktig
s. k. skuses, Det blev en hird och
nervpirrande kérning, men det var ab-
solut inte vackert att se pa. Mest synd
om den stackars maskinen som inget
ont ‘gjort. Tiden 1.202.

FMK-laget upptradde f6r {orsta
glngen i den nya mérkbla klubbtréjan
med stor gul sol pd ryggen. Nagon
storre risk for att den skulle blindat
Carlsson & Co forelig dock aldrig.

Som avslutning visade Oskar Swahn
sin nyforvirvade engelska shalvpan-
na», Cooper Special, med en 500 cms
Jap Speedway, Den gick ganska fort
sa linge den gick, men redan efter
andra varvet skar motorn, Salle.
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LIV PA MARS? e

Om man tankte sig en bergstopp dubbelt
sa hog som Mount Everests stickande upp
16 km, i stratosfiren. Si ser ett Mars-
landskap ut, enligt de senaste observatio-
nerna med hjilp av den infrardda virme-
strialningens reflexioner fran planeten. Vi-
dare finns dir inga trid, inga blommor
— inte ens ormbunkar. Det enda mojliga
livet kunde utgoras av messor och lavar
sidana som klanger lings sidorna pd dde
fjallmassiv hiar pi jorden. Men det finns
inga forutsittningar for existensen av
hogre livsformer sisom de primitivaste
djurarter och #nnu mindre manniskolik-
nande varelser.

Med Mc Donald-observatoriets 82 tums-
teleskop har man dock konstaterat fore-
komsten av dylika mossor inom planetens
grona omriden, Avstandet till Mars ar
fér narvarande litet, eller sendast» om-
kring 100 miljoner kilometer. Polarkalot-
ten utgores icke av torris eller kolsyresnd
utan ar troligen vanlig is eller sno. Man
har vidare konstaterat att koldioxid med
siakerhet finns i marsatmosfiren, men dir-
emot inga mirkbara syremingder. Franva-
ron av syre motsiger dock icke mojlig-
heten av mossor och lavar pa planeten,

Men [6r att dven de ligsta former av
liv skall vara moiliga pA Mars, maste det
finnas ndgot i dess atmosfir, som filtrerar
bort solens ultravioletta stralning, — ddes-
diger or allt liv. Man har dock konstate-
rat att det miste finnas nigot sidant, som
gor Mars-sluftens ogenomskinlig betrif-
fande den ultravioletta stralningen. Detta
kan icke bero pa forekomsten av svavel-
dioxid, som ir en tung gas alstrad av vul-
kaner och inrusande meteorer, Mycket nog-
granna spektralanalytiska mitningar har
icke kunnat pivisa nagra spAr av svavel-
dioxid varken pi Mars eller minen.

Icke heller kan man tinka sig att det
existerar nagot slags skyddande skikt ay

- —

ozon 1 den ovre marsatmosfaren, Det ar
ett sadant skikt, belaget pi en hojd ay
40 km till atmosfirens dvre grins, som
raddar livet pi jorden frin att brinnas
sonder av solens stralar. Men det kan inte
finnas ozon pi Mars eftersom det inte
finus nagot fritt syre diar. Mojligen kan
den ultravioletta striliingen stoppas upp
genom forekomsten i dess Syre atmosfar
av fint damm, som virvlats upp av vindar
med styrkor pa 15 m/sek. ;

Det regnar aldrig paA Mars. Dir finns
inga sjéar eller oceaner, dver huvud taget
intet vatten i vatskeform. Eventuellt vatten
i form ay anga eller rimfrost skulle sugas
upp av mossorna. Temperaturen vid Mars-
ckvatorn stiger under dagen till hogst
nagra grader over noll men faller under
natten till femtio grader under noll. Fér-
hallandena pad Mars dr i vissa avseenden
jamforbara med dem p jorden pa en hojd
ay 15.000 meter.

Denna nya framstallning av férhiallan-
dena pa Mars kan tjina som en framtids-
bild for jorden sjdly. Ty Mars ar en sut-
slitens planet med férhallanden som moj-
ligen kan komma att rada pi jorden om
miljontals ar, nir storsta delen av dess
atmosfar har gatt forlorad och ménniskan
for lange sedan har forsvunnit fran dess
yta. Kanske hon dock innan dess har lyc-
kats ta sig dver till nigon annan mera
beboelig himlakropp i universum ?

Renault 4 CV

Redan for ett par dr sedan bérjade
“Wryktet cirkulera att Renault planerade
byggandet av en liten litt »folkbils, Man
har hillit pi linge med férberedelserna,
konstruktionsarbeten och provningar, Ma-
terialbrist och andra svérigheter har fér-
senat arbetet men nu ir den i alla fall klar
den nya lilla svansmotorférsedda Renauls
4 CV 1948, Stockholmarna har fit: nigot
verkligt trevligt att titta pd nere pi Fred-
lunds utstillning vid Birger Jarlsgatan.

4 CV ir en liten bil och i alla detaljer
kan man utlisa fabrikens och konstrukts-
rernas métto: »Mins-
ta mojliga wvikts.
Vagnen viiger endast
nigot Sver 500 kg
och det ar vil nistan
rekord nér det giiller
en fyrsitsig, fyra-
dorrars bil med fyr-
takts motor, Karos-
sen char utformats i
vindtunnel och resul-
tatet har blivit eko-
nomisk  stromlinje-
form och vackra
moderna linjer, Mo-
torns placering bak-

till med &tfdljande slopande av kardan-
tunnel har méjliggjort 1ig golvhajd och
ograverat fotutrymme. Frampartiet ir lagt
och kort.

Den lilla motorn pd 760 cc har topp-
ventiler och en effekt pa 19 hastkrafter.
Den édr vattenkyld och luften for kylaren
tas in genom tvi Gppningar mellan bak-
dorrarna och bakflyglarna. Varmluften
fran kylaren anvindes vintertid till upp-
viirmning av vagnens inre, Vaxellddan har
tre hastigheter och motor, vixellada och

kardan i ett block vilar pa ramen genom

fyra gummifisten. Bremsarna ir Lock-
heeds hydrauliska och samtliga fyra hju-
len &r separatfjidrande med spiralfjidrar
och oljestotdimpare pa varje hjul,
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ATOMARTIELERI

‘ Jad ir det minsta som finns? Svar: ett starkt tryck, som hir motsvaras av
en -atom och dess bestindsdelar. Men  elektrisk spinning,
vad dr det starkaste som finns? Svar: En av de aldsta atomsprangningsappara-
kraften mellan en atoms bestindsdelar. terna, Van de Graaf generator, ar sdlunda
Aven de storsta atomerna ir endast en i princip ingenting annat dn en elektrisk
‘hundramiljondels centimeter { diameter och  influensmaskin, Man  anvinder alltsd
ett gram viite innehiller icke mindre dn  elektrostatikens lagar for alstring av myc-
20 000 000 000 000 000 000 000000 atomer. ket héga, spinningar, Vid Massachussetts

Da och di gir notiser genom dagspres-
sen om nya mirkliga apparater for atom-
spréi.ngning — de kallas for cyklotmncr, 'l)e_t\'ﬁ Inddade kulorna i da]r elehitrosta-
betatroner och andra underliga namn, Da* Einctatorn fe 'ﬂf’ﬁt:l":t;',:“;':.i',‘,:‘,,'}f,‘:
Men alla dessa apparater har ett gemen-
samt — de accelererar upp smépartiklar,
sprojektilernas, sddana som  protoner
{vitejon), deuteroner (tungt vattenjon),
alfa-partiklar (positivt laddade helium-
atomer), positroner (positivt laddade elek-
troner) eller neutroner (neutrala partiklar
med viteatomens massa) till fruktansvir-
da hastigheter for att sedan lita dem
bombardera atomerna,

Man tycker kanske, att det skulle vara
svart att med detta satomartilleri» kuma
triiffa si sma partiklar, Men dven en ni-
ra triff kommer att ge upphov till elekt-
riska sviingningar inom atomkirnan —
oscillationer som till slut md en sidan
styrka att kraften mellan protonerna —
atomkirnans byggnadsstenar — kan over-

ELERTROMESNAS BANA

vinnas, - m::;:::::'wl MR strax eren prscimrs
Men hur kan man accelerera dessa  assmmasarona. | Bl ot

atomprojektiler? Precis pd samma sitt jf;_j:;;‘\m;:i:-ﬁ |

som vid vanligt artilleri — med hjilp av

tekniska hégskola har man byggt en si-
dan generator som alstrar spanningar pa
5000000 volt, De bida kulorna ackumu-
lerar den positiva respektive negativa
laddningen.

Nir man uppnatt tillrdckligt hog spin-
ning, anordnas en urladdning genom ett
skanonrdrs. Jonerna hos den evakuerade
gasen inuti detta ror accelereras av span-
ningen och uppndr slutligen hastigheter pa
mellan 50 000 000 och 150 000 000 km/tim.
Med hjilp av fokuserande magnetfalt och
metallinser koncentreras denna strom av
joner i en smal strile, som slutligen in-
riktas mot mélet — atomkirnan.

Betatronen — som fitt sitt namn av att
man anvinder betastrilning, d. v. s. elek-
troner, {or bombarderingen — bygger i
stillet pd transformatorns princip. Man har
hiir |lyckats undvika de hoga spinningarna
och i stillet accelerera partiklarna pid an-
nat sitt. Ty i st. f. att ha en tridlindning
till sekunddr som i en vanlig transforma-
tor, har betatronen ett evakuerateirkulirt
glasror. Det dr strommen av elektroner
runt detta glasror, som bildar sekundir-
kretsen, Precis som i en vanlig transfor-
mator induceras i denna krets en spinning
nir en vixelspinning paligges primir-
kretsen. Elektronerna, vilka inskjutes i det
evakuerade roret medelst en selektronka-
non» ayv samma sort som anvandes i ett
viss slags radiordr, accelereras av denna
spamingsimpuls, Tusentals glnger kommer
de att fara runt det cirkulira roret tills
de slutligen, genom en annan impuls, av-
linkag ur banan och tvingas bombardera
atomerna.

BRITAIN’S AIR UNIVERSITY grundades fér att undervisa studeran-
den av alla nationaliteter i varje gren av flygvetenskapen, och omfattar:

KURSER | FLYGNING, bdde for nybdrjare och privatflygare med
dvergdng till tvdmotoriga typer samt instrumentflygutbildning.

GRUNDLAGGANDE KURSER for navigafdrer och trafikflygare, dven
omfattande kortare omskolningskurser.

FLYGTEKNIK — fullstindiga praktiska och fteoretiska kurser for
flygingenjérer och annan teknisk personal.

RADIO- & RADARUNDERVISNING fér land- och marinpersonal
och fér radio- och radartekniker.

ALLA KURSERNA bedrivs i infernatform med stora méjligheter till
forstroelse.

— For vidare upplysningar hédnvisas till skolans chef —

o

AIR SERVICE TRAINING
bildades ér 1931 fér att
erbjuda studerande frén
utlandet majlighet till ut-
bildning. Till&r 1939 hade
studerande av trettionio
olika nationaliteter ge-
nomgédtt skolan och sedan
1946 har studeranden
frdn tjugodtta nationer
inskrivits — sdkert ett
internationellt rekord.

AIR SERVICE TRAINING, HAMBLE, SOUTHAMPTON, ENGLAND

Grou® EN GREN AY HAWKER-SIDDELEY GRUPPEN
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NORRA EUROPAS STORSTA...
(Forts. fr. sid. 8.)

Verkmiistaren, ecivilingenjiir Ola Zachris-
son, omtalar vidare att man i medeltal haft
100 man i arbete pii bygget sedan den 1
febrnari 1946, Hangaren kommer att sti pi
gammal sjiibotten och det har firt med
sig en del driineringsproblem. 18.000 triipi-
lar fick man sl& ned i jorden enbart tor
att skydda plattan framfor hangaren, sil
att inte den skulle ge med sig niir man
hilll pid med schaktningsarbetet, Bn annan
imponerande siffra: 20,000 cementsiickar har
man konsumerat och § milj, kr, gir allt-
sammans lés pd niir det stir klart i som-
mMAar,

Finesser? Ja, man kan niimna en fir-
biittring {1 brandskyddet. De vattenkanaler
som monterag in i taket sliipper omedelbart
ut vatten friin tvii stora taksektioner si
snart det blir Gverhettning eller uppstir
eld nigonstans i hangaren. Vilrmesystemet
har en speeialbyggd panna som kan eldas
med bide ved, kol och olja. Till en birjan
blir det oljeeldning.

Och riiecker nu firvaringsutrymmet di
denna hangar iir fiirdig? Nej, trots allt iir
utrymmet i knappaste laget pi Bromma,
och ABA har redan planerat en lika stor
hangar bredvid den som nu niirmar sig sin
fullbordan. Den torde dock inte komma
att fiirses med nfdgon kiillare av de dimen-
siener som den senaste, Nir arbetet kan
komma i ging med den planerade hanga-
ren ligger emellertid finnun § det s. k. vida
fiiltet, ;

(Reportage: Sven Broman — Sven Salo-
nins,)

'MORGONDAGENS ENERGIKALLOR
(Forts. fr. sid. 10.)

vare utnyttjandet av ackumulatorbatterier
som energireservodarer kan dirtill tillging-
en  effektivt regleras. 1 allmiinhet birjar
dessa vindkraftverk fungera vid vindstyr-
kor pi 8—10 m/sek., men en siirskilt kiins-
lig kraftverkstyp, som tyeks bli mycket
vanlig i Danmark, birjar triida i funltion
redan vid 6—8 m/sek. — det innebiir att
den iir iging stirre delen av tiden,

Men det #ir visentligen { Ryssland som

Flyg-
f6rsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A-B,

YLGIA

STOCKHOLM 7

30

det systematiska utnyttjandet av vindkraf-
ten forst har biirjat. Fir att skaffa elek-
trisk kraft till de ofantliga stiippomridena
Yingt bort friin kraftstationerna visade det
sig lingt mera ekonomiskt att producera
denna energi pi stiillet in att transportera
den liings lipga ledningar. Den fiirsta mo-
derna installationen av betydelse utfiirdes
siilunda redan 1931 { Balaklava pi Krim.
Detta vindkraftverk, vars asvingars miiter
30 meter i diameter, kan avge 100 kilowatt
vid en vindstyrka av 8 m/sek. Hela anliigg-
ningen vilar pi en cirkuliir rils med ett
tjugotal meter i diameter. Ryssarna pla-
nerar nn_ att bygega liknande anliiggningar
i norra Ryssland och Sibirien,

ENKOPINGS RADIOSTATION
(Forts. fr. sid. 11.)

viixelsplinning drivet synkronur att hilla
exakt tid, Fiirutsatt att man en giing har
stiillt In det viitt,

Antag att frekvensnormalen pit 50.000 p/s
— som utgires av en kvartskristall — kom-
mer att avge en frekvens av §  stilllet
50.000,6 p/s. Genom en s k., multivibrator
har frekvensen dividerats ned till 1.000 p/s
— alitsd nu istiillet 100001 p/s — vilket
driver ett synkronur pid samma siitt som
vanliga elur drives av 50-periodig viixel-
spiinning, Niir nu frekvensen Skar, kommer
klockan att gd fortare. I’ en minut drar
den sig G0.0,01 = 0.6 perioder fiire, pi en
timme 60.0.6 = 36 perloder — det vill siiga
30: 1,000 = 0,036 sekunder. P 24 timmar
blir det icke mindre iin 0,86 sekunder som
klockan har fortat slg genom denna fre-
kvensdrift hos normalen., DA nu synkron-
urets tid, som dessutom dfiterfinnes hos tid-
signalapparaten, varje dag klockan 10.55—
11.00 jimfires med tidssignalen frin nor-
malen i London med ett fel mindre i, en
hundradels sekund, inser man att kontrol-
len pd frekvensnormalen kommer att bli
mycket gpod, Vid jiimfirelsen inregistreras
biide den engelska tidssignalen och den
svenska — som givetvis precis som Frilken
Ur i telefon niir som helgt fir beredd att
ange tiden, icke bara klockan 12.55—13.00
— pit en g, k. dubbelpenrekorders pappers-
remsa, Hiir motsvarar vid en viss hastig-
het hos papperet 1 mm just 1 hundradels
sekund, varfir det dr litt att med blotta
igat uppskatta éventuella tidsavvikelser,
Det mii upprepas att normalen i London
garanterar Greenwich-tid — som dir en tim-
me efter avensk tid — med en noggrannhet
av + 0,001 sekund. Denna engelska normal-
tid erbiilles i sin tur ursprungligen frin
stjlirnornas stiillning — den enda sanna

kiillan till all tidsbestimning, Givetvis in-

smyger det sig fiven ett fel pi ndzra tuo-
sendels  sekunder genom radiovigernas

Rekvirera drets
modellflygkatalog!

Ur innehiillet miirkes gummimotormo-
deller, dieselmotor- och segelmodeller
samt  replikamodeller, motorer, rit-
ningar och material m. m, 36 sidor
med minga treviiga nyheter, Siindes
mot 30 dre i frimiirken,

INBIRTE et i s st e T e
Adress ..,.. T e e e Rayis i aa e TN

Norrlands Modeliflygindustri,
Umea

HOBBYFOLK

en SYENSKA hob-
bykniven har kom-
mit. Gedigen, prak-
tisk, tilltalande,
Alltigenom

ay stil,

De fyra bladen av exira

prima hiirdat och polerat
kolstiil kunna, niir de ej anviindas, fiir-
varas inuti knivskaftet. Skiir i ftri,
lider, papper, plastic lekande ldtt.
Pris kronor 8:050.
Hos Ider jlirnhandiare eller direkt
friin oss mot postfirskott,

Lucksta Mek. Verkstad
LUCKSTA

Stamflygférare

Ynglingar i dldern 18—21 ar antagas vid flygvapnet for ut-
bildning till fast anstillda flygforare.

Anstkan fran den som genomgétt folkskola (motsvarande)
instindes till Chefen for flygvapnet senast den 1 juni 1948.

Utbildningen bérjar omkring den 1 november 1948,

Nérmare upplysningar ldmnar den offentliga arbetsférmed-
lingen eller flygstabens personalavdelning, Stockholm 80

Stockholm 1.

(namnanrop: "Flygvapnet” nr 255 eller
263) eller Forsvarets anstillningsbyra,

FORSVARETS ANSTALLNINGSBYRA
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gingtid dver Nordsjin till virt land. Diir-
till kommer for avligsnare rundradiosta-
tioner, it programmet leds pd linga led-
ningar, en tidsfirdrijning genom ledning-
arnas motstind., Dessa fel ir dock i de
flesta fall ntan betydelse,

Konstant frekvens och konstant tid dir
sillunda  oskiljaktigt forenade. Detta fiir-
hilllande anviinder fiven Stockholms elverk,
diir ett elur drives av den 5H0-periodiga
viixelstriimmen. Har Eklockan dragit sig
fiire, vilket man kan konstatera genom Jim-
firelse med ett pendelur, betyder detta icke
endast att alla andra elur anslutna till
Stockholms niit ocksit har dragit sig fire,
utan diirtill oeh framfar allt att belast-
ningen pi niiteg tor tillfiillet har minskat,
Har klockan dragit sig efter giiller det
motsatta,

Men hur anviindes denna frekvensnormal
fir att kontrollera radiostationers fre-
kvens? Antag att Horby rundradiostation
skall kontrolleras — dess frekvens skall
vara 1.181 kp/s. Alltsdi tar man ut den
118 :de Hvertonen frin 10 kp/s-signalen hos
multivibratorn. Denna &Gverton har silunda
frekvensen 1130 kp/s oeh efter interfersns
med Hiirbys signal erhillles en  skillnads-
frekvens av 1.000 p/s, Hiirbys frekvens an-
tas dock ha =ikt» en period och skillnads-
frekvensen blir istiillet 1,000 p/s. Fir att
exakt hestimma felet liter man nu denna
frekvens il interferera med den 1.000-pe-
rindiga signalen frin multivibratorn. Skill-
nadafrekvensen § detta fall miites enklast
senom att rilkna antalet sviingningar, Ar
dessas antal 60 under en minut, blir tyd-
ligen skillnadsfrekvensen 1 p/g, Denna fre-
kvenskontroll kan ske pd 1/10 period niir.

Man bir doek i detta sammanhang till-
ligega att 100 kw-siindaren i Hirby under
en hel minads tid siillan uppvisar storre
frekvensavvikelger iin 4 0,2 p/s. Vid van-
lig rundradiomottagning skulle diirtill iiven
en sit stor avvikelge som upp till flera hund-
ra perioder knappast ha nigon stirre bety-
delse. Det dir fiirst niir en siindares fre-
Evens har »ikts flera tusen perioder som
— st tringt som det fir i etern pid vissa
band med en kanal av endast 4+ 9 kp/s
uppliiten it varje station — den riskerar
att stiira en niirbeliigen station. Har exem-
pelvizs en stark wutliindsk siindare kommit
att forskjuta sig till att ligga endast 5 kp/s
frin Malmii rundradiostation, blir tydligen
lygsnandet pd Malmd stéirt genom interfe-
rens frin den utliindska siindaren. Sidana
fall miste kontrollstationen rapportera in
till Telegrafstyrelsens Rlu‘tinhyr]ﬂ.

I ett fall har dock stationernas frekvens-
atabilitet en avseviird betydelse Hven fir
vanliga radiolyssnare — niimligen vid sam-
hilrning mellan flera stationer. 84 har t. ex.
rundradiostationerna 1 Malmé, Trollhiittan,
Norrkiiping, Karlstad och Uppsala samma
viiglingd av 228 meter — eller en frekvens
av 1.312 kp/s. De siinder samma program,
och fiér en lyssnare som kan hira ett par
av dessa stationer samtidigt, skulle — om
stationerna ej holl samma frekvens — en
stark interferenston stijra.

Vilka radiostationer kontrollerar man da
hilr ifrin Enkiiping? Snarare skulle man
viil friga, vilka stationer som man icke
hiiller ett vaksamt Gga pid friin Enkiping
— ty dess skundkretgs omfattar alla sven-
#ka rundradiostationer, fasta stationer sfi-
som Grimeton, Karlsborg och Hiirby, mark-
stationer ziigom Bromma och Bulltofta. 17 &
18 flyegfyrar samt vid anmodan fiven andra
stationer. Diiremot kontrolleras icke Flyg-
vapnets eller andra militiira radiostationer.

Enkiipings Radio- och Kontrollstation
utgiir fir Ovrigt en motsvarighet for virt
land till viirldskontrollstationen i Bryssel,
Ddirvifriin  kontrolleras alla viirldens kort-
vilgsstationer, mellanvigsstationer 1 vad
miin de iir hirbara samt lingvigsstationer,
Frin Bryssel utsiindes varje mifinad full-
stiindiga diagram — uppdelade 1 kort-,
mellan- och lingvig — diver den frekvens
alla viirldens stationer hillit under den
gingna miinaden inklusive uppgift om ifri-
gavarande stations effekt,

RALLARE BYGGER...
(Forts. fr. sid. 16.}

tid warit ganska tyst pd det omriidet, men
kanske redan | sommar kommer man uppe
i Strimsvattudal att £ se ett fartvidunder
till 8jiss, gom 1 vissa avseenden Hr en ny-
het fior Sverige, Biten ifir konstruerad av
rallaren, jirnviigsingenjoren och mingfres-
taren Carl Eriksson och skall niir som helst
hiirja byggas ph ett varv i Sirbmsund,
Konstruktionen pi den erikssonska bii-
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»Thoring IIT: #r en strilande nyhet fiir vira
modellplansbyggare, Denna lilla ettriga diesel-
motor fir e¢n helt ny konstruktion, firsedd med
iverstrimpingskanaler efter ett system, gom
aldrig tidigare anviints. Genom att »Thoring 1II»
har kompressionstiindning slipper man ifrin
bitde batteri, tindspole och tiindstift. Sviinghju-
let har ett varvtal pd 8000 varv/min., vilket ger
»Thoring IIl» en synnerligen jiimn ging och
den speeialkonstruerade firgasaren bidrager till
den snabba, siikra starten, sThoring IIT» levere-
ras antingen monterad och trimmad med propel-
ler och kostar di Kr, 70: — eller gom byggsats
utan prepeller till ett pris av Kr. 40:— Tir
monteringen fordras inga specialverktyg,

SAND IN KUPONGEN REDAN | DAG!

Firma ANDERSSON & BRUN Haiilsingborg I

] Hiirmed rekvireras att siindas mot postférskott .... st. Thoring I1I (komplett, trimmad
| inkl, propeller) & Kr, 70: —, .... #8t. Thoring III byggsats (exkl, propeller) & Kr, 40: —. I

INumn ...... W A e e e aa e e Akmraa Lty A R AT AR e R e LB e I
l_r\l]l'(‘ﬁﬁ ............................... R e R S e o ot B = ettt ‘
| |
Postanstalt ...cieeiemneiasios S R e SR S S S S T S TN
e et TP P e i e e b i RS S S e

SEGEL-SCOUT — DIESEL-SCOUT

Y

3 tvd jdttemodeller
| | en jdttebyggsats

SEGEL-SCOUT fir en utveckling av
SBuper-Scont, landets populiiraste se-
gelmodell i internationella kKlassen.
SEGEL-SCOUT lir enkel och liitt-
byged,“har balsafenor oc¢h turbulens-
triad, som gir den synnerligen stabil!
SEGEL-SCOUT iir den firsta modell
som kan styras i starten (U-kon-
troll), har automatiskt kurvroder och
striflkastare fiir Kkviilleflygning!

\\W
MUSTANG { inomhus racerflygning

utomhug ¥ snabb stigning
flyger perfekt | xonstflyg i lig fart

Byggsatsen innehiller liksom Auster fiirdig-
SHGEL-SCOUT kan pi en timme stansade balsadelar, specialkartong _fii_r oval
utan dndringar firses med dieselmo- flygkropp med alla detaljer tryekta i fiirg (t.
tor och blir da o.hm. pl:‘:tskall_;vi'al‘ och d;:imr se tﬁ'sn) svenska
NESEL-8SCOUT. 8 och amer, emblem, fiirdiga propellerdelar, pol-
LLE?&L Eﬁg}rr““?lgﬁ.:i‘t:rm_,ﬁit;]r:;;‘g} stav m. . — allt fir bygget — samt finaste
rar landets bilsta glidflykt! BosELan sl S pla s img ok

DIESEL-8COUT {ppnar viigen fir
alla pojkar att fii en egen dieselmo-

Sind mot postfirskott 4 porto:

plan och svengkt sportplan m. m.,

Aterfirsiiljare och platsombud antas
mot gods villkor, ]

Namn
Adress

SIGURD ISACSON

|
tormodell ! I .. 8t. Segel-scout, end. kr, .... 9:75
.. 8t Testor ekon. jiittelimtub 2:50
IUSTEH I‘J | .. Bt i\'lustang.lkemlaat {;jr. e ]
ir nu fiivdig, Fjirde .. 8t. Auster, likn, detaljerad . 4:85
serien iir ytterligare fiirl}hlﬁrad med I -« 8t. fiirdighyggd Mustang ... 12:50
kraftig gummimotor av amer, typ, .. 8t. stor limtub ....... 0:75
beteckn, som eng. invasionsspanings- | .. 8t, Extra stor tub Testor .. 1:20
|




Bygg en trevlig bdt...

i plywood eller virke efter en god
och elegant ritning, Begiir 1948 irs
illustrerade prospeke Gver litthyggda
motorbitsritningar  fiir  amatiirer,
som siindes mot 20 bre i frimfirken.

IVAN TROENG

o Viisteriingsvigen 75, Alvsjo _)

ten dr baserad pid minsta motstindets prin-
clp. Farkosten bestir av tvii 9 fot linga
och 70 em breda flottbrer och mellan dem
har man byggt ett diick, som tillsammans
med flottbrernas insidor bildar en lufi-
kanal som gtriicker sig frin stiven till
aktern, Flottdrerna #r helt sliitbottnade
men nigot konkava och saknar steg, 1
stilllet. har man gjort ett helt litet kanal-
aystem genom vilket man leder Iuft under
botten st att biten kommer att glida pi
ett tnrbulent vattenskikt, Luftintagen #r
placerade pd taket av hytterna och ligger
I propellerstriimmen. Hytterna iir ordnade
i tvii rader i sjillva flottirerna och rym-
mer tvii passagerare var,

Den kanske mest intressanta detaljen i
hela konstruktionen iir emellertid aprange-
manget med tvii stora biirplan som sitter
ovanfir hytterna pid en speciell fackverks-
konstruktion, Dessa har 1 uppgift att sliit-
ta» biten vid hig fnrg varigenom trycket

L

Den nyu verfikala handdrivna ¢
med drygl 20 grams kepacitef

32

EXTRA ;
! - TILLBEHOR: ¢

Pafyliningstratt
med automatisk do-
seringsanordning
l—g'mmandu ca 1 kg massa att
fiistas pA maskinens viinstra
gida.

<"

Tork- och fiir-
viirmningsskap
for sprutmassa
(under konstruk-
tion),

En eller flera
5 cylind-

SPECIFIKATION:

Kapacitet: iver 20 g.
Antal slag per timme: upp

till 150.

Minsta avstind mellan
formplattorna 1 slutet lige:
100 mm,

Stérsta  avstdnd mellan
formplattorna 1 slutet lige:
110 mm.

Slaglingd hos den rorliga
formplattan: 50 mm.

Verktygsutrymmets hijd:
100 mm. :

effekt:

Splinning: 220 V. (Annan
spinning p& bestdllning.)

Vikt: ca 50 kg,

Hjd: 720 mm,

Djup: 430 mm.

Bredd nertill: 200 mm,

Viirmeelementets
00

SALEN & WICANDER.

A KT IE®SBD O L A O

STYRMANSGATAN 4 STOCKHOLM

m

Kraftoverforingen sker genom hévarm
ach ldnkkoppling, en kraftigare och héll-
barare konstruktion #n den pa de flesta
smémaskiner anviinda ratten med kugg-
drev, som dessutom erbjuder den fir-
delen, att den storsta kraften utvecklas
i slutet av slaget, didr den bist behoves.
Verktiygslasningen sker i horisontalled
medelst en excenter, som justeras med
en ldttitkomlig lasmutter.

Stativet bestdr av en helsvetsad, abso-
lut stum ramkonstruktion i stal.
Sprutcylinderns uppvirmning sker me-
delst ett termostatreglerat element.
Reldet féstes pi en vigg eller annan
lamplig vibrationsfri plats invid maski-
nen.

Cylindern &r férsedd med virmetorped
over vars forlingning den ihéliga kolven
léper. Diirigenom har en snabb och jimn
uppvirmning av massan och en effektiv
tryckfordelning astadkommits.
Munstycket dr férsett med en special-
konstruerad ventil, som forhindrar att
massan sipprar ut mellan insprutning-
arna,

Den kompletta cylindern med element,
munstycke och torped kan utbytas pa
2—3 minuter — en stor fordel vid arbe-
ten med olika material och kulbrer.

LAMPLIGA
SPRUTMASSOR
PA LAGER.

_och diirmed friktionen mot vattenytan blir

8iL liten som mijligt. Biirplanen #ir auto-
matigkt reglerbara och skall iiven hindra
dunkningar vid kraftigarve sjiihiivning. Far-
kosten dir fiorsedd med flera vattentiita
skott och flyttankar vilket giir den si gott
gom  osiinkbar och till finesserna hér vi-
dare bide vatten- och luftbroms samt gid-
roder. Hiten skall dven kunna gi pd is
och i snii,

Flottiirerna tillverkas av 8—5 mm tjock
duralnmininmplit och vinkelspant oeh fir-
bindes med varandra med 65 mm rir med
pasvetsade fliingar som nitas vid sidorna.
Overredet utfilres 1 mahogny och flygply-
wooid och stommen till motorupphiingning -
en dir av speciella ovalrir eller u-balkar.
Biirplanen ntfores av plywood pi stomme
av alumininm. Det fiirligare ir delat och
pendelreglerat st att  det fungerar som
skevroder,

Bitten fir utrustad med en Argus AS 10
C-motor pit 240 hk oeh har en toppfart pi
omkring 60 knop, Priset iir nigot bHver
2000000 k.

D¢t forsta exemplaret av denna nya »fly-
gander pjbexpress fir aveett att siittas |
trafik pin  striiekan  Striimsund—aGiddede,
och om biiten ger vad den lovar har invi-
narnd 1 byarna kring Stromsvattudal fint-
ligen fitt ett kommunikationsmedel som
bryter deras isolering friin ytterviirlden.,

Ingenjir Friksson har liven Kkonstruerat
en mtilrre, typ av dennn sjiexpress som Hr
utrustad med tvit Argusmotorer och kan
ta 104 passagerare. Biaten skulle bl., a. kun-
na trafikera striickan Stockholm-——Vaxholm
pit_ 20 minuter och bli betydligt billigare i
drift Hin de nuvarande s>Vaxholmsexpres-
HOrnas,

Piy den fiirsta biiten har man inte tinkt
st mycket pi utseendet, huvndsaken Hr att
flirst oeh friimst fA tilifiille att i praktiken
prova konstruktionen men i fortsiittningen,
om biten visar sig anviindbar, kommer den
att betydligt »férskiinass oeh girag mern
strimlinjeformad, :

SVENSK MODELLRACER GOR
(Forts. fr. sid. 17.)

stlindiga misslyckanden har han emellertid
arbetat vidare, och framgiingen kom vid
en av Getingarnas triiningskérningar i Ella
folkpark i april, dd han fick upp ett ursin-
ningt varvtal pi  sin  glodstifteforsedda
MeCoymotor, siinde i vilg den oeh hann fil
150 km/t noterat med tre klockor lnnan alla
fiisten brast och bilen small | dansbane-
podiet och totalkvaddades,

Motorn hiill, likasd kuggdreven, Det storn
drivhjulet av gummi smulades sénder, oeh
10 mm stilaxlar vreds krokiga. sNu kom-
mer jag aldrig att bygea nilgon mer hils,
sn Curre, men pid drets firsta thivling i

‘Eriksdalshallen den 7 maj stack Curre fram

midd en splitter ny kopia av 150-kilometers-

AKTUELLT!

Sfrdn

sty Bponica 43

Tel,: Namnanr, RESERVDELSAVD.,
Valhallaviigen 143,

Wollmar Yxknllsgatan 8, Tel. 410126

Sysslomansgat, 4--6, Tel Namnanrop
eller tel, 524853,

Lisbara
bensintankslock

frim kr. 6:10—12: —

Radio 6 och 12 volt

Amerikanska temperaturmiitare Kr, 25: —

Antenner, Sokarljus,
Dimljus, Backijus

Fir omgilende leverans friin lager.
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Matadors allt stérre popularitet

beror pd den hbga, jimna kvaliteten.

Matador rostfria rakblad #ro till-

verkade av hogklassigt svenske rost:

fritt stdl, expertslipade och detalj-
konirollerade vid Sveriges stdrsta och mo-
dernaste rakbladsfabrik. Kom ihdg att
mannens bista vin dr bans

Matador

A/B MATADORVERKEN — HALMSTAD

Metallgjutgods

i alla firekommande legeringar

OSKARSHAMNS METALLGJUTERI

Oskarshamn « Tel. 931

MOTORGLASOGON

N:o 3664 celluloid kr: 4:25

Stor sortering.

AB BELGIMEX
Runebergsgatan 12, STOCKHOLM

TEKNIKENBS VARLD 11/48

diket, bara med starkare linfilsten, Mer diir-
om | niigta nummer,

Vi niimnode niigot om glidstift, Det Hr
den senaste amerikanska landvinningen pi
modellomrddet, Tindstiftet pi motorn byts
ut mot detta stift, Det har 1 atiillet fir
elektrodderna en tridspiral insatt. Denna
viirma elektriskt av strim frin ett 1.5 volts
batteri, Under varmkiirningen hettar man
glidtriden genom att Roppla till ett ring-
ledningsbatteri, vilket niir motorn fiitt riit-
ta temperaturen kan kopplas ifrfin. Glad-
stiftet Bvertar diirefter samma roll som ku-
lan i ¢n tiindkulemotor, Blist fir emellertia
att ha en strimkiilla i vagnen s att glid-
stiftet fiir en smula hiillp,

Bakom de bida 150-kilometersgrabbarna
ligger ett koppel, som nilr som helst kan
hota och sli dem, Bten Ahlfors har kliimt
till med 144 km/t med en ny bil och glid-
stift, delvis efter Jilgnes ritningar, sHog-
ges Karlsson med liknande vagn 185

De uppriiknade bilarna iir alla 8. k, spad-
dor», De vackrare men nligtan lika snabba
sprototypernas blir allt fler, och Tegrtriims
Invader, gom vann firra fdrvet med dryzt
128 km/t, fir hird konkurrens av Per
Lindman, som kirt 132, och inte minst av
Bernt Nilsson, mekaniker vid ABA, ny
medlem av Getingarna och snabbast i klas-
sen med 143 km/t, Eftersom Tegatrim pi
triining gjort 144, Dbilr det bhli kommande
hiirda strider, Nilssgon bokfiir varje start
vagnen gdr, skriver upp temperaturférhil-
landen o, d., sd att han alltid kan ha vag-
nen trimmad fir alla eventoaliteter, Aven
Curt Jiigne har en prototyp av samma slag
gom Nilsson, niimligen en Doolingbil med
Doolingmotor,

I sammandrag blir de snabbaste firarna
tfilljande:

siaddornas ;

Arne Zettepstrim ....,...... 106 km/t
50 »

s A, B e iy

Rudolph Tegstrim (1047) .. 147 »
Sten- Ahlfors: st i 144 -y
Holger Karlsson .,........,. 136 »

Alla bilar utom Tegstriims lir byggda of-
ter den internationella regeln.

Frototypernn:
Rudolph Tegstrim .......... 144 km/t
Bernt Nilsson ...icoviieenae 143 >

Per Lindman 182 »

Referat frin firets firsta tiivling | BEriks-
dalshallen den 7T ma] kominer som sagt i
nilgta nummer, Jan Jangi.

UTVECKLINGSTENDENSER
(Forts, fr, sid 19.)

Den slanka flygkroppen genomlipes av
ett centralt luftintag, vilket i inloppet lir
delat filr att ge plats it det bakdt infill-
bara noshjulet, Inloppskanalen gir under
den  tryektiita kabinen oeh  huvodtanken
fram till reaktionsmotorn, som iir av typ
C. B, J-35 med 1800 kp atartdrivkraft,
Bakkroppen med-utbiasningsriir samt reg-
lerbar utloppséppning, lir losstagbar frin
kroppens mittparti, vilket tilliiter snabbt
motorbyte., Genom att gasutloppet dr va-
rierbart kan drivkraften anpassas till fart
och flyghiijd, Wirarstolen Hr forsedd med
utskjutningsanordning. Landstiillets huvud-
hjul #r infiillbara | den tunna vingroten,
varfilr smala hiigtrycksdiek erfordrats,
Vingen har en speelell laminiirprofil ut-
vecklad av Republie fir X17-12 Rainbow
med max tjockleken pit 40 till 45 procent av
vingkordan, Siviill vinge som stabilisator
uppvisar en V-form gi\ 5 grader, I likhet
med -89 Shootin Star kan extratankar
anbringas under vingepetsarna, Antennerna
fir helt inbyggda,

Beviipningen utglires av 6 st, 127 mm
akan, av vilka fyra placerats 1 kroppsnosen
strax ovanfir luftintaget, och de dvriga
i vingroten,

Pi basis av P-81 utvecklar Republic nn
ett reaktionsjoktplan XP-91, avsett att fly-
ga med dverljudfart,

Duta: Flygvikt, normal 5.845 kg, jaktbomb.
glau 6.705 kg. Vingyta 253 m* Ving-
elastning, normal 230 kg/m3, Splinn-
vidd 11,1 m, lingd 11,4 m, hiéjad 3,9
m, Maxfart 1000 km/t, topphbjd
:}‘2.200 m, flygstriicka mer #n 1,600

.

NORTH AMERICAN 'P-BBA ir ett ensit-
sigt, ldgvingat reaktionsjaktplan med ca 85
graders pilform pd sdviil vinge som stjirt-
styrverk, Man aveer med denna flygplan-
t.‘ni: utforska de taktiska mdijligheterna hos
jaktplan med pllvingar vld underljndfart
upp till ea 1000 km/t. North American

OSTERMANS
SJOFLYGSKOLA

Den 15 maj Gppnas vir sjioflygekola vid
Lindariingens flyghamn i Stockholm. Inne-
havare av certifikat £or landflygplan erbju-
des diirmed majlighet till omskolning och
utiikning av certifikaten att giilla liven fir
sjiflygplan. Nya elever antagas ocksi vid
siviil sjiflygskolan som vid niigon av vira
dvriga _flygskolor. Ring eller skriv oeh
begiir niirmare upplysningar.

OSTERMANS AERO AB

Stoekholm 7 Tel, 282028

F LYG =forsdkringen

. ordnar

STADERNAS

FORSAKRINGSBOLAG

Huvudkontor: Birgerjarisgatan 16 — Stockholm
Telefon: namnanrop.

Nérmaste ombud — se rikstelefonkatalogen!

33



SHALAMOOELL

JHALA G

ERCOUPE det mest liittflugna ligvingade
sportplanet, som (niistan) flyger sig sjiilve!
ERCOUPK ilr det ligvingade sporiplan sem
Himpat sig biist att utarbeta en modeli-
konstruktion efter, Modellen bygges med
stiillbara roder fir trimning och konstflyg-
ning, eller som verklighetstrogen utstiill-
ningsmodell med skalapropeller,

LATT ATT BYGGA OCH FLYGA!
STARTAR FINT FRAN MARKEN.
Ritningen wutarbetad av Bjorn Karlstrim.
Byggsatsen iir av toppkvalitet. och innehiu-
ler samtliga delar av finaste halsatrii, kom-
tursfignd propeller, iikta japanpapper, pri-
ma  »Gummimotors, celluloid, pianotrid,
hjnl, registreringsbokstiiver oeh dekoratio-

ner i fiirg ete,

Ritning 1 full skala med bygg- och flyg-
Instruktion medféljer byggsatsen, som end.
kostar kr. 4: 85,

Benaste katalogsupplement erh, mot 20 ire
i frimiirken,

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFILYGINDUSTRI - MALMD ¢

Siind mot postfirsk, -+
«oos 8t BRCOUPR
. 8t, Suppl,
vou. 8t Balsalim & 0: 65,
.o« 8t Reserv-smotors 4 (0 20,

porto:

Namn ,......
AdYeRE . vvvsass

Liattvilctar'n har Ni
reservdelar har vi.
Prislista mot porton.

IVAN HiUOK,
Tel. Bigen 30 — 31,

Grundad 1878

STOCKHOLMS
PATENTBYRA

Patent Varumérken
Civtlingenjor Harry Onn
CENTRUM

(Kungsgatan '36)

STOGKHOLM

Tel. 2309 70

H
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Aviation Ine. i Los Angeles. Kalifornisn,
har utvecklat typen IP-86 ur marinjaktpla-
net N. A, FJ-1, vilket Hven har reaktions-
motor men  diiremot har helt rak vinge.
Efter proven vid Muroe i Kalifornien, diir
prototypen den 1 oktober 1947 gjorde nin
forsta start, bestiillde AAF 225 exemplar
av P-86A, som nu dr i produktion, Flyg-
plan NA P-86A fir diirmed det f6rsta jakt-
plan med pilvingar, som nitt serietillverk-
ning, Det iir firsett med de senaste typer-
na av radio, radar- ech Gvrig navigations-
utrustning.

Vingen, som har en extremt tunn
fir av 8. k. ssandwich-konstruktions, dvs.
skalpliten fir dubbel med mellanliggande
uppstyvande material.

Valet av svept vinge medfirde av aero-
Aynamiska skiil en firllingning av kroppen
Jitmfiirt med FJ-1, vilket mjliggjort inpla-
cering av ytterligare briinglelast i kroppens
mittparti bakom kabinen, Kroppens stirre
slankhet har jimte planets omsorgsfulla
ytbhehandling medféiet  ligt Iluftmotstind,
Luftintaget, eentralt placerat i kroppen,
fir helt rakt finda fram till reaktionsaggre-
gatet, som iir av typ G. E, J-33 (1.800 kp
startdrivkraft). Den trycktiita kabinen
utrustad med katapultstol fér piloten
ligger silunda ovanfor luftkanalen. Genom
att dra fram Iuftinloppets Giverdel i form av
en »liipp» har man uppnitt effektiv luft-
tillférsel  till  reaktionsmotorn liven vid
flygning med stora anfallsvinklar (lig
fart),

De Dbiigge dykbromsarna anviindes iiven
fir att minsgka farten vid andra manivrer
in dykning, sfisom exempelviz vid Jand-
ning. Landstiillet #r av noshjultyp. Dess
huvudstiill fir iofiist i vingen strax utanfir
vingroten och filles indt i kroppens under-
sida, Skevrodrens ikade storlek 1 forhillan-
de till motsvarande roder pi FJ-1 har givit
tillfredsstiillande rollstabilitet och dkad sii-
kerhet mot stipstalls fir pilvingen hos
P-86, Automatisk nosklaff samt vingklaf-
far sikerstiiller landningen,

Beviipningen bestir av 6 st. 12,7 mm akan
placerade i nosen omkring luftintaget,
Flygplanet kan under vingen medféira ra-
ketprojektiler, bomber eller extratankar,

Data: IPlygvikt 0,4 ton, maxfart 1.050
. km/t, landningsfart 160 km/t, topp-
hiijd diver 12,200 m, flygstriicka mer
fin 1600 km. Spiinnvidd och lingd
113 m, hiijd 43 m.

profil,

FREKVENSMODULERAD...
(Forts. fr. sid. 20.)

frekvensmodulerad firsiokssiindare 1 Stoek-
holm — en anliiggning som blev fiirdig ir
147 och med hjilp av vilken miitningar nu
pithiirjats, Aven en svensk rundradiomotta-
gare fiir M har tillverkats,

Den viisentliga fordelen med FM #r si-
lunda stiérningsfriheten, och detta kan man
i enkla ord fiirklara si, att de vanligaste
stirningarna framfir allt innebiir en varia-
tion av amplituden hos en del frekvenser,
men ej variation av frekvens, Men eftersom
en FM-mottagare ef Hr kinslizg for varia-
tioner i den inkomna signalens styrka, spe-
lar siidana stirningar ingen roll. Denna
okiinslighet for- amplitudvariationer har
uppniitts genom anvindning av den s, k.
amplitudbegriinsaren, som eliminerar varia-
tioner hos den inkommande biirviigen,

Men hur fungerar dverféringen med FM?
Om man antar, atl man skall dverféra en
ljudton pd t. ex. 1.000 p/8, sii sker detta
vid AM sil, att amplituden hos biirviigen
varierar i takt med denna 100 perindiga
sviingning. Denna dverlagring av hiirviigen,

HELIKOPTER — MODELL

Patents.

Skruvar sig hiigt,
hitgt upp i luften. vem

flygas

av

som  helst.

Fiirdighyggd, endast rotorbladen itersti
att limma fasrt, X

Per styck 2: 25

m Apelbergsgatan 48
Stockholm

Scout- och 34:50

2 0 3 pers. Mitt 125 % 170 % hiijd 125

em. Vikt e:a 3 Rz, Delbart i 2 hiilfter.
Av biista impregunerad s. k. arméduk,
nitgot begagnade, Genom importfiirbu-
det starkt begriinsat antal, Liitt att

siitta upy. Kr. 34:50

Aven andra tiilt, mod,
Till TALTCENTRALEN, Stockholm
Birgerjarlsg. 67. Tel. 31 2526

Hiirmed bestiilles ..... . #t. scouttiilt
att siindas mot efterkrav kr. 34: 50
+ frakt,

b b R R caiis e o e
ANTIOSE % Sl m i v i W B el
Postadress ......... Wy e R

Fran 5 Kronor pr manad

siilja vi moderna herr- & damkliider av alla
slag, liven dampiilsar samt heminrednings-
artiklar m. m. Mittbestiillningar utan pris-
firhiijning. Begiir viir nya katalog och miitt-
lista, den siindes Wder alldeles gratis, Skriv
i dag,

L3
SVENSKA KONFEKTIONSFABRIKEN
Hatalogavdelningen - Fack 435 - Malmb

“HANS PETERSON FLYGSK

LA — ORSA — TEL 242-600

@,
Elever. mottagas for erhél-
lande av certifikat samt 6v-
ningsflygning och fornyan-
de av forfallna certifikat.

Férstklassiga ldrare. Pro-
spekt sdndes pd begdran.
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som kan antas ha frekvensen 100,000 p/s,
med den  1.000-periodiga sviingningen, ger
sig tillkiinna genom uppkomsten av inter-
ferenstoner pid 100,000 -1.000 p/s. Fir iiver-
firingen kriives alltsa en sbandbredds av
2 X 1000 p/s = 2,000 p/s,

Vid frokvensmodulering fir diiremot biir-
viigens amplitud firbli eopiiverkad och i
stiillet varierar man frekvensen. Vad som
motsvarar moduleringsgraden vid AM ir
hiir det s. k. sfrekvenssvingets — d. v. &
den frekvensavvikelse som modulation med
en viss signalstyrka skall medfiira. Det iir
liitt att inse, att ju stérre dettn frekvens-
sving viiljes, desto biittre signalstiirnings-
forhillanden miste erhilllas, eftersom stir-
ningarpas frekvenssving #dr oftriindrat men
signalens sving 1 stiillet har dkats. Vid
AM kan man diremot aldrig dka moduola-
tionsgraden mer iin till 100 9%, d. v, s, di
biirviigens styrka vid storsta amplitud va-
rierar mellan noll och maximum, — och en
motsvarande metod att undvika stérning-
arna vid AM finns alltsd ej,

Med hiinsyn till stirningsfribeten dr det
silledes bra att vid FM ha niistan si stor
frekvensiindring =om  helst, men #d andra
sidan kemmer hiirigenom det utsiinda fre-
kvensspekrets bandbredd att bli avseviirt,
Man brukar diirfir numera anse att ett fre-
kvenssving pid 60000 p/s svarande mot
100 % modulering ifir lilmpligt. Vid ovan-
niimnda FM-siindare 1 Stockholm har man
valt ett maximalt frekvenssving av 75000
p/s, Med biinsyn till variation i vardera
riktningarna blir alltsii  den erfordrade
bandbredden minst 2 X 75000 = 150.000 p/s,
och dd diirtill interferens med modulations-
frekvensens dvertoner uppstir, blir 1 verk-
ligheten den erfordrade bandbredden bortit
2000000 p/s. FM-mottagaren dir ocksh kon-
struerad fér att kunna mottaga signaler
med en bandbredd av 2200000 p/s — medan
en vanlig AM-mottagare har en bandbredd
av higst 10,000 p/s,

Hiiy ser man redan en orsak till att en
FM-mottagare miste bli dyrare iin en AM-
mottagare., Diirtill kommer att det fiir-
utom allt som finnsg i en vanlig super-
heterodyn miste 1 en FPM-mottagare fiven
finnas dels en amplitudbegriinsare med
ovanniimnda uppgift, dels en 8 k. diskri-
minator, som siversiitters de frekvensmo-
dulerade signalerna till amplitudmodulera-
de — eftersom det miinskliga érat endast
kan uppfatta de senare. FM-mottagare
miigte diirfér alltid bli dyrare fin AM-mot-
tagare, och diirtill kan man med hiinsyn till
den  ultrakorta wviglingden endast riikna
med att kunna ta in lokalsiindaren, Men
fiirdelen iir friheten frin stiirningar samt
den lingt biittre ljudkvaliteten, Ty medan
vid AM den fverfiirda ljudkanalens bredd
Hr Dbegriinsad till 4500 p/s, kan man vid
M iiverfiira hela tonfrekvensspektrat upp-
till 15.000 p/s,

En annan viisentlig fordel med FM ir att
siindarens effektsteg kan styras ut  fiir
fullt, eftersom biirviigens amplitud iir kon-
stant, Diirmed erhiiller man hégre angiven
effekt hos slindaren — den i Stockholm in-
stallerade siindaren kan siilunda avge 750 W
vid drift for frekvensmodulering och 200 W
fiir amplitudmodulering., Tack vare riktan-
tennsystemet bestilende av fyra antennkors
ovanfir varandra och matade i fas, erhiil-
ler man diirtill en koneentration i horison-
tell led med faktorn 2,5, d. v, s den -ut-
slinda effekten motsvarar i verkligheten 1,9
kilowatt. Denna siindare, som iir placerad

ovanpit vattentornet vid Mosebacketorg, har

visat sig ha en riickvidd av i medeltal 43
km vid god mottagning utan brus med en
FM-rundradiomottagare av standardtyp.

B. S,

NOTAFONEN... (Forts. fr. sid 22.)

fonsystemet. Som den nu fir konstruerad
kan notafonen inkopplas till vilken telefon
som helst utan nigen inverkan pi telefon-
niitet. Om den invecklade selektriska hifiir-
nan» skulle riika gi sinder, kan man bara
koppla bort den och anviinda telefonen som
vanligt, Iden enda utit synliga verkningen
av att ha en sidan apparat blir att man
som reklam  siitter ut i telefonkatalogen,
t. ex.: sNOTAFON FINNS!s

Bom sammanfattning kan siigas, att appa-
raten mottar meddelanden av upptill sam-
manlagt en halvtimmes liingd, vilka uppta-
ges pit magnetisk vilg pd en 82 cm smagnet-
tonplattas filr att sedan iiter avspelas, Den
pi_denna platta sinspelades texten utplinas
sedan medelst magneter, och plattans livs-
lingd fir praktiskt taget obegriinsad. Appa-
raten maniivreras antingen genom att man
trycker ned de niimnda knapparna pit
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. NETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linndgatan § (Vid Jdrntorget) Ghyg.

Inapekt. Prof. istae BODMAN.
VERKMASTAREEXAMEN frin dagskolan efter 4 (resp. 8) midin.:s kurs, frin afton-
skolan efter 8 (resp. 12) miin;s kars i Vidg- och Husbyggnads-, Motor-, Maskin-,
Elektro-, Kemi- samt Viirme och Sanitetstekniska facken och specialkurs i radio.
Fackskola i skeppsbyggeri. Eloktr, installationskurser under Kungl., kommerskollegii

kontroll, Enda tekniska institut i viistra Sverige som har ingenjirskurser soum
dverbyeenad pi Verkmilstareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med examen
pit kortaste tid. Senaste lisfiret 579 elever. — Nya Verkmdstarekurser birja den

19 aug. Nya Ingenjirskurser birvia den 238 aug. Begir prospekt. Angiv om mijligt
vilket fack som Onskas,
Tel. 1459 39. ANMAL I TID.

SENSATIONELL NYHET

e

Handduschhdéllaren

"ALENKO” goér hand-

duschen till takdusch pé
2 sekunder.

: OPMANGATAN 47,
ALENKO :;REBRO. Tel. 25656

ANy "

“* BADRUMMET

SKINNMATTA

handviivd 1 storlek 100 X 60 em, Tjock och priiktig kvalité i
biista utfiirande, Aven limplig som s, k, viiggvepa, ?’rlﬁ endast
kr, 28:50. Vi tillverkar #ven trasmattor av helt nytt material
viivda i rosengiing i vackra fiirger och minster., Finnes i fijl-
Jjande bredder: 65 em kr. 8:50, 120 em kr. 16: —, 180 cm kr.
24:— allt riiknat per meter. Kn matta i storlek 180 X300 cm
kostar alltsd endast 72:— kr, Vi stir giirna till tjlinst med
prisuppgifter och upplysningar om mattor viivda av Edert eget
material. Anviind nedanst. kupong vid rekv. Pengarna iiter om
1 ej till beliitenhet.

Rillsa Hemslojd, Vivavd. 1551, Kopparberg

Hiirmed rekvireras att siindas mot efterkrav ...... st. skinn-

matta, trasmatta storl, .......... ¥ feewwiesse enligt annons.
NAIITH o e BT I PP ibaliley aa e ae e Srmaasnra e e et
ATEORR Sl h o s R RATITL L ¢ e BT aiats  kied  edae S e e e

Var god texta.

SE HIT! Byggsatsen innehiller alla delar tryckta pd balsa
s, = . ; samt alla lister fiirdigskurna, gummimotor, papper,
‘g’g;j pr] : celluleid, hjul, ritning, arbetsbeskrivning, propeller
%E‘ o’ E" 1 . samt planotrdd till axlar oech landningsstiill, Allt
bﬂg 3 S S e detta {dr det enastiende liga priset av kr. 4:705.
WEHT @ S 0 e Testor:s lim per tub 1:20,
234’: HE = . . Lok
X & 2T E : & B
cgs Mg g i 1%
EE g = . . 8
Egr z o S S, ]

gedEgEE : @ g
nEEE e A& 3 ‘%
Yegua g, 1 2,
ATl & g u ;

og = e o Spiinnvidd 300 mm,
WoBZ A 2 st Pris 4: 75.
g ® L 8 2 = —.
bBloe o & o
RaTu s R
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s dager Ni en bil

nir sommaren kommer
berimda Liittviktsbilen

Bygg den nu si
M.C.B, 250, Den littbyggda bilen #r tre-
hjulig, med individuell fjidring pi alla
Rjulen, Tvisitrig med stort bagageutrymme.
Bekviimm och  elegant, lilttsam och billig.

Ritningar och arbetsbeskrivningur godkiin-
da av bilbesiktningsman, Utfirliga ritningar
och arbetsbeskrivningar rekvireras hiirmed :

1 sats rit- och arbetsbeskrivning rekv, frin

FIRMA E. KARLBBON + ERIKSLUND
Pris kr. 7:50 mot postfirskott.

Fleminggatan 51 (hérn. Polhemsgatan).

Matrumsmdibler, Sovrumsmdbler,

Hjorisberga

gsom niiter mycket skor. Hiir har Ni méjlighet att fi
halveulning som hiller. Vi halvsula med bildiicksgummi
enligt vir egen metod som #ir enastiiende slitstark och
praktigk, diir sulorna bitde limmas och sys fast, Priset
iir billigt. For halvsulning och klackning endast 10: —,

SULNINGSEXPERTEN FRANZEN

Sensationell NYHIET!
DUSCHKROKEN

gor HANDUSCHEN till TAKDUSCH med ett enkelt

handgrepp. Kan installeras var som helst.
Hiljes av alla viilsorterade affiirer 1 branschen,

: WARRANT, Hertig Karls Allé 42a, Orebro
Hiirmed rekv, .... st. Duschkrok. Prig Kr. 8: — pr at.
o M O O ey e T
b A A i e et e e
Adress .....

‘Ni behdover madbler

Kompletteringsmabler, Matior,
Mébeltyger, Heminredningsartiklar

Vi leverera dem till Eder beldtenhet. Begdr omg. var katalog.

MOBELFIRMAN THOR BENGTSSON,
Telefon 55

Specialfirma fér modern och dndamélsenlig heminredning.

Modell-hyguare!
Berg-Fast har de“a

en enastiende __
hiftformaga

och det limma-

de sitter som
berg. Smetar
ej, e_ft.eﬂﬂmlmr
inga fliickar,

BERG[:

PRIS 0:95
-

5 k" >
&
QMMAR ALLT-

AB Husqvarna Borstfabrik

Slitvargar!

Telefon 50 76 52
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frontplattan eller genom fjiirratyrnlng frin
en annan telefon. Uttalar man siledes en
hilrféir slirakilt instilld vokal, t, ex. »As,
gir magnettonplattan omedelbart 2 4 giing-
er gnabbare tillbaka och den begiirda dter-
glvningen pibdrjas si snart »A» e liingre
uttalas, Bamma resnltat hade erhillits om
man tryekt pd knappen miirkt »Upprep-
ning» pi frontpanelen. Fiir dveigt kan nim-
nas ait man kan fii omkring 5.000 olika
vokalkombinationer, vilket giir chansen fiir
obehiivig stjuviyssnings utifrin ganska 1.
ten,

Det var milrkligt att under demonstratio-
nen se hur de ollka lamporna tiindes pid
apparatens framslda aliteftersom den ta-
lande 1 en annan telefonapparat, som skulle
motsvara den pidringandes apparat, utta-
lade de magiska ord, som betydde »Sesam
dppna dig!s till notafonens innersta, De
fitergivna samtalen hade en utmirkt tydlig-
het. Det kan tilliggas, att en piringande
aldrig behbver viinta mer dn 1—06 sekunder
innan notafonen Aterger ett upptaget sam-
tal eller utriittar annan funktion,

Man fir nilstan Intrycket av att man har
att gbra med en miinniska, icke en robot, i
andra Hnden av triden. Ty liter den pi-
ringande icke hira av sig med nigot ord
den meddelat detta genom: »Halld, notafon
eller en enda stavelse under mer iin 6 pe-
kunder, st kopplar den ur, dock forst sedan
urkopplad!s Om den piiringande, som kiln-
ner till kombinationen, rikar 1 hastigheten
uttala fel vokaler, medfir icke detta nigon
katastrof, utan endast ett artigt pipekande
frin notafonen: »Notafon fel anropad!s
Automatiskt har nilmligen anropsverket
hiirvid inkopplat anrepsskivan, oy

DE HOGG LANDNINGSFALT ...

{Forts. fr. sid. 24.)

fram. Till Lagos, till Kairo, till Johannes-
burg (eller Joburg som det heter i flygar-
mun), till Kap. Nir engelsmiinnen ftertog
Etiopien stbddes de av SABENA-transpor-
terad materiel, niir brittiska BOAC och
AIR FRANCE fick svirigheter ryekte bel-
garna in. Lockheeds, Junkrar, DC-8:0r och
de Havilland Deuves, alet var en brokig
skara 1 hangarer och pd fiilt. Tilsammans
hjillptes de att hiija 240.000 flugna Arskilo-
metfer till 8 mliljoner,

ifter krigets slut behills det stora for-
matet. Nu flyger SABENA inte bara passa-
gerare hiirs och tviirs | Centralafrika, bl, n.

i turistsyfte fiver de sjudande vulkanerna

vid Klvu-u{ﬁns viistra striinder. Man flyger
frakt ocksi, Hvsmedel, Fem ton smiir luft-
forslas varje vecka frin boskapsgomridena
i mandatet Ruanda-Urundi, tyskt t. o, m,
tirsta virldskriget, till storstliderna Leo-
och Elisabethville. Firsk frukt frin Syd-
afrika som kylfraktats till »Evilles distri-
bueras pi nigra i timmar Gver hela
Kongo, Liksom fisk frin rtugisiska
Angola i vilster, I Leo iir BABENA en av
stans a»storas, Det var enklare att fi en
intervin med generalguverntiren #n med
bolagets representant, Tvit av de stéirre ho-
tellen, Babena Guesthouse och La Resi-
dence, Hgs av flygholaget, som transporte-
rar sind gilster dit frin flygfilltet { en tvd-
viningsbuss gom tycks hilmtad dirvekt frin
Femte avenyen | New York eller Oxford
Street 1 London, 287 starter frin flygfiiltet
vid Btanley Pool 1 Leo 1039 viixte till 1.368
dr 1047 och 1 Ar bllr det fler lindd, Bn
dansk maskin giistepelade dir firresten
hiiromdagen fiir att ploeka hem en okapi
till Zoo i Kopenhamn. Det siillsynta dju-
ret, ett mellanting mellan giraff, zebra och
antilop, dr si kiosligt att det inte tdl en
ldng sjiitransport.

SABENA-Europa och SABENA-Afrika'

Ja, och sl forstis Europa-Afrika, I bbr-
Jan flig man liven den strilckan med hydro-
plan, Fram till 1085, Nu flg vi med DC-4
pi 24 timmar, varav 21 { luften, 2 pd filit
1 Trifoliu och en pi fillt i Kano, { Ostra
Nigerla, fiir Biversyn, strax efter det vi pas-
serat det viildiga Sahara, sovande 1 viira
fitiljer. Men det dilr blir bara smipotatis
om nigra veckor nlir DC-6-orna kommer
iging. 13 timmar skall fiirden di ta fran
Bryssel till koloni-huvudstaden, jimfirt
med biitens 14 dagar Antwerpen—Matadi
Enekligen inte illa. Flygstriickan iir 6880

m,

1938 transporterade SABENA 84110 pas-
sagerare och 405300 ton frakt, 1047 var siff-
rornf 186,127 resp. 3.422.477, en dkning med
477 resp, 053 ¢, Posten hade Okat med
!tiT -%é antalet flugna kilometer med 273 26

r

ill 12,6 miljoner km. Maskinparken best
bl. a. av 4 Douglas-sexor, 10 fyror och
15 treor.
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Avrets instruktorskurser

Kursen fér utbildning av DK--lirare
borjar som tidigare meddelats pi Alle-
berg den 9 maj och piglr i fyra veckor.
De atta eleverna i kursen ir nu uttagna.
De blir;

Ture Palmqvist, Karlskoga flygklubb.

Wincent Larsson, Halle-Hunnebergs
flygklubb, -

Karl-Géran Klevstigh, Ostra Sérmlands
flvgklubb.

Bertil Asklof, Bords flygkluhb,

Karl Gunnar Carlsson, Orebro flyg-
‘klubb,

Thorleif Gummesson, Ostersunds flyg-
klubb.

Ake Lundin, Uppsala flygklubb.

Rudolf Abelin, Aeroklubben i Malmd,

Antalet sokande till kursen har forstie-
ligt nog warit stort, och uttagningen av
de atta har berett en del huvudbry,

I byggledarkursen

som ocksd borjar den 9 maj pa Alleberg
deltar idljande: N. B. Nygren, Aero-
klubben i Giteborg; Knut Pettersson,
Harndsands flygklubb; Anders Bengtsson,
Hilsingborgs flygklubb; Sven Fredriks-
son, Viisterds flygklubb; Karl Erik Pet-
tersson, Visterds flygklubb; Gustav Ols-
son, Blekinge flygklubb; Nils Axelsson,
Virmlands flygklubb; Svante Rehnlund,
Skelleftebygdens flygklubb samt Lennart
Ederstahl, d:o.

Denna kurs pigar i tre veckor.

Elitsegelflyghkursen

som borjar den 20 juni och pagir i tva
veckor och till vilken utgar tolv Tempo-
stipendier & 300 kronor har bland ett myc-
ket stort antal sékande uttagits féljande:

Artur Andersson, Landskrona,

Folke Lidell, Orsa-Rittvik,

Per Lindgren, Ostersund.

Karl-Erik Ovgird, Stockholm,

Ivan Andersson, Gotland.

Hugo Hassel, Virmiand,

Hans Frendin, Borldnge-Domnarvet,

Alf Enerstrom, Givlebygden,

Einar Levin, Jonkoping.

Sven Osterdal, Linkdping.

Bengt C:son Norbick, Visterds,

S. Netterbladt, Stockholm.

KSAK:s styrelse

sammantriader den 22 maj, varvid bland
annat budgeten fér ndstkommande budget-
ar skall faststillas, Vidare kommer vissa
{r&gor rorande 50-drsjubileet att behand-
as,
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BREV FRAN
TJECKOSLOVAKIEN

Inder de senare dren har vi som
bekant haft ganska intima forbindel-
ser med de tjeckiska segelflygarna,
och saval 1946 som i fjol besoktes
bl. a. Alleberg av medlemmar i Prag-
studenternas flygklubb (AVS). Aven
i 4r var det meningen att en grupp
tjeckiska studenter skulle komma till
Alleberg och segelflyga. Preliminir
overenskommelse traffades redan f6-
re jul, och Allebergsskolan vintade
bara pd definitivt besked om ankomst-
tid och antalet besdkare,

Beskedet kom den 15 april och lyd-
de. sdlunda:

»Dear Friends! We are very
sorry to announce yow, that it
is impossible for us to wvisit
Sweden this vear. With many
greetings (stimpel och under-
skrift)s.

Det var allt, men det ar faktiskt
ratt viltaligt, Vi beklagar att kontak-
ten brutits.

Y. N.

SR &

Internationella flygevenemang

Mgrj 16—1%: Internationellt rally organise-
rat av Internationella Aeroklubben i Can-
nes, Frankrike.

Maj 20--30: Holliindska Aeroklubbens in-
bjudningsrally, Ypenburg.

Junl 10—21: Engelska Aeroklubbens »Week-
end» fiir utliindska giister, London.

Juni 26—27: Internationellt rally, anordnat
av aerokinbbarna i Caen och Calvados,
Frankrike.

Jull  18—31: Internationella ' segelflygtliv-
lingar i Bamaden. Schwels,

Jull 81: Internationellt rally anordnat av
aeroklubben { Orange. Plats finnn ej fast-
stillld.

Jull 831—aug. 8: Internationella modellflyg-
thvliingar vid FEaton Bray, Beds, Kng-
land, y

Augustl: Hngelsk-Holliindsk modeliflyg-
landskamp fiir segel- och gummimotor-
modeller. Viird: Holliindska aeroklubben,

Aug. 14—16: Internationella modellflygtiiv-
lingar | Lognes, arrangerade av Franska
aeroklubben.

Aug, 27—sept. 5: Tour de France, anordnat
av Franska aeroklubben,

Aug. 28—28: Internationellt flygmeeting,

organiserat av Cingue Ports Flying Club,
Lympne, England,

KSAK-anslutna flyghklubbar

AEROKLUBEBEN I GUTEBORG, Lilla Ny-
gatan 2, Giteborg. Tel, 11 61 43,

AEROKLUBBEN I MALMU,.- Malmi 8 Tel.
sekretariatet 32 767,

ARBOGA FLYGKLUBB, Arboga. Tel, 2000.

BLEKINGE FLYGKLUBB, Kallinge 17
sHlygflottiljens, Kallinge,

BORLANGE-DOMNARVETS FLYGKLUBB,
Borliinge, Tel. 33107,

BORAS FLYGKLUBB,
Tel.» Allmiincos.

Allmiinco, Boris.

BUSS. & BPARVAGSEPERAONALENS
FLYGKLUBB, Creutzgatan 1, 2 tr.,
Stockholm, Tel, 53 00 96,

ESKILSTUNA FLYGKLUBB, Kipmanga-
tan 20, Kskilstuna, Tel. 35 800,

ESLOVS FLYGKLUBB, Kipmangatan 3,
Esliv. Tel, 17,

FALKGPINGS FLYGHKLUBB,
Tel, 780, 781,

FALU FLYGKLUBB, Bviirdsjiigatan 16—18,
Falun.

GOTLANDS FLYGKLUBB, Vishy, Tel. 1611.

GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB, Brandsta-
tionen, Giivle, Tel. 1100,

HALLE-HUNNEBERGS FLYGKLUBB,
Trollhfittan., Tel, AAB,

HALMSTADS FLYGKLUBR,

Halmstad. .

HAMMERDALS FLYGKLUBB, e¢/o Gustaf
Hallstrand, Hammerdal, Tel. 50,

HJO FLYGKLUBB, Hjo, Tel, 205,

HALBINGBORGS FLYGKLUBB, Matrosga-
tan 12, Rad.

HARNUSANDS FLYGHKLUBB, ¢/v Svante
Wiktand, N. Kyrkogat, 13, Hiirnisand.

Falkiping.

Box 1051,

JONKOPINGS FLYGKLUBB, Jinkiping.
Tel, 1312,

KALMAR FLYGKLUBB, Nygiirde, Box 30,
Smedby.

KARLSKOGA FLYGKLUBB, Karlskoga.

Tel, 30391, 331 08,

I(RIRT;ANSTADS FLYGEKLUBB, Kristian-
stad. _

LANDSKRONA FLYGKLUBB,
na, Tel, 1761,

LIDKOPINGS FLYGKLUBB, Box (), Lid-
kiiping, Tel. 09, 349.

LINKOPINGS FLYGKLUBRB, SAAB,
kiiping. Tel, s8AAB»,

LULEA FLYGRLUBB, Skomakaregatan 52,
Luleil, Tel. 1438,

MALUNGS FLYGKLUBB,
sKliassonsliiders,

NORDMALINGS FLYGKLUBB,
Nordmaling, Tel. 52, 2.

NORRA ANGERMANLANDS FLYG-
KLUBB, Box 30, Oraskildsvik.

L«afxdakro-
Lin-

Malung, Tel.

Box 122,

NORRKOPINGS FLYGKLUBB, Norrki-
ping. Tel, 302 31,

NORRTALJE FLYGKLUBB, Norrtiilje,
Tel. 0§24,

NYKUPINGS FLYGKLUBB, c¢/o Hargs
Fabr, AB, Nykiping 2.

ORBA-RATTYIKE FLYGKLUBB, Vikarbyn.
SJUNNARYDS SEGELFLYGKLUBB, Stor-
gatan 1. Nitssjb, 5
SEKELLEFTEBYGDENS FLYGKLUBB, Box

120, Skelleftedl. Tel. 11185,

SKOVDE FLYGHLUBB, Varnhemsgatan 4,
Bkivde, Tel. D33,

BTOCKHOLMS FLYGKLUBB, Stockholm
40, Tel. 28 32 46, 28 25 60,

BTOCKHOLMS SEGELFLYGKLUBB, Re-
geringsgatan 5, Stockholm.

BUNDSVALLS FLYGBALLSKAP, SBundsvall
Tel. 4234, 72898,

TEENISKA HOGEKOLANS FLYGKLUBB,
Kirhuset, Drottning Kristinas vilg 13,
Btockholm. Tel, 1004 65, 11 68 95

TRANAS FLYGKLUBB, c¢/o Red. Gunnar
Sehiinberg, Btorgatan 40, Traniis. Tel.

UMEA FLYGKLUBRE, Box @37, Viinniis,

UPPBALA FLYGHKLUBB, Rimbogatan 5,
Uppsala.

YARBERGS FLYGKLUBB, Box 24, Var-
berg, Tel. 1000, 1124,

VIMMERBY FLYGKLUBB, c¢/o Disp. Nlls
Stiihl, Box 28, Vimmerby,

VARMLANDS FLYGKLUBB, Linggatan 40,
Karlatad, Tel, 161 45,

VASTERBERGSLAGENS FLYGKLUBB,
Fack 77, Ludvika, Tel. 60, 1356,

VASTERDALARNAS FLYGKLUBB, Hulin.
Tel, 130 36.

TIJUSTBYGDENRS FLYGKLUBB, Viistervik.

VASTERAS FLYGKLUBB, Centr. Flyg-
verkst., Viisteris, Tel, 37270,
GREBRO BIL & FLYGKLUBB, U&rebro,

Tel. 114 87, 131 27,

OBTERSUNDS FLYGKLUBEB, c¢/o I, Jons-
song motorverkst., Priistgat. 57, Oster-
sund, Tel. 870, k

OSTRA BORMLANDS FLYGHELUBB,
Gnesta,
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GEWE ger ER
chansen

fill marknadens
absolut ldgsta priser!?

Penguin kr., 9:50 (forut kr. 24: -—),

Penmarx och Goodmarx 10:— (férut kr.

Wemomarx, en typisk dampenna, helt av
metall, 1 olika fiirger, kr. 10: 50 (férut kr,
19: 30). d

Re-trakt-0 de Luxe, den firniimsta kul-
spetspennan 1 marknaden kr. 18:50
(fiirut kr, 46:50),

Vir, en verklig kvalitetspenna, »lik Re-
trakt-O», av higglanspolerad metall i
guld ell, silver kr, 12:— (férut kr. 32:—).

Nyhet: tre pennor fiirpackade 1 etui, med
blitt, grint oeh ritt bliick (bottenpris kr.
15: — filr 8 st.). ;

Passa tilifiillet! Siind In kupongen i dag!

Vir erfarenhet i branschen iir biista garan-

tien fiir en fullgod vars. Returriitt garan-

teras!

FIRMA GEWE, STRANGNAS
T S N 1

Hirmed besat, ,.........
rg .. ..... S
Namn ...
Adress

Luftgumihjul

10" 3 2" kr. 28: —, 10" % 8" kr. 35: —

m, fl, storlekar.

S
Hollindargatan 3, Stockholm. Tel. viixel 232515

Skottkirror

i forstklassig kvalitet med Iuftgummibjul,
16 % 4" och 12 X 4", finnes fir omgiende
leverans.

MASKINFIRMA OWE

STOCKHOLM

Sibyllegat. 54, Tel. 67 3606

ENASTAENDE
TREVLIGT

for alla damer!

Flodabroderad viist och kjol
av  ylletyg. (Begiir provklipp.)
Fiirger: rott, blitt, belge och

griint, Storlek 40—46, Pris:
Viist Kr. . 33:— Kjol Kr.
48:—. Broderad Hiltta Kr,

11: —.
62: 50, 8. k. Ryabonad viivd av vita matt-

Damfinnstovlar av hig kval, Kr.

tragor och jutegarn, iplock av ullgarn |
vackra miinster. Storlek 680%140 em. Kr.
B8:—. Allt i dalamébler, viivnader m. m,
Katalog mot 40 tre i frimiirken.

DALA-FLODA
SPORT- & HEMINDUSTRI
Holsiker o Tel. Dala-Floda 52
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Tillverka sjélv

PLASTIC

i olika fiirger! Metoden iir sf enkel ati den
kan utféras i hemmet. Maskiner behiivas of
vid hantverksmiissig framstillning, Rimate-
rial finnes i handeln i§ Sverige och tillhanda-
hitlles fiven av oss, om =i Onskas, Fullstiin-
digt recept och arbetsheskrivning kostar en-
dast Kr. 5: —, Intet material fir si oerhiirt
miingsidigt som plastie, varve sig det giiller
fabrikation eller hobbyarbeten,

Konstgjord Bérnsten,

1 alla avseenden i lika den fikta, mer iin 50
ginger dyrare, att Nl inte kan s=e niigon
skillnad, kan Ni dfiven tillverka sjiilv, Itt
underbart material till konsthantverk och
hobbyarbeten. Reeept och beskrivning K.
3: 50, Iar Ni i dvrigt niigot problem av ke-
misk-teknizsk natur, kunna vi troligen lisa
det it Er. Virt konsultationsarvode fir frin
kr. 3: fiir enkelt recept oech uppit 10: —
for mer omfattande frigor. Recept och be-
skrivning siindes mot efierkrav,

Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult.

avd. P.T. Bredgatan 30. NORRKOPING
Namnet garanterar kvalitén!

Fiir 10: - pr. ménad kan Ni kdpa

Kameror Radio
Grammoefoner Ur
Dragepel Cyklar m. m.
Bkriv redan i dag efter katalog, erhilles
mot 20 fire i porto. Angiv tydlig adress.

HANDELSKOMPANIET
Box 287 ¢ Malmi

Viirnhemstorget 9 a, Malmi, e

Tel.

VILL NI
MAGRA?

Skriv di i dag och begiir fullstiindiga upp-
lysningar om den ofarliga Beco-metoden,
Insiind namn och adress samt 40 tre i fri-
miirken och Ni fiir omgiiende svar frin

BECO-METODEN + Box 81 e« Striingniis

"HOMEOPAT
INEZ BYRMAN

som under 12 fdr varit assistent hos Sveriges
erkiint friimsta homeopat KLARA FRAN-
SEN, fortsiitter ofbriindrat praktiken i
Ulriksdal, Telefon 47,

101 62

BODEN

Kemiskt tekniska affdren

NOVA

SPECIALAFFAR | FARG- & SJUK-
VARDSBRANSCHEN

Drottninggat, 1 - Tel, aff, 2319, kont, 2413

LULEA

- Repr.

Storst och bast

Tapeter - Firger - Tekniska-,
Sjukvards- o. Férbandsartiklar
Parfymer - Kameror och
Fotografiska attiklar.

JALA FARG- och DROGHANDEL

Lulea Telefon 2220 - 1594

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJO

Ekonsum
RESTAURANGEN

Luled = Telefon 1415

Baren nedre botten
dppet: vardag 822 dppet: vardag 11—22
siindag 12—22 sindag 12—22
Bestiilln, f, fester, miiten, brillop ete. mott.

Restaurangen 1 tr.

OSTERSUND
Inliimna Kdra Eklider och uniformer fir
kemisk tviitt och filrgning till
SVEN BRUNNS KEMISKA TVATT
& FARGERI

Ustersund o Frisiviigen 1
Fabriken Byviigen 18

. Ring 133 00 s hilmta vi
Inliimning : Lawes och Sandstréms skriid-
deri. I Odensvik: Gustafssons skriidderi,
Brunfloviigen 71. P& Hornsberg: Frisi
Sybehiirsaffiir, Hornsgatan 4.

MOTORFORDOMNSAGARE!

Vi reparera alla, slags bhilinstrument

(TINSTRUMENTS SERVICE |
N. LORENTZEN

Priistgatan 61 - Ostersund - Telefon 134 64
fir Verkst, A-B Haldex, Halmstad

Wallentins Eftr. Musikhandel

(Edv, Nilsson)

Kyrkgatan 66 - Telefon 10672
(Mitt emot Busscentralen)
GSTERRUND

Rekommenderas vid behovy av

Instrument och tillbehir - Skivor - Noter
Badio - Higtalaranliggningar
Reparationer uifiras

NY REGIM PA

Gamla Giistis, Kyrkg. 33

Rumsbestiililningar tacksamt pa tel. 100 93
Lunech serveras | matsalen varje dag 1115
Gamla och nya giister hiilsas viilkomna

God betjiining

Viirdsamt Dagmar Rinnlund

HOTEL
JAMTEBORG

STORG. 54 (ndra Centralen)
Telefon Viaxel OSTERSUND
10101 —_ 14910

Varmt och kallt vatien BAD — Ljusa
rum Goda bdddar Trivsamt

FULLT MODERNT
TEENIKENS VARLD 11/48




JAKTEN EFTER

DE FORSVUNNA

ed det nya 200-tumsteleskopet pa

Mount Palomar, som invigs i som~-
mar, hoppas man inte bara kunna ta sig
en ndrmare titt pad »kanalernas pa Mars,
och trénga &nnu djupare in i universum,
utan dven ta reda pa &nnu fler av de
tusentals sméplaneter som virvlar runt
solen. Den forsta sméplaneten upptick-
tes for 147 ar sedan — en januarinait
ar 1801 — da italienaren Piazzi i ett te-
leskop i Palermo upptiickte en liten
kropp, som han trodde var en komet.

Men det var ingen komet utan en li-
ten planet mindre én 80 kilometer i dia-
meter, den forst upptiickta av de smi
asteroiderna. Fram till 1807 upptickte
man ytterligare tre, men det drojde &n-
da till 1845 innan man fann den femte.
Hittills har man funnit 1.500 sméplane-
ter, som ror sig runt solen och som alla
ar mindre #n den forsta. Under &ren
fore kriget upptickte man ungefir 100
nya smaplaneter per &r, och en tysk
professor kunde ta at sig dran av 980
av dem.

En astronom vid Mount Wilson cbser-
vatoriet har med dess 100-tumsreflektor
uppskattat antalet asteroider med storre
ljusstyrka &n 19:de ljusstorleken till
minst 44.000. Att dessa sméplaneter mais-
te vara mycket svara att uppticka for-
stir man ndr man tinker pi att de
starkaste stjirnorna #r av 1:a ljusstor-
leken, medan ingen stjirna svagare &n
den 6:te ljusstorleken kan synas med
blotta ogat.

PLANETERNA

De flesta av de kénda astero-
iderna har lokaliserats till mellan
Mars och Jupiter. Detta deras li-
ge i virldsrymden har givit upp-
hov till bestamningen av deras
ursprung. Planeterna ligger pa
regelbundna avstind fréan solen,
men mellan Mars och Jupiter
bryts denna regelbundenhet av
en stor lucka, Astronomerna har
kunnat rdkna ut, att i denna
lucka maste ha funnits en planet,
de kan t. o. m. sliga pa vilken
plats i luckan. Denna planet har
av nagon anledning sprangts son-
der, och »spréngstyckena» dr just
asteroiderna. Vidare har man
réknat ut att alla dessa startat
fran samma utgangspunkt, vilket
styrker teorien om planetspring-
ningen. En ytterligare bestyrk-
ning har getts av meteorerna,
som #r asteroidernas »smasyskon-.
De har vid kemiska analyser vi-
sat sig hdrstamma frén olika djup
av en mycket stor himlakropp,
vilken &r den spridngda planeten.

Ar det d& ingen risk for att en asteroid
kolliderar med jorden? Faktiskt har det
funnits négra asteroider, som kommit
relativt ndra jorden. Salunda upptickte
en tysk astronom ar 1898 att Eros, en av
asteroiderna, korsade Marsbanan och
kom in pa 23.000.000 kilometers avstand
frdn jorden. Adonis, en liten planet
med endast ett par, tre kilometers dia-

Hur manga smiplaneter skall astronomerna
vt Mount Palomar upptiicka?

meter, kom inom 1.600.000 kilometers
avstand. Rekordet har slagits av en aste-
roid av ungefdr samma storlek, kallad
Hermes, som den 30 oktober 1937 strok
forbi jorden pa sendast. 1.000.000 kilo-
meters hall — ungefir tre ganger ling-
re #n till manen, Astronomerna uppskat-»
tade chanserna for en kolhsmn med jor-
den vid detta tillfdlle till 1 pa 30.000!

lN’I‘EllNM‘lI]NELLA HﬂHBYKHl]lBEN

Nu presenterar vi en ny, ling lista pia
ungdomar i alla delar av viirlden, som iir
ivriga att fii brevkontakt med de nordiska
liinderna. Liisare utanfir Sveriges griinser,
som dnskar bli medlemmar i Internationel-
la Hebbyklubben, kan i stiillet fir ostimp-
lade svenska frimiirken siinda en interna-
tionell svarskupong, som siljs pi  varje
postkontor,

VARA FORKORTNINGAR:
1 = 8portflyg T = Trafikflyg
2 = Negelflyg Fr. = Frimiirken
= Stridsflyg Evinnlig medl.
4 = Modellflyg
b= Reaktinnsﬂv
6 = Flyghilder 2 fif— Franvha
Obs.! Bamtliga utomnordiska medlemmar
gkriver pid engelska, diir ej annat sprik
siirskilt anges.

TYSKLAND:

Karl H., 18 fir. Arkitektur, T.
Harald N., 19 #r. Radio. T.
Paul P., 15 dr. Teknik, sport. T.
Gert L., 11 &r, Fr. 1.

Hans 8., 15 ir. Schaek. .
*Karen H,, 14 fr. Fr. T.
*Ursula V., 20 ir, Fr. T.

Albert 8., 14 Ar. Scouting, T.

*Ilse G., 19 {r. Kemi, medicin, konst, T,

FINLAND:

*Anna-Liisa M., 16 fir. Scouting,
*Panla L., 17 fr, Fr.
*Liisa 8., 13 fr, Sport,

*Eija H., 14 dr, Bicker.
ENGLAND:
John D., 16 ir, 4, ba’ltmodullhu:gn

*Suzanne B., 16 ir. F

*Eileen M., 26 ir, F])'g!.otla
Rey E.. 18 dr, 4.

Bryn L., 26 ir. RAF-pilot.

Charles I'.,, USA, 19 Ar. 4.

Ronald R., USA, 17 ir, 4.

Bill M., Australien, 20 ir, 4,

Hamdan B., Sarawak, 20 z‘ir. Filmfotos,
Dick R., Holland, 17 Ar,

*Brenda C, (:uernsey IG Aar. Filmfotos,
Altevir R., Brasilien, 22 ir, Fr.

*Joan P., Kanada, 14 fr, Fr., vykort,
Wally W., Kanada, 14 ar. Fr.

*Shiela W Ceylon. 156 ir, Vykort,

Bill W, Cevlon 156 fir. Fr.
Vietor R., Ccylon‘ 16 Ar,
Juan, 8., Chile, 15 dr, Fr.
*Maria P, Cuba, 18 iir, I‘ntogruferm;,‘
*Peggy L Jamaieca, 17 ir, Fr.
*Gulnoor ..‘ Fidji, 16 dr, Vykort, Fr.

Filmfotos,

Georges 8., Frankrike, 14 fir. %outing b

‘Juianita D., Br, Guiana, 17 ir. Fofografe-
ring,

Thomas A., Guldkusten, 24 dr, Fr. scouting.

*Sheila L., Guldkusten, 16 dr. Handarbete,

*Leilani M., Hawail, 19 fir, &nskar kontak!
med frimiirkssamlande flicka.

Jerome A., Indien, 18 ir. Fr,

*Julia Y., Kina, 17 ir. Blologi, Fr. .

*Annie L., I\Olsiim‘ 15 dr,

Liechtenstein, 19 fr, Scoutledare,

Remy N.,

J(E 3 _\Iala_va, 23 dr. Vykort, filmfotos,
B

Dickie 8., Malaya, 18 fir, Vykort, Fr.

Authony 8., Mauritius, 14 fr, dnskar kon-
takt med frimiirkssamlare i Finland,

Gleen B., Nya Zeeland, 17 f{ir. Fr.

*Diane P., Nya Zeeland., 16 #r, Sport.

Ben N., Nigeria, 18 ir, Fotboll,

*Susan 0., Norfolkién, 14 dr. Fr,

Rudolf K. Samoa, 12 ar. Fr,

Beinz G., Sehweiz, 17 ir. Keml, T.

Erwin R., Schweiz, 14 ir. Fr. T.

*Bunty A., Schetlandsiisrna, 16 Ar, Sconting.

Royden J., Sydafrika, 25 ar, I'r.

Til Generalsekreteraren

INTERNATIONELLA HOBBYKLUBBEN

Tegnérgatan 35 » Stockholm

Namn:

Adress:

och pi foljande sprik .

Upplysningar om mina intressen

3 dire i frimiirken bifogas!
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