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: Modellflygets: centrala ledning’

KSAK (Kungl. Svenska Aeroklubben): dr centralorgani-
sation fér ‘det :svenska privatflyget, som omfattar modell-
flyg, segelflyg: och ‘motorflyg. P4 Kungl! -Maj:ts uppdrag
handhar KSAK iven:ledningen av. det stafsunderstédda
modell och segelﬂyget ;

\KSAK: dr. ansluten' t:ll den mtematmnella pnvaiflyg-
ongamsatlonen FAl (Féderatlon Aéronautique | Internatio-
nale).- ey g .

KSAK:s sekretarlat ar f@rlagt till’ Stockholm med adresq
Malmskillnadsgatan 27, Chef ar generalsekreteraren overste

LT A T DT i

Inom sekretanatet arbetar en sar«kxld modellflygavdel
ning. Chef ar, 1, instruktoren for, modellflyget ingenior
G H. Derantz g i '

Mo&ellﬂygets ridgwande organ ir KSAK ;s modellflyg-
kommitté. Intill ‘tiden * for nasta ﬁrsmote har kommlttén
fél]ande sammanshttnmg —

Ordforande fabnkor T Stark Ulvs:unda Vi ordforande
forvaltare IN., Lindqwister, Kallinge; ovriga ledaméter: E.
Landegrqn, Kolbick, T. Larsson, Malmg,, O. Lmdén, Karl-
stad, J. Nauclér, Stockholm, G. G, N:lsson, Stockholm och
B Sfark Ulvsunda

Som bltrade pi KSAK s modellflygavdelnmg t]anstgor
ftu G Lmdqust .

‘KSAK :s telefonnummer ar 23 23 65 (vaxel) och postglro-
kontot dr 555 70



Hur startas en modellflygklubb?

Modellflyget ir en idealisk hobby for modern ungdom.
Det ger nira kontakt med det riktiga. flyget och de rik-
tiga flygarna och anses pd goda grunder vara ‘den bista
bottenskolan for all annan flygning. '

Modellflyget ir en mangsidig hobby. Det omfattar bade
inomhusslojd och’ stirkande friluftsliv. Det etbjuder' rika
tillfallen till spinnande tivlingsuppgorelser. Det ger virde-
fulla insikter i teoretiska och praktiska ting. Det skapar
kamratskap och verkar for god sammanhallmng

Men modellflyget ir framfor allt rohgt en bittre frltlds-
sysselsitining kan vil knappast tinkas for den ungdom.
som lever i teknxkens och ﬂygets tldevarvl “

Att starta en modellﬂygklubb ir enkelt, Avgorandct bor
overlatas it de enskilda modellflygarna som kinner sig
inspirerade av att tillsammans med likasinnade kamrater
bilda en klubb, som registreras hos KSAK och som dir-
igenom kommer i itnjutande av allt det stod och alla de
fsrmaner centralorganisationen ir i stind att limna. Vi vet
av erfarenhet att det finns infresse for modeﬂflyget dvet-
allt dir det finns ungdom och atf det finns plats for en
modellflygklubb i varje stad, i varje by och i snart sagt
varje skola i hela virt land.

Att pid egen hand bygga modeller och flyga dem ar i
och f6r sig en mycket trevlig sysselsittning, men fullt
utbyte av modellflyget och en snabb utveckling inom spor-
ten uppnir man endast genom att vara medlem i'en bra
modellflygklubb. Redan nu finns ett mycket stort antal
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sadana klubbar, spridda: over hela landet. I de flesta fall
tas nya medlemmar emot med Oppna armar. :

Det kanske redan finns en klubb i din hemtrakt vars
erfarenheter du kan utnyttja Om s skulle vara fallet,
ga di in i den klubben och gor dig till en nyttig medlem,
utnyttja varje tillfille att intressera dina vinner att folja
ditt exempel och h]alp pa detta satt till ‘att bygga upp en
stark och livskraftig lokalklubb. T

Finns det inte nigon Iamphg Klubb inom rickhall kan
du tillsammans med nigra av dina vinner starta en sidan.
Det ir mycket enkelt och du kommer att bli forvanad over
att finna vilket noje du fir ut av 'den uppgift du tagit
pad dig. Om du bildar en modellflygklubb och ' lyckas
arbeta upp den -till en stark och solid stillning kan du
kanna dig stolt. D4 har du personligen gjort en god insats
och hjalpt till att sprida det flygsinne som: behovs for
att vart land skall kunna havda sig som €n stark natmn
i flygets tidevarv. - ' ‘ - |

Det finns olika sitt att starta en modellﬂygklubb men
bara ett — det enklaste av dem — vill KSAK rekommen-
dera. Initiativtagaren till klubben varvar minst fyra intres-
serade kamrater och ordnar ett:sammantride, dir ‘dessa
fem beslutar att klubben skall bildas. Man: bestimmer sig
for' ett bra namn pa klubben, beslutar om avgifter och
arbetsregler eller stadgar och protokollfér noggrant alla
beslut. Om ni vill kan ni vilja ordférande, vice ordfdrande,
sekreterare, kassor och eventuellt andra klubbfunktionarer.
Defta ir emellertid inte ndgot - oeftergivligt villkor. Det
enda som KSAK absolut fordrar, dr att ndgon av de ildre
klubbmedlemmarna utses till klubbledare. Han skall god-
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kinnas sarskilt av KSAK och bor ha fyllt 18 ir och helst
ha deltagit i modellflygverksamhet eller i ndgon annan
ungdomsrorelse tidigare. Den mannen skall infér KSAK
ansvara for klubben och dess verksamhet. Han skall kon-
trollera och bestyrka all mirkestagning och han skall se
till, att den matenel som klubben sedermera erhaller ur
statsanslaget nyttjas pa ritt satt och val vardas.

Klubbens forsta uppgifter bhr nu att soka reglstrermg
hos KSAK, att virva medlemmar, att om mojligt skaffa
en limplig lokal for byggverksamheten och att starta
nyborjarskolningen.

Registreringen skall sokas p3d en sirskild registrerings-
blankett som tillhandahilles av KSAK. Pd blanketten rek-
vireras det ‘antal modellflygarpass, som svarar mot klub-
bens medlemsantal. Dessa modellflygarpass skickas. till
klubben mot postforskott. De kostar 1: — krona per styck
och utgdr kvitto pid den registreringsavgift som varje
klubbmedlem, aktiv sivil som passiv, arligen har att er-
ligga till centralorganisationen. Varje medlem skall alltsa
ha nytt modellflygarpass i januari varje. ar.

Denna registreringsavgift, 1: — krona per ar och med-
lem, utgér klubbens enda avgift till KSAK. Klubben och
dess medlemmar fir mangdubbel valuta for den utgiften.
Silunda fir klubben for varje medlem utan kostnad tid-
ningen »Modellflygaren», som utkommer med sex dubbel-
nummer per ar. Varje nyborjare fir for enbart porto- och
expeditionskostnad en byggsats till en vilflygande nybér-
jarmodell med fullstindig ritning och arbetsbeskrivning.
Klubben fir vidare gratis ett exemplar av den utmirkta
modellflyghandboken »Bygg sjilv och lar andra» (Bok-
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handelspris: 4:25) och slutligen fir varje medlem ett
exemplar av KSAK:s modellflyghandbok.

Nir klubben kommit igdng med sitt arbete kan den
genom KSAK {3 .ytterligare ritningar med arbetsbeskriv-
ningar till sdrskilt utvalda modellflygplan av olika typer
och den klubb som genom eget arbete visat sig ha for-
utsittningar att utvecklas vidare pid ett for privatflyg-
organisationen gynnsamt sitt kan till och med f3 sfoppur,
verktygsutrustning och sfarfanordningar gratis ur stats-
anslaget. I regel maste klubben arbeta sjilvstindigt ett ar,
innan dessa stora bidrag kan komma i friga. Det giller
alltsd att redan frin borjan skaffa minga nya medlemmar
och att organisera nyrekryteringen pa ett sidant sitt att
medlemsantalet stadigt vixer och mirkestagningen gar
framat.

Varje modellflygklubb har god nytta av en special-
utbildad modellflyginstruktor och kan f& limpliga med-
lemmar utbildade vid de statsunderstédda instruktorskur-
ser som KSAK anordnar. Utbildningen ir helt kostnads-
fri och klubben kan fi resekostnaderna for sina deltagare
betalda med statsmedel. Eleven behdver endast betala for
kost och logi, en overkomlig kostnad. Vilj snarast mdj-
ligt ut minst en limplig medlem, som kan forligga sin
semester till Alleberg eller annan plats, dir KSAK ordnar
instruktorsutbildning. Tid och plats f6r kurserna annon-
seras i god tid genom »Modellflygaren».

Naturligtvis kan klubbmedlemmarna bygga sina model-
ler hemma, men det ir en stor fordel att ha tillging till
en bygglokal. Undersék mbjligheterna att fi disponera
lokal i nigon skola eller annan kommunal byggnad. Ftt



skyddsrum 3r ocksd anvindbart. KSAK stir girna till
tjanst med ett intyg, om detta skulle erfordras.

Till sist annu ett rid: Forsok att redan fran starten fa
med nigra ildre medlemmar i din klubb, helst personer
som har stort inflytande och som kan hjilpa klubben att
vinna de kommunala myndigheternas stéd. Sidana med-
lemmar kan vara klubben till ovirderlig hjialp och det finns
sakert folk som pi detta sitt vill ge den flygintresserade
ungdomen ett gott handtag.
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MODPELLFLYGTEKNISKA
BESTAMMELSER

Definitioner

Det finns en hel del olika modellflygplan, bland vilka
en modellflygare som passerat det egentliga nybiiriar-'
stadiet kan vilja ut en eller flera typer eller typkombina-
tioner som specialitet. Konstruktionsbestimmelserna for
varje modellflygplantyp aterfinnes i foljande kapitel.

MODELLFLYGPLAN ir ett obemannat flygplan, tyng-
re in luften, avsett for tivling och sport, med en vingyta
av hogst 100 dm? och en vikt av hogst 3 000 gr, sivida
flygplanet inte #r fjdrrstyrt, di dessa virden fir Gver-
skridas. Ingen del av flygplanet fir 16sgora sig under flyg-
ning. Varje modellflygplan skall kunna hinféras till en
kategori inom var och en av nedanstiende indelnings-
grupper a—f. | |

Modellflygplanen kan enligt det foljande indelas efter
olika grunder:

a. efter konstruktionstyp:

SPECIALMODELL ir varje modellflygplan, som kan
hinforas till nigon av foljande tre kategorier:

- AUTOGIROMODELL ir en specialmodell, som bires
av sjilvroterande vingar och vars horisontella hjdlpytor
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ligger utanfér modellflygplanets hojdaxel och pa samma
sida om modellflygplanets tviraxel;

HELIKOPTERMODELL ir en specialmodell, som bares
av motordrivna, roterande vingar och vars horisontella
hjilpytor ligger utanfor modellflygplanets hojdaxel och pa
samma sida om modeliflygplanets tvdraxel;

ORNITOPTERMODELL ir en specialmodell, som bires
eller framdrives medelst motordrivna slagvingar, vilka kan
~ framdriva modellflygplanet utan hojdforlust. .

NORMALMODELL ir varje annat modellflygplan, sa-
lunda iven sidana, som kan hinforas till nigon av f5l-
jande tre kategorier:

TANDEMMODELL ir en normalmodell vars birande
vingyta ar uppdelad i tvd elika stora ytor, likformigt be-
ligna utefter modellflygplanets lingdaxel och placerade
pa var sin sida om modellflygplanets hojdaxel:

ANKMODELL ir en normalmodell, vars stabilisatoryta
ligger framfor vingen i fardriktningen rdknat;

FLYGANDE VINGE ir en normalmodell, som saknar
egentlig flygkropp och som i sin helhet utgdres av en
vinge med eventuella stabiliseringsytor direkt anbragta pa
denna. (For flygande vingar dr kroppsektionen helt fri);

b. efter skalenlighet:

SKALAMODELL ir ett modellflygplan, som utgdr en
skalenlig avbildning av ett bemannat flygplan med de
indringar i ving- och stabilisatorprofiler, propellrar och
landstill, som fordras for flygbarheten.

FRIMODELL ir varje annat slag av modellflygplan

c. efter drivanordning:

SEGELMODELL ir ett modellflygplan, som saknar driv-
anordning. Vingbelastningen skall vara minst 10 g/dm?.
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MOTORMODELL iar ett modellflygplan, som iar for-
sett med drivanordning och som kan hinféras till nigon
av foljande tre kategorier: _

GUMMIMOTORMODELL ir en gummimotordriven
motormodell. Vingbelastningen skall vara minst 10 g/dm?
och fir vid hastighetsflygning vara hogst 50 g/dm?2;

GASMOTORMODELL idr en diesel- eller tiandstifts-
motordriven motormodell. Vingbelastningen skall vara
minst 10 g/dm?® och far vid hastlghetsflygnmg vara hogst
50 g/dm?;

SPECIALMOTORMODELL i4r en moformodell, for-
sedd med drivanordning av annat slag 4n gummi- eller
gasmotor. Vingbelastningen skall vara minst 10 g/dm?2 och

hogst 50 g/dm?.

d. efter styrbarhet:

FRIFLYGANDE MODELL ir ett modellflygplan, som
under flygning inte ir mandvrerbart pd annat sitt in

genom kurvroder, som instilles genom startlinans urkopp-
ling, urverksstyrning eller pendelstyrning.

STYRD MODELL é&r varje annat modellflygplan, som
kan hidnforas till nigon av foljande tre kategorier:

LINSTYRD MODELL ir en styrd modell, som mandvre-
ras medelst linor, vilka loper mellan den startande och
modellflygplanet. (For linstyrda modeller giller speciella
tavlingsregler) ;

AUTOMATSTYRD MODELL ir en styrd modell som
mandvreras genom impulser utifrin utan den startandes
paverkan, t. ex. genom kompass eller variometerstyrning;

FJARRSTYRD MODELL ir en styrd modell, som utan

mekanisk forbindelse med den startande kan mandvreras
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frin marken, t. ex. genom radiostyrning. Vingytans stor-
lek och modellflygplanets vikt ar fria.

e. efter landstillets art:

SJOMODELL ir ett modellflygplan, konstruerat for
start frin en vattenyta. Modellflygplanet skall vara fullt
funktionsdugligt efter ett flytprov om 5 min,

AMFIBIEMODELL ir ett modellflygplan, konstruerat
for start bade fran marken och frin en vattenyta. Modell-
flygplanet skall vara fullt funktionsdugligt efter ett flyt-
prov om 5 min. Landstdllet far vara upp- eller infallbart
men far ej avmonteras vid vattenstart. (Amfibiemodellerna
utgdr ett gransfall mellan Sjomodeller och Landmodeller.)

LANDMODELL ir varje annat modellflygplan.
f. efter anvindningssatt:

INOMHUSMODELL ir ett modellflygplan, som ar
konstruerat for inomhusflygning och som flyges i sluten
lokal. Minimivingbelastningen ar fri.

UTOMHUSMODELL ir varje annat modellflygplan.

Allmiinna modellflygregler

Foljande allmiinna modellflygregler ligger till grund for
all modellflygverksamhet och bor snarast méjligt inléras
av savil de aktiva modellflygarna som av de olika klubb-
funktioniirerna. Det forsta avsnittet, mitningsanvisningar-
na, utgor ett komplement till de definitioner som ater-
finns i nirmast foregdende kapitel.
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a. Matningsanvisningar:

VINGYTA ir den pd horisontalplanet projicerade ytan
av vingen. Vingytan av varje vingsegment kan erhallas ge-
nom att dess verkliga yta multipliceras med cosinus for
den vinkel vingsegmentet intar mot horisontalplanet (Var-
dena erhilles ur en vanlig »riknetabell»). — Hos autogiro-
eller helikoptermodeller riknas den yta, som beskrives av
de roterande vingarna, hos ornitoptermodeller inriknas
slagvingarna icke i vingytan.,

Om STABILISATORNS vyta dr mer dn 33 % av vingens,
skall hela stabilisatorns yta anses bara barande och inrdk-
nas i modellflygplanets vingyta.

SPANNVIDD ir det verkliga avstindet mellan det far-
diga modellflygplanets vingspetsar.

VINGBELASTNING ir modellflygplanets totala vikt i
gram dividerad med dess vingyta i kvadratdecimeter.

Grins mellan VINGE och FLYGKROPP: Om modell-
flygplanet har sddan konstruktion att det dr svart aft
bestimma denna grins, skall den faststillas genom att en
cirkel inskrives i den storsta kroppsektionen. De lodrita
tangenterna till denna cirkel anger grinsen mellan vinge
och flygkropp.

MOTORVOLYMEN hos gasmotormodeller ir slagvoly-
men, d. v. s. cylinderns genomskirningsyta multiplicerad
med slaglingden.

b. Startregler:

DEN STARTANDE skall sjilv ha byggt den startande
modellen: endast rdd och anvisningar fir ha mottagits
vid byggandet och trimningen.
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HANDSTART: Modellflygplanet startas direkt fran
handen utan nigra hjilpmedel. Den startande skall std pa
marken. -Start fran byggnad uppbyggd stallmng etc. ar
ej tillatet. .

HOGSTART (endast for segelmodeller). Modellflygpla—
net startas medelst en hogst 100 m ling oelastisk lina, som
i sin fria inde skall vara férsedd med en vil synlig flagga
eller fallskirm. Den startande skall befinna sig pd marken
och far fritt forflytta sig inom startomridet. Lop- och
vinschstart fir kombineras. Modellen far i startogonblicket
hillas av en medhjilpare. Linan skall omedelbart efter
varje start helt indragas.

MARK- och VATTENSTART: Den startande far inte
forflytta sig under starten och modellflygplanet far stottas
men inte paskjutas. Gummimotormodell fir i starten en-
dast fasthallas vid propellern ‘och vid vingspetsen. — Vid
markstart skall® startbanan’ vara vigrit. Startbanan eller
bassingen skall vara minst 1,2X5 meter. Om den &r upp-
byged far den ligga hogst 1 meter Gver marken. =

¢. Resultatkontroll:

- KONTROLLANTER: All resultatkontroll skall sam-
tidigt utovas av tva kontrollanter, som uppnitt 15 ars dlder
och som vil kinner innehéllet i tillimpliga modellflygreg-
ler. Kontrollanterna skall dels mita de uppnidda flyg-
resultaten, dels tillse att alla tillimpliga bestimmelser i
de gillande reglerna uppfyllas av den startande och hans
modellflygplan.
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TIDSFLYGNING: Tiden mites med stoppur. Vid tiv-
ling fir kontrollanterna inte forflytta sig utanfor det an-
givna startomridet och tillites inte anvinda kikare eller
liknande optiska hjilpmedel. Vid 6vriga tillfillen fir kon-
trollanterna forflytta sig med alla till buds stiende hjilp-
medel och fir dven anvinda kikare. — Tidtagningen skall
borja i det Sgonblick,” dd modellflygplanet slippes (hand-,
mark- och vattenstart) eller frigores frin startlinan (hog-
start). Tidtagningen skall avbrytas i det Ggonblick, da
modellflygplanet berér marken eller vattnet, méter ett hin-
der ‘som omojliggdr fortsatt flygning eller fOrsvinner ur
tidtagarens &syn. Om modellflygplanet omedelbart efter
starten berdr marken eller vattnet och direfter fortsitter,
riknas detta inte som avbruten flygning, ej heller om
modellflygplanet, nir det passerar ett hinder, forsvinner
ur tidtagarens asyn for att med full sikerhet ater bli syn-
ligt, sedan hindret passerats. Vid inomhusflygning avbrytes
tidtagningen forst nidr flygplanet definitivt stannat, aven
om det under flygningens slutskede forflyttar sig nedat
lings ett hinder. — Erhiller kontrollanterna olika tider
pi en och samma flygning noteras medelvirdet, sivida
skillnaden inte ar alltfor stor, d& tivlingsledaren avgor,
hur tiden skall riknas.

DISTANSFLYGNING: Kontrollanterna skall intyga
startpunktens lige och landningspunktens, om denna lig-
ger inom ett avstdnd frin startpunkten, som kan uppmatas
direkt. Om direkt mitning inte kan gdras skall distansen
uppmitas pad karta i storsta officiellt tillgingliga skala.
Landningspunktens lige skall di bestyrkas genom ett in-
tyg, undertecknat av tvd vuxna personer som dr bosatta
inom landningsomridet. — Den punkt dir den startande
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befinner sig nir modellflygplanet slippes (hand-, mark-
och vattenstart) eller frigores frin startlinan (hogstart)
riknas som startpunkt. Den punkt dir modellflygplanet
dterfinnes efter avslutad flygning riknas som landnings-
punkt.

HOJDFLYGNING: Den uppnddda hojden skall upp-
mitas medelst barograf eller annan instrumentering. An-

ordningarna skall fran fall till fall godkiannas av KSAK.

HASTIGHETSFLYGNING: Hastigheten skall wupp-
mitas efter en 50 meter ling bana f6r gummimotormodeller
och en 100 meter lang bana fér gasmotor- och special-
motormodeller. Banan skall inom loppet av 30 minuter
overflygas i bida riktningarna och medelvirdet mellan de
dirvid uppmitta hastigheterna riknas som slutresultat.
For mitningen anvindas elektrisk eller fotografisk tidtag-

ning. Anordningarna skall frdn fall till fall godkdnnas av
KSAK.

Kompetenstecken

For att sporra modellflygarna i deras intressanta arbete
har KSAK instiftat en serie modellflygmarken. Markes-
tagningen bor organiseras sa att alla medlemmarna far
tillfalle att erovra nya mirkesvalorer efter hand som deras
erfarenhet vixer. Modellflygmiarken av olika valorer
jimte modellflygcertifikaten tjanar dessuiom som kvali-
ficering till olika slag av tavlingar.

18



a. KSAK:s Modellflygmirken:

KSAK:s MODELLFLYGMARKEN ir kompetenstec-
ken som kan erdvras av registrerade modellflygare. Fyra
valorer finnas: Jirn-, brons-, silver- och guldmirke.

PROVTAGNING for varje mirkesvalor kan ske med
endera Segelmodeller, Gummimotormodeller eller Gas-
motormodeller. For Gasmotormodeller ir motortiden be-
gransad till 30 sek, riknat fran modellflygplanets start. —
Innchallet i »Allminna Modeliflygreglers &ger tillimp-
ning. |

ORDNINGSFOL]D: Mirkena skall erdvras i tur och
ordning. Bronsmirke eller mirke av hogre valor kan en-
dast tilldelas modellflygare, som erdvrat nirmast ligre
mirke.

KOMPETENSFORDRINGAR
Minimitid pa varje
g e = FEEE e oot
I -

jan: 31aﬂyrgnt::i:1]g§ilsi§?nlﬁzi 30 sek 20 sek
marke miiimitider - ' e
Dirke > = e
ili!;l’ife' » 1m 40 sek|1 m 15 sek
o T o S
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b. KSAK:s Modellflygcertifikat:

KSAK:s MODELLFLYGCERTIFIKAT ir ett kompe-
tensbevis som pd nedan angivna villkor kan tilldelas regi-
strerade modellflygare. Tre typer finnas: Certifikat for
segelmodellflygare, certifikat for gummimotormodellfly-
gare och certifikat for gasmotormodellflygare. Certifikaten

utfirdas av KSAK.

CERTIFIKATTECKEN: Den som en gang erdvrat cer-
tifikat dger ritt att bira KSAK:s modellflygmirke i guld
med ekldvskrans.

PROVTAGNING: Certifikat av valfri typ kan erovras
tidigast kalenderaret nirmast efter det, under vilket sokan-
den erdvrat KSAK:s Modellflygmirke i guld, oavsett med
vilken modelltyp guldmirket erbvrats. Provet utgdres av
ett fornyat guldmirkesprov om tre flygningar samma dag
med modellflygplan av den typ, certifikatet avser.

GILTIGHETSTID: Certifikatet giller 12 kalendermina-
der, riknat fr c m manaden narmast efter den under vilken
proven avlagts.

FORNYELSE: Certifikatets giltighetstid forlings med
hogst 12 manader enligt ovanstiende, sedan protokoll dver
fornyelseprov lika ovanstiende insants till KSAK. For £6¢-
nyelse fordras, att proven avlagts fore giltighetstidens ut-
gang. I annat fall utfirdas nytt certifikat.

KONTROLLANTER: Kontrollanterna skall vara regi-
strerade och ha uppnatt 17 ars alder.
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Allmiinna tivlingsregler

Thvlingarna kan sigas vara slutmalet for all modell-
flygverksamhet. Tavlingar bor organiseras for medlemmar
av alla utbildningsstadier. Fﬁliande allmiinna tivlings-
regler ligger till grund for de flesta tivlingstyper. Den
intresserade klubbledaren kan hamta yiterligare impulser
i de speciella tivlingsregler som giller for de centrala
stortavlingarna. |

DELTAGARE skall vara registrerad.

INNEHALLET I ALLMANNA MODELLFLYGREG-
LER skall alltid tillampas. ;

TAVLINGSFORMER: Tivling kan arrangeras som in-
dividuell tivling, som lagtivling eller som en kombination
av dessa bida tivlingsformer. '

TAVLINGSKLASSER: Som tivlingsklass kan viljas
definierad modellflygplantyp eller typkombination eller
friflygande modeller tillhérande ndgon av foljande special-
klasser: '

S 1 Segelmodeller med vingyta hogst 15 dm?.

S 2 Segelmodeller med vingyta 6ver 15 dm?. Vingbelast-
ning minst 15 och hogst 30 g/dm?.
Sint. Segelmodeller, Internationella: Vingyta minst 24

och hogst 26 dm2 Ytan av storsta kroppsektionen minst
12:300, dir L = flygplanets totala lingd. Vikt minst 400 g.

G 1 Gummimotormodeller med vingyta hogst 7 dm2.

21



G 2 Gummimotormodeller med vingyta Over 7 dm?2.
Ytan av storsta kroppsektionen minst L2:200, dir L=flyg-
planets totala lingd. Vingbelastning minst 15 och hogst
30 g/dm?2. | |

Gint. Gummimotormodeller, Internationella: Vingyta
minst 12,25 och hogst 13,55 dm2. Vikt minst 226,7 g. Ytan
av storsta kroppsektionen minst 1.2:100, dir L =flygplanets
totala langd. L fir ej overstiga spinnvidden. Motorsyste-
met skall vara helt inneslutet i flygkroppen.

F Gasmotormodeller med hogst 30 sek. motortid, rdknat
fran modellflygplanets start.

For samtliga ovanstiende specialklasser giller definitio-
nerna pa resp kategorier.

STARTSATTET kan vara valfritt eller bestimt till viss
startmetod.

ANTAL MODELLER: Modellflygare fir till en och
samma tivling anmila hogst 3 modellflygplan, vilka sami-
liga skall tillhora olika tivlingsklasser. I inbjudan till
tavling kan tdvlingsledningen gora ytterhgare mskrank
ningar.

ANTAL STARTER: Direst inte annorlunda meddelats
i inbjudan fir tivlande i varje tdvlingsklass gora 3 starter.

SLUTRESULTAT och PROTOKOLLFORING: Som
slutresultat riknas summan av de erhillna flygtiderna
(tidsflygning). For varje flygning riknas hogst 6 min
dven om flygningen varar lingre tid. Tidtagningen avbrytes
dock inte vid uppnidda 6 min utan skall fortsatta sd linge
som mojligt.

LIKA SLUTRESULTAT: Vid lika slutresultat skall
den verkliga sammanlagda tiden vara avgorande, om vid
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en eller flera flygningar maximitiden 6 min uppndtts.
I annat fall avgor den basta av de tre flygningarna.
OMSTART: Pi begiran av den tivlande kan tivlings-
ledningen under vissa omstindigheter limna tillstind till
omstart. Omstart far salunda beviljas om en flygning varat
hogst 20 sek, om modellflygplanet omedelbart efter star-
ten hindras av person eller foremil i omedelbar nirhet
av startplatsen eller om gasmotormodell gor mer in 30 sek
motortid. Omstart pa grund av otillricklig flygtid och pi
grund av for ling motortid fir goras hogst en ging per
flygning. Omstart pd grund av hinder fir goras hogst tva
ganger per flygning. — Dock fir sammanlagt endast tva
omstarter goras per flygning. — Om tivlande vid omstart
erhiller simre resultat in vid den féregiende flygningen,
skall den bista tiden riknas. Resultat, som uppnis vid
for lang motortid protokollfores som noll. — Om den som
startar en segelmodell drar ner modellflygplanet utan att
linan kopplar ur, riknas detta inte som fullbordad start. —
Linbrott eller vinschfel berdttigar inte till omstart, sivida
flygtiden inte understiger 20 sek dia den bestimmelsen
dger tillimpning. =
REPARATIONER OCH UTBYTE AV DELAR ELLER
MODELLFLYGPLAN under pigiende tivling ir tillitet
med tivlingsledningens godkinnande. Dock skall modell-
flygplanet i varje avseende uppfylla fordringarna for den
tavlingsklass, i vilken det startar. |
DISKVALIFICERING: Tiavlingsledaren adger ritt att
diskvalificera deltagare for medvetet regelbrott eller for-
sok till dylikt samt for olimpligt upptridande.
PROTESTER skall f6r att kunna upptagas till behand-
ling skriftligen Overlimnas till ‘tivlingsledaren senast 30
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min. efter tdvlingens slut eller fore prisutdelningen, om
denna dger rum tidigare. Vid tvistigheter angiende regel-
tolkningen utgér KSAK hogsta instans.

" TAVLINGSRAPPORT skall inom 8 dagar efter tiv-
lingsdagen insdndas till KSAK pd hirfor avsedd blankett.

Rekord

De hiir publicerade modellflygbestammelserna har tritt
i kraft 1947. Av den anledningen finns det just nu stora
chanser att sitta nya rekord. Endast ett fatal noteringar
finns inforda i rekordtabellen.

REKORD kan slids av varje registrerad modellflygare
som uppndr ett forbattrat resultat med definierad modell-
flygplantyp eller typkombination under forutsittning att
tidigare gillande notering overtriffas med minst foljande
virden: Tidsrekord 100 m. hastighetsrekord 1 km/tim.

ABSOLUTA SVENSKA REKORD kallas de godkinda
toppnoteringarna i tid, distans, hojd och hastighet for
modellflygplan 6verhuvud taget.

TYPREKORD kallas alla ovriga rekord.
INNEHALLET I ALLMANNA REGLER skall till-

lampas.

HANSYN TAGES TILL STARTSATTET ifrdga om
Segelmodeller (handstart, och hogstart) och Motormodeller
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samt hit horande kategorier (hand- eller markstart [gemen-
samt] och vattenstart).

Modellflygares kvalificering for
segelflygverksamhet

Modellflyget ar segelfiygets naturliga bottenskola. Den
som onskar fortsitta som segelflygare har direkt nytta
av sitt arbete inom modellflyget, vilket framgar av fol-
jande kapitel. “ |

ENLIGT LUFTFARTSSTYRELSENS av Kungl. Maj:t
faststillda bestimmelser fir uppnidda resultat i modell-
flygning riknas som ett visst antal arbetstimmar for segel-
flygare, vilka ansoker om statspremier for A-, B- eller
C-diblom. Detta timantal far uppgl till hogst 40 % av den
{otala arbetstid som fordras, d v s for A-diplom till 20 tim,
for B-diplom till 40 tim och for C-diplom till 60 tim. Som
norm f6r modellflygares arbetsprestation galler KSAK:s
Modellflygmarken i brons, silver och guld, vilka virderas
pd foljande satt: Bronsmarke 5 tim, silvermirke 25 tim
(summa 30 tim), och guldmirke 30 tim (summa 60 tim).
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- Speciella tivlingsregler

Foljande speciella tavlingsregler utgor ett komplement
till de allmanna tavlingsregler, for vilka redogjorts tidi-

gare.

a. Svenska Masterskap (SM).
TIDPUNKT: Som regel i augusti.

DELTAGARE skall inneha giltiga modellflygcertifikat
for de klasser i vilka han onskar starta.

KONTROLLANTER skall vara registrerade och ha fyllt
minst 17 ar.

TAVLINGSKLASSER: SM skall arligen omfatta tids-
flygning i specialklasserna Sint. Gint. och F.

STARTMETODER: For segelmodeller anvindes hog-
start, for motormodeller markstart. Dock kan tavlings-
ledaren i hindelse av svdra vaderleksforhillanden medge,
att handstart anvindes for motormodeller. Byte av start-
metod bor ej ske under pagaende tivlingsperiod.

- TAVLINGSFORM: SM ir en kombinerad individuell
tavling och lagtavling. Varje lag utgores av minst 2, hogst
3 man. En och samma modellflygare kan endast tillhora
ett lag. Samtliga lagmedlemmar skall i Iagtavhngen repre-
sentera skilda klasser.

I OVRIGT GALLER »Allminna Tavlingsregler».

PRISER: Den individuella segraren i varje klass samt
den klubb, vars lag vinner lagtivlingen, tilldelas SM-titeln
for det ar tiavlingen avser och erhiller KSAK: Modell-
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flygplakett i guldvalér. Motsvarande andraplaceringar till-
delas samma plakett i silvervalor och tredjeplaceringarna
bronsplaketten, Dessutom utdelas hederspriser.

b. KSAK:s Vintertivling (VI).

SM-REGLERNA iger tillimpning med foljande undan-
tag:

TIDPUNKT: Som regel i mars.

PRISER: Segrarna tilldelas KSAK:s Modellflygplakett i
silvervalér, andra- och tredjeplaceringarna bronsplakett.
I 6vrigt oforandrat.

¢. KSAK:s och Flygs Rikstavling.

SM-REGLERNA iger tillimpning med foljande undan-
tag: |

TIDPUNKT: Som regel i juli.

TAVLINGSKLASS: Tivlingen omfattar friflygande
segelmodeller av valfri konstruktion.

TAVLINGSFORM: Tivlingen dr en kombinerad indi-
viduell tivling och lagtivling. Varje lag utgdres av minst 2,
hogst 3 man. En och samma modellflygare kan endast till-
hora ett lag.

PRISER: Den individuelle segraren och den klubb vars
lag vinner lagtivlingen erhiller en inteckning i Flygs Riks-
tavlingspokal och tilldelas en miniatyr av samma pokal.
Andra och tredje placeringarna tilldelas KSAK:s brons-
plakett. Dessutom utdelas hederspriser.
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