IDEL GLADA MINER

visar dessa unga amerikans-
kor som nyligen blivit flyg-
virdinnor hos AOA.

|

HUR MAN BEKAMPAR . 45 jre
1947 KATASTROFHOT - puhe

Svensk reakt-ionsja-kt pa rekerdiiid




CESSNA LEDER +* CESSNA LEDER * CESSNA LEDER *  CESSNA

. PIPER

AERONCA

KAPELL

med inbyggda *FLADDERHINDER f&r dubbelt skydd

1

Fladderhindren pdé BOGAR-
DUS vingkapell dstadkommer
dkat skydd wvid stark blist.

Det fjiderlitta BOGARDUS-
kapellet dr tillverkat av et
dubbelt lager seg och elastisk
nylon, En hel kapelluppsiitt-

*PATENTSOK

r ﬂ ing for t ex Seabee wiiger
inte mer dn 13,5 kg.
® Motorkapell ® Ballastbehillare §
® Vingkapell ® Fodral fiér filtar, .
k ;:::::::::"::‘ theken eto. BOGARDUS flygplanskapell med inbyggda fladderhinder erbjuder ett idealiskt skydd
o1k ning ® Postsiickar for Ert hemmabaserade flygplan om Ni inte har tillging till hangar, BOGARDUS-
® Trappressaningar ® GAngmattor fér kapellet dr dessutom tillriickligt ldtt for att kunna medforas i flygplanet nir Ni dr
® Vindstrutar flygplanvingar ute och reser. Hela utrustningen med dukar, linor, blixtlds och kndppen kan litt
@ Tiiltstolar ® Vindrutekapell apteras och demonteras ay en man,
® Sitsskydd ® FPropellerkapell F

BOGARDUS-kapellet &r ndgot verkligt nytt i friga om flygplanskapell. Det ger
dubbely skydd — mot vider och vind och mot skador vid hird blst. Det hdller mal-
ningen pi Ert flygplan snygg och &kar dess livslangd.

ANVANDES NU AV FOLJANDE BOLAG:

American, P lvania-Central, Ame- i 5 H e
ri::na::,w"ll'nACAan?io‘;ﬁ? :;e;canPaSvem:::, Vinta inte med att ge Ert flygplan det skydd det fortjinar! Bogardus-kapell kan

TWA, Eastern, anvindas for alla slags flygplan, antingen delvis eller i kompletta uppséttningar.
\_ : J Fullsténdiga uppgifter limnas vid forfragan.

Generufcgenf fér Sye

AB

rige :

Ostq Fors lung

- Aviati
BOGARDUS BROTHERS | o ol

20 Mechanic Street - New Rochelle, N. Y. T : — e
CESSNA LEDER #* CESSNA LEDER x CESSNA LEDER « CESSNA LEDER * CESSNA Lo ¥R
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AGATONS spalt

...
¥

cDONNELL XP-67 (1944)
Ensitsigt jakiplan

Tillverkare; McDonnell Alrcraft Corporation,
8t Louis, Mo, UBA,

Under fiirsta hiilften av Ar 1945 frigavs
en del uppgifter om ett nytt hypersnahbt
amerikanskt jaktplan frin MeDonnell-fabri-
ken, Denna firma var inte si kiind hiir |
Sverige, vilket i och fiir sig inte var si
miirkviirdigt dd den bildades si sent som
den 6 jull 1930. Under kriget llmnahﬁggilen
first Boelng AT-15 sCrenmakers (tvimoto-
rigt ovningsplan) och Fairehild AT-21 »Gun-
ners» (d:o), .

Dit. MeDonnell hade funderingar angiende
avgasernas reaktlonsfirmiga var det ganska
naturligt att funderingarna tog slg uttryck i
experiment, Samtidigt omsatte han en annan
av sina teorier, den blirande flygKkroppen
eller den till flygkropp utdragna vingen. Re-
sultatet blev XP-67.

De uppgifter. som frigivits om planet publi-
ceras nedan, Pir Ovrigt har endast omtalats
att planets enda nackdel var dess linga start-
striicka, Motorutrustningen bestod av  tvil

FLYG 5/47

Frdaga oss
om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insinda
fragor te forutom signatur vara
forsedda med insiindarens fullstin-
diga namn och adress. :

Fraga: Kan man erhilla niigot kom helst
motorflygeertifikat om man Hr griin- och
rédfiirgblind ?

Svar: Kan endast avgbras av en flyglitkare.

Fraga: 1) I FLYG nir 25—26/46 fanns det
pit sid 19 en bild av Miles Martinet som hade
en ganska egendomlig s#nordming pd flyg-
kroppen vid kabinen. Har denna niigot med
millbogsering att gora? 2) Ar det mijligt
att genom FLYG erhilla iildre drgingar av
sModel Airplane News»? »Fiygdille.»

Svar: 1) Se artikel pd sid 13 1 detta n:r
av FLYG. 2) Nej.

Fraga: Finng koplor av i FLYG infirda
fotografier till salu? Vol

Svar: Nej,

Fraga: 1) Har FLYG miijligen kvar nigra
ritningar till FLYG-44% 2) Var kan man fi
tag 1 en GP-dlesel? Stig P.

" Swvar: 1) Ritningarna till FLYG-44 #r slut-
silda och nilgon ny u{:];laga kommer inte att
tryckas, 2) Se annons | FLYG n:r 4/47, sld 87.

Fraga: 1) Hur mycket kostar Seabee? 2)
Hur mycket briinsle drar den per timme?

P J.
Svar: 1) 37700 kr. 2) B1 liter.

Fragn: 1 dagspressen har publicerats upp-
gifter om ett nytt amerikanskt reaktlonsjakt-
plan X8-1 som liir kunna nd en hastighet pi
2850 km/t. Kan detta vara riktigt eller har
kanske amerikanska lingdmitt blivit forviix-

lade med svenska? sKlot-Johan,»

Svar: Lils artikel i PLYG n:r 4/47, sld
18—19,
stycken 1250 hk viitskekylda Continental

1-1440, 12-eyl motorer med kompressorer, vil-
ka drev var rin 4-bladig propeller. Avgaser
och uppvirmd kylluft utsliipptes i bakre
spetsen av vardera meotorgondolen och hjilp-
te genom sin reaktionaverkan upp planets
fart niigot, Kabinen var av dvertryckstyp fir
flygning pd mycket stor hijjd och beviipning-
en hestod av sex 37 mm akan.

Bplinnvidd: 16,76 m.

Lilngd: 14,12 m.

Flygvikt: 9530 kg.

FLYGALBUMET

gjorde sueccé

FLYGs nyarspresent till lisarna — ett
sportflygalbum — har blivit en enorm succé
och forsta upplagan tog slut i en handvind-
ning. P4 grund av att en ay upplaga maist
tryckas och att s& ménga rokvisitioner kom-
mit in har distribueringen tyvirr blivit na-
got forsenad. Vi ber om oOverseende for
detta men kan samtidigt lova att alla som
skickat in en kupong kommer att fa ett al-
bumy med det snaraste. Och de som dnnu
inte rekvirerat albumet kan gora det pi ne-
danstiende kupong. Klippbilderna borjade
att inféras i nr 1/47.

Hiirmed rekvirerar jag FLYG:s flyg-
?lbum att sindas mig gratis och porto-
ritt. . P

...... D R A R A Y

(Texta tydligt med blyerts! Tack!)

Fast flygarn stiger mer och mer,
huméret sjunker bara ner.

“Du ser ju rent fallfirdig ut!
Med SAMARIN tar ledan slut!”

Piloten lydde spanarns vink
och dr nu dter frisk och flink.

* Samarin dr just det ritta niir
magen ir tillfdlligt i olag — vare
sig det giller trég mage med at-
foljande olust, "uppktrdhet” och
huvudviirk eller sur mage med
halsbriinna och magsyra. Samarin
verkar pd tvd siitt: alkaliserande
och samtidigt milt losande.

Samarin

Spiral-

Fjadrar

Yentilfjddrar

Béjliga axlar

Fjtiderbrickor
m, m.

GER SAKERHET
for fullgod kvalitet

FJADERFABRIKEN SPIROS
A.-B. : ULVSUNDA
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For vattentat

och frostbestindig
betong... s

= Iﬁ’ﬁﬁi\lllhﬂ ' X

TREKOLL gor betongmassan smidig och
littbearbetad. Sammanhéllningen blir bittre

ﬁ TREKOLL dr namnet pd det

och separation undvikes — betongen blir svenska preparat som motsvarar det tyska
vattentit och frostbestindig. TRICOSAL NORMAL. Genom nog-
" S A RITs grant wrval av ramaterial har den svenska
TREKOLL ir enkelt att anvinda till produkten blivit avsevirt <ffektivare in
sittes direkt i blandaren. den tyska.
¢ o 11: 2 N *
EREEOLL @A bilige alt anvancaie Sha bl puro s, anpis (bl 22 vid wie
dast 0,2—0,3 1 per m® betong. tens kraftverksbyggnader.

ALLMANNA HANDELSAKTIEBO[AGET

BRUNKEBERGSTORG 15 STOCKHOLM Telefon : Véxel 232150
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NYA BESTAMMELSER

foreslagna for S-certifikat

De nuvarande bestimmelserna for segelflygcertifikat #r inte riktigt sddana
som man vill ha dem. De idr stringt taget inte bra vare sig ur segelflygarens
synpunkt eller ur myndigheternas, da det giller sikerheten. Inom KSAK:s se-
gelflygkommitté har sedan linge diskuterats firslag till andringar, och pi kom-
mitténs senaste sammantriide enades man om ett andringsforslag, som nu skall
foreliggas vederborande myndigheter (chefen for flygvapnet och luftfarts-

styrelsen).

Andringarna giller friimst de praktiska
proven, som i forslaget har fatt foljande
utformning :

pFor erhdllande av certifikat skall fora-
ren med segelflygplan utféra minst 35 st
(motorflygare med ligst A :2-certifikat
minst 15 st.) godkinda flygningar med en
sammanlagd flygtid av minst tre timmar
samt avligga nedan angivna prov. Tre se-
gelflygningar, vardera innefattande minst 5

min segelflygning, varunder flyghdjden ej '

tar underskrida en tidigare under flygning-
en uppnadd ligsta “héjd. Direst héjdfor-
hallandena icke med sikerhet kan hedémas
ay kontrollanterna, skall medelst barogram
styrkas, att ovanndmnda villkor uppfyllts.
Den sammanlagda flygtiden under de tre
flygningarna skall uppgd till minst 45 min.
Samtliga landningar skall av kontrollanter-
na vara bedémda sisom felfria. Vid varje
landning skall flygplanet stanna inom ett
avstand av 50 m. frin en av kontrollanterna
fore flygningen angiven punkt. Under varje
prov skall foraren vara ensam i planet. Pro-
ven skall utféras under en tidsrymd av
hoégst fem minader.»

Betriffande forlingning av certifikatets
giltighetstid foreslds foljande dndrade be-
stimmelser ; !

»Fér att erhdlla férlingning av giltighets-
tiden for segelflygcertifikat skall innehava-
ren under de senaste tvd dren utféra minst
15 segelflygningar med en sammanlagd
flygtid av minst 45 min. Tre av dessa flyg-
ningar skall vardera innefatta minst 5 min.
segelflygning, varunder flyghdjden ej far
underskriva en tidigare under flygningen
uppniadd ligsta hojd.»

Betriffande certifikatets giltighet att med-
fora passagerare foreslds foljande bestim-
melser ;

pFor att erhdlla ritt att i hirfér avsett
segelflygplan medféra passagerare fordras,
att sokanden utfért minst 150 flygningar
med glid- eller segelflygplan samt dérvid
erhillit en sammanlagd flygtid av minst 20
timmar. Av dessa flygningar skall minst
. 15 ensamflygningar ha utférts med tva-
eller flersitsigt segelflygpan, Innehavare av
sivil segel- som privatflygarcertifikat
(A:2), vilken &nskar erhilla ovan nimnt
tillstind, skall styrka sig vara vil influgen
Pi' tvd- eller flersitsigt segelflygplan.y

Som synes gir fbrslaget i stort ut P,
dels att med hinsyn till i allminhet ridan-
de férhillanden g6ra det littare for var
och en att erdvra certifikatet (man blir inte

FLYG 5/47

lingre i lika hog grad som férut beroende
av vidret och sprovtidens #r utstriclt),
dels att man faktiskt kriiver stbrre rutin av
foraren. Forslaget sammanfaller i stort
med det forslag som pi sin tid diskutera-
des i nordiska privatflygkonferensen som
underlag f6r ett gemensamt nordiskt certi-
fikat,

HALL BALANSEN'!

Chefsinstruktiren fir segelflyget, Bengt :son
Bergman, och gungans konstrukttr Herman
Butz tittar pA medan en elev provar roder-
harmonien 1 balansgungan pi Alleberg.

Nigon gang forra Aret presenterades i
Flyg ett slags pendelapparat eller shalans-
gungas, som provats pid Alleberg och som
ir avsedd att anviindas till férberedande &v-
ningar vid A-utbildningen inom glidflyget.
Apparaten ar thelt enkelt en stalstallning
med en kul-led, pd vilken ett glidilygplan
(SG 38) hings upp. Vid lagom vind reage-
rar planet i det nirmaste exakt som vid
flygning, och eleven kan fullstindigt risk-
fritt dgna sig 4t att forsdka komma under-
fund med hur rodren fungerar. Gungan har
konstruerats av Herman Butz i Karlsborg
och den har som sagt anvints pd Alleberg
under 1946 vid A-utbildningen och kommer
aven att anvindas i fortsittningen, Den har
namligen sina givna férdelar, 5

Gungan finns nu att kdpa, och de klubbar,
som eventuellt ir intresserade kan fi alla
upplysningar genom KSAK :s segelflygav-
delning. Priset pd gungan ir 300 kronor
fritt Karlsborg,

., H

Rabattprenumeration pa
FLYG

Eftersom en wiss osikerhet tycks
rada wte i klubbarna ber i iGn en
yang fa papeka att formdnerna for
medlemmayr i till KSAK anslutna
organisationer betriffande prenwmne-
ration pd Flyg kvarstir oforindrade.

Medlem § ansluten flygklubb (icke
registrerade  modellflygklubbar, for
vilka speciella regler giller) evhaller
heldarspremwmeration pa Flvg mot er-
ldggande av avgift fir vanlig halv-
drsprenumeration, d . s
S — kr.

En férutsittning dr emellertid att
sadan  prenumerationsanndlan  sher
genom resp. klubbs formedling. Pre-
mumeralionsanmilan skall alltsd vara
forsedd med underskrift av den funk-
tiondr inom klubben som tecknar fir-
man eller dennes stillforetridare.

< b7,

Segelfiyg-SH gar i Orebro

For forsta gingen i det svenska segelfly-
gets historia blir Alleberg i ir utan tiv-
lingar. Det har nu namligen bestimts att
arets SM skall forliggas till Orebro (na-
gon tivling i Baby-klassen blir det som
redan ndmnts inte under 1947) men tid-
punkten #r dnnu inte faststilld, Troligen
blir tdvlingarna i bérjan av juli. Frimsta
anledningen till att man dragit bort tiv-
lingarna frin Alleberg dr att man, dels till
foljd av att det inte blir nigon tivling i
klass 2, dels till {6ljd av att en del utlind-
ska deltagare vintas, miste rikna med
storre tillslutning dn ndgonsin, och Alleberg
kan med sin cnda bana endast ta emot
hogst 20 tavlande, om man vill férsoka fi
en ndgorlunda rittvis startservice. Genom
att lagga tivlingarna pa det stora Orebro-
filtet behdver ingen begrinsning av delta-
garantalet ske.

Segelflygkommittén har behandlat reg-
lerna och man fir bereda sig pi en del
smirre Andringar, Bl a. kommer tilligget
for landning pd angivet malflygfilt att min-
skas frin 50 % till 20 % och att tilligget
for landning p4 lingre bort heliget mal-
flygfalt dn det vid starten angivna sinkes
frin 25 % till 10 %. Vidare har en sink-
ning av hojdvinstpoingen gjorts enligt fol-
jande:

héjdvinst 0—1500 m = 0,02 poing/m

hojdvinst 1500—3000 m = 0,025 poiing/m

héjdvinst over 3000 m = 0,03 poing/m

Vi aterkommer med de fullstindiga reg-
lerny lingre fram.

Prins Gustaf Adolfs minnes-
fond

KSAK :s insamling till Prins Gustaf
Adolfs minnesfond har ront livlig anslhut-
ning. Under den forsta veckan insattes bi-
drag pid 6,000 kronor pA KSAK :s kontroll-
girokonto nr 950001, Summan ir nu uppe
i over 9000 kr. Avsikten ir, sisom
framgitt av tidigare meddelande i KSAK-
Nytt och av ett direkt upprop, att de medel
som kommer in genom KSAK :s insamling
skall tillféras minnesfonden sisom en frin
var organisation gemensam giva. Bidragen
bdr vara inne fiére den 1 mars 1947,
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Motor till Grunau Baby

Chefsinstruktoren for segelflyget Bengt
C:son Bergman har inte tappat tron pd
mojligheten att gora en motorseglare av
Babyn, och undersdkningarna fortsitter,
»C :son» har sina trevare ute pa flera hall,
och det dr ju mdjligt att han far napp sa
sméiningom. Hans &nskemal och synpunk-
ter kan sammanfattas sa har:

sEn  motorseglare kan konstrueras pa
flera siitt, men for att kunna tjana sitt rit-
ta dindamdl skall den i forsta hand vara
driftsiker och i andra hand billig att till-
verka, For det tredje skall den kunna fly-
gas av innehavare av enbart segelflygcerti-
fikat, och for det fjarde skall flygplantypen
vara Grunau Baby, d. v. s. den typ som vi
har relativt gott om hir i landet,

Betriffande driftsikerheten, sa giller det
att {4 fram en modern liten motor, helst en
2-cylindrig 2-taktmotor, som ar mycket litt-
startad, Varvtalet bor ligga omkring 3000
och propellerdiametern bor vara omkring
70 em. Hela installationen fir inte viga
mer an 30 kg, Motorn skall placeras pd
dvervingen i en lamplig motorbock och pro-
pellern placeras baktill (bakom bakre ving-
kanten), Motorbocken skall vara s kon-
struerad att nagot ingrepp i flygplantypen
inte behover forekomma, Den fir inte vara
for hog s att nagot storre vridmoment
?pgtrﬁder. Effekten bor hilla sig omkring

hik,

Motorn med propeller och bock bor inte
dverstiga ett pris av 1000 kronor, Om det-
ta inte later sig gora, kommer saken i ett
helt annat ekonomiskt lige. Flygklubbarna
har infe rad att kopa en motorseglare av
den, eller de typer, som nu finns, Priset pd
en sadan ligger snarare odver #dn under
18,000 kronor, och man kan gott si\ga att
de inte har de egenskaper, som v; just nu
efterstrivar.»

Ja, sidana idr dnskemdlen, alla tips och
synpunkter mottas tacksamt, slutar allas
var »C:son», som faktiskt hyser férhopp-
ningar om att hans Onskningar i1 den har
fragan skall vara mojliga att effektuera.

Nya segelfiygmeddelanden

I serien KSAK:s Segelflygmeddelanden
(SM) kommer inom den niirmaste tiden en
hel rad nyheter bland vilka vi vill fista
uppmirksamheten pd féljande:

Reparationsforeskrifter
ningar och anvisningar),
Tillverkningskontroll,
Besiktning och registrering av glid-

och segelflvgplan,
Bestammelser for startanordningar,
Syrgasinstallation,
Strdackflygning.

Dessa SM kommer att distribueras si
snart de godkints av luftfartsstyrelsen. I
dagarna har utsints bl, a. SM nr 101 (re-
gister dver hittills utgivna SM) och SM nr
406, 407, 409, 410 och 411 med fullstin-
diga uppgifter om vissa glid- och segelflyg-
plantyper.

Glom inte att hilla er SM-pirm aktuell,
Den ir segelflygets verkliga uppslagshok
och sisom sidan oumbdrlig framforallt for
klubbarna. y

Prenumeration pi SM sker hos KSAK,
Komplett parm kostar 27:— kr. plus 1: —
kr. i portoavgifter {6r kompletteringar un-
der 1947. Enstaka blad kan kdpas for ett

g:s ay 5 dre per styck plus portokostna-
.

(med rit-

6

(A, |
KARTFEL 2

De flygkartor som KSAK [latit
trycka har vid en shutlig granskning
visat sig vara behiftade wmed vissa
fel, varfir en dndring maste giras.
De kartor som redan hunnit distri-
bueras har dirfor mdaste dterkallas.
Utbyte kemmer givetvis att ske kost-
nadsfritt, En nytryckning kommer
att ske omedelbart, men av tekniska
skil drar det wt pa fiden innan den
nya upplagan hinner bli firdig. Ett
par mdnader mdste man tyvdrr rikne
med att det dréjer inman de efter-
lingtade kartorna i fullgott skick kan
sindas ut, 1’1 far vil trosta oss med,
att den som wintar pd ndgot gott...

e =

Arets forsta instruktorskurs

for n‘l(xlellﬂyginstruktﬁrcr planeras

iga
rum pa Alleberg 20 maj—7 juni,

FAl-konferens i Sverige

VU har beslutat inbjuda den internatio-
nella modellflygkommissionen till regelkon-
ferens pa Alleberg i slutet av maj. Det har
visat sig, att det nordiska modellflyget be-
drives efter andra grunder én dem man
foljer pa sydligare breddgrader, Nu vill man
pa detta satt lata kommissionens medlemmar
lira kdnna vart modellflyg och avser dar-
for att lata den officiella kongresssen fore-
gis av en elittivling. De nordiska linder-
nas modellflygchefer skall inbjudas att del-
taga i demonstrationen.

KSAK:s vintertidvling i
modellflyg

ager rum i Karlstad den 16 mars. Rikstiv-
lingen planeras genomférd med uttagningar
lansvis i juni och final den 20 eller 27 juli,
SM kan vintas den 3 eller 10 augusti och
den nordiska landskampen gir i Danmark
under senare halften av augusti.

Engelska synpunkter

I den lilla manadstidskrift, »Gazettes, som
den engelska aeroklubben ger ut kan man
ibland hitta ganska intressanta saker. Fram-
forallt dvertygas man om att de svirighe-
ter som vi har i landet brottas med nar det
giller privatflyget, inte dr mindre i Stor-
brittannien. I ett utlatande pa tal om privat-
motorflyget sigs det bl a:

— Inte bara priserna pa dagens privat-
flygplan ar alldeles for hoga for flygklub-
barnas medlemmar i allminhet, utan iven
omkostnaderna for service och drift,

Dartill kommer att det antal flygplatser
som kan anvandas av flygklubbarnas med-
lemmar inte alls star i sidan proportion till
medlemsantalet att nigon egentlig utveck-
ling av privatilyget ar mojlig.

Dessutom ar det fara virt att privatfly-
garna, utan att kunna gdra sin stdmma hord,
utestings frin mojligheterna att idka flyg-
ning over huvud taget genom den press som
de statskontrollerade trafikflygbolagen ut-
Svar.

Hﬁyfiirdsdmvulen och gosse-
Iynnet ger Sunne flygfilt

Képingsfullmiktige i Sumne ar minsann
framit virre, och for kort tid sedan be-
slutades att Holmby egendom skall forvir-
vas for 50,000 kr, med ritt for Sunne flyg-
klubb att arrendera erforderlig areal fér an-
laggande av provisoriska start- och land-
ningshanor, Vi vill inte underlita att ater-
ge en del ay referatet fran fullmiktigesam-
mantridet ur Nya Wermlands-Tidningen,
diir det bl. a. heter:.

sFullmiiktiges fitglird att foreta detta egen-
domstérviiry kan i sista hand siigas vara en
taktisk seger fiir jirnhandlare B, M., Eriks-
son, vilken i det liingsta anfiirande som fGver
huvud taget hillits inom fullmilktige lade
frigan till riitta med hiinsyn till siviil den
ekonomiska sidan som med tanke pa fly-
gets snabba utveckling och nyttan fiér orten
att hilla slg 4 jour med denna utveckling.

Brovakt ¢, W. Carnander som ocksd ytt-
rade sig 1 debatten och som uttalat betlink-
ligheter tidigare | kiplngsnimnden visste nu
inte pd vilket ben han skulle sti § denna
sak och frigade bl a om inte mijligen hilg-
filrdsdjlivulen sjilv flugit 1 oss eftersom vi
vill efterlikna de stora metropolerna. Han
ville emellertid ej heller slitta nigon kiipp i
hjulet féir utvecklingen och avstod frin yr-
kande,

Fullmiiktiges enda kvinnliga ledamot fru
Gunhild Jancke kanhiinda omviinde en del
tvivlare, dd4 hon yttrade att man mihiinda
miiste beviipna sig med gosselynne, eldig hig
och fantasi di man gir att avglira ett sidant
firende 1 all synnerhet som dde ekonomiska
kalkylerna nu tycks utvise hillbarheten,

Niigot direkt avslagsyrkande restes ef frin
niigot hill men dii frigan gick till avgiran-
de yrkades lkvill votering varvid fullmiiktige
med 12 risster mot 4 beslit inkipa giarden,
Pengarna skall anskaffas genom ett 20-firigt
amorteringslin.

Tink om det vore lika friska takter pa
andra héll ocksd...! Sunne flygklubb gra-
tuleras till det tydligen mycket lyckliga va-
let av »tyranners.

Linkontrollflygning i Luled

Trots den myckna reklamen kring
de amerikanska s»u-kontrollmodellerna» har
modellflyg av detta slag inte vunnit nimn-
viird terriing bland de svenska modellfly-
garna. Def ir ingen tvekan om att linkon-
trollflygning #4r en ytterst fascinerande
sport, men som med allt annat nytt ir det
litet svirt att komma igang. I Luled finns
det emellertid higra gossar som ett par ar
sysslat med linflygning och natt resultat
som horde inspirera dven andra att folja
efter. Gossarna somy ar anstillda vid fir-
man Modellflygtjanst byggde sin senaste
linstyrda modell i juli i fjol och har redan
hunnit gora over 70 starter med denna. Da
man konstruerade Meteor D, som modellen
kallas, riknade man med en hastighet pé
64 km/t men dn si linge har de uppmitta
hastigheterna inte Overstigit 584, men det
ar ju inte daligt det heller, Motorn ar en
gammal diesel och ger inte full effekt men
med en tindstifts- eller en storre dieselmo-
tor skulle man alldeles sikert fa betydligt
béttre fras pi dket.

:Lmﬂygama» pd Modellflygtjanst vill
girna komma i kontakt med andra som ar
intresserade av linkontrollflygning. Skulle
det alltsd vara ndgon bland FLYG s lisa-
re som dr intresserad av dessa saker, s
ir det bara att skriva. Adressen dr Storga-
tan 9, Lulea.
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frdan
New York

Frin FLYG:s New York-korrespondent
. Cirrus,

SAS-folket 1 New York fick hjartat i
halsgropen katastrofsondagen den 26 januari.
Radionyheterna omtalade att ett svenskt pas-
sagerarflygplan stortat i Kopenhamn med
flera kinda personer ombord, daribland prins
Gustaf Adolf och storsingerskan Grace
Moore ... kunde det mojligtvis vara SAS-
planet som gitt fran Stockholm pd sondags-
formiddagen? ... pressavdelningen i SAS
fick bratt att snabbast mojligt kontrollera
uppgifterna . .. senare kunde man ringa runt
nyhetsbyriaerna och forklara att det inte var
ett svenskt plan. ..

Rubriker om flyg i New York-pressen de
sista véckorna: Bristen pA radar anses or-
sak till flygolyckorna... Expansionen av
amerikanska flygfalt beriknad till 71,591.865
dollar... Flygbolagen skyller minskningen
ay flygpassagerare pa drstiden och freden
Tvi forsta DC 6:orna pa LaGuardiafiltet
... Flyglinjernas framtid lovande trots
narvarande svirigheter . .. Landningsstatisti-
ken med radar god trots stortningen. .,

Eleanor Roosevelt, president Franklin D,
Roosevelts maka, skriver i sin dagliga spalt
under rubriken Flygsikerhet: Jag niamnde
hiromdagen att jag skulle flyga tillbaka till
New York under en resa jag gjorde... till
min oOverraskning sade flera kvinnor runt
om mig: »Ar ni inte riadd for att flyga efter
alla olyckorna?...» Den tanken har aldrig
slagit mig ... vi fortsitter alla att aka hil,
och anda blir fler manniskor i Amerika dé-
dade vid hilolyckor varje dr an vid andra
satt att fardas ...

Medan vi rir oss i presidentkretsar kan
det hdr omtalas hur Harry Trumans eget
plan doptes (ill »Den heliga kossans. Tru-
man kallar planet ratt och slitt C 54, den
militira beteckningen i6r Douglas militir-
version av DU 4:an... ATC-personalen i
Indien gav planet dess ovannimnda namn. ..
diar hade de hort talas om zebu, en helig
tjur... hundratals amerikaner protesterade
mot att ett sadant namn anvindes pA presi-
dentens personliga flygplan och tvingade
Truman att utesluta namnet ur den officiella
vokabuliren . . :

Parker Berge, SAS' chefspilot pi den
nordatlantiska rutten, smékiserade trevligt
hiromdagen for SAS-personalen i New
York om hur det gir till att flyga over At-
lanten och vad besittningen har att géra.
Berge beriittade att passagerarna, som sillan
traffar piloterna, ibland skriver brev till
honom langt efter flygningen och undrar vad
som var orsaken till att han it belysa moto-
rerna ibland under den nattliga fiarden Sver
Atlanten. .. folk tycks inte vara glada om
vi landar i Gander, sade Parker. .. olyckor-
na diruppe har tydligen fastnat i minnet. .,
sd ifall vi maste gi till Goose Bay pa Labra-
dor pd grund av diligt vider i Gander sa
blir passagerarna lugna som barn och nagel-
bitandet upphor. .. [

-~
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Verkstadsindustrin sanktionerar
HER M ODS nya formanskurs

[ samarbete med ledande industrimién har Her-
mods organiserat en formanskurs f6r anstillida
inom verkstadsindustrin, Kursplanen har grans-
kats och sanktionerats av Sveriges Verkstads:

forening den

.'W'Pl'lﬂk&

verkstadsindusirins

topporganisation — och av Svensk Industrifor-
ening, ett av organen for landets mindre och

medelstora  industrier,
sammanstiilllning har

Kursmaterialet och
noga dryftats

dess
av  exper-

ter, varfor den skicklige och intresserade yrkes-
mannen nu kan fi en auktoriserad uthildning.

For en mycket lig avgift kan Ni i Ert hem pa
fritid och vid sidan av Ert dagliga arbete skaffa
Er en kvalificerad teknisk utbildning, Kurserna
har redan vickt stor uppmiirksamhet inom den
svenska industrin och samlat méanga deltagare.

Verkstadsteknisk
formanskurs omfattar

1. Nigra grundiliggan-
de  kurser, som kan
uteglutas av den som
redan behitrakar dem.

2., Uthildning i fack-
{imnen, gfisom material-

lira, svetsning, giut-
ning, lidning, smide,
viirmebehandling  och

miitmetoder, verktygs-
maskiner och verktygs-
liira, hiss- och trans-
portanordningar m. m,

3. En grundlig orien-

tering i arbetsstudier,
indurtriell ekonomi,
arbetarskydd och ar-
betspaykologi.
Uthildningen avelutas
med  examen, vilken
firegiis av  en kort
muntlig kurs med fiire-
liigningar och labora-
tioner,

Ni som arbetar inom verhstudsindustrin och dger forutsdtiningar for att bli verkmistare eller
forman — skriv i dag till Hermods! Ni far utfirliga upplysningar om den nya kursen. Den
individuella  studiehendledningen och undervisningens higa standard borgar fir resultat.

I

Iﬂl»ttsg‘. 8 A. Malméd

Siind

mig kostnadsfritt

pro-

spekt diver den kurs, under vil-
ken jag dragit ett streck, sami

Korrespondens,

Hermods

mii-

nadstidning, nnder 6 manader.

TEKMIGKA
AMMNEN

Maskin- o, Verk-

stndstelinik:

Ingenjiirskurs |
maskin- o, verk-
stadsteknik

Verkstads-
teknisk fiir-
mansknrs med
examen

Verkmiistarekurs
Kurser f. ritare
och konstruk-
thirer

Forthildnings-
kurser fiir in-
goenjiirer, arbets-
ledure och
yrkesurhotare

Engkilda kurser |
maskinritning
materialliira
svetsning
verktygs-
maskiner
ginteriteknik
arbetarskydd
arbetspaykologi
arbetsstudier
industriell
nomografi
organisation

Luftfarts-

NMERMODS

verkm.kurs

lagstifining fi‘ll'llllllll‘}l(‘l'll's
1 3
Elektroteknlk: A]ﬂ]:;il’;{l;!;”:iﬂ
Ingenjiirskurs i teknologi I
elektroteknik Kemisk-tekn,
Blektriska apparater
installatiirs- Fiirhriinningslilra
kurser fiir B- o, Vatten o, vatten-
C-hehiirlghet rening
Elverkm.-kurs -~ Kem. materinlliira
Flygtekniska Elmontiirskurser Kvalitativ
kurser: E‘i:muskiniul- annlytisk kemi
. nurger
Kurser fir n?'f-f'l-}lolkit-, miittoknik Byggnadsteknik:
‘““‘km'ik“r Telefoni, manuell Ingenjirskors i
Glidflygplans- och antomatisk  byggnadsteknik
bygge Radioteknik Byggmilstare-
Segelflygning Grondliiggande kurser
Meteorologi knrser fiir Bygegnadsverk-
Aerodynamik elektrotekniker mistareknras
Materinlliira Kurser fiir
Flygplanliira Keml o. kemisk ritare och
Flygmotorer tekinologi: konstruktiirer
Flygplan. Kemisk-teknisk  Grafostatik
instroment ingenjirskurs Hillfasthetslira I
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FLYGTANDSTIFT

BG tdndstift anvidndas av ledande
flygbolag runt hela vdriden — for
sdkerhetens skull! For alla férekom-

mande flygmotorer finns det ett spe-
cialkonstruerat BG flygtdndstift.

For varje flygmotor —
ett BG flygtindstift

FLYGMOTOR typ BG tdndstift typ

| Pratt & Whitney |

| R 1830, R 2800, R 4360 RB 19R, 320S
| “Pratt & Whitney

' R 1340 RB 4858

| Mercedes-Benz
| DB 605 AS 697X
Gipsy AS 556
Siemens 4B2-417, AU 556
Packard Merlin RB 5/3
Bristol Jupiter AS 555
Argus 410 AS 5908
Jacobs R775/9 ' 88 485, RB 4858

SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 33 e STOCKHOLM e TELEFON 214303, 114595

FLYG 5/47



il

NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

MNr 5. Arg. 25 » 27 feb.—12 mars 1947

W. KLEEN:

FORTROENDET FOR FLYGET

Tra[lkflyget genomlever en fortroendekris, fororsakad av de
manga flygolyckor som under de senaste manaderna intraf-
fat snart sagt overallt i virlden, Dock med ett for oss viktigt
undantag: Sverige, Icke desto mindre har vi fatt landssorg ge-
nom en flygolycka, men vi far icke glomma att det svenska tra-
fikflyget icke forekommer pa den tyvirr linga forteckningen
over katastroferna.

En av foljderna av denna fortroendekris, som drabbat .flyget
som sddant och icke endast de for olyckorna anwariga, ar den
minskade passagerarfrekvensen pa ﬂyglm}cmd Oaktat vart sven-
ska trafikilygs hundraprocentiga sikerhet gor sig dessa {drtroen-
dekrisens foljder midrkbara aven hos oss.

Fortroendekrisen kan overvinnas endast genom att allminheten
far fullstindig klarhet betriiffande anledningarna till olyckorna och
fortroende for de atgirder som vidtagits pA grund av dem. Ett led
i kravet pa klarhet dr fordran pa en absolut tillforlitlig och sak-
lig nyhetsformedling genom pressen.

I sistnimnda avseende har det utan tviveI syndats en hel del.
Vi tar ett ndra till hands liggande e‘cempe : Dakotan. Detta ut-
mirkta trafikflygplan har schavotterat i pressen, diarior att de
flesta flygolyckorna intraffat med Dakotan. Men vad allménhe-
ten icke fatt med erforderlig skirpa veta ir, att flygtrafiken till
overviigande del drivs just med Dakotaplan, vilkas olycksfalls-
procent dr mycket liten, Och innan man misstinksamt nidmner
namnet Dakota méste man ha klart {6r sig om {lygplanet genom
sin konstruktion eller tillverkning har ansvaret for olyckan. Det
har veterligen icke i nagot fall kunnat pavisas. Det dr ordttfir-
digt att ge Dakotan skulden for forsummelser av. dem som ar
satta att pa det ena eller andra sittet handha ilygplanet.

Det basta sdttet att for allmidnheten klarligga flygolyckor dir
sikerligen deras behandling infor domstol., I den allmianna press-
debatten har — i Stockholms-Tidningen — ocksi hdvdats att flyg-
t.:l)-cll\mr skall behandlas infér domstol pd samma sitt som sjo-
olyckor,

Ur flygets synpunkt ar intet att invdnda hiremot. Tvartom. Men

sjdlvfallet #dr att haverikommissionerna blir lika nodvindiga i
framptiden liksom hittills — utan en tekniskt sakkunnig utredning
kan domstolen icke beddma fallet och doma den ev. ansvarige

Dirmed #dr myndigheternas stillning till flygolyckorna klar, Det
aterstir pressens, Intet domstolsférfarande och inga atgirder i Ov-
rigt hjilper, om pressen gor sensation kring varje flygolycka eller
— som det ocksd forekommer — tillbud till olyckor, t o m utan att
det i sjdalva verket varit nagot tillbud,

Just 1 dessa tider inbillar sig sikert allminheten, att det dr myc-
ket farligare att firdas med trafikflyget in med det andra i vara
dagar nytillkomna firdmedlet, bilen. Férhillandet dr det mot-
satta. Vad Sverige betraffar ar det latt att pavisa sanningen av
detta pastaende. Vi vet inte hur midnga minniskor som efter kri-
get forolyckats i virt land genom bilolyckor, vi behdver bara veta
att sidana forekommit med dodlig utgang. Och vi vet att under
samma tid icke en enda flygolycka drabbat nigon flygpassagerare
som anfortrott sig at svenska trafikflygplan. Vi maste gd langt till-
baka i forkrigstiden, ndrmare bestamt till ir 1930, for att finna
det enda dddsfallet bland virt svenska trafikilygs passagerare,

I USA, dir smangay flygolyckor intriffat efter kriget, visar sta-
tistiken, att under Ar 1945 flygolyckorna krivt 2,2 dioda pa 100
miljoner flugna passagerarkilometer, men har sedan nedgatt till
1,3. Motsvarande siffra var ar 1945 for personbilarna 2,9. Tillaggas.
kan att jamfdrelsetalet for det amerikanska flyget dr 1930 var 28,6,

Dessa siffror ger ett talande vittneshord om utvecklingen av flyg-
trafiken med avseende pid sikerheten. Den svenska nollan borde
vara tillrickligt talande fér att envar som sitter sig i ett svenskt
trafikplan skall kunna kidnna sig minst lika siker som ndr han gar
ombord pd ett fartyg, stiger in i en jarnvagskupé eller sitter sig i
en bil,

Den enda oligenheten med den 100-procentiga svenska flygsi-
kerheten ar, att man inte far flyga alls om flygningen kan forutses
innebdira ndgon risk, Men vi kanr vara 6vercns om att den oligen-
heten tar vi gérna.

Nir jag tecknade
min férsdkring | Tratik

betalade jag 294 K7

% BETALAR JAG aad%dl

178 Kr:
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Den:a tack vare 60 % ligre forsdkrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria &r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstdterbiring ytterligare 10 % rabatt
& vagnskade-, stéld- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullfsljer hiirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm, Tel. 23 22 30,



SA BEKAMPAS

KATASTROFHOT

Fran FLYG:s New York-korrespondent
Cirrus.

Dc—n ytterligt intressanta situationen hos
tjugo ledande flygtrafikbolag inom
Amerika i dag, sexton minader efter Ja-
pans kapitulation, kan berittas i en mycket
kort sammanfattning, 5S4 héar ser den ut:

Nettoinkomst av trafiken under
1946: 4,788,317 dollar (en dollar
motsvarar 3: 60 i svenslka kronor).

Nettoinkomst av trafiken under

1945: 42,398,691 dollar.

Dessa siffror for den tolvmanadersperiod
som slutade den 30 september férra aret och
som alldeles nyligen sammanstillts av den
amerikanska  luftfartsstyrelsen anger en
ganska modest framtid for trafikflygbolagen
jamfort med de profitstarka krigsiren.

Dollarfloden har sinat och stoppat i sitt
lopp, debet &r ett begrepp som aterigen
gjort sitt intride i flygbusiness, Inte desto
mindre har ledande personer inom denna
industri den gemensamma Aasikten. att man
kan behilla nigot av den gyllene strilglan-
sen i horisonten om flygholagen nu ligger
en storre betoning pd en mera realistisk eko-
nomi, {

Problemet ror sig huvudsakligen om en
fornyad somvindelses, Det giller ocksd att
ritta sig efter ett ganunalmodigt recept: En
perfekt forbindelse i alla avseenden med
kunderna. Och det dr just vad industrins
promotors tinker pi nu,

En omfattande undersékning av hur in-
dustrin betraktar sig sjilv och hur intres-
serade regeringsorgan ser pd denna industri
visar att den lever si att siga i forhallan-
de till behovet av den — sasom allminhe-
ten ser detta behov, Talesmin for industrin
visar en tendens att allvarligt arbeta mot
fyra huvudsakliga mal: stérre och snabba-
re flygplan, stérre palitlighet rérande flyg-
tidtabellerna, utvidgning och duglighet som
forsiljare.

Miljonbolag gjorde miljonforlust

Ebben av fortiinster efter kriget har
kommit flera flygbolag att hokstavligt ta-
lat hamna i det bla. Bland de amerikans-
ka flygtrafikbolagens »fyra storas utgor
Transcontinental & Western Air Inc, kal-
lat TWA i dagligt tal, ett gott exempel
pa denna katastrofala tillbakagéng, I ko-
lumnen for wnettoinkomst av trafiks for
1946 var siffran minus 6,318,388 dol-
lar ., . . Aret dessforinnan var siffran plus
5,577,514 dollar! Ett annat exempel: Ame-
rican Airlines fortiinade 10,351,942 dollar
1945 — i fijol var meotsvarande summa
1,203,843 dollar. Ytterligare ett flertal lik-
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nande forluster kunde hiir riknas upp,
men ovanstaende uppgifter torde ricka
for att ge en uppfatining om liget.

Men aven andra faktorer miste tas med
i berikningen, Medan fortjansterna gick ned
foretog de flesta flygbolag en stark expan-
sion. Och under de tre forsta kvartalen
1946 markerades en viss okning av flygpas-

sagerare. Under det sista kvartalet var siff-

rorna  betrdffande antalet flygreseniirer
mindre dn vanligt, och de amerikanska luft-
fartsmyndigheterna dr f6r ndrvarande sys-
selsatta med att soka utrona orsakerna.
Kanske kan man finna en forklaring i det
relativt stora antal flygolyckor, som intriii-
fade under fjolarets sista mdénader.

Fastin antalet passagerarmiles och frakt-
och expressgods visade en starkt stigande
kurva slukades det sdledes erhillna kapi-
talet av loneokningar, kostnader for nya
flygplan och annan utrustning, dvriga ut-
gifter for flygtrafiken samt 51 procents
minskning av flygpostiorsandelser. 1 wvissa
fall maste detta ekonomiska ras tillskrivas
dalig ledning och alltfor optimistisk syn pi
flyget de ndrmaste dren efter krigsslutet.

Flera flyglinjer tdnker begdra

en hojd taxa for posttransport, och flyg-
posten, som utgor en viktig inkomstkilla,
avtog kraftigt alltefter krigsproduktionen
minskades och soldaterna Aterviande fran
krigsfronterna i Fjarran Ostern och Europa.
Toppen for 1946 néaddes i mars, dd man
hade sex miljoner kilo flygpost, medan mot-
svarande siffra i september var tvd och en
haly miljon kilo.

Betriffande framtidsplanerna for 1947 pe-
kar flygbolagen pa nya psupertrafikplans,
vilka skall levereras forr eller senare under
arets lopp, helt och hillet beroende pd hur
flygplanfabrikerna kan losa produktionspro-

blemen, Man viintar att dessa rymdens ko-.

losser skall kunna fora flygresendren till
malet 120 till 160 kilometer snabbare in
med de plan, som nu stir till forfogande.

Sidana flygplan som Martin 202 har till-
verkarna lovat att leverera si tidigt som
nista ménad, och bland andra typer, som
man hoppas fa se i reguljar passagerartra-
fik vid niasta drsskifte, kan nimmnas: Con-
vair 240, Douglas DC-6, Republic Rainbow,
den tviadickade Boeing Stratocruiser och
Martin 303.

Mer hévlighet, mindre byrdkrati

Den storre passagerarkapaciteten hos des-
sa nya plan véntas avhjalpa betydligt den

-stockning som uppstdr vid flygfilten ibland.

Men man medger samtidigt ocksd att det
fordras nigot mer for att locka tillbaka de

resenirer, som i klasar drivit tillbaka till
jarnvigarna och béitlinjerna, vars krigsbor-
da lattats avsevart, Forutom det att ledande
min inom flygbolagen utlovar forbattring-
ar betriffande materialet ar de medvetna
om de kritiska, ovidrorbara faktorer som
gar under rubriken good-will, »Det mis‘e
bli mer hdvlighet; och mindre byrakrati vid
biljett- och bagagediskars dr nigot som
dessa personer har fullt klart for sig.

En positiv atgiird, som redan befinner
sig pa det experimentella stadiet och som
lovar mycket for allminhetens bekvim-
lighet, &r viljan att soka arrangera ett
pool-system. av personal och olika Atgiir-
der vid flygstationerna. Idén &ar att kom-
ma bort fran de siirskilda biljettkontor,
bagagerum, lastplatiformer och annan ut-
rustning, som varie flygholag haller sig
med vid ett flygfalt.

I stillet vill man komma fram till detta
arrangemang : Personalen sammandras i ett
pool-system, det skulle bara finnas ett bil-
jettkontor, ett bagagerum, ett »arbetslags
for att skota lastningen. Darigenom skulle
mer personal vara tillginglig for varje flyg-
ning, och samtidigt kunde antalet tjdnaste-
min minskas. Man hiller nu pd att utveck-
la systemet vid Willow Run Field i Detroit.
En av de ivrigaste foresprikarna f6r denaa
radikala reform dr C, R, Smith, styrelse-
ordforande i American Airlines,

Inga "flygvidunder” ...

Ledande personer inom de amerikanska
flygbolagen ser med glidje att sikerhetssiff-
rorna statistiskt sett dr hoga, men de ir
liksom luftfartsmyndigheterna  bekymrade
over de nyligen timade, kraftiga flygolyc-
korra. Och de underviirderar inte kvinnor-
nas makt i familjen sdsom en avhillande
faktor varje ging en flygolycka rapporte-
ras! Sikerheten okas genom stridngare be-
stimmelser, effektivare radio samt radarut-
rustning. Det sistnidmnda drar emellertid
bade tid ocli pengar for att installera.

Trots att 1946 kanske inte motsvarade
de i allmiinhet hogt uppsatta forvantning-
arna ser emellertid de amerikanska flyg-
bolagen ljust pi framtiden. Om fem ar
tror man att cirka 1,125 flygplan ir in-
satta i trafiken p4 de inhemska linjerna,
plantyperna kommer ait vara konventio-
nella liksom dagens ~ man tror m. a, o.
inte pa ait nagra »flygvidunders blir mor-

- gondagens rymdskepp — men tonvikten

kommer mer att liggas pd hastighet, eko-
nomi i skotseln av trafiken och komfort
for passagerarna.
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dr det 1941 blev aktuellt att bygga ett
nytt svenskt jaktplan var det knappast
nagon tillfallighet att valet mellan det kon-
ventionella projektet Saab J 23 och den med
skjutande propeller projekterade ] 21 - ut-
foll till den senare typens fordel. Det var
inte uteslutande ] 21-projektets hogre be-
riknade hastighet som var avgdrande. Qei
hade exempelvis varit ganska litt att for-
bittra J 23:ans acrodynamiska ut{qmmEflg
till den grad att dess hastighet blev jambdr-
dig med J 21:ans. Men man insdg tydligen
redan nu mojligheten av att installera ett
reaktionsaggregat i centralflygkroppen pi
den tvibommade J 21:an. .
Trots att man i Sverige inte var sirskilt
insatt i begreppet reaktionsdrift, bestimde
. man sig for att lata J 21-projektet bli \.rerk-
lighet. Formodligen pi grund av svirighe-
terna med kylningen av motorn hade s_ival
tyskar som amerikaner stupat pd uppgiften
att konstruera ett jaktplan med skjutande
propeller. (Exempel: Focke-Wulf FW 198
och Convair XP-54.) Den svenska J 21:an
blev alltsi det férsta moderna serietillver-
kade jaktplanet i virlden med skjutande pro-
peller. ;
Redan 1943 nir den forsta propellerdriv-
ma J 21:an gjorde sin debut i luften borja-
de planerna kring den reaktionsdrivna ut-
vecklingen — J 21R — att ta fast form.
Ungefir samtidigt var en kommission frgn
Saab 6ver i England {6r att bl a ta del av
engelsmiannens erfarenheter frin de Havil-
land D.H.100 Vampire samt for att for-
handla om motorer for den svenska J 2IR,
Engelsminnen drog till en borjan lite pa
munnen nar de horde talas om att Saab
planerade att bygga om ett propellerdrivet

jaktplan for reaktionsdrift. Nir de fick titta

pa ndgra skisser av flygplanet och den tank-
ta installationen, andrade de emellertid me-
ning och ansag att projektet mycket vil var
genomfcrbart. ; /
Projektets natur ay provisorium nédvin-
diggjorde att endast ett minimum av dnd-

SVENSK REAKTIONSJAKT
PA REKORDTID

ringar fick vidtas, Flygplanet fick inte bli
for dyrt och di sesien endast skall omfatta
120 exemplar méste kostnaderna for nya
verktyg hillas nere. For att komma ned i
Vampires prisklass skulle en serie om 400
plan vara nodvandig.

Vid konferensen med de Havillands tek-
niker visade det sig att hojden pd kropps-
spantet vid motorn precis stimde Overens
med vad som erfordrades f6r Goblinmotorn,
Bredden var diaremot nagot for liten och
detta blev en bidragande orsak till att man
placerade luftintagen strax framfor motorn,
ungefir pd halva vingdjupet. Hirigenom
kunde man med viss aerodynamisk vinst oka
kroppsbredden abrupt, vilket inte varit fal-
let om man forlagt luftintagen pi de gamia
kylluftintagens plats. Annars ir placeringen
mitt pd kroppen och Gver vingens tjockaste
del inte idealet ur stromningssynpunkt.
Luftintaget i nosen med en kort och rak
tunnel till motorn ger hogsta verknings-
grad for motorsystemet och si kommer {ot-
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modligen ocksd installationen pa senare pro-
jekt att utformas.

Silkerligen var det med en djup littnadens
suck man strok kylarinstallationen frin rit-
ningarna, Att dstadkomma effektiv kylning
pd marken genom fliktar, drivna av den
krokigast tinkbara axelledning frin motorn,
har varit ett av de mest svirlosta proble-
men pd J 21 — om det ens dr 16st nu, Det
virdefulla utrymmet efter kylarna har i
stillet kunnat anvindas for brinsletankar.
De kan behdvas; Goblin édr térstig. Pa
J 21 fanns en forsvarlig oljetank placerad
ovanpd den stora, fyrkantiga bensintanken.
Eftersom Goblin inte behdver s mycket ol-
ja som DB-motorn kunde man nu anvinda
en del av det lediga utrymmet till att oka
brinsletankens volym.

Hoéjdstyrverket har naturligtvis® flyttats
for att inte fa det alltfér hett i avgasstrilen
och ir nu placerat i dverkanten av fenorna.
Dérmed har man ocksi tvingats att #ndra
sidstyrverket och dess infistning i bom-
marna.  Sjalvfallet har man ocksd fitt be-

reda plats fér hojd-
rodrets mandveror-
gan i fenorna,
e Eftersom J 2IR
inte har nigonr pro-
peller som behdover
skyddas frin omild
kontakt med marken
: kunde man minska
" héjden pa huvudstil-
¥ 5 fet med 50 om for
*att spara en del kilo
och eventuellt sinka
© landningshastigheten
genom forhojd
markinterferens.
Frinsett att J 21

by med den nya motorn

fatt betydligt storre
dragkraft synes ock-
si dess aerodyna-
miska utformming ha

it pA ombyggnaden. Motstindet frin
vitskekylare och avgasstudsar har férsvun-
nit, hojdstyrverket ligger i ostord luft och
vindrutan och delvis ocksd kabinen har fatt
en ny utlormong, Det vasentliga ar anda
sjalviallet Goblins dragkraft om 1360 kg
som bor kunna ge planet en topphastighet
vil i nivd med Vampires, Man méste emel-
lertid betinka att vingstillet pi J 21 hall-
fasthetsberdknats for en visentligt ligre
hastighet ooh det dr dirfor inte sikert att
man kan ta ut hela dragkraften och flyga
sa fort som de aerodynamiska data medger.

Man kan troligen gissa pd en maxhastig-
het av ungefir 850 km/tim, Genom det sto-
ra brinsleférridet torde flygtiden bli nd-
got storre in f6r Vampire. En dvertrycks-
kabin har diskuterats men anses for dyrbar,

Av de fyra prototyper som ar under bygg-
nad berdknas en vara i luften i bérjan av
mars. Det svenska flygvapnet har bestillt
sammanlagt 120 plan av typ ] 2IR, dvs ma-
terial for tva flottiljer. Enligt rykten skall
F 8 (Kgl Svea Flygflottilj vid Barkarby)
bli den ena. :

Som tidigare omtalats arbetar Saab med
en helt ny typ av reaktionsjaktplan som
berdknas bli klar sommaren 1948, Pla-
net gar under beteckningen Projekt 1004
eller mera populirt »Tusen och en natts.
Planet som far beteckningen J 29 skall gora
en toppfart pd 1050 km/t. Enligt uppgift
lir J 29 komma att utrustas med ett reak-
tionsaggregat av den engelska typen de Ha-
villand Ghost, villet har en statisk drag-
‘kraft pd 2270 kg, Detta liter ju i och f6r
sig inte otroligt med tanke pi Svenska Flyg-
motor Alktiebolagets de Havilland-licens,
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N LI sjilva verket forstorde vi fullstindigt

meningslost tvd vackra franska stider.» Lﬂ

P

-~

-

mot Tyskland och engelska amiralitetet

4 histen 1942 utsattes jag for starka pa-

tryckningar att bomba Berlin si snart
nitterna blev tillrickligt linga, Men jaz
vigrade, ty jag visste att vi da skulle kun-
na astadkomma endast ringa skada dir och
jag ville icke riskera de mycket stora for-
luster man kunde forutse,

I mitten av januari 1943 utiorde vi emel-
lertid tvd anfall mot Berlin med alla Lan-
casters vi kunde uppbringa, dvs 388 i bida

P o

ser pd l'uﬁkrige-t

12

anfallen. Olyckligtvis hindrade dimma och
snofall viagfinnarna att finna malet, och ver-
kan blev splittrad om ocksda nagra fa vik-
tiga fabriker triffades.

Forsta natten forlorade vi ett flygplan.
Foljande natt gynnade vadret och ljusfor-
hillandena fienden, vars nattjakt gick till
anfall med stora styrkor. Vi forlorade 22
bombplan.

De styrkor som di stod till mitt forio-
gande var i sjdlva verket otillrickliga i6r
anfall mot Berlin.

Mot slutet av januari 1943 intriffade en
av de mest pinsamma hindelsernarunder he-
la kriget.

Pi initiativ av amiralitetet fick vi order
att forstora de bada franska stiderna Lo-
rient och St Nazaire. Dessa hamnar var de
storsta baserna for de i slaget om Atlanten
insatta ubdtarna. Men tyskarna hade vid-
tagit skyddsatgirder. Ubatsdockorna var in-
byggda i skyddsrum med ménga fots tjocka
tak av armerad betong och motstandskrafti-
ga mot dven de tyngsta av vara davarande
homber,

Vad &n amiralitetet ma ha trott eller icke
trott om dessa foretags inflytande pa slaget
om- Atlanten, fanns det ingen mdjlighet att
slippa undan, trots att jag upprepade ganger
innan vi satte i ging motsatte mig denna
hoppldsa anvindning av flygstridskrafter i
ft':;‘retag, vilkas syfte omojligt skulle kunna
nis,

I sjilva verket forstorde vi fullstindigt
meningslost tvd vackra franska stider. Det
enda resultatet hdrav blev att vi nidra tvi
manader miste uppskjuta den stora offen-
siven mot Tyskland.

Vad férlusten av dessa bida manader be-

“tydde framgir bist av att bombflygets stor-

offensiv. mot de tyska industristiderna be-
riknades ricka endast omkring tolv ména-
der. ;

Pi hosten 1942 borjade den offensiv, vars
syfte var att kdra ut tyskarna ur Afrika.
I samband dérmed skulle bombflyget anfalla
industristiderna i Norditalien, Nistan de
enda svarigheter som motte hirvidlag var
den barridr Alperna bildade samt malets
avligserhet. Men dessa svarigheter over-
vanns latt,

Anfallen hade langt ifrdn samma tyngd
som de samtidiga mot Tyskland, Detta icke
endast darfor att firre flygplan insattes utan
ocksa genom den mindre bomblast som kun-
de medféras pd grund av det stora flygavy-
stindet.

Icke desto mindre blev den moraliska
verkan i Italien oerhord och stod inte i rim-
ligt forhallande till anfallens tyngd och for-
storelsens omfattning, Efter vart andra an-
fall samma hdst mot Turin flydde 300,000
miénniskor, halva befolkningen, fran staden,
Och efter ett daganfall mot Milano utfort

ay mindre dn 100 Lancasters uppstod en

lika stor eller storre panik.

Mussolini forklarade offentligen att det
var nbdvindigt att organisera en utrymning
under natten av alla civila invinare i de
norditalienska stiiderna, i vilka nattetid en-
dast militiren skulle kvarstanna.

Anfallet mot Milano var icke det enda
daganfallet under aret. Kort efter Overta-
gandet av befilet ordnade jag ett daganfall
mot ett mal beliget lingt inne i Tyskland.

Och si slutade ett forberedelsernas ar,
under vilket fienden tilliogades mycket
ringa materiella’ skador som han icke kun-
de aterstdlla med sina tillgingliga resur-
ser, Men vi hade slutligen lirt oss vad som
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erfordrades for att sla honom till marken
och hur detta skulle ske,

Bombfl}rgets storoffensiv. mot Tyskland
borjade pa natten den 5 mars 1943, varvid
vi anvinde det radarinstrument f6r navige-
ring, som blivit kidnt under namnet Oboe.

Jag hade omsider blivit i stind att med
verklig utsikt till framgéng gripa mig an
med den uppgift som var mig alagd — att
forstora de viktigaste stiderna i Ruhr.

Under tiden hade nya instruktioner wvid-
gat ramen for denna uppgift. Nu alades jag
att fullfolja den allminna sdesorganisatio-
nen® av Tysklands industri, varvid vissa
forstahandsuppgifter faststilldes, Hirigenom
fick jag bemyndigande att anfalla snart sagt
vilken som -helst tysk industristad med
minst 100,000 invinare.

Essen var malet for anfallet den 5 mars,
vilket utfordes av 442 flygplan och varade

36 minuter. De kommunala arkiven i Essen

avslojade efterdt, att huvuddelen av bom-
berna hade triffat det fér anfallet anvisade
milet. Endast 14 flygplan gick forlorade.

Detie var det (dittills ojamioetist vikti-
gaste anfall som utforts av bombflyget. Icke
endast dirfor att ett tidigare osirbart mil
hade tillfogats svira skador, utan dven dir-
for att det visade, att ingen anledning fanns
att betvivla mdjligheten av ett oupphorligt
upprepande av framgangen,

Hela Ruhr var utlimmat it oss pid nid
nch onid,

Ytterligare fem anfall utfordes mot Essen
under de ndrmaste manaderna. I det sista
av dessa anfall deltog 700 flygplan. Alla
sex anfallen var utomordentligt framgéngs-
rika, och efter det sista av dem 13g Krupps
industrier och Essen till stor del i ruiner.

Syftet med detta foretag var att ned-
. bringa Ruhrindustriernas produktion, vilket
skulle ske Atminstone lika mycket indirekt
genom skador pd bostadskvarteren som di-
rekt genom fdrstoring av industri- och jirn-
vagsanlaggningar,

Aven ménga andra viktiga industristider
anfolls med framging och den fbrstérda
arealen uppgick till tusentals tunnland. De
bada stider som hade blivit svirast skada-
de under 1942, Koéln och Diisseldorf, anfolls
ater 1943, varvid lingt storre skador upp-
stod dn foregiende ér,

Jag tror att den stora allminheten blev
forvanad vid underriittelsen om att vi Ater
hade anfallit Koln efter att ha tillfogat sta-
den sd allvarliga skador genom 1,000-plans-
raiden. Men naturligtvis dterstod mycket av
Koln efter det foregdende anfallets forsto-
ring av 250 tunnland, och under mellanti-
den hade fienden gjort de storsta anstriing-
ningar for Aateruppbyggnaden, Under 1942
kunde tyskarna utfora reparationer i en oin-
fattning som senare blev oméjlig.

Den rad av katastrofer som ‘Gvergick
stiderna i Ruhr och nordvistra Tyskland
under det forsta halviret 1943 Gvertriffade
allt vad dittills forekommit i Tyskland och
annorstides. Det var en betydelsefull fram-
ging, men jag visste att den var endast in-
ledningen till en fruktansvird bomboffensiv.

For denna behovde jag emellertid mycket

mera dn jag dittills fitt med foretridesriitt -

av industriprodukter och utrustning samt av
personal och flygplan, om jag skulle kun-
na fullfélja det verk jag endast pabérjat.
Amnu var det lika nodvindigt som 1942 agt
overtyga dem somy stod i spetsen for krigs-
ledningen och férvisso ocksd allminheten
att om bara bombflyget fick sina vapen
skulle det ocksd kunna fulliclja verket,

(Forts. i ndsta nummer.)
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Nedan: Mialbogseringsaplanet Miles
Martinet, —

Infiilld: Direktér Tor

Ellnsson, Svensk Flygtliinst.

S

vy
v

"RADARKORVEN”

har Kommit

:[)c-n skiftande utvecklingen av radar
for militara indamal har gjort det
nodvindigt att skapa nytt Gvningsma-
terial av olika slag och bland det allra
senaste i den viagen dr den s. k. »ra-
darkorveny for mdilbogsering. Den ir
en engelsk uppfinning som nyligen
kommit till Sverige, Hir anviinds kor-
ven av Svensk Flygtjanst som driver
en omfattande malbogseringsverksam-
het for forsvarets rikning.

— Denna nya korv som in si linge
endast finns 1 ett exemplar i landet ar
tillyerkad av specialduk med invavda
metalltridar vilket gor den sarskilt ra-
darkinslig, berittar direktor Tor
Eliasson vid ett samtal med Flyg. Den
har hoyudsakligen kommit till anvind-
ning vid milflygningar for luftvarnet
som dirvid fitt training med sin radar-
utrustning.

Men sradarkorvens» ar inte den en-
da nyheten i mélvig som Svensk Flyg-
tjdnst har att komma med: — Vi an-
vinder dven s k vingmdl som ar for-
sedda med flygkropp, vinge och stjirt-
parti och siledes ganska mycket lik-
nar ett riktigt flygplan, beridttar di-
rektér Eliasson vidare. De dr byggda
i fackverkskonstruktion i littmetall,
har dukklidsel och viger omkring 100
kg Vingméilen bogseras pi samma
sitt som segelflygplan och deras utom-
ordentliga stabilitet gér att de utan
svarigheter f6ljer bogserplanets rorel-
ser.,

Som bogserplan ‘anvinder vi nistan
uteslutande Miles Martinet som for
nirvarande dr det enda flygplan som
konstruerats for detta #dndamél. Vi
har kopt sammanlagt atta plan av den-
na typ, fem ar redan i ging och de
ovriga blir klara inom den nirmaste

Miles Muartinet har en sapeclell vinsch
fir bogserlinan. Niir korven eller ving-
milet skall halas in viinds den frin
flygkroppen utstickande armen si att
vinschpropellerns blad kommer mot luft-
strémmen varvid vinschen siitter Iging.
Niir den Inte anviinds ligger propellern
horisontellt, Bogserlinans Hingd kan va-
rieras fridn 50 m till 2 000 m.

till Sverige!

tiden, Bland fordelarna med Martinet
mirks sarskilt vinschen for bogsetli-
nan. Med denna kan man bekvimt reg-
lera linlangden wunder flygningen —
en atgird som ar nodvindig da man
anviander lang lina,

Bolaget har 22 flygplan och 110 an-
stillda, darav 11 piloter. Forutom mal-
flygning sysslar man dven med rund-
flygning samt bepudring mot skadein-
sekter. For rundflygningar anvinder
Flygtjanst endast f{lermotoriga plan:
sin gamla Fokker »Virmlands samt
en Dragon Rapide. 1 fjol flog firman
med inte mindre an 16,000 passagera-
re, varav 14,000 i Stockholm, I hanga-
ren pi Bromma hiller man pd att byg-
ga om en Lockheed Hudson till tra-
fikplan med plats for 8—10 passage-
rare och denna torde bli klar om ett
par ménader.

An sd lange ir var verksamhet gan-
ska spridd, vira flygplan ar statio-
nerade runt om i landet; verkstaden
ligger pda Lindaringen, en del av de
tekniska avdelningarna pd Bromma och
dven pa Ski-Edeby har vi en ganska
omfattande verksamhet., S smaningom
kommer dock Ska att bli vir hemma-
plan och dir har vi redan kopt ett
markomride for hangarer, verkstad
och andra byggnader, slutar direktor
Eliasson.

Salle.




onekligen ! It

Den flygande Jjeepen, Boelng XL-13A, ser
ristisk ut och gir
fiven skiil fér namnet »den flygande glas-
verandans, sden flygande hiinggungan» ete.

Absolut Ingen skiinhet — men praktisk,

DEN FLYGANDE GLASVERANDAN

Frin FLYG:s New York-korrespondent Cirrus.

en flygande jeepen» heter en underlig

tingest, som Boeings flygfabriker 1 Se-
attle har tillverkat for att anvindas som
nirspanings- och forblndelscp!an for armén.
Planet kan starta pd tvd vanliga huskvar-
ters avstind over ett 4-vaningshus och lan-
da over detta hinder med en si lag hastig-
het som 51 kilometer i timmen.

Detta okonventionella flygplan skiljer sig
fran ett »vanligts plan genom en genom-
skinlig »skidbaljas eller gondolliknande flyg-
kropp och supp-och-ner-viinty stjartparti,
»Den flygande jeepens ar sd konstruerad
att den medger utomordentlig sikt och kan
anvindas i minga olika slag av férbindelse-
tjinst f6r armén under olika vider- och ter-
. rangforhillanden, Planet, vars officiella be-
teckning dr L-15 A, kan klara ett 15-meters
hinder pd 180 meters startstricka, landa
over ett 15-metershinder och stanna efter
155 meter. Utan hinder kan planet starta

Praktiskt taget obegriinsad sikt har spanaren
I sglnsverandans, Han sitter pid en vridbar
»pall» som kan viindas liur mycket som helst
I vilken riktning som helst,

och landa pd en stricka av omkring 75
meter.

Planet har en Lycomingmotor pa 125
hiastkrafter och kan stiga 191 meter pi en
minut. Topphéjden dr 5,000 meter. Planets
marschhastighet kan varieras frin 80 kilo-
meter i timmen till 180 kilometer i timmen.
Dess primidra uppeift dr att anvindas som
en flygande observationspost fior att upp-
tacka och dirigera artillerield. Men man kan
med fordel begagna »den flygande jeepens
for flygfotografering, kurirtjanst, slippa ned
forrad, ligga Lkablar eller »pick-up» for
post. Utan att ha propellern borttagen kan
L-15 A i likhet med den nya Stinson L-13
(se Flyg nr 1/47), bogseras pi glidplansvis
av ett annat ﬂyg'plan upp till en hastighet
av 265 krlometer i timmen,

Kan landa pd en kabel

Den gondolliknande {flygkroppen, som
hinger undan vingarna, rymmer motorn, pi-
woten och en observator och medger utom-
ordentlig sikt i alla riktningar, savil nedait
som bakat. Baksiitet, som kan vindas fram-
at eller bakidt efter Onskan, kan Litt tas
bort och tomrummet kan anvindas fér fo-
toutrustning eller littare bagage, Hela pla-
net kan lastas pd arméns 2%4-tontruckar.
Skidor kan apteras liksom flottérer i stil-
let for hjulen pd landstillet. Planet kan vi-

dare for speciella dndamil utrustas med

landstéll av »Brodie-typs som tilliter start
och landning pd en kabel. Brinsletanken
rymmer ett 80-tal liter och ricker for 214
timmes flygning i normal rnarschha.stlg'lut,
vilken &r 160 kilometer i timmen. Planets
lingd dr 7,96 meter, dess hojd 2,65 meter
och spinnvidden 12,2 meter, medan vikten
dr cirka 930 kilo och lastkapaciteten nira
250 kilo,

SE-BCE

heter en Fairchild Forwarder med 200
hk Ranger-motor. Den tillhor Oster-
mans Aero-AB och anviinds i forsta
hand fér blindflygutbildning vid den
av holaget anordnade C-kursen fér
blivande trafikflygare. Vid blindflyg-
dvningarna bidr piloten bld glaségon
och kabinrutorna dr forsedda med
brungula insatser av nylon, Denna
sfirgkombination» gor att piloten
vil kan se instrumenten och reglagen
inne i flygplanet men utanfér ser
bhan bara svart. Mellan blindflygov-
ningarna anviinds SE—BCE {or taxi-
och rundflygningar pd Bromma.

SE-BCH

ar dven den en Fairchild Forwarder |
och dgs av Ostermans Aero-AB, Den |
ar forsedd med skidstdll och flaxar
for nirvarande omkring uppe i fjal-
len med turister och annat flygsuget
folk. Bolaget har dven tvé andra plan |
ay samma typ i trafik i Norrland |
och dessa har beteckningarna —BCF
och —BCG.
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Hera jakitplan

De amerikanska jaktplanskonstrukto-
rerna arbetar vidare trots freden. Jakt-
planet pa helsidesbilden kallas Ryan
XF2R-1 och dr en ny experimenttyp ut-
vecklad fran den vilkinda FR-1 Fireball
fran samma firma. Planet sigs ha utom-
ordentlig stigformaga och ligger i 800
km-klassen niir det giiller hastighet. (FR-1
Fireballs fart overstiger inte 700 km/t.)
Det drivs i motsats till Fireball av ett
propellerturbinaggregat i nosen i samar-
bete med ett reaktionsaggregat i flygkrop-
pens bakre del. Fireball &r som bekant
utrustad med en vanlig kolvmotor vid si-
dan av reaktionsaggregatet i stjiirten,
Ryan XF2R-1 ar amerikanarnas 12:e re-
aktionsdrivna jaktplanstyp och ar det an-
dra flygplanet i en klass som hittills en-
samt representerats av Consolidated Vul-
tee P-81, jakiplanet utrustat med savil
reaktionsaggregat som propellerturbin-
aggregat. -

Den mindre bilden visar vilken mar-
kant skillnad i utformningen Chance
Vought-fabrikens nya reaktionsjaktplan
XF6U-1 Pirate uppvisar vid sidan av dess
berimda foregingare F4U-4 Corsair. Me-
dan Corsair fortfarande serietillverkas
undergir Pirate en mingd prov vid ame-
rikanska arméflygvapnets provflygbas i
Muroc Dry Lake,
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Vad som helst kan i fjallen — och det hi ftast lixtrande fort
Ratt vad det ar star en rykande snostorm som € agg fram ¢ planet, and
skapet vitmenas och detaljerna sY das ut. Man ser inte rken tillrackligt t
ligt for att vaga {anda med nagoriunda stor sakerhet eller ens med chansett
klara livhanket (Forts. pi sid. ]
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T h: Personskidor
I flyzplanet "a'!r
Inte mycket, de
4 BPBrAT MASHOr AY
tid h  kan _warn
r‘lt‘ v _oumblh'lh
om man t e@ glort
en nidlandning |
bdemarken, — T vi
Man bir Inte neks
sig nijet att flyga

I tjillen. En sidan
hiir kafferast ph en
thillsjé (som man
vet iir wsliker) hir
. till de treviigaste
minnen man kan fi,



Uppe i Ostersund driver T-flyg en om-
fattande flygverksamhet med bl a- taxi- och
turistflyg till fjillen, Det tycks ha blivit
ganska populdrt bland den vintersemestran-
de allmanheten att flyga till fjillstationerna
i stillet f6r att dka tig eller bil ty bolagets
Norseman och Fairchilds ar i farten niistan

jamt, Bolaget haller f 6 pi att bygga en.

sjbhangar i Ostersund och arbetena med
denna bérjar nirma sig slutet. Nu héller
man till i en provisorisk station pi isen vid
Gronviken,

Realisation | Tyskiond

En offentlig forsiljning av amerikanska
overskottsmaterial i Tyskland bérjade min-
dagen den 10 februari vid flygdepin Erding
i nirheten av Miinchen, Salubjudandet som
foljer affirsprincipen sden som kommer
forst till kvarn far férst mala» omfattar
sfora miingder flygplansmaterial av olika
slag,

Vid denna forsta utforsilining fran det
amerikanska arméflygets lager i Tyskland
kan kopare for en billig penning f6rvirva

Flygfiiltet 1 ¥Frankfurt hiller pd att restau-
reras. De skamfllade byggnaderna iir en del
av Zeppelin-fabrikerna,

En del av de administrativa byggnaderna ph
Tempelhof flygplats I Berlin sidana de ser
ut 1 dag.

bl a motorer till Dakota-plan och »L-5-ma-
skinery, flygplansdelar, hangar- och flyg-
faltsutrustning, generatorer, landningshjul
med innerslangar och diverse materiel for
underhill av flygplan.

De lager av overskottsvaror i Tyskland
som avvecklingsbyrin nu forfogar over for
forsiljning berdknas ursprungligen ha kos-
tat amerikanska staten omkring en miljard
dollar. All materiel som for nidrvarande
finns upplagrad i tyska depder kommer att
forklaras till salu undan for undan som
armén overldmnar den.

Till en bdrjan blir det uteslutande flyg-
plans- och flygfiltsutrustning som kommer
att siljas fran lagren i Tyskland, men in-
ventering pigar redan av en lang rad andra
varor som inom de nirmaste tvd mdnaderna
kommer att i betydande kvantiteter utbjudas
till salu. Silunda riknar avvecklingsbyrin
med att under mars slutiéra omfattande
platsforsaljningar bAde i Kassel och Mann-
heim varefter turen kommer till depiierna
vid Niirnberg, Kitzingen, Furth, Hanau,
Karlsruhe och Bremen,

Pa samtliga dessa platser blir det direkt-
forsiljning, dvs varorna levereras omghen-
de. Eftersom transportvisendet i Tyskland
emellertid dnmu ligger under de militira oc-
kupationsmyndigheternas kontroll kommer
forflyttningen av den silda Gverskottsmate-
rielen frdn respektive depder till tyska
grinsorter eller hammar — som fritt fir
viljas av képarna — att ske i den ame-
rikanska arméns regi.

En specifikation av alla de varor som
skall salubjudas i Tyskland kommer att of-
fentliggdras 28 dagar i forviig, (Svenska
spekulanter bor sitta sig i forbindelse med
kapten Erling R. West, som triffas pd ame-
rikanska legationen, Strandviigen 57, Stock-
holm,)

Interiér av Temnpelhof.,

Varje fiygflottil]

kommer nu att fi en speciell sikerhets-
officer som skall svara for att sikerhets-
materielen pd forbanden hills i gott skick

och instruera personalen i olika sikerhets-
atgdrder, Den fbrsta kursen for att utbilda
sadana officerare — det har varit en del-
tagare frian varje flottilj — har nyligen av-
slutats efter forst en vecka pd GCI:s fy-
siologiska institution i Stockholm, sedan
vinterriddningstjinst i Storlien och sjo-
riddningstjanst i flygets simbassing i Upp-
sala. P4 GCI hade man en del intressanta
laboratorieprov; deltagarna fick exempelvis
erfara att syrebrist verkar ungefir som al-
koholberusning, man blir djirv och dristig
dd man i sjilva verket ar hirfint nira att
kollapsa. En ny metod fér konstgjord and-
ning 4 la gunga pd bride visades och del-
tagarna fick bevis f6r hur nigra cigarretter
fore en flygning kan hindra piloten frin att
komma upp pd hogre héjder. Och mycket
annat.

I Storlien hade man Gvningar med att
klara en nédlandning i fjillen, att gi pi
snoskor etc, Och i Uppsala gick man ige-
nom de sikerhetsdtgirder man kan vidta
vid nédlandning pd vatten, fallskdrmshopp

Kapten Bo Drangel genomgir ett prov med
kviivesyrgashlandningen dir deltagarna »skol-
oxidfbrgiftas» under det att de skall skriva
siffrorna 1 000, 999, 998 osv, Det fir alltld svirt
att helt skydda sig mot koloxld frin motorn
och genom detts prov fiir man klart tir sig
hur hastigt reaktlonsfirmAgan nedsiitts vid
sidan forgiftning. DA man efter ett par minu-
ter skulle skriva sin namnteckning blev det
1 de flesta fall bara ett oliisligt klotter. Man-
nen t h pi bilden iir chefen fir kursen, kap-
ten Kjell Rasmusson,

m. m. Ledare for kursen har varit kapten
Kjell Rasmusson, som ir chef for flygfor-
valtningens instrument- och fotosektion,
Som ldrare har dessutom tjinstgjort pro-
fessor Hohwii Christensen, med, lic. W. von
Dabeln, kapten von Essen och 18jtnant Ed-
man, Kursen var rappt upplagd och delta-
garna var mycket néjda med att de pd si
kort tid fick lira sig si mycket.

Trafikflygarcertifikat (C)

har utfirdats fér Hans Bertil Borgsén,
Stockholm; Folke Adolf Hook, Hagalund;
Stig Sixten Lindstrom, Abrahamsberg; Ro-
deric Owen Roch, och Borje Mauritz Gott-
frid Sannerfelt, Sundbyberg.

Och féljande har fitt B-trafikfly-
garcertifikat: Karl Ingmar Andreas-
son, Stockholm; Sven Olof Ake Christens-
son, Stockholm; Nils Erik Albert Ekstrém,
Malmé; Ulf Engelbrecht, Saltsj6-Jarla;
Arne Gustav Arvid Girding Fagerstrém,
Goteborg; Sven Gunnar Hallberg, Ljung-
byhed ; Ulf Torbjérn Hennings, Stockholm ;
Karl Lemnart Isaksson, Solna; Ake Sig-
vard Johansson, Toreboda; Hans Erik
Larsson, Enskede; Hans Oskar Anders
Lindblom; Carl Axel Lindh, Malmé; Kurt
Alvar Lofstrom, Visterds; Lars Emil Nils-
son, Angby; Bror Hikan Olsson, Stock-
holm; Nils Lennart Scherdin, Rasunda;
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Karl Arne Schultzberg, Sundbyberg; Ake
Brorson Sjigren, Stockholm; Jan Olof
Storck, Saltsjobaden; Alf Otto Borje So-
dergren, Sundbyberg; Carl-David Edvard
Hildebrand Thelander, Malmé, och Josef
Tore Wahlgird, Viisteras.

Privatflygarcertifikat (A:2)

har utfirdats for Allan Carl Ahrel, Fel-
lingsbro; Nils Robert Bergstrém, Varberg:
Nils Ingvar Kurt Bjirestig, Orebro; John
Harald Isidor Boklund, Linkoping; Per
Bérje Richard Cronstrand, Stockholm; Stig
Nils Ludvig Engstrom, Bestorp; Brita Ma-
ria Gustafsson, Mariehall ; Bror Axel Hans-
son, Abrahamsherg; Agnes Hedlund, fodd
Backlund, Orebro; Gustaf Lemnart Hag-
lund, Indalsilven; Hans Arvid Otto Jo-
hansson, Motala; Frank Henrik Kockum,
Malmo; Karl Erik Valter Landin, Orebro;
Svenr Erik Lennart Lensell, Linkoping; Ha-
rald Bertil Linell, Arsta; Per Ake Low-
nertz, Orebro; Douglas Mauritz Goran
Moberg, Giteborg; Gosta Olof Olsson,
Sundhyberg ; Edwin Reinhold Peterson, Xp-
pelviken; Sten Roland Pohlstrand, Orebro;
Karl-Gustaf Lennart Printz, Nykiping;
Hans Pahlman, Angby; Axel Gustaf Robert
Rydingstam, Umed; Kai Sjéblom, Stock-
holm; Bertil Roland Sj66, Riksby; Karl
Arne Sundberg, Sodertilje; Sten Bertil
Svensson, Harplinge; Tuve Lennart Tuves-
son, Uppsala; Einar Tage Roland Ulmstedt,
Goteborg, och Hans Gunnar Teodor Zet-
terberg, éjra‘l}ro.

Till Stockholm

Giista Forslund Aviation har silt tvi Cessna-

140 modell

Ungdom

Manchester University Squadron har mot-
tagit sin tredje Tiger Moth frin RAF, For-
bandet rdknar cirka 50 medlemmar, vilkas
medelalder dr 1812 ar,

Ny faliskiirmsfirma

Svensk Fallskiirms-Tjinst heter en firma
som nyligen etablerats 1 Linkoping av Ha-
rald Astrand, Den nya firman meddelar att
den utfdr besiktningar och Oversyner, re-
parationer och ompackningar,  Vidare har
firman for avsikt att uthilda fallskdrms-
packare samt férsiljer givetvis dven fall-
skiirmar, Som luftfartsstyrelsens kontrollant
vid firman tjanstgor flygingenjér Aschan,

1947 till Stoekholms flygklubb,

Segelfiygcertifikat (S)

har utfirdats for Ferdinand Alois Arvids-
son, Ljungbyhed; Ake Anders Brindell, En.
skede; Bengt Lennart Hansson, Uddevalla;
Bengt Olof Ibert, Luled; Erik Olof Johans-
son, Sodertilje; Karl-Erik Agnar Samuels-
son, Halmstad; Karl Evert Svensson, Vag-
geryd; Lars Johan Séderstréom, Finsping,
och Olof Robert Widmark, Stockholm,

De senaste Hygviirdinnorna

heter Ruth Ingegerd Bergstrom, Stockholm ;
Britt Johanne Lysell, Milarhéjden, och
Inger Johamme Sellig, Stockholm,

Celeber!

Bromma hade {or nigon tid sedan cele-
bert besék dia en amerikansk CONVAIR
‘Privateer landade pi faltet. Det var det
forsta planet av denna typ som besokt Sve-
rige och FLYGs fotograf var givetvis ute
och forevigade hjissen, Nir bilden togs vi-
sade termometern ndrmare 20 minusgrader
84 det ir inte att undra pd om planet ser
en aning fruset wt med sitt snoticke pa
vingen och flygkroppen.

STORTBOMBARNA PA F 4 BLIR JAKTHLYGARE

en 14 november 1946 kl. 15,13 var ett

historiskt ogonblick for F 4 pa Froson.
Da landade nimligen den forsta ] 20 som
tilldelats flottiljen. Mustanger har ju he-
sokt Jamtland tidigare men har da varit
tillfilliga gister och frimlingar. Nu har
emellertid flottiljen fatt sitt forsta egna
jaktplan, och flera’ plan kommer vil undan
for undan. Det var nog med ett visst ve-
mod Bjuggis stronga starthombarging mot-
tog nyheten att det skulle cmskolas till jakt-
flygare. F4 dr ju sedan gammalt stort-
hombningens hoghorg har i landet. Det var
hiar de forsta forsdken med fillning. undar
stortdykning  wtitirdes ar 1934, for Gvrigt
under ledning av davarande ldjtnanten
Bjorn Bjuggren som redan da insig stirt-

Fliillbefolkningen iir som sig biir alr-minded.
En grupp samebarn har vid ett besik pt F &
embarkernt en B 17-vinge,

FLYG 5/47

bombfillningens effektivitet, Sedan dess
har traditionen uppratthallits och F4 har
legat i toppen i friga om bombfillningsre-
sultat under eskader- och flygvapendvning-
ar. Aven taktiskt sett har flottiljen ett gort
namn och den har under de gangna aren
haft som specialitet’ att lura jaktiorbanden,
Denna gliadjekilla kommer nu att férsvin-
na ty det dr givetvis roligare att lura andra
an att bli lurad sjilv, Men en jaktilygace
med bombflygarens erfarenheter blir sikert
svar att tas med,

Omskolningen borjade redan i november
for markpersoralen och fér den flygande
personalen har den just birjat. Det kiinns
naturligtvis litet egendomligt for sgamlas
stortbombare att sitta sig i en sjaktkirras,
men det gar fort att lira om och fartens
tjusning uppskattas alltid. Mustangerna gir
betydligt fortare dn gamla B 17 och man be-
hiver inte gora manga stjirtsviingar forr-
in omskolningen #r klar dtminstone vad
sinnelaget betriffar.

Det uppstir givetvis vissa problem och
svarigheter i samband med omskolning av
en hel flottilj, ty det dr ju inte bara den
flygande personalen som skall lira om.
Minst lika viktigt dr att trimma markper-
sonalen for sina nya uppgifter. Denna ut-
bildning sker i omgingar efter en faststiilld
plan och ir synnerligen grundlig. For eu
effektiv och siker flygtjdnst ar en palitlig
markorganisation ett huvudvillkor. Varje
man maste faktiskt vara en teknisk expert
inom sitt omrdde och den utbildning som
nu pagir garanterar ocksd ett gott resultat.
Flygfiltet pd Froson dr under utbyggnad

Stiivthombspeclalisten
taglt avsked av

Bjirn
sin gamla trotjiinare B 17
och satt sig vid spaken | den betydligt vil-
dare Mustangen,

Bjuggren har

och limpar sig dnnu inte for utbildning pa
flygplan med si hog hastighet som J 2o,
Av flygsakerhetsskil har darfér all omskol-
ning midst forliggas till Uppsala och che-
fen for F 16, dversteldjtnant K. Lindahl, an-
svarar for att utbildningen bade pd mar-
ken och i luften blir gedigen och effektiv.
Han har ordnat allt pa bista sitt och friss-
flygarna trivs storartat dven om avstin-
det till familjer och fastmor ir langt. .,

' Jamte.
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Den 21 april 1943 Kl 12.

Den % Jull 1943 Kkl 16.30.

Observeri

Kl 14
Den 1 februarl 1944 ril k1 19.30.

_tlicket. Nedan: 14 8D

Ovan:
Juckan 1 Ast

"“_:', Tandléikare har

f‘:- MOLNLA B

: N
(T \
Av de rapporter som hittills inkommit till undersoknin- |
gen av Moazagotlmolnen har framkommit att frekvensen
#ir storst i Skane diir dsarna, frimst kanske Soderasen,
har del i vagrorelsen, i osira Vistergotland och dver
sodra delen av Vittern, ddr Viistgétabergen och Hokensas
spelar samma roll samt till sist uppe i vara fjilltrakter.
. Tandlakare W, Kallberg var A-elev pa Alleberg for sex
ar sedan och redan da var han intresserad av molnunder-
sokningar, Han har sedan specialiserat sig pA Moazagot-
molnen och #r vill landets ende tandlikare med eget
molnlaboratorium i miniatyr uppe pi hustaket. Hir foljer
redogirelsen for hans mycket intressanta undersokningar,

3 K.-E. Ovgard. _/)

Il flygning dr mer eller mindre beroende av wviderleksforhal-
landena, I synnerhet segelflygaren maste vara vil fortrogen med
atmosfiren, De rapporter som viderlekstjinsten med sina tusen
dgon jorden runt utarbetar dr den oundgﬁngliga forutsattningen
for att man sikert skall kunna genomfora varje flygning som inte
ar rent lokal. Men hur vil mtarbetad en viderleksrapport dn ar,
miste avvikelser frin forutsigelserna forekomma. Dirfor bir varje
flygare vara meteorolog! Och han bor vara en meteorolog som kan
arbeta med de instrument, han alltid har tillgingliga: med sina
dgon. Hirvid dr det framfor allt molnen han har att iaktta, DA
en molnform oftast ar typisk for ett alldeles bestimt tillstind i at-
mosfiren foljer att en ratt tolkning av vad molnen har att siga
ger virdefulla upplysningar om den vidare utvecklingen av vidret.
Basen vid rekryteringen av goda flygare mdste vara bred, ty
gallringen vid utbildningen blir med nodvindighet string. Det ir da
av virde att sbka ta vara pd och utveckla det intresse for flyg-
ning man finner pa varje plats. Ménga av landets unga modell-
flygare kommer vi en ging att finna som flygférare i interkon-
tinental trafik. Aven smi flygklubbar som saknar flygfilt och eko-
nomiska resurser har hirvid en uppgift att fylla. I Hjo har vi i
detta syfte jamsides med modellflygning vid klubbaftnar sokt an-
ordna elementir orientering i bl a meteorologi.

I avsikt att anskaffa en serie molnfotografier for att belysa en
lagtryckspassage paborjade jag for cirka tio 4r sedan, dd den mo-
derna fargfilmen blev latt tillginglig, en mera systematisk foto-
grafering av moln. Uppmirksamheten kom hérvid mycket snart att
fistas vid en bestamd typ av moln som trots variationer i form
och storlek visentligt skilde sig frin Ovriga moln och som inte
kunde inpassas i det schema, man finner i populir meteorologisk
litteratur, Molnen ifriga syntes sammanhinga med annalkande lag-
tryck, vastlig till sydvistlig vind och stigande temperatur samt ha-
de framfor allt den karakteristiska egenskapen att alltid vara bund-
na till en bestimd trakt av himlen. Det lag under dessa forhillan-

den niira till hands att tinka pd moln av Moazagotl-typ, vigmoln.

I mars 1943 insindes till Statens Meteorologisk Hydrografiska
Anstalt en serie fotografier jamte en fOrfrigan om denna f6rmo-
dan kunde anses grundad. I sitt svar meddelade SMHA att si var
fallet samt att intresse foreldg for fortsatta observationer,

Sedan 1943 har jag ddrfor tagit fortlspande observationer. Hir-
vid har fdljande antecknats:

a.| 1) molnens lige;

tesss  2) tid for molnens upptridande;

gl 3) Ovrig molnighet ;
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ORATORIUM

pa hustak

4) markvind

5) lufttemperatur och barometerstand.

Dad det insamlade observationsmaterialet
annu inte dr omfattande och jag f & saknar
forutsattningar och mojlighet att bearbeta
detsamma kan givetvis inga betydelsefulla
slutsatser dras. Med ett undantag (den 4
juli 1943, da observationer samtidigt kunde
utforas i Hjo och pa Visingso, dar meteoro-
log Tage Sivall da befann sig) har det inte
varit mojligt att fA lagesbhestamningar som
mojliggor ens en approximativ bestamning
av hojden.

Inte minst for segelflygningen — bide
kring Alleberg och kanske dven vid Granna
— vore det onskvirt att alla intresserade i
trakten kring sodra Vattern ville bidra till
utforskandet genom att samla observations-
material, Det vore dven vardefullt att med

Ur cbrervationer s birdinas
vage Gty s o

lampligt flygplan och erforderliga instrument
undersoka stromningsforhallandena i atmo-
sfdren, temperatur och fuktighet di molnen
upptrader varvid aven exakt hojdbestamning
kunde ske.

Av hittills foreliggande material synes
framga att molnen vanligen foregir en
varmfront. Frekvensen uppvisar tvi toppar,
en storre i mars—april, en mindre uttalad i
september—oktober, vilket ar att vinta med
den livliga lagtrycksvandring som brukar
kanneteckna vir host. (Fig 1.) Molnens héjd
synes vara omkring altostratus-niva. Ur
observationerna den 4 juli 1943 erhallet vir-
de pa hojden, ca 5.500 m, samt dvriga utfor-
da ldgesbestamningar framgar over vilka
omraden molnen synas upptrada. (Fig 2
och 3.)

Wilhelm Kdilberg.

sy main.
Ovan: Ur observationer | Hjo beriiknat Hige av vigmoln (de réda fiilten). — Nedan: Profil A—B.
— T h: Grafisk sammanstiillning av vig- (Moazagotl-)molnens frekvens under tiden 1943—1946,
Fig 1.
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TR()LLET

En ny scensk sportﬂvgmotor

Flyg dr wu i tilifille att ge en ndrmare
beskrivning pa  Svenska Flygmotors nya
sportflygmotor — SFA F-541-A Trollet —
som dr fyreylindrig och pa 140 hk (se
FLYG nr 2/47). Motorn utstilldes som be-
kant i histas i Paris fir att man skulle fi
den bedamd wr firsiliningssynpunkt. An
har trollhittebolaget inte beslutat sig far
ndgon serietillverkning — man dr ndmligen
inte alldeles vertygad om att det skulle bli
chkonomiskt barande.

Yevhuset »

hestdr av tvil delar gintna 1 littmetall som
fir hopsatta med bult och mutter. Anligg-
ningeytorna lir noggrant maskinbearbetade
:;ci: nilgon packning anviindes inte emellan
em,

Vevaxeln

fir maskinbearbetad friin ett smide ay legerat
stiil och iir dynamiskt utbalanserad. Ram-
och vevlagertapparna iir ihilliga och fiirsedda
med oljerir som hindrar att slam och dylikt
medftljer oljan tlll lagerstiillena, Vevaxeln
lagras | tre stycken lager av bly-silver typ.
Lagermetallen ntgiires av bly och silver som
genom speciella proeesser ifir pilagda ett fo-
der av stdl, T propelleriindan- finng ett kul-
lager fir upptagande av propellerng drag-
kraft. Normalt idr vevaxeln seghiirdad men
kan om sii {inskas levererar med nitrerhiir-
dade lagertappar,

e =)

Modell: F-451-A

Typ: 4-cylindrig med motliggande
eylindrar

Muaxeffekt: 140 hk

Maxvarvtal: 2600 v/min

Cylinderdiameter: 125 mm

Biaglingd: 105 mm

Total siagvolym: 5,1 1

Kompressionsfirhallande: 6,5: 1

Briinsle: 75—87 oktan

Propelleriinda: SAE nr 20

Oljebehdllarens volym: 10 1

Liingd: 830 mm

Hijd; 560 mm

Bredd: 864 mm

Torr vikt: 135 kg

Lffadt- _sch brancieferbrukringskurver
Typ. £-48/-R  bompressionsforhdiionce:

65/ Bransie: 87 olfor
Ry £hfesr iy Aot _spydlidpenin
&
Prope lere ekl
3
%
$ 4 ficbeukning vie. full sl Y
fepning _5
/ I
N LAk Bty 1% wand it §'§
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Y
Y
¢ Alodsrvari per min é "
Y530 2000 2500 Jooo
Cylindertoppen
fir gjuten av en higviirdlg alumininmlege-

ring och iir giingad och krympt pi en cylin-
dermantel av stil, Inlopp- och utloppsventil-
giitena iir gjorda av alumininmbrong respek-
tive specialstil samt inkrympta 1 toppen, Ven-
tilstyrningar av brons och tiindstiftsbussning-
ar av aluminlumbrons #ir ocked inkrympta i
toppen, Cylindermanteln kan om si {inskas
nitrerhiirdas,

Kolven

fir pressinidd I en speecicll aluminivmlegering
och #r helt bearbetad pi ntsidan, Kolven Hr
utformad st att den ger en god viirmeavgiv-
ning. Varje kolv har tvi tiitningsringar samt
tvit oljeringar en pid vardera sidan av kolv-
tappshiillen, Kolvtappen lir urborrad och av
vandrande typ samfi | iindarna flirgedd med
pluggar,

Vevstaken >

fir helt bearbetad 4rin ett smide av legerat
stil. Vevlageriindan har ett delat bly-silver-
lager och Kkolvilndan har en bronsbussning,
Vevlageriindan iir den vanliga delade typen
med  Gverfallet fastsatt med hjiilp av  tvi
bultar med muttrar.

En ihalig kamaxel

med siitthiirdade kambanor och lagertappar
fir placerad under vevaxeln och parallellt med
densamma., Kamaxeln och ventillyftarna som
fir av tallrikstyp Ifir lagrade 1 bronsbuss-
ningar. Ventillyftarna #ir av en ny hydrau-
lisk konstruktion, fiir vilka patent sikts. All
Justering av  ventilspelet bhortfaller siledes.
Ventillyftarnas rérelse Gverfilrs il ventilen
via l;ut fhillg stitsting och en vipparm. bida
av s

Hjiilpapparathuset

fir glutet | magnesium och fastsatt pd  vev-
husets bakre del. Anslutningsfliingar finns
for tvi magneter, startmotor, generator; varv-
riiknare oech vacuunmpump eller annan hjilp-
Apparat,

Oljebehallaren

fir gjuten i magnesium och placerad under
vevhuset. I oljebehilllaren finng gjutna kana-
ler fir anslutning av firgasaren och insug-
ningsariiren. Férgasaren lir placerad undertill
och Insugningsriiren anslutes till tva dpp-
ningar pit vardera =sidan pd oljebehiillaren.
Insugningsriren iir ordnade symmetriskt och
fordelningen av brilnsleluftblandningen blir
diirfilr mycket likformig till de olika ecylind-
rarna. Blandningen firviirmes under passagen
genom kanalerna i oljebehilllaren,

OLljecirkulationen

som ombesiirjes av en oljepump placerad un-
der vevhuset sker under tryck till motorns
olika delar. Det fiirekommer inga yttre olje-
ledningar som kan licka. Ramlagren, vev-
stakslagren, kamlagren, ventillyftarna med
flera andra delar smbrjes under tryck, Tvi
oljefilter ingiir | oljerystemet,

Varje cylinder

har tvi tiindstift. Dessa erhiller striim fﬂln
tvit magnetapparater. Tindningsaystémet kan
om #it 6nskas radioavskiirmas,
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ssagerare till Kdpenhamn—Geneve—

Rom—Athén—Ankara—Bagdad och Te-
heran — var vinlig ta plats!»

Trafikassistentens uppmaning later en
kinna att det hela &r mycket enkelt med
en flygning Stockholm—Teheran.

Jag kommer osokt att tinka pa den rost,
jag ofta lystrat till pd Visterds' jdrnvigs-
station dd tdgklareraren i hégtalaren for-
kunnar; sResande till Tillberga—Enkoping
—Stockholm — tag plats! Sting alla dor-
rar och grindar!y — — —

Vi steg upp i den eleganta Douglas
DC-4, som dopts till »Ostany och bir regi-
streringshokstiverna SE-BBE. Denna »Sky-
mastery skall nu pd tre dagar fora oss cia
7.000 km bort till Mellersta Ostern.

Det dr i gryningen en gratung februari-
morgon. Stelheten hos de nagot morgon-
somniga passagerarna littar redan vid en-
trén i den vilombonade kabinen, dir flyg-
viirdinnan hiilsar oss med ett soligt leende.

En stund senare rullar »Ostam lugnt och
makligt ut mot startplatsen. S& stannar vi.
De fyra motorerna provas och dvriga kon-
trolldtgarder vidtas, Vi kor fram till start-
platsen, svinger upp mot vinden och ett
ogonblick senare okar motorbruset till ett
crescendo,

Pa vigen frin Kopenhamn soderut har
vi till en bérjan marksikt. De danska darna
har vi passerat. Nedanfor oss till hoger
ligger Kiel, Vi sneddar dver Elbe. .. ytter-
omradena kring Hamburg skymtar under
vinstervingen. En stund senare skir var
kurs rakt over Bremen. Allt ger intryck av
livlioshet. Man ser ingen rok ur skorstenar-
na pd husen, Inga fordon pad gatorna. Inga
fartyg vid hamnens kajanlaggningar.

Tidigare under dagen har QGO varit ra-
dande i Genéve, men nu dr det ater land-
ningsbart och efter anflygning genom
Rhone-dalen utior kapten Carls en elegant
landning pd Cointrin-flygplatsen,

Molnen delar sig. Himlen antar en kobolt-
bld firg och morkret sinker sig over Me-
delhavet. Vi har i1 stort sett foljt Rhone-
dalen och flyger nu ut dver Cote d'Azur.
Fyrarna lings den franska medelhavskusten
blinkar vinligt mot oss.

Nu befinner vi oss

pa 3,000 m hojd. Hastigheten ar 350 km/

. tim, Medan kursen stills ut dver Medelha-

vet har molnigheten under oss okat. Yitter-
temperaturen haller sig omkring — 3° C.
Strilkastarna tinds emellanit for att be-
lysa vingen och motorgondolen och méjlig-
gora kontroll betriffande eventuell ishild-
ning.

»Ostany har passerat nordligaste spetsen
av Napoleons 6 Corsica och kl. 20 befinner
vi oss over Elba.

Molnticket som ligger mellan oss och
marken har delat sig. I gluggarna kan jag
skymta punkter av ljus och dérborta syns
en anhopning av ljuspunkter med firger och
ljuskaraktir som inte kan undgi att roja
en flygplats. Det ar Ciampino, flygplatsen
utanfér Rom som vi skall angora,
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"OSTAN” TILL OSTERLAND/S

Vi gdr neddt

i spiraler. Till en bérjan mirker man knap-
past nedgingen om man inte emellanit kas-
tat en blick pd den i frimre delen av ka-
binen befintliga hdjdmitaren som ir synlig
for alla passagerare. Visaren kryper ling-
samt nedat, Det verkar som om den fastnat
vid 1.000-metersstrecket, men det beror
mojligen pa att vi maste vinta pd nagot
annat flygplan som har landningstur fore
0ss,

I en tidig morgontimma nista dag har vi
transporterats ut till Ciampino. Bussarna ay
senaste Fiat-typ dr komfortabla och de kérs
med den grandezza som dr den italienska
rantistany egen,

Det regnar och bliser friskt. Mitt i en
liten plantering utanidr stationsbyggnaden
stir en ensam liten palm. P4 en opropor-
tionerligt tjock stam sitter en gles blad-
krona som sikerligen piskats sonder och
pinats av propellervinden frin minga flyg-
plan, som gjorts startfirdiga,

Flygplatsen har dnnu vissa reminiscenser
kvar fran den drorika amerikanska organi-
sationen A.T.C. (= AIR TRANSPORT
COMMAND) — denna férnimliga trippel-
allians av militir organisation, modern
trafikflygteknik och vilordnad resebyraverk-
samhet. Organisationens emblem sitter kvar
pd viggen i den stora vinthallen som ir
overfylld med minniskor, vilka vintar pi
flygligenhet. Men det ir inte ingre solda-
ter som reser. Man kan méjligen se nigon
enstaka uniform, Nu idr det huvadsakligen
affarsmin, samt kvinnor och barn sem in-
tagit vintarnas roll.

Skyltar sitter kvar hir och dir. Ute i
‘korridoren anger bl. a, en skylt att rummet
dir innanfor utgér »V. L P. Lounges. Jag
sag ingen »Very Important Person», som
utnyttjade privilegiet att trida in i denna
* viintsal. }

Tullbehandlingen gir smiértfritt. Man kon-
staterar med en viss beundran det tilamoa
somr tullbetjiningen visar, trots de besvir-
liga lokalforhallandena. Nir det lilla rum-
met var dverfyllt av passagerare och baga-
get stod staplat i dubbla hbgar runt vig-
garna, hérjade man visserligen se eén smula
betinksam ut och en tullvaktmistare ut-

brast: »Che cosa si fa’» ryckte pi axlar- -

na och slog ut med armarna i en gest som
endast uttryckte resignation och hjilplos-
het. Vi betygade honom vart fulla och upp-
riktiga deltagande.

Efter nigon halvtimmes flygning befinner
vi oss i héjd med Neapel. Apenninernas
ogistvinliga bergmassor ligger under oss.
De higre partierna fr snotickta, men slutt-
ningarna lyses upp av en spid grénska
mellan  de serpentinformade vigarna, Pa
2,800 m hojd stivar sCistans ut Sver Brin-
disi med kurs mot Athén.

. Efter ett raskt hopp

over adriatiska havet méter vi arkipelagen
utanfor- Greklands kust, En radiostation
i Athén ger vid handen att molnhdjden &r
omkring 900 m.

Vi befinner oss dver Patrai och kapten
Carls beslutar sig f6r att g ned under moln-
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kanten fére anflygningen mot Athén, I
vida cirklar sinker sig »Ostany Gver Araxos
och pd 600 m hdjd fortsittes flygningen in
over Patrai-viken, Till viinster passerar vi
de branta, sterila bergsformationer, vars
1652 m hoga topp Trikorton for tillfillet
klipps av pa 900 m héjd av ett molnticke,
Vi fortsitter osterut dver Korintviken. Land-
skapet runtom erbjuder nu en grandios syn,
Till vinster reser sig Helikon-berget, rakt
fram ligger Korint-niset och diirbortom
dppnar sig Egeiska havet,

I den kristallklara virlutten lyser Athén
skinande vitt pd lingt hall och di vi nirmar
oss kan man urskilja Akropolis.- Inte langt
dirifran ligger Stadion,

Efter ett kort uppehdll pd flygplatsen
Hassani vid Athén lyfter sOstany Ater. Vi
flyger ver Eubea och vidare éver Egeiska
havet. Ur soldiset reser sig Kitios till hé-
ger, Si passerar vi dver Mytilene och strax
direfter ligger Turkiet under vingarna.

Enligt firdplanen skulle vi ga till An-
kara, Men de senaste dygnen har snd vrikt
ned i sadana mingder dver Amatolien att
flygplatsen vid Ankara inte kan angdras.
Dirfor flyger vi mot Istanbul,

Dirborta skymtar vi nu Istanbul omslu-

Anslagstavia for ankommande och avgaende
flygplan vid Yesllkiy | Istambul, Observera
att man anviinder pllotens firnamn — Fredrik
— | efternamn heter han Carls,

tande Gyllene Hornet. Det glimmar till i
myllret av sammangyttrade hus dd eftermid-
dagssolen reflekteras i moskéernas kupoler,

Landning pd Yesilkdy som ar beligen c:a -

25 km frin Istanbul, Den nuvarande sta-
tionsbyggnaden ar liten och tring, men en
ny byggnad haller pd att uppidras.

En kvdll i Istanbul

kan fordrivas pd manga sdtt, men turist-
djivulen hade nu fitt ett stadigt grepp om
vara sjilar och vi drevs obarmhirtigt ut
pa sight-seeing. Med hinsyn till den intres-
santa guide, som omstindigheterna fort i
var vig famns det ingen anledning att stre-
ta emot. En man som Lennart Rehnqvist,
ABA:s representant i Frimre Orienten,
moter man inte varje dag. En lingvarig
vistelse # Orienten har gjort honom fortro-
gen med folkpsyke och sedviinjor, — Da vi
denna sena afton — eller 1at oss séga tidi-
ga morgon — vandrade lings Atmeydan

forbi Sofia-moskén bort mot Seraljen kiin-

de man sig forflyttad lingt tillbaka i tiden.
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Sf hiir ser en iikta persisk pilsneretikett ut,
vilket kanske kan vara bra att veta ..,

Efter en tidig start frin Yesilkoy stiger vi
bort oGvet Anatoliens hoglinder. Ankara
passeras pa nidra hill. Det ir klart vider
och vi fortsitter med marksikt, Vi passerar
Erciyas Dagi, den 3830 m héga, numera
slocknade vulkanen. Vidare gir vigen over
bergskedjan Antitaurus’ och snart ar vi ute
over oknens dindlosa vidder, som ibland ge-
nom korsas av ett oregelbundet och ring-
lande streck — karavanvigen som ritats dit
och suddats ut flerfaldiga ginger under ir-
tusenden,

Vem har inte ldngtat efter

att fa se Bagdad, sedan man list »Tusen
och en natts. Visserligen fick vi se staden
med Haidarkhana moskéen och andra fram-
tridande byggnader men det var fran luf-
ten, medan vi befann oss i landningsvarvet
for att g ned pi flygplatsen Baghdad
West. {

En kamelkaravan passerade just vigen
forbi flygplatsen, I tridgirdsanliggningen
arbetade en arab, iférd typiska inhemska
klader. Men | jiktet pa den moderna flyg-
platsen formidde inte dessa intryck att for-
flytta besokarens tankar till Harun-Ar-
Raschid eller andra kalifer,

Tankningen gar raskt undan, Si lattar
sOstany dter for att tillryggaligga den
sista delstrickan, Vi passerar Kermanshah
och Hamadan. En svart string slingrar sig
runt bergsidorna — det ir landsviigen mel-
lan dessa bida stiider, P4 hergsidorna sit-
ter byarnas lerhus fastkletade som svalbon.

Vi ser forviantansfullt framat och dir lig-
ger den snoholjda bergskedjan Elburz med
den 5,670 m hoga toppen Demavend. Nu
cirklar vi 8ver Teheran och landar nagot
senare pd dess stora flygplats Mehrabad
efter nigot mer dn tjugotvd timmars flyg-
tid frin Stockholm.

Medlemmar av den svenska kolonien hil-
sar oss vid ankomsten med den kinde per-
siensvensken Eric Carlberg och dennes ma-
ka i spetsen, En intressant dag i en syn-
nerligen intressant stad vintar oss,

»Ustans» vingar ver Teherans fiygfiilt Mehra-
bad. I
Elburs.

bakgrunden reser sig bergskedjan
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Insjam

Nu bhar

overallerna kommit

Amerikanska

Flygaroverdrag

tillverkade av diagonalvivd, djungelgron
parkum, ren bomullsvara med obvertrif-
fad slitstyrka. Ej att forvixla med van-
lig overallstvills. Hogklassig konfektion
garanterar biista passform och utseende.
Storlekar: 50, 52, 54, 56. Pris 31: — st
Obs. Ej begagnade. Order exp. i den ord-
ning de inkomma. Full returritt.

*

Firma Kristenssons, Avd. B.

Ordertel. 116. Hammerdal.

Alla flygets motstandare

har sina gladaste dagar just nu och pressen
ir oversvammad med den ena insandaren
tokigare 4n den andra. For inte sa linge
sedan var det en herre som skrev till en
tidning och foreslog att alla flygpassagerare
fore starten skulle forses med dodsbrickor.
Det behdvde inte bli nigot besvar alls —
brickan kunde fistas om handleden samtidigt
som passageraren polletterade bagaget. Ut-
byggde man sedan servicen efter samma lin-
jer och lit flygvirdinnan utdela nattvarden
tillsammans med tuggummit skulle insin-
daren ifraga troligen trivas gott i luften.

En herre som heter

eller kallar sig Frankie Jordan later for nir-
varande en artikel cirkulera i landsortspres-
sen. Hr Jordan pdstir att 9.000 manniskor
omkommit vid flygkatastrofer under 1946,
en siffra som torde ligga ungefir 13 ganger
hogre an den verkliga. Artikeliorfattaren
framstaller ocksa nagra minimikrav :

1. Absolut forbud mot att anvanda tvamo-
toriga plan i passagerartrafik!

2. Passagerarnas antal i ett flygplan far
inte Gverstiga tolv!!

3. Marschhastigheten fir inte Overstiga
250 km/t!!!

senaste civila och

STILIST — FLYGTEKNIKER

sokes till var forsdljningstekniska avdelning huvudsakligen
for utarbetande av beskrivningar och instruktioner for véra
militdra flygplantyper. Befattningen er-
bjuder intressanta och omvéxlands arbetsuppgifter och goda

utvecklingsmojligheter for rért person.

Den mah vi sbka bor vara god stilist och ha sprikkunskaper,
speciellt i engelska. Erfarenhet av flygplan och flygmotorer,
vana vid att hdlla féredrag samt ndgon kinnedom om repro-

duktionsteknisk verksamhet rikna vi dessutom som meriter.

Ansokan stilles till

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

Personalavdelningen
Linkoping

21

~

4. For start och landning anslas tillrack-
lig tid — en halvtimme i stallet for fem mi-
nuter!!!!

5. Instrumenten i forarhytten skall vara
tillverkade av palitligt material, inte nylon
och plastic!!!!!

Fér att nu ta punkterna

i tur och ordning s& vill hr Jordan ha tre-
motoriga plan bland annat dirfor han anser
att ett sidant ar mycket battre vid vingska-
dap, genom att shuvudmotorn» och »den sta-
bila nosen» automatiskt héller balansen.

Punkt tvd kan man helhjéirtat

instamma i: »Passagerarnas antal i ett flyg-
plan far inte overstiga tolv.» Varfor just
tolv och inte elva, tretton eller fem ar dock
en jordansk hemlighet.

sMarschhastigheten far inte Bverstiga
250 km/t.» Annars kanske planet smalter vid
den valdsamma friktionen mot luften? Vi
andra enkla varelser trodde annars att
marschhastigheten inte hade nigon direkt in-
verkan pad flygsakerheten utan har i var
oskuld i stillet mest talat om landningsfar-
ter och vikningshastigheter, men det var
tydligen fel det.

+For start och landning anslas tillricklig
tid — en halvtimme i stallet for fem minu-
ter.» Ja, naturligtvis miste det vara en genial
idé att ligga och kretsa kring tattrafikerade
flygplatser en halvtimme vid start och land-
ning. Speciellt maste det minska kollisions-
risken alldeles ofantligt.

Vilken av Jordans dunkla killor

som inbillat honom att instrumenten i forar-
hytterna ar tillverkade av nylon vet man
inte, men kan endast varmt hoppas att flyg-
planskonstruktorerna i framtiden gér in for
natursilke i stallet (det lar vara varmare och
ha en forndmligare yta, pistir strumpfabri-
kanterna).

Firfattaren har kallat sin artikel

»Flygets profitdrer», en rubrik som kanske
i viss man kan aga sin tillimpning pi den
som utan att begripa ett ord av vad det gal-
ler forsoker priangla ut svammel till en okun-
nig allmanhet. Lika valkommen som sakkun-
niga och positiva inligg ar i den stora de-
batten om flygsiakerheten, lika ovilkomna ar
nonsensfyllda pekoral.

Ingen kan tyvdrr hindra hr Jordan fran
att flyga ligt och lingsamt pa sin fantasis
vingar — man kan bara hoppas att han inte
gor det offentligt hadanefter,

Red Top.

L T i _..-‘d

Det blir allt vanligare att engelska af-
farsmén och turister flyger hit 1 egna sport-
eller taxiflygplan. Nyligen kom det en Stin-
son Reliant till Bromma och vi passade péd
att plita det eleganta planet som tilthorde
Southampton Air Service och hade flugit
hit med nigra affirsmain,
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Svenskt, ligvingat, tresitsigt, helmetall-
monoplan med infillbart landstill av nos-
hjulstyp. Tillverkare ir Svenska Aeroplan
AB i Linképing. Safir utméirker sig for
enastdende goda egenskaper i Overstegrat
tillstind. Alla roder, dven skevrodren, be-
hiller sin styrverkan dven vid fullt utbildad
stall,  Planet viker sig inte, utan nosen
sjunker sakta och stiger sedan pi nytt. Sa-
fir finns med tvd olika motorutrustningar,
bestdende av antingen en 134 hk D.H. Gipsy
Major Ic eller en 147 hk D.H. Gipsy Ma-
jor 10. Med den senare motorn kostar pla-
net i standardutférande 40 000 och med den
férra 33000 kr.

Nedanstiende data och prestanda giller

SAAB-91 SAFIR

for 134 hk-versionen av Safir. De hogre
fartsiffrorna {6r Gipsy Major 10 anges in-
om parentes. Toppfarten vid 2 350 v/min ir
235 km/t (255 km/t vid 2550 v/min),
marschfarten vid 2 100 v/min 205 km/t (d:o,
samt vid 2 300 v/min 225 km/t), landnings-
farten 80 km/t, stighastigheten 4,6 m/sek
och lingsta flygstrickan vid 2100 v/min
1050 km, Data: spanuvidd 10,6 m, lingd
7,8 m, hojd 22 m, vingyta 13,6 m2, tomvikt
580—610 kg'), flygvikt 995 kg2), vingbe-
lastning 73,2 kg/m?2, eifektbelastning 7,43
kg/hk, startstricka (fran grisfilt) 180 m
och landningsstricka (d:o) 154 m.

1) Varierar med utrustningen. 2) kan u'n-
der siirskilda forhiillanden kas med 80 k.

Klipp hér!
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GYRO-INSTRUMENT-PROVARE
: MARK II
FRAN BRYANS AEROQUIPMENT

Bryans Aeroquipments instrument-provare Mark II dr utvald av Brittiska
Flygvapnet for militiirt bruk, och den visar sig tillika vara till gagn for civilfyget
sisom en oumbiirlig del av utrustningen i flygfiilts-verkstiderna. Det iir den
billigaste och minst skrymmande av alla apparater for provning av instrument.
Den dr fast som en klippa och hdller under langvarig, flitig anvindning i alla
slags klimat., Den kan brukas for provning av azimuth, girning, slingringar,
stotar, allt pA en och samma skiva, som instilles efter behov medelst klart
markerade knappar. Skivan har krampor fér fyra instrument, Den vixlar auto-
matiskt och har en hastighetsskala pa ett fjirdedels till 8 varv i minuten. Den
iir forsedd med en specialbyggd klocka, som gor kontroll med stopp-ur dverflidig.

Bryans Instrumentprovares frimsta egenskaper ir :—

(a) Den dr kompakt och stadig ;

{b) Den ér billigare och mindre skrymmande éin varje annan apparat fér samma
dndamal ; :

(¢) Den utfér azimuth-, girnings-, slingrings- och stétprov pd en och samma
skiva ;

(d) Den vixlar automatiskt ;

(e) Tidtaghingen av proven sker medelst en speciell klocka, som gbr stopp-ur
overflodigt ;

(f) Hastighets-skalan, frin 90 grader (ett kvarts varv) till 2880 grader (8 vary)
minuten tillgodoser alla ansprdk vid proven,

Forfrdgningar om snara export-leveranser torde stéllas till

BRYANS AEROQUIPMENT LIMITED

WILLOW LANE * MITCHAM JUNCTION * SURREY * ENGLAND
Konstruktérer ach tillverkare av alla slags flygmaskinsinstrument och elekiriska médtningsinstrument.
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FLYGNING I FJALLEN
Forts, fr. sid. 16.

Oerfarna  sportflygare, som samtidigt iir
obevandrade fiiillkarlar och icke segelflygare,
har Hitt for att underskatta fjilllens bitande
allvar. Dot fir fisr denna kategori flygare som
den hiir artikeln skrivits i hopp om att nigra
av de goda riden skall fastna, Kn enda pri-
vatflygare som exempelvis ger sig mitt upp
bland fjiillen med ett tungt lastar flygplan
i blisigt viider med osiikra utsikter kan fiir-
orsaka siviil flygningens som fjillens an-
seende  svirbotlig skada, svirare ju mera
dramatiska fOrhillandena #ir.

Att nl, bherr sportflygare, har planet 1
fullgott skick niir ni kommer till lit oss
sliga Are, det tar jag fir givet. Varje hiist-
‘kraft och del diirav kan komma att hehbvas
allra helst som motorns effekt minskas ju
hiigre upp man kommer i allt tunnare luft!

I fjilltrakterna iir det speciellt noga att
man hiller reda pid viiderleksutsikterna, Var
inte blyg utan ring till F4 pd Fristn, dirc
dverste Bjdrn Bjuggrens meteorologer sikert
med, ndije hjiilper er med vilderprognosen fir
det omrdde som ni tiinker hemsiika.

Hill alltid i minnet vilken vindriktning
som fir tillfiillet iir ridande, och anviind den-
na kunskap i filrsta hand till att undvika
nersvep. Ju hirdare det bliser, desto mer
miiste ni sky fjilllens liisldor. Bllr man fast
i ett ordentligt nersvep hjillper det kanske
inte hur stor motoreffekt man har till sitt
fiirfogande, Nervindarnas verkningar striicker
gig ofta tidmligen hégt upp, och dessutonr
filrekommer sdyningar» en bra bit bort |
vindriktningen, Hill er dilrfiir sd mycket
gom mijligt pd lovartsidorna, Detta medfir
visserligen att er kurg kommer att bli kro-
kig, men lingsta viigen fir ofta den slikragte.
Ta giirna omviigar i fliilllen! Och flyg pi
god hiijd! Hiall alltid reda pd var den liigre
terriingen finns, Det fir i regel dit ni skall
styra kosan om ni av nigon anledning miste
landa, ty ni fir diirmed lingre glidflykt
(vid motorstopp) ner till sjiiarnn gom bru-
kar ligga »dilr neres, Det iir ocksi mot den
liigre liggande delen av landskapet ni miste
aviinga, kvickare Ju siigre ni iir, om planet
pliitsligt kommer in i en hignande nervingd,
F'dr att hinna gira en siidan sviing bir man
alltid fiirsiika passera flillkammarna i unge-
fiir 46 graders vinkel, ty om man gir ligt
(vilket ju iir fallet innan man fatt hijd
efter starten eller sedan man reducerat hij-
den strax firve landningen) 1 riit vinkel Over
en fjlillsida sd lr det inte sikert att man
hinner sviinga 180 grader och ta fart mot
dalen nedanfir innan de skrovliga stenmas-
sorna tar planet i famn, Men det biista iir
om man kan lita bli att passera Gver fjill-
ryggar pd Mg hijd! Tro t ex inte att det #r
kav lugnt | Helags och Sylarna bara fir
att vildret var stilla niir ni startade frin
Fjillniis eller Are!

Spana efter landningsplatser — men landa
inte | onéidan!

Att hela tiden veta var de biista landnings-
mijjligheterna finng inom det nyss passe-
rade omrddet blir med tiden en vana hos
varje tinkande flygare. Pid vintern biir man
fiirst och frilmst titta efter sjiarna — som
dock Hr svira att ze pd kalfjliillet — men liven
de tillfrusna och Jiimneniiade myrarna kan
duga. I niddfall kan man liven landa pd jim-
na fjiiliplatier, dir man emellertid helst bire
undvika att landa om inte solen lyser starkt
och avslijar eventuella kuollar oeh gropar.
I griviider fiir man alltid vara beredd pd
ohehagliga Giverraskningar, eftersom alltihop
dii flyter samman till en enda vitgrd, jimn
matth, FEn speciell sorts ljusriidaktiga sol-
glagdgon kan vara bra 1 sidant griviider,
Landning pd ett oriirt sniticke och 1 bla-
dager fir ett besviirligt kapitel. Man kan
emellertid klara sig ganska bra om man in-
riktar sig pid och siitter sig invid en strand-
kant eller vinterviig, tverhuvud taget vid na-
got som kan hjilpa en att beddma hiéjden.

Se upp fir stép!

Apropd sjbarna — nilr virselen birjar tira
pid sniitiicket =8 att det fram pd dagarna
hirs strila och porla under snéin biir man ta
sig 1 akt fér in- och utloppsbiickar, kring
vilka dels isen kan ha fiirsvagats, dels s k
stip (vatten under det som tak tjiinande
aniitiicket) kan viintas, Det kan medfiira risk
filr en kylig Gvernattning utomhus att i ond-
dan landa pid platser som man inte kiinner
till — om det iir stép ph hela gjiin kanske
man sitter diir med underfrusna skidor och
inte orkar komma upp fércin 1 gryningen
niista morgon (om s;i}u
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lgger | rena vild-

marken oeh planets beslittning inte redan fru-
slt ihjil). Det har ocksi sina avseviirda svii-
ri%hi*tpr fir en eller tvii man att utan lyfi-
hj IP rensa  skidornas undersidor frin is.
En lika hiird och ojlimn kamp som mot stiip
kan man ha att utkimpa niir man blir
ute fore klabbfiire och djup léssné. Om man
miflste gl ner pik en obekant plats och har
anledning firmoda att suéin t ex fir djup
och 108 gl fir det forstindigt att landa med
g stjlirt och undvika avdrift. Gir heller
inte fiir sniiva sviingar pA marken, vilket
kan vrida sinder skidstiillet.

Men sedan skall ni upp — och iir
det da klabbfire eller djup lissnd sa
kanske ni fir sitta diir efter att ha
plijt fram och tillbaka ndgra gioger
1 olidligt shkta mak! Diirtir biér ni
inte landa | onddan | ren Hdemarks-
terriing. Ha&H er till platser diir det
finns folk! Och ring giirnn till den
pluts diir nl fimnar landa och friaga
hur sniéférhallanden och dylikt iir pa
landningsplatsen, Men giir | alla fall
en ordentlig ldgrekognosering Innan nl
siitter planet. Tala fir siikerhets skull
om fér nigon pd startplatsen Inom
vilket omride ni Atminstone 1 stort
sett skall flyga — detta kan betyda
rikddning! Ge er inte utanfir detta
omriide!

Yar inte dumdristlg oech alltfir nyfiken!
Lat bl att i Hg hijd gd och nosa pi
platser som ni hirt iir farliga — t ex det
luftstriimvirviande Lundiirrspisset sider om
Anariset i Jimtland, dir till och med mili-
tilrflygare med shjérnstarkas motorer varit
nlira att stanna kvar efter alltfir nlirgingen
snosning». Firresten, alla pass fir mer
eller mindre limska t o m duigi'\n?z:rn mellan
Halle- och Hunneberg i Viistergiotland har
drivit upp hjiirtat 1 halsgropen pi  ofiir-
vilgna jaktflygare. b

En sak som ni kanske Inte tiinkt pd: om
nl fortfarande flyger »pil figonmiirke» =i kom
fhilg att topparna pd niirliggande £jill inga-
Innda iir riitta hillpunkten fir planflykt och
knappast heller £bor stigning, beroende pi
hur lagt ni flyger och hur niira framfiir-
liggande (jiill, Om fjiillen vakt framfir pla-
net ligger nira sd fir viitta Ggonmiirket sna-
rare kanske foten pid dessa £§ill. Om ni tror
att borisonten iir Jiims med toppen kommer
planet viitt vad det Hir i stall — och da kan
ett  plitsligt nersvep innebiira vikning och
katastrof.

Luften Hr ndgot tunnare uppe i de verk-
liga fjiillen, varfiir den minskade biirkraften

fordrar aktsamhet med nosliiget, Startstriie-

kan blir lingre, och man hir stiga i flackare
vinkel till betryggande héjd innan man bir-
Jar sviinga (e} in i nervindsomriden), Land-
ningar pid obekanta stilllen, i stark vind,
sidvind eller kyttigt viider biér goras med
nilgot motor pia — och glidvinkeln skall dess-
forinnan ha varit niigot brantare lin normalt.
Dessa detaljer gilller nilrmast i de verkliga
hiigfjiillen men kan gott ldgeas ph minnet
av vanliga »ligfiiillsflygares fiir att anviin-
dnz vid behov,

Klar sikt dir ett villkor for sitker flyg-
ning | fjilllen. Vid plitslig alktfirsiimring
fir det pa tiden att besluta om man skall
firgiika ta sig hem till basen eller om det
fir silkrare att @i ner pd fiorsta blista sji
(tiink diirvid #ven pd risken fir stip). Ga
aldrig in i molosléjor i tro att de iir tunna
och hilgst lokala — deras andra sida kan
vara Gmt lutad met en fjiillsida ...

I fiillen blir det inte friga om

1 naviga-
tion med raka kurser,

»d0d riiknings* och

RBicker:
SKALAMODELLBYGGE

Tanken att berika den knapphindiga
svenska modellflyglitteraturen med en ut-
forlig vigledning i allt vad skalamodellflyg
heter ar utan tvivel en positiv idé, vi har
inte blivit precis bortskimda med bocker i
den viigen. Frigan dir dock om inte det va-
rit lyckligare om Lindqvists forlag gett upp-
draget att skriva sskalamodellbygges it en
forfattare i stillet for att engagera tre. Re-
sultatet verkar i varje fall ganska hafsigt.
Boken saknar »snitsy sdvil typografiskt som
illustrationsmissigt och det dr inte utan att
man kommer att tinka pa att ju fler koc-
karos v...

Som den forsta boken i sitt slag har dock
Skalamodellbygge dven en hel del fortjans-
ter, Den innehéller en mingd virdefulla rad
och tips och i synnerhet det forsta avsnit-
tet som handlar om flygande skalamodeller
kan rekommenderas. Det ar emellertid for
manga fel nir det giller den tekniska ter-
minologin, Dessa brister torde bero pd att
de tva forfattare, Krause och Valanti, som
svarar for det mesta i boken dr finnar,

Bokens stérsta fortjinst torde vara dess
strivan att popularisera skalamodelliflyget,

Salle.
Sundstrom, Krawse och 7alanti:
SKALAMODELLBYGGE.

Lindgvists forlag.

exakta tider hit och dit utan om orviente-
ring efter en generalstabs- eller turistkarta
mot kontrollpunkter som man helst silkt ot
pit kartan fOre flygningen. Att ha kartan i
huvudet och bl a hiijjdsiffrorna understrukna
med ritt kan vara mycket viirdefullt, liksom
liven att veta var alla turiststationer och
stugor lgger. Om motorn stannar pi god
hitjd kan man kanske | ghdflykt ta sig fram
till folk i sthillet filr aft pA mifd landa pd
en sjli mitt 1 vildmarken. Diirflir lir det
ocksd av vikt att man sd ofta som mdjligt
flyger pit god hijd.

Nu iir det kaneke niigon som tycker att
jag Hr en riktig olyckskorp, som behandlat
fiillflygningen alltféir myecket ur niidland-
ningsgynpunkt. Det har { sf fall skett fir
att silka injaga en hillsosam respekt fir
fiiillen samt med den sjiilvklara insikten att
man helt enkelt inte skall giira snormala
landningar» pi okiinda omrdden. Det riicker
att man hiller gig i luften diir!

Om planet - har ntrymme inombords fiir
personskidor miste sidana tas med. Att polsa
i jup snd miltals efter en ntelandning med
t ex skuren motor tar tid och krafter!

Ovrigt nédutrustning biir ocksd medfiiras,
liitta och effektiva saker siisom extra sjuk-
virdsmateriel, metakiik m m. Man kan vara
tvungen att dvernatta eller frakta en skadad
kamrat ling viig.

Fjillflygningen iir ett utomordentligt ndje
~— gom man fiir hdlla pdi med liingre juo
firsiktigare man iir!

Storvik

Aktiebolaget Perforerad Plat

Tillverkar och sdljer perforerad
plat av alla géngse metallslag

Tel. Storvik 312. Telegr.: "Perforeradplat”
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MANY STRINGERS WOT
INOWN ON FuSELacE W
Max TO REVEAL NN
SHEET BALSA REELS

Nu kan Ni fa den direkt i brevladan

. TWEN CA
& AMSE nes me

FUSELAGE oi—

— full med viirldens bista modeller

Frin och med januari kan NI prenumerera pia MODEL
AIRPLANE NEWS — Amerikas ledande modellflygtid-
varje nummer packat med nya, in-
tressanta mudali‘er. med de sista nyheterna pa modell-

ning. Som alltid #r
byggartr

fotografier

an
beskrivningar, ritningar, allt i rivande ame-
rikansk stil, En verkligt fin sak | detta nummer fir be-
skrivningen och ritningen p& Vought XF5U-1, iiven kal-

ts 068 aidor Hro fulla med

Iad "Den flygande pannkakan”, Nigot som ingen modell-

byggare bir g fo

Nerglmer" —= det Hr diir man kan finga upp de senaste

rbl ir ocksd Al Lewls "Model Airplane

ny Inom

griinsad — skicka diirfir in renumerationskupongen |
dag. Dd kan Ni \r;u sitker p'n'.

AIRPLANE NEW

M. A, N. kostar i
l6snummer

1:45

Det fordelaktign
prenumerations-
priset for 12 num-
mer Hr endast

14:50

januarinumret:

Bygg en bensgin-
modell — M. A, N,
har beskrivning
. och ritningar till

"Rambler”,

riider

\J kG S
0BS ! l]?l:“rtn:u(!1'31'11n-1

dellbyggarviirlden, Upplagan Hr. be-

Ert ex. av MODEL

Lis om
viirldskrigets ma-
skiner och vad de
kunde prestera.

Oll-E-Bird — en
amerikansk  hel-
balsa-modell —
limplig fisr ny-

forata

biirjare.
sonering
USA — tilldelningen fér | Gbr en fyrblad
Sverige idr diirfor be- | propeller — D
griinsad — skicka in | sid, 37 finner Ni
kupongen utan dréjsmal! | allt om den.

l------ip----I----l-
Firma Erik Wessmnn, Odengatan 36, Stockholm

B Undertecknad prenumererar hiirmed pi MODEL AIRPLANE NEWS
B under ett r (12 nr). Kr, 14:50 insittas & postgirokonto nr 251801,
] Undertecknad bestiiller hiirmed .... ex, (1:45 pr ex.) av MODEL AIR-
._ PLANE NEWS januarinummer, Likvid insittes & postgiro nr 251801.
] P Tk e et gl FilewA e sanan s ane bty

(] Adress: ...... SR A TR o s e h T o

WS Eoktadress:  etiaSis i e S AT N L resenBINE 54T

18 ars

finmekanigk verkst
till 8. Lindhé, Lill

dnskar plats pd instrument- eller annan

En 16-dring som
fackingenjiirskurs vid NKI,
som lirling vid

FLYGPLANSVERKSTAD

Torwald Linder,

siker

yngling

ad som
marieby.

liirling. Svar

Mansgirden,

liiser en flygteknisk
plats

Saleby
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NAVION PROVAS

Hos North American Aviation Inc. ir
det full fart pd tillverkningen av det fyr-
sitsiga reseflygplanett Navion som ar fabri-
kens forsta civila flygplantyp, Innan pro-
duktionen sattes i gang fick Navion genom-
ga ytterst noggranna prov dir fabrikens
alla tekniska hjialpmedel togs i ansprik.

Ovan ses en sinnrik hiljdmiitare som sitter i
den viinstra vingspetsen och iir synkroniserad
med de kameror som ifir monterade litet var-
stans 1 flygplanet och som registrerar miitar-
utslng och andra saker man vill kontrollera.
Samtidigt som nigon av kamerorna tar en

bild registrerar detta ytterst kiinsliga instru-
mentet den exakta flyghtjden, oberoende av
planets liige, ncceleration ete,

Fér att studera luftstrémmarnn kring vingen
och flygkroppen placernde man en massa
tridar utefter vissa partier som dessférinnan
hestrukits med matt svart fiirg. Under flyg-
ningen registrerade tvi kameror, en i ving-
spetsen och en | kroppen, dessa triadars rikt-
ning och rirelger vid olika flyghastigheter
och av fotografierna kunde man sedan direkt
se luftstréimmarnas riktning under olika fir-
hallanden, '

Georg Hrebs, provilygare vid North American
Avlation, i firarsitsen pi prototypen av Na-
vion, Instrumentbriidan pA denna skiljer sig
riitt avseviirt frin serleversionens, ty fér prov-
flygningarna har en del extra Instrument
inmonterats, Under flygningen registreras ut-
slagen av dessa av en | kabinen monterad
kamera.
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BE-KA *’Tordén II’’

en i forra numret av FLYG publicera-

de amattrkonstruktionen har inspirerat
»Agatony till ett inldgg i var spalt »ama-
toren konstruerary, Han ger féljande be-
skrivning pd sitt jaktplan »TORDON T1Is:
For att uppna mycket hoga hastigheter
fordras att planen bantas ned till ett mini-
mum av frontyta. For att nd detta har
»TORDON [II» ritats som en flygande vin-
ge med en kroppssektion som dr lika med
reaktionsaggregatets genomskarningsyta. Fo-
raren halvligger i den spetsiga nosen under
en sikerhetsruta som medger fri sikt upp-
it och at sidorna, Frontsikten ombestrjes
ay ett periskop som samtidigt tjfinar som
sikte. For att uppnd de verkligt hoga hastig-
heterna har planet forutom ett reaktions-
aggregat dven utrustats med tvd i vingro-
ten sittande reaktionsror, Planet har fol-
jande data och prestanda: spinnvidd 9,0 m.
lingd 10,80 m, hojd 2,85 m, vingyta c:a
24 m?2, maxhastighet 2400 km/t.

FLYG 5/47

TECKNA FLYGPLAN!

forra numret utlyste FLYG i samarbete
I med Teckningsldrarnas Riksférbund en
stor teckningstivling for alla Nordens ama-
tortecknare om de bdsta flygteckningarna.
Tévlingen har redan vickt stor uppmirk-
samhet och av allt att doma kommer den

att bli en jattesuccé.

Att teckna fiygplan iir egentligen en mycket
svar konst men giir man pd det siitt som teck-
naren Magnus Gerne hiir visar blir det bhetyd-
ligt liittare att hitta det riitta perspektivet
och de riitta propertionerna. Skissa npp flyg-
planets liingd- och tviiraxiar samt konturerna
med liitta blyertsstreck och biirja utarbetandet
av detaljernn forst niir flygplanet | stort bir-
jar ta form, — Nedan en enkel konturskiss
till SAAB Safir samt tvé fullbordade teck-
ningar, den ena | blyerts och den andra 1
tusch,

Klassindelning,

Klass A: deltagare over 15 ar (fodda
1931 eller tidigare).

Klass B: deltagare under 15 ar (fodda
1932 eller senare).

Teckningarna skall forestilla befintliga
(verkliga) flygplan, civila eller militira,
trafik- eller sportflygplan, motor- eller
segelflygplan. Teckningarna far utforas i
valfritt manér i svart-viit eller i fiirg och
ritpapperets format skall vara minst 15X
40 cm. Varje tavlande far delta med hogst
tre teckningar vilka alla skickas in s am-
tidigt och adresseras till ~FLYG-teck-
ning», Tegnérgatan 35, Stockholm.

Det dr alltsd bara att sitta igidng och
skulle Ni hindelsevis sakna motiv rider vi
Er att under tidvlingstiden lisa FLYG.
Varje nummer av FLYG innehaller massor
ay goda typbilder, si det dr bara att vilja,

Under tdvlingens géng publicerar FLYG
i varje nummer stickprov av de teckningar
som skickas in. Dessa publicerade bidrag
honoreras oavsett slutgiltigt pris.

Glém inte att pd teckningarna ange typ-
namn jamte Ert eget nammn, adress (skola
och klass) samt fodelsedr och tavlingsklass!

for sikringen
ordnas 1

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

=9



Imgen imma

Forsok med Fog-Go, och Ni skall se att imman férsvinner som genom ett trollslag.
Detta medel som under hela kriget anviindes av amerikanska armén och flyget, stdr
nu till svenska bilisters tjdnst under den kalla drstiden,

Fog:Go férhindrar imbildning pd insidan av:

vindrutan i bilen skyltfénster styrhytten i béten
glasdgon siktrutan i flygplan m. m.

Fog-Go anvint pd utsidan av glas eller vindruta férhindrar droppbildning — regn.
vattnet rinner av. Pris per kompl, sats kr, 3;: — Enkelt att anviinda, Siljes i pennform,

Generalagenter fir Sverige:
LIUNGGREN & HAMER - Brunkebergstorg 13 . Stockholm - ™"} 355

[ @ \
o
Stamflygfarare.

Ynglingar i aldern 18—21 &r antagas vid flygvapnet for utbildning
till fast anstiillda flygforare.

Anstkan frin den som har folkskola (motsvarande) inséindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj ménad dock senast den 1 juni;
utbildningen bérjar omkring den 1 november.

Nérmare upplysningar vid ndrmaste arbetsférmed-
ling eller fran flygstabens personalavdelning, Stock-
holm 80 (namnanrop: »Flygvapnets nr 254 eller 255)
eller Fdrsvarets anstéllningsbyrd, Stockholm 1.

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA

Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdade konstruktéren
och flygaren kan
lita pé. '

Vevhus till
Flygmotor
Vikt cta 125 kg.

Bréderna

SODERBERG

Eskilstuna

VILKA AR PLANEN?

Identifieringstivliingen omfattar denna
géng trafikflygplan. Nir Ni listat ut vilka
typer bilderna forestiller kan Ni skicka in
16sningen till FLYGs redaktion, Tegnérga-
tan 35 Stockholm, senast den 20 mars,
Skriv pd kuvertet »Bildpristivling 5». En
tia och tre femmor i pris.

Det sista

Sista Handley Page Halifaxplanet har
nyligen levererats till RAF. Over 6 000 Ha-
lifax har byggts sedan 1939 och 26 under-
typer har konstruerats for skilda uppgifter,

8 /g

N:r 4 Arg. 25
13—26 februarl 1947

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fir
Svenska Pllotféireningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 35, 1 tr Tel. 20 33 05
Huvudredaktiir och ansvarig utgivare:

88 01

tiverste W, HLEEN Tel. 20

Red, 8ven Broman » 210301
Hed. Hans Andersson s 210238
Red, Sven SBalonius » 210238

Danmark: Johy Thinesen, Fingens Allé 20,
Odense

Finland: Per 8. Jansson, Sjitullsgatan
7 A 0, Helsingfors. .

Norge: Edvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo,

ORBS,! Redaktionen ansvarar fcke fér in-
siinda, leke bestiillda manuskript,

Fri diskussion | FLYG. Fir fisikter, fram-
© fiorda 1 signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,

ANNONSAVDELNING :
Chef: J, E, SVENSSON - Tel. 210627
EXPEDITION:
IMirlagsaktiebolaget FLYGNING
Bveaviigen 53 - Stockholm

Postgirokonto: 1111,
Prenumerationspris:
Helir Kr, 9: 75 - Halvir Kr, §: —

ALlén & Akerlinds Fologravyranstait
fAtockholm 1947
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Boden

Det biista | Herrkonfektlon och Syriga
Herrekiperingsartiklar erhfiller Ni  hos

SUNDBERGS
HERREKIPERING

Telefon 21 18, BODEN.

Industrigravyr

Spanga - Tel. 36 05 76, 36 13 50

Gravyr fir industrien

Musstillverkning av stiimplar och skyltar
Finmekanisk verkstad

N1 LSSON & APPELQVIST
Kvalitetsur
Prdstgatan 19, Tel, 1178

GLASOGONHUSET
specialaffdr fér optik
Storgatan 24. Tel. 3375
OSTERSUND

KEMISK TEKNISKA AFFiAREN

NOVA

SBpecialaffiir | Fiirg- & SJukviardsbranschen
Drottninggat. 1 - Tel, aff. 2319, kont, 24 13

CHARLES JOHANSSON

MEKANISKA VERKSTAD
Rotebro

Utfiir svarvningar, friisningar
Reparationer av alla slag
m, m, m, m,

Telefon Norrviken 3 03

IVARSONS
Auto-Elektriska

BERTIL RAHM

Storgatan 43 - BSTERSUND - Tel. 1254
Postgirokonto 222 73
Specialverkstad fir allt elektriskt 4 motor-
fordon - Bosch service - Reservdelar foér
alla Bilelektr, system - Laddningsstation

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: Butiken 2048 .
Riitta inkipskiillan av:

Jirnvaror, Byggnandssmiden, Hushdlls-
artiklar, Sportartiklar, Fiskredskap, Torex
Insulite

TRAVAROR
HYVLADE och OHYVLADE

Ved, ollka rorters, iiven kapad oeh Kluven
samt isoleringsplattan TREETEX till salun
I parti och minut till humana priser.
NORDLUNDS SAG & HYVLERI
Boden - Tel. Kontoret 2818
Bostadstelefon 2885 och 20901 '

Kontoret 1043

NISSES SPORTAFFAR

Allt i vintersport

Tel, 1005 - Bost. 1225
BODEN

Stockh olm

TH. SVIBERGS

Tapetserare och Gardindekoratdr
Eriksbergsgatan 12 Stockholm
Telefon 10 47 90

Ktt gediget hantverksarbete
till humana priger

Bestiillningar utfiiras
Begiir kostnadsfiirslag

Stockholms niarhet

Maria Engstrims Speceri
Tel. Lagnd 5

Norra Lagné Sthim |
REKOMMENDERAS

Margaretas Matsalar

Btorgatan 16 - Ostersund
Telefon 23 43

God viillagad husmanskost

Rekommenderas

NASBY LIVSMEDEL

Innehavare G, CEDER
NASBY SLOTTSPARK
Telefon Viggbyholm, 80

Specerier, Kitt-, Charkuterivaror
Brid och Mjilk

Fritzhems Tridgard
Ostersund - Tel. 20 67

Rekommenderas !

Dagligen friska Blommor, Plantor och
Griinsaker frin egna odlingar,

— Kransar och buketter —

E. SCHULTZ

har Aterigen dppnat .

DALAROBAGERIET
Telefon Dalard 47 - Dalars

Rekommenderas

Ostersund

Besik Postiljonen

Hamngatan 15 - Ustersund
Telefon 30 19

— God och billig mat —

Metropolkonditoriet

Storgatan 34 - Telefon 6 28

istersund

REKOMMENDERAS

FRGSO KEMISKA

Hornsgatan 8 B - dstersund

Tvitt och Firgeri

Telefon 51 82

GRUS & SINGEL

Sven Karlsson, Lindalen

Stockholm 20

Tel. Grustaget, Alta 200
Bost, Alta 366

Conditori Maxim

Bergagatan 25 - Telefon 4794
Ostersund

Hiirligt kaffe, gott briid och lickra
konditorivaror. Trilveamt. Modernt.

RIKHALTIG

sortering av
Sportpriser, Silver och Tenn
HEDERSPRESENTER
Allt hos
P. A. LARSSONS GULDSMEDSAFFAR
Kyrkgatan 45 - Ustersund - Telefon 24 27

i
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Tillverkarna av de nya svenska flygplanen

~ SCANDIA och SAFIR

Svenska Aeroplan AB i Linksping, anvinda vid
provflygningarna Shell Flygbensin, AeroShell
Flygmotorolja samt AeroShell Specxalsmﬁr}medel
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