W3 BOMBER HARRIS 45 bre

| Norge 80 gre
1 Danmark 85 are

1947 BORJAR SENSATIONELL ARTIKELSERIE




I(IIISB"I Ilygsemce

nu fill III'IVﬂlﬂY!IElS IjllllSl

AB Tonseth & Co i Ulvsunda har en av landets stérsta
verkstdder for flygservice. Under kriget togs denna helt
och héllet i ansprak for Flygvdpnets rdkning men star
nu fill privatflygets tjdnst. Vi utféra inte endast motor-
dversyn och motorrenoveringar utan dven fullstdndig flyg-
planséversyn och -reparation. Till Edert forfogonde stér
bland annat en 700 m? stor hangar pd Bromma flygfilt
och vdr ultramoderna motorrenoveringsfabrik intill flyg-
fdltet. Onskar Ni snabb och férstklasgig service for Edert
plan — vdnd Eder dd f{ill oss!

TONSETH.CO

Postadress: STOCKHOLM 12
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AGATON

Lo 1 av FLYG pabirjades en serie om
olika flygplantyper, ildre eller nyare, med
teckningar och text av Bjérn »Agaton»
Karlstrém. Denna spalt kommer att inféras
L varje nummer wnder 1947 vch bliy pd sitt
s@tt en skomprimerads historisk Pavalbad,
som vi tror att vira typintresserade lisare
kommer att fa mycket glidfe av.

Red.

Heston-Napier Racer (1 939)

Tlllverkare: Heston Aireraft Co Ltd, Heston
Airport, Middlesex, Hngland,

Planet byggdes for att sika erovra viirlds-
rekordet i hastighetsflygning #t England,
Det fiirsta utkastet gjordes av Mr A, I, Hagy
hos D). Napier and Sons, vilka Jjust var 1

fiird med att bygga den firsta Napier Sabre-

motorn. Den var 24-eyl och viintades Ze 2400
hk vid 0 meters hijd.

Kring denna motor och efter Mp Haggs
projekt  konstruerade Hestons ingenjiirsstab
under ledning av Mr G. Cornwall ett mycket
formskint och  strimlinjeformat racerplan,
Heston V, och Lord Nuffield finansicrade hyg-
get. Planet var helt av trd och hade etl mye-
ket intressant. konstrnerat kylsystem. Luften
togy in under vingen och slilpptes ut pid var
sida om sidrodret,

Under provfiivden den 12 juni 1040 havere-
rade emellertid planet, di motorn bley iver-
hettad och piloten, Squadron Leader G. L, G.
Richmond, sikte nidlanda, Just i slittnings-
dgonblicket tviirstallade planet och stjlirtpar-
tiet slogs av. Sedan blev alla rekordplancr
skrinlagda under den tid kriget varade,
Fiéljande data fir kiinda:

Spiinnvidd: 9,58 m.

Liingd: 7,49 m,

Vingyta: 15,4 m=,

Flygvikt: 3 250 kg.

Maxhastighet : (Beriiknad) 775 km/t

vid fullgas under 18 min,
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om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmint intresse, Insidnda
fragor maste forutom signatur vara
forsedda med insindarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Jeg vil gerne have FParveskemserne
til P-d8 Lightning og J 22, A

Svar: 1 birjan av kriget firekom P-28 i
camonflagemilade versioner av  olika slag,
bl a med alla ovanifrin synliga ytor malade
I brungrin fiirg och de underifrin synliga
I ljust griablitt. Under krigets senare skede
slopades emellertid camouflagemilningen
belt och hilllet pi de amerikanska arméflyg-
planen utom pd nattjaktplanen som var helt
svartmidlade, Betriiffande det svenska Jjakt-
planet J 22 firckommer denna typ  endast
med miirkgrion Gversida och grihla undersida,
Registreringsbokstiiverna pa stjiirt och mo.
torkipa samt spinnrarnas flice vavierar divi-
sionsvis, alla bokstiiver har omoellertid vita
kanter.

Frigan: 1) Vilka data och
Norrduyn Norseman® 2) Finns Hanley Page
Hampden i svenska flygvapnet och  vilka
tata och prestanda har ypen? Intresserad,

Bvar: 1) Norseman Mk V iir utrusiad med
en 600 hk Pratt & Whitney Wasp R-1340-AN1
och har filjaude data och prestanda: spiinn-
vidd 158 m, lingd 9,68 m, hijd 3 m, fingyta
S0.2 m*, tomvikt 2060 kg, flygvikt 3360 kg,
inghelastning 1118 kg/me, effekthelastning
5,38 kg/hk, marschhastighet (75 % effektnt-
tag) 235 km/t. landningsfart 109 kn/t, stigr-
tid til 1500 m 65 min, topphéjd 5200 m.
flygstrilcka 1 840 kin. Norseman har plats fir
fi—8 passagerare och kan fiven anviindas som
frakt- och ambulansflygplan, — 2) Bit enda
exemplar av det engelska bombplanet Hand-
ley Page Hampden har ingatt 1 det svenska
flygvapnet under beteckning P 5. Numera Hgs
cmellertid planet av SAAB som anviinder det
filr utprovning av vissa instrument. Planets
civila beteckning Hr SE-ADPD. Haudley Page
HP 52 Hampden fir utrustad med tvi 1 000
bk Bristol Pegasus XVIII-motorer och har
filljande data ocl prestanda; s dnnvidd 21,08
ny, liingd 16.:2: m, vingyia (2.1
m#, tomvikt & kg, flygvikt 8525 kg, ving-
belastning 187 kg/mé, effektbelastning 4.4
kg/hk, maxhastighet 427 km/t. marschhastip-
het 350 km/t, topphéjd 6900 m, stigtid till
4600 m 19 min, landningshastighot 117 ki /t,
maxflygstriicka 2 830 km, Beviipningen bestir
ay sex rirliga 7.7 mm ksp.

prestanda har

Friagn: A) Ar den senaste rekord-Meteoren
(ME IV med avhuggna vingspetsar) utrustad
med  kulsprutor och antennmast? B) Vilka
data oeh prestanda har det reaktionsdrivna
engelska experimentplanet e Havilland
DI 108 Swallow, oeh hur iir landstiillet och
flapsen ordnade pi vingens undersiday ()
Vilka data och prestanda har det reaktions-
drivna italienska flygplanet Caproni-Campini,
och i vilket (eller vilka) nummer av PLYG
har bilder oech upplysningar om detta plan
varit infirda? Skala 1/100,

Svar: A) Den Gloster Meteor varmed det
nuvarande virldsrekordet — 91 km/t — sat-
tes, har inte savhuggnas vingspetsar och den
saknar sivill antennmast som beviipning,
Ytterligare en detalj som skiljer standard-
jaktversionen av Mk IV frin rekordplanet iir
att den senare inte Tiar kabinhuy helt i plexi-
glay utan den dir uttied i plit med siktrutor.
(Se £ § bild pi sid 29 i FLYG nr 205—265,/445. )
B) Data och prestanda fir DH 108 Swallow
har hittills inte offentliggjorts. (') Om det
fiirata reaktionsdrivoa italienska flyplanet
Caproni-Campini .. 1 vet man ingenting
mer iin att planet var ensitsigt och gjorde
sin debut i luften nigon ming under augustl
1040 efter start frin Taliedo-flygplatsen utan-
fior Milano, Om Caproni-Campinis andra typ
— (L. 2 — vet man att den giorde ett flertal
fMyguningar ver Italien och att planet pi en
provilygning den 1 december 1941 flig friin
Milano till det italienska flygvapnels forsdks-
anstalt i Guidonia nira Rom. Den 270 km
linga striickan avverkades pi 2 tim och 15
min. T motsats till C.C. 1 var (L0, 2 tvilsitsigt
och det har ocksd omtalats att dess flygvikt
yar ungefiiv 5 ton. Nigra ytterligare uppeif-
ter om planet har inte varit synliga, O.C.2
presenterades | FLYGNING nr 7/1942 siq 13,

Med boérjan i nr 1 publicerar FLYG i
varje nummer under 1947 en bild jimte
treplansskiss och data och prestanda av
ett sportflygplan. For att det skall bli l4t-
tare att samla bilderna utdelar FLYG

gratis ett album till var och en som
skickar in nedanstiende kupong till
FLYG:s redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holm.

Albumet innehdller 25 blad och bilder-
na (de blir sammanlagt 25) klistras pa
framsidan av varje blad. Dr3j inte med
rekvisitionen om Du “vill vara med fran
borjan och samla pa den intressanta bild-
cerien. Sind in kupongen redan i dag och
Du far albumet omgaende och

GRATIS!

e e T S S

, Hérmed rekvirerar jag FLYG:s flyg- I
album att sindas mig gratis och porto-~

l fritt. |

f Narmn:

IBDstad: T e e e 4

| Postadress:
I (Texta tydligt med blyerts! Tack!) J
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PRIVATFLYGARENS DROM...

Ingen kan komma pi idén att i normala fall flyga ens en Miles Gemini — det sikraste sport-
flygplanet i virlden — pi en motor »bara for att visa hur litt det giry ... men det ir skont
att veta att det kan goras om det blir nodvindigt, och att kontrollen éver planet kan bibe-
hillas med endast en motor vid alla hastigheter ned till vikningsgrinsen. Denna kinsla av till-

forsikt dr inte den enda fordelen med den tvimotoriga Gemini. Imponerande prestanda har

dessutom astadkommits med litta motorer vars pilitlighet och goda serviceméjligheter bevisats
under ytterst krivande forhillanden ... Propeller- och motorljud inne i kabinen liksom vibra-
tioner har reducerats till ett dittills ouppnitt minimum. Hir ir nagra siffror: Maxhastigheten i
planflykt ir 240 km/t ... flygstrickan 1 300 km ... vikningshastigheten 56 km/t och starc-
strickan 140 m. Allts3, med sikerhet den biista kombinationen av flygeffektivitet, sikerhet och

bekvimlighet som nigonsin erbjudits privatflygaren,

MILES Gemini

M 1 L E 8 A LR G R oA F T L I M I T E D R B A D E N "G ENIGLAND

Representant i Sverige: AKTIEBOLAGET FLYGLEVERANSER, ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM
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KSAK-
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RADIOKONSTRUKTIONSTAVLING

Bristen pa lampliga radiomottagare for
sportflygplan dr mycket kidnnbar, I syfte att
fa fram en billig radiomottagare som upp-
fyller de fordringar luftfartsmyndigheten
kan komma att uppstilla har KSAK med
en inbjudan till konstruktionstavling (se an-
nons i detta nr av FLYG) vint sig till sven-
ska radioamatdrer och radiotekniker i av-
sikt att fran det hillet forséka fi fram en
lamplig konstruktion. Det ir s mycket an-
gelignare att detta problem fir en l8sning
som man har anledning fdrvinta att mot-
tagare-utrustning kommer att bli ett oef-
tergivligt villkor foér varje sportilygplan,
som frekventerar de storre flygplatserna
i landet.

For att ge intresserade ldsare ett begrepp
om den utlysta konstruktionstivlingens art
aterger vi hir tavlingsprogrammet :

1. Allmiint,

Mottagaren iir avsedd fir firbindelse mel-
lan en flygplats kontrolltorn oech privatflyg-
plan, som befinner sig inom kontrollzonen
(kontrollzonens griins r en cirkel vars me-
delpunkt #r kontrolltornet och vars radie ir
30 km).

Enligt Kungl Luftfartsstyrelsen skall hiir-
for avees frekvenskanalerna:

1181 me Allmiin passningsfrekvens,

1191 » Arbetsfrekvens,

121,7 » Frekvens fér forbindelse med flyg-
plan pii marken,

Av dessa kanaler hehiiver apparaten endast
vara konstruerad fir 118,1 me, men det fir en

slor fordel om den #ven kan arbeta pd de
bhiida_ &Gvriga frekvenserna.

2. Konstruktiva synpunkter

Apparaten biir vara liten och liitt men ro-
bust (jiimfér punkt 3 nedan). Minsta miijliga
antal instiillningar efterstriivas, helst endast
en strimbrytare, volymkontroll och eventu-
ellt, frekvensomkopplare, Dessa organ bir
vara monterade i boxar el dyl utanfiir sjiilva
mottagaren si att denna kan placeras enbart
med hiingyn till ntrymme, niirheten av an-
tenn ete,

Auntennen bir vara av ssprit-typs och fir-
bindas med mottagaren med exempelvis HEF-
kabel.

Mottagaren bir drivas med torrbatterier,
inbyggda eller placerade 1 siirskild batteri-
lada.

Man bir idven kunna anviinda striim frin
flygplanets elektriska niit diir sfidant finnes.
Spiinningen i dylika nit fir i regel nominellt
12V (likstrém) men varierar mellan 14 och
10 W v

Bandbredden pi mottagaren bir vara riiti

stor, Typiska viirden fér en amerikansk
markmottagare fir:
Bandbredd 6 db lika med 65 ke
» 40 db » » 145 ke

Mottagaren biir vara avsedd fiir anslutning
till hiirlurar,

Max utgingseffekt lika med 500 m W,

Mottagaren fir inte innehilla litt brinn-
bart material. 3
4. Piakiinningar,

Nedanstiende mekaniska och klimatiska pii-
kiinningar torde vara typiska inom anviind-
ningsomridet.

a) Skakningar. Dessa riilknas med kunna npp-
egd till ea 3 g/1 g = en ace av 10 m/seke,
b) Yttre temperatur, Frin +50° till normalt

—10°, Vid enstaka tillfiilllen till —30° (.
¢) Lufttryck, Friin atmosfiirstrycket vid havs.

ytan till halva detta viipde.

d) Luftfuktighet. Relativ fuktighet frin 0—

100 oz,

Nytt fran Vorge

Neorsk Aero Klubb har haft och har fort-
" farande atskilliga svarigheter ,att bekimpa
nar det galler att fi fart pid den civila flyg-
verksamheten i Norge. Med en beundrans-
vard ihdrdighet arbetar man emellertid med
att Iosa de minga ginger svara problemen.

Norsk Aero Klubb har férmodligen med

KSAK:s exempel fér Ggonen hos Sam-
ferdselsdepartementet ansékt om statsbidrag.
Klubben har aven gjort en hinvindelse till
Forsvarsstaben med begiran om att férhu-
det for flygning 6ver och landning pa
norskt territorium métte upphivas.

Den allt 6verskuggande hiindelsen inom
NAK :s verksamhet blir att resa till Kopen-
hamn f6r att himta de 50 amerikanska Pi-
per Cub, som klubben lyckats skaffa, NAK
har undersokt mojligheterna att si snart
den férsta Cub'en kommit till landet an-
ordna en instruktdrskurs i nirheten av Os-
lo. Avsikten med denna kurs ar att skaffa
varje lokal klubb dtminstone en uthildad och
godkind instruktor,

Betraffande modellflygningen har NAK
beslutat att alla organisations- och andra
sporsmél rorande modellflyget, bl a frigan
om att uppritta modellflygforbundet, skall
bearbetas frin grunden. Modellflygets or-
ganisation kommer att utarbetas i samband
med KSAK samt ett modellflygrad sam-
mansatt av representanter for klubbarna
runt om i Norge, 8
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Anstallningar pa Alleberg

KSAK vill fista uppmirksamheten pa
den annons i detta nummer av FLYG i vil-
ken en del anstillningar vid segelflygskolan
under den kommande sisongen meddelas.
De com dr intresserade av att tillbringa en
sommar pa sBergety rekommenderas att
studera annonsen nirmare.

Fyra segelflyginstruktirer, en bogserfora-
re, en mekaniker, en vinschskétare, en
chauffér och tvd eller tre snickarlirlingar
ar narmast aktuella, Ansokan skall vara
inne hos KSAK senast den 1 mars, Si-
songen berdknas borja under forsta hilften
av maj. Chef fér skolan blir som férut
meddelats forre verkstillande redaktéren i
FLYG, Yngve Norrvi.

i R

Interimshevis

For att méjliggéra att de instruk-
torer som utbildas vid av KSAK an-
ordnade glid- och segelflyginstruk-
torskurser skall kunna tjanstgora
som instruketorer vid respektive flyg-
klubbar genast efter godkind avsiu-
tad kurs, har KSAK med Chefens for
Flygvapnet och Luftfartsstyrelsens
medgivande utfirdat ett interimsbe-
vis, vilket utstilles av kursledaren.
Interimsbeviset giiller 45 dagar. Un-
der denna tid hinner ordinarie bevis

tfdrdas,
ey A

Danskt dilemmma

[ svenska civilflygkretsar har det linge
varit kant vilka svirigheter grannlandskol-
legerna haft att kimpa med nir det gallt
att ateruppta och utveckla den verksamhet
som under de linga krigsiren varit totalt
nedlagd. Litet var hade vi vil hoppats och
vintat att efterkrigssvarigheterna redan un-
der andra fredsiret skulle uppvisa en suc-
cesiv reducering framforallt i Danmark,
ddr man omedelbart efter ockupationen star-
tade en energisk ﬁte‘ruppbyggnadskampanj
pa civilflygets omrade,

Vid borjan av 1947 synes emellertid liget
for flygentusiasterna. i vart sodra grann-
land vara allt annat in ljust. Som alltid
nir det dr friga om ideella rorelser ir det
ckonomin som ar det storsta kruxet och det
vill tyvirr synas som om de danska flyg-
foresprakarnas intensiva kampanj i syfte att
erhilla statligt understod for sin verksam-
het — i likhet med férhidllandet i Sverige
— inte skulle vinna det gehdr i vederbo-
rande instanser som vore dnskvirt,

For nagon tid sedan liste vi en artikel i
Berlingske Tidende, vari ordforanden i Det
Kongelige Danske Aeronautiske Selskab,
overingenjor M, P. Eskildsen uttalar sig om
det danska civilflyglaget just nu. Foérst och
framst konstaterar hr Eskildsen att dansk
privat- och sportflyg aven under ar 1947
kommer att vara starkt himmat genom
stranga restriktioner betraffande savil driv-
medel som flygmateriel, Dartill kommer att
bristen pa flygplatser ar pataglig. Man har
gjort forsok att intressera kommunala myn-
digheter for att anligga flygplatser, men dn-
nu dr det endast ett litet fatal lokala myn-
digheter som visat nigot bevis pa flygsin-
ne, Sarskilt i Kopenhamn ir behovet av en
speciell flygplats f6r huvudstadens privat-
flygare skriande. T hela fem &r har man
diskuterat mdjligheten av att anligga en
flygplats vid Brgndbyvester utanfér Kopen-
hamn och man hoppas nu att det antligen
skall bli allvar av detta projekt. Brgndby-
vesterfiltet skulle bli av aktningsvirt for-
mat (6000x6000 nm1) och skulle utan tvi-
vel medféra ett oerhért uppsving for det
kopenhamnska privatflyget.

Hr Eskildsen understryker vidare bety-
delsen av att det danska segelflyget blir fo-
remil fér myndigheternas intresse och att
de danska segelflygarna dirigenom i likhet
med sina svenska kolleger erhiller statshi-
drag till sin verksanihet,

De nuvarande kostnaderna f6r motor- och
segelflygverksamheten i Danmark #r pi
grund ay de allmdnna prisstegringarna pa
alla omriden alltfor hoga for att drémmen
om »flyvningen for de manges skall kunna
realiseras,

Hr Eskildsen framhaller slutligen att den
stagnation i danskt privatflyg som orsakats
av olika svarigheter utgér en allvarlig be-
lastning for landets ménga flygentusiaster
och hotar att forkviva den anda av flyg-
optimism och framtidsférhoppning som upp-
stod under kriget,

Den danska tidningsartikeln gir som sy-
nes avgjort i moll men med kinnedom om
den tdlmodighet som &r utmirkande for
danskt kynne vigar man hoppas att vara
danska kolleger skall rida ut stormarna och
framforallt forr eller senare i det stod fran
statens sida som de dr sd vil virda.

b



BIBLIOTEKSNYTT

KSAK :s bibliotek som under det gangna
iret varit foremil for en genomgripande
omorganisering erbjuder nu ater en synner-
ligen rikbaltig kollektion flyglitteratur. Ef-
terkrigsiren har medfort en enastaende ak-
tivitet pa det flyglitterara omrddet, vilket
naturligtvis medfort en kraftig utokning av
bokbestindet i KSAK:s bibliotek, I syfte
att stimulera medlemmarnas intresse for
virt bibliotelk redogdr vi hidr for samtliga
nyforviry, som hiblioteket gjort under 1946,

LITTERATUR

Alhrenberg, A,
Sthim 1931,

Ahrens, L.,
York 1089,
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Airport design. Washington 1844, (Clvil Aero-
nautics Administration.}

.-\ng:ép. G., Sandviks flygning t11] Kap. 8thlm
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Dietionary of aeronautics. New

MHodellflygkommitién
sammantrider

KSAK:s nya modellflygkommitté sam-
mantridde for forsta giangen den 26 januari
i KSAK s lokaler. En del av de fragor som
uppdrogs vid klubbledarekonferensen i no-
vember, bl a den betydelsefulla fragan om
svenska modellflygreglerna, behandlades,

Klubbarnas forsikringsfraga

I anslutning till tidigare Gversdnt cirku-
lar betriffande en i Halmstad intraffad
olyckshandelse under pigaende ovning i se-
gelflygning och darav féranledd ritteging
har forlikning traffats innan utslag avkun-
nats av domstolen. Enligt denna har som
skadestand och i rattegingskostnader utbe-
talats ett sammanlagt belopp av 9 125: 95 kr.

Da Halmstads FK har ansvarighetsfor-
sdkring for sin verksamhet, har vederbiran-
de forsakringsbolag enligt forsikringsvill-
korens bestdmmelser ombestrjt rittegingen
och utbetalat beloppet f6r klubbens rikning.

Detta fall visar med 6nskvird tydlighet
behovet av ansvarighetsforsikring. KSAK
rekommenderar darfér klubbarna att skaffa

sig forsikringsskydd till betryggande be-
lopp.

Brittiskt civilflygeentrum

Lord Londonderry, det brittiska civilfly-
gets varmaste foresprakare i Parlamentet,
har upplatit Londonderry House i London
till Royal Brittish Aero Club for en tid av
21 ar. Den magnifika byggnaden kommer
saledes att tas i ansprik av den nyhildade
civilflyginstitutionen sAviation Centre of
Information.» Denna institutions verksam-
het omfattar dock inte tekniska &renden,
vilka som tidigare sorterar under the Royal
Aeronautical Society, Den nya informations-
centralen kommer huvudsakligen att syssel-
sitta sig med sport- och turistflygviisendet.
Londonderry House kommer ocksd att in-
rymma expeditioner fér the Association of
British Aero Clubs, the British Gliding
Association, the Aerodrome Owner's Asso-
ciation, the British Air Charter Association
och the Guild of Air Pilots and Naviga-
tors.
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FALLSKARMSHOPP

I BASSANG

itt 1 smiillkalla vintern har vi frin 3

i Malmglitt fitt dessa soliga sommarbil-
der tagna under en dvning diir flygande per-
sonal gavs (ilfiille uppleva hor det kiinns
niir man hamnar i vatten efter ett fallskiirms-
hopp och hur man sedan skall ta sig upp pil
det torra igen. Liknande dvningar har f &
arrangerats ltet varstans pd flottiljerna och
vi har fitt flera roliga bilder frin olika hill.
Att vi publicerar just dessa bilder frin I3
beror niirmast pit att de bildar en serie som
ger en bra uppfattning om hur det gir till
vid dylika tvningar, som siikert Hr betydligt
skojigare filr dskiddarna iin for deltagarna
sjiilva.

Piloten har tvingats
hoppa och har haft
oturen att behiva
giora det ute pa
whavet», Under luft-
fiirden har han ta-
git av sig flyghu-
van med vidhiing-
ande kablar, mikro-
foner ete aamt
kiingorna, dgon-
blicket innan han
hamnar { plurret
Iosgir han sig fran
fallskiirmen ach ..,

+..sedan giiller det for honom att fortast
miijligt blasa upp flytviisten varefter , . .

.. han bliser upp och gir i ordning gummi-
biitten och .

« ™
. «. Hedan dr det bara att paddla | land,
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& ALLEBERG 1947

~KSAK>"

Vid Segelflygskolan Alleberg anstiilles for tiden maj—
augusti féljande personal;

FYRA SEGELFLYGINSTRUKTORER, av vilka en bér vara motorflygutbil-
dad och helst ha en motorflygtid av 150—200 timmar eller mera. En av dessa
instruktorer skall tjanstgéra som instruktdér i linktrainer och under tjdnst-
goringstiden vara beredd att genomgi en kurs for att kvalificera sig hérfor.

EN FLYGPLANFORARE for bogsering av segelflygplan. Sokande skall inne-
ha tillstdnd att utfora bogsering samt vara influgen pa flygplantyperna Moth
och Klemm 35. Vidare bor den stkande sjilv vara segelflygutbildad och helst
dven godkiénd segelflyginstruktsr,

EN MEKANIKER med géllande mekanikercertifikat. Sékande bér vara kom-
petent att utféra mindre reparationer pa flygplan samt helst dven pa bilar
och andra motorfordon. I tjanstgéringen kan komma att ingd #ven ovriga
arbeten #n sjdlva mekanikertjéinsten.

EN VINSCHSKOTARE med tidigare grundlig erfarenhet av vinschstart, So-
kande bor inneha korkort samt vara beredd att #ven bitriida vid ovriga
arbeten.

EN CHAUFFOR med kompetens att sjalvstindigt utfsra smirre reparationer
pad motorfordon, Storsta delen av arbetet bestr i transporter av material till
och fran Segelflygskolan,

TVA-TRE SNICKARLARLINGAR intresserade av att lara flygplansnickeri
under erfaren snickares ledning. Fér denna tjanstgoring erhalles fritt vivre
(kost och logi) + 306:— pr manad. Om noédvindigt kan tjinsten omfatta kor-
tare del av den ovan nimnda tiden.

Ansékan med uppgift om loneansprik skall vara KSAK tillhanda
senast den 1 mars, Ansékan skall innehdlla bestyrkta wuppgifter om
utbildning och tidigare tjinstgéring samt fullstindiga personlige upp-
gifter. 1 anstiliningsvillkoren ingdar fritt uppehille vid Allebetg samt
fri resa hemorten—Alleberg och dter. Nirmare upplysningar erhdilles
genom KSAK,

KUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN
Malmskillnadsgatan 27 . Stockholm

KAN NI FLYGA?

HANS PETERSONS MOTORSKOLA

—— star till Eder tjdnst. Elever mot-
. tagas for erhdllande av certifi-
] kat samt Gvningsflygning och for-
nyande av forfallna certifikat.
Forstklassiga ldrare, Prospekt séin-

des pd begdran,,

TELEFONER: ORSA 242 - 600




KONISKA OCH CYLINDRISKA

PINNAR

KONISKA

TYP KP

Koniska pinnar tillverkas enligt
SMS 10.

CYLINDRISKA

TYP CP

Utforas med rundade eller fasade
indar enligt SMS-16A.

GANGADE KONISKA
TYP GKP

Tillverkas i enlighet med SMS-
86A (W-gingor) och SMS-87A
(M-gingor).
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 3. Arg. 25 . 30 jan.—12 feb. 1947

W. KLEEN:

synpunkt. Och denna synpunkt anlades ocksd helt av kommunika-
tionsministern vid mitt bessk hos honom i frdgan. Jag sneglade for-
gives under det vackra sengustavianska skrivbordet efter den so-

cialistiska bockfoten, men det ar ju mycket som finns fastin det
inte syns, Resultatet av detta besdk aterfinns pd sid 10 tillsam-
mans med de dvriga uttalanden, som vi begirt av de andra par-
terna i malet, ndmligen cheferna for luftfartsstyrelsen dverdir

TRAFIKFLYGET VID SKILJOVAGEN

Ett ar efter det att general Linder och bréderna Carl och Adrian
Florman startat ABA, nirmare bestimit ar 1925, intridde sta-
ten som intressent, till en boérjan med arliga subventioner, fran
1936 som innehavare ay den ojamférligt storsta aktieposten. Nu &r
ABA i sjilva verket ett statligt foretag, drivet i bolagsform.

Statens intresse f6r luftfarten inskrinktes till vara forbindelser
med utlandet, Inte f6rran under kriget fick vi en borjan till regul-
jar inrikestrafik. Nir SILA bildades f6r den transoceana trafiken
forsokte staten forgives fi Gverta eller blj intressent i bolaget, Va-
ra flygférbindelser med utlandet skots alltsi i nirmaste samarbete
av det statliga ABA och det enskilda SILA.

For dagen skall vi uteslutande beréra ABA :s europatrafik och
bortser sdlunda fran bade den transoceana och den inhemska trafi-
ken, sedan vi erinrat om att den sistnimnda ekonomiskt delvis moj-
liggbrs genom ABA :s inkomster av utlandstrafiken,

Det édr europatrafiken som stir vid skiljoviagen, vilket Luftfarts-
styrelsen framhillit i sitt utlitande till regeringen om Svenska
Lloyds och Svenska Aero Lloyds ‘ansékan om koncession pad en
flyglinje Goteborg—London. Det ar betydelsefulla ord: »Den tid
narmar sig, di ett avgbrande i princip frin statsmakternas sida till
sporsmalet, huruvida svensk reguljir inrikes- och europeisk luft-
trafik skall vara ett statsmonopol eller ej, icke lingre kan undan-
skjutasy.

Som kint har regeringen ayslagit Svenska Lloyds ansékan.
Diskussionens vigor har gitt hoga i dagspressen, och man har ve-
lat se regeringens avslag som ett utslag av dess allmiinna socialise-
ringsstravanden. I dessa spalter limmnar vi den politiska sidan av

saken & sido fér att se fragan uteslutande ur dess trafiktekniska

Ljungberg, f6r ABA kapten Florman och fér.Svenska Lloyd dir
Békman, Overdir Ljungberg hinvisade emellertid till styrelsens ut-
litande Sver koncessionsansékan och sade sig icke ha nagot att
tilligga. Utlatandet Aterges i sin helhet ordagrant.

Dessa aktstycken ger vira lisare mojlighet att sjilva bedtma
den utan tvivel’ svirbedémda frigan. Hir finns tydligen plats fér det
subjektiva bedémandet, beroende pa vilka av de minga faktorerna
man anser vaga tyngst, Ett kategoriskt svar pa fradgan ir ytterst
svirt att ge. Hir skall endast framliggas ndgra synpunkter.

Forst och frimst behdver man icke anse regeringens besluf si-
som ett slutgiltigt stAndpunktstagande till fragan om statsdrift el-
ler enskild foretagsamhet, Statsridet Nilssons uttalande synes visa,
att regeringen icke dnnu anser tiden kommen hirfor.

Darnist fir man hoppas, att nir tiden kommer fragan skall fa
den lésning som ur allminhetens Synpunkt ir den bista, dvs den
losning som ger allminheten bista mdéjliga forbindelse till ligsta
mbjliga pris. Och det kan vil alla vara Overens om att detta icke
vinns genom statsmonopol, dven om detta monopol har utlindsk
konkurrens. Trafiktaxorna far icke sittas for att uppbira en stat-
lig organisation utan med hinsyn till allmanheten, dvs till en stri-
van efter ligsta mdjliga pris. Vi har hir spar somy forskricker :
nir ABA ville siinka sina inrikes taxor fick detta ske endast till
c:a 60 % av den begirda sinkningen pd grund av protest frin sta-
tens jdrnvigar, som fruktade konkurrensen ! SJ hade satt sig i
postdiligensens stille (se dir Békmans yttrande),

En annan synpunkt som icke fir fSrbises dr, att Svenska Lloyd
sedan 1879 pd ett utmirkt sitt skott trafiken pd London utan sta-
tens stdd men till samhdllets gagn, Nir bolaget vill ritta sig efter
de nya tiderna och anpassa sin trafik direfter, bor staten icke ligga
hinder i vigen {6r utvecklingen, annat &n méjligen tillfalligt med
hinsyn till aktuella svirigheter, som kan vintas bli undanrdjda, Ju
forr detta kan ske desto bittre,

Men framforallt miste man varna for en alltfor langt giende
forenkling av fradgan. DA kan den visserligen bli litt att 16sa, men
man riskerar di att fi en losning som icke 4r hillbar.

Efter regeringens beslut Aterstir endast att vinta och se. Och
att under vintetiden hédlla Ggonen ppna for att utfinna den bista
I8sningen, det r att tillgodose allménhetens intressen.

Nir jag tecknade
min forsikring i Trafik

betalade jag 2944~

7 BETALAR 3nG ondadl

Detta tack vare 60 % ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria ir (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbdring ytterligare 10 % rabatt
& vagnskade-, stdld- och brandférsikrings-
premien vid fullstindig forsikring, Trafik
fullfsljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag for trafikrisker
Birger Jarlsgat. 58, Stockholm. Tel. 23 22 30.



1 den aktuella debatten om
svenska Lloyds koncessions-
ansilkan om en reguljir Hygz-
linje Goteborg-London ir Flyg
hir i tillfille att ge alla berir-
da parters synpunkter pd fra-
Salen

Zan. behandlas dess-

utom pa ledarplats.

Kommunikationsminister
Torsten INilsson:

Niodviindigt med ett enhetligt
svenskt trafikflyg

T
..S]".I?}H’.-'\"HH:"!' NILSSON hade fran sitt
dmbetstilltride anstutit sig till standpunkten
om nidvindigheten av att skapa och wvid-
makthdalla ett gentemot den harda wilinds-
ka  konkurrensen wverkligt  konkwrrensdug-
ligt, d v 5 enhetligt svenskt trafikflyg. Han
hade tagit intryck av vad som hidigare an-
firts av sivil [dretridare for stalliga som
privata intressen pa flvgets verksamhetsom-
riade, ndmligen aft den svenshka luftfarten
borde rationalisera sin verksamhet och und-
vika splittring med dirigenom fordyrad tra-
fik- och férsiliningsorganisation. Enligt vad
sakkunskapen dda anfirde skulle ett hand-
lande 1 enlighet harmed skapa ett wtgangs-
lige for svenskt flvg, som satte det i stand
att bittre och nera framgangsrikt Eunna
falja med i utvecklingen och effektivt del-
taga i konkurrensen med utlindska bolay.

Om Svenska Llovd skulle ha fatt den be-
garda koncessionen, skwlle detta ha innebu-
rit ett frangiende av den principiclla stind-
punkten. Skilet hirfir skulle vara, att wt-
landstrafiken nn natt en sidan omfattning,
att den skulle kunna bard tva konkurveran-
de bolags wverksamhet, Det gynnsamma re-
sultatet av AB.l:s utlandsflyglinjer under
det senaste daret anses stundom ge beligy
fir en sadan uppfattning.

Men har dr man inne pd den subjcktiva
bedimningens omrade. For sin egen del an-
sig  statsrddet, att man icke kan ldgga
ABA:s senaste resultat Hll grund for en ny
koncessionspolitik, endr man icke kan vara
siker pa att den nuvarande hogkonjunkhburen

fir trafikflyget kommer att besta. Och om
ted svenska férctag skulle dela trafiken,
skulle detta med nuvarande trafikunderlay
for biada bli mindre [érdelaktigt.  De kon-
kurrerande utlindska forvetagen sirjer dess-
utom for att det svenska bolaget icke fdir
ndgon monopolstallning.

Hiirtill kommer, att om man ger ett rede-
ribolag koncession pd en flvglinje vore det
sodrt alt neka ett annat bolag koncession pa
en annan linje. Genom en sadan koncessions-
politik  skulle man undanrycka grundvalen
for det gamla svenska trafikflygets ckono-
miska barkraft.

Statsradet ansay dirfar, att inga nya skil
tillkommit fér ett frangdende av den prin-
cipiclla och praktiska stindpunkt, han inla-
git till fragan, vilken standpunkt ocksdi va-
it regeringens.

Luftfartsstyrelsen:
Koncession pa fem ar!

Luftfartsstyrelsen fiek den 30 juni
1946 regeringens uppdrag att avge nt-
laitande iver Svenska Lloyds och
Svenska Aero Lloyds den 24 okto-
her 1942 gjorda och den 28 juni 1941
firnyade ansiikan om koncession pd en
flyglinje Giteborg—London. Styrelsens
ntlitande dterges nedan ordagrant,

D'n villdgamma otveckling av det eivila fly-
get  mom  ett internationellt transportmedel,
som firntsetts skola bl en filjd av det
andra viirldskrigetg tekniska framsteg, iir nu
i full ging. Ett stort antal linder fir i fiird
med att smika siikra sig en position inom det
framtida internationella civilflyget, Konkur-
rensen fir utomordentligt hird linderna emel-
lan och sitviil politiska som ekonomiska malkt-
medel ninyttjas for att firskaffa det egna
landet férdelar.

I den diskussion som firets |
Porenta Stater och Fngland kan tvi skilda
metoder urskiljas att uppnil stiirsta mijliga
konkurrensduglighet fOr det egna landets el
vilflyg. Fngland har anseft viigen bira gi
fiver skapandet av tre helt statsiigda och nog-
grant statgkontrollerade Tiretag, vilka erhal
lit exklusive riittigheter att bedriva regnljiic
trafik var och en inom sin region, T TSA
il ir firetagen helt privatigdas och man
firfiiktar diir i allmiinhet den meningen, att
endast hiirigenom kan utvecklingen effektivi
hefriim jas or vikt fiistes vid kontroll Gver

Amerikas

att inte ruviigs- eller rederifiiretag skaffar
si inflytande dver flygfiretagen, da derta

fiirutsiittes kunna verka | ytvecklingshindran-
e riktning, Den fria konkurrensens prineip
har emellertid inte hindrat en uppdelning,
siirskilt vad Amerikas ionternationella flyg-
trafik betriiffar, 1 olika regloner inom vilka
endast ettt eller eft par amerikanska firetage
arbetar oeh diievid undantagsliist med kraf-
tigt politiskt statligt s,

Dessa  skiljaktigheter | uppfattning i en
wrundliiggande prineipfriga mellan (v av
e gtiirsta Infttrafikliinderna kau hiinfiras till
vigsd  inrikespolitiska  Overviiganden, vilka
luftfartsstyrelsen inte funnit Himpligt att ta
stilllning till fiir Sveriges del. Dot dir emel-
lertid tydligt stt den tid nu niirmar sig, da
ett avelrande i prineip fein siatsmakternas
sida till sporsmalet, hurovida svensk regualjie

inrikes- och europeisk lufttirafik, skall vara
ett  statsmonopol eller ef, icke Hnogre kan
undanskjutas, Vad den utomenropeiska (ra

fiken hetriiffar har
git stilllning genom den fir
kontinental Lufttrafik
koncessionen.

S0 myecket stir klart att vad Sverige be-
triiffar modlen att skaffa eller siikra At vart
land en nlalts inom det internationella flyget
som star 1 Himpligt forbiallande till nit
ringslive stroktnr och behov frim: T ovard
woil  service och  s8tiirsta a sfikerhoet,
Till god service hiir fiir att flygets snabhb
het skall kunna riitt oinytijas Blamd an-
nat att antalet flygplan skall vara si stort

statsmakterna redan ta
Svensk  Inter-

Aktiebolag meddelade

ABA och SVENSKA LLOYD

och trafikapparaten i dvrigt s dimensione
ras, att plats i flygplan normalt skall kunna
erhallas med kort varsel. Siikerheten fir bero-
ende, fiirntom av en mangfald andra faktorer,
av att flygfiretagen har en ansvarskiinnande
ledning, erfaren mark- och flygande personal
samt  erforderliga  tekniska  resurser  med
hilngyn  till  siviil flygplan som Gversyns-
verkstiider.

Frigan om atatsmonopol var inte 11‘:\;.-:ul'
problem, =4 Hinge Inftteafiken kriivde direkt
statssubvention fir sitt uppeballande, D¥, pid
giitt for nirvarande fir fallet, lufttrafiken at-
njuter en betydande indirekt subvention kun-
de mihiinda fiven skill anfiiras fiir att inte
tillita andra iin statsfiiretag att dra nytta
hiirav, IHiiremot kan doek med fog inviindas
att utliindska privata bolag i borde vara
biitire atiillda fin svenska, Spiirsmilet kom-
mer, ur e synpunkter luftfartsstyrelsen har
att firetrida, i ett nytt Mige, om den ay sty-
relsen intagna principstindpunkten att luft-
trafiken bir =i snart som mijligt finangicra
markorganisation m m -wenom (dirfiir avpas-
smile aveifter, vinner statsmakternas gillande.
Om Inftfartsstyrelsen far tilifille att firvalta
sina anligeningar och limna sin gerviee ofter
afffirsmiissign grunder, miste styrvelsen redan
mi grund hiiray liigga bl a den synpunkten
pi frigor om trafiktillstiind att den trafik,
som fyller kraven or siikerhetssynpunkt, som
motsvarar ett. behov och som vill betala till-
riicklign avgifter, biir uppmuntras, Hiirigenom
kan flygplatserna ges riintabilitet, vilket pia
lingre sikt miste vara en firutsiittning fir en
mera kapitslkriivande uthygegunad av flygplat-

Overdirektir C. Ljungberg,

serna. Detta i sin tar fic en forutsiittning fir
flygets utveekling till ett  verkligt allmiint
anviint (rafikmedel.

Luftfartsstyrelsen vill i detta sammanhang
crinra om likheten 1 oprincip mellan sjorart
och Iuftfart. Hamnarna fir dppna for bade
in- och ntliindska rederifiiretag och saviil fiér
linjefart s trampfart. Luftfartsziyvrelsen
kan inte ze nigot viigande skill, varfie luft-
hamnarna, d v = flygplatserna, skulle vara
dppna for bide in- och utliindskt s k c¢harter-
fl___\'g medan regelbunden curopeisk Iufterafik
it Sverige | vad belriiftar svenska fiiretag
slkulle rhehillas AD Aerotransport men sti
dppen fir alla atliindska firetag fran lindor
som har luftirafikavial med viart land.

Overbuvod tillmiiter Inftfarisstyrelsen den
fria konkurrensen en utomorvdentlig betydelse
som  ulvecklingsbefriimjande faktor, sirskilt
di det giiller ¢ft = kommunikationsme
del som flyget. Principen om tiivinn moel-
lan svenska firetag iobirdes stir ocksi, #i-
vitt lufifarisstyrelsen kan finna, biist | sam
klang med de fem principerna om loftens fri-
het vartill Sverige efter rekommendation frin
AR Aerotransport anslutit s

Luftfartsstyrelsen Gvergir hiirefter till be
handling av den aktuelln koncessionsfrigan
fity linjen Giteborg—London, f

Till en biirjan mias=te Giteborgs  stiillning
som rikets andra stad, dess lige och tradi-
tionella firbindelser anses motivera  direkt
linjetrafik med London. Ett luftfartsavtal om
Mygtrafiken mellan Sverige och Hngls
beriiknas hli av om den
den. Vid de pre s fiirhandlingarna har
erinran fran ongelsk =ida inte reosts vare i
mot att trafiken pi svensk sida drives av fleea
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bolag eller mot svenska linjer till London
frin siviil Stockholm som Giiteborg. Erinras
mii dock att om en kapacitetshegriinsning av
flygtrafiken mellan Sverige oeh lngland i ni-
gon form skolle komma att wenomfiras, da
uppstir givetvis vissa firdelningssvirighetor,

Att den sjitrafik, som Svenska Lloyd under
ett sextiotal dr med avseviirt ekRonomiskt risk-
tagande npparbetat mellan Sverize och Eng-
land varit riket till synnerligt gagn, dirom
kan inte rida mer in en mening, Det i
uppenbart att ett nfira samarbete mellan ett
rederifiivelag  och ettt flygfiretag pia linjon
Gilteborg—London kan medfira firdelar for
allmilnheten,  exempelvis  genom> gemensam
Iningsorganisation, firdelning efter en-
rationella. trafikekonomiska grunder av
den hitgviirdiga och den mindre dyrbara frak-
ten mellan de olilka fransportmedlen samt ge-
nom mijligheten  att silja tur- och retur-
biljetter avseende bitfiird i ena och flygfiird
i andra riktningen,

De inledningsvis beriirda amerikanska far-
higorna fér ettt ekonomiskt inflytande fran
ett  Jlirnviigsholags  eller rederifiiretags  sida
sknlle verka utvecklingshiimmande inger niip-
peligen tilliimpning pa flygtrafiken pa linjen
Gdteborg—London, diir konkurrens kommer
att miita inte endast med ABA :x linje Stock-
holm—TLondon utan fiven med et ‘engelsl
holag,

I viintan pa Kungl Maj:s privuing av lufi-
fartsstyrelsens fiirslag om utredning av fri-
zan om formerna fir att bedriva svenskt lin-
jeflyg har styrelsen inte ansett sig tidigare
iin nu bira ti1 behandling uppta den fiire-
ligeanide koneessionsansiikningen. Bttt annat
skill hiirtill har varit att sfikandebolaget vid
tidpunkten  fir koncessionsframstiillningen
saknade tekniska fiirutsiittningar att bedriva
den trafik, fiir vilken man siki koneession.

Emellertid har siikandebolagets stiill
ifriigavarande hilnscende viisentligen f
rats under den tid som gitt, diivigenom ati
det av  sikandebolaget jiimte andra figda
Skandinaviska Aero Aktieholag utiivat yrkes-
miissig luftfart pi ett flertal Linder och diiri-
genom firviirvat viss praktisk erfarenhet. Do
laget har iiven skaffat sig mijligheter att
fiverse planen pid egna verkstiider,

Aven om resurserna f6r nirvarande inte iir
tillriicklign fir att tillita att omedelbart fipp-
na  regelbunden passagerartrafik it linjen
Giiteborg—London biir de dock kunna uthyg-
gas 1 hiirfir erforderlig omfattning,

Luftfartsstyrelsen finner detta vara motiv
filr att koncessionsanstikningen nu kan upp-
tas till avgirande, Att kriiva att hela organi-
sgationen skall vara utbyggd innan konces-
sion  beviljas, vore orimligt redan pi grund
av storleken av det betydande ytterlizcare ka-
pital, som erfordras, Bn ufviig O8  vara
att konecession beviljas pa fiirslags fem dr
alt hirja riiknad frin den tidponkt inom ot
dr di de tekniska krav, som mil uppstillas
av luftfartsstyrelsen. nppfylits,

Luftfartastyrelsen fir | underdinighet pa
det siitt tillstyrka bifall till doen remittorade
framstilllulngen att styrelsen  fhireslir, att
Kungl Maj:t mnar Aktieholaget Acro Lloyd
tillstind pid fem Ar i1l regelbunden lufttrafik
mellan Goteborg och London frin och  med
den tidpunkt inom ett fr qdi de bestiimmelser,
som mi komma att av styrelsen meddelas
hlivit uppfyllda, Koncessionsvillkoren i Dvrigt
terde biira utformas | huvudsakliz Hverens-
atiimmelse med dem, som meddelats fiir AR
Aerotransport pi enropeiska linjer och med
hiinsynstagande till innehallet { ett blivande
engelskt-svenskt Inftfartsavtal,

I detta Hrendes handliiggning har luftfars-
styrelsens samtliga ledamiiter deltagit.

L]

Tilliigeas biir, att Luftfartsstyrelsgen bhestir
Aav utom dverdirektie Ljungherg utrikesrider
Grafstrim, generalmajor Linngdahl (chef fiir
flygstaben), bankdirektir Marcus Wallenherg
oeh konteramiral Wetter,

Direktor Carl Florman,
ABA :

Splittring till slkkada fir svensk
Tuftfart

Dc\t har sagts frin Svenska Lloyd och
miinga andra hill, att ABA och statsmak-
terna gkulle vilja monopolisera svensk luft-
fart fir att undvika konkurrens, Diivtill mi
first och friimst siigas, att ABA driver hu-
vuddelen av sin trafik i en mycket hiivd kon-
kurrens med en miingd utlindska flygfiire-
tag, S har fallet varit alltsedan ABA  bil.
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dades 1924, dd pa privat initiativ och med
privat kapital, och diven senare ofter statons
intresse i foretaget. Bolaget har cmellertid i
denna konkurrens vill hiivdat sig och under
sin utveckling vuxit sig sid starkt, att vi an-
sett ossc kunna avstd fran den statliga soh-
vention som under si ling tid var nhdviindie,

[ det aktuella fallet hade alltsii Luftfarts-
styrelsen tillstyrkt koncession till ytterligare
ett lufttrafikbolag pd linjen Giéteborg—Ion-
don, d v 8 utom ABA och British turopean
Airways tlll ett tredje, »Svenska Aero Lloyds,
Ett tredje svenskt bolag kan iiven bheriittiga
till ett flirde engelskt bolag. Jag kan an-
8 niagra synpnokter som ABA har fram-
firt till Kungl Maj:t i anledning av den
motivering, som  Styrelsen anfiivde fiir sin
tillsty rkan,

I sin luftfartspolitiska iiversikt har
fartsstyrelsen gjort vissa  jimfirelser med
firhillaudena i England och Amerikas Fir-
enta  Stater och konstaterat att Inglands
luftfart bedrivs av  tre statsiigda fiiretag,
verksamma inom vissa angivna regioner, me-
dan 1 USA  Iufttrafikfiivetagen  iir nuEingn
flera och helt privatiigda och driver sin verk-
samhet | konkurrens, Samtidigt konstateras
dock att den fria konkurrensen inte hindrat
en indelning fiven {1 Amerika | olika regioner,
inom vilka endast ett eller higst eft par
fiiretag arbetar,

Luftfartsstyrelsen har uppenbarligen velat
siitta de amerikanska forhillandena som norm
fiir den politik Sverige | ifrigavarande hiin-
seende  enligt  Styrelsens  firmenande borde
fiira. Jilmfiirelser i dylika avscenden mellan
USA med dess ca 180 miljoner invéinare och
ett land av Sveriges storleksorduoing torde
dock alltid vara ytterst missvisande. De
svenska luftfartsfiirhiillandena bilr i stiillet
siittas 1 jimfirelse med motsvarande firetesl-
ser 1 andra europeiska liinder. Bortsett frin
England med dess stora territorier i friim-
mande viirldsdelar finns veterligen intet land
i Buropa, som har mera iin eft flygfiiretag,
privat- eller statsiigt, som  bedriver reguljiie
Internationell flygtrafik. Gentemot USA torde
hela Buropa bira stiillags som  jiimfirelse-
objekt 1 detta avseende, och man skall di

Liuft-
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finna att inem detta omride — 1 dag bort-
sett frin Sovjetunionen och Tyskland — fire-
lgger en ytierst hird konkurrens mellan de
olika europeiska liindernas flygfiretag, en
konkurrens som Hr i stiindigt stigande, Hiir-
till kommer konkurrensen frin de ameri-
kanska flygbolags sida som bedriver Inft-
fart pi Europa.

Luftfartsstyrelsen niimner intet om  efter
vilka grunder koncessioner beviljas flygfiire-
tag | T'SA. Klint torde emellertid vara att
en  amerikanska luftfartsmyndigheten  dels
stilller synnerligen stora krav pil lufttrafikens
organisation och dels att koncession fir ett
flygtiiretag § USA inte beviljas, om inte ett
verkligt trafikbehov fireligger, Tillgzodoseen-
det av en hilg standard inom flyget dr nim-
ligen i allra higsta grad beroende av att
frafiken kan bedrivas med relative gott eko-
nomiskt resultat,

Som kiint har ABA s llygplanflotta under
(e senaste dren utiikats med tre flygplan av
typ Donglas IW'-4 oech femton I‘i_\';.:pism‘nv
typ Douglas DO-8. Fisr ytterligare utikning
och  modernisering av flottan har holaget
verkstiillt nybestiillningar av ytierligare etf
antal 4-motoriga flygplan. Dersa nya flyg-
plan kommer att insiittas i trafik under den
tidigare hiilften av fdr 1048, Vidare iir er-

forderliga kontors-, verkstads- och hangar-
bygenader delvie fiirdiga oech delvis under

uppfirande, Bolagets personal har successivt
(Forls. pd sid, 27,)

Direktér K. R. Békman,
Svenska Lloyd :

Riadsla for konkurrens

Mwl anledning av Er anhallan om ett ut-
talande i samband med Kungl Maj:ts avslag
pit Svenska Lloyds koncesslonsansitkan horde
det vara tillfyllest att referera § fiirsta hand
till bolagets ansikningshandlingar samt i
ivrigt 1111 alla de inliigey och interviuotta-
landen jag under frens lopp giort i pressen.
Jag skulle fiven kunna referera till ledande
artiklar i bl a Dagens Nyheter. Stockholins-
Tidningen, Gitehorgs Handels och Siifarts-
Tidning, Géteborgs-Posten och fiven Ny Tid
(%), vilka alla, pit ett utomordentligt logiskt
och klarliiggande siitt uttryekt sin fisrvining
fiver regeringens nu sent om  sider fattade
beslut,

»Kungl Maj:t finner fcke skiil bLifalla an-
sikningen.s Nigon motivering fir avslaget
finns inte utan miste det viill nfirmast he-
tecknas som  ytterligare ett bevis fir den
#ocialiserings- och monopoltendens regering-
en nn gir sig (i1l talesman fir,

Skulle man emellertid viga uted frin att
regeringen lyssnat ti1l ABA:s utlitande med
anledning av Svenska Lloyvids koneessionsan-
siikan, niimnes diir — om jag inte missmin-
ner mig i friimsta rummet som orsak fir
avslag att det saknas trafikonderlag fir b |
terligare en flyglinje Giteborg—London, vil-
ket inte hindrar att flygparken pi London-
linjen oupphiirligen utikas i den mAn som
trafiknnderlaget stiger. Denna ABA s moti-
vering orinrar mig om niir pit sin tid det
ansigs fdverflidigt med jirnviig wmellan Stock-
holm och Uppsala di postdiligensens passa-
gerarkapacitet viil tiickte behovet! Svenska
Lloyd serv framit i tiden och befarar att den
sedan 18T, jag vigar pastd, till belitenhet
skilttar passagerartrafiken till sjdss kan kom -
ma att lida ett menligt avbriick genom rego-
ringens nu fattade heslut ait fir igra hola-
gets normala utveckling, Postdiligens/jfirnviie

hatar/flyg  ligger snubblande niira  var-
andra.

ABA torde emellertid knappast tro pid =in
eren motivering och fiir den skull inte heller
regeringen. Den verkliza orsaken kan helt
enkelt beskrivas som riidsla fér konkurrens.
Det fir en fiirtjusande situation att sitta i
orubbat bo, en situation som endast ett mo-
nopolfiretar kan njnta av — med rege-
ringens hiiilp. Hurnvida detta ur allmiinhe-
tens synpunkt sett fir den rlitta viigen att
fii den biista och billigaste trafilen BRI
t o m den socialdemokratiska pressen starki
hetvivia,

Statens niagot anstriingda finanser har vis-
serligen pi sistone sluppit biirdan av stats-
subvention till ABA, men det mi inte glim-
mas att ABA nyligen till Luftfartslinefonden
inliimnat en ansfikan om infe mindre fin 24
miljoner kronor fir att inkipa flygplan och
motorer. Huruvida ABA med en personal av
inte mindre fin 2 578 personer Hven i fortsitt-
ningen kommer att kunna driva sin rirelse
utan statssubvention stiller jag mig tvivian-
de till, Svenska Lloyd hade haft fir aveikt att
med eget kapital och utan att anlita stats-
hjiilp bedriva linjen Gitehorg—London, en
synpunkt som regeringen vid sitt stiillnings-

tagande mihiinda fiven borde ha tagit hiin-
syn fill,
Trumpetargiarden den 8 januari 1947,
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HANS STENIUS

heter den unge man som byggt det
segelflvgplan — HS-1 — som pre-
senteras pd denna sida. Stenius dr
alinning men dr fodd 1 Swverige och
fylide fér ndgon Hd sedan 23 ar.
Han har som wminga andra borjat
sin »flygarbanay med att bygga och
flyga modellflygplan och har bl a
varit landskapsman vid en tivling
mot Swverige. Sin segelflygutbildning
har Hasse fait pa Segelflygskolan
pa Jimijirvi dir han aviagt B-diplo-
met. Sedan har han warit en av for-
grundsfigurerna inom den dlandska
flygverksamheten, bide som modell-
flygledare och som ledare for Ma-
richamns Flygklubbs segelflygsek-
tion och han har dven pa mdnga
andra sitt verkat for att sprida flyg-
sinne pd det lilla Aland.

Fér niarvarande dar Hasse bosatt i
Stackholm ddar han dr chef for ett
tandlaboratorium och det wvar hir
FLYGs medarbetare hade ndjet
sammantraffa  med den gemytlige
dldnningen. — Denna ging lyckades
en amatorbyggare men denna artikel
far inte inspirera tll flygplansbygge

kﬁ& egen hand. _/

Overst t h HS-1:an pa flygfiltet vid Marie-
hamn. Som synes idir planet ganska likt Babyn
fransett det elegant ntformade stjiirtpartiet.
— Nedan t h HS-1 i treplanskiss, Observera
bakkroppens genomskiirning som inte #r sex-
kantig som pad Babyn utan fyrkantig, — Ne-
dan: En detaljbild frin nosen visande place-
ringen av den liga kopplingen. — Liingst ned:
-Den kvinnliga fiigringen pA Aland fAr vara
med pA ett hirn av denna blld av HS-1:an i
grodperspektiv.

BYGGDE .
SEGELFLYGPLAN

tt sjalv ha konstruerat, byggt och

provilugif sitt segelflygplan ar en pres-
tation som Fans Stenius fran Aland for
ndrvarande torde vara timligen ensam om i
hela Norden. Visserligen fanns det for 15
—20 Ar sedan flera liknande shemslojdares
men forhdllandena var ju pa den tiden helt
andra dn nu och kan knappast jimfdras
med detta fall.

Idén att sjalv mixtra thop ett segelflyg-
plan fick Stenius da det visade sig omdj-
ligt att frin Finland skaffa vare sig ett
fardigt flygplan eller en byggsats. Inte ens
ritningar stod att uppbringa. P& hiosten
1943 bérjade han arbetet, forst vid ritbor-
det och sedan i ett skjul som fick tjanst-
gora som bygglokal och vintern 1945 —
alltsd efter ndstan halvannat ars ihardigt
arbete — stod planet klart for provilyg-
ning! Otaliga var de svarigheter konstruk-
toren hade att brottas med innan planet
var i luften. Travirke fanns det visserligen

SITT EGET

ganska gott om men att {4 den ratta kva-
litén och att fA virket sigat i ritta dimen-
sioner var nog si knepigt. Annu svirare
blev det med metalldelarna, Med hjilp av
nagra kamrater som arbetade pad en verk-
stad ordnades si sminingom dven den sa-
ken, men eftersom flygplanshygge inte ar
detsamma som vilket metalljobb som helst
fick Stenius ofta sjalv ta i filen eller stilla
sig vid svarven for att utfora mera kom-
plicerade arbeten. Svirast blev det emel-
lertid med kliadseln. Ingen duk stod att fi
och di kom han pa den djdrva tanken att
prova vanligt, tjockt omslagspapper! For-
soket lyckades och vid det har laget har
planet redan gjort bortit 200 starter —
utan nigot som helst mankemang.

Till sist ndgra data och prestanda: spann-
vidd 12,0 m, langd 580 m, vingyta 13,7 m,
kg, glidtal 1:18, sjunkhastighet 0,70 m/sek.

Salle.
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Overst pa denna sida visas ett expressivt foto av en ra-
ketdriven, fjarrmanivrerad experimentprojektil kallad
»Tiamat» och konstruerad av National Advisory Commitee
for Aeronautics (NACA). Enligt uppgift lir den inte vara
avsedd for direkta militira &ndamal utan anviindes for
experiment av olika slag. Sjilva »bomben» innehaller inte

RAKETER OCH GLIDBOMBER

Intressanta bilder av USA:s
senaste ““hemliga vapen’

springamne utan endast vetenskapliga instrument. »Tia-
mat» har en lingd av 44 m och en vikt av ca 270 kg.
Dess hastighet anges till ca 1 000 km/t. Pa bilden ses dven
den bakom projektilen anbragta extra raket-start-anord-
ningen som sedan filles till marken,. Bilden t h visar dir-
emot ett rent krigsvapen — en raketdriven glidbomb som
transporteras till malets ndrhet — hingande under vin-
gen pa ett bombplan. Efter fillningen frin »moderplanet»
overtar ett gnnat plan kontrollen av bomben och dirigerar
den mot mailet per radio. Den imponerande »projektilen»
biir beteckningen KU3N-1 och dess flyghastighet ar c:a
800 km/t, da den triiffar sitt mal. Under vingarna pa ne-
danstiende CONVAIR Privateer bombplan med det lustiga
»holl»-tornet i nosen medfiores ocksi tva glidbomber. Des-
sa dr emellertid av en helt annan typ som saknar varje
framdrivningsanordning. Anviandningen av »Bat», som
bomben populirt kallas ir emellertid densamma som for
KU3N-1. Som framgar av bilden har fenytorna pa de ba-
da glidbomberna inte exakt samma utformning.
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Du forsta  magnetiska minorna  filldes
runt vara kuster i oktober 1939 och
astadkomy bade bestortning och modialldhet.
RAF fick da till uppgift att bombardera de
sjoflygplatser fran vilka de tyska minfillar-
na antogs starta. Vi gjorde faktiskt en del
nytta, men det ir betecknande for instéll-
ningen hiir i landet till luftkriget att vi inte
hade tillstand att bomba de landflygplatser,

frin vilka andra minfillare startade — vi
kunde ju riskera att skada nagon.
Detta forbud upphavdes tillfalligt nir

tyska flygstridskrafter fallde nagra bom-
ber over Scapa Flow (den engelska flott-
basen). Som repressalier anfoll vi tre nit-
ter sjoflygbasen pa on Sylt. Ursprungligen
var det menmngen att vi skulle bomba ock-
sa sjoflyghasen pa on Borkum, men nagra
spolitikers upptickte att det fanns ett halvt
dussin civila som bodde i narheten, varfér
planen Gvergavs. :

N.ir tyskarna inledde sin offensiv vistér-
ut inriktades — eller felriktades — wvart
bombflyg pa f{orbindelsebekimpning. Men
vi fick snart klart for oss omdjligheten att
med de medel vi di hade till forfogande
losa uppgiften. Ur bombflygets synpunkt
var slaget om Frankrike en enda tora,

Vira bombstridskrafters insatser i detta
slag Overskattades 1 hog grad. Men senare,
under slaget o Storbritannien, gick man
till motsatt overdrift,

Fortjansten av att ha ommlelgjort inva-
sionen 1 England tillskrevs jaktilveet, och
man underskattade ocrhért bombflygets enll
i slaget, vilken sjalviallet var att bomba in-
vasionshamnarna och 1 den sammaniird
overskeppningsmateriel. 1 sjalva verket var
det hombflygets forstorelse av denna mate-
riel som Overtygade tyskarna om gagnlos-
heteny i att forsoka ga over Kanalen, 1 syn-
nerhet som vart jaktilygs seger visade, att
vir homb skulle fi erforderligt jaktskydd
over Kanalen och dirfor skulle kunna an-
falla aven under dager. :

o

Ar 1940 stod ministeriet for ekonomisk
krigforing pad hojden av makt och anseende.
Det planlade en offensiv mot  Tysklands
industrier for framstillning av syntetisk
bensin, aluminium och flygplan. Atskilliga
omstindigheter samverkade till att délja
fruktliosheten av en sadan offensiv vid den-
na tid. :

De styrkor vi skulle kunna insatta mot
ifragavarande mal var ytterst sma och de-
ras bomblast obetydlig. Man visste dock att
denna svaghet med tiden skulle Gvervinnas.
Men hela planen — liksom fallet var med
avseende pa det mesta av var ekonomiska

| !

krigftring under krigets borjan — bortsag
fran det faktum att Tyskland icke var effek-
tivt inringat.

Dessutom skulle bombflyget ocksd verk-
stilla forbindelsebekimpning i Tyskland. Det
var sammolikt [orst sedan vi sjilva fatt er-
farenheter av bombverkningarna mot jarn-
viagarna under Blitzen som vi larde oss inse
hur snabbt man kan reparera dven de mest
emfattande, spridda och ihédllande skadego-

=

Med denna artikel inleder chefen fir
EAF:s Bomber Command under kri-
get, Alr Chief Marshal

Sir ARTHUR HARRIS

artikelserien om sina erfarenheter frin
och synpunkter pi bombkriget mot
Tyskland, varvid han fir rikliga till-
fiillen att betrakta och bediéma iiven
andra med flygkriget sammanhiingande
frigor.

\& o/

relser. Men sedan det blivit klart att vi
under 1940 inte kunde skada fienden genom
att homba hans industrier och kommunika-
tioner, horde vi inte ha offrat man och flyg-
plan pi sadana anfall. T stiillet borde vi ha
sparat vara styrkor for att avvirja en moj-
lig invasion 1 England och for framtida
offensiver,

Men efter slaget om Frankrike blev plots-
ligt den strategiska bombningen det centrala
i allierad strategi. Det blev diarfor nodvan-
digt att genast borja anfallen, om édn i ringa
omfattning och om ocksd bara [or att ut-
rona fiendens forsvarsatgiarder.

Min verkliga offensiv mot Tyskland bor-
jade icke forrin ett ar efter mitt overta-
gande av befilet dver hombilyget 1 februari
1942, Orsakerna var brist pa flygplan och
uthildade flvgare.

BOMBELYGET RADDADE

Jag anmodades att anfalla mal, utsedda
ay marinen, att understodja de andra {or-
svarsgrenarnas operationer och att anfalla
industrimal 1 Frankrike. Men under de
forsta femr manaderna var min huvudsak-
liga uppgift att bomba Ruhr.

Dittills hade endast ett flygplan av tio
kunnat parma sig nigot mal i Ruhr pa 10
km avstind, och allting berodde pa ett nytt
navigeringsinstrument kallat Gee (ett sy-
stem med radiopejling). Vid forsta mojliga
tillfzille, vilket intriffade natten till den 8
mars 1942, ordnade jag ett anfall mot Essen
med 211 flyglan. Bildspaningen visade att
inga som helst skador uppstatt 1 malomra-
det. Under foljande tre ménader utfordes
ytterligare elva storanfall mot Essen, men
inga allvarliga skador tillfogades vare sig
Essen eller Krupps, oaktat ett av anfallen
utiordes med 9560 flygplan.

Det verkade nira nog ironiskt att det
forsta verkligt lyckade anfallet som utfor-
des efter mitt Overtagande av befilet var
en precisionshombning av en nyckelindustri,
Renaultverken utanfor Paris.

Natten till den 28 mars gick den fidrsta
tyska staden upp i ligor. Det var Liibeck.
Anfallet utférdes av 234 flygplan, och at-
minstone halva staden forstordes, huvud-
sakligen genom eldsvidor. Tretton flygplan
gick forlorade, motsvarande en forlustpro-
cent pad 5%,

Den méanatliga produktionen dversteg foga
200 flygplan och det var endast genom out-
trottlig moda och fyndighet vi kunde halla
forlusterna under detta antal.

Premiarministern klagade hiftigt - - men
alltid pd ett sdtt som var i hog grad dgnot
att uppmuntra — om véra stridskrafter tvck-
tes ge magra resultat av sin verksambhet
eller om de utbygedes for langsamt. Men
samtidigt var han den forste att beklaga, em
vara forluster emellanit Oversteg medelta-

Bomber Harris (stdende t v)
med sin stab,
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let. Dock vill jag betona, att jag aldrig
tvingades ay mr Churchill att gora nagot
pa hans diktamen eller som jag personligen
icke gillade.

Scﬂt en sondagsafton fick jag honom att
ga med pa en tusenplansraid. Han var for-
beredd pa en forlust av 100 bombilygplan
pa detta foretag,

Det var fullmane natten till den 30 maj
1942, och av alla tinkbara mil var Kéln
det enda som syntes lova limpligt vider
under natten. Jag valde Koln och skickade
i vidg styrkan.

Inom halvannan timme filldes 1435 ton
bomber, och 39 flygplan gick férlorade, Sifi-
rorna visade att fiendens jakt och luftvirn
icke var effektiva. Spaningen gav vid han-
den att 234 hektar av Koln blivit forstorda.

Efter anfallet mot Koln borjade de dnd-
ringar med avseende pa de tyska flygstrids-
krafternas fordelning och flygplanstillverk-
ningen, som slutligen berdvade de tyska
lantstridskrafterna deras flygskydd och ome-
delbara flygunderstod. Med andra ord: vi
borjade redan ge de ryska arméerna och
vara egna arméer i medelhavsomradet den
hjalp jag hade forutsett skulle bli det i6rsta
resultatet av en bomboffensiv,

N agon tid efter 1000-plansraiden mot
Koln publicerades en uppgift, att jag skulle
ha hallit ett radiotal till Tyskland. Talet
* trycktes och dtergavs i Gversittning i radio.
I detta hotades tyskarna med iruktansvirda
hemsokelser och vedergillningar genom
bombflyget. T sjilva verket hade jag icke
hallit nigot radiotal,

Ett flygblad trycktes, och jag blev till-
fragad om jag tillit att mitt namn anvin-
des pa det. Jag meddelade flygministeriet,
att om det ansags att krigforing med flyg-
blad innebure ndgra fordelar hade jag intet
att erinra mot anvindningen av mitt namn.

Det dr en allmént spridd uppfattning, att
jag ar upphovsmannen till hemortshomb-
ningen, och att jag fasthillit vid dess ge-
nomforande i strid mot nationens motvilja
mot att dida kvinnor och barn, en mot-
vilja somv hystes ay varje minniska.

Verkligheten &r en annan. Sidana poli-
tiska beslut fattas inom ministerierna, av
stabscheferna och krigskabinettet,

Men intet tvivel kan rdda dirom, att utan
denna bombning skulle vi ha blivit 6ver-
osta med si minga V-vapen, att London
hade blivit fullstindigt obeboeligt, och hela
sodra England blivit utsatt for fruktansvir-
da forddelser, och att kriget skulle ha bli-
vit wvisentligt forlingt.

Jag visste bestimt, att detta ocksd wvar
Winston Churchills Asikt.

Ett fatal av oss visste da, att kapplép-
ningen om atombomben hade bérjat. Vi
visste att tyskarna hade lika goda utsikter
att vinna kapplopningen och lika stora for-
utsittningar att tillverka bomben som na-
gon annan,

Det enda medlet att hindra Tyskland att
fullfélja framstillningen av atombomben var
att bomba den tyska industrien,')

1) Sir Arthur Harris' uttalanden hiirvidlag
synes vara firestavade av den omstiindlghe-
ten, att han utsatts fir mycken ovilja och
mycket klander { sitt hemland fiir det oin-
skriinkta bombkriget mot Tyskland, en ovilja
gom sliges vara anledningen till att han icke
samtidigt med krigets andra mest prominen-
ta ledare blivit upphdjd till lord. Det ligger
— som Bir Arthur framhillit — { sakens na-
tur att han icke kan giiras ansvarig for be-
slutet om denna krigfiring, som fir Ovreigt
birjades av tyskarna. Diiremot har han fir-
tiiinsten av dess utomordentllgt skickliga go-
nomfirande.
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SE-BCD Globe Swift GC-1B

ar det andra exemplaret av detta nya ame-

rikanska sportflygplan som kommit till
Globe-fabrikens representant i Sverige, AB
Aros-flyg 1 Visteras, SE—BCD ir i mot-
sats till den tidigare 85 hk-Swiften-AYD
utrustad med en sexcylindrig "Continental-
motor pa 125 hk som ger planet en garan-
terad marschhastighet pd inte mindre an
225 km/t. Swift 125 eller GC-1B som den
mera korrekt heter dr i ordets verkliga be-
mirkelse, ett helmetallplan. Alla ytor —
kropp, vingar, stjirtplan och roder — ir ut-
forda 1 metall. Négra storre yttre olikhe-
ter existerar inte mellan de tva Swift-ver-
sionerna utan skillnaden begrinsar sig till
en ca 20 cm forlangd motorkdpa samt litt
forstorade fen- oth sidroderytor. Aros-flygs
Swift anvinds f n i stor utstrickning for
skolning. Planet dr utrustat med radio och
eleven kan sdlunda under ensamflygning std
i stindig kontakt med ldraren som sitter vid

sandaren i en Noorduyn Norseman (pa
marken) som ocksd ingdr i Aros-flygs flye-
planpark. Dessutom gdr Swiften ofta pa ut-
hyrning varvid kostnaden per timme blir 55
kronor. Med tanke pd den stora striacka som
man med den snabba Swiften kan avverka
pd endast en timme mdaste detta pris anses
som mycket formanligt. Swifts flygstricka
dr sadan att en striicka som t ex Stock-
holm—Malmé, d v s nira 500 km klaras
litt utan mellanlandning. F 6 kan nimnas
att Swift med 125 hk motor kostar 27 000—
29000 kronor allt efter utrustning,

SE-AZX Piper Super Cruiser

tillhérig AB Nykopings Automobilfabrik
(ANA), bestkte hiromdagen Bromma for
forsta gingen. Planet demonstrerades ay
ANA s flygchef ingenjér Walle Forslund.
Super Cruisern visade sig med 140 liters
bensinlast och tre fullvuxna karlar ombord
kunna stiga pa ett sitt som miste sigas va-
ra i absolut toppklass. Typens vikningsegen-
skaper dr ocksd mycket tillfredsstillande,
eller vad skall man annars siga om att pla-
net utan oldgenhet kan nedbringa hastighe-

ten till ca 65 km/t utan oroande tendenser,
Ligger man dirtill det for en tresitsare for-
hallandevis laga priset av 23 000 kr kan man
utan tvekan gratulera koparen av detta fér-
niamliga reseflygplan.

SE-BCC och -BCK COVVAIR
Stinson Voyager 150

ir de tvd premidrexemplaren av denna luxu-
Osa fyrsitsare som kommit till Old Swe-
den. Som tidigare omtalats i FLYG ir det
Nordisk Aerotjanst i Norrkiping som har
Stinson-agenturen i Sverige. Som  ovan
namnts har firman redan erhallit tvd exem-
plar nien ytterligare tvd plan — BCL och
BCM — ar nir detta skrives pa vag, Det
cna av dessa dr f 6 forsett med fullstindig
instrumentutrustning, Meningen Ar {orstis
att silja dessa flygplan, men bolaget pla-
nerar dessutom att anvinda ndgot exemplar
fér rund- och taxiflygning. Vid uthyrning
kostar” planet 70 kronor per timme. For att
vara en elegant och vilutrustad fyrsitsare
som Voyager 150 Modell 1947 verkligen
ar, kan man ingalunda pasta att forsilj-
ningspriset 29 500 kr. dr hogt, sirskilt som
flygplanet dessutom ir forsett med en for-
nimlig Franklin-motor pa 150 hk, Ovanligt
effektiv  dr dessutom ljudisoleringen som
tillater installation av hogtalare i stillet for
de annars obekvama horlurarna, Marschiar-
ten med 3/4 effekt anges till ca 200 km/t
odh bensinkostnaden per timme blir di en-

dast 16 kr.




[)et finns mlg veterligt ingen fullstindig sammanstillning pa
svenska over samtliga de amerikanska ilygbolagen. Aven om
det kan synas langsokt att mera i detalj kidnna till andra 4n sddana
gamla bekanta som American Airlines, United Airlines och Trans
World Airline, fir man dock betdnka, att det i USA finns fem-
ton inhemska trafikflygholag av samma »klass» som de olika euro-
peiska landernas vilkinda, flygforetag. Vi tveka inte mycket da vi
hor talas om AirFrance, BEA, KLM, Sabena, Swissair etc och
lika litet hir en flygintresserad std frimmande infér motsvarande
USA-holag, vilkas transportprestationer ar fullt jamidrbara eller
rentav overtraffar de europeiska.

T motsats till ABA och flera andra europeiska flygbolag finns
det knappast ndgra amerikanska som kan uppvisa en obruten verk-
samhet pad dver tva decennier. Som pi sd ménga andra omriden
har det amerikanska trafikflygets utveckling skett visentligt rycki-
gare och hastigare dn det europeiska. Redan aren 1920—25 pabor-
jades reguljira passagerarflygningar i Europa. Det var frin bor-
jan uppenbart att det inte skulle g4 att driva denna verksamhet
enligt vanliga affiarsmissiga principer, och bolagen stiddes sdsom
utvalda statsorgan med erforderliga dirckta subsidier. I USA fore-
kom inga dylika subsidier, varfor trafikflyget hade mycket motigt
att komma i ging och nistan uteslutande anvindes som posttrans-
portmcdel under motsvarande period. Om man ser pa statistiken
frin ett 4r s sent som 1927 finner man att mer an 90 procent av
flygtrafikintdkterna i USA kom frdn postbefordran, medan de
europeiska bolagen (bortsett fran subsidierna, vilka genomsnittligt
uppgick till 50 procent av totalintikterna) erhdll 55 procent av
pengarna fran passagerare och resten ungefir lika fran post och
gods, Nar man dessutom far reda pa att endast cirka 10 000 perso-
ner transporterades med trafikflyget i USA ar 1927, medan ABA
ensamt detta Ar flog med 14800, si inser man hur fullstandigt
negligerad och betydelselos denna trafikkategori var dnnu for tjugo
ar sedan.

Men Charles Lindberghs epokgdrande atlantflygning kom allman-
heten i USA att vakna upp, och med ens blev flyget ett primirt
och overallt dominerande intresse. Folk stod i ki for att kopa flyg-
aktier. Det spelade ingen roll vad det var for vardepapper bara

De inhemska flyghbolagen
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FLYG presenterar hir andra avsnittet av den
intressansa artikelserien som’ borjade 1 nr 1

ordet »airy fanns med. T o m »Seaboard Airline Railroad»-aktierna
visade en avgjord dragning uppat pa borsen! Manga bolag sprang
fram som svampar och det var en hausse utan all rim och reson
halvtannat ar framit, Den stora borskrisen i oktober 1929 satte
dock definitivt stopp for denna vilda expansion under ett par ar. De-
cenniets nettoresultat var en himmad tillvaxt 1920—25 och en oba-
lanserad och Gverdimensionerad utveckling under de tva sista aren.
Efter det att ett stort antal flygholag gatt i konkurs eller ombildats
foljde en tid av sammanslagningar och konsolideringar till allt stér-
re holagsenheter. Under det konjunkturella uppsvinget i mitten pa
J0-talet tog dock det amerikanska trafikflyget jattekliv framat och
erholl den slutgiltiga strukturella uppbygegnad som i huvudsak ater-
finnes dn idag. Ar 1936 hade det totala linjenitet utvidgats till
45000 km och bolagen transporterade gott och vil dver en miljon
passagerare, Nu hade trafikflyget definitivt ldmnat experimentsta-
diet och accepterats av allmanheten. Omiattande lagar angiende
lufttrafik infordes (Civil Aeronautics Act, 1938) och dvervakande
federala luftiartsmyndigheter upprittades (Civil Aeronautics
Administration, CAA, och Civil Aeronautics Board, CAB)., ~

Sﬁ hoppar vi direkt fram till efterkrigstiden och konstaterar blott
att det civila trafikflvget i USA under krigsiren till 6vervigande
delen arbetade direkt eller indirekt foér militira andamdl. Den nor-
mala utvecklingen snedvreds eller stoppades nistan helt och flyg-
plansparken minskades drastiskt. Men alla de envisa manniskor
som trodde pa den kommande freden och insig flygets vidgade be-
tyvdelse arbetade beslutsamt pd framtidsplanerna {or sina olika bo-
lag. Redan nu, drygt ett ar efter krigets slut, har nya och gamla
kommersiella flygbolag blomstrat upp pa tusen och en olika omrai-
den. De koncessionerade linjerna i USA kan grovt inrangeras i tre
huvudkategorier: 1) Feeder Airlines; 2) National Airlines; 3)
[nternational Airlines. De forstnamnda, vilka ombesorjer nirtra-
fik och matningstrafik till stérre linjer samt de interkontinentala
flygforetagen (PAA och AOA ir de enda srenodlades sidana i
USA { n) behandlas i senare artiklar, Granserna mellan de tre grup-
perna ar mycket diffusa och svéra att draga. Minga av de allra

(Forts. pa sid. 30.)
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AMERICAN AIRTINES (AAL) har
[ywholaget sedan minga ar, tolagete s LAGSTITI"Y» flvger pit en
transkontinental linje diver sidra IPirenta sSiaterna firutom pi et
rikt utvecklat linjendit 1 de centrala och dstra staterna, AATL Hger
aktiemajoriteten (51,4 procent) i AOA, vilket alltsi innebiir. att del i
sjlillva verket fiven flyger pit det internationella fiiltet. Ttt firsilk ati
kiipa upp MCA (se nedan) och inrangera detta bolags verksamhet |
det egna systemet tillbakavisades i somras av CAB. Som flera andrn
amerikanska flygbolag har AAL linjer med naturliga findpunkter 1
Canada och Mexiko (Toronto och Mexlco City).

UNITED AIRLINES (FAL) flyger med sin berdmda sMAINLINERs-
flotta pa en niistan snirrit transkontinental linje iver det nordliga,
centrala biiltet av Fiorenta Staterna. Det har ocksii ett rikt utvecklaf
routesystem utefter viistkusten med en nordlig findpunkt i Vancouver,
Canada, UAL iir det enda av de »fyra storas, som konsekvent hillit
flg inom USA:s griinger under efterkrigsexpansionen, men nu har det
ansikt hos (CAB om linjeforlingningar till Hawaii och Alaska under
motivering att dessa iir amerikanskt territorium, UAL har dessutom
99 procents aktiemajoritet i det 1illa, nationella mexikanska flyghola-
get LAMBA (Lineas Aereas Mexicanas, SA),

TRANSCONTINENTAL & WESTEREN AIR (TWA) eller som det
numera kallas TRANS WORLD AIRLINE har liinge innehaft en le-
dande stiillning bland USA :s flygbolag. Den transkontinentala linjen
gir fram odver det sydliga, centrala biiltet i USA och redan tidigt
specialiserade sig holaget pi linga flygstriickor med sina silverrida
3STARLINERS», TWA har utfirt mycket plonjiirarbete pid trafik-
flygplanens ntveckling, var first i USA att anviinda fyrmotoriza land-
flygplan i reguljiiv linjetrafik och har sirskilt aktivt medverkat vid
tillkomsaten av Constellation. Den kiinde mingmiljoniiren oel »flygar-
ditren» Howard Hughes iiger 45 proeent utav aktiestocken i TWA.

NORTHWEST AIRLINES (NWA) lir ett av de allra ildsta flyg-
holagen i USA, samtidigt som det har den yngsta och minsta trans-
kontinentaln Illnjen. Dess huvudsakliga verksamhetsomriide ir de norra

varit det siiirsta nationella
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och nordviistra staterna, men 1945 fick bolaget en fiirliiu_;.:ning pi sitt
linjeniit dsternt till New York. Denna fjiirde transkontinentala !Il].rj!.'
gir higt uppe 1 norr, parallellt med den kanalh-nnlﬂka_ griinsen. B‘..“ A
blir ocksid det filirde amerikanska bolag =som ger siz ut p:’"t Ling-
flygningar iiver viirldshaven i det att bolagets ansiikan att fi flyga
fver Stilla Havet fram till Manila tillstyrkts av CAB,

EASTERN AIRLINES (EAL) har ett oerhirt titt och viil utveek-
lat flygniit i niistan samtliga de Ostra staterna. Dess flygplansflotta
kallas fir »THE GREAT SILVER FLEBET» och ifriga om flyeverk-
samhetens omfattning tiivlar EAL allvarligt med TWA och TAL,
Ehurn dess politik hittills friimst inriktats pd mera lokal och regional
trafik med minga tiita turer och mindre vikt lagd viad lyxservieen,
giitker sig fiven detta bolag utanfir landets griinger till orter i Mellan-
amerika och hoppas diirativer ocksid £ en helt sydlig transkontinen-
tal linje.-

WESTERN AIRLINES (WAL) iir BAL:s motsvarighet i viister. Det
fir oft gammalt holag, som huvndsakligen flyger utefter sydviist-
kusten och iiver Klippiga Bergen, WAL har ocksii en linje ned til
Mexico City, T Ukhet med nfistan alla de reginnala nch lokala flyg-
bolagen har anknyiningstrafiken med de »fyra storas alltid varit en
viirdefull intdktskiilla for bolaget, Btt litet lokalt flygfiiretar  vid
namn INLAND AIRLINES iir numera till 92 procent digt avy WAL
och har | praktiken helt uppgiitt i det senare holaget,

BRANIFF AIRWAYS (BNF) startades 1930 av en rik herre, som
hette Mr Braniff. Det var mera som en hobby han fiek fér sigx att
han ville skapa ett eget flvgholag, diir allting var sidealiskts och
sperfelts. Sedan dess har bolaget ynxit kraftigt frin dr till ir och fir
numera ett av nationens mest ansedda, med linfer huvudsakligen i
nord-sydlig riktning fnom de centrala gtaterna. Nyligen fick BNF en

villdsam utiikning av sitt linjendit genom koneesslon pi flyglinjer finda
ned till Buenos Aires och Rio de Janeiro.
PENNSYLVANIA-CENTRAL AIRLINES (PCA), den s. k. »Capital

Airliness, iir den fjirde stérsta av de regionala flygholagen. Dess
CAPITALINER S» flyger litet dverallt i de Hstra staterna, men verk-
samhetsomridet fir koneentrerat lingre norrut in IAL. PCA har
minga anstikningar inne hos CAR, bl a om en linje finda ned till
Sydafrika. PCA och NEA (8¢ nedan) har offentliggjort planer pit att
gira en fusion inom den niirmaste tiden, nota bene om fiirslaget god-
kinnes av ("AB.

DELTA AIRLINES (DAL) har tills helt nyligen hetraktats som ott
lokalt Flyghbolag nied verksamhetsomride framfir allt i de sydligare
staterna men har pi senare fir visat framfitterna och fitt en hel (el
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fiirliingda linjestriickyingar norrut maot sjiiarna och siddernt i Florida.
Dess »DELTALINERSs arbetar ocksi mycket intensivt med anknyt-
ningstrafik till de transkontinentala linjerna.

CHICAGO & SOUTHERN AIRLINES ( C & 8) har ett egendomligt
x-format flygnit med linjer »friin sjvarna till golfens som deras
slagord lyder. Bolaget har dock vittgiiende expansionsplaner och re-
dan i somras beviljade CAB en del nya linjestriickningar utomlands,
vilket gbr att man framgent komme ratt fi se O & B 3DIXIE-
LINERB» pi viig till Mellan- och Sydamerika,

MID-CONTINENT AIRLINES (MCA) har tio fir pid nacken och

ehuru av regional karvaktir torde bolaget limpligast hiinfiiras till de

lokala, i et huvudsakligen tjiinar att mata  in
franskontinentala linjerna frin norr och sider i de viistra, centrala
statorna.  Dess utvidgningspolitik har hittills varit mycket konser-
vativ, men sedan nu fusionen med AAL tillbakavisats av CAR kan

det tinkas, att MCA framgent erhiiller en mera omfattande regional
karaktiir,

trafik till de

CONTINENTAL AIRLINES (CAL) flyger omkring i de gleshefol-
kade sydviistra #ken- och priiviestaterna, viister om Mississippifloden,
Detta bolag flég till en biirjan endast med Lockheed Lodestars, men
har nu helt Gvergiitt till DC-3:0r. Bn betydande anknytningstrafik
uppriitthilles med AAL, TWA och TAL.

NATIONAL AIRLINES (NAL) flyger pd gln 8 k *BUCCANELRR
ROUTEs: (sjirdvarrouten) — ptt intensivt trafikstriik runt Florida
och syidostkusten., Utiiver de tiita smi lokala hoppen lings Kkusten
och i Florida har bolaget nu beviljats att fiireta nonstop-flygningar
mellan de tre findpunkterna, NAL tar steget fullt ut nir det an-

skaffar nya flygplan genom att det ersiitter sina Lodestars med
DC-4:0r och DO-6:0r direkt,
COLONIAL AIRLINES (CAI) flig ursprungligen endast 500-km-

striickan mellan New York och Montreal men har numera ott relativt
utveeklat linjeniit som sammanbinder de fyra stilderna Montreal,
Ottawa, Washington och New York, (‘AT har fitt kraftig utiikning
av sina linjer genom koncession att it flyga frin New York och
Washington till Bermuda — en liicker uppgift med konkurrens frin
¥ av vitrldens stirsta flygholag, PAA och BOAC,

NORTHEAST AIRLINES (NEA) iir lilleputtholaget i denna sam-
ling. Det har det kortaste flygniitet, den ligsta platsbeliggningen och
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den minsta medelflygstriickan per passagerare av alla flygbolag, Men
verksamheten fir ocksi helt koncentrerad till lilleputtstaterna i New
England och som ovan framhillets torde NTIA framdeles komma att
uppgi i PCA,
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Ao Stanley Clark

Det var den 30 januari 1942, Solen brot sig lingsamt fram ge-
nom molnen Gver den lilla staden Darwin i norra Australien.
I flyghatshamnen lig den engelska flygbaten Corio som en silver-
skimrande jattefigel, Vid spakarna satt kapten A, A, Koch och
inne i planet tretton passagerare pa vig till fronten i hollindska
Ostindien,

Plotsligt danade motorerna for fullt och gracidst skot den smick-
ra flyghiten ut ur hamnen i en kaskad av vitt skum som glittrade i
morgonsolen, Snart lyfte Corio och kretsade nigra ginger runt sta-
den men ritade s upp sig och satte kurs pd Koepang pd den hol-
landska on Timor.

Det fyrmotoriga planet flog snabbt visterut dver det kavliugna
glittrande havet och slutligen steg konturerna av Timor fram.
Corio var endast fyra mil frin sitt mél nir Koch plotsligt fick en
forsta vink om de faror som lurade,

Radion skickade ut en varning: »Véldsam japansk bombraid

over Timors hamn». Och den holldnske radiotelegrafistens order

fran marken 16d: »Viand tillbaka till Darwins.

Men den kom nigra sekunder for sent, [ samma ogonblick som
Koch kastade om den vildiga flygbiten dok sju japanska Zero-jakt-
plan ned mot honom ur molnen och anfoll samtidigt ovanifran och
bakiirin och pi ett dgonblick var Corios ena sida ramponerad av
maskingevirseld,

Koch lat flygbaten dyka nédstan lodritt och passagerare och be-
sattning kastades huller om buller. Men den fyrmotoriga jatten var
trog 1 jamiorelse med de snahba jaktplanen och Corio fick den ena
salvan efter den andra.

Huvudhytten sig redan ut som om ett blodbad Adgt rum dir,
Viggarna var roda av blod och déda och dbende min lig éver-
allt i groteska stillningar, Sjilv fick Koch nagra fulltriffar, dir
han satt vid spakarna, och han kinde att han sirats i ena armen
och i benet. Men han hade inte tid att dgna ndgon uppmirksamhet
it detta och han tappade inte for ett 6gonblick besinningen,

Corio danade ned mot havet och med en blixtsnabb manéver ri-
tade Koch upp henne och lit henne flyga en knapp fot Sver vatten-
ytan. Sedan invintade han med iskallt lugn nista anfall,

Det kom snart och en flod av kulor krossade fonstren till forar-
hytten, Koch sviangde om Corio och jaktplanen svepte dver honom
ur stdnd att vinda i tid. Koch invintade nidsta anfall och uppre-
pade manovern,

Pa detta sitt lyckades Corio komma en knapp mil fran land.

Men tva av Corios motorer hade satts i brand och flyghiten for-
lorade snabbt hastighet. Och jaktplanen var alltjamnt envetet och
hdmngirigt efter henne. Dleras maskingevir sinde ut salva efter
salva och kula efter kula triffade flygbiten, Koch insig att en
nodlandning pad vattnet var det enda mdjliga for att undvika ett
nytt anfall,

Med hog fart triffade Corio vattenytan men allt skulle varit bra
om inte flygbiten varit genomsillad med kulhil. Som det var bér-
jade den sjunka néstan omedelbart, Koch kastade sig ut genom en
liten Gppning i férarhytten, Han kom upp till ytan, flimtade efter
luft och trampade vatten med ett ben medan han hastigt torkade
bort blod och vatten ur 6gonen. Han befann sig tio fot fran Corio
och alldeles i nirheten av honom var hans fdrsta man, radiotele-
;grafistcn, och tre passagerare. Corio hade redan uppslukats av
havet,

— Var dr de andra, skrelk Koch, Si fullstindigt hade han gétt

upp i sina anstringningar att undvika de japanska jaktplanen att .

han inte haft tid att hoéra efter vad som hint med passagerar-
na och besatthingen under Corios sista dykning,
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— Alla ddda, skrek en av passagerarna till svar. De var déda
innan vi kommit ned pa havet.

Efter Corios stortdykning kretsade japanerna en sista ging
runt henne men satte sedan vildsam fart vidsterut over havet,

Koch sag mot land, En knapp mil frin honom triffade surfen
med ett valdsamt din den sandiga stranden overvuxen med pal-
mer. Forsiktigt rorde han armarna och upptickte med en intensiv
kiinsla av lattnad, att han trots kulan som triffat den ena armen
kunde anvidnda bada. Det sirade benet daremot hade stelnat och
han f6rstod att han inte skulle kunna anvinda det nir han simmade.

Snabbt beriknade han méjligheterna att na stranden, Hans sa-
rade ben, det linga avstindet och det faktum att vattnet omkring
Timor dr ett av de hajrikaste i virlden. Men det var hans enda
hopp.

— Jag tinker simma till stranden, sade han.

— Jag foljer med, ropade en av passagerarna.

— Allright, skrek Koch till svar. Kom di! Och de gav sig ivig.

I tre timmar simmade de, tre timmar av outhirdliga pligor for
Koch som endast kunde anvinda sina armar och vars stela ben
slipade efter honom i vattnet. Vid upprepade tillfillen greps han
ay iskall fasa ndr de siktade den fula svarta fenan pid nagon haj.
Men de bley aldrig anfallna,

N ir de dntligen kom in i surfen var de si utmattade att de en-
dast med uppbjudande av all sin viljestyrka och sina yttersta kraf-
ter lyckades ta sig igenom den och slipa sig upp pd stranden.
Vil uppkomna kollapsade de omedelbart.

Som i en kvala horde de efter en stund ett rop. Det var en annan
av passagerarna som beslutat sig for att f6lja med dem som sim-
mat efter dem pa en postsick, Och sid smaningom kom ocksd fors-
te styrman och den tredje passageraren som brutit tvd revben.
Radiotelegrafisten diremot hade fallit offer f6r hajarna.

Efter nagra timmars vila gav sig firste styrmannen och en av
passagerarna av for att sdka efter hjilp, livsmedel och vatten.
Kochs sarade ben hindrade honom fran att f6lja med.

Malmedvetet banade sig de tvA minnen vig genom den tita ve-
getationen i vistlig riktning. Sent pid eftermiddagen kom de fram
till stranden av en bred flod. Obeslutsamt stannade de och tittade
ut over de vildiga gyttjekokor som kantade vattnet. Plotsligt grep
styrmanten tag 1 den andres arm: — Krokodiler, skrek han, Tit-
ta dar.

Och viilldiga krokodiler hasade sig lingsamt fram i gyttjan. De
bida minnen stirrade en stund men ryckte sedan pi axlarna och
steg beslutsamt ut i gyttjan. S& smdningom nddde de si pass hogt
i vatten att de kunde simma. Ging efter annan sag de den trubbiga
nosen pa krokodiler tydligen i begrepp att anfalla, men de astadkom
sd mycket ovisen de kunde och simmade allt vad tygen héll och
varje ging viande sig odjuret bort.

Antligen niadde de den andra sidan av floden och efter en kort
stunds vila gav de sig ater ivig. Det fanns tecken pa att platsen
var bebodd och si snart de kommit ur skogen kom de fram till en
glinta med infodingshyddor,

Det tog dem nagon tid innan de férklarat for infodingarna vilka
de var, men s sméaningom lyckades de férstd varandra och efter
en vilbehdvlig miltid vinde de tillbaka till stranden — denna ging
med en guide och livsmedel och vatten it de andra. Och denna
ging tog de sig dver floden i en bit.

Nagra dagar senare nidde minnen Koepang och satte sig i for-
bindelse med de hollindska myndigheterna. Men av de ursprung-
liga 18 minnen som limnat Darwin befann sig endast Koch och
fyra andra i livet,
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PERCIVALPRENTICET. Mk 1
Tresistigt skol- och évningsflygplan

Engelska flygvapnet hiller nu pd att till-
filrax ett nytt tresitsigt Svningsplan, kallat
Prentice, fran Percival-fabriken. Prentice iir
i motsats till sina foregingare en helmoetall-
Konstroktion med fast landstiill utrustat med
hjnlkipor, Liirare och elev sitter sida vid sida
med  komplett dk-utrnstning  och  dessutom
medfiiljer  ytterligare en elev 1 baksits, diir
han kan gira viirdefulla erfarenheter nnder
flygningen, Prentice kan Fiirses med tvd olika
motorutrustningar, bestiende av en 250 hk
Gipsy Queen 31 eller en kompressormatad
290 hk Gipsy Queen 51, i bida fallen dri-
vande en automatiskt omstiillbar seonstant
speeds-propeller, Med Queen 31-motorn (flyg-
vikt: 1715 kg) uppges Prentice ha filljande
prestanda: maxhastighet (vid havsytan) 250
km/t, ekonomisk marschhastighet (pi 1050 m
hiijd) 280 km/t, landuingshastighet {(med klaf-
far) 81 km/f, d:o (utan klaffar) 99 km/t, stig-
hastighet 4,5 m/sek, topphiijd ca 3 485 m, start-
atriicka till 15 m hijd (pi permanentad baua)
M40 m, d:o (pd grisbana) 260 m. Med kom-

T h det nya engelska 3-sitsiga
dvningsflygplanet Percival Pren-
tice, ~~ Nedan det amerikanska
Columbla

sliriiddningsfly gplanet
XIL-1.

pressormatad Gipsy Queen 51 pa 206 hk (flyg-
vikt: 1780 kg) har Prentice filjande prest-
anda: maxhastighet (pd 2070 m hijd) 275
km/t, ekonomisk marsehhastighet (pid 3700 m
hiijd) 248 km/t. d:o (vid haveytan) 208 kmn/t,
landningshastighet (med klaffar) 8 km/t, d:o
{utan klaffar) 101 km/t, stighastighet 54
m/sek, topphijd ca 5800 m, Planet har f£6l-
Jande mitt: spiinnvidd 1402 m, lingd 9.52 m,
hitjad 392 m, vingyta 2733 m?® och sidofor-
ballande 1: 694, Den med kompressormatad
motor utrustade versionen iir bl a avsedd fir
anviindning i det higt belligna Rhodesia i
Sydafrika.

COLUMBIA X.JL-1
Ny sjirdddningsamfibie

Columbia  Aireraft Corp, en amerikansk
firma som tidigare endast giort sig kiind
genom leenstillverkning av bl a det enmoto-
riga amfibiebiplanet Gromman J21°6 Duek,
har frin deuna typ utvecklat ett nytt flyg-
plan, kallat XJL-1, Typen skall anviindas for
bl a sjiriiddning och transport och ir nt-
rustad med infiillbart noshjnlstill samt av-

gedd fir basering ombord pi stirre artilleri-
eller hangarfartyg, XJL-1 har betydligt stiir-
re lastkapacitet din sin tresitsiga foreginga-
re J2F-6i och den kan firntom de tvi De-
sitttningsmedlemmarna ocksa ta fyra passage-
rare. Motorn fir av den nya typen Wright
Cyelone R-1820-76 pd 1425 hk. Maxhastigheten
liir lgga pd ndgot fver 320 km/t och topp-
hitjden pia eca 7000 m.

CONSOLIDATED VULTEE B-36
Jittebombare med eget jakislydd

Enligt en icke bekriiftwd amerikansk tid-
ningsuppgift liir amerikanska arméflyevap-
net ha bestiilllt fitminstone 100 exemplar av
Jitttebombplanet B-36. Niigra ay dessa sligs
emellertid komma att bygegas som  militiira
transportplan nnder beteckningen XOC-39, Som
bekant provfliigs XB-36G:an den 8 augusti och
sedan dess har planet gjort ett flertal flyg-
ningar med myeket gott resultat, Flygkrop-
pens  kollosala Hngd har visserligen firor-
snkat en (el besviir for firarna di nosen vid
start befinner sig 15 meter upp i Iluften re-

diittebombaren Consolidated Vultee B-36,

limnat marken, Se
kommer emellertid att
Den  mest
ryktet talar

huvudhjulen
B-36

dan innan
ricversionen av
undergid en hel del firiindringar.
hetydelsefulla nyheten blir, om
sant, att B-36 fir lingre operationer kommer

att utrustas med ett jaktplan fir sjiilvfire-
svar. Avsikten dir att hiinga upp planet, en-
ligt uppgift en reaktionsdriven Me-Donnell
XI'-85 med korta vingar och fantastisk stig-
fiirmilga i det bakre bombrummet, enligt un-
gefilr samma princip som férekom pi de
amerikanska luftskeppen i 30-talets biérjan.
Vidare kommer kabinen att omiindras pi ett
siitt som medger full sikt bakit £ir besitt-
ningen oeh i stiillet for de tvit jilttelika hiju-
len i huvudstillet kommer man att anviinda
samma idé som pd Lockheed NHE-60 Consti-
tution, alltsd med fyra hjul fiic vardera
landstiillsbenet, En annan intressant uppgift
iir att flygvikten kommer ait siinkas frin ur-
sprungligen 145 150 kg till 126 100 kg, De sex
P & W Wasp Major-motorerna pi vardera
3000 hk driver var sin trebladig Curtiss-
Wright-propeller med 579 meters diameter,
Enbart konstruktion och hyggnad av propel-
leruppsiittningar fiir tre flygplan har kostal
inte mindre fin 3 miljoner dollur. B-36:ans
tankar rymmer inte mindre fin 70 933 liter
bensin och 4 M2 liter olja. Bombrummet har
en sammanlagd velym av 348 m?. Filjande
data  och prestanda  har  offentliggjorts:
spiinnvidd 70,10 m, lingd 49,68 m, hijd 14,20
m, vingyta 433 m® sidofiirhillande 1:11.1,
max bomblast 32660 kg, flygvikt 126100 ke,
vingbelastning 285 kg/m?, effekthelastning 7,0
kg/hk, maxhastighet ea 530 km/t (enligt en
annan obekriiftad uppgift lir maxfarten vara
km/t), topphiijd ca 12200 m, max flyg-
ka med 45 ton bomber 16100 km, start-
striicka (Gver ett 15 m higt hinder) 1525 m.
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Ryssarna limnar Malm

Det ryska flygvapnet som strax efter va-
penstillestandet »ockuperade» Malms flyg-
falt vid Helsingfors overlimnade i borjan
av januari faltet till de finska myndighe-
terna. Denna overraskande hindelse mot-
togs givetvis med stor entusiasm av det
finska flygfolket och i synnerhet det finska
flygholaget OY AERO AB glids at att
fa flytta in i sina gamla lokaler och hanga-
rer, Overlimnandet av Malms flygfilt kom
mer sakert att stimulera det finska trafik-
flyget sidrskilt med tanke pid att de Dako-
tor som kopts frin de amerikanska Over-
skottslagren nidstan samtidigt kan sittas i
trafik,

Propeller for en halv miljon

Propellern ovan tillhor den amerikanska
jattebombaren CONVAIR XB-36, som
niarmare beskrives pa sid. 19. Propellern
har en diameter pa inte mindre #n 5,79

m och den ar tillverkad av Curtiss-
Wright Corp, Framstillningskostnaderna
for denna enda propeller har inklusive
experimentkostnader belopt sig till inte
mindre dn 600 000 kronor, Jamfor propel-
lerns storlek med den vid sidan stiende
Thunderbolten.

Nyttt viirldsrekord

FAI har officiellt godkint foljande virlds-
rekord for modellflygplan, klass: segelmo-
deller ;

Distans: Varache, Frankrike, segelmodell.

Iarache, Modellen startades fran flyefal-
tet vid Moiselles (S, et O.) och landade i
Passy-Grigny (Marne). Den tllhygqalagdd
strickan Ar 98,720 km.,

Det forra rekordet lydde pd 85 km och
innehades av dansken Morgens Erdrup.

20

Aeroklubben i Malmd

har fatt ett virdefullt tillskott till sin re-
dan forut ganska avsevirda flygplanpark i
det att AB Speedoil stallt en nyinkdpt Piper
Cub till klubbens fria forfogande med un-
dantag f6r den tid planet i enstaka fall be-
hovs for bolagets servicetjanst, Darmed har
klubbens flygplanpark stigit till tolv plan
dirav fem motorplan, fyra segelilygplan och
tre glidflygplan.

25:e
fyvg-
miljoniren

Det svenska trafikflyget fick lbrdagen
den 11 januari sin 25:e flygmiljonir 1 na-
vigator Borje Robert Lijungberg. Hr Ljung-
berg #ar fodd i1 Stockholm 1911 och kom
till ABA 1937. Ar 1940 di bolaget miste
inskrinka sina utlindska flyglinjer gick
han till sjdss och tjanstgjorde under ett ar
ombord pid Johnson-bitar, varefter han
ftesviinde till ABA och har sedan dess flu-
zit pa bolagets samtliga linjer.

Sin miljonte flygkilometer uppnadde Bor-

je Lundberg ombord pd SAS-planet till Rio*

och passerade den strax soder om. Lissabon.
Hr Ljungherg tjanstgor som besittnings-
man pd planet men stannar sedan i Rio for
att tilltrada en befattning som SAS’ radio-
inspektor i Sydamerika.

Flygfliltet pa Island

Under kriget bygede amerikanarna ett
stort flygfilt med alla tillhérande tekniska
anliggningar vid Keflavik pd Island, Yan-
kees bekostade givetvis hela hygget och be-
talte dessutom en rund swmma it den is-
landska staten for att fa halla till pa is-
landskt omrade, Nir det civila atlantflyget
kom i ging fick féltet en lika stor betydel-
sz for trafikilyget som det tidigare hade
haft f6r krigsflyget och det har ofta anvints
som mellanlandningsfalt, bl a av SILA och
SAS.,

Islammingarna har emellertid anda sedan
krigsslutet velat ha bort amerikanarna frin
flygfaltet for att sjdlva ta hand om det.
Upprepade anhillanden dirom resulterade
ocksd 1 att amerikanarna {or ungefir en
manad sedan overlimnade anliggningarna
till den islindska staten. Det visade sig
emellertid ganska snart att islinningarna
inte hade resurser att halla fdltet i anvind-
bart skick vilket gjorde att det for nagon
tid sedan méiste stingas. Dairigenom blev
SAS av med sin alternativa linje dver Is-
land och Labrador som dittills anvdnts nar
det varit daligt vider dver Atlanten. Detta
har fororsakat flera forseningar bl a for
SAS, da planen mast vinta i Prestwick pi
grund av olampligt vider pd den ordinarie
routen over Nordatlanten. Nu har islinnin-
garna emellertid fitt mera kvalificerad per-
sonal som tagit hand om radio-, blindland-
nings- och annan teknisk materiel och tra-
fiken over Island vantas kunna &aterupptas
med det snaraste,

)
De nutida flygplanen dr fel

fran hm]m till slut skrek ett ungt, hog-
rott geni och dunkade en spinkig nave 1
bordet, Vet ni hur lang tid det tar att
uthilda en forstklassig trafikpilot? Jo unge-
far Atta ar! Tyder inte det pa att det ar
nigot vanvettigt med trafikflygplanens kon-
struktmu va? Och dessutom fordrar kir-
rorna sa noggrann service for att inte hli
farliga, att manga flyghbolag helt enkelt
inte varken kan eller har rid att ge dem
det — med kint rvesultat.

Nej, gubbar,

sade snillet och sdg sig triumferande om,
ett trafikplan skall inte vara si komplice-
rat att bara ABA och SAS och nagra fi
foretag till kan klara dem utan det skall
vara enkla, sikra saker som min senaste
‘konstruktion. Forstar ni inte att den nuva-
rande flygplanstypen har dverlevt sig sjilv?
Kan ni tinka er nidgot sa urmodigt som att
anvanda vingar pa en kidrra? Nir en bil-
konstruktor ritar en bil si inte hiamtar han
da sina idéer fran djurvarlden inte och sit-
ter fyra ben i stiallet for hjul under bilen
bara for att hiisten har ben. Men gubbarna
som konstruerar flygplan, dom kan inte

Flyg-

f('jrsé'.kringen
ordnas 1

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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glomma bort faglarnas vingar inte, och dir-
+ for har vi dessa barocka historier pd &mse
sidor av flygkroppen.

Mitt plan blir ndgot helt annat,

férstir ni, gubbar. Toppfart omkring 4 600,
topphéjd 100 000 meter och samtidigt si en-
kelt att ett barn kan skéta det. Nir man
skall starta trycker man bara pi en knapp
dir det stir »Upps. Planet lyfter lodritt
och fortsiitter till Gnskad hoéjd di piloten
trycker pa en annan knapp mirkt sPlan-
flylkts. Da gdr raketaggregaten i ging och
maskinen dinar i vig framit genom rymden
tills nigon trycker forst pi stoppknappen
och sedan pi »Nedy. DA gir kirran for-
siktigt  och stilla lodritt ned till dnskad
plats utan att passagerarna i tryckkabinen
har det ringaste obehag., Naturligtvis 4r den
utrustad med radar at alla hall si att inte
ens den ringaste kollisionsrisk foreligger
vid molngenomging.

Planets birkraft blir enorm

det kan ta ungefir hur mycket gods som
helst och rederier och jarnvigar fir natur-
ligtvis packa ihop fortare dn kvickt, Nej,
det blir sannerligen den verkliga sensatio-
nen inom flygvirlden det hir, det kan jag
forsakra er...

— Ja, allt det dir ldter nog bra,

infoll en gammal hiirdad tekniker. Du tin-
ker vil anvinda ungefir samma framdriv-
ningssystem som tyskarna hade pd V2?

— Just det, just det, sade det unga ge-
niet ivrigt.

— Och styriingen i sidled klarar du vil
hist genom att filla ut klaffar pi de rudi-
mentira sma fenor som du vil har i stil-
let for vingar?

— Precis pa pricken!

— Till uppvarmning och av-isning anvin-
der du naturligtvis virmen frin raketaggre-
gaten i stillet for att kringla med separata
pannor antar jag?

— Naturligtvig!

— Och att konstruera en tryckkabin som
verkligen hdller kan ju inte vara si kons-
tigt eftersom den stora birkraften gor att
du inte behdver spara pi varje kilo?

— Nej di, det blir inte svirt alls!

— Na, sade teknikern, di ir det bara en
sak jag inte f6rstir., Hur tusan ska du
kunna {4 den djikla apparaten att stiga rakt
upp och ned?

— Ja, ser du, det ir det enda jag
inte begriper sjilv heller,

svarade geniet moloket och spillde pa sig.
Man kanske kunde ta och vinda pa tyngd-
lagen pa nigot sitt?

— Just det, sade teknikern. Om du bara
tar och ordnar den biffen si ska jag se-
dan girna hjilpa dig med detaljutform-
ningen av kiirran; vilja tyg till fatoljerna
och sitta upp gardiner och sidant dir. .,

Sillskapet Gvergick sedan till att disku-
tera en ny metod for lutning av lutfisk
och framlade minga geniala tankar som
dock inte hér hemma i en flygtidskrift,

Red Top.
Sy

Foljande notis hittade jag i en aftontid-
ning. Den ir vird att bevaras it eftervirl-
den: »Programmet f6r SSUH :s studiekurs
upptog pa sondagen ett foredrag av fru
Elise Ottesen-Jensen som talade om
sexualitet och alkoholbruk. P4 middagen
gjordes ett studiebesék pa Bromma flyg-
plats.» D. §.
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Knappast en skénhet: ameri-
kansk s k flygbil av typ »Alr-
phibian», Konstruktiiren heter
Robert Fulton (en fittling till
den berémda lokomotivbygga-
ren) och pA bilden t h ses han
skilja »flygplanet» och »bilen»
At, en operation pA endast sju

minuter. Intressanta detaljer
fir det fyrhjuliga landstiillet
och den trebladiga triipro-
pellern.

— SPORTFLYGNYTT—

Continental Ine, den bertimda amerikanska motorfirman, har nyligen presenterdat en ny |
| flyezbil, kallad sAirphibians. Planet lir uppnit en marschhastighet pa{ drygt 200 km/t |
| med tvilt personer omhord, Som bil har den en hastighet av endast 70 km/t, |
Dansaire Corp heter en ny amerikansk flygplanproducent som 1 dagarna offentliggjort
ett nytt tresitsigt higvingat reseflygplan, kallat Dansaire »Coupes. Planet iir konstrue-
rat =il att alla tre sombordvarandes sitter bredvid varandra, Motorn dir pid 100 hk,
| Filjande uppgifter ir tillgfingliga om planet: spinnvidd 10,64 m, lingd 7.06 m, hijd
| 2,03 m, marschhastighet stivers 160 km/t, landnings-d:o 77 km/t samt aktionstid ca fem
|
|
|
|
|
1

\

timmar.

Planet Aircraft Ltd, ir en ny engelsk firma vilken bildats i samarbete med Magnesium
Elektron Ltd och som nyligen presenterat ett nytt enmotorigt reseflygplan fiir fem |
personer, Denna konstruktion kallas sSatellites och utmiirker sig bl a for ett mycket |
firenklat byggnadssiitt: det fir niimligen helt i magnesium samt har en skjutande pro-
peller 1 stjirten av s k shutterflys-typ. Landstiillet blir av nosghjulstyp. Motorn siigs
vara en de Havilland pit 220 hk. sSatellites liir fii en max ekonomisk marsehhastighet
pil_inte mindre in 200 km/t och en flygstricka pd 1 600 km med full last. Firsilinings-
priset i England siigs bli ca 3000 pund d v s ca 45 000 kronor,

Ovan en teckning av det
nya amerlkanska tresit-
siga reseflygplanet Dan-
saire »Coupe» och t v en
modell av engelska fem-
sitsaren. Planet »Satel-
liter som komamer att
byggas helt 1 magne-
sium. BAda dessa flyg-
plantyper iir siikerligen,
niir detta Lises, klara
for de forsta flygproven.
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DETALJER OM MILES M 52

En fullskaleatrapp av Miles M 52,

Redan f6r mer An tre ar sedan forhérde
sig brittiska flygministeriet om mojlig-
heterna att bygga ett jaktflygplan som skulle
kunna nd 1600 km/tim och stiga till 11 000
m pa 90 sekunder. Vid Miles igangsattes ett
synnerligen omfattande berdkningsarbete
som sa sminingom resulterade i ritningar
och en i det nirmaste fardig prototyp. |
februari forra aret annulerade flygministe-
riet kontraktet av ckonomiska skil nar en-
dast nigra manader aterstod till den dag da
man kunnat biria provflygningarna. Sedan
dess har arbetet pa prototypen vilat medan
man i stillet Agnat sig at att bygga och
flyga modeller i tredjedels skala av typen.
Formodligen kommer det inte dréja allt for
linge innan man Ater kan Agna sig at full-
skaleforsoken, dven om dessa da i forstone
komier att bedrivas med fjarrstyrda plan.
Provflygarna Ar alltfér vardefulla for att
riskeras i onodan,

Miles M 52 har ett reaktionsaggregat
som uppvisar en del nya drag. Dess forsta
del bhestar av en ordinar reaktionsmotor
med centrifugalkompressor, konstruerad och
byegd av Power Jets Ltd med en dragkraft
motsvarande 17000 hk (vid icke uppgiven
hastighet). Turbinhjulet har utanfér den
vanliga skovelkransen en yttre krans som
roterar | ett omgivande rér som en tunnel-
flikt, Detta ar en anmarkningsvard uppgift
ty brittiska specialister har alltid tidigare
framhillit oldgenheten av att lata kompres-
sortis turbin samtidigt tjdnstgdra som fun-
nelflikt. 1 stillet forordar man, for flyg-

plan i det speciella hastighetsomrade (v
900 km/tim) dir tunnelflikten ir lamplig,
en sdrskild turbin med denna uppgift pla-
cerad bakom den som betjinar kompressorn,
Bakom tunnelfliikten blandas avgaserna fran
gasturbinen och friskluften fran tunnelflik-
ten for att upphettas ytterligare genom for-
brinning av mera brinsle. Genom denna
extra uppvirmning uppnar man storre ut-
strommingshastighet och alltsd storre drag-
kraft. Denna vinst maste sannolikt betalas
ganska dyrt genom forsamrad verknings-
grad.

Aggregatet fyvller praktiskt taget hela
kroppen och omges av brinsletankar, man-
Overorgan och ovrig utrustning,

Vingen uppges vara den hittills tunnaste
fribirande vinge som byggts och enligt vis-
sa uppeiiter skulle den vara mindre an 10
procent tjock vid vingroten och formad ur
ett massivt lattmetallblock, Pi undersidan
sitter 30 em langa dykbromsar som kan
skjutas ut till ett djup av 8 cm.

Foraren sitter direkt pa golvet lingst
fram 1 nosen pa flygplanet med fotterna
canska hdgt uppdragna pa omse sidor om
noshjulsschaktet. Kabinen ar sjilviallet for-
sedd med luftkompressor for flygning pa
stor hojd. For att piloten skall ha en chans
till riaddning om nigot skulle intraffa pa
stor hojd har man gitt Annu ett steg i ut-
vecklingen sedan den kasthara stolen infor-
des, PA M 52 ir hela kabinen upphingd i
ett antal stilror, ungefir i form av en mo-
torbock, och genom aft stalroren innehil-

ler sprangimne med elektrisk utlésning kan
hela kabinen l6sas frin flygplanet da fora-
ren trycker pid den ritta knappen. Samti-
digt utléses en fallskirm automatiskt fran
kabinens tak och bromsar farten s att hela
paketet sjunker med mattlig hastighet. Hir-
igenom skyddas foraren inte bara frin en
valdsam uppbromsning di han kastas ut i
fria luften utan ocksd fran den liga tem-
peraturen och ett lufttryck som kan gora
det oméjligt att andas ens med ren syrgas.
DA kabinen natt sidan hojd att ytterluiten
tilliter ett fritt hopp kan féraren sedan an-
vinda sin egen fallskirm i vanlig ordning.

En annan ny detalj fir pendelrodret eller
den vridbara stabilisatorn som man inte sett
sedan 1920-talets segelilygplan utdomdes
som livsfarliga pa grund av sinddliga langd-
stabilitet.

Instrumenteringen ar synnerligen riklig
da planet i forsta hand skall anvindas som
flygande laboratorium, En ansenlig mingd
av instrumenten ar sjilvregistrerande och
ett av dem, kallat mikroobservator, regist-
rerar fotografiskt alla avlisningar som er-
hallas genom en Tinsleygalvanometer som
samtidigt visar 24 skilda mitviirden pa olika
skalor. Ett annat specialinstrument #dr en
katodstrileoscillograf som miter material-
spinningarna pd sirskilt belastade delar av
flygplanet och som ocksd registreras foto-
grafiskt.

Sammanlagt har foraren 18 olika instru-
ment att hilla reda pa, fransett radiokom-
pass och syrgassystem, Gl

Engelsk synpunli

Flight for den 5 december 1946 aterger
ett uttalande av Lord Nathan, Minister of
Civil Aviation, under debatten om civilfly-
get i dverhuset,

l.ord Nathan siger att trots att hog-
kvarteret vid upprepade tillfallen fornekat
virdet av klubbutbildade piloter har det
visat sig att en del av de bista forarna i
RAF just kommit fran klubbarna. Han
sade sig vara angeligen att stbdja savil
det privata motorflyget som segelilyget.

Fér forsta gangen har en kommitté till-
satts for att rida honom i fragor rdrande
privatflyget. Ordforanden i denna kom-
mitté, Mr Whitney-Straight, dr ocksa ord-
forande i Royal Aero Club.

Pa forekommen anledning meddelas att de
kopefdrhandlingar som iorts mellan Wright
Aeronautical Corp och det svenska bolaget
AB Ljungstroms Angturbin rirande vissa
turbinpatent inte pa nagot sitt berdr STAL
( Svenska Turbinfabriks Aktiebolaget Ljung-
strom) vilket uppgavs i FLYG nr 2/47.
STAL har sedan manga ar tillhort Asea-
koncernen.

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen For Luftfdrdférsdkring anslutna bolag

ALLMANNA BRAND - AMPHION - ATLAS * BRAND-VICTORIA * EUROPEISKA * FREJA + FYLGIA « GAUTHIOD
GOTHIA * GOTA » HANSA * HEIMDALL + HERMES * HOLMIA - IRIS * MALM® + MALAREN - NORDEN - NORNAN
NMORRLAND * OCEAN * SECURITAS * SIOASSURANS KOMPANIET * SKANDINAVIEN * STELLA * STOCKHOLMS
€185 « SVENSKA VERITAS + SVERIGES ALLMANNA * TRAFIK * VALKYRIAN + WINTERTHUR * AGIR + ORESUND
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Eftcr nigra manaders vinteride har Albin iter bérjat rora pa
sig, det kunde vem som helst konstatera for ett par veckor se-
dan kring flyghamnen pi Lindaringen i Stockholm, Nir FLYG :s
medarbetare besokte flyghamnen stod det tre Noorduyn Norseman
pa isen med motorerna pi varmkoérning och dstadkom ett ovisen
som lit som om en hel jaktflottilj pi en ging hade startat frin den
lilla viken. Vem som ar Albin behéver vi vil inte nirmare tala
om — nir det giller flyg finns det ju bara en Albin hir i landet
och han heter som bekant kaptenn Albin Ahrenberg och de omta-
lade flygplanen tillhér AB Ahrenbergsflyg. Kring, under och pa
de tre Norseman vimlar det ay mekaniker, markpersonal och pilo-
ter och alla tycks ha lika brattom, Bakom de vispande propellrarna
kan vi latt kiinna igen Albins nigot fylliga person. Man arbetar
for hogtryck, det ser ut att vara stora saker i gorningen,

— Vart »vinteride» har nog bara varit skenbart, ty sedan vi i
hostas lamnade Bromma har véra flygplan genomgatt en fullstéin-
dig oversyn for att vara i forstklassigt skick nir vi den 18 januari
startar en rundilygningsturné over hela landet, beriittar kapten
Ahrenberg. Under denna turné som vi beriknar skall paga till pask
kommer dessa tre Norseman att besdka sammanlagt 340 orter i
Sverige. Att vi anordnar denna turné pa vintern beror pa att vi nu
kan landa fritt pa vilken sjé och vilket storre filt som helst och
pad s sitt kan vi besoka flera orter och bereda flera personer till-
fialle att flyga.

Kapleu Ahrenberg dr utan tvekan den svensk som har de rikaste
erfarenheterna om allt vad rundflygning heter, Sjéilv har han dver
11000 flygtimmar och har under de 20 &r han tillsammans med
sina medhjélpare hallit pa med rundflaxandet flugit med samman-
lagt 161 000 personer! Vad Alhin inte vet om flyg ar faktiskt inte
vart att veta, Men han har inte endast lyckats samla en massa er-
farenheter, han har dven forstatt att anvinda sina kunskaper pa
ritt sitt och hans rirelse har nu vuxit till ett aktningsvirt flyg-
foretag,

— [ framtiden kommer vi att huvudsakligen inrikta oss pd rund-
flygningsverksamhet, beréttar kapten Ahrenberg vidare, Vi har for
andamélet nyligen képt tvad Junkers Ju
52:0or av ABA och de skall vi sitta in i

Kapten Albin Ahrenberg framfiir SE-ATA, en av de tre Noorduyn
Norseman som deltar i den stora rundflygturnén, De tva ivriga planen
har registeringsbeteckningarna SE-ATB och SE-ATC. Férutom dessa
plan firfogar AR Ahrensbergsflyg dver tva Junkers Ju 52, en Arado
1M samt sex Piper Coubar. Aradon SE-AWY som anviinds fir milbog-
sering fir firsvaret fir utrustad med flottirstill och har en BMW
12K-motor pd 960 hk vilken ger den en hogserhastighet pi inte
mindre in 300 km/t. De sex Cnbar som dterstAr av de 57 som kapten
Ahrenberg for nigon tid sedan importerade, gjordes i ordning och
sildes fér det billiga priset 5 850 Lkronor anvinds fér uthyrning och
kommer s& sminingom att siiljas fven de. §

trafik redan i mars och april. Denna 6k-
ning av flygplanparken har foranlett oss att
planera en egen verkstad hir ute pd Lin-
dariingen som kommer att bli sbasy fér hela
var verksamhet. Verkstaden skall bli av
klass IT och kommer uteslutande att anviin-
das for var egen och kundernas service.

hJ

.En Pratt & Whitney-motors éronbedivan-
de vril skir genom den kalla vinterluften.
SE-ATA som ar utrustad med skidstill
aker ner for den sluttande stranden och ner
pi isen pd den 400 m linga starthanan som
Ahrenbergsflygs piloter sjilva skottar upp.
Tack vare den lilla utférshacken i horjan
okar hastigheten mycket fort och planet be-
hover knappt halva hanan for att litta,
Med en av bolagets skickliga piloter som
forare har det startat pd en av de sista kon-
trollflygningarna fore den sstoras starten
ut till landsorten. Albin som stitt pd stran-
den och Gvervakat det hela skyndar till han-
garerna for att lagga sista handen pi de
tvi andra planen som nir detta ldses redan
flaxar omkring och kanske bittre dn ni-
gonting annat bidrar till att gora det sven-
ska folket flygsinnat.

Anstkan fran den som avlagt realexamen
hbgre ex.) insdndes till Chefen fér flygvapnet senast den 1 februari;
utbildningen bérjar omkring den 15 juni.

Narmare upplysningar wvid n#rmaste arbetsfér-
medling eller fran flygstabens
Stockholm 80 (namnanrop: "Flygvapnet” nr 254 eller
255) eller Forsvarets anstidllningsbyra, Stockholm 1.

Stamflygfirare.

¥Ynglingar i aldern 18—21 &r antagas vid flygvapnet for utbild=-
ning till fast anstillda flygfirare.

(motsvarande eller

Anstkan fran den som har folkskola (motsvarande) insindes till
Chefen for flygvapnet under april—maj manad dock senast den 1
juni; utbildningen borjar omkring den 1 november.

personalavdelning,

.\'u.’ic'.

FORSYARETE ANSTALLNINGSBYRA
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4' Thomas G. Lamphier
— den amerlkanske

flygare som skot ned

amiral Yamamoto.

FLYGSPIONAGE

Dédsstoten mot amiral
Yamamoto

Tret fanns en liten apparat i T"SA som var
__och fortfarande iir — en av de stiirsta hem-
ligheterna friin kriget och vilken endast nigra
fi officerare har nirmare kiinnedom om. Dien
sinnrika uppfinningen var ingenting mindre
in en antomatisk dechiffreringsapparat, spe-
ciellt avsedd fir hemliga japanska meddelan-
den. Den hjilpte amerikanarna bl a aft av-
lyssna och Oversiitta hemliga radiomeddelan-
den som de japanska ambassadirerna siinde
frin Washington till Tokyo under deras »fred-
liga periods med president Roosevelt niigra
dagar innan de japanska flott- och flygstyr-
korna slog till vid Pearl Harbout. Ap;imraten
var ocksi till stor nytta vid operationer i
Fjiirran Ostern och den var gilunda frimsta

anledningen till att den vite manneus mest
fanatiske fiende, amiral Yamamoto, blev
didad.

Amiral Yamamoto som var en veteran frin
slaget vid Tsushima och som organiserade
den japanska segern Over Ryssland 1905 var
en av de fi som tidigt Insig den offensiva
gtyrkan i att kombinera flotta och flyg. Hans
miill var ocksi att driva ut de vita fran kon-
tinenten och erbvra hela Asien. Han kunde
kanske ha lyckats om inte Magic — den ginn-
rika dechiffreringsapparaten — och niigra mo-
diga amerikanska flygare i Stilla havet kom-
mit emellan,

Den 17 april 1943 fick major John W. Mit-
chell och Thomas G, Lamphier frin USAAF

motta ett meddelande som var skrivet pi det |

bli silkepapper som amerikanska flottan an-

1
|

|
{

i

B

De senaste Arens kolossala utveckling
inom flygtekniken har sdkert stallt en
och annan infor fragan: skall denna ut-
veckling verkligen kunna fortsatta aven i
framtiden och vart kommer den i sa fall
att biara hin?

Den harda konkurrensen gor att flygplan-
{abrikerna inte garna talar om sina fram-
tidsplaner men av de konstruktioner som
wndan for undan dyker upp kan man tyd-

| ligt se att utvecklingen ingalunda visar tec-

ken pa att stanna, tvartom. De senaste
framstegen inom flygtekniken ger flera tyd-
liga bevis darom. For inte si lange sedan
l6jdes det officiella absoluta varldsrekor-
det till 991 km/t och sedan dess har man

| iyrigt sysselsatt sig med forsok att passera
| et »magiska 1000 km-streckets. En vac-

e —

viinder for mycket hemliga meddelanden. Det [

var underskrivet med »sKnox» —

Frank Knox, |

divarande marinministern — och uppgav att |

amiral Yamamote var pi viig frin Rabaul
111 Kahili pi Bougainville och att allt skulle
giiras for att snabbt nedgiéra honom. En
Gverraskande taktik var nodviindig och en
Hverraskning kunde fstadkommas endast av
jaktplan med ling aktionsradie, Kahili ligger
cirka 50 mil frin Guadaleanal. Dessutom var
man tvungen att flyga ytterligare 30 mil fir
att spana och undgh att upptickas ay de
japanska ekoradiostationerna.

Underriittelseviisendet utfiirde ett jiittearbe-
te pi kort tid. Yamamoto var kiind filr sin
punktlighet, Hastigheten los hans flygplan
var omkring 500 km/tim. Det var bekant att
Yamamoto var alltfiir stolt fir att anviinda
gyrgasbehillare, si att han flog aldrig hilgre
fin 3000 meter. Amerikanarna hade bara 18
Lightnings disponibla fir tillfiillet, medan
japanerna kom med 100 plan till Kahili fir
att viilkomna sin store amiral.

— Vi miste finna honom, triifffa honom —
och komma diipifrin om vi ska kunna vara
med och rosta vid niista val, firklarade Lan-
phier. Han och tre andra kallades till att ut-
féra dodsstiten, medan de andra 14 Light-
ning-planen skulle vara med fior att dra upp-
miirksamheten frin anfallskvartetten, Olycek-
ligt nog fick tvi av de fyra huvundplanen
motorfel och miste viinda. Men de
fortsatte och fullféljde uppgiften,

Yamamoto var punlktlig.
fann honom preeis dir de viintat honom —
med 100 Zeros runt omkring sig, Striden biir-
jade med att tvii stora Mitsubishi-bombare
som flig i mitten gav eld. Lamphier tog sig
igenom fiendelinjen och skickade 1 vilg en
salva in i viinstra motorn pi den ena Aav
bombarna, Planet biéirjade brinna men slu-
tade inte att skjuta forrin det stértat. Mit-
subishin kraschfde i djungeln .liksom den
andre bombaren — i vilken amiral Yamamoto
befann sig. Uppdraget blev alltsii en viildig
trinmf och endast en av amerikanarna sak-
nades,

Lamphier kom emellertid pd den hemliga
listan liksom den sinnrika apparat med vars
hjiilp man spabbt kunde rilkna ut vart Yama-
moto Hmnade sig. En av Lamphiers briider
var 1 japansk fingenskap och det var av
fruktan for represgaller pit honom som japa-
nerna fiirst efter kriget fick reda pi vem som
diidat deras stiirste amiral.

G. F, Liebenthal,

24
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ker dag kanske vi flyger ifran ljudet ...
Om framtiden med litet langre sikt vet

»ASKVIGGEN SX-2”

Hypersnabb “anka” med tvd
genomsirémningsaggregat

) Déx t5rsta bidraget till FLYG s sfantasi-

serie» ar denna »Askviggen SX-2», en
flygande anka med tva genomstromnings-

{, aggregat. Planet ir tankt framst som ex-
J perimentplan med mycket hoga hastigheter

men kan eventuellt dven anvindas som foto-
spaningsplan. P& grund av att alla tankbara
utrymmen i vingarna och i »flygkroppen»

| maste reserveras for bransletankar kan pla-

net inte utrustas med bevdpning.

Hastigheter och flygegenskaper kan man
givetvis inte siga nigonting om. De bada
genomstromningsaggregaten torde emeller-
tid kunna ge planet en hastighet som tan-
niara ljudhastigheten. Ank-kon-
ctrulktionen har i flera fall visat sig ge
utomordentlig stabilitet och vandbarhet och
det ar inte alldeles otankbart att dessa egen-
vkaper star sig @ven vid mycket hoga has-
tigheter.

Tor att minska pafrestningarna pd fora-
ren har .man placerat honom liggande i en
sirskiid trycktat gondol pd framvingen. Pla-

_AMATG")BEN KONSTRUERAR

man emellertid inte mycket. Trots de till
synes enastdende resultat som hittills natts
ser det dock ut som om vi vore bara 1 bor-
jan av flygets utveckling, Framtiden oppnar
svindlande perspektiv och det kan vara gan-
ska roligt att forsoka gissa vad som skall
komma. Hur tror t ex Du att framtids-
flyget kommer att se ut? Fatta papper och
penna och slipp fantasin 16s, Teckna eller
gbr en treplansskiss av ett flygplan sadan
Du tycker att den bor se ut och skicka
resultatet till FLYG, I varje nummer kom-
mer vi i fortsittningen att publicera en
sskrivhordsfantasi» av nagon av vara la-
sare och det skall bli roligt att se hur
mycket flygfantasi det finns har i landet.

sKonstruktionernas behdver inte nodvan-
digtvis vara stratosfarraketer eller hyper-
snabba reaktionsplan — trafik-, sport- ocli
alla méjliga experimentplan &r minst lika
valkomna !

net ar forsett med noshjulstill, har en
spannyidd p&d 10 m och en langd pa 9 m.
For ovrigt far teckningen och ftreplans-
skissen tala for sig.
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REPUBLIC SEABEE

Republic Seabee RC-3 4r ett 4-sitsigt ame-
rikanskt amfibieplan med 215 hk Franklin
6A8-215-BF7-motor och omstéllbar, skju-
tande propeller. Planet dr byggt helt i me-
tall med stottade rektangulira vingar och
ett kraftigt upp- men ej infillbart landstall,
Seabee kostar 37.700 kronor vilket fir anses
som exceptionellt lagt med tanke pd planets
imponerande utrustning,

Data och prestanda: spannvidd 11,50 m,
lingd 8,54 m, hojd 2,84 m, djupgiende i vat-
ten med last 0,41 m, tomvikt 897 kg Fal-
jande siffror giller med fyra personer:

bagagevikt 45 kg, oljevikt 9 kg, flygviki
1360 kg, brdnslemingd 150 liter, gangtid
2,8 timmar, flygstricka 460 km, maxhastig-
het 193 km/t, marschhastighet vid 75 pro-
cents effektuttag 165 km/t, landningshastig-
het 93 km/t, stighastighet vid haysytan 35
m/sek, start- och landningstrickor med full
last: fran filt 240 m, d:o frén vatten 300
m, landning pad filt 120 m, d:o pd vatten
210 m, Seabee tillverkas av Republic Avia-
tion Corp, Farmingdale, Long Island N, Y.
USA och generalagent for Sverige ir Oster-
mans Aero-AB, Stockholm,
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GOD EKONOMI kinnetecknar flygplanen
Bristol Freighter och Wayfarer... god ekonomi i friga om driftskostnader;
god ekonomi i underhalls- och utrustningshinseende. Dessa flygplan bidrar
till att gora fraktflyget konkurrenskraftigt dven prismissigt sett och gor ddr-
for i hogre grad 4n tidigare detta moderna transportmedel atkomligt inte bara
for industrien utan ocksi for andra delar av niringslivet. Proven med dessa
flygplantyper iro avslutade, produktionen igang och leveranserna pabérijade.

THE BRISTOL AEROPLANE COMPANY LIMITED, ENGLAND

BRISTOL TYP 170 — viirldens mest ekonomiska flygplan

REPRESENTANT I SVERIGE: MR. A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

HOGSTA STYRKA
LAGSTA VIKT
FLYGETS FRAMTID

Gjutgods av:

MAGNESIUM = ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOPING

=G FLYG 8/47



ABA OCH SVENSK A LLOYD
Forts, fr. sid. 11.

fikats och ett intensivt organisationsarbete
pigiir, Utbildningen av flygande personal gir
i takt med bolagets utbyggnad 1 Ovrigt. Av-
seviirda kostnader nedliigges alltsd fir att
holaget i sin fortsatta verksamhet skall kun-
na hilvda alla svenska intressen inom den
trafikrayon diir bolaget verkar,

Luftfartestyrelsen framhiller moed all riitt
att till god service hor bl a att antalet flyg-
plan skall vara si stort och trafikapparaten
1 dvrigt sii dimensionerad att plats iflygplan
normalt skall kunna erbiillas med kort var-
sel. Vad did den i ifrigavarande koncessions-
drende berirda flyglinjen Goteborg—ILondon
betriiffar flyger Aerotransport sedan den 15
Juli 1946 dagligen pd linjen Stockholm—
Gilteborg—London fram oeh dter med flyg-
plan av typ Douglas DC-4 med ett 40-tal
passagerareplatser. Vidare trafikeras linjen gex
dagar i veckan sedan omkring den 1 okt 1946
av et engelska bolaget PBritish furopean
Airways Ltd med flygplan av typ »Vikings
med 21 platser. T genomsnitt har endast 40
procent av de hida bolagens platser utnytt-
Jate. Av fraktutrymmet har endast cirka 35
procent tagits 1 ansprik. Behovet iir silunda
hiir i hig grad tillgodesett, och en avseviird
dkning av siivill passagerare som frakt kan
ske innan behov av ytterligare flygplan pi
linjen féreligger. Skulle sit bli fallet, har de
bida nn trafikerande svenska och engelska
bolagen resurser att mita ett siidant behov.

I Lnftfartsstyrelsens yttrande pipekas att
Giteborgs stiillning som rikets andra stad,
dess lige och traditionella firbindelser skulle
anses maotivera direkt linjetrafik med Lon-
don, Till detta vill Aerotransport endast
framhiillla att bolaget vid trafikplaneringen
efter krigef avsett att Gppna en direktlinje
Giteborg—London med flygplan av  typ
Douglas DC-3 samt en direktlinje Stockholm—
London med Douglas DC-4. Giteborgsintres-
sena opponerade sig emellertid hilremot med
motivering att Giteborg eftersatte genom att
inte fit trafik med de stirre, snabbare och
belviimare flygplanen, Bolaget tillzodosig di
giteborgspassagerarnas Onskemiil genom att
i stilllet for att liigga en direktlinje med
Douglas DC-3 frin Giteborg, faststilla regnl-
Jlira, dagliga mellanlandningar Giiteborg
med DC-4-flygplanet frin  Stockholm. Det
genomsnittliga antalét passagerare lar pi
det svenska planet under ovan angiven tid
varit 1 riktning Giteborg—London mindre
fin sju per dag och i omviind riktning mindre
fin sex. Luftfartsstyrelsen har for dyvrigt fin-
nu inte kunnat tillgodose behovet av en stor
hangarbyggnad pid Torslanda som skulle
kunna mojliggdra fiir ABA att pd ett finda-
milsenligt siitt tillvarata andra trafikintres-
sen friin Giiteborg,

Luftfartsstyrelsen framhiller som uppen-
bara de firdelar fir allmiinheten som skulle
vinnag av ett niira samarbete mellan ett

rederifiretag och ett flygfiretag pid linjen
Giteborg—London, Firdelarna skulle ligga i
gemensam  firsiiljningsorganisation, firdel-
ning efter enbart rationella trafikekonomiska
grunder av den higviirdiga och den mindre
dyrbara frakten mellan de olika transport-
medlen samt majligheten att siilja tur- och
refurbiljetter avseende bétflicd i ena och
flygtiird i andra riktningen. Det mi erinras
om att det redan fiire kriget fireliig en ver-
enskommelse mellan Aerotransport och Rederd
AB Svenska Lloyd, vilken innebar att passa-
gerare till London kunde lisa biljett for
flyg i ena riktningen oeh biit i den andra.
En siidan anordning lir helt visst i och fir
sl lika genomfiirbar nu som tidigare. Vad
frakten betriiffar torde en firdelning ofter
de av Luftfartsstyrelsen angivna grunderna
auntomatiskt komma att ske, fiven om flyg-
trafiken bedrive helt fristiende frin ett
rederifiiretag, En fraktavsiindare respektive
mottagare kan givetvis sjily bedéima, vilka
taxor siindningen 1 friga kan tila samt hur
bradskande fransporten iir.

Aerotransport vill ingalunda firfilkta ati
inte fri konkurrens mellan svenska fiiretag
gkulle ha sitt stora heriittigande pid de om-
riden, dir den med firdel kan tilliimpas.
Vad svenskt reguljlivt trafikflyg betriiffar,
skulle dock, med def begriinsade trafikunder-
lag ott land av Sveriges storleksordning be-
witter, en splittring av detta pi flera svenska
fiiretag med all sannolikhet vara till skada
fiir den svenska luftfarten. Det hir hiir erin
rag om att Aerotransport ingalunda. sfisom
Luftfartsstyrelsen velat gira gillande, har
nfigon ensamrtitt pi att bedriva luftfart till
och frin Sverige. Ett stort antal utlindska
filretag trafikerar svenska flygplatser { ren
konkurrens med Aerotransport. Fér att Sveri-
ge skall kunna hiivda slg 1 denna konkurrens
iir det emellertid nidviindigt att den svenska
lufifarten har en enad slagkraft utit. Hiire-
fiir erfordras att det svenska trafikflyget
bedrivse med gott ekonomiskt resultat, vilket
niippeligen skulle bli fallet om wviirt relative
knappa trafikunderlag skulle fordelas pi fle-
ra svenska fliretag.

I bolagets planer ingiir fiven att utbygga
ett inrikes flyglinjeniit. Till en del har detta
redan skett, Denna traffk #ir emellertid fisre
niirvarande, med nigot enstaka undantag,
inte ekomomiskt bilrkraftiz och torde inte
det heller under dtskillig tid ntan miste hii-
rag upp av de i ekonomiskt avseende biittre
utrikeslinjerna. Om nu, bortsett frin Svensk
Interkontinental Lufttratik AB, fiven andra
svenska firetag skulle beredas tillfiille att
bedriva svensk reguljiir Juftfart, skulle all-
varlig fara komma att foveligga dels fir att
ABA:s trafik finyo miste subventioneras dels
ock fér att den ur olika synpunkter si vik-
tiga inrikes luftfarten inte skulle kunna upp-
riitthiillas #n mindre utbygeas,

Vad Luftfartsstyrelsen i denna konkurrens-
friiga anfiirt om Aerotransports rekomimenda-
tion av Sveriges anslutning till de fem prin-
ciperna om luftens frihet saknar all rele-
vans, alldenstund dessa principer beriir fir-
hillandena linderna omellan och inte rent
interna svenska fiérhillanden.

Douglas firsta femsitsare :

Douglas Aireraft har nyligen presenterat o
propeller. Douglas Cloudster som planet kall

tt femsitsigt reseflygplan med skjutande stjiirt-
as ir naturligtvis en helmetallkonstruktion med

infiillbart landstiill av noshjulstyp. Clondster ir Douglas-fabrikens firsta skapelse i denna
storleksklass men man kan spiira riitt stora likheter mellan denna typ och bombplanet XB-42
Mixmaster frim samma firma, Motorarrangemanget fir ganska likt XB-42:s ilven om effekten
inskriinkts till 2x200 hk (ganska mycket fndd!). Med dessa motorer liir Cloudster ha en

[

- .
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fart av eca 320 km/t
och en maximal flyg-
striicka pid 1750 km,
Den i planets stjiirt
placerade propellern
som drive antingen
av  biida motorerna
eller av enbart den
ena lir en omstiillbar
Hamilton Standard
med 24 m diameter,
Nu fterstir bara att
#e vad en dylik ska-
pelse kan komma att

kosta, Nigot folk-
flygplan blir det viil
knappast. ..

anslutet _ till
Stddernas F6rséikrings olag_

Gynna

VARA ANNONSURER!

Halmstad

Akta danska bakverk fi Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet
Storgatan 37 - HALMSTAD - Telefon 669

® Bestiiliningar emottagns tacksamt @

h.-B. Janne Richardson, Halmstad

Tel. Namnanrop
Filial 1 Falkenberg - Tel, 696, 896
Specialitet: Motorrenoveringar Cylinder-
o, vevaxelslipning, lagergjutning

Lager av: Kolvar, kolvbultar och ringar
Reservdelar och tillbehiir

Gengasaggregat »Kiilles och »Bolinderss
% Service och reservdelar fiir samma %

Lulea

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJS

konsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten Restaurangen 1 tr.

tippet: vard, 822 Oppet: vard, 11—22
sind, 12—22 stind. 12—22

Bestiilln, f, fester, miéten, brillop ete. mott.

B g



som vanligt en mingd intressanta bildf-‘r FLYG aterupptar nu identifieringstavling-
frén ingenjorskonstens eller industrins filt en som blev s& popular i slutet av forra

i dag eller for linge sedan. Bilderna 4r  jret. Losningen skall vara FLYG:s redak-

IKARUS o : 7
: Tekniska Museets bildkalender 1947 har nu v I I. K A A H p '. A “ E N o
G] Zdﬂj/gdr e utkommit (sjunde drgingen) och innehaller

Renoverad Anfiinger IT till salu, Niirmare samtliga av hég klass och ar huvudsak- tion, Tegnérgatan 35, Stockholm, tillhanda

upplysningar genom Hudiksvalls Flyg- ligen himtade ur museets arkiv. Kalendern  gepast den 20 februari, Mirk kuvertet

klubb, A. G. Spets. Tel. 107. Hudiksvall. ir redigerad av Sixten Ronnow och kostar  »Bildpristivling 3». En tia och tre fem-
3:50. mor i pris.

FRYS INTE | ONODAN!

Kop en RAF-flygoverall

som &r vindtdt, vattentdt och eldsaker,

PRIS KR. 120 :—

Denna overall har i fillverkning kostat cia 500 kr.

Ett mindre antal, som under transporten blivit ndgot
nedfldckade, sdljas sa langt partiet récker fill

Liening till Bildpristiivling 24:
1) Hawker Hurricane, 2) Fairey Firefly, 3)

{— — Miles Aerovan, 4) Vieckers Viking.
Kr. 95:= pr st. netto. 1:a pris, 10 kr: Lars (Jlaussur;.k Kkhaga,
. Gamleby. 2:a—4:e pris, 5 kr: Fr Tapper,
Flygarhandskar, pdlsfodrade . . . . . . Kr. 20: — Stjirnvaila, e/o Sahlin, Flen: Svend Erik
Flygurhuvor, samskskinnsfodrade . . . . Kr. 17250 Rosendal, Aagade 70, 2 tr, Vejle, Danmark;

Ingvar Andersson, Fack 32, Karbenning.

Lisning till Bildpristiivling 25:
1) Grumman Wildeat, 2} Curtiss P-36

Mohawk, 3).Consolidated Liberator, 4) Cur-
tiss Commando.
1:a pris, 10 kr: Sigurd Kagerd, Ribergs-

Aterférsdljare erhdlla rabatt

i e gatan 6, Linkdping. 2:a—1:e pris, 5 kr: Maud
Odinsplatsen GOTEBORG Tel. vixel 192050 Lagergren, Virtaviigen 18, Stockholm; Aarre
= Aaltonen, Muséigatan 32, Helsingfors, Fin-

Telegramadress: **Motor-Blohm"* land: Kleonore von Schwerin, Wittstocksgatan

10, Stockholm,

CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER * CESSNA LEDER

SISTA SKRIKET FRAN USA
4 O FLYGPLANET SOM ALLA

TALAR OM OCH VAR
OCH EN VILL AGA

Cessna -1

Lhe Pilot's Airplape

*

CESSNA har komplett blind-
flygningsutrustning, el. landnings-
strélkastare, infdllbar i vingen,
sjdlvstart, tdckt sittrum, cabin-
virme. Rokning filldten i planet.

det idealiska flygplane:t for Eder!

Skriv eller ring till. forsdljningsrepresentanten for
GOSTA FORSLUND AVIATION, GAVLE

*

CESSNA 140 har av Kungl.
Luftfartsstyrelsen blivit godkdnd

E I N AR N o R D I N for skolning fér certifikat upp
till

150 hk.
Furusundsgatan 8 Stockholm Tel. 618464 \_ A

2 FLYG 3/47



SENSATIONELL
NORSK SEGER

v modellflygtdoling mot

Danmarlk

Dcn 29 december idgde en intressant
dansk-norsk kraftmitning rum pa Kjel-
ler flyegfalt utanfor Oslo da OM-F:s {in-
landslag tdvlade mot ett utvalt lag frin Os-
lo Modellilygklubb,

[ det absolut vindstilla vidret vann norr-
méinnen helt ovidntat; deras utpriglade
lugnviders-A-2-modeller var trimmade s
att de inte hade ett gram ballast utéver det
nodvindiga som fordras for att de skall upp-
fylla den bestimda minimala vingbelast-
ningen, De danska modellerna var diremot
konstruerade for blasviider. Dessutom hade
det danska laget rest dygnet fore tavlingen
och kom ovilade och tritta till flygfiltet
dar de bhade endast en halv timme pi sig
for trimning.

Den kiinde norske modellflygaren Harald
Orewin var tivlingsledare, A-2-modellerna
startades med 100 m lina. Vidret var gratt
och molnigt men trots detta kunde man
uppspara en svag termik strax utanfor flyg-
faltet. De norska modellerna som inte var
trimmade att kurva nadde offa de termiska
omradena medan de danska modellerna som
omedelbart efter urkopplingen lade sig 1 en
ganska snav sving landade pa flygfiltet
utan att ha fatt termikanslutning, De norska
modellerna fick i férsta och delvis dven i
andra perioden minga termiktider. Tack
vare detta erholl de ett si stort forspring
att de trots jaimna danska resultat i tredje
perioden birgade en klar seger. Mogens

FLYG 3/47

Erdrup uppnidde med sin »Suomis tdvling-
ens bidsta tid 8.47,1 och Finn Wahlkvist
satte nytt norskt rekord i klass A-2 med ti-
den 6.39,0.

Resultat: 1) Oslo Modellflygklubb, 4.04,6.
(Bjgrn Guldbransen, 4.20,4,  Knut Nyseth,
4.01,8, Thor Mdlbach, 4.51,7, 2) Odense Model.
Flyvekinb, 2331, (Mogens Erdrup, 4.08.9,
Kjeld Enevold Nielsen, 3.29.2, Carl Johan
Petersen, 3.01,1).

Carl Johan Petersen deltog iven i en
A-1-tivling varvid han segrade pa tiden
2138 medan Odd Guldbrandsen blev tvia
med 1.27,6.

De norska modellerna var alltigenom av
modern, finskinspirerad konstruktion med
tunna, ofta stavformade kroppar.

De norska dieselmodellerna imponerade pa
de danska gisterna. De steg i branta spi-
raler och den bista modellen uppnidde en
topphdjd pd ca 100 m med endast 30 sek
motortid. Aven glidegenskaperna syntes vara
mycket bra. Bland dieselmodellerna domine-
rade tvd olika motortyper, en dvirgmotor pa
endast 60 gram och en storre pa 150 gram
och 1/10 hk,

Resultat | D-l1-tiviingen: 1) Hans Peter
Aaser, Oslo, 2329, 2) Thor Mjblbach, d:o,
11,0,

En arlig mach OM-F—Oslo MK {orde
i fortsdttningen bli en tradition liksom
OM-F—Vingarna — tivlingen,

Johs, Thinesen.

Den rutinerade danske tiivliingsmodellfly garen
Carl Johan Petersen, OM-F, vann A-1-tiivling-
en pd Kjeller med sin »Calle 11s,

. = B i

Nordisk modellflyg- |
la.ndskump 1 Dan- |

mark ‘

Den 27 augusti i ar fyller Dansk |
Modelflyver Union 10 &r och hin-
delsen tdnker unionen fira med att
bl a anordna den nordiska modell-
flyglandskampen i segelmodellklas-
sen som pa sa siitt for forsta gin-

gen dger rum i Danmark. Unionen

har redan bgrjat planligga ett pro-
gram. Tivlingen kommer med all
sannolikhet att gi pa jitteflygfal-
tet vid Aalborg. |

AN W wa ) R

T v: F d viirldsrekordhallaren Mogens Erdrup
med sin A-2:a »Suomi» med vilken hamn uppnad-
de den dansk-norska matchens biista tid, 8.47,1.
— Nedan: Norrmannen Thor Mélbach som blev
tvia | dieselklassen gor modellen § ordning fire
en tivlingsstart,




mot vdder och vind’’

ar avgorande vid val av flygplanslacker.

Svenska Flygvapnet anvinder

O . .
WEDEVAGN oo

LOSER

Levereras

i

Tillverkare:

BV-HANGARE N g gy M8 BYCCNADVERKEN

PATENT/OKT ARKADEN CHTERORG )

BV-HANGAREN

Jor ettt flygplan
SPORTFLYGETS HANGARFRAGA

i sektwner — ldtt att montera — patentsikt

REPRESENTANT 2

A -B. AHRENBERGSFLYG |

LINDARANGEN — Tel. 675812

e,

A.-B. BYGGNADSVERKEN — GOTEBORG

Tel. 114885 — 132584 ~— N Olofsson, bostad tel. 16 85 75

DE INHEMSKA ...
Forts. fr. sid. 16.

minsta flygholagen av den andra gruppen dr
realiter nilrmast att betrakta sigom feeder-
lines och sodan PAA ;¢ ensamherreviilde pi det
internationella filltet upphiivts av CAB, 1 och
med att AQA och TWA slippts fram, finus
det knappast nagot av de Inhemska flyg-
foretagen, som inte kiint stugan for tring
och velat utstriicka sina linjer till utlandet,
mest til olika delar av den amerikanska kon-
tinenten. 1

thret och viktigast av de fre kategorierna
fir iln sA4 linge den andrea. Den innefattar
gom niimnts femton inbirdes konkurrerande
flygbolag, vilka 1 sin tur kan sirskil itre
grupper. First  har vl fyra gl - tliga
transkontinentala linjer fran  Atlantkusten
till Stilla Havet, De loper relative parvallellt
och oberoende av varandra niigtan hela v
wen vilster om  Chicago, medan skiicpt kon-
kurrens och utpriglad  Kkoncentration utav
linjerna rider i de titbefolkade nordistra
ataterna, med Boston, New York och Was-
hington som fAndpunkter. (e bild 1.) Det iir
en helt annan tavia nilr man ser pa de re-
gionala linjeniiten, Deras spindelviivsliknande
linjer liiper mycket mera skors och tviirss,
dock hovudsakligen 1 nord-sydlig riktning.
Det Hir av intresse att liigga miirke till hur
de med ett enda nndantag Aterfinnes 1 den
iistra halvan av Porenta Staterna, diir geo-
grafiska och kommersiella firutsfitiningar fir
betydli@t  gynnsammare  fir  trafikflyg  fin
viisternt. (Se bild 2.0 Slutligen har vi de lo-
kala flyglinjerna, vilka utfér =in mera be-
griinsade verksamhbet dels ionom tlithefolkade
delar av landet (New England-staterna i
nordest) och dels dver mera flacka iken-
och rvapchomriden i sider. Deras nppgifter
blir mest av pendeltrafiknatur eller att mata
in trafik (ill huvudflyglinjerna. (Se hild 3.)

1 tabellen ovan  har  Jag  sammanstillt
nigra datem om dessa femton flygholag och

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Of fieictit argan  fir
Kungh Svenska Aeroklubben
Chraeest ifir
Svenska PllotlTdreningen

Lithkommer varannan forsdag

HEDAKTION:

Tegndreutan 45, | (r I'el
Huvudreedakior oeh ansvarig atgivarce
Overste W, KLEEN Tl 20 88 B
Red. Sven Hroman d

Red, Hans Andersson >

Red, Sven Balonius »

PBanmark: Johs Thinesen, Finsens Al
Chilense

Finland: Poer R Jansson, Sjitullsgatan
T A b, Helsingfors

Norge:  Phalvard - Ombolt-Jensen,  Kirkegr,
14, tlo.

0OBs.! Redakilionen ansvarar feke for in-

siivdn, dele bestiillda manuskreipt,

Fri diskussion | FLY G, Piir axikter, fram
fisrda | sigonerade artikiare, svarnr fir
fattaren.

ANNOASAVDELNING:

SVENRSON Tl 21 0627
| by B
Fiariygsakiicholage; FLYGNING
Svenviigen ht Stockholm
Postgirohonto; 1011,

Preaumerniionspris:
Plelar IS, 800 Ialvar ke, 5.

Ahidén & skerlunds Mot
Stockholin VHT

vy rdnstali

S0
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Linkoping

Stockholms narhet

FLYGDRAKTHR, MOSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linktping

GARDETS PARFYMERI

Brantingsgatan 41 - Telefon 61 70 7%

Rekommenderas
Obe.! Omsiittningsrabatt llimnas!
STRUMPPOR TUPPMASKAS!

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

Eder firstklassiga varor
i mtor sortering

erbjuder

Neglinge Torg 8

Telefon Saltejiibaden 88 och 10 21

Martin Angquist A%

FARGERI & KEMISK TVATT

Storgatan 34, Linkiépling

Telefon 220 47

iorrki‘)ping

Ostra Cykelaffiiren

HELGE LINDQVIRT
Hospitalsgatan 44 - Telefon 231 04
Forsitljer: HERMES, GRIPEN, BRICENT
Dielar och tillbehiir - Sportartiklar
RHReparationer

G.A.ANDERSSONS

MEK. VERKSETAD
Hantverkaregntan ¥ - Norrkiiping
Telefon 238 43
Tillverkare av hit)-, siink- oech vridbara
kontors. och fabriksstolen sSTARKs
i fyra modeller

MARIANS
Hembageri & Konditori

RINDOGATAN 19. Tel. 629061
Filial: RINDOSGATAN 10
Tel. 62 4490
REKOMMENDTETRAS

GARDETS
KONSTSTOPPNING

YVARTAVYVAGEN 11
Tel. 62 54 59
L ]
Rekommenderas

Ahlens Konditori

HASSELBYVAGEN 1 - NPANGA
Telefon 86 19 17

REKOMMENDERAS

Huddinge

samt leksaker

Inneh, Gertrnd Soderstriom

Bosdttningsaffdr

Affilrshuset  (Invid Jiiroviigsstationen)
Alla slags hushallsartiklar,
L ] Nyheler i glas och keramik

Tel, 57 04 414

Ine;: Ringdahls
SYBEHORSAFFAR

Furusundsgatan 157 - Tel, 42 %255

Dam-, Barn- och Herrnnderkliider,
Strumpor, Sybehiom
Tyiitt

Kemisk Btrumpor nppmaskas

Wahiquists Firghandel

Ostervigen 10 — Telefon 273905

RASUNDA
REKOMMENDERAS

NORRKOPINGS
GUMMIVERKSTAD

Inneh. Axel Carlsson
Radstugugatan 21
Tel, 23 - Bost, 27053
REGUMMERINGAR & REPARATIONER
Fullstiindig RING-SERVICE

Gamla

Vi
Blommor, Frukt,
Konfekf och Konserver

viind Eder i1l
VARTAY AGEN 31
Higakiningsafulli ATLASBODEN
Telefon G0 16 06

BEHOV AV

Siockholm

RALAMBSHOV

VIN- och UOLRESTAURANT
Norr Milarstrand 56
Telefon B0 57 75
MIDDIAG - A LA

Rekommenderas

LUNCH CARTE

Uppmiirksam  betjiining

BLOMSTERFANDELN
KEdelweiss

Erik Dahlbergagatan 28
Tel. 624412
Hirnet v Erik Dahlbergse, o, Kallgkiirs,

Alltld friska och vackra Blommor!

Rekommenderas

fdven satt ut ABA:x motsvarande siffror (Hr
it ge en mera konkret mittsioek fir Jilm
forelse, Lilgg miirke till ABA :x linjeniit. vil-
ket dr hilgst avseviirt Hingre fin de kontinen-
tala U"SA-bolagens, Diivemot utuyttias flyg-
planen myeket mera intensiv
Medan ABA pormalt har sina flygplan i
lufren 5—6 timmar om dagen | genomsnitr,
anviinder AAL, VAL och TWA sing DOC-3:or
10—12 timmar om dagen hels fret om och
de fyrmotoriga planen 7—8# timmar, De hiiga
procenttalen fiir. platsbeliigening avaléijar den
normala efterfrigan, som fortfarande radde |
USA Biesra halvaret 1946, Redan nu Hr plats-
beligeningen 10—15 procent ligre,

duney Dillenbeck,

FLYG 3/47

SOFIA RUCKMAN

TRIKAAFFAR
Gotgatan 73

Kvalitetsvaror till ldaga priser.

i UBA iin hilr,

KRISTIN A-
TVATTEN

SAKKITNNIG

SHKONSAM

B2 A% 66

BEUANDILENG
Telefon

Helenelunds Snickerifabri
Innehavare K, Wegtre

Tel. Fabriken 35 07 23 Hostaden 35 049

Postgire 775 42

Utfiir alla slag av Trappor,

el Inredningssnickerier,

Kt

Byggnades-
Reparationer.

Lager av  Triivaror, Plywowd, Masoniie,
Board, Lamelltrii, Eternit, Puapp, =Spik,
Stegar, Tak och Murtegel, Cement m. .

k

THEORINS
SKOAFFAR

Pelefon 52
4 31 R NA

Rekommenmderas !

Annonsera i FLYG

Uppsala

Vi otfiie kileslor av alla slag med or
flertal Lasthilar

Viind Eder med firtroende t(ill

S. Almiofs Aker

Nybygget - Uppsnla
Tel, 317 85

Tel, 347 3

3
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Tillverkarna av de nya svenska flygplanen

SCANDIA och SAFIR

Svenska Aetoplan AB i Linkdping, anvinda vid

provflygningarna Shell Flygbensin, AeroShell
Flygmotorol]a samt AeroShell Specmlsmor;mcdel
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