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"Den hir landningsbanan ser hal ut.”

"Ja, jag dr glad, att vi har omstillbara propellrar.”

Hamilton Standards omstillbara Hydromatic-propellrar
ger Okad sikerhet 4t piloter och passagerare vid land-
ningarna. Deras bromsningskraft férkortar landnings-
strickan med omkring 40 procent. Det kan vara en
betydelsefull sikerhetsfaktor sirskilt pd véita och isiga

landningsbanor.

De flesta nya flygplan, som hiller pi att sittas i
trafik, 4r forsedda med Hamilton Standards omstill-

bara Hydromatic-propellrar.

UNITED AIRCRAFT

EAST HARTFORD, CONNECTICUT, U. §, A,

PRATT & WHITNEYS MOTORER - HAMILTON STANDARDS PROPELLRAR - CHANCE VOUGHTS FLYGPLAN - SIKORSKYS HELIKOPTERS.
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AGATONS spalt

-®

SO GOOOD (1946)

Tillverkare: SNVCASO.
Suresnes. Frankrike

Anvindning:  avancerat  reaktions-ov-
ningsplan,

Besdttning: tvi man (sida vid sida)

Motarutrustning: Rolls-Royce s»Derwent
V» reaktionsaggregat. Planet finns i ytter-
ligare tre versioner som skiljer sig fran
varandra huvudsakligen genom motorutrust-
ningen, SO 6000] har ett reaktionsaggregat
av typ Jumo 004B-2, SO 6000R ett Roteau
GTS 65-aggregat med 3180 kg dragkraft
och SO 6020 ett Rolls-Royce sNenep-aggre-
gat med 2300 kg dragkraft.

Data: spannvidd 9,19 m, lingd 1049 m,
vingyta 144 m* tomwvikt 2300 kg, flye-
vikt 4010 kg,

Byggnadssatt: aluminiom  skalkonstruk-
tion,

Sirskilda anmirkningar: Forutom genom
motorutrustningen skiljer sig SO 6020
frain de Ovriga typerna fAven genom ndgot
modifierade och fdrstorade stjartplan. Ay
denna typ har tvi exemplar levererats till
Schweiz,
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Nir 28 - Arg, 26 - 13—26 nov, 147
TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fir
Kungl Svenska Aeroklubben
Organ fir
Svenska Pilotféreningen
Utkommer varannan torsdag
REDAKTION:

Tegnérgatan 35, 1 tr Tel, 2033 05

Huvudredaktir och ansvarig uigivare:
fiverste W, KLEEN Tel, 2088 01

Ited. 8ven Droman » 2108
ted, Bven Salonius » 210208
Danmark: Johs Thinesen, Finsens All6 29,

Mlense -

Finland: PPer 8, Jansson, Sjitullsgatan
T A B, Helsingfors,

Norge: dvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo.

OBSR.! Redoktlonen ansvarar lcke fiir in-
siinda, lcke bestiillda manuskript.,

Fri diskussion I FLYG, Fiir fislkter, fram-
firda i signerade artiklar, svarvar fijr-
fattaren,

ANNONSAVDELNING :

Chef: J, E. SYENSSON - Tel, 210627

EXPEDITION:

Firlagsakticholaget FLYGNING
Syveaviigen 53 - Stoekholm
Posigirokonto: 1111,

Pre radi pris:

Helir Kr, 9:75 - Halviir Kr, 5: —

Prenumerationspris 1 Danmark :
Helir Kr, 20: —, halvie Ky, 10: 50

Allén & Akerlunds  Fotogravyransialt
Stockholm 1047

Annonsera i FLYG

PIPER CUB-AGARE!

Vid behov av reservilelar till sContinental
A-tifis viind Bder till oss, Komplett lager
av reservidelar finnes,

AB NYKOPINGE AUTOMOBILFABRIK
Flygavdelningen - Tel, Namnanrop »ANA»
Nykiping

S~ Elmotor-

=Ty
= 2
\\\ s vEgsats innehdllan

// de alla erforderliga
4 \\/ delar kostar endast
1:35. Véar katalog innehaller dessutom en
gtor sortering | experimentartiklar, handbic-
ker m. m., ja, den Hr en stor skattkammare
fiir hiindigt folk. Katalogen siéindes gratis,

las Ohlson & C:0 A.B., Insjon

Fly oy
flymotorer
tilsalgs:

4 stk, Beechraft fly modell 17 med
reservieler,

4 stk., Pratt & Whitney motorer
R-O85 1 nyoverhalt stand,

3 stk. Pratt & Whitney 1830—b2
i nyoverhalt stand.

Selges mot betaling | svenske kr.
Henvendelse Bill, mrk, »Fly»

MYRES REKLAMEBYRA 4

Fr, Nansenspl. 6 ¢ Oslo » Norge

TILL SALVU

sFlygnings (A-uppl) 1980, 1940, 1941 (kom-
pletta). — »Flygning-Flygposts (A-uppl)
142 (e 7. 8, 11, 15 saknag), — »Flygs
13 (n:r 2, 8, 8 0, 11, 22, 28 saknas), —
2FPlygs (A-uppl.) 1944 (endaxt n:r 17, 18,
20—26). — »Flyg» (A-uppl) 1945, 1940
(kompletta), — s8vensk  Flygtidnings
LEO—1E  (samtliga  drg.  kompletta),

Tandliikare ¢, HORNEY
Blasins Kinigsgatan 22 A - Ronneby

Flygplan till salu.

KZ 11 Sport, 8kadat men dock reparerbart.
Siiljes  billigr,

6. s. F. K.
Telefon Nykiping 26 10

Tillverka sjélv

PLASTIC

I olika firger! Metoden dfir si enkel att
den kan utfiras i hemmet, Maskiner hehi-
vas e vid hantverksmiigsig framstilllning.,
Rimaterial finnes | handeln i Sverige och
tillhandahillos dven nv oss, om si dnskas,
Fullstlindigt recept och arbetsheskrivning
kostar endast Kr, 5: —, Intet material iir
gt oerhilirt mingsidigt som plastie, vare
sig det giiller fabrikation eller hobby-
arbeten,

Konstgjord Bérnsten,

i alla avseenden =i lika den iikta, mer fin
0 ginger dyrare, att Ni inte kan se niigon
gkillnad, kan N1 iiven tillverka sjillv, Ett
underbart materinl till konsthantverk och
hobbyarbeten. Recept  och  beskrivning
Kr, 3: 50,

Har Ni i fivrigt nigot problem av kemisk-
teknisk natur, kunna vi troligen lisa det
it e, Vart konsultationsarvode fir frin
kr, &: — fiir enkelt recept och uppit 10: —
filr mer omfattande frigor. Recept och
beskrivning siindes mot efterkrav,

Norrképings Gamla Kem. Industri, Konsult,
Avd., F, Bredgatan 30, NORRKOPING
Namunet garanterar kvalitén!




BETYDER ALLT | VARA DAGAR

Tre ganger i veckan
fran Stockholm

Med dessa tdta forbindelser ndr Ni Sver sjultio
affdrscentra i U. S. A., Kanada och Mexico. Sdl-
jare och kdpare kan tréffas inom ett dygn, ndr de
flyga AOA till U.S. A. Bradskande affdrsresor
kan snabbt ordnas tack vare AOA:s ldta turer.
Tag Edra varuprov eller fullstindiga order med Er.
Nya, ldga tariffer ha inforts. Ni spar tid och
pengar. Ingen dricks. inga exira kostnader under
resan. Reservera plats hos Er resebyrd eller
genom vart konior, Jakobstorg I, Stockholm.

Telefon 23 35 85,

AMERICAN
OVERSEAS
AIRLINES

I’ ]

FLYG

Er man
och Edra varor

till

S
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BOK-NYTT

Fa"sl.‘firmshopp

»Om Du behdver den och -inte har den,
behdver Du den aldrig mers, ir ett av
ordspraken kring fallskirmen, flygarnas liv-
boj. Och otaliga ir vil de teckningar som
skimtpressillustratbrer av skiftande lkvali-
té gjort av flygare »som glomt fallskirmen
hemmas. Fallskiirmen har alltid haft for-
magan att stimulera mansklig fantasi, fast
mirkligt dr att den uppfanns lingt fore
flygplanet. Redan pi 1300-talet lir kinesis-
ka akrobater ha férndjt askidarna med
fallskiirmshopp fran hoga torn vid kejsar
Fu-kiens tronbestigning. Den forsta fall-
skirmen av modern typ daterar sig emeller-
tid fran 1700-talet, di fransmannen Joseph
Mongolfier efter att ha fatt idén av sin
frus uppblista underkjol kastade ned fall-
skkiirmen fran ett 35 meter hdgt torn i Avig-
non, Korgen under fallskirmen var sbheman-
nad» med en bagge som faktiskt kom hel-
skinnad till jorden,

Nu har Bjérn Lindskog — chefen for Sé-
dertorns flygflottili — samlat material till
en fallskirmshistoria som blivit en utom-
ordentligt intressant lisning. »Fallskirmen
och fallskiirmstruppers heter den och ingar
i Allhems tjusigt bildmissizga flygbécker.
Lindskog har forresten »naturliga» anlag
for arbetet, sedan han vid tva tillfillen kla-
rat livhanken med fallskirm. I ett intres-
sant kapitel svarar han ocksi sjilv pa den
fraga som si manga flygare stills infor:
»Hur kinns det att hoppa fallskiirm ?»

Textdelen ir kort, men hir ryms god-

bitar, Den sovjetryske fallskirmsmistaren
N. Jevdokimov tar lasaren med pi ett hopp
iran B.000 meter med fordréjd utlésning
som verkligen dr nervpirrande och gir att
man tar ett fastare grepp om fatéljkarmen
for att forvissa sig om att man inte ar
med pa denna fantastiska luftfird dir rys-
sen inte drar i utlosningsringen férrin det
ar absolut nodvandigt.

Kriget har emellertid gjort bade flyg-
planet och fallskirmen till ett dodsverktyg
och i dverskadlig form behandlar Lindskog
de luftburna trupperna. Det var f. 8. tack
vare sin fasta tro pd dessa som Eisenhower
vigade ge signalen till invasion och han
framhéll senare att lufttrupperna bidragit
till ett snabbt slut pa kriget.

Dirtill kommer en fascinerande bildsek-
tion ay fallskirmshopp fran den talige »Tys-
te Jakobsy hinsynslésa forsok till fall-
skirmsakrobater  som den legendariske
dansken John Tranum, »mannen som hop-
pade natt och dag». En énskebok for pojk-
hjéirtan, S, B.

Bjorn Lindskoy: FALLSKARMAR
OCH FALLSKARMSTRUPPER.
Allhems férlag. 6: 75,

Snabbare din ljudet

»Snabbare dn ljudets heter den fjirde
volymen i Allhems flyghoksserie. Boken ir
forfattad av Charles Birch-Iensen och hand-
lar om flyghastighetsrekordens utveckling
— frin  Santos-Dumonts blygsamma 41
km/t till Gloster Meteors attacker mot 1.000
lim-strecket. Man fir pi de 80 rikt illustre-
rade textsidorna lisa om spannande och
rafflande flygtavlingar och rekordfbrsok,

om »flygande fartdarary som ofta med livet
som ifisats utforde nervpirrande bragder i
nationernas kamp om farthegemonin i luf-
ten och om intressanta tekniska detaljer om
flygplan och motorer. Stérsta delen av bo-
ken handlar om reaktionsflyg och hir fram-
stiller forfattaren salckunnigt och populirt
de olika reaktionsmotorernas konstruktion
och arbetsprinciper samt presenterar nagra
av de modernaste reaktionsflygplanstyperna.
Den stora bildavdelningen i slutet ar tryckt
i fornimligt djuptryck och omfattar Gver
100-talet flotta och vackra flygbilder,
»Snabbare in ljudets bjuder pi bade
spannande och intressant lasning for varje
flygintresserad. Sven Salonius.

Charles Birch-ITensen: SNABBARE
AN LJUDET Allhems Forlag, 6:75

Flygdventyr

Det bér inte erbjuda nigra obverstigliga
svirigheter att gora en ldsvird och ap-
titretande flygbok, nidr man i innehallsfor-
teckningen kan annonsera sidana smedar-
betares som Charles Lindbergh, Richard
Byrd, Bernt Balchen, Richard Halliburton,
Antoine de Saint Exupery, Anthony Fok-
ker, Ted W (30 sekunder dver Tokio),
Lawson, vir egen gamle Still Flying Strong
Ahrenberg och ytterligare ett halvtjog fly-
gariass och prominenta flygskribenter fran
jordens alla horn.

Lennart Sundstréom har gjort det litt for
sig ur mer in ett hinseende, nir han skra-
pat ihop »Flygiventyr fran hela viirldens i
en drygt 400 sidor diger volym, som presen-

(Forts. pa sid. 18.)

%
DEN NYA Fuwa 1YP 170

+ RACKVIDD
+FARTI
+LAST
= OKAD VINST

T HE BRISTOL
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AEROPLANE

Den oerhort okade erfarenheten av flygfrakt éver nistan alla delar av jorden

har medfért vissa konstruktiva forbittringar pa Bristol-typen 170, vilket gor

detta flygplan enastiende anvindbart inom det kommersiclla passagerar- och

fraktflyget av i dag. Den 6kade riickvidden, den tkade marschfarten samt den

okade betalande lasten iir de storsta fordelarna med de konstruktiva dndringarna,

vilka dessutom ocksd ger flygplanet ett fordelaktigare utseende. Ytterligare upp-

lysningar kommer att offentliggtras senare eller tillsindas Eder efter hinvindelse

till var representant.

~ "WAYFARER”
PASSAGERARVERSION
36—40 SITTPLATSER

COMPANY

LIMITED .
Representant i Sverige: Mr., A, Reichel, Synalsvigen 14, Rikshy.

"’FREIGHTER”
GODSVERSION
TAR 5 TON LAST

]

ENGLAND



1,000,000,000 passagerar-miles

FAKTA SOM TALA!

Lockueep CONSTELLATION sattes forsta gingen in i kommer-
siell flygtrafik den 15 februari 1946.

Férra manaden hade Constellations totalt tillryggalagt
icke mindre #n ett tusen millioner passagerar-miles. I dag éro
de pi god vig mot det andra tusentalet millioner.

Att enbart konstatera att denna siffra Gverstiger siffran
for Forenta staternas totala inhemska linjetrafik under ar
1940 eller att de faktiska flygplanskilometrarna sammanlagt
motsvara ett stort antal resor fram och tillbaka till minen,
gor det visserligen kanske ldttare att fatta dessa siffror, men
de klargora inte deras reella betydelse.

Vad siger di dessa fakta?

Vad ir den verkliga inneborden av alla dessa ménga kilo-
meters flygning efter tidtabell?

Den, som ir ansvarig for ett flygbolag och dess drift, dr
med all riitt beniigen att tyda dem som -ett bevis for vad
som utriittats. Av nu tillgéingliga data fiister han sirskild vikt
vid den ekonomiska sidan: antalet tidtabellsenligt fullféljda
flygningar, genomsnittlig lastkapacitet, utnyttjandeprocent,
underhillskostnader och andra kinda faktorer.

Dessa iro tillsammans verkligen imponerande. Och detta
i s pass stor utstrickning att de formétt atskilliga flygbolag®)
att kopa ytterligare Constellations.

Men vi pi Lockheed dro évertygade om att deras sanna
betydelse ligger mycket djupare dn si och bittre kan ut-
tryckas med vad de innebiir for den, som drar den ojdim-
forligt storsta nyttan av dem, nimligen flygpassageraren.
Fér denne bevisar siffrorna pi ett phtagligt sitt vad som
hittills astadkommits, men — och detta ir betydligt vikti-
gare — de inbegripa ocksi vad som kan utrittas i fram-
tiden — nya tusental millioner passagerar-miles och ater nya
— upprepade tillforlitliga och sikra flygningar lings virl-
dens stora strakviigar uppe i luften.

Ja, deras betydelse ir ett pitagligt 16fte for framtiden —
for varje Constellation-passagerare som flyger i morgon...
i nidsta vecka... eller kanske nista ir. Hans resa kommer
— det lovar honom dessa siffror, dessa fakta — att bli siker
och snabb, en flygning dir hiinsynen till passagerarens be-
kviimlighet utgor en si visentlig del av kravet att snabbt
kunna ni olika delar av vart klot.

#) Flygholag som utdkat sina ursprungliga bestillningar av
Constellations iro: Aer Lingus, Aerhinte Eireann (Irish Air Lines), KLM
Royal Dutch Airlines, Pan American World Airways, Panair do Brasil, Trans World
Airline. Andra flygbolag som anvinda (eller snart komma att anvinda) Constellations
iro: Air Prance, American Overseas Airlines, British Overseas Airways Corporation,
Fastern Airlines, LAV Linea Aeropostal Venezolana, Qantas Empire Airways Ltd,

( Burbank, Califernia, U. S. A,
LOOK TO LOCKHEED FOR LEADERSHIP
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Overste Herman Sundin:

LAT 0SS INTE VARA SA KRASNA!

— Jag tror inte att vi har rdd att vara
<& kriasna som Luftfartsstyrelsen fordrar
nir det giller bestimmelser for flygfilt,
sager chefen fér Norra Flyghasomridet,
Sverste Herman Sundin, Ostersund, vid en
interviu med FLYG. Norra Flygbasomri-
det som omfattar Dalarna, Gastrikland,
Hailsingland, Hirjedalen, Jamtland, Medel-
pad, Angermanland och Visterhotten har
sammanlagt ett (1) civilt flygfilt — Sunds-
valls-Harnosands. 1 6vrigt finns det bara
militira flygfilt.

'Luitfartsstyrelsen fordrar att lingdlut-
ningen pa ett filt skall vara hdgst 1 pro-
cent, | USA ndjer man sig med 1,5 procent
vitket genast blir mera Géverkomligt sam-
tidigt som flygsikerheten inte dventyras det
ringaste. I Ope, 9 km sydost om Ostersund,
har vi ett militirt beredskapsflygfilt som
numera kallas Optand, Det har anvints av
Flygvapnet och dven en del civila plan har
landat hir, Om lutningen blir 1:80 pd Op-
tandfiltet gAr arbetet pA ungefir 9.400.000
kr. Skall lutningen vara Luftfartsstyrelsens
reglementerade 1: 100 dkas byggkostnader-
na med ytterligare 9 miljoner, Det blir
for dyrt.

1944 ars flygplatsutredning foreslog da
i stillet en plats som heter Torvalla, 5 km.
sydost om Ostersund, Hir skulle kostnader-
na g till 7.145.000 kr.

Min Asikt ir emellertid att man fér en
relativt skilig kostnad — lat oss siga 2—3
miljoner kr, — skulle kurma {orbéttra Op-
tand si att det fyllde alla krav. Da greve
von Rosen tittade pA filtet hirom aret for-
klarade han ocksd att sjag har inga be-
tankligheter mot faltet i dess nuvarande
skicks. Och i fjol vir di experter fran
Svenska Viginstitutet och Luftfartsstyrel-
sen synade Optand sade en finsk flygfalts-
inspektér som var med: »Varfor gir ni och
letar efter flygfilt di ni har detta? Jag
har sett minga filt som ir mycket simre,
men som indd bestir provets. T-Flyg har
forresten utan mankemang haft flygskola
pa Optandfiltet i sommar och fven Oster-
sunds Flygklubb har fatt tillstind att an-
vinda det men #dnnu inte kommit i ging
pa allvar.

(Inom parantes kan ndmnas att Orsa va-
rit 1 en liknande situation som Ostersund.
Diir arrenderade kommunen filtet av mili-
taren och lyckades sedan fa Luftfartsstyrel-
sens tillstind att anvinda det 1 trafik.
Kanske nagot for Ostersunds stad?)

Betriffande flygbasomradet i ovrigt vill
jag framhalla att intresset for flygfalt ar
glidjande 1. n., fortsitter dverste Sundin.
Jag har haft samarbete med myndigheterna
ph Atskilliga platser i saken, exempelvis 1
Mora, Rittvik, Dala-Jarna, Malung, lLek-
sand, Ludvika, Avesta, Falun, Sveg och

dverste HERMAN SUNDIN,

Vi skulle pd ett smidigare sitt dn
hittills f4 Atskilliga flygfilt runt
om i landet om Luftfartsstyrelsen
littade pA sina fordringar en smula,
siiger chefen for Norra Flygbasom-
ridet, overste Herman Sundin, i en
intervju med FLYG. Flygsiiker-
heten behovde éinda inte bli lidande.

Nyland, Lingst har man hunnit i Dala-
Jirna diar man skott frigan foreddmligt.
Flygklubben p4 platsen har mer eller min-
dre pid egen hand fatt till stand en bana pa
800 meter som anviands och som ar en etapp
i ett storre projekt, Si skall en slipsten
dras! Jag skulle vilja rekommendera andra
platser att gdra pd samma satt, Forsok att
bygga en bana som ir 7—800 meter ling
och 100—150 meter bred. Fast planen till

det fullstindiga filtet bdr vara klar innan
man satter 1 gang.

Aven i Mora och Rittvik har man kom-
mit langt och i stort sett dr planerna fir-
diga for ett flygfilt i Ludvika. Ja, i Are
diskuterar mian ocksd allvarligt att bygga
en landningshana. Hir dr vindférhallandena
stabila sA det klarar sig med en bana.

Tittar man pA kartan verkar Norrland
ritt sblitts av sjdar. Sjéflyget dr ndgot
som man pi allvar miste rdkna med hir-
uppe. Men si goda landningsmdjligheter
som det tycks finnas ytligt sett dr det inte.
Hir finns nagot som heter timmer och det
ir ett storre minus &n manga tror. Faran
ir inte over i och med flottningarna, for
sedan finns det mest forsatliga timret kvar,
det som inte syns fran luften utan ligger
under ytan.

Sen kan jag inte lata bli att dra den slut-
satsen att Norrland ir eftersatt pi detia
omrade liksom pi flera andra. Varfor, ftill
exempel, dras trafikflyget pi Norrland in
om vintrarna? Vi har fitt en motivering —
att Kallax saknar flygfaltsbelysning —
men det motivet tror dtminstone inte jag pa.

Sven Broman.

P. S

Sedan vi skrivit detta hittar vi ett kiseri
i Ornskoldsviks-Posten med rubriken 3De
bortglomda», didr sign. Isavon skriver:

—. Niir vi ber att fi nigonting gjort
hitruppe, dit visar det sig stiindigt, att
den statsfinansiella sitnationen liigger
hinder 1 viigen, hur viilmotiverade
krav vi fin stitller.

Nil, lit mig nn dintligen plocka frain
anledningen  till  dagens  kvernlans.
Hiir iir den direkt hiimtad uwr TT:s
teloprinter:

Stockholm (TT):

Skyndsamma Atglirder fir att till-
godose behovet i Ktockholms niir-
het av flygplatser fiir den icke re-

guljiira flygtrafiken begiires av
Iuftfartsstyrelsen 1 en skrivelse till
stadskollegier, J

Luftfartsstyrelsen anser det nildviin-

itigt med privattlvgplatser | Stock-
holms niirhet, men hela det viildiga
Norriand, med sina  Odsliga  vidder

mellan tiitthefolkade kustdistrikt, har
inte ett enda flygfiilt, som iir aveynat
for vintertrafik. I flygets drhundrade
fir den landsdel, som varit skaparen
av det moderna Sverige, hiinvisat till
Jirnvilg,

Men | Stockholm kriive det sskynd-
samma itgiirders tise fyefilt it sport-
flygare!

Litt oss Bva oss i att vara Dbittra,
degillugionerade, argsintal

Nir jag tecknade
min fdrsdkring | Trafik

betalade jag 299K
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BETALAR JAG oad2dC

IIS’ Nr

Detta tack vare 60 % ligre forsiikrings-
premie. Utom avtalsmiissig rabate efter 4
skadefria dr (50 %) limnar niimligen Trafik
som vinstAterbiring ytterligate 10 % rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Vir vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag for trafikrisker
Birger Jarlsg, 58, Stockholm. Tel. 232230



T. v.: F 4:s palitliga ambulansflygplan Ju 34 ligger fortojd i Storsjon. — I mitten: Verkmiistare BERTIL RAHM syrar luckan i en
Mustangvinge. — T, h, Ingenjor AXEL SANDBERG framfor en Tiger Moth som anviinds som hogserare vid segelflygning,

F 4 SLAR INFANTERISTER

.&‘

- S

¥

‘\#_‘-J.}"‘

. W

Mustangen éir den nionde fasta flyqg-

planstypen pa Jamtlands fiygflottilj.

Flottiljchefen slar ett slag for segel-

flyg och bridge e Erperiment med

fidillvéiiridens **Tyste Jakob® o Pis-
tol iir F 6:s siikraste vapen

Reportage: SVEV BROMNAN

F 4-personalens starkaste vapen just nu ar pistolen. Hir
dr det inte nigon inom Ostersunds garnison som slar fly-
garna och da finns det dndd bide infanteri- och artille-
riregemente i stan, Flygflottiljen besegrar markfrbanden
med deras egna vapen si att siga. Nija, det har nu inte
framkallat nagon uppblasthet i Frosoligret; jamtar 1 alla
kategorier ir intresserade av skytte, vilket vidl nirmast
sammanhinger med deras lust att jaga. S& det var kanske
ingen tillfallighet att det var flottiljmasterskap pd geviir
just den dag FLYG:s utsinde kom pd besdk. Sedan Hver-
steldjtnant C. O. Hugosson den 1 juli i ar tilltradde som
flottiljchef har det ocksd byggts en ypperlig pistolskytte-
bana med plats for inte mindre @n .35 skyttar, Sergeant
C. G. Rask ir det stora esset pa pistolfronten och bland
hans firskaste resultat kan nimnas en andraplacering vid
pistol-SM i somras och forstaplacering vid Arets filtskyt-
temdsterskap i Jamtland, (Forts, pa sid, 21.)

T. v.: Intressanta prov har gjorts med »Tyste Jakob»
iford en speciell utrustning for nodlandning i fjdllen.
Salunda har Jakob kastats ut med packning innehallan-
de reservproviant for ett par dygn och varm vinterut-
rustning. Mustangen #r némligen si varm inviindigt att
det ir svart att ha mycket klider pa sig dia man flyger
den. Med denna utrustning skall man emellertid kunna
gora ett fallskiirmshopp i fjillviirlden med goda chanser
att motstd kylan. — Infalld: flottiljchefen, overstelojt-
nant C, 0, HUGOSSON,
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Ovan: Furir ROLAND FALTH fran Robertsfors
tankar en Mustang. 300 liter bensin ryms i
vingen. — T. h.: Forvaltare KNUT GUNNER-
FELDT, den kinde ambulansflygaren, i en B 17
med Storsjoodjuret malat pa planet.

I SKYTTL

Ovan: F 4 har en utmirkt sjoflyghangar som
numera dock endast anviinds som forrad. — Ne-
dan: Flottiliens siikraste pistolskyft dr sergeant
C. G. RASK, tvaa vid SM i Orebro i somras och
arets Filtskyttemistare i Jam'land. For dagen
tivlade han i flottiljmisterskapet i gevir dér det
dock inte blev nagon topplacering.

Ovan: »Tyste Jakob. i horisontallige i
B 17:s bomblucka fiore uthoppet. — Ne-
dan: Den hiir vackra tavlan som beund-
ras av léjinant LARS LJUSBERG har
skiinkts till flottiljen av en person som
gick vilse i fjillen och som efterspanades
av F 4-flyg. Den forgyller nu officers-
missen,

Militirmeteorclog STEN-HENRIK GAGGE
(t. v.) beskriver viiderlekssituationen for
major 8, RYDSTROM. — Nedan: I slutet
av ena rullbanan finns det eh kyrkornin
fran 1100-talet som flottiljen giirna vill
flytta for att kunna forlinga banan. Trots
att ruinen ar ett avgjort hinder vid flyg-
ningen vill riksantikvarieimbetet inte ga
med pa att flytta det hela till en annan
del av Froson,
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Ovan: Det firdighakade flottirakalet och bhak-
ningsmallen, — T, h.: Kockums Flygindustris
Luscombe Silvaire blir det firsta flygplan som
utrustas med de nya teiiflottérerna,

Dr:n svira bristen pa flottdrer som hit-
tills varit den stérsta bromsen for sjo-
flygets fortsatta utveckling i Sverige ser ut
att ha goda utsikter att litta till nasta
sommar, Om allt gir enligt beriikningarna
skall namligen Kockums Flygindustri i
Malmé redan under vintern fa i ging en
flottortillverkning som Atminstone i det
nirmaste kommer att ticka behovet. PA
fabriken har man under den gingna som-
maren arbetat intensivt pd att fA fram en
billig och helt av imhemsk material till-
verkad flottortyp som kan anvindas pia de
vanligaste flygplantyperna som finns i lan-
det och hittills har resultaten varit fullt
tilliredsstillande, Flottérerna har konstrue-
rats av ingenjor Weibull, kind bl, a. ge-
nom sin verksamhet som provilygare pi
SAABR, och det forsta paret som skall pro-
vas pd Kockums Luscombe Silvaire ir re-
dan firdigt.

b r——t r

BAKADE FLOTTORER
sitter ny fart pa sjoflyget

Helsvenska triiflottiorer, tillverkade enligt ny revolutione-
rande metod. gir oss oberoende av amerikansk import.

— Flottérerna ir avsedda att kunna mon-
teras pd flygplan som Piper Cub, Auster,
KZ-I1I, Safir och andra i samma storleks-
klass och kommer att tillverkas enligt en
helt ny metod som oss veterligen aldrig
forut tillimpats vid flottortillverkning, be-
riattar ingenjor Weibull, Hela skalet som
bestar av ett flertal tunna triskikt skall
niamligen bakas i tvi delar, dverdel och

botten var for sig, vilka sedan monteras

thop. De tunna triiskikten ldggs Gver en
mall sedan man forst behandlat dem med
lim och direfter drar man en gummisick
Over det hela, Sjilva bakningsproceduren
som tar ungefir en halv timme sker i en

(Forts. pa sid, 21.)

B 17 I SOLIGARE

E fter ett otal uppskov, bl. a. pi grund
av koleraepidemin i Egypten, startade
de sexton aluminivmglinsande B 17-bom-
barna som svenska staten silt till Etiopien
den 30 september itr den dver 8000 km
langa leveransflygningen till Addis Abe-
ba. Med speciellt utvalda besittningar av
officerare, underofficerare  och = tekniker
frin flygvapnet lyfte forbandet med »mo-
derflygplanets, T-flygs Bristol Freighter, i
spetsen frin Hisslo flygfalt 1 Viisterds och
satte kurs pd det {orsta etappmilet, F 10
i Barkikra. Efter dvernattning gick firden
vidare till Amsterdam och Nizza dir forar-
na fick vila under ndgra dagar innan man
gav sig 1 vig pd den lingsta och mest kri-

vande delen av flygningen, hoppet Sver Me-
dethavet och okenflygningen dver Tunis,
Luxor och Khartum till Addis Abeba.

Den mirkliga flygningen bérjade egent-
ligen redan ett par dagar innan den sstora
starteny frin Hissld i och med Freighterns
»Soloflygnings fran Stockholm till Vister-
as, Bland passagerarna som embarkerade
pd Bromma sigs bl, a. liraren vid krigs-
skolan 1 Addis, kapten Smedberg, som va-
rit hemma ett tag for att skaifa en del un-
dervisningsmateriel,

~— Skall bli skont att komma dit ner i
virmen igen, hiar fryser man ju ihjil, tyck-
te etiopienkaptenen medan han gick om-

Kockums Flygindustrli | Malmii fir fiven re-
presentant e det trevlign sportplanet Lus-
combe Silvaire och hiir ses ingenjiir RUDOLF
ABELIN och direktir F, H, KOCKUM disku-
ters en detal] efter en provtlygning.

NEJDER

kring blafrusen och huttrande och filjde
ilastningen.

Vidare triffade vi ingenjdr Sigge Eijner
som tillsammans med familjen, fru och tva
soner skall flyga ner och kanske stanna at-
skilliga ar i etiopisk tiinst. Han har linge
tjdnstgjort i flygvapuet som verkstadsingen-
jor pd F 4 och s»mast som bitradande flot-
tiljingenjor vid 2 och har nu som nér-
maste uppgift att bygga upp det abessinska
flygvapnets tekniska organisation.

I Freightern hittade vi vidare 16jtnanter-
na Ake Edfelt och Klaus Engsell som ock-
si tillhor dem som tagit anstillning i det
etiopiska flygvapnet,

(Forts, pa sid, 21.)

T, v.: I ena dindan av Frelghterns viildiga lastrum hade man ordnat en passageraravdelning med ett antal bekviima fatsljer. 1 dvrigt @r
inredningen dock enkel och spartangk, Var det ndgon som tiinkte pit godsfinka? — 1 mitten: Chefen fir etioplska flygvapnet, greve CARL

GUSTAF von ROBEN, gir en slata dversyn av det viedefulln bagaget och kontrollerar att allt finns med fore starten fran Brommu.

T. h.: Kinrt fir Addis Abeba! Frelghtern far starttecken fér sin dver 8000 km lnga flygning till den abessinsku huvudstaden,




 KORTA NYHETER

I'SA pa toppen

I ett anforande om USA:s framtida
stillning bland  virldens stormakter
med hansyn till den civila luftfarten
framhdll nyligen chefen fér den ameri-
kanska luftiartsmyndigheten CAB, Mr,
M. Landis, att engelsmiinnen torde ha
& utsikter att snabbt nog producera till-
rickligt manga och effektiva reaktions-
drivna_transportflygplan for att allvar-
ligt ma hota den nuvarande ameri-
kanska  overligsenheten, Betrdffande
ryssarna  yttrade Mr, Landis att de
inom Overskadlig tid framat varken har
tillriickligt teoretiskt kunnande, kvalifi-
cerad personal, lamplig flygutrustning
eller erforderligt tillstind for att ge sig
in i konkurrenskampen om virldsflyg-
linjerna,

Flygdepartement

Det #r inte bara hir hemma i Sverige
vi har luftfartsutredningar. Flera ame-
rikanska  utredningskommissioner  ar
fullt syssclsatta med att faststilla lamp-
lig utvecklingspolitik for det framtida
civila trafikflygviisendet. Viktigast dr
diirvid den av President Truman till-
satta »Air Policy Commissions. Bland
de rekommendationer som denna kom-
mission torde komma med dr inforandet
av ett helt sjialvstindigt flygdepartement
med samma status som Ovriga rege-
ringsdepartement. I England finns ju
redan ett dylikt, nimligen Ministry of
Civil Aviation. Vad blir det i Sverige?

Syrgus for passagerare

De amerikanska luftfartsmyndigheter-
na hade ursprungligen pabjudit att syr-
ras maste finnas tillgdngligt for sami-
liga passagerare pd ett trafikplan i de
fall flyghdjden kunde befaras oOverstiga
3300 m. Man har emellertid nyligen
cnats om att hdja den siffran till 4,000
m. di erfarenheterna visat att firre én
10 precent av passagerarna behovt an-

T. h.: Concordin
rullar In p& han-
gurplattan  efter
premiiirlandning-
en pi Bromma, —
Nedan: Under de-
monstrationsflyg-
ningen fick pas-
sagerarny vara
med om ett finge-
rat  motorstopb.
PA bilden ses den
franslugna  viing-
termotorn med
fliijiade propeler-
blad,

et blev en lika dramatisk som snoplig
Davslutning pd den demonstration av
det engelska trafikilygplanet Concordia
som fabriken, Cunliffe-Owen Ltd., nyligen
anordnade pi Bromma, nér planet for forsta
ghngen gastade Sverige, Concordia hade
just startat pd en provilygning di trafik-
ledningen upptickte att noshjulet inte fun-
gerade som det skulle, De hjul som sitter
under motorgondolerna filldes in normalt,
men noshjulet blev hingande i ett mellan-
lige snett bakat, P4 trafikledningen forsok-
te man omedelbart fa kontakt med piloten,
Peter Hillyeood, for att underriitta honom

om felet men av nagon anledning var for-
hindelsen dalig och engelsmannen kunde in-

BROMMAS MEST
SPANNANDE TIMME

Ovan: En del av det viildisponerade fiirnre-
rummet med dobbelkommando och omfattan-
de instrumentutrustning, — T, v.: Trots sin
ringa storlek hehivdes det ett tiotal starkn
karlnr tir att 4 Concordia in | Bromma-
hangaren, Planet vilger niirs 4 ton, — Neduan:
Concordin har bekviima stiillbara fatéljer och
varje passagerare har ett stort finster att
tittn ut lgenom. Inredningen gir 1 kiind
engelsk stil: behagliga linjer, flott och gedi-
get utfirande,

e e

; vinda syrgas pd hojder anda upp till

te uppfatta meddelandet. En av SAS’ DC-
4.500 m.

4:or som samtidigt holl pi med skolflyg-
ning i ndrheten hade av en hindelse hirt

Flygbolagens vinst

Endast fyra inhemska amrerikanska
flygholag (Eastern, Hawaian, National
och Inland) uppvisade vinst under fors-
ta halvaret 1947, Driftsintikterna steg
med 19 procent gentemot samma period
forra dret — men vad betyder det, nar
kostnaderna gick upp 31 procent, Virst

trafikledarens resultatlosa anrop och nir pi-~

loten pit SAS-planet, kapten Hedall-Han-
sen, miirkte att man inte fick kontakt med
Concordia erbjod han assistans, Under tiden
hade flygplatschefen, kapten Bertil Flarman,
utlost flyefiltets katastroflarm och dess-
utom tillkallades extra forstirkning av
brandbilar, ambutanser och radiobilar, Sire-
(Forts. pa sid. 27.)

var forsta kvartalet, dd det sammanlag- =
da driftsunderskottet var 65 miljoner |
kronor (17 bolag). Andra kvartalet var
betydligt ljusare med atta bolag pd plus-
sidan oth for tredje kvartalet rapporte-
ras preliminirt att ndstan samtliga bo-
lag visar resultatet i svarta siffror.
Intéikternas fordelning pa olika trafik- stitllet.
slag kanske intresserar: 85,3 procent 15y 3
frin passagerare, 53 procent fran frakt, |
7 procent frin post samt 2,4 procent
irAn Ovrigt; (motsvarande siffror for
ABA 1946: 67,4 procent frin passagera-
re, 57 procent fran frakt, 4,5 procent
fran post samt 22,4 procent fran dvrigt).

_é Juney Dillenbeck, t}
| &

Ny 5w b

T, v.: Cunliffe-Owen-fabrikens reklamchef och redaktbéren fir »Alr Transports, mr JIM
PAYNE, fiig till Stockholn i egen Miles Falcon och ses hiir tillsammans med fabrikens fir-
siiljningschef, mr TOM MORRAY. — 1 mitten: Denne leende och mustaschprydde gentleman
iir chefsprovflygaren vid Cunliffe-Owen och Concordias pilot under demonstrationsturnén, mr
PETER HILLWOOD, — T, h.: Concordias tekniska finesser studerades liviigt av den tek-
niska personalen pd Bromma och hiir ses flygmekanikerny ANDERS ANDERSSON, GORAN
WIBERG, SIGFRID SANDETROM och BENGT DURTE diskutera en Intressant detalj pit land.
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 "MOTORSTOPP,
JAG MASTE HOPPA!”

Frlin FLYG:s utsiinde medarbetare

Cstersund i november,

Pib’ts-ligi blev det tyst i planet. Mo-
torn slocknade och jag seglade vidare
ljudlést, ja, si hir efterit kan jag fak-
tiskt siga att det var en skon kinsla att
ha det bullerfritt, Eljest dr det ju ett
fasligt oviisen i Mustangen. Jag befann
mig ph drygt 1.800 meters hojd och det
enda jag sig var skog och vatten...

Det ar furir Sten Svennestad vid F 4
i Ostersund som berdttar om sitt fall-
skiirmshopp helt nyligen.

— Vi hade varit ute pd OGvning och
just fatt order om att samlas for att
flvga i rote tillbaka till forliggningen
dad det hinde, fortsitter den spenslige,
27-arige furiren som inom parentes sagt
fortfarande har sin entusiastiska Asikt
kvar om Mustangen att »f6érst kommer
Mustangen, sedan ingenting, sedan in-
genting och sedan B 173,

Min férsta tanke var att felet lag i
brinslet, si att jag skiftade brinsletan-
kar. Fortfarande inte ett ljud. Nu for-
sokte jag fA rotation pi det hela pd
samma sitt som pd marken: genom att
ssnapsay och mixtra med reglaget. Nix.
Ett stilla sus och jag var fortfarande
»segelilygares.

Jag meddelade till rotechefen att jag
fatt motorstopp och att sjag miste
hoppas.

Jag hade planat ner till 1,000 meter,
men motorn strejkade lika envist. Saken
var klar.

Hela tiden holl jag utkik efter nod-
landningsméjligheter, men det enda jag
sig var skog och vatten.

SVEN BROMNAN

Jag litade helt pa fallskdr-
men, berittar F 4-furiren
STEN SVENNESTAD somny-
ligen tvingades hoppa ur en
Mustang som fatt motorstopp.
Jag sig planet panga i mar-
ken med en kraftig explosion,
men sjilv tyckte jag att jag
varken kom upp eller ner ddr
jag hiingde i fallskdrmen. S&
borjade grantopparna rusa
mot mig allt hastigare..,

Nu kastade jag huven och borjade
fundera over hur jag skulle ta mig ur
kiarran. Forst tinkte jag ga upp i ryge-
lige med planet och hoppa ut baklinges,
men redan vid forsta halvrollen var far-
ten si lig att sidorodret inte rickte till.
Jag méste alltsd fortsitta rakt fram och
hoppa pa vanligt sitt. Jag tog upp pla-
net i planflykt, hojde nosen nigot och
klev rakt upp. Hastigheten var nu nere
i 300 kmit,

Det gick fint.

Jag hivde mig upp at hoger. Det var
jobbigt i den kraftiga luftstrommen, men
sf snart jag fatt kroppen ovan vind-
skyddet hade jag en kinsla av att jag
sigs ur planet,

Flyghuvan bliste av mig och jag dan-
sade ut i rymden barhuvad. Jag tyckte
att jag svivade i tomma intet, men kin-
de ingen dodsfara, snarare trygghet.

Nu drog jag i tampen... det ryckte
till i kroppen d4 fallskdrmen drogs ut...
sa gick det nagra sekunder... ett nytt
ryck: fallskirmen vecklade ut sig.

Lingre hade jag inte hunnit di jag
tittade ner och sig min Mustang fa
mark under en fruktansvird explosion.
Tur att man inte satt i den kdrran nu,
sa jag for mig sjilv.

Om livet passerade revy eller om jag
fruktade att sl ihjal mig? Ingetdera.

Det var som om jag satt stilla i luf-
ten, Jag hade aldrig ett ogonblick en
kinsla av att jag sjonk — det var bara
ndr jag tittade nerdt som jag sag att
marken kom nidrmare.

Jag tror att man tanker mera prak-
tisk an man forestéller sig i en
dylik situation. Atminstone var
jag helt upptagen av att rik-

(Forts. pa sid. 25.)
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T. v
alltsd Inte férbindelse med sporren, -

-
tillfredsstillande siitt. Plaret godkindes
dirfér av Luftamt for bogsering av segel-
flygplan under foljande forutsittningat

1) Motorflygplan
Hogsta tillitna flygvikt ...... 450 kg
Tillaten besittning ............ 1 (pilot) .
2) Segelflygplan
Hogsta tillatna flygvikt i sldap .. 300 kg
Antal segelplan i sldp ........,. 1
Tillaten slaphastighet min. ...... 9 km/t

3)Stirsta tillitna hijd for startplats

Host till vir och svala som-
mardagar
Varma sommardagar

Pl

PIPER CUB
SOM BOGSERFLYGPLAN

— Frin FLY G:s korrespondent
Olle Hikansson —

ZURICH i november,

iksom Sverige har dven Schweiz upp-
levt sin Piper-invasion, bara med den
skillnaden att  Schweiz  fatt dubbelt si
ménga plan pa sin lott. PA varje liten flyg-
plats finns det dtminstone ett par Piper,
Detta har naturligtvis inte gatt .r.eg;i-
flygarna farbi och efter att ha avhordat sig
alla fula attribut dver konkurrenten om bil-
lig flygtid borjade man dven fundera om
inte man skulle kunna dra nytta av den fula
ankungen.
Farner-Werke A, G., Grenchen, konstrue-
rade en kopplingsanordning fér Piper Cub,
vilken visade sig bestid proven pd ett fullt

Motorns kondition méiste vara den bista
ach ge en dragkraft av 145 kg vid 2 100—
2200 vary/min pi 500 m 6. h. Bogserpla-
net skall vara forsett med spegel och in-
strument, vilket visar om bogserwiren ir i-
eller wurkopplad. Denna utrustning, liksom
all annan materiel for ombyggnaden levere-
ras av' Farner-Werke i byggsatsform, si att
klubbarna sjilva kan foreta monteringen,

Férsta gingen man slipar efter Piper
blir man lindrigt sagt forvanad Gver den
korta startstrickan. Hela slipet ldttar néim-
ligen efter 300—400 meter, och detta med
en Olympia. Naturligtvis méste starthjul
anvindas. Stigningen hiller sig omkring
I m/sek. Denna relativt diliga stigiormai-
ga torde kompenseras till fullo av det bil-
ligare priset per flygtimme.

Representant for Farner-Werke A. G.
ir H, Wibom, Stockholm,

¥

Schweizislt instrument :
sparar flygmotorerna

Den vilkinda schweiziska firman Per-Avia har
konstruerat ett litet, nyttigt instrument fér mo-
torflygplan. Det dr en tachograf, alltsi en varv-
talskrivare, vilken kan monteras in pi alla mo- .
torflygplan,

Detta instrument torde vara sirskilt vilkom-
met for klubbar och foretag, vilka hyr ut sina

- flygplan. DA tachografen skriver varvtalet och tid
under flygningen pd en pappersremsa fir man en
god bild av hur flygningen utférts, Motorsabotérer
och busflygare kommer tydligtvis att minska i an-
tal framledes.

Firmans adress: Per Avia A. G, Bern, Schweiz

""
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. Vot Farner-Werke A, G I.mr-;:»llrm-wd,1
ning pa Plper Cub. Kopplingen fr fils ¥

ett mellanstyelke direkt pk kroppen och K V’::.

ar man 7.000 timmar i luften bior man

hinna bli flygmiljondr i kilometer ett
par ganger om, allra helst om man till-
bringar tiden vid spakarna pi ett reaktions-
drivet flygplan. Har man 7,000 timmar i en
autogiro, som visserligen lunkar fram be-
tydligt lagnsammare — 150 km/t ungefir
vid full speed — hinner man ocksa bli flyg-
miljonir. Men di4 har man ocksi slagit
varldsrekordet med bred marginal fér tid i
luften med denna speciella flygplanstyp.
Svenskarna kan stricka pi sig. Det ar ett
av de fa flygvirldsrekord, som slagits hir
i landet, Att innehavaren heter Rolf von
Bahr ar vil ndstan onddigt att nimna i

sammanhanget,
Anda sedan Rolf von Bahr vid mycket
unga ir — en fredag den 13! — rikade

kraschlanda med ett sportplan i Skine, be-
slot han att autogiron i fortsittningen skul-
le bli hans musik, Han blev sin féresats
trogen. och vad han numera inte vet om en
autogiro ir inte virt aftt veta. Han blev
pionjér for autogiron i Sverige och var
lange var ende uthildade autcgiroflygare.
Forst under krigsiren utbildades var auto-
giroflvgare nummer 2. Det var brodern
Bertil som di fick lira sig konsten. Sedan
denne nu overgitt till ABA ir Rolf von
Bahr iter ensam om att flyga den mirk-
liga maskinen »med méllan pa takets, som
skaningarna siger. Ensam men stark!

Det skulle kunna skrivas volymer om alla
de oden och dventyr, som Rolf von Bahr
upplevt under de 7.000 timmar som han ro-
terat sig fram i sina autogiros Over virt
avlinga land och (fore kriget) runt halva
Europa. Och det lir si smaningom komma
atminstone en bok., Ty den manghegivade
Roli von Bahr har iiven visat sig vara en
hogst lisvird forfattare, som di och di
producerar sig som skribent, hittills dock
oftast i den engelska fackpressen. Stoff sak-
nar han inte och inte heller fotografier,

ROLF von BAHR med lappen Fransd utanfir
lappkatan dit de bada antogirokiimparna kom
under det siillsammn flygliveutyret,
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T, v. oeh nedan: ROLF von BAHR och hans
mekaniker BVEN BTRANDQUIST griivde ner
autogiron 1 snin efter en fantastisk nodland-
ning 1 fJiillen 1038, — T, h.: Stormen kom-
mer dver det majestiitiska Helngstjiillet,

VILSE I FJALLEN
I RYKANDE SNOSTORM

~ — Nej, den flygningen glémmer jag aldrig-,_s__ﬂger’
; '_ ROLF ven BAHR och beréittar om hur han kom in i
_en sndstorm med sin autogire och var niira u'u om-
komma i den jimtlindska fjillviiriden. TORSTEV
FLODEN har skrivit den spinnande skildringen.

Hans Leica har dnda fran firsta borjan va-
rit en lika trogen féljeslagare i maskinen
som hans flygarhuva,

Det var sarskilt under krigsaren som
Rolf von Bahr fick tillfille att visa att
autogiron var en flygplanstyp, som kunde
brukas sej blot till lysts. Han tridde da i
tjiinst hos Oresunds marindistrikt, Under
sex ars tid avpatrullerade han dagligen un-
der minst tvd timmar ett omride frin Smy-
gehuk i soder till Hallands Viderd i norr.
Krigssomrarnas Falsterbohabituéer har si-
kerligen fortfarande hans autogiro i friskt
minne, Minst ett par ginger om dagen

kom den surrande Over badstranden, men
Rolf von Bahr hade d& viktigare och ris-
kablare ting att rikta sin Zeisskikare mot
in den vita sandens brutibranda och badan-
de najader. Han hade att spana efter fient-
liga minor. (De mé vara honom férlatet om
han nagon enstaka ging frestades att dela
sin uppmirksamhet mellan havets och pla-
gens riskzoner.)

30.000 mil eller ekvatorn runt atta gang-
er tillryggalade han under 2.000 flygtimmar
i svenska forsvarets tjanst. Hans uppgif-
ter var hogst skiftande. Minspaningen har
redan omnamnts, Eftersom autogiron inte
var utrustad med radio fick han flyga in till

ROLF vor BAHR.

nagon ay marindistriktets kustsignalstatio-
ner for att rapportera deras position. Fore-
lag omedelbar fara for nagot fartyg fick
han anropa det direkt i megafon frin luf-
ten. Hur givande denna minfingst fran luf-
ten manga gAnger var framgir av det fak-
tum att von Bahr under en enda flygning
fran Malmi till Trilleborg kunde inrappor-
tera inte mindre &n 56 minor.

En annan uppgift var att under vintrarna
— ofta i 30 graders kyla — undsitta in-
frusna fartyg med proviant. Vid ett till-
fille hade han 100 kilo dynamit i lasten till
en Angare, som mdaste springa sig loss ur

(Forts. pa sid. 26.)

T. v.: Helagsfjlillet jir Ingenting att leka med tér en flygare | snistorm, det har ROLF von BAHR fitt erfara. — T. h.: Mekanikern SVEN
(Samtliga bilder iir autentiska.)

STRANDQUIST tillsammans med den lapp hos vilken de bada flygarna fick logern efter nddinndningen,




JORDEN RU

n raket for forskningsandamal avsedd
Eait avlosa den tyska V-2 som medel
att utforska de atmosfarlagren
byggs nu [or amerikanska flottans riak-
ning av Glenn L. Martin, Den forsta skall
vara fardig i februari 1948 och sidndas
ivag i juni samma ar.

Med en .betalande last» av 45 kg. viin-
tas den nya raketen, som har betecknin-
gen HASR-2Z Neptun, na en topphojd av
380 km, vilket #r avsevirt mycket mer
an de 186 man uppnatt med en V-2 un-

ovre

der forsoken vid White Sands i New
Mexico.
Trots alt V-2:s storsta last om niira

L.200 kg #r storre #n Neptuns har den
senare den fordelen att man kan variera
lasten mellan 45 och 900 kg och salunda
anvanda den fior olika forsok inom vida

V1 X1

Den amerikansha V 2-ralieten
stiga il 10

mils hojd och har en hastighet

"Neptun® Kkan

som dir fem ganger ljudets

granser. Den {yska raketens last kan av
konstruktiva och ballistiska skiil inte sin-
kas under 770 kg. vilket givetvis nedsit-
ter storsta kasthojden.

De storsta kenstrukiiva avvikelserna
fran V-2 ligger troligen i styrsystemet hos
(Forts, pd sid. 28.)
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lngenjiir RUDOLF ABELIN,

venskt segelflyg har marscherat cerhort
S.'askt sedan genombrottsiret 1941, Savil
de militira som de civila segelflygarna har
bidragit till det framgingsrika resultatet,
som mojliggjorts framst tack vare flyg--
vapenledningens,  luftiartsstyrelsens och
KSAK :s energiska arbete for segelflyget.
Detta arbete har i ir kronts med ett virlds-
rekord — virldsrekordet i absolut hojdse-
gelflygning, varigenom detta rekord for
forsta gingen sedan 1925 frantagits tyskar-
na. Men det finns ett stort vacuum i
svenskt segelflye — ndmligen forskningen.
Virt segelflyg har namligen, i stillet for
att forska sig fram, nistan helt och hillet
anammat utlindska erfarenheter for att nd
resultat,

Vi maste fa

SEGELFLYGFORSKNING

Svenska segelflvget behover ett forskningsanslag — om det fiven i framtiden

skall kunna halla en plats i toppen, papekar ingenjor Rudolf Abelin som hir
ror vid ett visentligt segelflygproblem

P4  forskningssidan finns  emellertid
manga dnnu icke angripna problem, Dessa
kan 1 huvudsak uppdelas i meterologiska
och flygtekniska Vad f6rst och frimst den
meterologiska sidan hetriffar ar ju allmint
bekant att Sverige kanske dr det land, som
hjuder de stirsta meteorologiska motsitt-
ningarna, i varje fall bland de lander, dar
segelflyget nitt ndgon storre utbredning.
Om man undantar Karl Erik Ovgards be-
hjartansvirda forsok att fa till stand vag-
segelflygning i Sverige har exempelvis ing-
enting gjorts for att bedoma vigsegelflygets
mojligheter inom landet. Vidare har natt-
och vintertermiken inte utforskats, och aven
minga andra ur segelflygmeteorologisk syn-
purkt intressanta frigor star obesvarade.

Pa den flygtekniska sidan har vi tills da-
tum 1 huvudsak nojt oss med utlindska
konstruktioner i varje fall vad den hogvir-
diga .segelflygmaterielen betriffar. Visser-
ligen kan man hir siga att det bésta ar

gott nog, da det ju for nirvarande knap-
past finns nagot serictillverkat segelilyg-
plan, som kan jamstillas med Weihe. Emel-
lertid maste man komma ihag, att Weihen
ir ett serieflygplan och icke nagot forsk-
ningsflygplan, Vi behiver salunda medel
for att svenska konstruktorer skall fa fram
ett hogvirdigt segelplan som ett led i var
flygtekniska forskning. Fran detta flygplan
skall dessutom kunna utvecklas ett serie-
flygplan med vilket vara ledande segelily-
gare i framtiden skall kunna uppta kam-
pen vid de internationella segelflygtavling-
arna, Man miste betinka att frin det att
ett projekt startas tills det forsta serie-
flygplanet flugits dtgdr vanligen cirka
tre dr. Med den utveckling som {lygma-
terieltillverkningen nétt under kriget skulle
det otvivelaktigt vara mdjligt att uppnd be-
tydligt forndmligare prestanda dn vad som
var mojligt fore kriget. Uppgiften kriver

(Forts. pd sid. 28.)

teras av Lindqvists Forlag., (Pris 9: 50, Inb,
15: — kr.), Han har helt enkelt »plankats
ett eller flera kapitel — man fiar hoppas

med vederhorandes vilsignelse — ur de
verk, som de nyssnimnda herrarna av tryc-
ket utgivit, lagt till ett par tidningsartiklar
{som han dock ej forfattat sjilv) och for-
sett det hela med en kort inledning och
smirre kommentarer,

Den ilygintresserade torde ha last allt-
sammans eller det allra mesta forut, Men
det hindrar inte att det dr roligt att blidd-
ra i boken — bhitvis.

Anyo frapperas man av vilka ypperliga och
medryckande forfattare ménga av flygets
hjaltar och foregdngsmin varit eller dr, De
syenska bidragen stir sig forvanande gott i
den harda utlindska konkurrensen. Kurt
Bjorkvalls skildring av sin ensamma flyvg-
ning over Atlanten dr i all sin torra sak-
lighet ett stycke fornamlig flygjournalistik,
men hdr har Sundstrom varit hjirtlds mot
lasaren. Skildringen avbryts, dir den ir som
mest dramatisk och spinnande.

Och Albin Ahrenbergs 6den med sin
trogna Bolivar! Vilken fantastisk beriittare
ar inte Albin, nar han vill. Och vilken spju-
ver, Hir torde dock ett beriktigande vara
pd sin plats. Det var sikerligen 1923 och
inte 1933, som han utrustade den gamla Al-
batrossmaskinen for nattliga reklamflyg-
ningar med skimrande ljusramp under ving-
arna. Tiden gar.

Det tyder pa ett gott omdome, att kom-
pilatoren i storsta utstrackuing latit forfat-
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tarna tala for sig sjdlva. Hans egna inpass
ir ofta nastan genant puerila. Om Byrd far
man exempelvis veta, att han kanske ar
smest berdmd frin sin tid sem chef for
Little America nira Sydpolen». Om samme
Byrd heter det fdven att han liksom Lind-
bergh sklarade sig ur hyllningarna med
forstindet i behills, vilket ju verkar lugnan-
de med tanke pA hans senare insatser,

Det dr en god idé av Sundstréom att pre-
sentera nagra av  Stockholms-Tidningens
guldmedaljorer samt de flygarbragder som
ligger bakom utmirkelserna. Han borde
dock ha gett sig tid att skala av litet av den
vid artiklarnas publicerande dagsaktuella in-
ramningen, som hir och var verkar en
smula forvirrande. Och ett absolut frige-
tecken miste man sitta foér reportaget om
»Gladansy forsvinnande, som infordes i bo-
ken i samma skick som det publicerades,
innan man ens visste nagot definitivt om
flygplanets dde och dir det kannstops om
de sannolika skilen for en befarad katastrof.
Aven ingressen tyder har om dalig oriente-
ring, Dér talas om att olycksorsaken fir-
modligen var beskjutning. Den saken ir
langesedan evident bevisad och omwittnades
senast av kapten Carl Florman i radioekot
apropd Sunnankatastrofen utanfor Atén,

Till skonhetsflickarna kan man aven rak-
na de alltior talrika korrekturfelen. Bjorn
Karlstrom har illustrerat boken och har
hiir och didr smittats av den sundstromska
nonchalansen, Om Ahrenberg uttryckligen
skriver att han flog ett plan utrustat med
skidor for snolandning, s& irriterar det den
flygbitne att se det virvla omkring i sno-
tjockans bdrtacke med hjul. Atminstone en
liten, liten smula, 7. F,

FLYGANDE HANDELSRESANDE

Yem denne glade och | sin figandes
Cub sittande herre dir, var han bor
och vad han gir framgir egentligen
redan av sjiilva bilden. Vi biér kanske
findd tilliigga att han trots sin nord-
lign hemort dir till ly och sfil skaning
och tillhiir den finnn sd linge mycket
Hila yrkesgrupp som kan kalla sig fly-
gande handelsresande, Han tog sitt
Al-certifikat 1 Amerika | somras men
skall nu ta svenskt A2, Cuben skaffa-
de han sig fbr ett par minader sedan
och wedan dess har bilen fir det mesta
fiitt wtd 1 garaget medan NILS AN-
DERSSON flugit land och rike run
och gjort finn »flygande affiirers,
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BEROMDA FLYGPLAN:

Gloster Gladiator



T. v.: Bristol Brigand, ett mytt tvimotorigt
o - attackflygplan fir tre mans besiittning, Pla-
net skall eftertriida Beaufighter som vann sf
storsn lagrar under de nattlign flygstriderna
dver England, Beviipningen bestir av raket-
projektiler under vingarna, fyra 20 mm s auto-
matkanoner pa flygkroppens undersida och
dessutom en rirlig kulspruta, Motorerna fr
Brigtol Centaurus 57 med 18 cylindrar och en
effekt pd 2.500 hk, — Nedan: Firsta flygpro-
ven har gjorts med ett nytt franskt reak-
tionsfiygplan — LEDUC 70 — som fick starta
fran ett transportplan,

T. h.: Martin XB-48, amerikanska ar-
méns  stirsta reaktionsdrivoa bomb-
flygplan, Planet som utmiirks av myc-
ket tunna vingar har sex reaktions-
aggregat av typen GE-Allison J-35 och
tar en bomblast pa 10 ton,

Englands férsta serietlllverkade hellkopter — Bristol Type 171 - har proviluglts,

Helikoptern som Hir fyrsitsiy betecknas som mycket sidiotslilkers och skall varn mer
Littfiogen din ndgon annan hellkopter, Pastds det.

Nedan: Det engelska flottflyget har birjat ut-
bilda kvinnlig personal for speclaltjiinst och
hiir ses fyra kiickn radiotelegrafister gi om-
bord vid en dvningsflygning | Skottland,




PRAGA "AIR

Praga »Air Baby» E 114 ir ett valkiint
tieckiskt forkrigsplan som nu ater kom-
mit till heders och borjat tillverkas, Det ir
en enkel och littflugen typ som fére kriget
var kind dver hela Europa f6r sina segrar
i en rad sportflygtivlingar, »Air Babys har
med gott resultat provats for bogsering av
segélflygplan, Planet tillverkas vid de na-
tionaliserade flygplanfabrikerna i Karlin
(tidigare CKD-Praga) och hyggs fir nir-
varande i tvd olika versioner — den ena
med 65 hk Walter Mikron I[-motor och den
andra med 75 hk Praga D. Den senare ver-

o il - =
BABY” K 114

sionen beriknas kunna levereras for avse-
vart mindre dn 15.000 svenska kronor.

Praga »Air Baby E 114 ir bygegd helt i
tra och forsedd med fast konventionellt
landstill. En originell konstruktionsdetalj
ir instigningsluckan over de tva sittplat-
serna,

Data  och prestanda (med Praga-motor) ;
spiinnvidd 11 m, lingd 66 m, hijd 2.6 m,
vingyta 152 m? tomvikt 325 kg, brinslelast
40 kg, nyttig last 280 kg, flyevikt 505 kg,
toppfart 185 km/t, marsehfart 160 km/t, land-
ningsfart 7 km/t, stighastighet 3 m/sek,
topphijd £100 m, flygstrilcka 500 km, start-
striicka 120 m, landningsstriicka 150 m,

— En flygflottilj som inte har idrott pi
programmet fir dddsdimd, fastslir ocksi
dverstelijtuant! !, O, Hugosson som har sitt
hjitirta hos flera idrotter, inte minst en sand-
lig sport» gom bridge, Hiir kommer det att
bii tiivlingar i vinter och blir det flottilj-
miisterskap { den grenen iir det miojlige att
Apgern @ir till en kvinna, dverstelfijtnantens
egen fru Birgit som  hallit sig i tiiten vid
firmatcherna. 5

Begelflyget skall vi ocksi f6rsiika fi fram
pid flottiljen, fortsittter Gverstelijtnanten, Hiir
erbjuder ju Jiimtland strilande miijligheter
I vissa avseenden, fast fiiilllsegelflygningen fin
s liinge fir ett svirbemilstrat kapitel. Apropi
fdrott maste jag firstis nfimna att 7 4 feam
pi virkanten stir som arrangir fir Flyg-
vapenmilsterskapen i vinteridrott, Det blir en
Jiittetiivling med 2—300 deltagare, och diir gi-
vetviz flera av wvira egna mannar ligger viil
till,

Bombflyget var djupt rotad i sinnena pi
flottiljen dit Mustangen kom svepande, men
Jag tror att jaktplanet ganska snabbt haller
e att bl flottiljens  kiirlek. Omskolningen
hilgjade den 1 Januari, och skedde som bekant
it 115 1 Uppsala diivr vi fick deras erfaron-
heter gratis, Nu har vi utvidgat rullbanorna
fir att Mustangen fordrar ju Ningre start-
striicka och det har en liten olligenhet mid
sig filr allmiinheten, Vi maste nilmligen stop-
pa trafiken pd landsviigen till Rodesunded da
planen startar genom att landsviigen korsar
ena rullbanan,

Jimtlands Flygflottilj torde fiir dvrigt vara
en av de vackrast placerade i landet, Niir so-
len Hgwer pi Oviksfjiillen, Areskuten och de
dvriga andra flilltoppar utbreder slg  en
pampizt sceneri | viister. Flottiljen som au-
lades 1926 och fir en av de Hldsita i landet
ir ocksi en vacker blandning ay gammall
ocl nytt, De gamla rivda triikikarna som er-
sitts av nditta funkishur lgger kringstridda
I brokig blandning pd .denna mark diir det
heriimda Prisd liger lAg, Ja, nn dr det si
mings bygenader inom  flottiljomridet att
den nye chefon si sent som efter fyra mina-
der pid en promenad ett stenkast frin kansli-
huset fick syn pt ettt rOit hus med tre
skorstenar som han inte hade en aning ow
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vid det anviindes till. Det visade slg visser-
ligen bara vara ett gammalt avtriide som nu-
mera anviinds till firvidslokal, men det hela
Fer l3im‘l:’1 en bild av vilken hel liten stad
P4 dr,

Och det fir snyget och propert pd flottiljen.
Tre dagar om diret samlas varenda slevande
varelses, som flottiljehefen uttryeker det, fiir
att neeslutande fgna sig 4t att stilda marker-
na, briinna ris, reparera grindar, rija bort
briite ete.

"4 som nu_ upplever sin nionde ordinarie
flygplanstyp fir enligt militir vokabuliir en
filrdig flottili och som =ddan inget daligt
minster. Snarare tviirtom.

antoklay diir skalet sgriiddass 1 en tempera-
tur av B3 grader och under ett tryek av sju
atmosfiirer, Detta innebiir att varje kvadrat-

centimeter av skalet piverkas av ott tryek
motsvarande sju ton. Niir mallen sedan tas ut
ur nguen har triskikten pressats thop till ett
Mywoodliknando material som har exakt den
riitta formen, De spant som behiive fiir att
ge tilviicklig stadga it skalet och i vilka de
sex vattentiita skotren skall fiistas bakas fast
pi insidan av. flottirens dverdel. Det firdig-
bakade skalet Higgs sedan i en jige fir vidare
bearbetning och nilr sinnanmiitets med spant
samt bryggor fir infistning av flottdrstiillet
fir fiirdiga mouteras och Hmmag botten pi sin
plats, Sedan Aterstiie praktiskt taget endast
¥thehandlingen som - Ingalunda dir den minst
viktiga eftersom flottirens livsliingd till en
stor  del Just beror it yrans  hiallbarhet,
Genom  en  specialbehandling kommer dessa
flottiiver att 4 en hird, bakelitliknande yta
som inte slipper igenom fukt oech gom inte
ir Gmtilig fr salivatten,

— Vid konstruktion av dessa teliflottirer
har vi | stort sett gitt ofter utprovade ameri-
kanska typer fast vi gett vira stofflors nfigot
mjukare lHnjer fin vad (, ex, Hdo-fléttérerna
har, inskjuter direktir F. H, Kocknm. De ir
heritknade fiir flygvikter frin 570 kg (i1 730
kg men storleken kan varieras med en margi-
nal av 50 kg it vardera hillet, De fiirsta
provflottirerna som  skall monteraz pd vir
Hilvaire har en volym av 655 liter och kom-

Klipp hir

mer att viiga ungefiir lika mycket som mot-
svarande metallflottiirer d. v. 8 omkring 30—
A2 kg, Om proven slir viil ut siitter vi nnder
vintern i ging med serietillverkning =i att vi
redan till viren kan uha ett antal leverans-
klara flottiuppsiittningar, Priget #r inte
finnn faststiillt men s4 myeket kan jag lova
att det inte kommer att iverstiga 5.000 kr.
Salle

En stor
toge av
bagage,
10.000-talg vaccinampuller innehallande kole-

del av Freighterns lastrum ll;llp—
gods orh  resendirernas  personliga
Diir fanns bl a. lador fulla med

ravacein, en sindning som just nu #dr silpe-
skilt viilkommen samt en del miébler och hns-
gerdd fir den kejserliga familjens riikning.

Hom filrare pi planet fungerade rekordfly-
garen och chefen fir det etiopiska flygvap-
uet, greve Carl Gustaf von Rosen, tillsam-
mans med T-flygs flygehef, kapten Nils Wer-
ner, och som reserviirare medfiljde dessutom
Bo Menotti.

— Fiir de linga flygningar vi fir tvungna
att gira i Afrika har vl utrustat planet med
en extra brimsletank pi 000 liter lingst fram
i nosen, beriittar kapten Werner, Till den fir
denna resa speciellt installerade extra ut-
rustningen hior vidave en radioanliiggning av
samma typ som den som finng ph B 17, Den
na iir avsedd att enbart anviindas filr ati
Lalla Kontakt med de dveiga flygplanen |
gruppen, Dessutom har vi gjort en vilgg
lingst fram 1 lastrummet fir att skilja den
komhinerade passagorar- och godsavdelningen
friim nospartiet med de stora diirrarna fir
att undvika drag, men det Hr ocksad allt vi
behiivt giira fiir att fi planet att uppfylla
fde krav en sidan resa stiiller,

B 17-bombarna var fullt krigsutrustade med
kulsprutor och bombstiill ech skall bhilda det
fiirsta verkliga stridsfiirbandet i det etiopiska
flygvapnet, Hittills har man bars haft skol-
och trandportplan, Etioplska staten har kiipt
de svenska planen v omkring en miljon
kronor, Niir B17 bygwgdes kostade de dver
40000 kranor styek, men flygvapnet behfver
modernare materiel och  ditefiir anser man
gig trots allt ha gjort en ganska god affiir.
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Batsin Bosa ¢ Cortrychsdatin

Avro Tudor 11 — den senaste linken i en 1ing kedja av framgangsrika flygplan —
ir en virdig birare av Avro’s traditioner pa virldens flyglinjer. Planets inred-
ning kan varieras helt efter flygbolagens énskningar — fran 6o sittplatser ner
till 40 — beroende pa den flygstricka och invindiga utformning, som ar onsk-
vird. Med en ckonomisk marschfart pa 375 km/t och en toppfart pd mer dn
485 km/t kan passagerarna firdas med bista
tinkbara komfort i den vil uppvirmda
och luftkonditionerade 6vertryckskabinen.

AVRO TUDOR 1l

Fyra Rolls-Royce Merlin ' Motorer
A. V. ROE & CO, LTD. MANCHESTER, ENGLAND (EN GREN AV HAWKER SIDDELEY AIRCRAFT LTD)
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Omhbhyggda  Jakitplan av typ Loekheed P38
Lightning var éinnu fir ett ar sedan mycket
vanliga tiivlingsplan och  klarade slg ocksd
ganska bra, men | dr fick de ge vika At en-
motorign med kraftigare motorer utrustade
konlkurrenter, P&  bilden ses en Lockheed
P-38 L.

A ldrig i amerikansk racerflygnings histo-
ria har en flygtivling varit si sensa-
tionsmittad som arets National Aijr Races.
Den niira  200.000-hévdade publiken fick
ocksd, inberiknat uttagningstivlingarna, be-
vitina ;

en dodsflygning

tre fallskiirmshopp

nio haverier,

Inte ens den sensationshungriga ameri-
kanska publiken torde kumna begira mera
och i fackpressen framstilldes ganska sar-
kastiskt, att publiken fick full utdelning i

art och olyckor for
de satsade kontanterna,

Arets flygrivtingar i Cieveland blev for sensationella:

efter  tdvlingen limna
in sina plan f6r stor

E:%i?:ﬁélrfiigar fly grl;]:«:l‘-' en didsflygning, tre fallskirmshopp, nio haverier o ﬁ::rsyl‘;ﬁcﬁﬂg;a ‘;;é‘t‘_‘:]f;i
slagningar, ambulanser ach avskruvad_e nitar
uIL‘h bll'audhila:: samt till Speciallopp for reaktionsflygplan e Plexiglashuv lan- ?lterfalnns llléimllft‘él pi
slut  hégre farter dn ertalet plan och de in-
:;E{ms"’t?di;g:gratt’;vgﬂ dade bland publiken o Sista tivlingarna i sitt slag? .Egig:a ““L:i‘i;?;;a““g‘;
hirde till dagordningen, , méinga forare uppnatt

Som  vanligt  hjod dver 12 g under flyg-

Thompson Trophy Ra-

ce den hirdaste kampen. | den gemensam-
ma starten teg Jay Demming, f. d. prov-
flygare vid Bell Aircraft Co, ledningen med
sin Bell P-39. Hans 1425 histkrafters Alli-
son V-1710 rickte emellertid inte till fir
att hilla undan f6r de nira 4,000 hkr star-
ka Good Year Corsair (med trimmade
Pratt & Whitney Wasp Majors) och i fem-
te varvet gick marinflygaren Cook Cleland
upp till ledningen f6r att behalla den i mal.
Den andra Corsairféraren, Richard Becker,
gick upp till andra plats medan tredje man-
nen i Clelands lag, Tony Jannazo, kort ef-
ter att han rundat pylon nr 2 (viindmast)
med full fart gick i marken, Han dédades
cmedelbart,

Cleland satte nytt rekord med en genom-
snittsfart av 634 km/tim. Pi andra plats
placerade sig Richard Becker med en ge-
nomsnittshastighet av 625 km/t, och prak-

tiskt taget samma hastighet nadde Dem-
ming trots sin betydligt svagare motor.
Som fjirde man placerade sig Steve Beville
pa en North American P-51, Tony LeVier,
forra arets andra man, kom pa femte plats
med sin Lockheed P-38.

I fjartonde varvet tvingades J. L. Zicgler
hoppa frin sin Curtiss P-40-Q, mitt framféar
huvudlaktaren. Han brét ett ben och en
kvinna fick hans plexiglag i huvudet. Det
senare hade dock desshittre den storsta
hallfastheten !

[ ett sirskilt lopp for reaktionsilygplan
vann overstelojtnant I.. Petit med en Lock-
heed P-B0 Shooting Star. Hans genom-
snittshastighet var Gver 800 km/t. T denna
klass deltog endast arméflygplan och di
tivlingsvarvet avkortats i jamférelse med
tidigare ar blev farterna ligre, men sensa-
tionerna stérre. De flesta piloterna maste

]

I Kkinssen fiir reaktionsflygplan diiv endast militiira fiygplan fir delta har Lockheed P-80
Sheoting Star oftast figurerat pa tiitplatsernn, Bilden visar ett plan av denna typ fére starten
fir viirldens tarligaste och mest rafflande tiivling,
Cleveland.

reaktionsmotorkiassen | National Alr Races 1

ningen. En av 'férarna
fick huven sénderslagen och betydande ska-
dor pa vingarna di han med nirmare 900
km/t gick igenom en fagelsviirm!

I Bendix Trophy Race upprepade Paul
Mantz sin fjolarsseger, fast denna gang
med mycket liten marginal, Mantz, som ir
Hollywoods ledande sstand in-pilots, forde
sin  Packard-Merlin-forsedda North Ame-
rican P-51 Gver den 3.270 km linga banan
med en genomsnittshastighet av 737 km/t,
Han inhostade dirmed forsta priset, 10,000
dollar, plus diverse bonus, Pa andra plats
placerade sig DeBona. 1 Bendix-tivlingen
for reaktionsplan upprepade overste Leon
W. Grey sin fjolirsseger med en genom-
snittshastighet av 810 km/t. Flertalet fira-
re i denna klass fick bryta tivlingen pa
grund av en lckal storm over Cleveland.

Svenskdttad damsegrare?

I en sirskild tivling for damer, Halle
Women's Race, segrade Ruth C. Johnson
frin Upland i Californien med en Army
Trainer-6. En svenskiittling? Hennes ge-
nemsnittshastighet utgjorde 356 km/t,

Good Year Trophy Race utgjorde huvud-
tavlingen f6r de litta flygplanen. Hir var
cylindervolymen begriansad till 3,1 liter.
Denna klass vanns knappt av den ombygg-
da Stewe Wittman Special, som vid det
hir laget flugit flera National Air Races
dn ndgot annat plan. Férare W, Brennard,
Genomsnittshastighet 265 km/t mot 2045
for tvian, Paul E. Penrose. H. R. Salmon

| (Forts. pd sid. 28.)
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cerade | kroppen samt fyra 13 mm:s ksp, i
mittvingarna, Spiinnvidden fir 95 m och liing-
den 5,25 m,

THS 1. R2. ""CIGAR"’

Ibh Rasmussen, Sadolinsgade 174, Odense,
Danmark har roat slg med att reita ett Hitt
teafikflygplan som han diépt med den in-
vecklade beteckningen ITHS1 I 2 sCigars. Dot
extremt utformade planet fir firsett med etr
reaktionsaggregat av typ DLH. sGhosts med
luftintagen placerade | vingroten pd bada si-
dorna om den eirkelrunda flygkroppen, »Ion-
struktiirens riiknar med att planet skall kun-
na uppni en maxhastighet pd inte mindre fin
1600 kmin/t och en marschhastighet pi om-
kring 1000 km/t. Data: spioovidd 152 m,
liingd 202 m, vingyta 87,7 m?, fiygvikt 156 ton,
vinghelastning 430 kg/m*, ]ir'iluu]l'lunkarnll
rymmer sanunanlagt 5000 liter fotogen. Pla-

GENTARKER WBER WA veEr

net dir férsett med noshjulstill men har fiven IHS .R2. "CIGAR"
ett  sporrhjul som  hindrar stilirtpartiet att
slit 1 marken och skadar vid landningar som b Resmussan

milste giras med viitt stor anfallevinkel fiie
att bromsa upp farten,

o B N3
i R CRLIXTEN®
REAJAK IB

Bert Anchirsson 7 Jaktflyzplan ritat

g 1~ —tEeer vy av Bengt Nordin, 8.
Rinniis, Leksand,

Dnﬁta och prea;rnndn:

gpiinnvidd 100 m,

REAJAK IB liingd 10,30 m, hijd

4,05 i, toppfart

Planet fir ritat av studeranden Bert Anders- 1060 km/t. marsech-
son, Hamngatan 13, Avvika, som tiinkt sig fart 825 km/t, topp-
det som Jaktplan i sljudhastighetsklassens. hiijd 14000 m, flyg-
Fiir att erhilla minimalt luftmotstind iir atriicka med extra-

planet byggt som flygande vinge, Reaktions- tankay under vingar-
aggregatet ir placerat i den korta flygkrop- na 2500 km, flygvikt
pen och loftintagen sitter | mittvingarnas mel extratankar

framkanter. Piloten dir placerad i liggande 6.200 kg, Planet har
stilllning, dels for att minska de vid stora ottt reaktionsaggregat

Skevnings-
aceelerationer uppkommande {n‘lfreutn'ingnma av typ *Waoods med —_— ._nm-"’
och dels fir att erhiilla en sl liten frontyta en dragkraft av 2.550 ]
som mijligt pd flygkroppen, Planets beviip- kg, Beviipningen be-
ning bestir av tvit 20 mm akan, som iir pla- stiir av fyra akan,

FSHIR-1

Segraren 1 FLYG :s teck-
ningstavling i ar, Alf Lars-
son, Orebro, har skickat in
detta konstverk av en reak-
tionsdriven helikopter som

2 han kallat FSRH-1, Ap- °
paraten dr avsedd f6r mi-
litira fAndamdil, som t, ex.
for fotospaning och hastig-

A heten #r beriknad till un-
gefir 450 km/t. De mot-
roterande. rotorerna drivs
av en Bristol Theseus I-
reaktionsmotor och  for
kraftéverforingen finns en
speciell viaxellida inmonte-
rad bakom forarsitsen.
Styrningen sker helt med
rotorn. Helikoptern  ar
byggd 1 skalkonstruktion
och har ett trehjuligt in-

fiallbart noshjulsstall.
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SVERIGES

u=-kontrollracenr

Dl:u senaste amerikanska »modellflygflu-
gany, u-kontrollflygningen, har sakta
men sikert borjat sprida sig dven i Sverige
och nu under morka hdstkvallar 4r man inom
klubbarna p& olika hall i landet ivrigt sys-
selsatt med att snickra ihop det ena wvral-
dket efter det andra, Man konstruerar i re-
gel efter amerikanskt monster och gor si
gott man kan med de smi erfarenheter man
har. Den klubb som férst borjade syssla
med den nya modellflygsporten var Cumu-
lus i Stockholm och sedan drojde det inte
linge forrin dven de forsta norrlindska
och skénska 'u-kontrollmodellerna sag da-
gens ljus. Resultaten har hittills varit gans-
ka blygsamma, sporten trampar fortiarande
i sina barnskor, men intresset ir det inget
fel pd. Bristen pa motorer och material ar
for narvarande det svaraste kruxet for u-
kontrollflygarna, For att uppnd de verkliga
hastigheterna maste man ha amerikanska
tandstiftsmotorer med hoga varvtal och
sadana finns inte att uppbringa sedan im-
portsparren tradde 1 kraft. Det gar givetvis
att flyga dven rnecL dieselmotorer men di

kan man knappast rikna med nigra svind-
lande farter.

De hastigheter som hittills uppnatts ror
sig pa omkring 70—80 km/t — nagra exak-
ta noteringar eller rekord finns inte - men
nu rapporteras fran Malmé att man dar
satt ett inofficiellt rekord med 120 km/t.
For resultatet svarar stud. Karl Erik Ro-
senguist som ir en av vara dldsta u-kontroll-
flygare. Han har hallit pd med sina mo-
deller redan i tva ar men tillhor atmins-
tone in si linge ingen klubb, Rekordmodel-
len har en Ohlsson 23-motor och fyrbladig
propeller med en stor spinner och jimn-
tjocka, »klippta» blad. Nagon egentlig fena
har planet inte utan kroppen dr utformad
som en hog och smal splankas villen ger
en fullt tillricklig kursstabilitet. Det breda
landstillet Ar monterat i vingen och iorsett
med stora fjidrande hjul, Redan planets
yttre utformning ger ett intryck av fart
och till detta bidrar ytterligare den eleganta
mélningen i vitt och rott,

Men Rosenqvist ir inte den ende i Malmd

som sysslar med denna sorts modellflyg. |
Aeroklubben i Malmo har man redan Over
tiotalet modeller klara eller under byggnad
och fler blir det. En av de mest ivriga
ukontrollflygarna ar skomakarmistare John
Hansson som trots sina 58 ar &r med och
bygger den ena snygga motormodellen efter
den andra. Néar han i somras provflog sin
forsta modell kantades »flygplatsens snart
av ett par hundra entusiastiska #skadare
sa publikintresset for sporten tycks vara
garanterat, U-kontrollmodellerna dr ocksd
precis vad modellflyget just nu hehdver. Det
ar en verklig injektion som kan rycka upp
sporten ur sin fér nirvarande ganska un-
danskymda tillvaro, Det gamla modellflyget
saknade det viktigaste for en sport — téiv-
lingsmomentet och diarmed publikintresset.
Nu vintar vi alltsd bara att det till nis-
ta var skall finnas tillrdckligt manga mo-
deller och framfér allt tillrickligt med
initiativ f6r att organisera en tivling for
u-kontrollmodeller, Sveriges forsta modell-
flygracertivling. Vem skall fi dran av att
bli arrangor for evenemanget? Salle.

na ut sknlle landa, Det var triid-

var jag
toppar si lngt Jag kunde se under mig och
jag ville inte spetsas pit ndgon triidkrona, Ju
nirmare skogshrynet jag kom desto vassare
verkade trilden, Nu rusade grantopparna mof

mig. Jag ftrampade fiértviviat i luften fisr
att komma mellan tvi triid, tva jlittegranar.
Dot wiek perfekt, Jag rutschade ner mellan
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grenarnia, men nu diék en stor srenbumling
npp under mig, Fir att andvika den midste
Jag kasta mig fit silan, det gick bra sid niir
som en vrickad fot, Det var hela skadan pa
mig. Tack ocli lov, sa jag och rtittade upp
mot fallskiirmen sony hiingde mellan ett par
smilgranar. Nigon searterpillarhjiltes blev
Jag visserligen inte, men kronans militiiefall-
skilrmar klarar biffen de ocksi.

Jag promenerade fram till haveristen som
liig ett stycke frim mitt nedslag, Nigra per-
soner frin en by i niirheten hade redan hun-
nit fram till den rykande skrothiig som en

giing varit en stolt Mustang. Brandkiren frin
Hackids 0 km frin platsen var ocksi dir re-
kordsnabbt och sig till att det inte biev nfi-
gon skogsbrand, Planet hade dammat i mar-
ken med en siidan kraft att sporrhjulet var
Jiimns med markytan och lig ovanpi motorn!
Mustangen hade borrat sig ned sa hitrt att
hela maskinen tryekts thop till en enda me-
tallhiig. Nigra minuter tlidigare hade jag
suttit i planet. Tack vare fallskiirmen kunde
Jjag nu helskinnad sti bredvid och titta.

Mitt firtroende for fallskiirmen har ytter-
ligare gtiirkts.
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GOTHI

anslutet till
Stddernas Forstkringsbolag

 VILSE I FJALLEN, ..,
Forts. fr. sid, 15.

packigen fir att inte skruvas ginder, Den
gidngen glorde han sitt fivs kanske fiirsik-
tigaste landoing, Andra fartyg lotsade han
till isfrin farleder eller mera framkomliga och
niir ishrytare kom dirigerade han dem frin
Iuften till infrusna fartyg. Mer iin en ging
wick han sjiily ned och desarmerade minor,
som litg och guppade | drivisen och som ndir
som helst konde explodera. Di kelivdes det
lugna fingrar och en kall hjiirna.

e miinga torskpilkarna § Oresnnd heredde
honom minga bekymmer och minga glidje-
fimnen, Det hitnde att de deev med isflaken
till havs och flygaren fick ledsaga  hijilp-
expeditionerna,” Under mindre ventyrliga fiir-
hallanden brokade han landa hos dem oeck
kiipa torsk. Denna flygfisk bley mycket efter-
stikt av markpersonalen pid Bulltofta och fiven
av ABA:s flygande personal och dyster var
stifmningen de dagar, i von Bahr dterviinde
ol redan fiire landningen hilngde ot en skylt
pit gin antogiro med det  tragiska medde-
landet: INGEN FLYGFISK 1 DAG!

Men han bar minga betydligt makabrare
minnen, En natt  observerade man  frin
Falsterbo nigra mystiska ljussignaler ute till
havs, Pi morgonen flig von Bahr ut fir att
forsika utréna anledningen, Han upptiickte
it tre danska flyktingar pd ett i=flak. En av
dem sfonk infiir haus Ggon, Den andra lycka-
des ta sig dver till Skanir och fligs diir-
ifran balvdid till ett sjukbus 1 Malmi, diiv
han repmide sig, Den tredie, som var alldeles
atmattad, blev kvar pa ett litet isflak. Rolf
von HBalhr firsiikte g ned. men isflaket brast
och det enda flygaren kunde gdra var att
kasta ned =in egen proviant till honom, Den
halvt fiivfrusna flyktingen var doek filr svag
fir att orka Krypa den korta striickan och
hitmta den. Det miirknade och von Bahr var
tvungen att dterviinda till Bulltofta, Niir han
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| gryningen fitljande morgon pid nytt férsikte
undsiitta dansken var denne redan did,

vid tvii tillfidllen var det mycket niira, att
von Bahr sjillv Titt siitta livet till. Fiirsta
gingen — det var iter fredagen . 13! — fick
han motorstopp dver Gppna havet, Det var i
sept, 1040, Han vikade hamna mitt 1 det
tyska minfiiltet utanfir Falsterbo, Maskinen
gjink {#gonblickligen, von Babr lyekades
kriingla #ig ur och lig och trampade vatten
mellan guppande minor finda tills han fir-
lorade medvetandet, Som tur var hade han
flytvitst, Niir han vaknade till sans lLig han
och stirrade 1 taket | en varm kajuta. Det
var ett lHtet danskt fartyg som plockat upp
honom, »Lises hette biten, Litet senare land-
patte den hygglige skepparven, som  fiiest
trott att von Bahr var en tysk flygare, honom
i Bkanéir. Pi viigen till Kipenhamn gick ba-
ten pit en mina. Endast kaptenen riiddades.
Die fivriga av besfittningen fiiljde den i djupet,

Efter den betan 1it von Bahr kounstruera
en  liten gummibit 4t sig., Som minne av
riiddoingen diptes den till T, 8. Lise, vilket
betydde Paddeiskeppet Lise, 1 denna hade
han en vattentiit ficka med en signalplstol.
en haly liter konjak och en detektivroman.
Allt skutle komma till anviindning. Aven den-
na ging glek hans kilrn autogliro till botten
och von Bahr flek filja den en bit pd viig
innan han lyckades kravla rig ur, Niir han
dter kom upp till ytan lig P, 8 Lise och
viintade pid honom med signalpistol, konjak
och deckare, Han hann emellertid varken fiir-
djupa sig i detektiveomanen eller konjaken
filrriin  hans wddlige observerades av nigra
fiskare, som plockade upp bhonom, Sedan de
doek forsiktigtyvis forglikeat sig om, att de
skulle fii bilrgningsliin fiir besviiret,

Ja, det fir tvii flygiventyr =zom Rolf von
Buhr aldrig glimmer, men det ir en tredje
flygning, som han stannar fiir, nir FPLYG
ber honom att beriitta om hans mest spiln-

nande och dramatiska upplevelse 1 luften
hittills,
— Det var i mars 1938, birvjar han, Jag

skulle flyga upp till Storlien, dilr Jag hru-
kade hillla till vintrarna fire kriget. Jag gjor.
dd uppstigningar med passagerarve diir oeh 1
Are och fick feke s siillan letn reda pd tu-
rister, som firsvunnit i fiiillen och fiven ofta
nog undsiitta insnliade sportstugor med pro-
viant, ¥n intressant och omviixlande syasel-
giittning. Den % mars strax efter klockan 14
startade jag frain Bromma. I feamsitsen hade
jag min sstindiges mekaniker Sven Strand-
quist, Viidret var ganska hyggligt, men jag
hade kraftig motvind oeh nddde efter tvi
och en haly timme Riittvik, diir vi mellan-
landade pit isen och  besliit {ivernatta pl
Perahorg.

Morgonen diicpa fortsatte vi, Vinden hade
nu friskat 1 hiigat betydligt och stick i stiv
lig den filr den fortsatta flygningen. Strax
efter starten fverraskades vi av ett veritabelt
busvitder, som visade sig omidjligt att for-
cera, vi nilstan blistes tHlbaka till Rittvik,
diir vi dter landade efter drygt en timma,

i eftermiddagen tycktes stormen avta, det

kiarnade upp och vi firsiilkte oss pid en ny
wtart. Vi kom lyekligt fram till Funiisdalen,
diir vi gick ned pil isen fiir att tanka. Diir-
ifrdn lyfte vi kloekan 1450, Sikten var mye-
ket «dilig och fir att inte tappa orienteringen
forsiikte jag fiillia landsviigen norriver,

Men viidret blev bara viirre och vilvrre, Regn
och sndbyar i allt annat fin behaglig omviix-
ling .Jag kom fiver pd norska shdan och fiir-
sikte i ned 1 Stuedalen. Det  visade sig
omiijligt, Jag viinde oeh drevs diter in iver
Sverige. BEfter tvii timmar befann vi oss diter
fiver Funilsdalen, Vi hade flugit 1 eirkel.
Ordentligt omskakade landade vi pid nytt pi
fgen, Det var ingenting annat atr gira fin
dvernatta, Vi gjorde det tillspmmans med en
skolklass, som var pa skidutflykt minns jag
och  morgonen diirpd, niir vi fter skaolle
starta filide klassen oss med lirarinnpan i
spetsen fir att bevittna vir stolta  avliied,
Jag minns att den spiilla miinniskan erbjid
oss  en thermos med kaffe och  smilvgisar
gom  proviant, Vi tackade flott nej, di vi
hoppades giira det »lillas  hoppet dver till
Storlien pid kort tid, Med stor sorg och sak-
nad skulle vi wnder de tvil nilrmaste dygnen
tiinka tillbaka pd virt domma avbijande av
den erbjndna forningen,

Hi vilrst stolt blev heller inte starten. Redan
vid viindningen fdre sliippte rotorbromsen och
de tre bladen sflaggades rakt upp [ vinden.
Vi lyekades doek fi ned dem utan att de
tagit nigra skador. Det bliste alltsd friskt,
men sikten var god, Till en birjan, Vi filjde
vilgen Bver fiiillet il Lijungdalen, f6ljde diir-
efter en dalgiing porriver till Angsvallen
och Lijungris lappliiger. Det var nifir vi pas-
serat detta som snistormen Overraskade oss,
stiingde In oss som 1 en ask mellan en krang
av flilltoppar.
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Jag har varken firr eller senare upplevt
en sildan orkan., Den svepte in maskinen som
i ett vitt virviande birtilcke, den slet i rotor-
bladen oeh tjfit 1 propellern., Inom ett dgon-
blick var jag heit blind, Jag sfig inte en
declmeter framfir mig. Allt var bara ett sjun-
dande vitt piskande tiicken. Mycket hade min
BI-AFT upplevt i fjiillviirlden, men- aldrig
nigot liknande detta. Det var stormen, som
fiirde planet och inte piloten, Det Hr kanske
oriktigt att silga att jag sjiilv slutligen lye-
kades giira en nidlandning, Det iir nog rik-
tigare att siiga att en mild firsyn glorde
det At mig. Men ner kom vi

Fiirat senare skulle vi fi veta att vi ham-
nat | Varktjiirn, Niir vi landade hade vi
ingen aning om var vi var, Klockan var dit
11,60 och dagens datum den 11 mars, Vi fir-
tisjde SE-AFI sid gott sig gira lit och fiir-
siikte  uppehiilla Kroppsviirmen genom att
springa 1 ecirkel runt maskinen. Det var di
Jag upptiickte att den stackars mekanikern
bara hade — ligskor pi sizg. Stormen hade
kommit med blixtsnabb plitslighet och vl
hoppades att den 1ika snabbt skulle bedarra.
Men hiirl bedrog vi oss. Dagen gick och
skymningen bivjade falla. Vi tinkte med
saknad pi den diir thermosen och smirgi-
garna. Vira magar skrek av hunger,

Vi gjorde en kort rekognosceringstur oech
hittade en liten Gvergiven lappkita. Dilr fann
vi ndgra kittslameor, rester efter en ren-
slakt. Vi tiinde upp eld | kitan och stekte
kittet 1 kobsistensfett som vi hiimtade om-
bord pi maskinen, Hungriga som vi var tyck-
te vi att det smakade gudombigt, Vi lade pil
st mycket ris och ved vi kunde hitta och
somnade medan fjiilllstormen spelade en in-
fernalisk visselkonsert 1 lappkitans vilggar.

Niir vi vaknade hade elden slocknat och vi
var stelfrusna, Stormen hade sparare till-+ iin
avtagit och nir vi spanade efter maskinen
var den firsvunnen, Vi hittade den senare,
Den hade bldst ett femtiotal meter, men var
gudskeloy oskadad, Jag tror det var den
dystraste dagen i mitt liv., Allt tyektes full-
komligt hoppliést, Men niir niiden Hr som
stiirst . . . En liten viinlig lapp, fgare tlll
kiitan diir vi iivernattat Aok plotsligt fram
ur snibvran. Det; visade sig att hao hade en
liten jaktstuga ett stycke lingre bort, higst
primitiv liven den, men ett paradls 1 Jiim-
filrelsd med den dragiga kitan, Diir tillbrin-
gade vi den andra natten,

Filljande morgon hade stormen bedarrat
niigot, Trote att det var den 13 beslit jag
midg file art firsidka en start...

Och hiir liter vi Rolf von Bahrs flyglogg-
bok tala, 1 all sin lapldariska saklighet be-
riittar den hiigst viiltaligt om dagens hiig-
dramatiska flygetapp:

s8tart frin Varktjiien 11556, Mycket svir
start 1 stark vind, Helmulet, liga moln och
regn-gnid, Kurs VNV  sider om Hirjings-
fjiillen, Filjde telefonstolparna utefter Gisin
fill Vv om Tjallingklumpen, Viinde diir pi
grund av sniiyran., Nikten ingen framiit, ser
Ilott stolparna, Vinden V eirka 80—100 km/t.
Myeket nilra att kolliderna med Helagsafjiil-
let (1) mot vilket vinden drev maskinen.
Passerade riitt diver turistatationen. Efter tvi
vary runt denna {Orsikte jag landning, Me-
kaniker Strandquist hoppade ur strax fire
denna, varvid maskinen liittade. Omijligt stan-
na rotorn eller viinda maskinen frin vinden,
Liittade flera ghinger och drev med vinden
it gidorna, Firsikte hilla maskinen mot vin-
den gemom motorn, Rotorvarvet bibehillls
mellan 125—165 v.p.m. Maskinen backade
ibland. Efter clrka 15 min, lyckades Strand-

sz Bygg
‘_( . sensa~-
4?-* " tionen

~*
i AUSTER!

AUSTER iir vackrare, starkare och biittre
fin niigon flygmodell hittills, Otroligt liite-

bygegd av  fiirdign balsadelar, Flyger
fort,.. sakta... med last — jiven Inom-
hus runt polstav — konstflyger med rie-

liga roder ., . helt enkelt modellplanet Du
drémt om! Spv. 440 mm. Inkl. ritn., 8-
gid, beskrivn.,, gummimotor ete. Kr. 4: 83,
Limtub 60 #re, Sindes mot efterkrav,
Skriv dnskat antal, namn och adress hred-
vid och siind In annonsen till

Ing. SIGURD ISAUCSON, Lidingd
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quist oeh en pojke f& upp stjiirtfenan mot
vind, varvid friimre skidorna drev sidledes
med vinderwy och maskinen kom med stjiirten
mot vinden och rotorn kunde stannas, Vind-
styrkan likades och under cirka 2 timmar (!)
fiek vi hiinga fast vid maskinen och lingsamt
alitpa den cirka 100 meter bakom en berg-
knalle fiiy nigot 1. Griivde ner maskinen i
snin till magen och stittade bakre bladet
med stiillning.» ]

Frin Helagsfiilllets turiststation kunde
Rolf von Bahr i telefon underriitta en orolig
moder om att han kommit till riitta och fiven
Flyuflottiljen i Ostersund om att den kunde
ingetiilla de hektigska spaningarna som under
tvfli dygn bedrivite efter honom, Filjande dag
fliig han frin Helagsfiiillets toriststation till
Storlien. Vi litter fiter loggboken tala:

sMagkinen framgriivides 530 pi £, m, Mesta-
dels mulet, myecket hird \'lm{ friin Helags-
fjiillet, Vid forsta start mot fjiilllet sjink ma-
skinen till marken tvi gioger av neditgiende
luftetriimmar, Nilr jag tog mark andra giing-
en fiek jag hiilp av tre man att viinda frin
vinden, Niista start skedde pd liingre avstind.
Mycket stark maotvind dver Sylarna och Bli.
hammaren, Fullkomiig vindstilla och klart vid
Storlien. Firsta start frin Helagsfliillets to-
ristatation 7.10, Andra start 7.45. Ankomst
Btorlien 8.28.»

— Nej, den flygningen glimmer jag aldrig.
Och aldrig det extra smorgisbord, som jag
gatte 1 mig efter framkomsten till Storlien
heller, slutar Rolf von Bahr., Att det sist-
nilmnda fir det ljusare minnet fr viil oniidigt
att pipeka,

Torsten Flodén.

I Forts, fr. sid. 1L ____

nernas tjint lockade nt massor av
och som en 1l0peld spred sl ryktet:

Concordia fir inte ut noshjulet!

Allag blickar riktades mot det nidstiillde
planet som  kretsade kring fiiltet, Man sig
hur den stora DPC-4:an kom allt nilrmare
Concordian och giek sedan rakt under den.
Dit hade kapten Hedall-Hansen lintligen fiitt
kontakt meil piloten och medan DC-4:an fiir-
medlade samtalet mellan engelsmannen och
trafikledningen flig de bida planen si niira
varandra som mijligt, Concordian fick sina
order och sedan biirjade en suppvisning» som
hitll Bromma i andlis spilnning i dver en
timmes tid, Med branta dykningar oeh verti-
kalsviingar gjorde planet fortviviade fiirsilk
att £ ut noshjulet, tumlade nilstan som ott
jaktplan kring DC-4:an och gick dia och di
rakt ovanfir den fir att visa om hjulet riict
pd slg. Men det satt diir det satt,

Efter dver en timmes flygning hade de 360
liter bensin som planet hade i tankarna vid
ptarten sinat =i mycket att firaren fiven
med  hilnsyn  til explosionsrigken vid en
kraschlandning kunde birja fiirbereda det
sviira uppdraget att ta per planet si oska-
dat som miijligt, Spiinningen bland Askidar-
masgsorna niddde sin kulmen nilr Concordia
kom svepande pd lHgsta hijd dver filtgrin-
gen med det trasign noshjulet hiingande 1
ritt onormala liige och med de bida andra
hjulen helt utfiillda,

— Ar karl'nm inte klok! Begriper han infe
att kilrran kommer att sli runt! sade nigon.

Bland piloter och andra sakkunniga pro-
testerade man higljutt och ansig att en ren
buklandning hadd varit mindre risktylld in
denna halvmesyr, men Hillwood hade gina
egna smi funderingar om den saken. Ian
satte planet oerhiirt firsiktigt med g stjiiee
ach Higsta mijliga landningsfart pd grismat-
tap bredvid den Mnga banan, Niir h]]ulen
tog mark drog han spaken {it =ig =i lingt
den gick for att si liinge som miijligt kunna
hilla planet § horisontalliige och samtidigt
slog han av tindningen, Efter att ha rullat
ett hundratal meter diik plapet pd nosen
och sedan fiek nosstiillsluekan agera skida
under dnnun ett femtiotal meter innan Con-
cordia slutligen stannade insvept 1 ett moln
ay damm och grus. Katastrofambulangen,
brandkiren och riddningsmanskapet var pi
vatsen som skjutna uwr en kanon men be-
ovide dessbilttre aldrig ingreipa. Bkadorna
inskrilnkte sig till endast ett par bijda pro-
pellrar samt nigra tillbucklade plitar i no-
sen och motorkiporna, vilket Ju visar att
planet til en hel del,

Fabrikens reklamehef och redaktiven 1 sAlr
Transports, Jim Payne, behiivide inte vara
iingslig fiir publiciteten. Synd bara att den
inte var riktigt av det slag man riiknat med.

I den onekligen ganska pinsamma situa-
tionen kumde engelsmiinnen dock trilsta sig
med att Hillwowd presterat en av de sklek-

nyfikna

ligaste landningar som nfigonsin gjorts p
HBromma, Varfiir han inte gjorde en ren h!l‘(-
landning berodde pdt att han riknade med att
kunna komma undan med mindre skador och
bl, a, klara motorerna genom att med lig
fart landa pA huvudstillet — om det skulle
lyckas vill silga, vilket det ju gjorde.

Htt par dagar efter kraschen kom en Bristol
Freighter frin England medfirande ett nytt
noghjul och nya propellrar och efter 18 tim-
mars arbete var Coneordla fter flygklar och
kunde starta frin Bromma och flyga tillbaka
till fabriken i Southampton fir liversyn,

— Sedan fortsiitter vi demonstrationstur-
nén till Dublin och dirifrin vidare till 8pa-
nien och Nordafrika enllgt en rvedan pi for-
hand uppglord plan, bherviittar Cunliffe-Owen-
fabrikens firsitliningschef Tom Morray. (lon-
cordia har rint stort intresse diverallt och
vl har redan silt ett antal till BOAC och
ett par stycken till Indien och Holland. Pri-
set dr 1| svenska pengar omkring 350.000 kr.

Innan den dramatiska landningen hann
Concordia dock visa sig frin en betydligt
biittre sida, det kunde den lilla grupp av
flygexperter och pressmiin som fick vara med
pit en proviur intyga, I synnerhet roderhar-
monin och viindbarheten imponerade pi sak-
kunskapen och SAS-piloten Jan Christie som
fungerade gom andrepilot under flygningen
lovordade plapnet som en strafikflygets Mos-
quitos. Aecelerationen vid starten fir myeket
god — man pressas faktiskt riktigt ordent-
ligt mot den mjuka fiitiljen nilr de bida 500
hilstkrafters Alvis Leonidesmotorerna  rusar
upp i fullvary och startstriiekan lir ocksi
myeket kort, Pi Concordias pluskonto kan
vidare riiknag ntomordentliga egenskaper vid
flygning med endart en motor, Hade man inte
gett hur ena propellern plitsligt stannade
och bladen fliijlades hade man silkert inte
miirkt nilgot av det normalp avvikamde, Con-
cordian stallar ocksii mycket ssnpiillts, man
kiinner fiirst en svag skakning och sedan gir
planet mjukt § dykning rakt fram. Marsch-
farten Hr 300 km/t, vilket fir anses Yom
mycket hra, Landningshastigheten lir emeller-
tid veksfi ganska hig, hela 120 km/t, men &
andra sidan mijligedir jo trehjnlsstilllet en
mycket kraftlg uppbromsning ph marken.
Trots sina minga fornimliza egenskaper tor-
de Conecordia dock kua&;pu.\‘t ha niigon stiirre
marknad i Sverige. Det iir fiir stort gom taxi-
ian och for litet som trafikplan efter vira
}iirlmtiamllin. Salle

Flyg-
forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.-B

YLGIA

STOCKHOLM 7
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TAG KAN INTE FORSTA HUR Han ) [
BAR sle AT FOR AT INTE

Neptun., Kurskontrollen av en raket for
hilga luftlager miste til stor del bygga pa

fimndring av raketstralens utstrimningsrikt-
ning eftersom de vanliga luftkrafterna biie
fiilr gmi i den tunoa luften. Pi V-2 ordnades
avliinkning av strilen med bhjilp ay roder
ay  retortkol i utstrimningsmunstycket, en
metod som tyviirr ger minskad dragkraft och
fiven en ganska stor viktikning, Pid Neptun
har man i stiilllet hilngt upp hela munstycket
i en sfiirisk ring A att man kan rikta strilen
direkt utan avlinkning med roder. Uppskatt-
ningsvis sparar man hiirigenom en ec:a 120 kg
vikt, filr stirre dragkraft pid det filrbrokade
briinglet och lLingre briinntid — 75 sek. mot
67 sek, fir V-2,

En viktig friga iir hur man skall kunna
hitva eventuella rolltendenser hos raketer, Pa
Neptun har problemet lists genom ettt antal
srollmunstyckens kring raketkroppen varige-
nom vatteniinga kan striimma ut. Angan
alstras for att driva raketaggregatets turbo-
kompressor och mingden genom rollmun-
styckena kontrolleras av ett silrakilt gyro-
skop. Rollkontrollen kan vidmakthillas finnu
17 sek. efter det huvndraketen brunnit ut,

Raketmotorn tillverkas av Reaction Motors

LUFTSKYDDS- och
GASTATA DORRAR

splitterfriz luckor och diirrar % Detona-

tionsporiar * ALLT i byggnads-, maskin-

och  fjiidlersamide = Piskstiillningar med
apiirr och higs

VASTERAS SMIDES- &

KONSTRUKTIONSVERKSTAD

Kopparbergsviigen 63 - Viisteras
Telefon 267 25, 367 54, bostad 355 94

=5

Ine, som ocksit gjorde motorn fir raketpla-
net Bell X8-1, Dess nettovikt blir omkring
110 kg med en lingd av 110 em och en ut-
atriomningsdiameter av 50 em. Med en lingsta
briinntid av 75 sek. blir dragkraften 95000 kg.
Som briinsle anviindes alkohol och flytande
ByTe,

Briinslesystemet innehiller liksom hog V-2
en turbokompressor som drive av Gverhettad
vattendnga, alstrad genom alkoholférbriinning
med  viiteperoxid  med  kalinmpermanganat
som katalysator,

Neptun blir 135 m ling, d.v.s ungefiir
ltka ling som V-2, men betydligt slankare
med en stiirsta diameter av endast 96 em.
Fenornas  sspiinnvidds  blir 205 em.  Dess
stiirsta hastighet beriiknas bli 1370 m/s
(4950 km/t) jlimfirt med 1.560 m/s (5.710
km/t) for V-2,

Man framhiiver att Neptun Kkonstruerats
uteglutande med hiinsyn till forskningsupp-
wifter, vilket den biir vara biittre liimpad for
in den rent krigizka V-2, Amerikanska flot-
tan har fidr forskningsiindamiil bestiillt tio
Neptun frin Martin till ett pris av 1.850.000
dollar vilket med nuvarande kurs giir nnge-
fiir 670,000 kr per styck. Leveranserna skall
omepiinna en tid av tre dr.

emellertid

fiirhillandevis stor kapitalinsats
och resultatet blir nigot vars viirde inte di-
rekt kan miitas i pengar, Sverige har emel-
lertid hiir en klar mijlighet att inta en do-
minerande stillining bland viirldens segelflyg-

nationer, Detta sd mycket mera som man i
USA #innu inte kommit slirskilt lilngt wvad
den higviirdiga segelflygmaterielen betriiffar,
Schweizarna har tidigt insett behovet av egen
konstrulktionsverksamhet och om -vi inte inom
en snar framtid apptar segelflygforskningen
— inom alla omriden — pi virt segelflyg-
program torde vi fa finna oss 1 att bli di-
stansorade av det schwelziska segelflygpet och
sannolikt dven av andra segelflygnationer,
Vad kan nu giras fir att rida bot fisr vir
efterblivenhet i forskningshiinseende? 1 fiir-
sta hand bLilr filjande §tgiirder vidtagas: .
1) Bildandet av ett segelflygets forskningsrid.
2) Undersiikandet av mijligheterna att fi an-
vizat medel fir segelflygforskning.
#) Sammanstiillning och hearbetning av ut-
liindskt segelflygforskningsmaterial,

4) Uppriittande av en meterologisk segelflyg-
forskningsavdelning.

5) Uppriittande av en flygteknisk segelflye-
forskningsavdelning.

Givetvis kan man | varje fall inte till att
biirjn med pirikna att ha ett permanent
rid och permanenta forskningzavdelningar,
men  de firberedande arbetena Dbiir snarast
majligt, pibtrjas sd att inte ytterligare tid
gir forlorad.

placerade sig pd tredje plats med en Cosmic
Wind, Penrose fldg Art Chester's Sweat Pea

Bpecial, Art Chester lir numera ha lagt
racerflygningen pd hyllan och sysslar hu-
virdsakligen med nykonstruktioner,

Att vara eller icke vara fr den allvarliga
fragan infir vilken National Air Races nu har
stiillts, Tivlingarna anses med 4 undantag
niir ay siviil myndigheterna som flygplan-
fabrikanter och trafikflygbolag vara fir seo-
sationsbetonade och i sin nuvarande form bi-
dra fOr litet till flygforskning och flyg-
siikerhet. Sannolikt kommer tivlingarna diir-
fiir att omliigeas till niista dr. Good Year
Trophy anses vara den tilviing som mest
kan bidra till att utveckla materielen inom
den littta flygklassen, Den militiira materielen
utvecklas som bekant vare sig National Air
Races finns eller inte!

Ett nppskattat inslag i Arets program var
det uppvisningsbetonade evenemang dir de
genagie viirldsrekordtyperna demonstrerades.
Bl, a. fick publiken se Douglas BSkystreak
och den nya Mac Donell Phantom,

Overste Albert Boyed fick motta virlds-
rekordstrofén fiir hastighetsflygning fér att
gedan fi Hverliimna den till kommendir Tur-
ner Caldwell, som i gin tur fiek 6verliimna
den till major Marian Carl, innchavaren av
det senaste rekordet med 1,060 km/t, Den
internationellt kiinde konstflygaren Beverley
Howard giorde uppmiirksammade flygning-
ar bide med sin i bokstaviig bemiirkelse
vingklippta Piper Cub Special och en Biic-
ker Jungmeister, Ett simulerat bombanfall
utfort av marinflygplan avslutade u}) wigning-
arna. Denna programpunkt var bide med
avseende pd oljud och realism det kanske
sensationellaste inglaget i hela tivlingarna,
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RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN
 AVGIORD

Linképing tog hijd och Halle-Hunne berg distans
Bjorn Andersson ervivrade FLYG:s héjdpokal for alltid

Arets Riksseglilygtivling ér nu avslutad, den stirsta i sitt slag som genom-
forts i Sverige. Samtliga resultat har vederborligen kontrollerats pa KSAK, pris-
samlingen har putsats upp och bucklorna #r graverade med Arets segrarnamn
for hogtidlig utdelning vid KSAK:s arsmote den 22 november.

Hijdmomentet, lagtivlin gen:

I hojdmomentets lagtavling hemférde
Linkdpings flyghklubb (Bengt Olow, Swven
Osterdahl och Henry Norrbom) segern for
andra aret i f6ljd och forvisade Stockholms
segelflygllubb  (Bjorn  Andersson, Bérje
Centergren och Tage Lif) till andra plats.
Dessa bada klubbar har nu vardera tva in-
teckningar i dir. C. A. Wicanders pampiga
vandringspris i denna sgren»: Stockholm
1944 och 1945 och Linképing 1946 och 1947,
Priset skall erdvras fem ganger, si dn ir
saken lingt ifrdn avgjord,

Linképing fir som extra uppmuntran C,
A, Wicanders kontantpris pi 1.000 kr., och
som trost for snederlagets fir Stockholms
segelflygklubb fem rara hundralappar av
samima givare,

Si hir ser den fullstindiga resultatlistan
for hojdmomentets lavtivling ut:

1) Link6pings flygklubb:

Bengt Olow 10,300

Sven Osterdahl 7.950

Henry Norrbom "6.150  24.400
2) Stockholms segelflygllubb

Bjorn Andersson 10.900

Bérje Centergren 6.850

Tage Lof 5.685 23435
3) Halle-Hunnebergs flygklubb;

Vincent Larsson 9.025

Bertil Stahl 6.160

Hans Mdllborn 5233 20420
4) Vasterds flvgklubb:

Fred Nordholm 8.310

Arne Lind 5.450

Erik Westling 4.950 18710

Bertil Stahl, Halles
Hunnebergs FK,

Biirje Centergren,
Stockholins FK,

Lol
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5)  Eskilstuna flygkiubb:

John Bohman “8.200
Arne Gundersen 5.265
Harry Carlsson 5.165 18630

6) Linkiipings FEK (2). (P. A. Kernell 5075,
Ingemar Kardell 4550, Bo Holmberg  4500)
14125; T) Btockholms SFK (2), (Henry Aker-
berg 4450, Tage Poterson 3085, Biirje Thalén

4TH0) 121655 8) Hstra miands K, (Karl-
Giiran  Klevstigh 5075, Eric Pehrsson 4815,
John Bryant-Meisner 2400) 11200: 9) Viirm-

lands FK, (Sven Jonsson 4000, Olle Hitkans-
son 3800, Kinar Ericson 3225)  11115; 1)
Eekilstuna FK (2), (Lars Corell 4265, Clas
Eklind 3155, Stig Bohman 2805 10315; 11)
Halle-Hunnebergs FEK (2) 9428; 12( Orebro
FK p300; 13) Visteris FE A2) ¢58; 14)
Karlskoga flygkiubb B8175; 15) Stockholms
SI'K (3) 1415; 16) Jonkipings FK 26y 1T)
Acroklubben i Gitehorg 7153; 18) Viisterds
FK (3) 6605: 10) Uppsala WK 6600 ;  20)
Iiskilstuna WK (3) 50%0; 21) SBrebro IIC (2)
4715; 23) Karlskoga flygklubb (2) 1050; 23)
Orebro FK (3) 8550; 24) Viisteris I (4)
2420; 25) Viirmlands FK (2) 2725; 20) Stock-
holms SFK (4) 2580; 27) Orero 'K (4) 2645;
28) Eskilstuna FIX (4} 2440; 29) Linkiipings
K (8) 2425; 30) Jinkipings PK (2) 2365;
1) Norrkopings FK; 32) Halle-Hunnebergs
FK (1): #) Boris FK; 34) Falkipings FIK;
45) Kalmar FK; 86) Aeroklubben i Glitehorg ;
37) Halmstads FIC; 38) Karlskoga FPK (3).

1 héjdmomentets individuella tivling {6r-
sokte sig ju som bekant Bjérn Andersson,
Stockholms segelflygklubb, pa ett virldsre-
kordférsck, som kanske hade lyckats om
han dels haft syre, dels om han haft en or-
dentlig barograf. Nu registrerade den inte
lingre dn till 4.800 meter, men det rickte
i alla fall — tillsammans med ett par andra
bra héjdvinster — till att ge honom den
individuella segern i denna tivling, och
dirmed tog han tredje inteckningen i
FLYG:s hojdpokal och fir alltsi hehalla
den f6r alltid. P4 andra plats kom i Aar
Bengt Olow, Linkipings flygklubb, med

Tage Lif, Stockholms . Henry Nerrbom, Lin-
ATK. kiiplngs FK,

10.300 meter mot Bjérn Anderssons 10.900.
Inteckningarna i FLYG :s hojdpokal har
tagits som féljer: 1944 och 1945 av Bjérn
Andersson, 1946 av Fred Nordholm, Viister-
as flygklubb, och 1947 av Bjérn Andersson

igen,
1) Bjorn * Andersson, Stockholms
segelflygklubb 10.900

2) Bengt Olow, Linkdpings flyekl. 10,300
3) Vincent Larsson, Halle-Hunne-
bergs flygklubb

4) Fred Nordholm, Visteris flygkl. 8.310

5) John Bohman, Eskilstuna flygkl. 8.200
—

fi) 8ven Osterdahl, Lin-
kiiping 7850; T) Riirje
Centergren, Stockbolin
6850; 8) Bertll Btill,
[Talle-Hunneberg 6160
) Henry Norrboni.
Linkiiping 61505 10)
Tage L#f, Stockholm
S685: 11) Arne Lind,
Vilsterfis 5450; 12) Arne
Gundersen, Kskilstuna
5265; 18) Hans Mill-
born, Halle-Hunneberg
5285; 14) Harry Carls-
fon, Eskilstuna 5165;

15) P. A. Kernell, Lin-
kiiping 5075; 16) K. G.
Klevatigh, istra Siirm-
lands FK: 17) Frik
Westling, Viisteriis: 18)
I. Kardell, Linkiiping: 19) B. Holmberg, Lin-
kiping: 20) H. Akerberg, Stockholm: 21)
T, Milling, Halle-H,; 22) (". G, Carlsson, Gre-
bro; 23) L. Corell, Eskilstuna: 24) S, Jonsson,
Viirmlands FK: 25) . Peterson, Stockhohmn ;
26) . Pehrsson, Oetra Sitrmlands FIX; 27).
0. Hilkansson, Viirmlands FI: 28) B, Tha-
16n, Stockholm: 29) P, O, Norrby, Gitehorg;
30) A, Lundin, Uppsala; A1) H, Larsson,
Stockholm; 82) B, Norbiick, Viisteriis: 3%) B.

Bjirn Andersson,
SBtockholms SFK,

Ericson, Viirmlands FK;: 34) C. Eklind,
Eskilstuna; 35) G. Stark, Uppsala: 30) 8,
.I‘h'l's.t':il‘(‘dh Halle-H.: 37) L., Nordin, Brebro:

38) N, Jonsson, Viisteris: 20) . Johansson,
Karlskoga: 40) 8. Bohman, Eskilstuna: 41)
8. Eklund, Viisteriis: 42) J. Cewers, Jonki-
ping: 41) 1. Persson, Jinkiiping: 44) H.
Holmstrim, Karlskoga; 45) B, Olsson, Eskils-
funa: 46) H, Hassel, Viirmlands FK: 47) J.
Horney, Stockholm: 48) N. Eyton, Giteborg:
#1) Bryant-Melsner, 8., Strmlands FIK: 50)
L. Nordfors, Karlskoga: &1) A, BEriksson,
Viisteris: 52) E. Pottersson, Viisteris: 54) 8.
Ohlsson, Vilsterds: 54) H, Rorengart, Halle-
H.: 53) 8. K, Linngvist, Karlskoga: 56) H.
Robertsson, Hrebro; 57) R, Larsson, Norr-
kiping: 58) Ann-Mari Bdlund, Orebro; §9)
8. K. Holmstrom, Stockholm: 60) T. HA-
kanssgon, Jinkaping; 61) T, Andersson, Stoek-
holm: 62) €., Englund, Srebro: 63) W Norr-
by, Orebro; €4) M, Andersson, Bordis: t5) I,
v. Mentzer, Viisteriis: 64) B. Linngqviat, Fal-
kiiping: 67) I", Eklind, Kskilstuna: G8) R.
Bjirling, drebro; 60) I. Johansson, Kalmar:
) G. Karlsson, Jonkiping: 71) Gunilla Tel-
lander, Giteborg: 72) K. A, Sjogren, Linkd-
ping: 73) 0. Begerstriim, Orebro: 74) A
Rwiird, Visterits: 75) B. Carlsson, Linkiiping ;
76} R. Gustavsson, Halle-H.: 77) (. Stenér,
Jonkiping: 78) L. Andersson, Giteborg ;. 70

K. 1. Wallin, Halmstad: 80) R, Ottosson,
Karlskoga: 81) H. Carlsson, Stockholm:
82) B, Tensmyr, Orebro; 83) B, et ters-

son, Kskilstuna: 84) H, Stormark, Karlskoga:
83) R. Eklind, Eskilstuna: 86) 0, Negerstirim,
Karlskoga; 87) G. Lindholm, Svebro: 88) L.
J. Biderstrim, Viisterds: 8)) G. Kleist., oro-
bro: 90) W. Flyborg, 6rebro: 91) 8, Svensson,
Eskilstuna: 92) €. Petzill, Halle-H.; 93) R.
Jonsson, Bskilstuna,

Sven Hsterdahl, Lin-
kiipings FK,

Bengt Olow,
pings FK,

Linkii-




Distansmomentet, lagtivling:

I distansmomentets lagtivling var det
som vintat ingenting att gora 4t Halle-
Hunnebergs goda forsprang vilket inte ba-
ra fororsakades av Tore Millings fantom-
flygning med Baby pid &ver 30 mil, utan
framforallt av stor jimnhet bland alla de
frimsta medlemmarna i klubben. Trollhitte-
borna hemforde nu en suverdin seger genom
Tove Milling, Bertil Stahl och Hans Mall-
born, vars sammanlagda poiingskord blev
38,105 medan Stockholms segelflygkiubbs
lag (Bérje Centerbery, Bjormn Andersson
och Birjes tvillingbror Owve) kom upp till
25,359 poidng, Halle-Hunneberg tog darmed
sin forsta inteckning i ingenjor T. Kreugers
vandringspris, i vilket Fisterds flygklubb
tidigare har en inteckning. Segraren far
ocksd T. Kreugers kontantpris 1.000 kro-
nor. Ett gott tillskott i klubbkassan,

1) Halle-Hunnebergs flygklubb:

Tore Milling 18,647

Bertil Stahl 11,629

Hans Mllborn 7,929 38,105
2) Stockholms segelflygklubb:

Bérje Centergren 14.310

Bjorn Andersson 6,931

Ove Centergren 4,118 25,359,
3) Varmlands flygklubb:

Hugo Hassel 7,440

Sven Jonsson 7.200

Einar Ericson 7,059 21,699

4) Halle-Hunnebergs flygklubb (2):

Bertil Pedersen 7,840

Vincent Larsson 4,750

Stig Bergstedt 3,080 15,670
5) Aeroklubben i Géteborg:

Per Olof Norrby 7,264

Gunilla Tellander 3,176

Lennart Andersson 3,160 13,600

i) Kekilstuna FK, (J. Bohman 7800, L, Corell
H05%) 128593 T) Aeroklubben | Malmd, (Y.
Haunsson 4824, B, K. Andersson 3588, B. A.
Nilsson 2520) 10932; 8) Orebro FK (K. G,
Carlsson 5706, L. Nordin 5200) 10008; 9)
Btockholms SFPK (2), (€, H, Akerberg 3000,
T, Lif 2579, R. Carlsson 2360) 71803 10) Viis-
teris FIX, (K. Vestling 4176, A, Eriksson
B4y 1670; 11) Viirmlands FK (2); 12) Upp-
sala FK; 13) Gotlands FK; 14) Jinkipings
FK; 15) Halle-Hunnebergs K (3); 16)
Acroklubben 1 Malmé (2); 17) Boris FK,

Distansmomentets individuella tavling :

Tore Millings »rekordflygning» gav ett sa
kraftigt foérspring fore ovriga aspiranter
pa den individuella segern i denna »grens
att inte ens Bérje Centergrens svenska re-
kord riickte till, Det var ju den firdelak-
tidigare glidtalsfaktorn pd Babyn som darvid
fillde utslaget. Med sina 18,647 poing tog
nu Tore Milling hem sin forsta inteckning
i FLYG:s distanspris, som sattes upp i fjol
och i vilket Einar Ericson, Sunne, (fjol-
irets guldflygare) tidigare har en inteck-
ng.

1) Tore Milling, Halle-Hunnebergs

fiygklubb 18,647
2) Boérje Centergren, Stockholms se-
gelflygklubb 14,310
3) Bertil Stdhl, Halle-Hunnebergs
flygklubb 11,539
4) Hans Mollborn, Halle-Hunnebergs
flygklubb 7,929

5) Bertil Pedersen,
bergs flygklubb

Halle-Hunne-
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6) J. Bohman, Hskilstuna 7800; 7) H. Hassel,
Viirmlands FK 7.440; 8) PP, 0. Norrby, Gite-
borg %.264; 9) 8 Jonsson, Viirmlands FR
72003 1) B, Bricson, Viirmlands FK 7059;
11) B. Andersson, Stockholm 69813 12) O, HA-
kansson, Viirmlands 'K 6600; 18) A, Lundin,
Uppsala 5920: 14) K, G. Carlsson, Orebro
5706; 15) L. Nordin, Srebro 5200; 16) L. Co-
rell, Eskilstuna 5059; 17) Y. Hansson, Malmi ;
18) V. Larsson, Halle-Hunnebergs K 19)
K. 1. Andersson, Gotlands FK: 20) E, Vest-
ling, Viiateriis: 21) O, Centergren, Stoekholm
92y 8, B, Andersson, Malmii: 28) A, Friks-
mon, Vilsteris: 24} G, Tellander, Giteborg:
957 L. Andersson, Giteborg: 20) 8. Berg-
stedt, Halle-FHunnebergs FK; 27) I, Persson,
Jinképing; 28) H, Akerberg, Stockholm; 20)
H, Roesengart, Halle-Hunnebergs FK; 30) B.
A. Nilsson, Malmii; 81) U, Jinsson, Malni;
32) 7. Liif, Stockholm: 33) HR. Carlsson,
Stockbolm; 34) M., Andersson, Boris,

Tavlingen har som sagt ront ett mycket
stort intresse. [ hojdtivlingen har 17 klub-
bar deltagit och i distanstivlingen 12. Sam-
manlagt har 19 klubbar wvarit med och i
héjdmomentet har 210 resultat rapporterats
medan antalet rapporterade resultat i distans-
momentet ir 45. Inga diliga siffror precis.
Och vad sigs om foljande statistiska siff-
ror for héjder resp. distanser:

Antalet rapporterade hojder pa upp till
1.000 meters hojdvinst ér 41, mellan 1.000
och 1499 m inte mindre dn 86, mellan
1.500 och 1.999 m, = 54, mellan 2.000 och
2499 m, = 16, mellan 2.500 och 2.999 m.
= 5 och mellan 3.000 och 3.499 m, ocksd
5. Mellan 3.500 och 3.999 meter har rap-
porterats 2 resultat, mellan 4.000 och 4.499
m. slutligen 1 resultat,

Antalet rapporterade distanser pa upp till
49 km. utgir 2, mellan 50 och 59 km = 5,
mellan 60 och 69 km. = 9, mellan 70 och
79 km, = 7, mellan 80 och 89 km, = 4,
mellan 90 och 99 = 1, mellan 100 och 149
km. = 6 (!), mellan 150 och 199 km, =
7 (1), mellan 200 och 299 km, = 2 och Gver
300 km. likaledes 2.

Man méste verkligen siga att de svenska
segelflygarna presterat ett fint s»jobby i
denna tivling, som visar att rorelsen bir-
jar bli vad vi vill ha den till, nimligen en
verklig sport. Till ett kommande ar kan
man sikerligen rikna med dnpu storre in-
tresse for denna form av tivling, som tyd-
ligen passar verksamheten synnerligen bra.

AN

MODELLFLYG-NYTT

Nyborjarkurser

dir flygbitna ungdomar fir sin forsta
kontakt med modellflyget pagir nu som
bist hos ett 40-tal registrerade modellilyg-
klubbar. Som tidigare namnts dr det me-
ningen att modellflygklubbarna skall genom-
fora liknande kurser varje hdst och var da
viidret i regel inte lampar sig si vil for
flygning. Det brukar alltid vara svart att
komma iging med en ny sak och resultatet
av denna forsta Kursverksamhet kan dirfor
betraktas som tillfredsstillande. Med hin-
syn till det goda resultatet som redan kom-
mit till synes torde man kunna rikna med
att atskilligt flera av de over 330 modell-
flygklubbarna anmiler kursverksamhet till
virsisongen,

Flera Blubbar

har till och med hunnit med en eller tvi
kurser och dr i full ging med en ny. Man
har gjort den gladjande iakttagelsen att ny-
borjarna strommar till kurserna nir dessa
vial kommit iging. Hir ar tydligen ritta
sattet att sikra nyrekryteringen!

Pda Skarpndick

ir det luft i luckan pid sondagarna. Se-
gelflygarna har gjort sitt for sidsongen. Nu
ir det i stillet modellflygarna som tagit fil-
tet i besittning. Frin landsvigen ser det
ganska lustigt ut med modellflvgarna i
linga rader utefter startbanorna. Kring var
och en puttrar en bensinmotordriven racer-
modell runt i de linga styrlinorna., Lin-
styrningen har som vi spidde i viras kom-
mit i ging pd allvar, Nigra av de mera
avancerade flygarna hart. o. m, borjat hygga
littare linstyrda modeller §{6r avancerad
flygning, Annu har vi inte sett nigon loo-
ping men det lir vdl inte droja si linge
Amerikanska journalfilmer har lirt ut tek-
niken, Det ar bara ridslan att kvadda mo-
torerna som gor att modellflvgarna avan-
cerar med forsiktighet,

Imporistoppet

har nidmligen tills vidare dstadkommit en
kidnnbar begransning i tillgangen pa mo-
derna motorer, De trettio motorer som
KSAK pd sin tid bestdllde for utdelning till
kvalificerade klubbar har kommit till Sve-
rige. Ndgon importlicens har emellertid in-
te varit mojlig att erhidlla och hela partiet
maste tydligen g tillbaka .., Det finns an-
nu sa linge pott om balsa och lagren kom-
mer sannolikt inte att tommas under de
nirmaste aren. Diremot ar situationen
mindre gynnsam i avseende pd motorgum-
mit. Négra storre partier har inte kommit
in i landet och utsikterna att fortsitta med
G-modellerna synes ytterligt sma. Vi far
sannolikt helt koncentrera oss pa segelmo-
dellerna igen som fallet var under kriget.

Verksamhetslusten

bland klubbarna &r Aater pAd uppatgaende
efter den downperiod som gjorde sig mirk-
bar aren nirmast efter kriget. KSAK har
vissa planer pad att ytterligare stimulera
klubbarna till okad verksamhet genom att
arrangera en originell pristivling, diar samt-
liga klubbar under loppet av nidsta ar till-
godoriknas poiing for gjorda prestationer.
En hel del penningpriser planeras for de
hilsta prestationerna och pristiavlingen har
lagts upp efter ett system som go6r det
mojligt aven for en relativi liten klubb att
genom hog aktivitet placera sig nira top-

_pen.

Konstrulktionspristavlingen

har nu i det nirmaste sluthehandlats av
modellflygkommittén som inte ansig sig
kunna godkinna mer an tvd av de trettio
tivlande modellkonstruktionerna. Béda till-
hor klass S}, Dessutom har kommittén be-
slutat undersdka mojligheterna att fa ytter-
ligare tre segelmodeller indrade i vissa av-
seenden. Gar konstruktorerna med pa det-
ta kommer dven dessa medeller sedermera
att foreslis till inkdp. 1.
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Gioteborg

Lulea

Uppsala

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 17 63 62

AT GOD MAT I TRIVSAM MILJY
Eonsum Restaurangen
LULEA Telefon 1415

Baren nedre botten Restanurangen 1 tr,
Oppet: vard. 8—22  Oppet: vard, 11—22
siind, 12—22 giind, 12—22

Bestiilln, 1. fester, miiten, brillop ete. mott,

Vi utlite kitralor av alla slag med ett
flertal Lastbilar

Yiind Eder med firtroende till

S. Almlofs Akeri

Nybygget - Uppsanla
Tel, 317 35 Tel, 34785

Halmsiéad

Malmd

ssta klass

skerddderi

konfektion
berrekipering

WENNERHOLMS

TEL. 792 Storgat. 24

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Siidergatan 7 MALMS
Tel, Linjeviiljare: 20768, 17944, 106855
HBostaden 524 88

Rekommenderns

® I modern miljé | stadens centrum,
kan Ni njuta av gott kaffe och ut-
sikta konditorivaror,

Konditori Centrum

Telefon 18 P4 Brogatan 14

Ostersund

Norvkiping

Inlimna Fdra kliider och uniformer fir
kemisk tviitt oeh filrgning till

SYEN BRUNNS KEMISKA TVATT-
& FARGERI

tGatersund — Prisdviigen 1.
Byviigen 18
Ring 13300 si hilmta i
Inliimning : Lawes och Sandstrims skriid-
deri, I Odensvik: Gustafssons skriidderi,
Brunfloviigen 71, PPd Hornsberg: Frisi
Bybehiirsaffiir, Hornsgatan 4,

Fabriken

GUMMICENTRALEN

Sthimsviigen 22-26, Tel, 268 30, bost. 300 29
REEOMMENDERAS
filr noggrant utfirande av_ alla slags

REPARATIONER

MOTORFORDONSAGARE:

Vi reparera alla slags bilinst rument

A
N. LORENTZEN &/
Priistgntan 01 — Ostersund — Tel, 1384 64

Repr, fiir Verkst, A.-B. Haldex, Halmstad

Kalmar

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel, 2585
Fiirsiljer ledande eykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m. f,

Utfir alln slags eykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priser

Floras Kulle - Kalmar
Firestindare: Svensson & Carlsson

Fullstiindig Service Tel. 747 Kalmar

Linkiiping

RITZ HOTEL

NORRE K OHPING
Stadens modernaste hotell
Enkelrnm Kr, 5—8
Dubbelrum . . . Kr, 1012

Hadlo i alla rum. Luftskyddsrum, Garage,
Restaurant, Betjiiningsavgift,

Nyt — Modernt — Triveamt — Billigt
Tel. Namnanrop: Hatel Ritz

Stoekholni

H ELEGANTA

Festkliinningar, Brudutstyrslar,
Capes, svarta Kappor och Klin-

Y ningar uthyras!
FRANSKA MODESALONGEN

»Damernas 1 gliidje och sorg.s»
R Drottninggatan 51, 1 tr, (vid HKpn).
STOCKHOLM, Telefon: 1198 80,

Ohs, Aven avdeln, f. uthyrn. nv Herrkliider,

GUR ETT BESGK HOS

Konditori IWO

Brommn Kyrkviig 4172 (inv, Bromma ky rka)
Gott kaffe, goda wienerbrisd och ldekra
bakelser samt choklad och Hiskedrycker,
Gillestuga  uthyres till fiireningar oeh
sammankomster.

Oppet k1. 0—22, Telefon 87 22 03
INGA JOHNSSON

MILITARER!

Gér halt ndr Ni passerar
CAFE 10:an
Ostersund.

REKOMMENDERAS.

PALSAR |

renoveras och moderniseras av yrkeskuon-
nig fackman, Aven uytillverkning.

Prima nertzar siilljes billigt, Ridgir med

KORSNAR ERNST OLSSON
BSTERSUND ©
Gringatan 51 —  Telefon 15307

~

V_lallenllns Elir. Musikhandel

(Kdy, Nilsson)

Kyrkgatan 66 — "Telefon 1006 72
(Mitt emot Busscentralen)
OSTERSUND
Rekommenderag vid behov av
Instrument o, tilibehir - Skivor - Noter -
Radlo - Higtalaranliiggningar -
Reparationer utfirns

FLYGDRAKTER, MBSSOR och BASKER

Marthalls Syindustri A.-B.

Telefon 229 32 Linkiping

KUNGSHOLMS AKERIFURENING

U. P. A,

EHRENSVARDSGATAN 1
Tel. 510672, 50 06 47

Utfér gatu- och byggnadsiransporter,

husrivningar och schakiningar

NY REGIM PX

Gamia Giistis, Kyrkg. 33

Rumshestiillningar tacksamt pa tel, 100 ns
Lupeh serverag | matzalen varje dag 11-15
Gamla och nya giister hillsar viilkomnsa

God betjiining
Viirdsamt Doagmar Rinnlund

FLYG 23/47
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Fenjuakape Gds t& 3Brink

Vintervigen 1
NYKOPING :

/

F

TUNN PROFIL VID ROTEN

e e)EgN SRR | -

flbjelbar propeller som iir specialkon- ﬂ“‘
struerad for gasturbiner. Den forbiiti- '
- rade effelctiviteten i luftinsagningen till
kompressorn har erhallits genom en
tunn bladprofil vid roten och de titckta
bladéppningarna i spinnern.

Denna propeller har framgangsrilet
passerat et 100-timmar typprov P
propellertypaggregatet Bristol Theseus.

GLOUCESTER - ENGLAND

TN . BRISTOL ARRADIaANmE ~d ime




