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SILAS:s nya standard

Viart svenska SILA har tecknat kon-
trakt med Boeing om leverans av fyra
nya luftjattar nirmare bestdmt B-377-10
Stratocruiser efter endast 3 manaders
forhandlingar. Detta dr den storsta be-
stillning som nigonsin gjorts av nigot
svenskt flygforetag och SILA #r det an-
dra flygbolaget i viirlden som lyckats
fa ett sidant kontrakt till stand.

Planen komma att levereras i bérjan
av nista 4r och kosta per st. 6 milj.
kronor men dartill komma reservdelar
m. m. si att man berdkmar att varje
plan kommer att kosta holaget i runt
tal 8 milj.

SILA kommer att utrusta dessa plan
for 40—50 sittande passagerare istillet
for 80 som standardversionen #@r. Man
har slopat sovplatserna di det hér i lan-
det vil knappast finnes si ménga, som
kunna och vilja betala dver 400: — for
en natts simn. De flygande gasternas
belviimlighet har vill tillgodosetts. 1
tvervaningen ha passagerarna plats att
rora sig och behtva ej sitta stilla hela
resan, Stolarna komma dir att placeras
99 i en dubbelrad vid ena sidan och and-

ra sidan kommer att rymma 21 platsef‘_

med omvixlande tvd och tre platser i
varje rad. I Gvervaningen inrymmes dess-
utom en matsal for 14 personer samt

herr- och damtoilettrum och sovplatser

Trafik premierar varsam
~ kbrning. Utdver avtalsmissig rabatt
efter 4 skadefria ir (50%,) limnar Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 109, rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr.o.m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfljer hirmed sin liberala premiepolitik.

TRAFIK

for besidttningen. En trappa ner finnes
en bar med plats for 12 gister och rym-
liga bagagerum.

I vintan pa att Halmsjon blir firdig
kunna dessa jittar bade landa och star-
ta ifrdn Bromma dock ej med max.vikt
sh att vi svenskar fi mog vinta Annu
négra ar innan drémmen blir verklighet
att flyga till New York utan mellan-
landning. Nar vi sedan har flygfilt till
forfogande dir Stratocrnisern kan uf-
nyttjas till sitt fulla virde tar en resa
dit 16 tim och back again endast 14 be-
roende p& medvindar som ldr finnas.

Vingar gratulerar SILA till sitt for-
nimliga kontrakt och vi vinta med spén-
ning ph att fi se dessa nya luftjéttar
anknutna till vara flygleder.

Data och prestanda:

Spannvidd 43,00 m

Spérvidd 8,69 m

Langd 33,63 m

Hijd 10,13 m

Betalande last 8,820 kg.

Auktionsradie med 4.800 kg. last 5,800
km,

Topphdjd 9,000 m

Marschhast, 498 km/t.

Tankvolym 26,700 liter

Besittning 7—11 man

Motorer 28 cyl. Pratt & Whitney
R-4860. 3,500 hke.

\V/

Var vinst
- Er vinst

Kungsgatan 9, Stockholm, Specialbolag fér trafikrisker Ta 23212.
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Bromma fick fint bestk fran Eng-
land. Det var tva flygplan fran den be-
kanta firman Miles, dels det lustigt ut-
formade frakt- och passagerareplanet
Aerovan och dels det lilla smickra och
eleganta familje- och affirsflygplanet
Germini.

Signaturen fick tillfille att under en
visningsflygning bekanta sig med den
senare typen. Omdomet kan inte bli an-
nat dn: Ett betriffande flygegenskaper-
na och komforten utomordentligt trevligt
flygplan! .

Under utkérningen till start lade man
speciellt mirke till den for flygplan med
konventionellt landstdll ovanligt goda
sikten. Den engelske féraren visade sam-
tidigt det lustiza bromssystemet: en
handbroms av vanlig biltyp med pedal-
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reglering av bromsverkan. Placeringen
av bromshandtaget — pi samma sida
som gasreglagen — verkade litet oprak-
tisk.

Startstrickan wvar Gverraskande kort
med hinsyn till att planet hade fyra
passagerare, och stigférmagan omedel-
bart efter ldttningen var mycket god.
Vil uppe i luften fick man omedelbart
en kidnsla av att ”Den hir kirran har
trevliga flygegenskaper!” och signaturen
fick under den fortsatta flygningen ing-
en som helst anledning att revidera den
uppfattningen.

Féraren visade svingar av alla de
slag. Fran den beskedliga skolsvingen
till sviing med 90 graders bankning och
hela tiden uppfirde sig flygplanet mye-
ket fint utan nigra som helst ofrevliga

tendenser. Lika trevligt var det i stall.
Varning i god tid fore vikningen och nir’
den Z#ntligen kom, si sjonk nosen snillt
och langsamt ned under horisonten.

S& fick vi vara med om flygning pa
en motor. Harvid visade sig flygplanet
sjunka sakta, men si var det ocksa
tungt lastat. Foraren upplyste om att
planet di det fatt indragbart landstill
beriknades kunna stiga pi en motor, och:
det dr ju mycket fornimligt med tanke
pa motorstyrkan.

Da flygplanet dessutom hade synner-
ligen tilltalande linjer kan man inte an-
nat #n bli dverfortjust i det, och avund-
sjuk pd den som har rad att betala c:a
60.000 kr. Herrar affirsmiin, hiir ir Ert
tillfdlle.

Et.



Nir Air Transport Command bérja-
de flyga regelbundna turer runt jorden
var alla observatorer eniga om att nu
hade USA-flygvapnets mystiska flygbo-
lag natt toppen for sin verksamhet, Jor-
den-runt-resor fingslar fantasien lika
mycket i dag som di Jules Verne lim-
nade sitt manuskript till publicering.

I sjalva verket var virldsomflygning-
arna med ATC:s Globester varken besyn-

nerliga eller revolutionerande. ATC hade
redan ett bra tag varit historiens storsta
flygbolag, och virldsomflygningarna var
endast en fullbordande gest, som nér
konditorn placerar en liten porslinsfigur
Gverst pa krokanen. Att man pi fre-
dagen kan hoppa in i en C-54 pé flygfil-
tet i Washington och niista torsdag stiga
ur igen pa samma plats efter att i rese-
dagboken ha skrivit en del namn — som
Bermuda, Casablanca, Cairo, Karachi,
Caleutta, Kunming, Manilla, Guam, Ho-
nolulu, San Fransico — ir helt enkelt en
biprodukt av en arbetande organisation,
som for linge sedan bragt varje horn av
virlden inom rickhall for varje betydan-
de flygplats i varlden,

Att besegra tid och avstind var ATC:s

jobb #nda sedan den dag da tva flyg-
officerare och fyra meniga fick en
varldskarta och order att sitta igng en
militir flyglinje. Det var den 29 maj
1941 och sedan den dagen har ATC inte
f6r en minut limnat sina varldsomspéan-
nande planer ur sikte, Nu avvecklar ATC
sitt 25.000 mila trafiknit, som likt ett
spindelnit forenar kontinenterna. Gene-
ralléjtnant Harold L, George infriar sitt
16fte att ATC kommer att halla sin inter-
kontinentala trafik endast si linge efter
krigsslutet, att de civila flygbolagen kan
overta den.

Som en slutspurt pd den gigantiska
prestation, som ATC gjort under kriget,
iterfores nu massor av flygmateriel och
personal flygledes till hemlandet, och den

historiens storsta flygféretag
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aktionen startades redan innan blécket
p4 kapitulationsdokumentet torkat i
Amiens. Nir trafiken stod pi sin topp-
punkt innan V-dagen, flég ett ATC-plan
over Atlanten var sjatte minut, dag och
natt! Varje dygn flogs mer dn tre mil-
joner kilometer och 200.000 passagerare
transporterades varje ménad.

Farjetrafiken éver oceanerna har all-
tid varit en av ATC:s huvuduppgifter
och #nnu 1945 omfattade den 25 % av
verksamheten. Det bérjade med leveran-
serna till England sex ménader innan
Pear]l Harbour — Ferrying Command —
men eftersom Amerika tekniskt sett var
neutralt land, flogs planen endast till
Presque Isle, Maine, dir engelsminnen
tog dver. Det var en betydelsefull verk-
samhet, men den hade mycket liten bety-
delse da man skulle bygga upp den enor-
ma luftflotta som ett viirldsomspinnande
krig fordrade. Nir USA efter Pearl
Harbour plotsligt befann sig i ett tva-
frontskrig, fanns inte ett enda plan som
konstruerats for ren transportflygning
tillgangligt. Tillverkningen av DC-3 och
andra plan hade helt fitt sta tillbaka for
bomb- och jaktplan. Men till all lycka
hade flygvapnet i samarbete med flygho-
lagen utarbetat en plan for plotslig mobi-
lisering och den sattes i verket i samma
sekund som det forsta telegrammet fran
Pear]l Harbour nadde vérlden. Civilfly-
get tog forsta stoten och flog min och
materiel till utposterna i Alaska, Karibi-
ska havet och Atlanten, som bildade den
forsta defensiva fronten,

Men militdrledningen saknade vid
krigsutbrottet inte endast flygplan det
var lika viktigt att f4 m#n som forstodo
att organisera och skota ett icke-stridan-
de flygforetag, som hade till uppgift att
forsla min och materiel till virldsdelar
som gillan éverflugits och didr #nnu inget
plan landat.

Det gillde att kvickt f3 av sig barn-
skorna. Massor med folk fran de stora
flyglinjerna fick pa sig uniformer och

byggdes om for att frakta gods oc
sagerare och det gick illa kvickt,
Prestwick, Skottland hittade ma

m&%&, om efter allt att
11686 i en

Lockheed Hudson hade redan _fﬁlgt
fran New Foundland till Prestwick och
RAF hade gjort allt for att bana en vig
genom de fruktade skyarna over nord-
atlanten. I de ndrmaste méanaderna efter
Pearl Harbour, di allt lag i stipsleven
var amerikanska flygvapnet &nnu inte
redo att uppta den hasardbetonade tra-
fiken. Forst i april 1942 landade det
forsta AAF-planet i Prestwick efter att
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ha flugits over frdn NewFoundland av
en TWA-besittning,

Over Sydatlanten gick det littare att
komma igéang, tack vare Pan Americans
pionjirarbete, liksom ATC kunde skirda
vad Pan American sitt i Pacificomradet.
Nir utposterna i Alagka skulle férstéir-
kas, och japanerna stod pa Aleuterna,
var det ett annat flygholag, som klarade
skivan. North West Airlines visste vad
som var vart att veta om arktisk flyg-
ning och det rickte. N#r japanerna skar
av Burmavigen, méiste King undsittas
fran luften. Trafikflygets veteraner var
frimsta tillgdngen, d4 ATC satte upp
sin Indien—Kina-avdelning och dessa
plus en handfull andra sikra flygare
lyckades att, trots de svaraste forhal-
landen, halla den livsviktiga linjen op-
pen. Hetta, kdld, gyttja och stormar
motte dessa veteraner som bérjade i de-
cember 42, och dartill kom de bomber
som japanerna lyckades droppa ner. Ge-
nom Himalayas klyftor och pass slog
man sig vig genom simsta tdnkbara vi-
der, ofta i strid med dodsforaktande ja-
panska jaktflygare. Smaningom for-
gvann japanerna, men vidret bitirade
sig inte, Det var nedvindar pa upptill
1.500 m/minut och ofta stormiar som
mitte 160 km/tim. I januari 1945 for-
lorade ATC en ging nio plan hidr pa
samma dag!

Under 1942 borjade det militira ma-
skineriet befriag fridn den fredsmissiga
rutinen och man gjorde kraftanstriang-
ningar for att atminstone visa sig vid
fronterna. En obskyr avdelning med
namnet Eigth Air Foree sinde 12 bomb-
plan mot Rouen, Under de foljande méa-
naderna kunde attonde flygstyrkan for-
stdarkag med ett fatal plan men dessa de
forsta aktionerna blev inte s& allvarliga
for Hitlers stalfistning,

P4 begynnelsestadiet uppnadde ATC
storre och patagligare resultat #n det
stridande flyget. Vid El Alamein kom
ATC till Montgomerys hjilp och flog
forrad och ammunition #nda fram till
frontlinjen nir det som bist behovdes.
Australien, som stod infér en invasion,
var mélet for en aldrig sinande strém
av flygplan, forrdd och ammunition och
for trafiken stod ATC och dess foregang-
are, Ferrying Command. 18.000 man ki-
nesiska trupper flogs 6ver Himalaya till
Indien ndr de allierade markstyrkorna
behtvde forstirkning.

Under hela 1943 viixte USA :s luftflot-
tor och i samma takt vixte ATC for att
s& snabbt som mojligt sitta vapen i hin-
derna pé de vixande styrkorna, och i
manga fall kunde uppdrag foras till en
lycklig losning endast tack vare de full-
packade ATC-planen. DA general Clarks

styrkor hejdats framfor de spickade
bunkrarna vid Cassino, kom ATC efter
en telegrafisk order med de ton spring-
dmnen som erfordrades for att krossa
forsvaret. En specialflygning med last

av elektriskt uppvirmbara handskar och

kdngor mijliggjorde for bombarmadorna
att halla sig kvar i stratosfiren, utom
rickhall for luftvirnet. Exemplen kan
tusenfaldigas.

Ingenting var for stort eller for litet
for att ATC skulle klara det. Den tyng-
sta biten var formodligen den V-2 bomb
som slog ner i Sméland utan att explo-
dera, och som plockades isir och lasta-
des i en skamfilad Dakota for vidare be-
fordran till sodra England. En annan
gang rapporterades att fienden anviinde
brevduvor for rapportféring vid fronten.
I kabinen pé nédsta ATC-plan medfsljde
en falk som skulle upptaga jakten,

Miangen ging fick flyginsatsen avgo-
rande betydelse. I Okinawa hade japa-
nerna griavt ner sig och forsvarade bit-
tert staden Naha och sodra delen av on.
Amerikanska 10:e armén under general
Buckner led brist pd granater och liget
var prekdrt. Inom ett par timmar var
en flotta ATC-plan pad vig med grana-
terna och Buekner kunde rapportera att
uppdraget kunnat 16sas tack vare flyg-
leveransen av 15 ton granater.

ATC hade byggts upp pa det kommer-
siella flyget och fortsatte att viaxa pa
samma grund. Vid midsommartid 1945
riknade ATC 180.000 officerare och
manskap samt 75.000 civilanstillda och
andad hade flygningarna pa flera linjer
arrenderats ut till olika bolag.

Efter invasionen i Frankrike upprit-
tades en ambulansflygtjinst, som ploe-
kade upp de sirade vid fronten och all-
varliga fall kunde liggas under behand-
ling i USA 72 timmar efter det de stitt
pa slagfiltet,

Nu var ATC till hela sin uppliggning
en icke stridande organisation, och alla
medaljer och utmirkelsetecken, som ritt
frikostigt delades ut till militirflygare
kom inte pad ATC-flygarnas brost. Att
flyga fallskirmsjigare och forrdd dver
fiendeland var en uppgift for AAF:s
Troop Carrier Command, men ATC tve-
kade aldrig att ta itu med sidana upp-
gifter niir det gillde. Bernt Balchens fly-
gande specerihandel som undsatte Norge
kan vara beliagg harfor,

Efter vapenstillestdndet i Europa reste
sig nya uppgifter for ATC. Hogkvarteret
beslutade att englandsbaserade &attonde
flygstyrkan skulle inséittas i Stilla havet
och tusentals bombplan skulle transpor-
terag fran England till Amerika for vi-
dare befordran till Fjarran Ostern. Det
ir en sak att flyga ett bombplan Gver
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krigsskideplatserna och en annan att
flyga det Gver oceanerna.” Det var hir
som ATC kom in.

ATC-piloterna overtog planen vid en
flygbas i Wales och historiens mest om-
fattande sikerhetstjanst sattes wupp
lingst rutten for att sikra dverfarten av
6.000 bombplan. Av de forsta 3.000 pla-
nen forlorades inte mer #n 13 och de
flesta av dessa i samband med start och
landning och utan personalforluster.

En Liberator med 15 man ombord fick
ges upp som forlorad, pa vad sitt vet
ingen, trots att ATC gjorde en verklig
kraftanstringning for att utforska dess
ode. Under mer an en vecka genom-
letade 7 amerikanska och engelska krigs-
fartyg oceanen, understodda av otaliga
spaningsplan. Forskningarna efter detta
enda plan kostade 2 miljoner dollar.

Uppgiften att flyga hem trupperna
fran Europa kallades ”"Gréna projektet”
och det resultat som ATC kunde uppvisa
slutade pa 50.000 man i manaden.

Under tiden héll huvudkvarteret i
Washington trafiken igdng for att sikra
linjerna for de civila flygbolagen och
skydda dem for politiska och ekonomiska
jonglérkonster, men ATC konkurrerar
aldrig med nagot civilt bolag. Slutsiff-
rorna for verksamheten Ar innu inte till-
gingliga, men hittills har ATC flugit tre
och en halv miljon manniskor, av vilka
205.000 varit sarade eller sjuka och
fraktsiffrorna pekar pd 6ver 3 miljarder
ton/km! D& Japan lade upp, dgde ATC
en luftflotta pa 8.700 plan virda 3,6 mil-
jarder kronor och dess plan landade pa
330 utlindska flygplatser. Nu kan det
knappast jimféras med ett medelstort
flygholag, men dess insats gjorde mycket
for att forkorta kriget.

#*

Stig ur ett ATC-plan vid Stephenville
och ni fir en liten stencilerad broschyr i
handen.

?"Vilkommen”, star dir, "till vad vi
skiimtsamt brukar kalla Newfoundlands
Riviera. Ingen vet hur linge du kommer
att stanna, inte ens viaderleksgubbar-
na...och vem skulle annars kunna veta
det?

Under Din semester i detta polarpara-
dis far Du en hard tid, men Du far dela
vara begriansade ndjen och mdjligheter
till rekreation och stimulans. Men ge
Dej inte ivig nu. Det finns inte ett
neonljus pa tio mils omkrets och forres-
ten... det finns s ménga underliga djur
som kan skrimma Dig var Du gar.”

Eller landar ni kanske i Nome i Ala-
ska. Det ar lordagskvill och dimman
rullar tung fran Berings Hav. Ni kastar
en sista blick over det kala trisklandet
och forbereder er pa en hopplos weekend,
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Men gi in i skjulet som tjinstgor som
miss och klubb och ni far ert livs dver-
raskning., Amerikanska flickor i afton-
klinningar dansar senaste rumban till
tonerna frén en fullged orkester och en
virtuosmissig bartender skakar till er
specialdrink och hidr moter ni killen som
flég den diar Skymastern i Kairo och
bredvid honom stér signalisten som visa-
de er Paris forra méanaden.

ATC:s jobb #r lite mer in att lasta
gods och passagerare pd en plats och
slappa ut dem pa en annan. Liksom de
civila flygbolagen dgnar man mycken
moda &t passagerarnas och besidttningar-
nas bekvimlighet efter de pakostande
flygningarna. Alltid fir man en sing
och ett gott mal mat, var man &n landar
och for underhallning har man mobilise-
rat alla mojligheter som platsen bjuder.
Aven om ATC:s huvuduppgift var att
frakta gods och persontransport kom
forst i andra hand, dr det intressant att
titta litet pa ATC:s "kundtjdnst”.

Hotelltjdnst.

Under 1944 bereddes liggplatser &t
mer in 5 miljoner man, som serverades
15.000 maltider pi olika flygfilt och
2000 i luften. ATC disponerade virldens
storsta hotellrérelse som omfattade allt,
fran det luxigsa Ritz i Paris till den enk-
laste gristickta bungalow i Indien. Pa
manga av de storre baserna fanns per-
sonal-virdare, intendenter och special-
personal for att std de resande till tjénst.
Liakarvard och sjukhus fanns att tillga,
och om nigon stannade en lingre tid,
ordnades dven rekreation,

Eftersom ATC opererade over hela
jordklotet var naturligtvis koket ratt
varierande. I Edmonton, Kanada, bjod
méssan pa renstek for 95 cents, medan
Ladd Tield hade nyfangad Yukonlax pa
menun. Menige man pd Ceylon drack
vin till varje mél ete.

Men 14t osg inte tro att ATC bjod pa
nojestripper. I de flesta planen dr segel-
dukssitsar standard och ofta kryper ge-
neralen ihop pa golvet mellan bagage-
staplarna for att fi en blund under de
enformiga oceanflygningarna,

"Hotel de Gink” Ar smeknamnet pa
ATC:s resandeforliggningar. Det kan
vara ett slott, en tribarack eller till och
med ett tilt. Men oberoende av arkitek-
turen finner man dir en trivsam stim-
ning. D& temperaturen ofta sjunker un-
der —40° i Alaska, lever de resande helt
inomhus, Overbyggda gangar i snon for-
enar hotellet med matsalen, biografen,
klubben och kyrkan. Tidningar och tid-
skrifter #r alltid ritt férska, da ingen
station ligger mer #n ett par dagars
flygning frin USA.

Fyra omraden.

I det spindelnidt, som ATC spint
kring jordklotet, kan man sirskilja hu-
vudsakligen fyra bestindsdelar. Vi har
USA—Kinalinjen, antingen frian New
York eller Miami till Shanghai. For det
andra har vi San Francisco—Tokio—
Brisbane. Den tredje forbinder Great
Talls med Aleuterna och till sist den
tungt belastade routen Washington och
New York till London, Parig och Berlin.

Kinatraden ir den hardaste, Den bar
passagerarna over tre kontinenter “och
lika manga oceaner. Den norra routen
gar fran New York och mellanlandar i
Newfoundland, Azorerna, Casablanca,
Algier, Kairo, Karachi och Kunming.
Den sodra routen, som oftast anlitas, om-
fattar Sydamerika och de nordafrikanska
stiderna samt mellersta ostern.

De passagerare, som fyller planet i
Miami #r vanligen pa stralande humér.
De ha just limnat ett hotell dar for-
krigstidens turister betalade upp till 400
kronor per dag for ett rum och under
véntan pa planet har man kanske hun-
nit med lite spinnande havssportfiske
utanfor Floridakusten, Eller kanske har
man firat avskedsfesten pa nagon av de
lyxiga nattklubbarna med vin, kvinnor
och sing. I ATC-forliggningen i Miami
levdes livets glada dagar — som soldater
f6r sed hava — i vintan pa planet, som
gkall féra dem till forsta mellanland-
ningen pa Kinatrippen, Borinquen Field
Puerto Rico. Har har ATC-passagerar-
na ett elegant hotell — fast inte s& and-
16st exklusivt som i Miami, Dir finns
bade hadbassing och varuhus, dir man
kan komplettera utrustningen.

Det #r bara ett kort hopp till Trinidad
dir forhallandena fortfarande ar ut-
mirkta, och dirifrin gar firden till
Natal p& Brazilkusten. Hér sta rena tri-
baracker till forfogande, och infodda tja-
nare svara for biddningen. Dar finns
sandstrand och en butik som siljer sou-
venirver, sirskilt ldder- och silvervaror
billigt. Fran Natal gar farden Gver At-
lantén till Accra pa Guldkusten, I Acera
finns | inte mycket att se, men dir finns
badstrand och souvenirer i ebenholz och
guld. 'Maten &r bra i missen, men dir
finng inte mycket att hitta pa.

I Khatoum, Sudan, évertog ATC en
slags universitetsbyggnad vid Nilen. Har
dr hett och sillskapsliv férekommer inte.
Det 4r den sista platsen dir maten inte
#r ransonerad. Nista “hallplats” ar Ma-
sirah-on i Adenviken och den hetaste
platsen lings routen. Dér stannar ingen
annat #n i nodfall, men dett dr ett pa-
radis for fiskare.

Torsta gingen landstillet filles ut
over Indien ar Karachi. Manskap och
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I gristickta hyddor och militidrtilt inlogerades ATC-passa-
gerarna pa dtskilliga platser.

Men VIP-arna (very wmportant 7:&:—3&-}23) fdr ibland bo i lyw-
hotell med alla bekvimligheter.

yngre officerare ar forlagda i laga och
tranga byggnader av betongblock, medan
civila passagerare forliggas i téilt av
engelsk typ, uppslagna over betonggolv.
Den resande far ett ogynnsamt intryck
av Indien. Har regnar sillan och tvitt-
stall ete. std i det fria, med endast ett
litet tak som skydd for solen. Néagon be-
lysning finns inte. I missen serveras
amerikansk mat — kyckling, stek och
t. 0. m. glass. I stan finns ett par bra
restauranter och barer som siljer indisk
gin — icke att rekommendera. En bad-
strand vid Indiska Oceanen hor till att-
raktionerna. Passagerare i riktning Kina
far vanligen stanna en vecka hir, medan
tvi dagar vanligen ricker for USA-re-
senirer. Det finns ingen plats i Indien
som har fullt ut lika god mat som Ka-
rachi. Lingre oster ut blir betjiningen
dalig. I New Delhi, som ar nista uppe-
hall Ar forhallandena — acceptabla.
Emellertid bjuder staden pa atskilliga
sevirdheter. I den gamla staden kan man
kiopa silverbigare till resonabla priser
och Picadilly Restaurant har skaplig mat
och en orkester.

Calcutta.

Pa flygningen frin New Delhi till
Chabua varifrin man startar over Hi-
malaya till Kunming tuschar man Agra
och Calcutta, Calecutta #Ar inte virl-
deng renaste stad, men ATC gor det bis-
ta av saken och sinder sina passagerare
till olika hotell nere i staden. Great Eas-
tern dr det bista hotellet i staden, men
dess kok serverar indisk mat — vilket
tycks vara vad som helst plus curry.
Det finns ingen bar, men i kafeet kan
man fa en wisky och soda eller nagon
vitriol som kallag sydafrikanskt brann-
vin. Nattlivet i Calcutta ldamnar en hel
del Gvrigt att 6nska, men det ir dans pa
engelsk-amerikanska klubben och man
kan fa en kottratt for 25 kronor.

I Chabua moter ATC-passagerarna de
primitivaste forhallanden. Dalgingen
piskas sex manader om aret av monsu-
nerna och mosquitonitet dr det viktigas-
te plagget, di omradet gréinsar till " Asi-
ens grona helvete”, Man sover i télt eller
hyddor med gristak och platsen kallas
Ypoloplan”. (Det intriffar faktiskt att
teplantageigare och engelska officerare
spela polo hir.) T en bambuhall visas
film och var tionde dag kommer nigon
artisttrupp pa bestk. En ritt vilforsedd
butik ger en sista chans att komplettera
forraden innan Kina. Oster om bergen
overldter ATC varden av passagerarna
till en organisation, understilld kinesiska
regeringen, War Area Service Corps. 1
Kunming star hotell till forfogande, Ki-
neserna star for maten savidl som for



varden. D& ytterst lite mat kan tas med
planen fran Indien — prioritet limnas
viktigare materiel — limnar situationen
i Kunming en del ovrigt att-onska. Man
kan dock dta acceptabelt i staden for 20
kronor och en amerakansk bar finns att
tillga.

Liknande #r forhallandena pa linjen
USA—Paris. Turen kan giras non stop,
men vanligen gores uppehall i Prestwick
och London. Prestwick &r en stor inter-
nationell flygplats och en av Europas
grindar och har komfortabla kvarter for
all resande personal. P4 ena sidan av
faltet ligger Adamton House, en herr-
gardsbyggnad, och pa andra sidan
Orangefield Hotel, vars veranda &#r de-
korerad med méilningar fran flyget i oli-
ka hérn av virlden.

Maten ar utmirkt och Adamtons bar
ir en av Europag firgstarkaste. Det
finns golfbanor i nirheten och Glasgow
ligger endast en timme fran Prestwick
per buss eller tdg. Mellanlandning kan
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dven tdnkas pad Azorerna, dir ameri-
kanska armén driver vérldens mest vil-
forsedda marketenteri, dar allt finng att
kopa, inklusive parfym och silkesstrum-
por for 16 kronor paret,

I London driver ATC inget hotell, men
resande kan forliggas utanfoér staden.

Paris.

Piarlan bland ATC:s hotell d4r Ritz i
Parig, som inofficiellt overtogs av orga-
nisationen, strax efter stadens befrielse.
Den beromda institutionen var beslagta-
gen av tyska officerare innan den kom i
ATC:s vard. P4 Ritz flodar champagne
och konjak i strommar, men till mycket
hioga priser. Boulevardecafeerna och
Montmartreetablissemangen har for
langesedan kommit- i géng och gor ly-
sande affidrer. ATC disponerade Hven
Hotel Wagram och nu har Ritz aterlam-

nats pd grund av rumsbristen i staden.
I Pacificomradet varierar forlaggning-

fran lyxhotellen i Havaii till triba-
och inféodingshyddor pd de smé-
som tjinar som “hallplatser” pa
oceanflygningarna.

fréin San Francisco till

Hickd Honolulu, 2.400 miles, ar
lang kniicka dven veteraner
bland per, Under kriget mot-
tes nyk® inte av nigra Aloha-
sjungand a-flickor. Visserligen
kommer ditionen att tilldm-

liksom vid béatpi-
ringa intresse for
utrustade med
traditionella Kk och notter och
framfor hyddo banantriiden.
Hula-hula-flicko as i stadens
nattklubbar.

Glimtvig har vi sokt visa hur ATC un-
der tre ar arbetat och hur forhallandena
vixlat i den virldsomspdnnande organi-
sationen som bildar historiens storsta
flygforetag och som nu spelat ut sin roll
— en roll som inte glémmes, di flyg-
ningens historia skrives.

pas pa fl
rerna, men
den saken. B
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Austerflygare i Vasterled |

edwv finrik H. Hjilte

Ett vackert exempel pa flygintresse-
rade svenskars strdvan att ge vart civil-
flyg den stillning som Hans Ostelius
- och andra flygprofeter siat om, dr Aero
Service’ inkip av ett ganska stort an-
tal engelska privatflygplan av typ Aus-
ter. Och trevligt var deras experiment
att lata svenska flygare hamsta dem.

Som tur var hade jag en del privata
drenden att utriitta och slapp gora over-
resan med bat i trakigt vider. D& var
det betydligt trevligare att anlita BOAC
och ett av deras dakotaplan, &ven om
det tack vare avsaknad av isolerande
inklidnad var tamligen kallt. Men den
engelske stewarden gjorde allt han kun-
de for att passagerarna inte skulle lida
fér mycket av kylan, och han lyckades
ganska bra med tillhjilp av nagra fil-
tar och de skina engelska flygkiingorna.
Eitt forsok att fa kiopa ett par av dem
misslyckades totalt. Flygningen var trist
och hiindelgelés med undantag av land-
ningen pa Croydon. 75 meter i tak och
1 km sikt gjorde det siikert inte litt
for foraren att ta ner planet, dven om
landningsplatsen hela tiden markerades
med lyskulor.

Tullformaliteter klarades snabbt av,
och en buss forde oss in till Victoria sta-
tion pa litet mer #n en halv timme.

Det var ett morkt och sotigt London
som vilkomnade oss. Visserligen sig man
inte mycket av minnena fran blitzen,
men husfasaderna har inte tviittats el-
ler putsats upp under hela kriget, och
vad detta innbir fior en stad av sa rikig
karaktdr, kan var och en forstd, Tid-
ningarna kridver ocksa att kraftan-
straingningar skall goras av regeringen
for att London &ter skall bli en vacker
stad.

Gatubelysningen var mycket sparsam
och de fénster som var upplysta i pri-
vatvaningar var litt riknade,

Hemma i Sverige klagade vi pd tem-
peraturen i rummen de senaste vintrar-
na, men jag dr overtygad om att vi le-
gat lingt fore engelsminnen i det han-
seendet. Det #ir omdjligt att beskriva
den kyla, som radde-inomhus.

Jag passade naturligtvis pa att hira
mig fér hur liget &r betriffande mij-
ligheterna for privatflygare att uttva
gin hobby. Man sade mig, att intresset
for flygning var ganska stort, men att
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det fortfarande fanns s& manga restrik-
tioner, som hindrade néagon livligare
flygverksamhet. Ett av de virsta hind-
ren #Hr bensinknappheten. Ransgoneringen
av denna vara Ar mycket striing. Si-
lunda fér privatflyzarna en bensintill-
delning, som inte tilliter ldngre flyg-
ning dn trehundra miles per manad. Det
flyger man ju upp pd mellan tvd och
tre timmar. Dessutom #r fortfarande
méanga flygfilt forbjudna for privatfly-
gare, Stor pessimism ridde ndr utsik-
terna att fA mer bengin diskuterades.

Tillverkningen av smé privatflygplan
har inte kommit igdng i nigon higre
grad #nnu. Enligt uppgift #r Auster
Aircraft den enda firma, som nistan
helt och hallet tillverkar dylika. Men
darvidlag vintar man snart betydande
forbittringar.

Vid forfragan om det fanns nagon ut-
stillning av sportflygplan och andra eci-
vila. flygplan, meddelades, att nigon sé-
dan inte fanns och icke heller planera-
des inom den narmaste tiden.

Nigra dagar senare dn jag anlinde
mina kamrater och ddrmed birjade ett
styvt arbete. Vi upptickte nimligen att
inga formaliteter fér Gverflygningen var
ordnade, mep med hjilp av en av Inta-
vas representanter och tack vare till-
mitesgiende fran Air Ministrys’ sida
ordnades denna sida av saken. Efter tva
dagars vistelse i London for vi sa upp
till Leicester, i vars narhet flygfabri-
ken och faltet ligger.

Fyra flygplan voro. klara och vid-
ret var vackert, si det gillde att kom-
ma ivig fort. Efter en snabb provflyg-
ning och packning kom de fyra ivig med
Miss Strodl som vigvisare.

Det blev ytterligare nagra dagars vin-
tan for Bjernekull och mig. Vi fordrev
tiden med att ideligen gora pastotning-
ar for att skynda pad fardigstillandet av
de tva oOvriga planen. Pi onsdagen var
dom fiardiga, men dia var vidret daligt
och Air Ministry hade @nnu inte skickat
loggbockerna och luftvirdighetsbevisen.
Dagen diirpa kom papperen och med dem
flygbart vider, dven om vinden var li-
tet stark. Men vad gbr vdl mellan 50
och 60 km sned motvind, nir man har
en mojlighet att komma hem,

Vi fick skriva pi en massa papper
och kom s& Hntligen ivig. Vi skulle ned

till Lympne pi engelska sidan av kana-
len och darifrén vidare till Coxyde i
Belgien, Amsterdam, ett par krigsflyg-
filt i Holland och den engelska zonen
av Tyskland och till Hamburg. Det sista
utlindska filtet var Groszenbrode vid
tyska Ostersjokusten. Nista anhalt var
Malmé.

Forsta delen av flygningen skilde sig
landskapet inte s& stort ifran Skéane.
Den enda mérkbara skillnaden var de
oriikneliga hiickarna och de nidstan lika
talrika krigsflygfilten. Dar dr det nog
inte si svart att nodlanda. Det &r bara
att vinda nosen mot vinden och sitta
sig pad nidrmaste flygfalt. Alla filten
jag sig hade ordentligt tilltagna start-
banor i flera riktningar. Det var rela-
tivt livligt i Iuften. Vi motte manga oli-
ka typer, bl. a. en Meteor. Jag fick intet
intryck av overldgsen hastighet, men sa
marscherade den antagligen omkring pa
den blygsamma hastigheten 600—700
km/tim. Séder om Temsen #ndrades
landskapets utseende betydligt. Nere vid
Lympne visade sig marken vara kraf-
tigt kuperad i mjuka vagor bevuxen av
enstaka buskar. Efter tankning och
klarandet av tullformaliteterna fortsatte
firden u over Engelska kanalen.

Over kanalen var horisontalsikten gan-
ska dalig, varfor vi fick flyga efter in-
strument. Efter en halv timme fick vi
kontakt med franska kusten séder om
Calais. I hojd med denna stad sag mar-
ken ut som ett sill med bombkratrar i
tusental. Det var en skrimmande syn.

Strax innan morkningen landade vi
pad Coxyde. Filtet var mycket trasigt,
men banorna var delvis reparerade. Of-
ficerare ur RAF tog hand om oss och
inkvarterade oss i deras miss, Nagra av
dem hade vantat dir over en vecka pa
viader for att flyga mothar till Paris.
Dom behovde medvind for att kunna kla-
ra det i ett hopp. Det blev poker till
langt in pa natten.

Nir vi vaknade nista morgon var det
dimma och vi uttryekte vir glidje i nag-
ra vackra svenska ord, men efter nagon
timme hade dimman ldttat och vi fort-
satte norrut langs kusten. Dir hade tys-
karna bygegt en mycket kraftig befist-
ningslinje. Det var omvixlande kanon-
stiallningar, bunkrar, kulspruteniisten och

(Forts. pa sid. 30.)






Vi ha nu kommit si langt i var ut-
bildning att vi skulle kunna borja den
praktiska flygutbildningen, men det &r
en hel del ytterligare, som vi méste lira
oss, och det jag nu syftar pa dr de olika
bestammelser som gilla for flygning ut-
fardade av Kungl. Luftfartsstyrclsen.

Det siger sig sjalvt att flygningen mas--

te kontrolleras och vissa bestaimmelser
gilla i stil med forordningarna for bil-
trafiken.

Alla som syssla med flygning maste
noga kinna till och féljo de bestdmmel-
ser som gilla. Brott mot gillande be-
stimmelser straffas mycket hart i vissa
fall, och det duger inte med bortforkla-
ringar eller att helt enkelt tillstd att,
"det kinde jag inte till”, Nej, alla fly-
gare maste vara aktsamma och inte bry-
ta mot det som stadgats. Jag rekommen-
derar ingiende studium av "Medde-
landen fran Luftfartsmyndigheten” i
‘berdrda delar, Det finns en hel del
"meddelanden” som bertra olika omra-
den, som privatflygaren maste kinna
till ex. Nr 9 1945 "Minimifordringar
for erhallande av certifikat”, Nr 1 1945
"Provisoriska bestimmelser for svenska
flygplatser” (BCF) samt Nr 2 "Bestdm-
melser om luftfart”,

Jag skall hiar endast plocka ut de vik-
tigaste paragraferna. Man kan givetvis
inte lira sig alla bestimmelserna pa en
géng utan det hela maste nétas in under
den praktiska utbildningen di man ock-
sa ldttare forstar innebtrden av vissa
bestammelser, Vi kommer att ofta repe-
tera vissa saker och ldra oss en del for
varje Ovning, men jag anser det vara
lampligt att redan nu sammandraga det
viktigaste.

I "Meddelanden fran Luftfartsmyn-
digheten” Nr 9 1944 "Minimifordringar
for erhéallande av certifikat” star bland
annat.

Luftfartsmyndighetens kungorelse an-
gaende minimifodringar for erhallande
av luftfartscertifikat: utfirdad i Stock-
holm den 15 angusti 1944,

Inledande bestdmmelser.

Sl

a) Med offentlig Iuftrafik forstés i
denna kungorelse luftfart, som avser
befordran av personer, post eller zods
som sker mot ersittning av vad slag
det vara ma elter utévas av lufttrafii-
foretag. Py

h) Med forvirvsmissig lufttrafik for-
stis sadan luftfart, som dger rum for
industriellt eller kommersiellt bruk eller
mot ersidttning, utan att vara offentligt
enligt mom. a).
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¢) Med Privatflygning forstis sidan
luftfart, som dger rum for annat anda-
mél &n dem, som avses 1 mom. a) och b).

§2.

Ansokan om nytt luftfartscertifikat
skall stillas till luftfartsmyndigheten
och Atfdljas av:

1. Intyg betrdffande stkandens teore-
tiska och praktiska utbildning i en-
lighet med fordringarna i denna
kungirelse,

2. Sokandens fotografi i 2 ex. med
dimensioner 40 > 50 mm,

3. Uppgift angdende stkandens virn-
pliktsforhallanden.

4, Uppgift om nummer & kiorkort, dér-

est sokanden #r innehavare av sé-

dant.

Sokandens signalement (ex. Postens

identitetskort).

<t

6. For omyndig erfordras intyg,k om

mélsmans medgivande till ansok-
ningen,

I overensstdmmelse med Kungl.
Medicinalstyrelsens  bestimmelser
skall stkanden styrka sig uppfyllda
foreskrivna krav betrdffande fysisk

och psykisk limplighet och for den

skull till medicinalstyrelsen insinda
hirfor foreskrivna kompletterande
ansokningshandlingar.

Allméanna bgst&mmelsev for certifikat.

$.0

Féljande luftfartscertifikat utfir-
das, ndmligen for:

1. Ensamflygare, A,e.

92, Privatflygare, A:2.

3. Trafikflygare i
lufttrafik, B.

4, Trafikflygare i offentlig lufttrafik,
Gl :

5. Trafikflygare i linjefart, C:2.

6. forare av friballonger.

forvirvsmissig

7. luftskeppsforare av tredje, andra
och forsta klass.

8. Navigatér av andra och forsta
klass.

9. Radiotelegrafist
och forsta klass.

10. Radiotelefonist.

11. Flygmekaniker.

av tredje, andra

5 7.

Certifikat med ridtt till begrinsad
flygverksamhet kan utstéllas,

Certifikat for ensamflygare berattigar
endast till flygverksamhet inom Sverige
i enlighet med de nirmare foreskrifter,
som Aro angivna i certifikatet. Inneha-
vare av sadant certifikat ma vid {lyg-
ning icke medtaga annan passagerare
#n innehavare av gillande luftfartscer-
tifikat av hogre klass och skall denne
dirvid hava méjlighet att genom dublei-
kommando ingripa i flygplanets manov-
rering.

& 5.

De praktiska proven fér ensam-, pri-
vat- och trafikflygare #ro nirmast av-
passade for flygning med flygplan, dvs.,
sadana aerodyner (luftfartyg, som #ro
att hinfora till systemet tyngre #n luf-
ten), vars luftkraft uppkommer genom
luftens Aterverkan pé fasta vingytor. For
flygning med speciella typer av aerody-
ner, exempelvis autogiro, meddelar luft--
fartsmyndigheten siirskilda foreskrifter
angaende prov.

$ O.

Certifikat for flygare utstilles for vis-
sa typer av flygplan eller andra aero-
dyner (land -och vattenflygplan, en- och
flermotoriga flygplan o. s. v.) eller for
vissa slag av dylika luftfartyg (flyg-
plan av olika storleksordning, angiven
genom motorns hogsta effekthelopp, t. ex.
higst 150 hkr, hogst 300 hkr o. s. v.).

512.

Tore avliggande av praktiska prov
f6r erhillande av certifikat skall aspi-
ranten hava undergatt likarundersok-
ning enligt av medicinalstyrelsen medde-
lade foreskrifter och didrvid blivit god-
kénd.

515

Direst person, vilken inmehar géallan-
de certifikat, foreter symtom av allvar-
ligare sjukdom eller lidit svérare
kroppsskada, vare han, till dess legiti-
merad likare, efter foretagen undersik-
ning, anser hinder dirfor icke forelig-
ga, forbjuden forritta den tjinst om-
bord & luftfartyg, som certifikatet av-
ser.

Allménna fordringar fir luftfartscerti-
fikat.
[oqtall

Siokande till luftfartscertifikat skall
hava flugit minst de tider, som finnag
upptagna i nedanstiende tabell,
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Certifikat for

Flygtiditimmar

I II s:a

Ensamflygare (A:l) ..oviveeiceiiinirennnannron.ns 10 5 15
Privatflygare (A,2) ..oeoenvnororinrsaiannnraasssn 15 10 25
Trafikflygare i forvarvsmissig lufttrafik (B) ...... 30 90 120
Trafikflygare i offentlig lufttrafik (C:1) ............ 50 200 250
Trafikflygare i linjefart (C:2) ............ccco0vnn 300 700 1.000
Luftnavigator av 2 klass ... 120 120
2 e N N SRR S 150 100 520
Radiotelegrafist av 8 klass ........ccovooivnnne.es 26 25
- S Sl TG R e LT 25 25 50

5 g, U Pt o i R A 25 75 100
RadiotelefOnigf . oovevarnaensoonsasonanssaaarassiy 25 25
Flygmekaniker for tjinstgoring ombord & luftfartyg .. 25 2b

For ensamflygare och privatflygare
skall det i kolumn 1 upptagna antalet
flygtimmar hava férvirvats i dubbel-
Jkommando under ledning av flyglirare,
vilken godkints av luftfartsmyndighe-
ten. Det i kolumn II upptagna antalet
flygtimmar skall for aspirant & ensam-
eller privatflygarcertifikat forvirvas un-
der skolflygning, varvid aspiranten #r
ensam i flygplanet.

For aspirant & annat flygcertifikat
kan det i kolumn I upptagna antalet
flygtimmar forvirvas i dubbelkomman-
do, antingen under skolflygning eller
flygning sisom reservforare. Det under
1I upptagna antalet flygtimmar kan for
aspirant & trafikflygarcertifikat for-
virvas sadsom forare under flygningar,
vartill flygeertifikat av en lagre klass
berédttigar.

For aspirant & certifikat, som icke av-
ser tjinst sidsom flygare, kan det under
I upptagna antalet timmar férvirvas
utan utévning av den tjinst, for vilken
aspiranten skall forskaffa sig i luftvana.
Det i kolumn II upptagna antalet tim-
mar skall hava forvirvats under utovan-
det av den tjdnst, vartillecertifikat av
lagre klass beridttigar inehavaren.

Provisoriska bestimmelser for svenska
civila fLhjigplatser.
Kapitel I.

5 1.

Begreppsforklaringar.
m. m.

Med flygplats forstas ett av luftfarts-
myndigheten godkiint omrade med byge-
nader och andra anordningar, vilket om-
rade anvindes sasom uppehallsplats for
samt vid start och landning av flygplan.

Med kontrollflygplats forstis en flyg-
plats, dir flygledare tjinstgor.

Med nirzon forstds ett omrade i luf-
ten intill 2.000 m hijd over en flygplats
och utanfor densamma intill 4 km.

Med kontrollzon forstis ett bestimt
omride over och omkring en kontroll-
flygplats. Kontrollzonen har en unge-
firlig utstrickning av 30 km fran kon-
troliflygplatsen samt en hijd av 2.000

Anlaggningar
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m, savida icke annorlunda bestédmmes.
Forekomma flera flygplatser inom viss
kontrollzon, utgér en av dessa kontroil-
flygplats.

Med flygfilt forstas den del av en
flygplats, som dr avsedd for start och
landning,

Med rullbana férstds en bana pa elt
flygfilt, sirskilt iordningsstélld for un-
derlattande av flygplanets start och
landning. En rullbanas dndpunkter num-
reras med angivande av banans magne-
tiska riktning i dekagrader (bannum-
mer).

Med forbindelsebana fiorstis en bana
pa ett flygfilt, sdrskilt iordningsstalld
for underlittande av flygplans rullning
till och fran expeditionsplats och ruii-
banor,

Med start forstis ett flygplans rorel-
se fran startplatsen, till dess flygplanet
lyft fran marken.

Med startzon forstas den del av ett
flygfilt, som dr avsedd for start.

Med startplats forstas den del av eti
flygfalt, pa vilken ett flygplan uppe-
haller sig omedelbart fore starten.

Med landning forstis ett flygplans
rérelse fran den forsta berdringen med
markytan efter flygning, till dess flyg-
planet stannat eller motorn (motorernsa
ater givas (givas) gas for stigning eller
inrullning.

Med landningszon forstis den del av
ett flygfilt, som dr avsedd for land-
ning.

Med landningsplats forstéds den del,
av ett flygfilt, vilken av ett landande
flygplan férst berores.

Med landningsvarvy forsthds den viz
runt flygfiltet, som normalt foljes fire
landning.

Med stationsomrdde (station) forstis
de omrade av en flygplats, varad de
byggnader och anliggningar, som erford-
ras for luftrafikens kontroll och expe-
dition, #ro beldgna, till omradet horan-
de expeditions -och uppstillningsplatser
samt hangarer.

Med expeditionsplats forstids den del
av ett stationsomrade, som &ar avsett
f6r in -och utklarering av flygplan.

Med stationsbyggnad forstas en bygg-

nad, vari den personal, som kontrolle-
gvar sin verksamhet, som inrymmer er-
rar, leder och betjinar lufttrafiken, ut-
forderliga lokaler for allminheten.

Med kontrolltorn forstis den del av en
stationsbyggnad eller annan byggnad,
varifran flygledare utéyar kontroll dver
flygverksamheten.

Med uppstillningsplats forstas ett om-
rade, som anvindes for uppstéllning av
flyeplan, 4

Med hangar forstds en byggnad, av-
sedd for forvaring av flygplan.

Med flygplatsbelysning forstds an-
liggningar, som anvindes for ett flyg-
filts och intilliggande hinders marke-
ring och belysning,

Med signalplats forstds den plats,
varifrén optiska signaler angiende falt-
beskaffenhet, landsningsforbud m. m. i
regel avgivas.

Med landnings-T forstds en utanfor
flygfiltet uppstilld horisontell, install-
bar, T-formad anordning, som angiver
den riktning, i vilken ett flygplan skail
landa.

Med rokugn forstids en anordning, vil-
ken avgiver rok for att visa vindrikt-
ningen.

Med flygplatsfyr forstas en optisk fyr,
gsom angiver en flygplats ungefirliga
lige.

Med landningsradiofyr forstas ett sy-
stem av radiosiindare, avsett att under-
latta landning,

Med QRBI-foreskrifter forstis de sir-
siklda bestimmelser fér en kontrollzon,
som kunna sattas i kraft, niar vid en
flyegplats molnhéjden eller horisontal-
sikten utefter marken underskrider vis-
sa minimivirden eller nir sadana sikt-
forhallanden forvintas vara niara fore-
stéende.

Med dager forstas tiden mellan solens
uppgéng och dess nedgang.

Med mérker forstis tiden mellan so-
lens nedging och dess uppgéng.

Med igenkinningssignal forstds en
signal, som bestir av de tre sista bok-
stiaverna i ett flygplans registreringshe-
teckning och som gives med morse-
tecken.

Administration.

Med distriktsforvalining forstds en
for forvaltningen av inom visst omréde
befintliga civila flygplatser, flygfyrar
och ovriga till den civila luftfarten hs-
rande anliggningar sirskilt inrdttad
organisation, :

Med distriktchef forstis chefen for en
distriktférvaltning.

Med jflygplatsforvaltning {orstds en
for forvaliningen av én flygplats sir-
skilt inrdttad organisation.

(Forts. pi sid. 38).
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UNDER JORDEN

Fran och med den dag, di jag hop-
pade ut fran superfortress “Brooklyn
Bessie” och tills jag aterkom till flyg-
basen, hade jag tillbragt 101 dagar hos
kineserna och fiardats over 1600 kilo-
meter tvirs igenom det av japanerna be-
satta omridet. Bessie som var ute pa
fotografisk flygspaning, skiots i brand
nir vi lag Gver norra Kina och vi fick
order att hoppa. Jag limnade genast
min plats och hoppade i frimre luckan.

Jag landade mycket hart och kinde
mig vimmelkantig i flera minuter. Men
nir jag blev nigorlunda klar i huvudet,
var min forsta tanke att kéinna efter om
jag skadat mig, men armar och ben
tycktes sitta fast som vanligt.

: Jag hade landat pi toppen av en 400
meter hog kulle. Den omgivande ter-
rangen var absolut 6de och saknade var-
je spar av trid eller buskar. Jag kunde
inte upptdcka nigon av de ovrigas
fallskdrmar heller. Sedan jag strukit
jodsprit p4 nagra mindre skrimor, steg
jag upp, men f6ll omkull igen, ty vin-
stra benet var brutet. Dirmed méste
jag uppgiva alla tankar pd att komma
i kontakt med mina kamrater,

Plstsligt horde jag roster i mirheten,
och det som talades var inte engelska.
Da fick jag se, att det var nagot slags

APRIL 1946

orientaler som kommo uppfor en stig
till vinster om dir jag lag. De hade ja-
panska uniformer och buro gevir. Jag
gav genom gester tillkinna att jag gav
mig, Den storste i sdllskapet sinde fram
fyra av soldaterna som gomde sig bak-
om klipporna och togo sikte pd mig.

Befidlhavaren kom nu fram till mig
och birjade visitera mig. Han pekade pa
min pistol, antydande att han ville titta
pa den. Sedan han undersitkt den, lim-
nade han den tillbaka, vilket var den
forsta vinliga gest han gjort. Jag tog
en chans och tog fram min engelsk-kine-
siska parlor. Sedan han tittat pi den,
tog han min penna och skrev metodiskt
"B-29" pa forsdttsbladet.

Jag hade rdkat i hinderna pa kine-
serna och till slut kom jag underfund
med, att de voro kommunister, som for-
de guerillakrig. Liksom andra kineser
av samma slag hade de klidtt upp sig i
uniformer som de stulit fran japanerna.

Den starkaste av karlarna beordrades
av ledaren att bira mig pi ryggen och
vi satte oss i rorelse nedit den steniga
gangstigen. Nu hade jag kommit i kon-
takt med en av de egendomligaste un-
derjordiska organisationer som existe-
rade under kriget. Ibland klumpig och
saktfirdig men ibland skickliz® och

* -

snabb, satte denna organisation en
amerikans liv mycket hogt och i synner-
het B-29 flygarnas. Sent pd eftermidda-
gen kom vi till en smutsig by. Utanfor
en rad av hyddor fick jag syn pa en av
vara kulspruteskyttar. Xort direfter
blev jag inburen i en av hyddorna, och
ddr voro mina kamrater, som visade sin
glidje pa alla sitt.

Snart visade sig en tolk vid namm
Huang, som var den forsta person vi
kunnat tala med. Han hade idel diliga
nyheter att fortdlja: japanerna voro
inte 20 kilometer ifrin oss och de visste,
att vi funnos ndgonstans i nirheten.

Kineserna hade fullstindigt reda pa
hur landet lag. Vi kommo sedan under-
fund med, att kineserna, som varken
hade radio eller telefon, likval alltid
visste varenda rorelse de japanska trup-
perna féretogo och i god tid vidtoge
sina matt och steg.’

I hast uppgjordes planer pi, hur vi
gkulle kunna komma tillbaka till den
amerikanska basen, som lag i Yenan, dit
avstindet var omkring 1600 kilometer.
Forst maste vi gi samma vig vi kom-
mit och halla oss uppe i bergen for att
kunna kringga de japanska stéodjepunk-
terna i nirheten.

De tva foljande veckorna voro svira.
Niatterna voro kalla och blasiga. Vigen
pick fver smala bergstigar och isbelagda
flodbidddar. Det fanns gott om japaner
i detta omrade och vi sviivade stédndigt i

(Forts. pd sid. 33.)
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F'rén bergstrakterna och de smutsiga byarna i den
av japanerna ockuperade delen av Kina blevo ett
stort antal amerikanska flygare, som hoppat frdn
skadade B-29:o0r, eskorterade av den kinesiska un-
derjordiska organisationen genom de japanska lin-
jerna. Denna organisation arbetade si hemligt och
tyst, att inte ens sedan kriget varit slut i flera mdna-
der ndgonting fick nidmnes om densamma. De ameri-
kanska flygarna mdste forbinda sig att tiga och ho-
tades med krigsritt ,om de berditade om sin flykt.
Nu kunna emellertid en del detaljer avslojas och hir
talar James Morrison (han med kryckorna) om sin
upplevelser i Kina.

i3



Ens:
Priv
Tra:
Tra:
Tra:
Luf:

Rad

Rad
Fly;

Fi
skal
flyg
kom
vilk
ten.
flyg
ellex
der
enss

kan
flyg
do,

flyg
IIu
aspi
VATY
vart
ber

ser
0
utar
aspi
Det
mar
det

- ldgy

m.

my1
nad
rhd
sam

plai

ten
och

om1
flyg
farl
trol

12

~(‘

v°\°

00 3
4 o Y&W

BELL-LEVERANSER TILL RYSS-
LAND.

De av Bell-firman till Ryssland levere-
rade flygplanen uppgingo sammanlagt
till 7.000, dvs. 60 % av Bell-firmans he-
la produktlon Av dessa flygplan voro
4.733 av typen Airacobra (P-59) och
2.456 av typen Kingeobra (P-63).

VARLDSREKORD I FALLSKARMS.
HOPP MED FORDROJD UTLOSNING.

En rysk fallskirmshoppare har verk-
stiallt fallskirmsutsprang fran 12.800 m
héjd och fallit fritt till 800 m hojd, dir
utlosningen skedde. Det fria fallet va-
rade fyra minuter. Fallskirmshopparen
var utrustad med vanlig vinterflygdriikt,
flytviist, syrgasmask samt en barograf.
Han bar tvenne fallskdrmar, varav en
i reserv, vilken senare var forsedd med
en reservutlosningsanordning, som av-
sags trada i funktion pa c:a 500 m hojd.
Rekordhallaren har tidigare utfort 1.309
utsprang och tjinstgor pa en forsoksav-
delning for utprovning av fallskéirmar.
Han har hoppat pa en ldgsta hojd av
103 m och vid en max, hastighet av
475 km/tim.

CIVILFLYGSTOGDET I AUSTRALIEN.

Till de ecivila flygklubbarna utgar er-
sittning for underhill med 25 pund for
varje period av 50 flygtimmar upp till
200 flygtimmar om aret for varje plan.
50 pund utbetalas for varje flygelev, som
utbildats med A-certifikat, 10 pund ut-
belalas foér varje fornyad licens for plan
tillhorande flygklubb.

ARKTISK RADIOSTATION SANDER
AUTOMATISKT VADERRAPPORTER.

Ryssarna ha pa én i Karahavet (Nor-
ra Ishavet, oster om Novaja Semlja)
uppmonterat en viderleksstation, som
uppgives vara i stind att under 2 é&r,
utan oversyn, per radio sinda viderleks-
rapporter.

RADIOBOJAR MOT UBATAR.

Under slaget om Atlanten filldes ra-
dioutrustade bojar i fallskarm inom de
omraden, diar fientliga ubdtar vintades
upptriada. Bojen var forsedd med en
hydrofon, som uppfattade propellerlju-
det fran ubatar i savidl Gver- som un-
dervattenslige. Ett utslag i hydrofonen
utléste ett radiomeddelande. Vertikal
spoantenn anyindes.

14
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USA HANGARFARTYG.

I USA framtida flotta kommer att in-
ga 37 st. hangarfartyg, 3 st. av Mid-
wayklassen pa 45.000 ton, 7 st. av Essex-
klassen pa 27.000 ton samt 27 st. av 2.
klags, huvudsakligen avsedda for ov-
ningar. Antalet hangarfartygsburna
flygplan berdknas till 7928, med 3652 i
Teserv.

NYA HAMILTON-PROPELLRAR.

Hamiltonfirman har utexperimenterat
en ny propellertyp, som nu undergar
prov. De nya propellerbladen #dro upp-
byggda pi en stilbalk i form av ett till-
plattat ror, pd vilket ett tunnare ytter-
skal av stal dr fast. Mellanrummen &ro
fyllda av hardgummi. Genom denna me-
tod astadkommes viktbesparing, nar det
giller storre propellerdimensioner.

Firman har dven konstruerat en an-
ordning for att motverka vibrationer i
propellerbladen. Anordningen betstir av
ett automatiskt verkande motvikts-
system.

AVGASSYSTEMET SKYDDAS MOT
KORROSION.

Keramik- och emaljskikt provas i mo-
torer i USA for att skydda avgassyste-
met mot korrosion. Mycket goda resul-
tat ha uppnatts och man anser, att dessa
dmnen komma att £4 stor anvindning in-
om flygmotorframstillningen.

TYSKA UBATAR OVNINGSSANKAS
MED FLYG.

Ett antal av de tyska ubatar, som
overlimnats till engelska marinen, har
for ovning utlimnats som méal it eng-
elskt flyg, som ddrvid med olika anfalls-
sitt sinkt ubatarna.

USA ARMEFLYGS FREDSSTYRKA,

Chefen for USA arméflyg har foresla-
git en fredsstyrka pa 400.000 man med
8.200 plan i forsta linjen och 6.000 i re-
Serv.

De tyngsta (extratunga) bombplanen
komma att spela den stirsta rollen. For-
slaget upptar 70 flottiljer, var och en pa
2—4 divisioner, beroende pa flygplans-
typ. Av dessa bli 25 st extratunga bomb,
20 jakt, 5 tunga och litta bomb, 10
transport- oeh trupptransport samt 5
spaningsflottiljer, 1/4 av flygplanparken
skall fornyas per ar. Man riaknar med
att det tar 3 ar att utbilda en besatt-
ningsman. For officersutbildningen ifra-
gasittes, huruvida icke flera kadettsko-
lor liknande West Point och Annapolis
skola inrittas. Personalstyrkan var un-
der kriget hogst 2.383.000 man med
64.591 plan.

TELEFONKABEL UTLAGGES AV
FLYG.

Utldggning av telefonkabel har under
kriget utférts av Dakota-plan lings sé-
dana strickor, som genom terrdngfor-
hallandena varit svarframkomliga eller
legat under verksam fientlig eld. Ut-
liggningen har tillgatt s&, att en liten
fallskirm dragit ut kabelns fria #nde,
varefter kabeln fatt 1opa ut fritt genom
en trumma pa flygkroppens sida.. Det
kan niamnas att en liknande anordning
av svensk konstruktion anviindes hir
redan 1917.

ATOMBOMBER MOT FARTYG.

Forsok med atombombensg verkan
fartyg planliggas och diskuteras i
inom de olika vapnen. Enligt press
gifter onska flottans representante
fora fillning mot 80—100 dldre fa
varvid en bomb skulle bringas att t
ra dver -och en under vattenytan.

Flygvapnets representanter upp;
icke acceptera den marina planen,
onska vidgade forsok, som omfatt
tankbar form av bombfillning unde
la tinkbara omstéindigheter och mot
je typ av fartyg.

Enligt inofficiella uppgifter skull
gets representanter onska foljande
gor besvarade:

1. Vad sker med en samlad flottsi
vid direkt atombombtraff pa central
liget fartyg?

2. Vad sker vid brisad i mitten :
yta, & vilken fartyg ankrat eller fo:
tar sig?

3. Hur stort #r verkningsomrad
atombomber i vattnet? Den teore
framtidsbombens?

4. Har en atombrisad sadan effe
vattnet, att fartygskroppen bringa
smilta eller skadas?

5. Skadas fartygen mest i fol]
stotverkan, av radioaktiv verkan ell
de stora vagor, som framkallas?

6. Vilken blir effekten av brisac
inom vilken yta pa kustférsvarsan
ningar, gransande till brisadomrad

7. Initerar brisaden krut och sp:
amnen i fartygens forridd? Inom <
radie?

Flyget onskar utfora fallningsf

fran B-29:or samt den nya stora

Fran flyghdll har dven uttalats o1
att forsok skola utforas mot unde
diska fabriksanldggningar o. dyl. i’
land.

Amiral King har i kongressen ut
att en atombomb skulle sopa bo
flottstyrka i reguljar marschordnin
sjoss, men man kan kanske bygga s
och sdrskilt skyddade fartyg, helt ¢
fran de vi dga nu.

Doktor Oppenheimer, chef fo
atombombfabrik, har uttalat bl. a
den framtida atombomben inga
kommer att bliva si dyr som de {1
bomberna. Bomberna i framtidens
komma att bli sd billiga, att de I
anviandas i tiotusental,

MARTIN BAKER M.B. 5 JAKTP

Detaljer rérande detta 1-sitsiga
ha :nyllgen meddelats engelska pr
Planet i fraga flogs for forsta g
redan 1944 men blev aldrig forem:
serietillverkning. Det #Ar ett langy
monoplan med kropp och vingar
med duralklddsel. Férarrum langt
erbjuder god sikt, Planet lir vara
tiskt utrustat och har goda egenslt
Motorn ar en Rolls Royee Griffon
2340 hk starteffekt. 6-bladig, dub
terande propeller. Bevipning 4 st 2
akan i vingarna,

Data:

Spannvidd: 10,7 m. Flygvikt: 5,
Hastighet max: 725 km/tim, ?

NORRMAN HEM FRAN ENGLA]

Den norska skolan for uthildni
flygvapenpersonal vid Winkleigh
stingts och de sista 600 eleverna
utbildats dir, ha atervant till Nox

VIN
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Gamla Catarina kan mobleras om for lyxbelonad passagerartrafik — och sd sker
dven i stor utstrickning.
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FIDO I FARTEN

Det under kriget i England anviinda
dimrojningsaggregatet Fido #r fortfa-
rande aktuellt, och fiorsck med ett modi-
fierat, billigare utforande pagar for nar-
varande vid marinflygets forstksstation
vid Areata i Californien, Genom diverse
forenklingar ha Lkostnaderna for en
landning nu kunnat nedbringas till ca
200 dollar, och da Fido-aggregatet tor-
de vara det hittills sikraste och effek-
tivaste av alla privade system, ser det
ut, som om detsamma skulle inmonteras
p4 manga flygfalt, dir behov av dim-
rojning ofta foreligger.

USA-NYTT

»Super Bomber Flying Wing” XB-35
har under ett par ar experimentflugits
i olika utféranden. Den slutgiltiga mo-
dellen kommer att provilygas om 2—3
ménader. Flygvikt ca 90 ton.

USA arméflyg har bestillt 17 ex, vilka
skola forses med olika slag av motorer.

XB-36 kommer inom kort att provily-
gas. Foljande uppgifter #ro kinda: Pla-
net #r forsett med tryckkabin och tun-
nel mellan férarsits och besdttningsrum
pa samma sitt som B-29. Besdttningens
antal Ar 17, reservbesittningen medrik-
nad. Motorerna, 6 st. Pratt & Whitney
Major p& vardera 3 650 hk, dro firsedda
med skjutande propellrar. Foljande data
uppgivas: spinnvidd 70 m, lingd 49 m,
flygvikt 113 ton, flygstricka 9000 km,
bista flyghojd ca 9000 m.

Firman Reid & Sigrist har byggt ett
nytt 2-motorigt, 3-sitsigt skolplan, be-
nimnt Desford. Flygplanet #r ett lag-
vingat monoplan med delat stjartparti
och ortodoxt landningsstdll. Byggnads-
materialet Hr trid. Motorerna #ro 2 st
130 hk Gipsy Major. Lirare och elev
sitta i tandem.

DECCA KLARAR NY SKIVA

Officiellt meddelas, att engelska rege-
ringen tillitit det stora engelska radio-
bolaget ”"Decea” att teckna kontrakt om
samverkan med en fransk firma, "Ra-
dio-Eleqtricité”, for tillverkning i Frank-
rike av apparatur for ekoradionavigering
m m.

RYSKT MOTAGANDE OVER BERLIN

Det klagas dver ryssarnas ovilja mot
att oppna sitt land for fri lufttrafik.
Man reagerar dven mot den behandling
amerikanska flygbesittningar utsittas
for i Berlin-zonen, Plan, som nidrma sig
ryssockuperat omréde, beskjutes, nod-
landade besittningar hiktas ete. Detta
ip icke sittet att skapa internationellt
fortroende, anser man, Tillfalle till sam-
arbete finnes dock i obegrinsad grad,
sarskilt i Berlin, som f. n. trots allt ar
Europas storsta internationella flygeen-
trum.

(Forts. pa sid. 38.)
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Hiir ir det forsta foto som tagits av
Rainbow i luften.

Det forsta stora transportplan, .som
forenar jaktplansprestanda och krigsbe-
provad konstruktion med exklusiv lyxut-
rustning heter RC-2 Rainbow och kom-
mer snart att sdttas in p& transoceana
och transkontinentala flyglinjer.

De fyra P&W Wasp Major stjarnmo-
torerna ge med reaktionsverkan vardera
3 260 histkrafter och planet en marsch-
fart pad 650 km/tim pa 10000 m hdjd,
en siffra som dnnu ingen konkurrent
tangerat. Andra prestanda #r lika im-
ponerande. Startstricka 1300 m, land-
ning 900 m och stighastighet 500 m i mi-
nuten.

Flygsikerheten dr garanterad inte en-
dast pa tre motorer utan planet stiger
stadigt 90 meter i minuten med tva pro-
pellrar flojlade! Passagerarflygningar-
na genomforas pa over 10 000 m hojd,
ovanfér alla ovider och en av virldens
ledande experter pa modern inredning
har planerat den cylinderformade ljud-
isolerade Gvertryckskabinen, som erbju-
der bekvima platser for 40 passagerare,
vil tilltagen bar och — naturligtvis full-
stindig servering. Dessutom kan passage-
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rarna koppla av genom att se en bra film
och #nda ha kontakt med kontor och hem
per tradlos telefon. Sju mans besittning
flyger planet och 4500 kg betalande
last 6ver en normal flygstricka pa 6 675
km tommande huvudtankarna, som rym-
mer 25200 1 till en siker noshjulland-
ning vid 152 km fart. Skulle flygstric-
kan vara lingre, finns extratankar att
tillga.

Med sin imponerande fart forkortar
Rainbow restiden New York—=San Fran-
cisco fran 16 timmar med DC-3 till na-
got over 6 timmar i non stop express-
flygning. Frin New York till Europa
tar ungefir nio och en halv timme och
Pan Americans route San Francisco
—Caleutta i Indien gir pa 28 timmar,
inklusive mellanlandningar for tankning.
Jorden runt med fullt antal passagerare
tar 45 timmar — #r det nigon som vill
att vi skall fortsitta?

Rainbow #r resultatet av andlosa dver-
liggningar mellan ledande flygbolag och
veteraner bland flygresenirer, for att
mota framtidens preciserade fordringar,
och "Regnbégen” #r i sanning impone-
rande. Den spolformade kroppen inne-
haller mer #n en och en halv mil elek-
triska ledningar och enbart blakopiorna
over motorn skulle utlagda técka en yta
av 10000 kvadratmeter, dvs. de técker
en bana som Regnbiagen kan landa
p4. En propeller nir upp till taket pa
en vanlig tvavaningsvilla och stjarten
nar upp till fjirde vaningen pa ett mo-
‘dernt hyreshus.

For fem Ar sedan skulle ett flygfartyg
som Rainbow vara en flygfantasts uto-
piska drom, men inom kort levereras
jattarna till virldens flygbolag och pro-
totypen har redan provflugits med glén-
sande resultat. Vingar dr i tillfdlle att
visa den forsta bild, som togs av Rain-
bow i dess ritta element.
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DATA
Spannwvidd ks 387 m
Lanpal= oo - ool 20,4 ,,
Blojl e o o L
Bdmvidd L. e T2
S H TR s TR R 9,0 ,
Stabilisator (spv) ¥3.2
Flygkropp (diam) G
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Indian National.

Med Karachi och dess krigsflygfalt
som en forbindelselink mellan 6st och
vist kommer utan tvivel Indian Natio-
nal Airways att f& stor betydelse under
kommande ir. Bolaget eftertrider det
statsledda Indian Transcontinental Air-
ways och debuterade 1938 med bas i New
Delhi di det erholl statlig auktorisation
for femton Ar pa postflyg i norra Indien.
Beecheraftmaskinerna trafikerade Delhi
—Cawnpore—Pat-
na—~Calcutta och nu
planeras Karachi—

Alexandria.

Spanska  flygbolag.
Innan kriget var
Compania Nacional
Tberia ett rent lokal-
flygforetag. Nu kom-
mer en efterfdljare,
Lineas Aereas Ibe-
ria och syftar till att
bli ett internatio-
nellt flygholag av
rang. Man borjade
med Madrid—=Sevil-
la—Tanger och Mad-
rid—Valencia—Bar-
relona—Lissabon och
tva dagliga turer
Palma—Tetuna—
Melilla—Las Palmas
—Santa Cruz de Te-
neriffe—Santa Isa-
bel—Bata och Sidi
Ifni. Fjarrtrafik pla-
neras frin Madrid
till Genéve, Bor-
deaux, Paris, Dakar,
London, Rom och
Berlin. Hittills har
spanjorerna  flugit
DC-2, Ju-62 och De
Havilland 86, men
nu blickar man mot de fyrmotoriga ty-
perna och har darfér satt igng ut-

byggnaden av flera flygplatser.

Qantas.

I det 6de Australien intar flyget en
dominerande stillning. De stora avstin-
den genom det 6de landet avskriicker dven
den djirvaste resande frin att anviinda
andra fortskaffningsmedel., Darfér har
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Qantas Empire Airways fatt langt stor-
re betydelse #n dess storlek later for-
moda. De nu ritt oregelbundna flygfor-
bindelserna mellan Brisbane, Roma,
Longreach, Cloncurry, Mt Isa, Camoo-
weal, Alexandria, Brunette Downs, An-
thony’s Lagoon, Newcastle Waters, Daly
Waters och Darvin kommer inom kort att
stabiliseras genom veckoturer pad Clon-
curry, Canobie, Wandoola, Milgarra och
Normantown,

av virldens mest betydande lokala flyg-
foretag, som linkar ihop alla betydande
stider i Sydamerika. Man flyger Lock-
heed och Douglas och under kriget har
detta statsigda foretag fatt utbyggda
flygplatser och stdr berett att sdtta in
fyrmotoriga plan, troligen Douglas DC-4.

SABEENA.

Det dr ratt naturligt att det interna-
{ionella flygbolaget som har det lingsta
namnet skall flyga
en av de langsta rou-
terna. Det belgiska
flygbolaget Societe

Anonyme Belge
d’Exploitation de la

Navigation-Arienne,

Vidare gir bolaget in for dagliga ftu-
rer pa den internationella arenan ge-
nom turer pa flera New Zeeland-hamnar

. och ev. en linje till Indien, som forbinder-
med British Overseas Airways.

Cruzeire do Sul.

Sedan brazilianska regeringen 1940
gvertog tyska Condors verksamhet, har
Servicog Aereos Cruzeiro do Sul blivit en

Sabeena har storsta
trafiken och storsta
inkomsten fran lin-
jen  Briissel—Leo~
poldville i belgiska
Kongo. Bolaget or-
ganiserades 1939 pad
order av regeringen,
som tecknade hilf-
ten av aktiekapita-
let och drives som
kolonialegendom av
kungliga tjdnstemin
Man har opere-
rat med Lockheed
12, Lodestar och Ju-
52 men redan har
gsex DC-3 och fyra
DC-4 beordrats for
att sittas in under
1946 pa var fjorton-
de dags turer Briis-
sel—Leopoldville—
Kapstaden—Kairo.
Dessutom blir det re-
ge'bundna turer pa
Paris, Amsterdam,
Stockholm, ILondon,
Prag, Malmé, Berlin, Wien och Frank-
furt. Sabeena disponerar tillrickliga
landningsplatser for fyrmotoriga plan
vid Briissel, Leopoldville, Kapstaden och
Elizabethville. Dessutom bygges en ny
flygplats vid Briissel efter de av PICAO
rekommenderade bestimmelserna. Sa-
beena #r den moderne arvingen till Al
bertlinjen, som flog frakt redan 1915.
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- Swissair,

: Flygtrafik i Schweiz ir detsamma som
internationell trafik och Swissair har
uppritthallit internationella flygforbin-
delser #nda sedan Ad Astra Airo och
Balair konsoliderades till det nuvarande
statsigda foretaget, som fore kriget tra-
fikerade Locarno—Rom, Locarno—Bar-
celona oeh Ziirich—Miinchen. Under
kriget trafikerades en tid Ziirich—Berlin
via Stuttgart. 1946 skall gi i expansio-
nens tecken, och PICAO lutar sig nu
dver bolagets nya planer, som upptar lin-
jer p4 Madrid, Lissabon, Paris, London,
Marseilles, Rom, Kairo, Wien, Rotter-
dam. Hittills har passgerartrafiken
uppritthillits med DC-2 och DC-3, men
nu overvagar man DC-4, Lockheed Con-
stellation eller Republic Rainbow,

Wrightways.

Det minsta av de internationella flyg-
bolagen, det engelska Wrightways Air-
ways Ltd, dr ett av de mest intressanta.
Det kan tjina som exempel for komman-
de flygverksamhet for semesterfirare och
nojesresande. Med Dragon Rapide fly-
ger Wrightways tva turer om dagen mel-
lan London och Paris och weekendtrip-
per London—Le Tourquet samt bjuder
semesterfirare pa flyg London—Dinard
i Frankrike, Dessutom har bolaget kon-
trakt med Air France och flyger alla
engelska tidningar till Frankrike och —
viasentliga biinkomster av privatflyg-
ningar for Aga Khan. I detta samman-
hang kan nimnas ett liknande foretag,
Portsmouth Avitation Ltd som flyger no-
jesturer till Isle of Wright, som fraktat
250.000 passagerare utan kvadd. TFolk
star i ko pd biljettkontoren for att vinta
pa plats for c:a en och en halv mils tur
over sjon. Man har flugit Airspeed
Courier, De Havilland, Dragon och Puss
Moth, Miles Hawk och Pecival Gull mel-
lan Portsmouth och London, Southamp-
ton, Brigthon och Bourne. Nu skall man
skaffa Aerocar och Aerocoach, den for-
sta for fem, den andra for 14 passage-
rare.

Misr.

1932 startades ett privat foretag, som
helt dges av den egyptiska banken Misr;
Misr Airwork, som presterat den mest
intensiva trafiken i mellersta ostern un-
der de géngna tretton &ren. Storsta
trafiken utvecklas pa linjen Kairo—
Lydda — Haifa — Beirut — Damascus
—Cyprus—Bagdad och Khartum, Dess-
utom flyges tre turer i veckan mellan
Kairo och Alexandria. Man har konkur-
rerat ut flodbdtarna pa& Nilen genom
daglig flygtrafik Kairo—Minnia—Assut
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—Luxor. Med mindre plan trafikeras
Alexandria—Port Said och Port Said—
Kairo.

Under den arliga pilgrimstiden géar
dagligen turer Kairo—Geddas vid
Mecka. Till skillnad fran de bolag som
kiper ”interimsplan” wvill Misr behélla
sina forkrigs De Ravillandplan tills
lamplig utrustning blir tillgdnglig, Misr
kommer att betjina hela den arabiska
virlden som rdknar 50 millioner ménni-
skor.

TACA.

Transportes Aereos Centroamericanos ar
sedan nigra Ar den svaraste konkurren-
ten for Pan Am. frin Mexico till Argen-
tina. Under kriget flog TACA:s Lock-
heed 14 dven pa Florida och andra ame-
rikanska stdder och bdde TACA of Sal-
vador och TACA of Honduras kvalifice-
rade sig som medlemmar i International
Air Transport Association. Fran Tegu-
cigalpa stréacker sig planerna och planen
dver Brittiska Honduras, Guatemala,
El Salvador, Honduras, Nicaragua, Costa
Rica och Panama samt formodligen dven
till Miami och Brownsville i USA.

TATA,

Den #ldsta flygrorelsen i fjdrran
ostern riknar bland sina fyrahundra an-
stdllda endast fyra vita. TATA airlines
startade 1932 och flyger mellan Karchi
och Colombo, Bombay veh Caleutta och
Bombay—Delhi med en skiftande flyg-
planpark, som varken saknar enmotorig
Waco eller tremotorig Stinson, Puss
Moth, Rapid DH-86, DC-2, DC-3, Beech-
craft 18 och Percival Q-6. Under kriget
satte TATA in alla resurser for att halla
samband mellan engelska och amerikan-
ska transportflyget oech nu vill man
flyga samma linjer pa civil basis.

KLM,

Det holléindska Koninklijke Luchtvaart
Maatschappij N. Y. gor danskarna
rangen stridig som dldsta trafikflygfore-
tag, med start 1919. Ma hirmed vara
som det vill, KLM var fore kriget det
troligen b#ast kinda av alla virldens
flygbolag och minster for minga ny-
komlingar. Hirtill bidrog i stor utstrieck-
ning den 1934 6ppnade trafiken pa Bata-
virldens d& ldngsta flyg-
som avverkades med samma

via-routen,
stricka,
plan. DA kriget skoljde in ver Holland
lyckades KLM riadda en del av flygplan-
parken, som sattes in pa ex. London—
Lissabon och var de behovdes. Nir det

giller aterhdmtning efter kriget kan
Nu k-
per man alla plan som man kan komma
over och har satt in ett tjugotal DC-3,
14 DC-4 forutom Dragon Rapid och min-
dre plan for inrikestrafiken, pa linjerna
Oslo, Malmo (skall utstrickas till Stock-
holm), Prag, Ziirich, Madrid, Lissabon,
Paris, Briissel, London, forutom det ost-

KLM Aater tjina som exempel.

indiska ndtet som stricker sig fran
Miami till Nederlandska
Guayana och korse och tvirs mellan vik-

Pernaibu i

tigare orter pa darna. Siarskilt ha petro-
leumbolaget nytta av midjligheten att
lata sina tjanstemin flyga till Colombo
eller andra attraktiva semesterorter.

BOAC

Samlingspartiet for brittisk interkon-
tinental flygtrafik ligger mu i stopsle-
ven. Flera bolag, dgda av privata in-
tressenter, samlas nu under statens led-
ning till British Overseas Airways, som
redan nu ridknas som en av de storsta
England
riknar flygningen som en statsangeli-
genhet av vikt och @mnar for den kom-

flygoperatérerna 1 virlden.

mande utvecklingen uteslutande anvinda
engelsk flygmateriel och bildar ddrmed
ctt betydande stod for brittisk flygindu-
stri, Under kriget tjinade bolaget Eng-
lands krigsanstringning och gjorde det
vil. Redan nu omfattar turlistan en =i
tjock bok och BOAC:s maskiner dr vil-
kinda pa Bromma sedan flera ar till-
baka.

BOAC amnar gi in for en forstklas-
luften,

Niar

sig passagerareservice savil i
som betriffande marktjinsten.

BOAC &dr klar, kommer vi igen.

Air France

Det statsigda franska flygforetaget
har efter ockupationens hivande gjort
en rekordartad aterhdimtning.
praktiskt taget noll och ingenting byggz-
de man ater upp utlandsorganisationen
och lappade ihop trafiknitet, sivil det
europeiska som det interkontinentala.

Man opererar med DC-4 och Lock-
heed Constellation pa linglinjerna, men
Annu har man inte frin officiellt hall
lamnat nédgon oversikt Gver foretagets
omfattning och framtidsplaner. Nir det
blir tillgingligt Aterkommer vi.

Frin
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Fraktflyg

Vem kan redan nu sidga pa vilket om-
ride flyget gjorde sin frimsta insats
under det nu avslutade virldskriget?
Bombflygets fruktansvirda forstorelse
bakom fronterna brukar framhéallas som
den direkta orsaken till Tysklands un-
derkastelse. Men pa andra plats kommer
det icke-stridande flyget. I alla ligen
kunde man, nir det gillde, pA endast
nigra timmar fi forrdd och livsviktiga
fornodenheter tack vare en flotta av
méngsidigt anvindbara transportflyg-
plan.

D4 det redan sedan flygets barndom
statt klart att vingarnas nast framsta
uppgift dr att frakta gods &r det rétt
egendomligt, att fram till 1939 endast
ett fatal flygplan konstruerats for en-
bart godstransporter och att det femtio-
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tal nykonstruktioner och modifikationer,
som sett dagens ljus under kriget, alla
ha en sak gemensamt — de kommo en-
dast i undantagsfall till anvindning.
Det tunga arbetet utfordes av om-
bygeda passagerarplan av olika typer,
i forsta hand Dakota. Varfor? Kanske
beror det pi att planet redan var be-
provat och lag under tillverkning och
darfor stillde sig billigare an allting
annat? De nykonstruerade typerna still-
de sig dyrare bdde i tid och pengar.
Dessutom gillde det att anskaffa plan
gom klockan 7 kan flyga ett parti mili-
tarfiltar till ett kimpande brohuvud, for
att klockan halv nio flyga ett halvt dus-
sin generaler och ledande politiker till en
viktiz konferens. Méngsidigheten kom-
mer forst, sen kommer ingenting och

X S

forst direfter kommer snabbheten, pris-

billigheten,
annat.
Nir fredsflyget tar arv efter krigs-
flyget blir ordningen en annan. Forst
sikerhet, dérefter ekonomi och inkops-
pris och snabbheten ligger lingt nere
pa onskelistan. Vi talar nimligen om
fraktflyg. Skall man frakta frukt eller
maskindelar s& riknas fraktkostnaden
och dagarna — men knappast timmarna.
D& Skandinaviska Aero nu under di-
rektér Forsmarks ledning tar upp rent
fraktflyg som en huvudpunkt pa pro-
grammet har beslutet foregatts av ars-
langa undersokningar, berakningar och
balansging mellan svirigheternas Vad..
Varfor... Hur... P4 vad sitt och Hur
mycket. Forutsiattningarna var klara.

driftsekonomi och mycket
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Det finns flygfrakter och det #r bevi-

sat, att flygfrakt under vissa omstin-
digheter dr limpligaste sittet att trans-
portera varor. Det gillde att skaffa den
biista flygmaterielen, att skaffa den nu,
och se till att vettiga taxor kunde till-
lampas.

Inom landet fanns inga limpliga plan
att uppdriva och att kipa flygplan pa
den internationella marknaden just nu
ir inget litt foretag #ven om man vet
vad man vill ha och var man kan fa
det. Varje ténkbar typ har varit under
overvigande, sirskilt av de for frakt-
flyz specialkonstrueradee typerna. Bri-
stol Freighter hade en pod chans be-
triffande ekonomi och prestanda, men
var langt ifrdn prisbillig. Nir ameri-
kanarna silde ut de plan som varit en-
gagerade i den sista krigsanstringning-
en, fanns det bara en lésning. Dakota-
plan. Det gillde att stéka ut de bista
exemplaren bland hundratals plan i de
mest varierande skick och resultatet
blev att SAA inkipte en flotta pa tre
Dakota och tvA Norseman och fick dem
for 30—60 % av normalt inképspris.
Nir man hefkddat nyforvirven miste
man gratulera féretaget till valet.

En fullstéindig tversyn i forening med
avlutning av en DC-3 tar, om inget
oforutsett intriffar, tre méanader. Pi
tre plan gér det i bista fall nio méana-
der. Det ér en ling vintan, alltfor lang

Det dr fel nir man sdger att luftfartsmyndigheten dr

for att passa SAA. I Norrtiljeverksti-
derna arbetade man dag och natt med
den pionjiranda som utmirker detta
vart férsta taxiflygfiretag, som tar ste-
get fullt ut och blir medlem av de in-
ternationella flygbolagens krets. Efter
en ménad var férsta Dakotan klar, full-
stindigt genomgingen och férsedd med
omsorgsfull make up. Vingars reporter-
vagn ryckte ut och vi gjorde den unga
skinhetens bekantskap just som luft-
fartsmyndighetens besiktningsmiin bér-
Jade se slutet pa sitt veckolanga arbete.
"Polaris” far ett gott betyg av luft-
fartsstyrelsen, och fast man inte kan
vianta nigot annat, nir det giller nis-
tan nya kirran, s& kan grabbarna i
Norrtéljeverken ta it sig en del av be-
rommet!

Ett flygbolags historia #r ofta langt
mera fingslande #in en Hventyrsskild-
ring. Pionjéranda, foretagarlust och
flygentusiasm bryter sig mot svarighe-
terna, tar stindigt nya tag och nya ini-
tiativ tills bolaget stabiliseras och blir
ett verk — en institution. Skandinaviska
Aero befinner sig fortfarande i det sju-
dande utvecklingsstadiet. En gang var
Kurt Bjorkvallsk framatanda foretagets
huyudsakliga tillgdng och samma anda
genomsyrar #dnnu bolaget som vil hiiy-
dar sin forstaplacering bland svenska
flygforetag efter siirklassen ABA-SILA,
Diirfor har man kunnat svetsa ihop ett
foretag dir varje man Hr beredd att till

sin yttersta forméaga motsvara bolagets
forvantningar — och litet till!

Diarfor lyckades man klara tre méana-
ders jobb pa en. For avslutningen byge-
de man upp ett tilt kring SE-APW och
ordnade med uppviirmning ete. med re-
sultat som framgar av bilderna. "Po-
laris” (varje plan fir ett stjirnnamn
som borjar med mellersta registrerings-
bokstaven) #r en prydnad inte bara for
Skandinaviska Aero utan en exponent
for internationell flygning just nu. Me-
dan verkstdderna arbetade for fullt med
"undret vid Norrtilje” flog Skandinavi-
ska Aeros piloter in sig pi bolagets
krigsméalade Dakota nr 2 p4 Bromma.
Chefpilet Christiernson, tidigare i ABA,
har aterkommit frin England och RAF
for att tillsammans med SAA:s frim-
sta piloter svara for att fraktflypet kom-
mer igng samma dag, som luftfarts-
myndigheternas papper ligges pa chefs-
bordet, Mister Samuelsgatan 18.

Den 28 mars lyfter nimligen “Polaris”
— fér den férsta flygturen till Basel om
allt gir efter beriikning — och det vin-
jer man sig att viinta fran Skandinaviska
Aero, De vidare planerna #r dnnu Tabu
for nyfiken fackpress, men det ryktas
om planerade frakter bl. a. till Spa-
nien!

Det liter si lekande enkelt. Niar for-
sta planet #r klart sitter—wi igang! Men
84 enkelt #r det inte i verkligheten. In-
genjorsavdelningen har varit lika hért

for fly get vad sotar'n dr for barnen. Efter att bit for bit ha granskat

den komplicerade apparaten gemom forstoringsglas, ser hir kontrollgubbarna slutet pd sitt veckoldnga arbete. Endast kom-

passdevieringen dterstir. Skandinaviska Aeros forsta DC-2:a,

praktiskt taget nya planet, har bestditt provet

UNDER ARGUSUGON SOM ALDRIG BLINKA
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engagerad under dessa hektiska veckor
som mekaniker och verkstadsfolk. Det aAr
atskilliga diagram som skall gtras upp.
Ekonomiska data, fart, last, flygstrie-
kor ete. Hur langt flyger “Polaris” med
full last av bensin? Och vad dr maximi-
last med ett minimum av bensin? Det
ar tvA griansfall och alla mellanliggan-
de variationer méste ritas in i diagram,
som alltid ar tillgdngliga. Det maste tas
hidnsyn till oljetankarna liksom bensin-
tankarna, vad vdger besdttning och ut-
rustning. Hur skall varorna lastas for
att planets stabilitet i luften blir den
basta? Hur forindras stabiliteten i det
flygande planet allteftersom bensinen
forbrukas? Ingenjorerna maste limna
klara besked — berdkningar som haller.
Det #r betydelsefullt, att lasten stuvas
riktigt till sjoss, men det dr livsviktigt
att den stuvas ritt i luften!

Luftfartstyrelsen himmar flygets ut-
veckling. Luftfartstyrelsen #r tungrodd
och rigords. Luftfartstyrelsen &ar for
flyget vad sotar’'n #r for barnen. Hur
ofta har man inte hort dessa tongéngar.
Men luftfartstyrelsen svarar for flyg-
sikerheten och befrimjar varje vettig
utveckling av flyget. Luftfartsstyrelsen
gor allt for att anpassa sitt betydelsefulla
och omstindiga arbete efter bolagens
intressen. Om "Polaris” skall starta pa
sin jungfruresa den 28:e, sa gir kon-
trollmyndigheten rimligtvis allt fér att
det skall g4 i las, men sldpper inte en
bit forrdn den &r tip-top.

Direktor Almby i Olson & Wright
framhéiller att det rér sig om tramp-
flygning och att det alltsd #r mening-
en att sidtta in planen dar de bist be-
hiivs — som ett komplement till det re-
guljira flyget, for vilket passagerarna
spelar en avgérande roll. Olson & Wright
ir generalagent for trampflyget och har
pad kontinenten ett agennit som haller
firman ajour med marknadshehovet. Ge-
nom de understkningar som gjorts pa
kontinenten, innan man beslot sig for
att sitta i gang det nya foretaget, fick
man det intrycket att det finns ett stort
behov av godstransporter pr flyg. Hr
Almby anser att det alltid skall finnas
en hel del gods, bl. a. sddant av hog-
virdig natur, som behover transporte-
ras snabbt. Trampflyget &@r alltsd ingen
konkurrent till utan ett komplement till
godstransport med jarnvig, batar och
bilar. Tills vidare héller man sig inom
Europa med sina fraktflygningar. Men
s sméaningom blir det vial flygningar
dven till andra vérldsdelar, formodligen
forst och framst i anslutning till tramp-
flygningarna till Medelhavsldnderna.

Inom kort féljes flaggskeppet Polaris
av syskonen Pollux och Regulus. De
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VAR FA VI SATTA SOFFAN?

Ja, det dr en frdaga som inte kan besvaras pd en hift. Lasten mdste placeras sd att

planets stabilitet blir den bdsta, Utforliga diangram mdste goras upp for varie resa,

visande inte bara hur mycket betalande last, som fdr tas med, utan dven var varje

kolli fdr stillas i lastrummet. Det kunde annars hinda att planet blev instabilt
allteftersom tankarna témmas.

vackra och betecknande namnen ha valts
efter ett enkelt och sldende system. Mel-
lersta bokstaven i planets beteckning
blir begynnelsebokstaven i nammet pa
den fixstjarna, planet eller i nodfall
stjdrnbild som ger planet dess namn.

SE-APW heter Polaris och SE-APX blir
Pollux — man borjar med de storre
stjdrnorna. Och vi sluta med fGrhopp-
ningen att Skandinaviska Aeros plan
skall bli ledstjirnor fér en ny utveck-
lingsperiod for svenskt flyg.

- Undret vid Norrtilje nirmar sig sin fullbordan. Pdé en mdnad klarades tre mana-
ders arbete, for det tar tre mdinader med avsluining, merplockning och genom-
gang av en DC-3:a, om ingen ligger pd latsidan. Genom att jobba dy:qnet runt
gick Norrtilje-verkstiderna i land med uppgiften pd 40 dagar, och wvi kunde

konstatera

ATT DEN AR SOT OM NOSEN
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Grumman Widgeon, som redan i tvd ex dr representerad pd

Bromma, och Grwmman Goose, dr exponenter fir en fram-

gingsrik typ av amfibieplan. Southernaire Modell II dr en

nyhet som i hig grad liknar dessa typer men som efter allt
att doma bor aktas for vita!

I propellervirveln. ..

Ett rykte virvlar forbi men hinner finda klimma ur sig: att
sjdlvaste De Havillands son skall flyga den forsta Vampiren
direkt till Goteborg med extra briinsletankar under vingarna?
Firden skulle visst ta’ lite mer an 1 timmal!

Har Ni hort, att SAAB:s ”Scandia” kommer att kosta bo-
laget nira 5 milj. kronor och att den kommer att f4 en max-
motorer frin Pratt & Whitney, Twen Wasp 25013-G ger
hastighet pa 375 km/tim? Rékning tillaten i kabinen! Starkare
Scandias prestationer en markant make up.

Har Ni hort, att ABA tidnker anordna segelflygkurser i
sommar for sin personal? Det skulle bara komma att kosta
150: — pr skaft och det maste man vil inda sdga &ar billigt.
ABA far nog anslutning!

Nér vi dnda talar om ABA si har Ni vil i alla fall hort,
att de ocksi funderar pi, att fixa rundflygningar m. m. for
de gifta minnens fruar, de ogifta ménnens fistmor och kanske
for springpojkarnas brudar!

Har Ni inte heller hirt, att SWIFT snart ir hir? Aros-
Flyg i Visteras vintar det nir som helst, sigs det!

Ni har._véi,_l i alla fall hort, att Skandinaviska Aero ir en-
samma hér | Sverige om att ha en RWD 1387 Det ir en liten
polsk 4-sitsig maskin, hégvingad och amed en Storchs egenska-
per. Planet vann Tillforlitlighetstivlan Europa Runt 1939,
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Millioner minniskor vintar pd att he-
likoptern skall fullkomnas, men fortfa-
rande innebir systemet en spak for mye-
ket. Den ensitsiga Roteron-prototypen
som hir ovan utsatts for tecknarens
framfart kan bli vad man vintar pd.
Den féljes av en tvdsitsig version, liten,
kompakt, littflugen oeh billig 4 drift.
Den forsta helikopterm for privatbruk?
De motroterande rotorerna ge koptern
en god stabilitet och i hindelse av mo-
torstopp, fortsiitter rotorerna ati rotera
och kirran glider ner som en siker hiss.
I USA berilmar man kunnae siljo pla-
net for e:a 10.000 kromor sd vi vintar
med spanning!

}
i

i
!
U
Avengers kinner Ni vil igen? En gam-
mal beprévad torpedkirra med krut 1.

"Conestoga” heter den hir lustiga kir-
ran som flugit stadigt i Kina med
Flying Tiger Line.
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Lindholm fick

Kapten Lindholm foddes 1903 och kom
som ung student in vid Flygvapnet, Nir
han en dag tjinstgjorde med sitt flyg-
plan som mélflygare for luftvdrnsar-
tilleriet och flog rakbanor pa 2.000 me-
ters hojd, skulle han dndra hojdliget till
1.500 meter och for att fa litet omvax-
ling lade han maskinen i spin vid héjd-
#ndringen. Maskinen rakade emellertid
i s. k. flatspin och lag horisontellt i Iuf-
ten, snurrade kring sin egen nos. Hur
#n rodren mandvrerades fortsatte pla-
net att snurra — och sjunka, Att ta
sig ur flygplanet och klara sig med fall-
skirm var ocksd omojligt — genom cen-
trifugalkraften pressades piloten fast i
sittbrunnen, Motorn tog ej. Situationen
var hopplés. Men #ntligen bérjade mo-
torn fungera. DA hade maskinen fallit
fran 2.000 m. till 600 m. Efter land-
ningen limnade kapten Lindholm sin
rapport, tinde en cigarett och fortsatte
malflygningen som om ingenting hént.

I samband med de sensationella André-
fynden pa Viton 1930 féretog kapten
Lindholm en flygning till Tromss i ett
sportflygplan. Strickan Tromsé—Stock-
holm, 1.500 km, genomfordes pd 10 tim.
45 min, effektiv flygtid. Med datidens
materiel och knapphindiga instrument-
utrustning var detta en verklig flygar-
bragd. Och det &r karlar av sadant
virke ABA alltid varit angenldgen att fa
ta hand om. S& blev kapten Lindholm
19381 trafikflygare. Sju ir senare blev
han ABA:s fjiarde flygmiljondr. Det
dréjer nu inte linge, forrin han ocksa
Ar dubbelmiljonar.

Den flygning som under sista tiden
kanske mest uppmirksammats i flygar-
kretsar gillde en blockadflygning till
Skottland den 7 november 1944, KL
15.87 startade kapten Lindholm fran
Bromma med en ombyggd "flygande
fastning”., I nivd med Ostersund bor-
jade kapten Lindholm stiga, och néar han
befann sig over Norge hade man kom-
mit upp till 7.000 meters héjd. Det var
da yttersta motorn pa hégervingen pa
allvar borjade kringla. Ute var det 40
grader kallt och kapten Lindholm gick
ner pé ligre hojd for att f4 mildare tem-
peratur. Tyska luftvirnsartilleriet bor-
jade skjuta och ungefar samtidigt upp-
mirksammade observatiren droppar av
brinnande olja, som svepte forbi utan-
for planet. Det var vil sannolikt denna
eld, som gjorde att tyskarna observerade
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Flygkapten Marshall Lindholm

Arets flygarmedalj i guld har till-]
delats flygkapten Marshall Lindholm,
ABA:s och SILA:s chefpilot pa den
nordatlantiska striackan. !

Kapten Lindholm har en lang och}

vilmeriterad bana som flygare bak-
om sig. Redan nir han 1931 bérjade
i ABA hade han som finrik i Flyg-
vapets reserv skaffat sig ett namn, ]
som hade god klang i flygarkretsar.
Y Nir det gillde att fora minister
Paasikivi och andra finska under-
handlare till Moskva i april 1944, var
det Marshall Lindholm som satt vid
spakarna. I november 1944 genom-
forde Marshall Lindholm en verklig
flygarbragd — den som kanske nar-
mast inspirerat juryn, nir det giallt
att placera flygexpertisens fornim- 1
sta utmirkelsetecken for dret. Under
en av blockadflygningarna till Skott-
land med en ombyggd "flygande fast-
ning” krénglade tre av flygplanets
motorer. Kapten Lindholm tog sig}
 emellertid over Nordsjon och lycka-
des genomfora en landning pa flyg-
!féltet Sumburgh pa Shetlandsbarna,
en prestation som inom flygarkretsar
| betraktas som misterlig,

det annars morklagda planet. Man lye-
kades emellertid snabbt med hjilp av de
fasta eldslickningsinstallationerna sléc-
ka elden. Nir man sedan lamnat norska
kusten och befann sig ute 6ver Atlanten,
stannade 4:ans motor definitivt. Da
kunde planet ej halla hijden utan méste

flygarguldet

g4 ner pa 2.000 meter och for att man
inte gkulle behova g4 pa annu ligre hojd,
gav kapten Lindholm mekaniker Jonas
Petrus Nislund — en annan av ABA/
SILA:g flygmiljondrer — order om att
limpa en del av lasten 6verbord, vilket
ocksd skedde. Det ena kullagret efter
det andra forsvann i havet. Nislund
bar lugnt och som om ingenting hint
sina bordor genom passagerarkabinen
och kastade ut det ena kollit efter det
andra genom en dorr i flygplanets
stjart, Vid 8-tiden pa kvillen serverade
herr Nislund té och smiorgisar at pas-
sagerarna, som inte hade en aning om
vad som passerat. Goda rad voro emel-
lertid dyra. Att atervinda till Sverige
var otdinkbart. Dels hade man den tyska
luftvirnselden att taga hinsyn till, dels
svarigheten att ta sig over fjdllen. Att
g4 ner pa ett norskt flygfilt var uteslu-
tet med tanke p& en del passagerares na-
tionalitet. Aterstod alltsid att pa nigot
sitt soka taga sig fram till allierat terri-
torium, Det nidrmaste flygfiltet var be-
liget pa Shetlandséarna — Sumburgh —
over vilket emellertid nidgon karta vid
den tidpunkten ej var tillginglig. Man
fick radiokontakt med flygfiltet och per
radio fick man ocksd beskrivning av fil-
tet och anvisningar for landning. For
att underliitta navigeringen ldt befdlha-
varen pa flygplatsen tinda alla fyrar
kring oarna. Det var dock ingen litt
uppgift att taga sig ner. Filtet var
omgivet av hoga kullar. Kapten Lind-
holm var ocksi medveten om att det inte
var mojligt att gora tvd landningsvarv
— endast en motor arbetade perfekt.
Han maéste lyckas med det forsta varvet,
han méaste klara passagen mellan ett par
kullar, dar en kvarn stod i mitten och
forsvarade inflygningen och han maéste
taga mark strax bakom dessa kullar. Pa
flygfaltet fanng inga banor — endast
grasmatta och lingsta strickan pa fil-
tet matte 1.250 meter. Markbelysning
saknades. Men kapten Lindholm lycka-
des.. Kl. 22.45 efter 7 timmar och 8 mi-
nuters flygning landade han med sin
"fistning” och sina passagerare vilbe-
hallen p4 Sumburgh. Flygplanet var for-
resten den forsta svenska atlantkrossa-
ren, SE-BAK ”Jim”. Ombord befunno
sig 14 passagerare och 7 besittningsmén.

Nir man sedan gjorde en dversyn, vi-
sade det sig, att det var Gverhettning av

(Forts. pd sid. 35.)
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-[ forra numret presenterades ett nytt
reaktionsdrivet jaktplan, Phantom FD-1
som skulle vara forsett med de nya Wes-
tinghouse-aggregaten. Vad dr nu det for
nagonting?

Vingar skyndar att svara:

Det dr det sista nya i ultralitta, hy-
perstromlinjeformade gasturbiner, som
visats av Westinghouse Electric Corpo-
ration.

Denna 200-bladiga flilkt, matar
in 50 ton luft i explosionsrum-
met varje timme.

Se goddag, yxskaft — det siiger oss
inte sd mycket.

Talamod, vi kommer igen med mera
om dessa stromlinjepaket, som under
den blanka manteln 19 tum i diameter,
utvecklar 1400 hkr eller, med 9,5 tums
diameter 275 hkr for robotbomber.

Det dr hir det bérjar. Luften
kommer in med 500 km tim,
komprimeras och upphettas.

De dr helt igenom amerikanska kon-
struktioner och betydligt mindre @n de
engelska aggregaten och amerikanska
versionerna av dessa. Det beror pa att
Westinghouseturbo gor sina aggregat
med axial kompressor och enkelt explo-
sionsrum och pa det viset kan aggrega-

"De bdada broderna” Westing-
house, storebror for jaktplan
och lillebror for robotbomber.

tet f4 rum i vingprofilen och far den
tilltalande form, som slar an pa ingen-
jorer, flygare och — flygpassagerare.
Agpregatets 19 tum #r endast hilften
av en vanlig stjirnmotors diameter, och
vikten per hiistkraft ar aterigen endast
hdlften av motsvarande virde for en
konventionell motor.

Luften som suges in genom det lilla
luftintaget i aggregatets front miter en
multirotorkompressor (det d@r hemlighe-
ten som ger de behindiga dimensio-
nerna) komprimeras i explosionsrum-
met, dir det blandas med brinsle och
tindes. Gastrycket frin explosionsrum-
met driver en turbinrotor, som fir
18 000 varv/min. Denna turbin driver
kompressorn och hela systemet ligger i
linje. Aggregatet #r enkelheten sjilv.




B

et i)

NYA REAKTIONSAGGREGAT

Alla elementen verka pd samma axel och
det finns inga andra delar som kunna
slitas ut och som krdava skotsel.

En del tillbehér tillkommer naturligt-
vis, som elektrisk startmotor, vilken ger
aggregatet sfidant varv att det skoéter
sig sjilv, branslepump for brinslein-
sprutningen i explosionsrummet, Olje-
pump som bringar oljan att cirkulera
mellan lager och oljekylare, en regula-
tor som hindrar att aggregatet far for
hog fart samt en elektrisk varvriknare.
Férutom dessa rena motortillbehor,
finns det en generator, som ldimnar
elektrisk strom. Oljepump for hydrau-
lisk mandvrering av flaps ete. och en
vacuumpump fir flyginstrumenten.

Gasstrommens hastighet kan regleras
genom ett skjutbart Komiskt stjdrt-
stycke som reglerar avgasoppningens
storlek.

Gasernas totala tryck i explosions-
rummet motsvarar 3 499 hkr, men 450 kg
gir at att driva kompressorturbinen och
kvar blir 320 kg framdrivande kraft,
som vid en hastighet av 600 km/tim
motsvarar 1400 hkr.

Den c:a tre decimeter linga kompres-
sorrotorn #r forsedd med omkring 200
profilblad och gér 300 varv/sek och ma-
tar in c:a 50 ton luft till explosions-
rummet per timme. Det #r mer &n 150
ginger agpregatets vikt!

Att reaktionsdrift for flygplan med
ens slog igenom #Hr inte nigon epokgd-
rande vetenskaplig upptickt — princi-
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pen Ar jimngammal med de dldsta ve-

tenskapliga axiom men si myecket mera
dr det kombination av till fullindning
driven maskinbearbetning och tillimpan-
de av de senaste metallurgiska ronen
vid konstruktionen av kompressor och
rotorelementen. Ett rotorblad viger icke
tre hekto men vid full rotation verkar
centrifugalkraften pa alla 200 med till-
sammans 355 ton,

De tyska Jumo 0.004 aggregaten hade
liksom de engelska flera explosionsrum
och kompressorns och turbinens fart var
ldgre, men trots detta wvar livslingden
lag. Visserligen hade inte tyskarna till-
gang till lampligaste materiel, men de
brydde sig helt enkelt inte om det, ty
planens livslingd under kriget var si
kort.

I fredstid #r livslangden av storsta
betydelse. Westinghouse har byggt sina
aggregat p4d erfarenheter av higa tem-
peraturer och tidigare tillverkningar av
hogvarviga turbiner. De #ro byggda i
speciella lattmetallegeringar di viktbe-
sparingar vid hoga rotationshastigheter
Ar av storsta betydelse och aggregatens
livslingd dr jimforlig med, om inte ling-
re in for konventionella motorer.

De mindre aggregaten ha stora an-
vandningsmaojligheter, bl. a. som helikop-
termotorer, som kraftkidllor for annan
militdr transportmateriel och som re-
servmotorer for vanliga flygplan.

Néaja, det #r gott och vil, men for

vilka dndamél och for vilka plan ar de
nya aggregaten avsedda?

Férst maste konstateras att inget re-
aktionsaggregat kommer att helt ersitta
propellern. Det medgives villigt att reak-
tionsaggregatet, trots alla sina fordelar
ir mest effektivt pid stora hijder och
vid stora hastigheter. Féor snabba star-
ter och operationer pi lidg hojd riknar
man numera med gasturbiner, som sam-
tidigt driver propeller och alstrar kraf-
tig gasstrom.

Att anvianda reaktionsdrift for medel-
snabba transporter betyder okad brins-
leforbrukning, utan motsvarande fart-
tillskott. Det ligger i reaktionsprinei-
pens natur.

Ett reaktionsaggregat utvecklar en
kraft, som #r en funktion av hastigheten
och inte girna kan mitas enbart i hist-
krafter eller kilo. Ett tryck pa ett halvt
kilo innebdr detsamma som en hidst-
kraft vid 550 km/tim men hédstkraft-
antalet minskar di hastigheten minskar
for att i motsvarande grad cka vid hog-
re fart. Det dir kilot tryck innebédr tva
hela hiistkrafter vid e:a 1100 km/tim.

Diarmed #r frigan med overvidgande
jasa besvarad. Men nu far ni hélla i min-
net att vi balanserar ver hemligstimp-
lad mark, och man skall vil inte ldsa
sig till allting i en enda tidningsartikel.
Slut for i‘dag fridn Westinghouse Elec-
tric Corporation.
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Tjéna pengar!

och hjilp oss pad samma ging att
slA fram en bra flygtidning. ‘Du
kan gora mycket for de flygin-
tresserade pa Din hemort. Rekvi-

rera ombudsvillkor.

VINGAR, Roslagsgat. 62, Sthim.

Sand ombudsvillkor till
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Gofeborgs-glimiar

Livet i Goteborg priaglas av viantan
pa var, fred och flyg. Varen veta alla
att den foreghs av dimmor och didrmed
inget flyg pi Torslanda. Det ar Vist-
kustens svaga sida, som Géteborgs-dtar-
na i Stockholm sa girna fora fram. Men
som tur ir upptrida inte Torslanda- och
Bromma-dimman pid samma gang utan
alltid dr endera flygfiltet oppet, vilket
inte sa ofta framhalles i diskussionen
om storflygplatser, m.m. Att Torslanda
i viiderlekshinseende kompletterar Brom-
ma bittre “in atlantbanorna i Uppsala
och Norrkoping torde vid det hédr laget
vara ganska klart dven for flygets lek-
méan. Den stora diskussionen, som an-
ordnades av Nautiska féreningen och
‘Aerokluben i Goteborg, gav méanga och
viardefulla tankestillare inte bara for
statens utan dven fér stadens myndig-
heter. Det framkom vilka som #ro be-

' redda att till varje pris forsvara Gite-

borgs anseende som en betydande plats
for sjéfart och kommande flyg, och vil-
ka som ser mera ljumt pd framtiden.
En man, som rakryggad framtride och
talade for flyget, var Kapten Olof
Traung. Han gick rakt pd sak och an-
sidg att man borde vicka en opinion-
storm for forstklassigt flyg at Gote-
borg. Kapten Traung satte fiven fingret
pa en ém punkt: Hela flygproblemet ér
inte en privat angeligenhet, som angir
nagra experter i Stockholm. Flygplans-
utredningen horde vara sammansatt av
experter fran hela landet. Diskussionen,
som alla voro eniga om snart skulle ater-
upptagas igen, blev en knuff i ryggen
pa Goteborg, att man borde inrikta sig
pa att pa vistkusten fa ett flygfilt, som
dels kan tjina som utgangspunkt for in-
ternationella linjer, dels kan bli ett
komplement till Bromma vid otjinlig va-
derlek dar.

Freden, som alla gitt och viantat pa,
ir nog for de fria giteborgarna inte
som de ténkt den bér vara. Man far
ofta hora ordet Parodi. Av pressen fir
man hora hur det klinkas pa diktator

Franco fastin denne inte later sina
stridsvagnar rulla pi andra linders
mark, men intet siges om diktator Sta-
lin, och di siger den uppriktige gote-
borgaren: Vilken parodi!

Flyget, som goteborgarna vinta pa,
kommer den 1 maj enligt vad direktor
Hedberg i Aerotransport meddelar. Da
kommer trafikflygplan att starta och lan-
da pa Torslanda s& titt, och det inte blir
roligt for en sportflygare, flyglirare el-
ler flygelev att forstka komma emellan
da och di. Men den saken kan nog &nnu
en tid dock ordnas av trafikledningen,
om bara alla trafikregler korrekt filjas
av alla. Det kommer att vara av en viss
betydelse for det privata nyttoflyget om
Goteborgs flygplatskommitteer dgna en
dag for studier av trafikproblemen pa
Torslanda nigon ging efter den 1 maj.

Av det privata nyttoflyget dr sdrskilt
Aeroklubbens flygskola livligt i verk-
samhet. Den ene flygaren efter den
andre utexamineras. Den privata flyg-
materielen ger ett intryck av att vara
av forkrigsmodell, nir man fir se
Klemm, GV 88, Moth, m. fl. langsamt
svivande omkring Torslanda aerodro-
men. Det vickte dirfor ett nytt liv ndr
SAAB-Safir dok upp pd Torslanda och
alla hugade képare fingo en flygtur och
tillfalle att kinna pd den i luften. Det
var nog bara det hoga inképspriset som
till en bérjan kom flygentusiasten att
betinka sig. Men det var nog si, att
priset pd de gamla flygplantyperna
sjonko atskilligt efter denna lyckade de-
monstration.

Giteborgs Morgonpost har anordnat
en lyckad pristivling om det bista kor-
ta ordet for reaktionsdrivna flygplan.
Det var manga och kvicka namnférslag
som inkommo, sdsom gas-, eko-, rekyl-,
kvick-, stral-, kompri-, tryck-, stot-, rea-,
reon-, rak-, rakaplan, m. fl. Juryn, i vil-
ken bl. a. general Age Lundstréom in-
gick, enades om Rea-plan sisom det -
bésta. :

Pajlot.
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I dag ger Bromma intryck av att fyl-
las av en sjudande verksamhet, som ho-
tar springa alla grinser. Plan startar
och landar med var och varannan minut
pa denna Svériges mest internationella
plats. Och nu stir Bromma infor sitt
tiodrsjubileum. Tank vad tiden har gatt
sedan invigningen, Ilis och allt det dar.
Och #nd4 har utvecklingen slagit alla
med hdpnad.

Det ligger ndstan i sakens natur att
en flygplats aldrig blir tillrickligt stor.
Hangarer, byggnader och utrustning
verkar inte ricka till pa langa hall, och
trots att banlingderna successivt ut-
tkats blir de aldrig tillrickligt ldnga.
Att bade Skymastern och flygande slag-
skeppet formar landa dir imponerar
tydligen inte pa de kritiklystna och na-
got ligger det i skallet forstés.

Tilldragelsen till dra gjorde vi en fd-
delsedagsuppvaktning hos ingenjor Bex-
til Florman, Brommachef sedan begyn-
nelsen och en ovanligt trevlig karl och
dessutom en svensk flygnings palitli-
gaste tillgdngar.

Det blir Brommahistoria och Bromma-
historier och en synnerligen trivsam tim-
me, Han kan se tillbaka pi intensiv tio-
arig garning, pionjarar, fyllda av fram-
gingar, glidjeamnen och besvikelser.
Sedda genom humorns glaségon blir
idrens hindelser en brokig vivnad som
ger det soliga leendet niring och vi pas-
sar pa att finga framtidsplanerna pa
en ongkelista.

Forst och framst maste det klaras ut
om Staden eller Staten skall dga flyg-
platsen. Nu har staten kommit med en
anhallan att f& overta fdltet och fra-
gan ligger pa diskussionsstadiet. Under
tiden har utvecklingens klocka stannat.
Utan att ta stillning Staden—Staten 6n-
skar man att detta diskussionsstadium
matte overvinnas, ty det gagnar varken
filtet, flyget eller parterna. Stadens fa-
der ha visat ett normalt flygsinne, men
det riv efter anslag som kinnetecknar
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sivil kommunala som statliga affirer
gor att affdrsmissiga synpunkter méiste
ha sin talan, Flygplatsen, som affiar be-
traktad gar back och det &r naturligt-
vis inte sd lockande som investerings-
objekt. Hur som helst finns det ett
tringande behov och vettiga skil, si har
det kommit anslag. Det samma vintas
bli fallet om staten tar rodret. Staden
— Staten ma vara detsamma — det més-
te bli RESULTAT.

P4 onskelistans andra rad kommer
forbindelsebanor! Det #r ett. universal-
medel att fa Gka flygfiltets kapacitet
och ett medel som maste komma till an-
vindning.

For det tredje onskas.en 1700 m kom-
plementbanan tﬂ] v,z’u' stolthet — 2000
m banan!- .

S4 méste man komma at omradena
norr om flygfiltet, for att inreda en
stamort for de nu ritt styvmoderligt
behandlade taxiflygbolagen. (Dessa, hor-
da, uppge sig dock i Overvidgande grad
néjda med anstringningar gjorda, till
erndende av en for dem driglig existens,
i det de aro vil medvetna om hithtrande
svarigheter. Sa det si.)

Den nya stationsbyggnaden. Ett kon-
centrat av allt som &Ar viart att rdkna
med inom svenskt flyg till en enda —
rymlig — byggnad!

Sista men inte minst onskar sig Ber-
til Florman att kunderna skall vara ngj-
da och belatna, det vill siga. i forsta
hand flygbolagen — och naturligtvis
dven indirekt trafikanterma — och om
det dr tankbart aven goteborgarna.

Det var ju en imponerande tnskelista,
som varje flygsinnad kan gora till sin
egen. Hoppoms att ingenjor Florman
far sina presenter och far dem bums.

Det blir, inte ménga rader over for
manadens notabiliteter, men négot be-
rorg pa annan plats i detta nummer, t.
ex. Austerflygarnas formationsuppvis-
ning éver staden, Miles bestk med &tfol-
jande flygtur med Aerovan och...

Sded
NN

Direktor
ERIK W. K. JAGERBI.OM

I och med chefsbytet hos Aero Materiel
AB har en flygpionjir av gammalt gott
virke tagit ledningen av den dldsta och
framgangsrikaste flygtillbehorsfirman 1
landet. Att direktér Eric Jagerblom
kommer att lotse firman vidare pd fram-
gangens wig, darfor borgar hans 17
tjinstedr som kamrer i foretaget.

Redan som ung student kom direktor
Jigerholm i kontalkt med flyget i sin
tiinst vid divarande Flottans Varv, tor-
pedverkstaden, ddr wman pysslade om
ndgra dlderstigne franska flygappara-
ter.

Efter utlandsstudier 1923—29 finna vi
honom i AB Aeromateriel dir han under
firmans wviktigaste expansionsperiod var
kamrer, for att nu i en kritisk tid éver-
taga ledningen efter direltor Sven Blom-
berg. Frdnsett att direktor Jagerholm dr
en framgdngsrik affirsman, dr han en
sallsynt trevlig karl och som sadan, se-
dan tolv dr klubbmiistare i Flygtekniska
Foreningen. Dessutom syns han som sty-
relseledamot i Stockholms Manliga Réda
Korshar.
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» Bangkok

Ralph Michaeclis, Singapore.

Engelsménnen har genom hela kriget
visat forkdrlek for code namn. ”Opera-
tion Mastiff” betydde flygevakuering av
krigsfdngarna i Asien genom RAF Com-
mand.

Den engelska generalstabens favorit-
noje var att tédnka ut code namn.
Panther var RAF-hogkvarteret i Frank-
rike 1939—40 och det visste varje barn
att det 1ag i Rheims. Brassard var ar-
méng motsvarighet, och en sammandrag-
ning av Brass Hat, stabsofficerarnas
dknamn. P& samma sitt var “operation
Zipper” ett ticknamn for den planerade
attacken mot Burma, Thailand och
Singapore, som férekoms av japanernas
kapitulation, och “operation Tide Race”
betydde ockupationen av Sirgapore, om
den ocksd fick andra och mindre ro-
mantiska namn av de korrespondenter,
som foljde den stelnade flodvagen, samt
slutligen innebar operation Mastiff”
evakueringen av de engelska krigsfang-
arna, Mastiff &r annars en hund som
alltid gar omkring och gor intryck av
att vara latt forbryllad av sin nakenhet.
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”Operation Mastiff” genomfordes av
ett mycket litet antal flygplan, som him-
tade tiotusentalg krigsfangar fran ett
omrade som stricker sig fran Indokina
i norr till Kokosgarna i soder, fran Ran-
goon i vister till Borneo i oster. Det dr
svart att siga hur manga plan som del-
tog, di de stindigt fick nya och andra
uppgifter; att flyga forrad till isolerade
trupper och till &nnu ej befriade fang-
lager etc., men det var hogst 150 Dakota
fran RAF Transport Command, ytter-
ligare 60 Daks fran Australien, ett par
sunderlandflygbitar och tre skvadroner
RAF-Liberators.

Nu ir Mastiff ingen vinthund. Forst
tre veckor efter kapitulationen fick han
fotterna om Singapores mark. Solens
soner lamnade in den 16 augusti och da-
gen efter seglade en konvoj fran Calcutta
till Rangoon med destination Singapore.
Den 21 gick jag ombord pi en av de
konvojer, som skulle befria Thailand,
Malaya och Singapore. Det var en del
av operation Zipper, som tagits pa
singen av kapitulationen och nu gavs
namnet “"Tide Race” — men av snabbhet

mirkte vi ingenting, I nio dagar lig vi
kvar i Rangoon med tre timmars bered-
skap. Den 25 augusti anléinde per flyg
de japanska underhandlarna, generallojt-
nant Takazo Numata och amiral
Chudo, hoga japanska befilhavare i det-
ta omrade,

En eskort av Spitfires skulle métt pla-
net over Elephant Point vid Rangoon-
flodens mynning kl. 1/2 8 men tappade
bort det i morgondiset. En annan eskort
sindes ut och japsen, som kom i tva
Topsy-plan (DC-2, made in Japan) flag-
gades in strax fore elva efter att ha latit
tre engelska generaler och en Air Vice
Marshal vanta pa flygfiltet i tre och en
halv timme.

D4 bérjade en makaber komedi. Ming-
haladon #r ett sort fiilt, med endast en
betongbana och den lilla styrka infanteri
i polis som uppbadats 1/2 8 tycktes till-
ricklig for filtets bevakning. Men allt-
eftersom dagshettan satte in oversvim-
mades filtet av gumminackade japaner
frin niarliggande forlaggningar som ville
kapitulera, blandade med krigsfangar, ja,

(Forts. ¢ sid. 81)
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Hela huvudstadspressen har vinglat
omkring i Miles Aerovan, sa varfor skul-
le inte vi gora likaledes? Varenda jeppe
pa Bromma fick flyga, Ut till planet
vinglade en hel Kaerovan. Ingen rast och
ingen ro, bara runt och runt och runt.
Svetten drop om anstringt leende anglo-
saxiska flygare. Det var bara miss kap-
ten Strodl som gick omkring och strod-
lade. Hon far sitt i sinom tid. Hon skall
folja med Miles-ginget tillbaka. Hon bor
forresten vara ométtligt populdr i det
ginget, for om nigot har avverkat mi-
les, s4 #r det vil hon.

Och tacken for flygtrippen blev att
det hyggliga, utomordentligt priktiga
planet begivades med allt vad Sknamn
en rutinerad och enstimmig press kan
inventera. Nog ser kirran ut som en
karrikatyr, men flyger gor den och kan
anvindas till allt, fran trafikbuss till
varmgarage. DN lancerade “det flygan-
de grodynglet” och en annan kom in som
tvia med “beskaftade Agget”, emndast i
avvaktan pa att var kollega S:t E:son
skulle hinna ut med Aftonbladet, vari
han konstaterade:

Numera kan man flyga med det mesta.
S:t B:son som inte dr radd av sig och
dessutom har betalt forsdkringen var i
gir uppe och hoppade i luften Gover
Bromma i — ett slarvigt skrivet nottec-
ken. Man kan ocksi beskriva det dir jag
satt i som ett grodyngel, en buss modell
1978 pa varen, ett illa virpt dgg med
vingar eller vad som helst. Siger man
att planet i frig helt verensstimde med
den typ som brukar anviéindas av Karl
Alfred, s& kommer man kanske nérmast
om man skall beskriva det engelska vid-

under som forevisades p4 Bromma. Pla-
net hette Miles 57, nagot namn skall

det val ha, och i sanningens namn skall

vi papeka att nagot taldes det skrattas
at, men mera hedras anda. Det liknar
vad som helst och kan ocksd anvindas
till vad som helst. T. ex. till:

1. Passagerareplan med nio platser.

2, Flygambulans med 8 barar, skoter-
ska och sjukvérdsutrustning.

3. Transportplan — akterdelen kan
svingas ut och sannerligen kan man inte
kira in med en hel lastbil,

4, Flyttluftbil. Man kan plocka in en
liten kolonistuga.

5. Postplan. Skirgardspostflygaren
var imponerad sedan han skrattat far-
digt at den underliga modellen.

Slutligen kan jag papeka att planet
hade tva 150 hkr. motorer, kraschsiakra
bransletankar, tre hjul och bli vindru-
tor. Det kunde bade starta och efter
fullbordad och -findad flygning ta sig
ner igen.

Ja, han dr skojig den dar E:son, och
dessutom vettig ndr han vill. Men nu &ar
det si med Aerovan att nagot téler den
skrattas 4t, men mera hedras #nda. Det
ar namligen den forsta flygplan i virl-
den som har konstruerats med tanke pa
damernas hoga hattfjidrar, det @r hogt
i tak, som i en kyrka, och dessutom har
korresponderande hinsyn tagits till
EKONOMIEN, Men oss emellan sagt sé
liknar den faxist ett grodyngel.

April, o, ljuva skimtmanad, da &aven
flygskribenter fa bliva pril-liga (tackar)

bor inte fi passera obemirkt, dnskont
kéasoren #innu befinner sig i mars och
detta nummer inte kommer under Edra
ogon for en bit & andra sidan den forste
april. Alltsi detta nummer innehéller,
forutom wvad innehallsférteckningen vi-
sar och Ni sjilv kommer under fund
med, ett aprilskimt och den som kommer
underfund med det, bor insinda négra
uppenbart rader till oss, Beli, adress
Vingars nya redaktion, Roslagsgatan 62,
och bland dessa skarpsynte och -sinnige
personer kommer tvenne oviktiga tior att
utdelas, utgiende fran skriftstillarens
egen portmonnid. Mirk kuvertet O-for-
gkiimt. Sidana brev kommer #nda oss
tillhanda!

Aret dr tyvirr indelat i alltfor manga
helger, som avhaller kistren att produ-
cera sig i sd rikt métt som han kunde
tnska. Kanske nagon instdmmer? Lat-
om oss i alla fall f4 besvira om en Glad
Pask och uttala en onskan att varje 13-
sare mande fi Motha en Puss i pask.
(Utlidses A. av prenumeranter mot-ta och
B. av losnummerkipare matta.)

E. Scheringssons Eftr.

DAMFRISERING

Inneh,: MAJ LARSSON

Fyristorg 8, UPPSALA
Tel. 328 94
Elektrisk och kemisk permanent.

Rationell hiarviard, Ansikisbehandling.
Manicure.

VINGLAR NI FORTFARANDE PA ER GAMLA CYKEL?

ONODIGT!

Det finns nya cyklar, senaste modeller

hos
ARNE BLOMS CYKELAFFAR & VERKSTAD
Vaksalagatan 77 UPPSALA Telefon: 41141
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BLOMMOR

ar basta medicinen

kopdem hos

NYA BLOMSTERHANDELN

Skellefted Tel, 103 26

Erik Dahlbergsgatan 15 Gdteborg

Specialaffiir

for ritningar, byggsatser, materiel till
modeller av flyg- och segelplan, jirn-
viigar, bitar och fartyg.

Nyhet: Ritning till BHT-1:an, skala
1: 10 for spantbygge, spiinnvidd 68,2
[ s R K avele ) A CE et/ Y g Kr. 2: 50

Begiir katalog!

Gor Edra mobler sjélv . . .

En billig, rolig och nyttig hobby.

Hammare och skruvme]-
sel Ar de enda wverktyg
som behiovs for att av
en sats FOG-mdbler gora
en komplett moébel. Det
liter enkelt och #r en-
kelt! Rekvirera vir nya
broschyr och gdér Edra
mdobler sjalv — roligt och
billigt! Vidstdende bord
kostar endast kr. 23:25
— ett exempel bland
manga, som finns i bro-
schyren,

Representant
for Stockholm med fororter

ERIC STEIWE, Atlasgatan 1517, Tel. 326612,
Till FOG-mibler, Tranis

Sind mig kostnadsfritt Eder nya broschyr
om FOG-mdbler.

Namn: .
Adress:

AUSTERFLYGARE...
(Forts. fr. sid. 9.)

taggtrddshinder. Det maste ha gatt at
en ocerhérd massa folk fér bemanningen
av alla dessa fort. Intresset var att se
det vittutgrenade kanalsystem belgare
och hollindare hade astadkommit.

Pa krigsflygfiltet B111 i Tyskland lag
en polsk spitfireflottilj forlagd, Redan
pa langt hall sig vi var filtet skulle fin-
nas genom att ett par divisioner var
uppe och svingde omkring i eleganta
cirklar. Det blev landning mellan ett par
av jaktplanen. Bland alla dessa smi och
smickra plan fanns dven en kraftig och
imponerande Tempest med motorn igéng.
Jag sdg den starta litet senare. Motor-
danet overtriffade allt jag forut hort
i den vigen. Startstrickan var mycket
ldng och trdden som planet passerade
omedelbart efter filtgrdnsen vajade av
propellerluften. Polackerna bjod oss pa
te och smorgas medan planen tankades
och sedan fortsatte vi till Hamburg, Un-
der firden dit flog vi tver Bremen. For-
storelsen didr var fullstindig. Endast ett
par bostadshus ség nagorlunda ofdrstor-
da ut. Av Hamburg sig vi inte s& mye-
ket, da det borjade morkna och vi méste
landa. Dom om var forvaning nir vi
upptickte de andra flygplanen i hanga-
ren. P4 transiteringshotellet fick vi ho-
ra den sorgliga berdttelsen om daligt vé-
der, ett trasigt oljeinstrument, feltank-
ning och dirav foljande urtappning av
tankarna och en massa andra otursbe-
tonade omstindigheter som hade fordrdjt
de andra. I glidjen &ver att ha hunnit
fatt den forsta gruppen beslat vi oss fir
att hinna fére dem till Sverige, vilket vi
ocksi gjorde efter en bortkastad land-
ning pd Groszenbrode, Vi blev némligen
iviigekickade omedelbart. Ingelsménnen
holl pA med spriangning av tyska flygz-
plan och bomber. Det lig sikert flera
hundra urbldsta flygplan runt faltgrin-
sen.

84 kom vi till Malmé dir vi métte den
kungl. svenska byrikratien i form av
trakiga tulltjinstemin och nastan lika
trakig trafikledning med forbud och fo-
reskrifter i ldnga banor.

AKERLUNDS

LULEA Tel. 2120 BODEN

Manufaktur Trikd Strumpor
Allt i klider

FLYGARE!/

man dter bist och billigast
hos

ROSENDALS MATSALAR

Rundelsgatan 3 b
UPPSALA
Tel. 31544

LA ERISEUR

Damfrisering
ELLA MOELL

Geijersgatan 15 a
Uppsala
Tel. 38885

REKOMMENDERAS

Observera

att Ni hos A.-B, VARUHUSET
CENTRUM, Uppsala gor de

béasta uppkdpen.

Kvalitetsvaror i stérsta sortering

Restaurant

MIMER

Stora Gatan 6—8, VASTERAS

God husmanskost
till laga priser.

Maya Janssons Eftr

Sven Lindstrom

UPPSALA

REKOMMENDERAS

VINGAR




MASTIFF

(Forts. fr. sid. 28.)

till och med en kvinnlig officer frin en
amerikansk organisation dok upp, smak-
fullt klddd i nagot som kunde ha varit
blad och vitrandig pyjamas.

Niar Numata och Chudo och deras atta
stabsofficerare steg ur planen, mottes de
av en skrikande hop vildar, s& de méste
undrat nédr lynchningen skulle iga rum.
Engelsménnen plogade vig for dem ge-
nom mingden och lyckades samla under-
handlarna i nigon slags formering och
marscherade ivig. Topsyplanens bes#tt-
ningar kom dérifrin med bist bibehallen
virdighet. De radades upp av en RAF-
sergeant och kommenderades av en av
sina egna officerare. Varje ging denne
gav en order bugade sig hopen och det
slutade med en orgie av hilsningar me-
dan flygarna troppade av i gismarsch.

Klockan 1 den 28 augusti signerade
japanerna dokumentet och general Brow-
ning hade en kort presskonferens och
poangterade att detta var en lokal Gver-
enskommelse och inte en formlig kapitu-
lation. General Mac Arthur var den.ende
som kunde mottaga en formlig under-
kastelse.

For en blind hiist kan en blinkning
vara s& god som en nickning men sum-
man av kardemumman var att britter-
na inte fick landstiga i Singapore innan
Mac Arthur var klar med kapitulationen,
En dag senare landade tre fallskirms-
hoppare, didrav en militirlikare pa
Changifiltet i Singapore, alldeles intill
Changifiingelset, dir 12.000 allierade
krigsfingar forsmiktade. En hamnade
i ett tréd, den andre pa hangartaket och
den tredje slog i betongbanan.

Operation Mastiff hade kommit igang.

Den lilla expeditionsstyrkan hade en
radiosdndare med sig, si att de kunde
informera huvudbasen pd Ceylon om de
mest tringande anskaffningsbehoven for
krigsfangarna.

Efter ceremonien vid Rangoon, trodde
vi att allt var klart for avsegling. Det
kom order och kontraorder och forst den
31 augusti ldttade vi ankar. ‘- Vi seglade
nedat kusten med faststillda sju knop
tills vi p4 tredje dagen gjorde helt om och
under tre timmar pléjde vart eget kol-
vatten — vi hade varit fiore tidtabellen
och det hade varit en tyfon i Tokio-
bukten.

Det rdknades med att japsen skulle
gora motstind i Singapore och dirfor

(Forts. pd sid. 8;).
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Auktoriserad Generalmotors Forsaljare i Norrkoping
med omnejd

ADOLF SODERBERGS EFTR.

Harald Lewenhagen

Stockholmsvigen 28—30 HARALD LEWENHAGEN  Tel. 29420 (viixel)
MODERN VERKSTAD — BILLACKERING

Klicheerna har i tidningen &ro bra — en del levereras —
och ganska billigt — fran

GRAFIKA I STOCKHOLM

Salviigrand 3 — Tel. 118207, 118275

Kan Ni flyga!
MOTORSKOLAN | ORSA

star till Eder fidnst! Elever
mottagas for erhdllande ay
certifikat samt ovningsflyg-
ning och férnyande av foér-
fallna certifikat. Forstklassiga
IGrare. Prospekt sdndes pé
begéran.

Hans Peterson Orsa Tel. 242

R

Flygplanskarikatyrer!

Handgjorda Flygplanskarikatyrer, 2 eller 3-firgs, i format 10X15 em. Ni far
sjalv vilja vilken typ Ni vill ha!
Pris pr st endast 4: —.

L
FIRMA A, LIUNGGREN, Maria Priistgardsgata 24, Stoekholm.

Hiirmed bestiiller jag ...... flygplanskarikatyrer, Typ att tillsindas

mig pr postforskott.

Namn ;

Adress;

A. THORENS BAGERI

ALINGSAS

Rekommenderas
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Santiagos flygplats Los Cerrillos lag
fullstindigt holjd i dimma efter den
kalla natten. Langsamt kom solen ige-
nom. Vaderlekstjinsten hade inga goda
nyheter fran Christo-passet. Trots detta
startade Lufthansas maskin med flyg-
kapten Fritz Fiirer vid spakarna. Kort
diirpa lattade Pan American Airways
Douglasplan norrut 6ver Anderna. Ock-
<& min kirra stod redan framfér hanga-
ren. Men viderleksstationen i Christo-
passet rapporterade hird snostorm och
avradde fran start. DA kommer medde-
lande om att radioférbindelsen med
Douglasplanet brutits, men junkersmas-
kinen hai kommit igenom. Viidret bland
Kordillierernas toppar blir allt séimre
och mina vanner, som kommit for att ta
farvil avradde entraget.

P4 kviallen méaste den amerikanska
Douglasmaskinen anses som forlorad.

Innan den forsta VAMPIREN ir i Sverige
kan Ni f& den i en perfekt modellsats i
aluminium eller i triireplika frin Firman
med de aktuella modellerna

I auminium, skala 1/100....... Er. 3:50
% " i 1 s nt G5B0
., trireplika G g 11,1 (RO P
" " " 100 .oueens n 2:70
Stillningar till modellplan.
Askfat med profilstag ......... Kr. 5:40
Platta + sténg, storre typen .. ,, 2:76
vy pee mindre ,, stor vy ol B0

Till Mobbylagret, Linkiéping, Hamngat. 20
Var god sind det forprickade till

Vinterflyg over

. Kordilliererna

4

Under ytterligare tva dagar tjuter stor-
men #nnu i berkstrakterna. Douglaspla-
net #r och forblir forlorat och ater har
flygets tappra min pd virldens svaraste
luftroute fatt ge sina liv.

Den 22 juni sg det gynnsammare ut
for min start och jag beslot mig for att
vaga spranget dver Kordilliererna i min
lilla brickliga Jungmeister, vars trogna
motor #nnu aldrig ldmnat mig i sticket.
Nordlig storm 80—85 km/tim — 25 C
och harda byar men #nnu var passet
fritt. Den galne flygaren kunde forsoka
spranget med sin lilla ensitsiga, enmoto-
riga kirra. Biittre vider var inte att
vinta denna érstiden och jag trodde pa
mitt plan och dess firmaga att genom-
fora projektet. Efter atskilliga hand-
skakningar lag s& den lilla fageln i luf-
ten pa ett avskedsvarv over Los Cerillos
och sedan sattes kursen mot Rio Bran-
co. Vid Rio Branco, pa 5.000 metershijd
tog jag av visterut efter jarnvigen Los
Andes—Mendoza, som endast trafikeras
sommartid. Byarna ©&kar oupphorligen,
allt efter det jag tringer in bland de im-
ponerande bergmassiven. Di mervindar-
na #r svarberiknade, stiger jag till
5.500, Under mig och pd sidorna skarpa
klyftor med hdga alptoppar. Av jarnvi-
gen och landsvigen, som i manga kurvor
slingrar fram dir nere kan man inte se
néigonting men efter kartan vet jag att
den maste vara gomd i snon dédrnere, Pé
ungefir 4.000 meter dver havet ligger

bergssjon Lago Inca, men den kan jag

heller inte uppticka bland snomassorna.
Nu har jag natt Christopasset. Hir sit-
ter fem min pa viderleksstationen, utan
avlosning och utan varje forbindelse med
yttervirlden annat én per radio, for att
sikra flygtrafiken over XKordilliererna
under hela den sydamerikanska vintern.
Endast de bada antennmasterna visar
var den lilla byggnaden ligger, dir de
fem, tvd min fran Pan American, tva
fran Lufthansa och en fran Air France
lever gitt liv. Som en hilsning fran vin-
nerna i Chile och fran en liten Jung-
meister kastar jag ut ett tidningspaket
over den ensamma posteringen.

Till viinster ligger nu Aconcagua, det
vildiga bergmassivet, som nér 7.500 me-

ter och langt borta till hoger ser jag det
nistan lika hoga Tupungato. P4 bada
sidor n#stan lodrdta klippviggar. Stor-
men virvlar upp moln av sné fran top-
parna. Det #r en underbar syn. Min lilla
Jungmeister kastag hit och dit, upp och’
ned, snon stack som nalar i mitt ansikte,
kylan var kdnnbar och bristen pa syre
gjorde det svart att andas, ty jag hade
ingen syrgasutrustning ombord. Nervin-
darna tvingar mig under 5.000 m, och
jag ndrmar mig orovickande hastigt den
hogra klippsidan nir jag platsligt far
uppvind och kan bérja vinna hijd. Det’
ar en fruktansvird klittring utefter den
lodrdta bergviggen och jag befarar vil-
ket ogonblick som helst att kéra emot
négon utspringande klippspets, men det
ar en synvilla och avstindsbedémningen
klickar betinkligt pd denna hijd. Nu
gialler det att inte tappa besinningen.
Kirran kastas omkring som ett 16v men
anblicken av de vilda klipporna ir stor-
slagen och skrimmande. Inte ett liv finns

_att se. Klipporna #r kala och nakna och

endast delvis tidckta av snd. Snomassor-
na i dalarna forsvarar orienteringen men
det virsta dAr over nu. Sikten blir batt-
re och bergen ldgre. Nu kan jag gé ned
till 4.000 meter och en medvind pa 85
km/tim hjdlper min Jungmeister.

Det blev ett hjdrtligt mottagande i
Mendoza och kéarran beskadas som ett
underdjur innan den rullag in i hanga-
ren for omvardnad. Jag stryker flyg-
kroppen sakta som tack och beléning for
dagens prestation.

KONSTRUKTORER

av ritningar till alla
slags modeller och
hobbyartiklar! Vi
ataga oss att lancera
Edra produkter och
limna Eder provision
pa forsiljningen.
Svar till

VINGAR,
Roslagsgatan 62, Stockholm.
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ORDET

23
£
1:a pris kr. .. 16: — M
?:a B Pay s = 0
i T SRR Y
samt 3 helarsprenu- [#% g
merationer som 4:e,
H:e och 6:e pris.
VAGRATT: LODRATT:

1 Kostar 5.850.

12 Glimmar i miérkret,

13 Bombas med firkiirlek i ligsniff.

14 Sitter kanske skolgosse i

15 Kan ocksi angripas.

17 Var kiind drottning ifrfin.

18 Kliver,

19 Diir kan Bertil & Eskil Carlggon frigka pi!
21 Lasse Dahlqvist.

22 3,14 i runt tal

23 Alltid bborjan pd livet.

25 Hav i Roslagen.

26 Ride Hanen.

28 Spelas ibland pi.

31 Frangk artikel.

32 Roscoe Turner i The Thompson Trophy

1938,
35 Lauffarkoffert.
37 Spiick.
38 Fiir inte 46 Karlsson gira Gversten,
40 Segelflygare.
41 Gjorde det 1 somras.
42 Miste ett flygplan ha.

1 Fir ofta jaktplanspiloten order att
2 Var med om att bomba Tokio,
3 Vill ocksi flygsoldat.
4 Han var finne den gossen,
56 Storkbo,
6 Tidsbegrepp.
7 Lugn!
8 Seandiaverken.
9 Diir finng det alla tiders cigarrer.
10 Kavalleritrupp.
11 BEtt gott betyg min gosse!
17 Angbét.
20 Ar Vingar syster till.
26 Jag skulle inte vilja ramla ner dir.
27 1 skalan.
29 Res din vig!
30 Tarallalalej!
33 Har man i regel dver sig om natten,
24 Dot var inte did det.
36 Gira ulvarna.
37 En bland tio.
38 Pronomen,
30 Ar Aerotransport.

gora.

stad.

Lyckliga vinnare i korsordspristéivlan nr 3 har befunnits vara
nr 1 C. G. Carlsson, Klippan, nr 2 V. Davidsson, Goteborg, 3:a
H. Jansson, Skiovde, 4:a fru E. Andersson, Stockholm, 5:a R.
Hollstrom, Stockholm och sist men inte minst G. Tjérnell, Karl-

(Forts. fr. sid. 13.)
fara att bli upptickta. Min fot blev
simre, En del stillen voro £or branta
for Asnan jag red pi och did maste jag
kravla mig upp si gott jag kunde. Om
Huang inte hade varit till hands och
hjalpt mig, skulle jag snart ha strukit
med.

Genom att under tvi veckor tillrygga-
lagga mellan 15 och 20 km varje natt,
lyckades vi gora en kringgéende rorelse
kring Peiping. Vi ndrmade oss en stor
by, som kommunisterna anvidnde som
operationsbas. Vil inkomna i byn traf-
fade vi pa en stridsflygare, som blivit
nedskjuten vid ungefiar samma tid som
vi. Han hade vintat pa oss, si att vi
skulle f3 sillskap.

Det var hir vi besloto oss for att
dela upp sdllskapet i tvi grupper. Jag
hindrade ju redan emedan det var ‘nis-
tan omdjligt for mig att gi. Dessutom
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hade mina Ggon genom kolden nistan
fullstindigt svullnat igen. Jag kunde
helt enkelt inte fortsitta, men jag ville
att de andra skulle gora det.

Vi kom slutligen oGverens om att de
skulle ge sig ivig och att jag skulle
stanna i byn tills jag kinde mig battre.
En pilot vid namn Art Double erbjod
sig att stanna kvar hos mig. Tva dagar
senare sigo vi de andra bege sig ivig
och férsvann nedat stigen.

Veckan efter hade jag repat mig sa
pass, att jag kunde fortsitta resan. Den
dag vi tinkt ge oss ivig yrkade likaren
pa, att jag skulle lamna &snan kvar
och lita mig biras pa en bar. Sedan
jag lagt mig pa den stora obekvima ba-
ren, som bars av fyra kinesiska bénder,
glvo vi oss ivag.

Birarna avbyttes ungefdr var tionde
kilometer, tydligen efter en uppgjord
plan. De nya birarna, som vantade pa

oss lings vigen, voro alltid leende och
tjanstvilliga. Eftersom det inte fanns
minga japaner i denna del av landet,
borjade vi resa pi dagen. Faran var
emellertid inte 6ver, ty pa eirka 30 mils
avstand lag en stark japansk garnison,
som vaktade en viktig plats, ddr jarn-
vigen korsades av en landsvdg. Vara
planer att si fort som méjligt overskri-
da jarnvidgen kunde inte fullféljas, ty
jag fick omigen en svar forkylning.
Emedan vi-voro i nérheten av ett gueril-
lasjukhus, andrade vi kursen si aft jag
skulle komma dit.

I sjukhuset lag jag tre veckor. Double
och jag fordrevo tiden med att spraka
med den #ldste likaren, som hette Liu
och Long, en medicine studerande, som
kunde tala engelska. Efter tre veckor
kunde jag taga de férsta stegen utan
kryckor och jag férklarades tillrackligt
aterstilld for att kunna orka med resan
till den sista staden innan vi kommo till
den fruktade japamska stodjepunkten.

Sedan vi natt staden, gjorde vi upp
vara planer for den sista delen av resan.

Vi voro férkladda till kinesiska bon-
der, och efter att ha noga granskat oss,
forklarade vara tolkar, att endast em
mycket ingdende granskning kunde av-
sloja oss som amerikaner.

Vi g&vo oss ividg fran byn mitt i nat-
ten. Vér eskort, som i det glest hebygg-
da bergsomradet varit ganska liten, ut-
gjordes nu av omkring 60 man. Vi ror-
de oss forsiktigt framat i gismarsch
med spanare framfoér, bakom och pi
omse sidor,

Vid skymningen den tredje dagen bor-
jade spanarna komma tillbaka till ko-
lonnen, De forklarade viskande for le-
daren, att de pa alla sidor stott pa ja-
panerna, vars styrka de uppskattade till
1000 man .Vi voro fullstandigt omringa-
de, men japanerna tycktes inte ha en
aning om 0ss,

Efter en kort stund kom en annan
spanare for att avligga rapport och han
kunde meddela, att det japanska de-
tachement, som bevakade jarnvigen
framfor oss, hade givit sig ivig. Vigen
var fril

Snabbt satte kolonmen sig i rirelse
och halvspringande kommo vi forst dver
landsvigen och sedan jdarnvigen utan
att ha blivit upptickta. Den virsta de-
len av resan var nu slut.

Den 13 maj, di resan slutade vid den
amerikanska flygbasen i Yenan, hade vi
hallit oss under jorden i 101 dagar. Vi
vinkade farvil till vir kommunisteskort.

S84 hade vi da over 1600 kilometer av
norra Kina bakom oss dir hundratals
kineser vagat livet for att riddda tva
amerikanska flygare.
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Spara i

MADESJO & ORSJO
KOMMUNERS SPARBANK
Nybro
Tel. Nybro 57.

NYA
GUMMIVERKSTADEN

Innehavare M. NYSTROM
Tridgdrdsgatan 9 - Képing - Te'. 96

Rekommenderas
for moggrant utférande av alla
slags reparationer samt
regummeringar

BR. MAGNUSSONS
Smides- & Reparations-

verkstad
— HOSSMO —
Utfér alla slags smides- och rep.-
arheten. — Gas- och elsvelsning.

Hovslageri. — Virmeledn. och sanitara
ingtallationer.

Postgiro 179424,
Tel. Ljungbyholm 84.

AUTO-
ELEKTRA

KALMAR

Manillagatan 19 Tel. 3990

eller en familjeroman. Ni
finner alltid god sortering

Farosunds Bok- &
Pappershandel
Farosund — Telefon 144

MASTIFF

(Forts. fr. sid. 31.)

gkulle dockorna och flygfiltet tas "ge-
nom Gverrumpling™!

Vi lade till i Singapore pa morgonen
den 5 september och just d& trupperna
skulle bérja sin mandver sidg de en Da-
kota, som landade pa den forbjudna ba-
nan och fick hora att en RAF-mosquito
hade landat dir sex dagar tidigare med
motorkringel och erdvrat filtet frén ja-
panerna. Piloten hade latit japsen kira
sig till Changifingelset, dir han rekry-
terat RAF-mekaniker som klarat kirran,
varpd han &terviint till basen i Penang.

Den planerade operationen blev en ritt
svag uppvisning. Platsbefilhavaren i
Penang, 40 mil norr om Singapore, hade
tva skvadroner Spitfires och tvid Mos-
quito till forfogande, men ingen radar
och hans bensin befann sig ombord pa
ett tankfartye i Singaporesundet, Det
hade varit s& minga stabare som ordnat
lastandet av konvojen, att ingen nu viss-
te var nagonting fanns.

Tre dagar efter D-dagen landade ett
dussin Dakota ur RAF Transport Com-
mand och en ATC Skymaster i Kailang‘
for att evakuera fingarna. Skymastern
hade tillriickligt med brinsle med for
Aterresan och startade dagen didrpa med
fyrtio passagerare, medan Dakotaplanen
stod kvar pa grund av brist pa brinsle,
och kunde starta forst en dag senare, da
en annan Skymaster himtade hem de
sista amerikanarna fran Singapore,

Under tiden hade operation Mastiff
fullt upp att gora lingre mnorrut och
transporterade fingar fran Thailand s
langt de begrinsade resurserna medgévo,
Men Mastiff, den flygande hunden var
ett bra arbete, nir den vial kom igang,
och det var inte hang fel att barmhirtig-
hetsverket pa grund av politiska skél
inte kunde siittas in forrdn tre veckor
efter kapitulationen. Strommen av ut-
mirglade, feberhirjade minniskor fran
dédsligren pd Sumatra, och alla dessa
exotiska namn som for tiotusentals mén-
niskor kom att betyda helvetet pi jor-
den. Likare och sjukvardspersonal gjor-
de dagligen underverk — och det gjorde
ocksé de engelska flygarna i sina Dakota
och Liberators,

Segraren ar vl vird sitt 1:a pris
— en glasskal fran

Flygfors Glasbruk

EKLOVS RADIO

TEL. 303 66 NORRKUPING

o3 [ﬁ"‘ﬂ;ﬁ.
T

Allt inom byggnadsbranschen utféres
— snabbt och vilgjort arbete

Byggnadsfirman
SVEN HILLMAN

ESKILSTUNA

GRUS

och
SINGEL

bist och
billigast hos

FIRMA SVEN KARLSSON

Lindalen Stockholm 20
Tel. Grustaget Alta 266, 466 Bostaden 386

LINGBLOM & ERIKSSON
SNICKERIFABRIK
Rikstel. 28 KORSNAS
VINGAR




Flyveordboken, John Foltmann,
Branners forlag, Kopenhamn.

Att presentera alla flygtermer pa fyra
sprak, danska, engelska, svenska och
tyska #r en gigantisk och svarlost upp-
gift. Men hir finns en stor lucka i flyg-
litteraturen och John Foltmann har gatt
in for att hjialpligt fylla denna lucka —
och fylla den nu. Han siiger sig ha sam-
lat “en del av de glosor, som forekommer
i vanlig flyglitteratur”, och det urvalet
kar han gjort anmirkningsvart bra. Vi
beklagar endast att han inte tagit med
engelska matt och — nar han anda héll
pd, dven samlade de franska glosorna.

Vi kan emellertid varmt rekommende-
ra FLYVEORDBOKEN till var och en
som vill ha en overskédlig och fornuftigt
uppstilld ordbok for flygtermer tillgédng-
lig.

&

Stockholms-Tidningen har utgivit en
reklambroschyr for platssokande ”Vad
skall jag gbra for att fA4 en bra plats”.
Visserligen fir man ingen bra plats en-
dast genom att lisa handboken men det
forbiattrar ens chanser. Och eftersom
Stockholms-Tidningen #r en trevlig tid-
ning och handboken en bra sadan foresla
vi Eder rekvirera densamma.

Flygarguldet...

(Forts. fr. sid. 23).

motorerna, som vallat stérningen. Detta
i sin tur torde ha berott pa att motorerna
i lingden icke talde det higa effektuttag
gsom rekommenderats i de instruktioner
som erhallits. Som konsekvens hérav
féreskrevs i fortsdttningen, att ldgre
effekt skulle uttagas och ddrmed har
man sluppit ifrdn nigra som helst mo-
torstorningar pi de ombyggda fastning-
arna.

Det allminna omdomet i initierade
kretsar dr, att kapten Marshall Lind-
holms kallblodighet och ridighet vid det-
ta och andra tillfillen gjort honom vil
fortjint av den sillsynta utmérkelse han
tilldelats. I kapten Marshall Lindholm
har ABA/SILA en ovirderlig tillgdng
och han representerar pa ett utmirkt
sitt den forndmliga pilotkdr de bada
svenska flygbolagen forfoga over.

APRIL 1946

DET BASTA BRODET

finnes hos

Kolsva Spisbrodstabrik

KOLSVA

SUNDBERGS MASKINAFFAR

FROK NYLAND
TEL. FROK 36

T @y NS
DTSN

Cyklar, reservdelar o. reparationer . .
Bra varor och gediget arbete till billigt pris

CYKELTJANST — Viixjo tel. 3962
Kvarnhagsgatan 2

Giller det en forstklassig renovering av Edra klider

bor Ni i Edert eget intresse vinda Eder till

AMERIKANSKA KLADPRESSEN

HEDVAGEN 4

Sandviken Tel.36 96

Kemisk tviitt och pressning

OVERKALIX MOBELFABRIK

Edvin Andersson - Telefon 125 Overkalix

MOBLER, alla slag av furu och bjork — Koks-, Butiks-
och andra inredningar

INFORDRA OFFERT!
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S-ETTA

Redaktionshunden »Tuff” efterlyser
konstruktoren till denna férnamliga
S-1:a som enligt uppgifter, vilka be-
milda "Tuff” #tit upp, framgingsrikt
deltagit i div.-tavlingar.

Spv 750 mm

Léngd 548 mm

Stabilisator 225 mm

Vingbredd 120 mm

Fenans héjd 87 mm
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Rita
VAMPIRE

Vem ritar den bista Vampiren? Hinr-
med utlyser Vingar en teckningstivian.
Motiv Vampire i Sverige. Utforande:
valfritt — dven mdlningar upptagas till
bedomning. Som jury tjinstgir konstnir
Einar Norelius, tecknaren Ake Ljung-
gren och redakior Bengt Lingmark.

Inga proffs fdr vara med och alla kal-
keringar dker i papperskorgen. Delta-
garna indelas i tvd klasser. Juniorer un-
der 16 dr och seniorer éver 16. I priser
utdelas 75: — till biista senior och 25: —
till forste juniowr, dessutom blir det dt-
skilliga. hederspris. Tivlingsbidrag skall
vara insiinda till redaktionen fore den 20
maj 1946 och resultaten kommer i juni-
numret.

VINGAR
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(Forts. fran sid. 12).

Med plygplatschef forstis chefen for
en flygplatsférvaltning,

Med flygsikerhetstjinst forstis sam-
manfattningen av de verksamhetsgrenar
— trafikledning, radiotjinst och flyg-
véderlekstjinst — som syfta till siker-
het - fér lufttrafiken.

Med flygledare (benamningen har ay
luftfartsmyndigheten foreslagits #nd-
rad till trafikledare fr. o. m. den 1 juli
1945) forstds den person, som har till
uppgift att leda och Gvervaka lufttra-
fiken inom kontrollzon och pi flygfilt
samt inom flygsikerhetsdistrikt (tra-
fikreglering) i Gverensstimmelse med
dessa bestdmmelser och évriga gillande
foreskrifter,

Med hangarmiistare forstis den per-
son, som under flygplatschefen ansva-
rar for tillsyn dver en flygplats,

Med faltmdstare forstis den person,
som under vederbtrande chef ansvarar
for underhall av ett flygfilt.

Med flygplatsvakt forstis en person,
som utfér bevakning och uppritthaller
ordning samt utfér arbete pa en flyg-
plats.

Med tillsyningsman forstas en person,
som utévar tillsyn Gver och utfir arbete
vid en flygfyr eller dylik anldggning.

(Forts.)

Nytt fran hela viirlden

Forts. frin sid. 15).

NY 5000 HK. AMERIKANSK JATTE-
MOTOR.

Ett fotografi visar en ny Lyeoming-
motor, tillverkad for USA arméflygs
rikning. Det dr en 36-cylindrig, stjirn-
formig typ pa 5000 hk. Cylindrarna dro
ordnade i 4 kransar, med 9 eylindrar i
vardera kransen. Motorvikten upges till
2600 kg,

ENGELSKA GLIDPLAN MED
MOTORER.

General Aircraft Co har demonstrerat
ett nytt Hamilcar glidplan, avsett for
stridsvagnstransport. Det #r forsett
med tva Bristol Mercury 9-cylindriga
radmotorer pd 7—900 hk, avsedda att
underlitta starten.
motorigt Gvningsplan, benimnt Bristol

TYSKLANDS UNDERJORDISKA IN-
DUSTRL

I Tyskland placerades industrin pa
ménga olika sitt fér att undvika bomb-
anfallen. Ett projekt av synnerligen ori-

~ ginellt slag beskrives. I detta fall har

en dalgdng, som utmynnade vid en se-
gelbar flod, iordningstillts pa s& sitt,
att dalen till en bérjan fylits med 15s
jord upp till en viss héjd, direkt Pa
detta jordlager lades ett tjockt betong-
skickt som fick hirdna, direfter trans-
porterades jorden anyo bort. Betong-

skicktet kom dérigenom att bilda ett tak
under vilket omfattande industrianligg-
ningar kunde installeras. Tjocka betong-
pelare hjilpte till att bira upp taket.
Anliggningen var litt att maskera.

LYCKLIG FLYGRADDNING PA AT-
LANTEN. :

Ett Halifaxplan tvingades i samband
med en meteorologflygning att landa ute
pa Atlanten. Fior att ridda besittningen
insattes 1 hangarfartyg, 4 Vickers War-
vickplan, 1 Sea Otter, 1 Sunderland, 1
Catalina och 1 Halifax. Ett av War-
vickplanen fann haveristen och vigled-
de med rikflottar ett handelsfartyg till
platsen.

RYSKA SKYDDSATGARDER VID
FLYGPLATSER.

En sovjetrysk flygtidskrift innehil-
ler en artikel, som behandldr frigan hur
man anordnar ldmpliga uppstillnings-
platser for flygplanen bl a. visas skis-
ser av enkla flygplanvirn. Dessa besth
av tvd parallella vallar pi s stort av-
stadnd frin varandra att planet kan rul-
las in mellan dem. I uppstillningster-
ringen #ro vallarna anordnade si, att
de komma att ligga vinkelrétt mot den
antagliga anfallsriktningen. Avensi kun-
na alternativa uppstillningsplatser for
flygplan, med skyddsvallar i annan rikt-
ning finnas i grannskapet. Vid férbin-
delseviigar, som passera Gver oppen ter-
ring, dro enligt skiss skyddsvidrn anord-
nade for att snabbt kunna tagas i bruk
vid flyglarm.

Det

Reserverad annonsplats.

dr forvinande

vad 50 ore formar kopa

Varje dag arbetar hundratals Journalister, fotografer och tecknare for att ge Er en
initierad och riktig uppfatining om vad som sker i flyg och flygning i dag. Via
telegraf, telefon och teleprinter, per flyg, tig och bat férs deras
trycket och bilder varjc‘ménad.

VINGAR

for flygsinnat folk

flygkunnande till
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BERGSHUD

satter

STOPP

for skoslitning!
BERGSHUD

#r var nyaste produkt och ett succélider. Det
garvas av utvalt kraftiga och kiarnfulla hudar
fran hoglandsboskap och ger ett slitstarkt
men dock smidigt liader.

Eder skomakare vet, att det dr idealiskt for
halvsulningséindamal.

Halvsula med BERGSHUD om Ni sliter sker
och vill vara ekonomisk.

Efterfriga BERGSHUD

Tillverkas av:

AB. Wilh Gronvalls Liderfabrik

ANGELHOLM

Modellbyggare!

=
Bestill vir katalog, som =
innehaller allt for modell- ‘F--" T
flyg, jarnvigar, batar m-—.
samt tillbehor. - Gjutna = —= a———__ _ ":z-'__;:ﬂ'-"
modeller, ritningar, m.m. ~ — - =—=="T"—

MODEL-CRAFT ..

Var god sind Eder kat. mot medsinda 35 ore till
porto och exp.-kostnader.

ST T b e e e A R SES e e M R - P e e e

N AT RS s o o e A AUy = b e i e 4 adewiTlat

rill Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdade konstruktoren
och flygaren kan
lita pa.

Gilum"”

har dessa egenskaper.

Go"

Vevhus till

: Flygmotor

' 2k Vikt c:a 125 kg.
Broderna :
1Sso6éderberg

Eskilstuna

K. J. KARLSSON

SMIDES & MEK. VERKSTAD

Ryttern Stromsholm
Tel. Ryttern 34
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1346

blir det forsta
fredsflygaret —
ett VINGARNAS &r

Aldrig har uvtvecklingen stértat
framé&t som nu.

Folj flyget i

VINGAR

for flygsinnat folk

-

Prenumerationspriset ir endast:

L

> <

o Helar kr. 5:—  Halvér kr. 2:75

Ni kan béria ndr som helst! Fér en femma f&r ni VINGAR under et ar — hela 12 nrl ETT
STILFULLT PRESENTKORT — gallande helarsprenumeration pd VINGAR — &r en BILLIG
men VALKOMMEN PRESENT som gér sig p&mind hela &ret.

Prenumeration och rekvisition av presentkort sker enklast
gemom alt inbetala avgiften pa postgirokonto 19 6463,
men angiv tydligt vad inbetalningen avser.

TiH VINGAR, Tjirhovsgatan 22

TTOITTTRTEIT L}

Undertecknad, prenumererar hirmed pa
VINGAR under % &r fr. o. m. nr .... 194. .,

Undertecknad prenumererar hirmed pa
VINGAR under 1 &r fr. o. m. nr ..... 194...

Samtidigt rekvireras .... st presentkort gil-
lande hela aret fr. o. m. nr .....: Avgiften
torde uttagas mot postférskott,

Samtidigt rekvireras .... st presentkort gil-
lande halva &ret fr. o. m. nr ...... Avgiften
torde uttagas mot postforskott.

ISRE o L e R R Nt ol T Sl el F s SR e el

Bostad 2T o e e e T

Postntieeg = oL L ey Ear o s Sy Foptedrbashl b Lol Tt AT L il
Skriv tydligt!
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TRYCKERIAKTIEBOLAGET FYLCIA, STOCKHOLM 1946




