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Fran folkskolan
till flyget

En radikal omliggning av flygvapnets
rekrytering och utbildning foreslds i
skrivelse till k. m:t av vapnets chef. Den
flygande personalen skall foryngras och
demokratiseras. En stor del kommer hi-
danefter att bestd av pojkar i 18—20-
arsidldern med bara folkskolan bakom
sig. Vill dessa gi Gver ph officersbanan,
kan de bli finrikar vid 24 ars ilder. Har
de realskolan, kan de vara fanrikar vid
238 ar. Vill de gi tillbaka till det civila
livet, fAr de yrkesutbildning och avskeds-
premie, da de slutar tjdnstgdringen vid
24 ars alder.

Den nu foreslagna reformen ar frimst
motiverad av krigserfarenheterna. Den
bésta flygaldern ar 20—24 ar. Medicin-
ska erfarenheter visar, att kroppen re-
dan vid 26—28 ar borjar fa svarare att
uthirda krigstjinsten med snabba vix-
lingar mellan hoga och laga flyghdjder.
Hittills (fore 1945) har emellertid un-
derbefilet ej fatt borja sin flygutbild-
ning forrdn vid omkring 23 ars alder.
De har ndmligen forst fatt gd som me-
kaniker ett par ar och forst ddrefter fatt
chansen att bli flygare.

Enligt den nya uthildningslinjen bor-
jar man vid 18 Ars dlder efter att ha
skrivit kontrakt pad 6 4r., Forsta aret
dgnas At grundliggande flygutbildning
parad med en viss skolning for att hoja
allménbildningen. De som har realexa-

men slipper denna sistnimnda och rye-

ker dirfor in i juni i stdllet for i febru-
ari. Andra dret blir det grundliggande
flygslagsutbildning, och sedan fdljer 4
érs flygarliv med fortsatt utbildning och
allmin flygtrining. De tre sista aren
dgnas dock en avsevird del av vinter-
tiden &t civil yrkesutbildning, huvudsak-
ligen per korrespondens, s att flygaren
efter sina sex ar skall kunna klara sig i
det civila livet. Overgdngen underlittas
av att han fir 6 mén. 16n plus ett bidrag
pa 500 kr. Efter avskedet vid 24 ars
alder stir han kvar i reserven 3 &r och
gkall dirunder gora 2 repetitionsévning-

ar pi vardera 45 dagar. Efter dessa tre
4r far han en premie, som foreslas till
1,500 kr.

Den som vill och har tillricklig ambi-
tion att ldsa, kan efter ett och ett halvt
ar gi oOver pa officershanan och via
forsvarsldroverket och krigsflygskolan
bli fanrik vid 23 4r (realexamen) resp.
24 ar. Som man finner leder ingendera
vagen till underofficer, Flygvapnets fly-
gande personal kommer alltsd i framti-
den att bli endast stamofficerare och
stamflygforare av underbefils grad.
Med underofficerare beséttes blott be-
fattningar i marktjinst.

Med den nya ordningen kommer man
att behova en Arskull pd 110 stamflyg-
forare. Eftersom h#dlften enligt erfaren-
heten gallras bort, miste man alltsd ta
in 220 nya 18-aringar varje ar. Vilka
mdojligheter har man att fa s manga av
hogsta klass? — Svaret ges av ungdomen
sjédlv, men flygvapnet kan peka pi dels
den goda avléningen (450—500 kr. i
manaden med flygtilligg for 21—24-
aringar), dels de ovannamnda forma-
nerna vid avskedet, dels chansen att ga
over i trafikflyget, som berdknas sta
oppen for 25—30 man per ir, dels slut-
ligen mojligheterna att relativt snart
bli officer.

Denna reform av den flygande perso-
nalens rekrytering, som frimst inspire-
rats fran England, 4r dock ej den enda.
Chefen for flygvapnet foreslar dven, att
mekanikertjinsten liggs om till en civil-
militdr tjanst, vilket ur effektivitetssyn-
punkt torde vara en klar forbdttring.
Flygvapnets vaktplutoner skall vidare
enligt OB:s onskan ersittas med flottilj-
poliser, varigenom 800—900 varnpliktiga
utbyts mot 266 fast anstéllda, vilka dven
kan gira tjinst som brand- och rddd-
ningsmanskap. Dessa bida reformer tor-
de dock f4 anstd ndgot, medan flygstam-
foraren skulle bérja antas redan den
1 juli.

— Fiirdas snabbt, bekviimt, modernt...

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i
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Press stopp
(forts. frdin sid. 3?’)

hjdlpte in. For nirvarande kammar man
Sverige pd rundflygningar och har mas-
sor med folk i luften. Chaudron-erna fly-
ger for forsvaret och s& har man linjer-
na utstakade. Flyg vid utstillningar och
idrottsevenemang, turistflyg och — ja,
hall 6gon och dron 6ppna den nirmaste
tiden for det hinder saker och ting in-
nan tridden lévas igen.

Ny Viking

Ur en imponerande hélada packade
malmbiterna upp gamla hederliga Vi-
king SE-FYR:s eftertridare, en hyper-
modern Grumman Widgeon, Det bista ar

gott nog — och presenteras pi annan
plats i detta nr.
Taylorcraft

Viérldens basta plan i 20.000 kr-klas-
sen har man kallat Tayloreraft, den se-
naste lidnken i Osterman-kedjan. Aero-
service har iter igen fitt rusta till fest-
ligt mottagande av en engelsk flyglady
och nu ligger Tayloreraft jimnt och si-
kert i Brommaluften varje dag.

Taylorcraft har gjort sin krigstjanst
och gjort den grundligt. Som eldlednings-
plan for artilleriet har ménga lovord
lamnats och planet har Aven visats for
Svenska artilleriexperter, som var mye-
ket intresserade av forestdllningen. Om
ett sadant forslag gar igenom kommer
artilleriet att uppséitta sin egen flygav-
delning — varfor inte, Planet ar krigs-
provat i sddan tjadnst, prishilligt och ldtt-
fluget som en Klemm! Det kostar lite
mer én en lastbil — och lastbilar har ju
dven artilleriet. Erfarenheten visar att
den ytterligt ringa procent av artilleri-
spaningsplan som forlorades under kri-
get fir foras pd luftvirnets konto — ej
pa jaktflygets!

Hoppoms att det gér i 1as.

Rundflax

Vi damp ner i Malmkoping och stotte
ihop med Skandinaviska Aeros rund-
flygningsturné. Man kan utan tvekan
siga att trafikflygare Andersson med
sin Waco och stab firade en stor triumf
ddr. Svenska folket ér visst pa vag att
bli flygsinnat. Stuvarbasen hade en brad
dag och kion var ling. Man stod girna
en timme pé isen i vintan pa turen och
om 6 eller 60 &r si& var intresset lika
stort.

Vi fick ocksd finna oss i en ldngre
vantan mien fick vir chans att konsta-
tera att gamla hederliga SE-AKX fro-
das med sin nymonterade Continental-
gtjarna och var ett idealiskt rundflax-
plan. Isen var 30 em och héll gott och
snotiacket tio och ingen rapporterades
saknad efter flygningen.

Fran arla morgonstund tills skym-
ningen foll pagick uppstigningar och
landningar utan s mycket som en kaf-
ferast. Sormlanningarna hade tydligen
for avsikt att se sitt vackra landskap
fran luften.

Skandinaviska Aero har héillit rund-
flaxen igang sedan fore jul och nu av-
verkades Gnesta, Vingaker, Malmképing
och ddrifran stélldes kosan till Storvik
och Sandviken f. v. b, Quaz.
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Ni kan

faenqod
framtid

Ineln

med endast
folkskola
som grund

Hermods Maskin- o. verk-
stadstekniska kurser ir
instruktiva, moderna och
grundliga. De studeras och
lovordas av midnga tunsen
tekniker i viart land. Begir
det innebdllsrika prospek-
tet Tekniak Utbildning.

Hermods erbjuder nya studievdgar

Flyget behéver Er, om Ni &r vil utbildad. Her-
mods erbjuder en ny vig till kunskaper om fly-
get, som gor att Ni kan skapa Er en god framtid
inom detta moderna yrke, som nu iir under
uppbygenad. Ju tidigare Ni bérjar Edra studier,
desto stirre dr Edra mijligheter.

Skickliga och erfarna flygteknici och pedagoger
har utarbetat kurserna, som behandlar de se-
naste nyheterna pa olika omraden. Ett gott bevis
pa hermodskursernas héga standard ir, att Flyg-
vapnet och Aerotransport anlitar Hermods.
Skriv i dag till Hermods och diskutera Edra
studieproblem.

Hermods

skolan for energiskt folk

HERMODS, Slottsgatan 32B Malmii-i

Sind mig prospektet Teknisk Utbildning med ut. .
forliga upplysningar om Edra flygtekniska kurser.
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l » Y ngenting ar sa bra att
det inte kan bli battre”,

heter ett gammalt ordsprik
och det passar dven in pa oss
minniskor. Vilken stillning

vi dn har i samhillet kan vi komma lingre
— fa det bittre... Men man fir det inte
bittre utan vidare, man maste bli bittre,
kunna mera —: bli mera vird helt

TEKNIKER

enkelt. Dirfor maste man studera.

For Dig som endast har fritiden att tillga ir Brevskolan den
idealiska formen for studier. Du ldser, nir Du har tid och
bestimmer sjilv takten. Studierna blir da ett ndje och limnar
ocksa goda resultat.
Titta igenom nedanstiende kupong — sikert ir det nigot amne
som Du skulle ha nytta av att studera. Ar Du tveksam om
vilket, si vind Dig till Brevskolans studieridgivning.

Mekanisk
verkstadsteknik:

Ingenjorskurser
Verkmiistarekurser
Firmanskurser
Yrkeskurser
Inledning till
verktygsmaskinerna
Hyvelmaskiner
Svarcar
Borrmaskiner
Friismaskiner
Slipmaskiner
Pressar och sigar

Gjuteriteknik:
Miistarekurser
Formanskurser
Gjuteriteknik

Smidesteknik:
Miistarekursaer

4 Firmanskurser
Smidesteknik

Motorteknik:

Verkmiistarekurser
Fiirmanskurser
Kurser fir bil-
montirer
Motorskiitarekurser
Motorliira
Firbrinningsmotorer
Fiirgasarmotorer
Bilskétsel och
trafikfrigor

Maskinliira:

Ingenjirskurser
Firmanskurser
Muaskinistkurser
Yrkeskurser
Allmin maskinlira
Mekanisk viirmeteori
Angpannor
Angmaskiner
Angturbiner
Vattenmotorer och
pumpar

Sénd prospekt Gver den kurs jag strukiy

Mekaniska
beriikningar och
konstruktioner:

Elektriska maskiner
och anliiggningar:
Ingenjirskurser
Elektromaskin-

Ingenjbrskurser i
Rifareknrser lirans grunder
HAllfasthetslira Likstromsmaskiner

Viixelstriingmaskiner
Elmotorteknik
Elviirmetekunik
Eldrivha kraunar

och hissar

Ritteknikens grunder
Geometrisk rilning
Maskinritning m. flL

Elektrisk Installationsteknik
anliggningsteknik: Villainstallution

- T.jus- och helyspings-
I_I}stallaturslcurser teknik
for C- och B- Tluftledningar

behirighat
Montirsknrser
Yrkeskurser
Obligatorisk kurs for

Elkraftstationer
och understationer
Himiittekmlk

AR B i, Ly Teleteknik

elektrikerliringar Matematilk

Fysik

Kemi
E’:;‘,:;;::kni k: Arbetsstudier

Sprak '
Maskinistkurser Praktisk handels-
Verkmiistarekurser kunskap

BREVSKOL

o e« framtidsfolkets skola

PostadTess: ..o Viir 2 GECERRRS @
4

Nytt ...

(forts. fran sid. 41).

VALLERS TRANINGSAPPARAT FOR
RORLIG KSP.

Fem biografapparater A&stadkomma
pa en sfarisk skidrm bilder av fientliga
flygplan. Fyra man trinas samtidigt.
De #ro forsedda med kulsprutekameror,
som registrera traff eller bom m.m. Ap-
paraten har gjort utbildningen snabb
och billig.

NYA TYSKA FLYGMOTORER.

De allierades tekniska kontrollkom-
mission har i Tyskland erhillit detalje-
rade uppgifter om 2 nya, stora tyska
flygmotorer. Den ena, Junkers Jumo
222, ir en vatskekyld 241cyl. stjdrnmo-
tor med 6 motorblock pa vardera 4 cy-
lindrar.

Den andra, BMW 803, dr en luftkyld
28-cylindrig motor med 4 kransar bakom
varandra, vardera om Teylindrar. Den
uppges utveckla mer dn 3500 hk.

BUCKMASTER 1, ENGELSKT 2-MO-
TORIGT OVNINGSPLAN.

Bristolfirman har byggt ett nytt 2-
Buckmaster 1. Det dr ett 3-sitsigt, me-
delvingat monoplan, forsett med 2 st.
2500 hk Bristol- Centaurus T-motorer.

SYNPUNKTER PA RADIOTEKNISK
UTBILDNING.

I bl. a. USA anser man att varje sol-
dat, som skall skota signalférbindel-
ser pr radio och trad, ocksd skall ge-
nomgé en utbildning, som &r lika mye-
ket teknisk som militir. Viktiga vapen
i hinderna p& odvad personal dro mer
till skada #n nytta. Ett lands militdra
vapen méste alltid std i nivd med tek-
nikens aktuella utveckling.

Mot bakgrunden av bl. a. dessa teser
gor forf. en kritisk granskning av sven-
ska radioforhallanden under beredskaps-
Aren 1939—1945 och foreslar en visent-
ligt okad tonvikt pa den militdra ra-
diotekniska utbildningen, ledd av kvali-
ficerade tekniker.

FRANSKA HOJDFLYGPLAN-
FORSOK. .

I Frankrike har byggts ett nytt flyg-
plan, benimnt NC 3021 Belphégor av-
sett for hojdflygning. Flygplanet ar for-
sett med overtryckskabin. Motorn &r en
DB 610 vitskekyld 24-cylindrig dubbel-
motor (tvda stycken DB 605 motorer si-
da vid sida med gemensam propeller-
viixel). Under flygningar pa hig hojd
de meteorologiska forhallanden och kos-
misk stralning.

ENGELSK MALDRAGARE.

Det engelska flottflyget har bestallt
en ny maldragare Martin Miles 33 Mo-
nitor II, som nu #r under tillverkning.
Det dr ett hogvingat 2-motorigt mono-
plan med vinge av trd och kropp av
metall. Till det yttre visar typen stora
likheter med Bristol Beaufighters. Fy-
ra olika mal kunna medféras och kunna
under flygningen halas in med hydrau-
lisk winsch.

VINGAR




Den nya kvallstidningen . pris15 6RrE noarm

Tisdagen den 8 maj 1945 Upplaga N:r 123 Stockholmsuppl. n:r 166

DONITZ: Nationalsocialisterna borta

SLUT KLOGKAN 23

"Vi maste se« . amm gy :
harda faktaio

— Frin klockan 23 den 8 maj skall

: : . : : i Osle
sade amiral Doni diotal till det [ ; : ; ] I ktiv deb

och hugga

i
tu= makama.

15 pa mdndagseftermiddagen oppnades
faorge vid Charlottenberg, Der var en

tysk officer
Ver kontroll av srensk” militgn

ach @med ¢iyldg som

och srrider.  Barrikader hygg. "
nu i Oslo och under tisdagens
greppet iir fortfa- morgontimmar  [orekom svira
"< hart Gver staden och efter sammanstitningar mellan hird-

andageeltermiddagens gliidje- ’ miin och tyskar pi den ena si-

» ostaden sent pa nat-
zen.

barrikader pa ga
Stamningen i Osto ir lad-
dad — rapporterar Expressens

uteinde medarbetare, Giista
Wernlof, som pas mandagskvil-

len som forsie svenske j o
lier lyckades ta sig dver grins
och efler en iiventyrlig bilresa

tringar blev det kritiskt under dan  och frihetsmin pa den
over Kongsvinger nidde den

natten _med  sammanstiitninegar andra.
L LR

Sidan o

Sista dagarnas Luftwaffe
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Sista dagarnas Luftwalffe

USSTAF Press Camp, Munich, Ger-
many (Delayed) — Det dr svart att sé-
ga om tyskarna var fore eller efter sin
tid, nar det gillde flygvapnet. Det for-
nuftigaste svaret dr bide — och.

Overkommandot, eller vem som annars
var den ansvarige (och allt pekar pé
Hitler) visade ingen forstielse for den
strategiska bombningens betydelse. Hit-
ler holl inte endast tillbaka sitt eget
tunga bombflyg, utan trodde till och med
att det nya vapnet aldrig skulle kunna
anvandas emot honom.

Hitler var en amatér, men det var
inte hans tekniker. De loste sina upp-
gifter med sedvanlig skicklighet, preci-
sion och framsynthet. Svart handi~ap-
pade av otillrickliga produktionsméjlig-
heter, brist p4 arbetskraft och limpliga
révaror och med hopplist tilltrasslade
kommunikationer, fortsatte de energiskt
forskningsarbetet, och kimpade for sina
idéer mot stupiditeten pa hogsta ort,
byrékrati hela vigen nedit och deras
reslutat kunna vil jamforas med det
bista som allierade ingenjorer kunde fa
fram under betydligt gynnsammare om-
stiandigheter.

De tyska reaktions- och raketdrivna
planen korsade vid flera tillfillen de al-
lierades planer for flygoperationerna. En
turbindriven He-178 flogs redan 1939,
en vecka innan kriget borjade. Att
Tyskland inte visade néigra reaktions-
plan i slaget om England beror inte pa
de tyska ingenjbrerna utan fastmera pa
Hitlers makalésa arrogans.

Men inte ens Fiithrern kunde blunda
for Me-262:ans fordelar, ndr planerna
lades fram for honom, Men redan da
var han s& forblindad av hat, att han
endast ville beordra produktion av det
nya planet, om det kunde utrustas som
bombplan och sindas mot England. Nar
Goring svarade att bortmonterandet av
nosbeviipningen skulle medféra en
tyngdpunktsforskjutning som gjorde
planet omandvrerbart, foreslog Hitler
att bevipningen borde ersittas av extra
brinsletankar. "Hitler begrep inte”, sa-
ger Goring, “att allteftersom brinslet
forbrukades under flygningen, skulle
planet &ter komma ur balans. Ni hade
en miktig bundsférvant i luftkrigforing-
en — i der Fiihrer”.

Som Me-262 till sin konstruktion &r
betydligt mindre invecklad #n motsva-
rande konventionella tvamotoriga plan,
kan det tillverkas med mera ovan perso-
nal och hade kunnat ge de allierade ett

6

svidande svar pa storbombningarna, om
den funnits i storre antal.

I en bombsiker, underjordisk fabrik
fann man hundratals V-2 och reservdel-
lager, fullt jamforliga med vad de stor-
gta amerikanska fabrikerna kunna upp-
visa. Luften ddrnere var mer én dalig.
Arbetskraften togs fridn ett koncentra-
tionsliger ovanfér berget. Over hela
Tyskland fanns sidana fabriker. Hade
dessa resurser utnyttjats for produktion
av reaktionsplan, i stéllet for V-vapen
hade mahianda flygkriget fitt en annan
vandning.

Utom Me 262 hade Tyskland fatt fram
Atskilliga okonventionella konstruktioner,
som verkade mycket lovande. Diribland

Vir korrespondent, Phillip Andrews,
redaktir for ATR-NEWS har Aterkom- )
mit frin en fem minaders tripp med
ATC. Hiir fiéljer hans analys av det
tyska flygvapnet under de sista da-
garna. Upplysningar och fakta idenna
artikel iir baserade pd intervjuer med
tyska stridsflygare och tekniker, samt
personliz undersikning av erdvrad
materiel. Artikeln skrevs i slutet av
juli, men har av slikerhetsskil Inte
publicerats férriin nu, men har kom-
pletterats med upplysningar och en
del bilder frin Air Technical Bervice
Command, Wright Field, till vilka vi
hiirmed framfira vart tack fir allt till-
mitesgiende.

riknas Do-335 sam sattes i produktion
pa hosten 1944, trots att planet var ut-
experimenterat och klart redan vid kri-
gets borjan. Dess tvd motorer, placera-
de i tandem, ger det en extrem fart och
trots att prov med typen visar flera
mindre onskvirda egenskaper, ar det
troligt att dessa kunnat arbetas bort om
man fatt tillricklig erfarenhet fran ope-
rationerna,

Ett av de snabbaste plan, som nagon-
sin flugit over Europa, var Messer-
schmitt 163 (Alarm Fighter). Den var
raketdriven, utan stabilisator och utan
héjdroder. Aven denna typ — som ur-
sprungligen  betecknades "flygande
vinge”, baseras pa en forkrigskonstruk-
tion. Hade den insatts i krigets tidigare
skeden, hade dess fenomenala stigfor-
maga och anmirkningsvirt héga fart
gjort de allierades eskortjaktplan tam-

Flettner FL-282 tillhor de ovanligt lyc-
kade av luftwaffes otaliga experiment-
modeller. Ligg mirke till det jattestora
rodret och avsaknaden av svansrotor.

ligen hjilplésa. Att den verkligen kom
till anvdndning bekriftas av allierade
flygare och av den tyska rapport som
sager att en Me-163 i tva starter och tva
landningar skjutit ned tva fientliga
plan pa sju minuter.

Det finns inget beligg for att strider
mellan tyska och engelska reaktions-
drivna plan férekommit och man kan inte
siiga hur en sadan strid kunde utfallit.
(De engelska planen avsigs i forsta hand
for jakt pd V-bomber. En Lockheed
P-80, som gjorde en kort visit i Europa,
kom aldrig i strid).

Man kan dock utgé ifrdn att en mind-
re visentlig 6kning av antalet reaktions-
jaktplan inte fatt krigsavgorande bety-
delse. Den allierade jaktens numerira
tverligsenhet var s& forkrossande och
deras taktik Overligsen. Tyska reak-
tionspiloter motte stindigt overligsna
styrkor, och under tiden de mandvrera-
de for att komma i lige for attack, ri-
skerade de att brinslet tog slut. Tyska
jaktflygare uttala sin férvining tver de
allierade jaktplanens aktionsradie och
klagade ©ver att deras reaktionsplan
inte kom till sin rdtt pad grund av for
tidiga starter och ofta missledande rap-
porter.

Om man jimfér utrustningen, plan for
plan, ser det ut som om de krigforande
voro jamngoda, P-80 #r endast 40 km
snabbare in Me-262 och de piloter, som
flugit bada typerna, foirmoda att Mes-
serschmitt-planet genom smirre dndring-
ar, skulle kunnat ta in férspranget. Frin
bérjan hade de tyska vetenskapsminnen
forsprang, men de allierade tog in pa
dem efter hand. I det 1dnga loppet hade
Amerika—England vunnit ver ett Tysk-
land, som sedan mer an fem &r varit
isolerat fran impulser utifran.

S#rskilt kunde engelska och amerikan-
ska ingenjorer i samarbete bygga enkla,
hogeffektiva turbiner, medan tyskarna,
som led brist pAd metaller, forsckte av-
hjilpa svagheter genom att bygga pa
nya anordningar, och om dessa inte
hjilpte ytterligare apparater, med re-
sultat att deras turbiner blevo alltfor in-
vecklade. Att det inte fanns nigot lands-
omfattande forskningsprogram, gjorde
inte saken bittre. Sa #r, till exempel,
tyska reaktionsaggregat betydligt tyng-
re in de allierades, beroende pa brist pa
littmetaller, som kunde motstd hoga
temperaturer.

VINGAR




Willi Messerschmitt, som borde veta
vad han talar om, siger att Me-163 var
intressant bara som experiment, Dess
fart, sdger han, var 1040 km/tim pa
varje hojd upp till maximal flyghé&jd,
15 000 m, men han medger att en maxi-
mal flygtid p4 10 minuter begrinsar
dess anvandbarhet. Messerschmitts ytt-
rande far ses mot bakgrund av Gorings
utsago att planets konstruktor, profes-
sor Lippisch och Messerschmitt standigt
voro i luven pa varandra. Deras per-
sonliga uppgorelser fordrojde produktio-
nen av 163:an och bristen pi C-stoff
(en losning av Hydrazine hydrate i me-
tanol) begrinsade den.

Som s& manga andra oortodoxa vapen,
som diok upp i slutet av 1944 och j bor-
jan av 1945, var Me-163, eller, som den
vanligen kallades Comet, planerad redan
fore kriget, Den lampade sig som skydd
for speciella mal, d4 den snabbt kunde

starta pa kort stricka och pid mindre #n

3 minuter stiga till 9 000 meter. Den
drevs i likhet med Natter, av ett Wal-
thers vitskeraketaggregat, och det kriti-
ska C-stoffet kunde tillsittas med kon-
centrerad vitesuperoxid, kallat T-stoff.

Comets plywoodklidda trivingar ha en
skarp pilform (det framgir av en ar-
tikel i nr 5/45 av Vingar) och i stdllet
for skevroder hade den ’elevens”, som
samtidigt tjdnstgjorde som hdjdroder.

Forarplatsen dr, som framgar av ett
erdvrat plan, tring, men av vanlig kon-
struktion, en kon av 15 mm pansarplit
skyddar jamte frontal vindruta av skott-
sikert glas, piloten mot anfall fram-
ifran. Tva trianguldara platar skyddar
sidorna av forarhytten, men mot anfall
bakifran, har den intet annat skydd an
sin hoga fart.

Pa det hela taget var Me-163 farliga-
re for tyskarna dn for de allierade. Efter
fyra flygningar ansigs piloten vara ut-
briand. Starten gjordes pid samma sitt

Me-163

som for Ar-234. Hjulen slapptes i star-
ten och planet landades pa en indragbar
skida, Startbanorna siges ha liknat fot-
bollplaner. Om inte ett visst varv hade
uppnétts vid vissa marken, var kraschen
oundviklig, och piloten skulle stiga ut pa
vingen och dppna fallskirmen. Olyckor
i starten forekom ofta. DA landningen
vanligen foretogs da 1 515-literstanken
var tomd, fick piloten sirskild glidflyg-
utbildning innan han fick borja pa Me-
163. Liksom Ar-234 var planet forsett
med fallskdarmsbroms och landningshas-
tigheten var anmérkningsvirt 1ag.

Officiellt var max-hastigheten, i mot-
sats till Messerschmitts utsago, 884 km/
tim over 6 000 meter. Bevipningen be-
stod av tvd 30-mm automatkanoner, en
i vardera vingroten. Normal flygvikt
var 4275 kg, spidnnvidden nigot over
9 m och lingden nagot under 6 m.

En négot storre modifikation, Me-163
utrustades med vanligt reaktionsaggre-
gat for marschfart och overtryckskabin.
Den var 60 km snabbare och vigde
5120 kg och topphéjden ldg vid 16 000
m.

Landstdllet skulle slippas efter starten.
Brinsletankarna for det witskedrivna
raketaggregatet synas bakom sittrummet.

Fenomenplanet Bp-20 hade extraordi-
nira prestanda. *Bikakan" i nosen dr
spetsarna pa de 24 raketerna.
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I augusti 1944 danade de allierade
bombflottorna fram over Tyskland i sé-
dant antal att var och en fick klart for
sig att det maste vara extraordinira me-
del for att stoppa dem. Fyra framsti-
ende tyska konstruktérer, Heinkel, Jun-
kers, Messerschmitt och Bachem kallades
att utarbeta planer for Natter (hugg-
ormen). Valet foll pA dr Bachems rit-
ningar och i november samma ar flog
Bp-20 for forsta gangen, Den &r mindre
in Me-163 (spannvidd under fyra meter
och langd over sex meter) och &dr till
hilften luftvdrn och till hidlften jakt-
plan. Den startas frin en nidstan verti-
kal ramp och med ett Walther raketag-
gregat berdknas den kunna stiga 11 000
m i minuten och dess max.-fart dversti-
ger 960 km/tim. Den styres per radio,
tills den kommer ungefir en och halv
kilometer fran malet, varefter piloten tar
over och styr mot maélet, avskjuter 24 st.
7.3 cm raketer i en salva. Tack vare kraf-
tig bepansring och planets relativt lilla
yta, dr piloten nidra nog osarbar. Den
storsta faran loper han vid start och
"landning” Efter hogst tvA minuter gir
han i dykning och hoppar ut i fallskdrm,
Bakre delen av planet, med raketaggre-
gatet sdndes likaledes i fallskdrm mot
jorden. Pa papperet ar Natter ett hyper-
effektivt vapen. Det har rapporterats an-
vént vid flera tillfdllen, men kan ha for-
blandats med Me-163.



Det bista jaktplanet dver den europei-
ska krigsskadeplatsen var Me-262. Det
ir ett ensitsigt reaktionsplan med tva
aggregat, lagvingat och byggt i helme-
tallkonstruktion, Den konstruerades 1938
och flog for forsta géngen 1940, Efter
nio modifikationer lades typen i serie-
fabrikation, och 1944 sattes den in mot
de allierade bombflottorna. Den var exep-
tionellt snabb, tungt beviipnad och be-
pansrad med fa sarbara delar och kan-
ske mer fruktad av de allierade piloterna
in uppskattad av de tyska jaktflygar-
na, som kinde till dess opalitlighet i
start och landning.

Hur som helst kom Me-262 aldrig till
anvindning i storre antal, ej heller ut-
nyttjades alla dess fordelar. Produktions-
planen omfattade 500 plan i december,
600 i januari och februari, 800 i mars,
men vid krigets slut hade inte mer in
1 400 plan byggts. Hilften av dessa for-
stordes under utbildning och vid anfall
mot tyska flygplatser. De flesta av de
aterstiende 700 blev antingen nedskjutna
eller forolyckades genom fel pa aggrega-
ten. Manga forstérdes av tyskarna un-
der retriatten och endast en handfull
kunde overlamnas till Allied Technical
Air Intelligens flottiljer.

Den konstruerades ursprungligen for
att Heinkelaggregaten skulle komma till
anvindning, men konstruktions- och pro-
duktionssvarigheter medforde att Jumo
004 "Turbinenlauf” kom till anvandning.
De nira 36 dm langa Jumo-aggregaten
viger nira T00 kg (avsevirt tyngre ian
motsvarande engelska aggregat) och ge
en kraft av 730 kg pa lagsta hdjd. En
liten "reciprocating motor” anvéndes for
starten.

Bevipningen skulle vara tvd 55 em
automatkanoner, men dessa kom aldrig
i produktion. Hitler foredrog att installe-
ra 5 em pansarvarnskanoner, men Go-
ring gav kontraorder, da kanonroren
da& skulle sticka ut 18 dm framfor no-
sen och saledes dventyra planets stabili-
tet. Slutligen blev fyra 30 mm kanoner
standardutrustning for A-1 (jaktplan)
och tva likadana samt bomber for A-2
(bombplan). Kanonerna var s4 monte-
rade att skottbanorna skulle konvergera
och motas 400 meter fran planet, men pa
grund av den hoga farten skot man
vanligen pa 800 m hall,

En erovrad 262 :a med radarantenn
1 noSen.

Till en bérjan anvindes reflektorsikte,
men snart overgick man till modernare
gyroskopsikten. Ett fatal Me-262 har
rapporterats med sex automatkanoner
och man hade bevisligen planerat att
montera tva raketbatterier om tolv ra-
keter under vingarna. Dessa skulle av-
skjutits mot bombflottorna pé en och en
halv kilometers hall.

En 16 mm pansarplat skyddar huvud
och skuldror och spantet framfor férar-
sitsen har samma tjocklek. Skydd for
brinsletanken bakom piloten uteldmna-
des pa grund av planets hoga fart. Till-
frigade tyska jaktflygare voro overty-
gade om att ingenting i vérlden kunde
anfalla dem bakifran.

A-1 ittar med 2 370 1 brénsle och 360

Fyra 30 mm automatkanoner i mnosen
blev 262:ans standardgebiss.

Den bekanta "Schwalbevingen” kinns
igen frin dtskilliga tyska flygplans-
typer.




Aggregatet och bevidpningen studeras pd
den bista tyska reaktionsjaktkdrran.,

rullay ammunition och flygvikten ar da
sju ton, A-2 med sina tvd kanoner, 160
rullayr ammunition och en 500 kg bomb
eller tva 250 viger nigot mindre.

Standardbridnsle for Jumoaggregatet
dr brun kololja, kind under beteckning-
en J-2, kidnnetecknad av en fasansfull
odor, dven dieselolja och bensin kan an-
vandas, men bensinen anses opraktisk
pé grund av den stora atgingen.

Utan bomblast eller extratankar, er-
fordar 262 en cementbana pi 900 m el-
ler grisfilt pad 1000 m for start. Med tva
A.T.Q.-raketer forkortas startbanan till

Stigformdga, snabbhet karakteriserade
Me 262, som dessutom var litt att
producera.

600 m. D& endast ett fatal tyska flygfilt
hade cementbanor, anvindes oftast auto-
stradorna for start. Med fullgas kan
Me-262 i planflykt nd 830 km/tim. un-
der tio eller femton minuter. Marschfar-
ten ligger pa 745 km/tim och i dykning-
ar var 1000 km/tim ingenting ovanligt.
Willy Messersehmitt uppger en toppfart
pd 900 pa varje hojd. En amerikansk
provilygare har lyckats fi ut over 840
km/tim, men han tillskriver vissa #nd-
ringar i aggregaten det extra kraftover.
skottet. Aven Messerschmitt medger vis-
sa dndringar i aggregaten beroende pa
ravarubristen och brist pad van arbets-
kraft. Hade aggregaten varit inbyggda,
som pa P-80, hade max. farten ckat
minst 40 km. Dessutom rapporterades
vissa svagheter i konstruktionen, samt
en tendens att slitas sonder vid hoga has-
tigheter. En jaktflygare, som intervjua-
des av Eder korrespondent beridttar om
den stortdykning till 200 km/tim.

262:ans goda prestanda beror inte en-
dast pa kraften frin de tva stora ag-
gregaten utan &dven pd en aerodyna-
miskt ren utformning och extremt tunn
vingprofil, Stabilisatorn ligger vil utan-
for slipstrommen och intet flutter kan
formirkas.

Flygtiden vixlar fran 45 till 90 minu-
ter. Stall-egenskaperna #ar goda och pla-
net dr kapabelt till varje manéver under
strid. Flaps ldngs vingens framkant ver-
ka automatiskt vid 300 km/tim ndr pla-
net befinner sig i planflykt eller vid 450
nir det ligger i stigning. Planet sviinger
inte i lagre fart &n 350 km/tim. Om ga-
sen dras pa for hastigt da varvet ligger
under 7000, stoppar vanligen nagot av
aggregaten, vilket har resulterat i atskil-
liga olyckor i samband med start.

En typ med fyra aggregat, Me-264,
avsedd for fjarrspaning och bombning,
flogs forsta géngen i december 1942
och gkulle vara klar att sittas in i stri-
den sommaren 1945, Messerschmitt hall
vidare p4 med en modification av 262,
som gkulle gora 920 km/tim och en flyg-
tid p4 tva timmar, utan bellytankar.

Heinkel 280 hann aldrig si liangt att
den kunde insidttas i striderna. Den ir
praktiskt taget samma maskin som Me-
262, med undantag fér dubbla fenor och
roder,

Vad wr vad under aggregathuven pd
262:an dr en fraga sm de allierade nu
fatt svar pd.




He-162

Enligt produktionsschemat skulle
Heinkel 162 vara i serieproduktion i sep-
tember 1944, men den forsta provilyg-
ningen Agde rum forst tre ménader se-
nare. Tydligen maste provflygningarna
ha overtriaffat forvintningarna, for
overkommandot beordrade genast en se-
rie pA 500 plan, att framstillas under
de forsta trettio dagarna, och varje pa-
foljande méanad skulle tusen plan sit-
tas i tjinst. Nir kriget slutade hade en-
dast 140 plan byggts av denna egendom-
liga typ. Det plan som skulle engagera
den allierade jakten och tvinga motstin-
daren att installera extra reaktionsag-
gregat pa sina eskorjaktplan, fick folj-
aktligen inte den avsedda verkan, Under
alla forhallanden #r typen intressant ur
konstruktionssynpunkt.

Hela planet och dess reaktionsaggre-
gat, tillverkades av "icke krigsviktig
material”. Vingen, som ligger i axel-
héjd, dr byged i ett stycke, helt av tri,
med undantag for spetsarna av metall.
Mellan spryglarna ligger 170-liters ben-
sintankar. Flapsen, lings hela vingens
skarpa bakkant, til] skevningsrodren &ro
av metall och manévreras hydrauliskt till
en vinkel av 45°, Den aerodynamiskt ex-
tremt rena flygkroppen &r byggd i se-
mi- monoque. konstruktion och rymmer en
stjarttank pa 760 1, Piloten kliver i det
ensitsiga planet genom taket och da han
méaste hoppa, skjuts sitet ut med en
explosiv laddning. Volksjéger, som typen
kallades, ar ett litet plan som pafallande
liknar V-1. Spinnvidden #r nidra sju
meter och lingden #r c:a 8,5 meter. Lagt
nere i kroppssidorna ligger tvd MK-108

Ligg mirke till det liga landstallet och

kulsprutemynningen under nosen.
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eller MG-151 och med denna svaga be-
vipning kunde planet knappast mer &n
irritera den allierade jakten.

Med en stighastighet pa 1 260 m j mi-
nuten och 830 km pa 6 000 hojd var pla-
net vil limpat for diversionsforetag mot
anfallande allierade forband. Under den
tyska retritten, di Luftwaffe opererade
fran sma reservflygfilt var 162:ans
startegenskaper av storsta betydelse.
Enbart med aggregat Ar startstrickan

800 m och med hjdlpaggregat knappt
h#lften ddrav, Men en aktionsstricka av
390 km var otillricklig da de allierade
anfol]l vid alla tider p4 dygmet och i alla
viderstreck. Sa blev He-162, som forenar
Heinkels och Messerschmitts bésta idéer
med det bista aggregatet frin Heinkel-
Hirth och Jumo en symbol fior att tyska
krigsmakten bottenskrapat sina resur-
ser. Nu #r den ofarlig och star uppstilld
i en hangar vid Freeman Field, Indiana.

Volksjiger ar ett litet plan, dtskilligt
farligare for foraren in for fienden.

VINGAR




Ar-234

De som flugit bade Me-262 och Ar-
234 haller den sistnimnda for det bista
planet for de dndamél den konstruerats.
Ar-234B, som skiljer sig frin 234A
framst genom att landstillet slippes ef-
ter starten och landning sker pé en in-
dragbar skida, flogs forsta gingen i de-
cember 1943 och kom i produktion efter
mindre dndringar i juni 1944, Eighth Air
Force fick forsta gdngen syn pa den i
november samma &r. 234 fir med tva
Jumo .004 aggregat en toppfart pad 750
km/tim pi4 6000 m och topphéjden #r
néara 11500 m. Maximal bomblast upp-
gar till 2 000 kg, men vanligen opererade
planet med halva denna last. Med 1500
kg last startar Ar-234 pa 1800 m, men
med hjilp av A, T. O. raketer kan stric-
kan férkortas med 50 %,

Till skillnad frén andra medeltunga
bombplan, dr 234 ensitsigt men pilotens
plats erbjuder utmirkt sikt. Det har
ingen framatriktad bevipning, utan tva
fasta bakatriktade MG 151/20 utgor
hela bevipningen.

Den &r storre &n Me-262, men knap-
past mer dn 12,56 m lang och vingen over-
skuggar mer dn 14 m. Max flygvikt Ar
8 850 kg, som kan dkas till 9 980 kg om
startraketer kommer till anvindning.

Ar-234 anvindes ursprungligen for
spaning 6ver England men #ndrades se-
nare till bombjaktplan, Till krigets slut
hade inte mer #n 200 plan byggts. I
mars 1945 skulle C-serien sittas i pro-
duktion, men da endast 50 fardigstilldes
av beridknade 500, nedlades produktionen
till forman for Me-262,

Enligt Flugkapitdn Jachin Carl, prov-
flygare vid Aradoverken, var "C” 200
km/tim snabbare dn “B”. Han siger att
topphastigheten pa ldgsta héjd utgjor-
de, utan bomblast, 832 km/tim och skul-
le varit &ndid hogre om inte de fyra
aggregatens luftmotstidnd varit s& stort.
For att mojliggora storre bomblast, for-
starktes landstillet och ett storre nos-
hjul valdes for "C”. Bevipningen skul-
le okas med en framatriktad 30 mm
akan. Genom dess modifikationer tkades
234B:s prestanda avsevirt, utom vad
betraffar flygtiden, som minskades med
30 %.

Ar-234C tynges av fyra aggregat som
ger (jakt)planet en toppfart pa 832
km/tim. Ingen pinuppa precis.
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Ett bombplan for fotografering och spawing Ar-234, zwischade dver Italien med
750 km/tim.

Nosen pd 234:an sedan tyskarna gjort sitt virsta. Man ser i alla fall att piloten
kunde se bra ut...
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For de flesta framstar Dornier 335
som ett mycket ovanligt och mycket nytt
flygplan, som dok upp under krigets sista
timmar. Det #r ocksi fa allierade plan
som liknar denna underliga aeronautiska
hybrid. T sjilva verket foddes typen for
hela atta Ar sedan, men det drojde till
1942 innan Hitler gav produktionen av
den nya typen sin vilsignelse. I prestan-
da overtraffar detta egendomliga plan
mer #n vil sitt besynnerliga utseende.
Med tva vitskekylda DB603E motorer i
tandem nar det hastigheter dver 800 lim/
¢im da de bada trebladiga 12-fots pro-
pellrarna utnyttjas. Fér en motor kan
planet under atskilliga minuter gira 550
km/tim,

Det #r ett stort plan efter alla be-
grepp. Med standardutrustning viger
planet mer an 8 100 kg och for vissa ver-
sioner nArmar sig max, flygvikten 10
ton. Spannvidden ar approximativt lika
med ldngden 13,5 m och det ensitsiga
planet fick under krigets sista manader
en tvésitsig version, en nodfallsutvig for
trianings- och gpaningsindamal. Do-335
skulle vara svaret pa De Havilland Mos-
quito, som foretog kinnbara raider over
das Reich.. Bevépningen skiftade for
olika #ndamal och ddrmed foljde diffe-
renser i prestanda.

Att 335 var ett kvalificerat, mangsi-
digt anvandbart plan framgér bist av
f5ljande uppgifter. Med en huvudtank
rymmande 2360 liter, tva vingtankar
och tva reservtankar, som filldes nir de
tomts, och en reservtank i bombrummet,
kunde planet medfora mer &n 4 500 1
brinsle, vilket gav en aktionsstricka av
¢:a 3900 km. Utan reservtankarna kan
Do-335 bara ta en 1 000 kg bomb eller tva
500 kg, eller 700 kg last i bombrummet
och en 250 kg bomb i vardera schacklet
£6r reservtankarna. Jaktplansutrustning-
en omfattade en 30 mm kanon som skju-
ter genom propellern, en 20 mm akan pé
var sida om friamre motorképan, likale-
des skjutande genom propellerfiltet och
en 20 eller 30 mm akan i vardera ving-
en. Om ocksa piloten hade liten chans
att klara sig om han maste hoppa, var
han vil skyddad i planet av en skottsi-
ker vindruta och ett pansarspant mel-
lan sittbrunnen och huvudtanken.

Vad byggnadssittet betriffar, &r Do-
235 varken sirskilt unik eller — vanlig.
Den trapetsformade vingen &r uppbyggd
pa kraftiga spryglar, har metallkladsel
och tvdra vingspetsar samt antinedis-
ningsskydd pa framkanten. Pa A-6 ver-
sionen Ar radarantennen byggd pa ving-
arna. Flygkroppen ir av helmetall mo-
mnocoque konstruktion och bakre propel-
lern kan slippas under flygningen. Hu-
wen kan frigoras medelst en explosiv
laddning om fara dr for handen. L den
tvasitsiga versionen #r ett andra sittrum
placerat i héjd med vingens framkant
och endast briansletanken skiljer detta
fran bakre motorn. Allt som allt fram-
star Do-335 som en god idé, men den har
knappast resulterat i ett 100 % fullgott
plan. Kanske har den nagot att lara
framtidens flygplanskonstruktorer.

b

Den tdl att se pd
— 885 :an svans.

Ursprungligen
var D-335 ett en-
sitsigt jaktplan.

... men genare till-
byggdes en plats
for spanare,




For flera ar sedan borjade Douglas-
ingenjorerna frangd det konventionella
sdttet att bygga flygplan. De planerade
ett plan med tva motorer framme i flyg-
kroppen, drivande motroterande propell-
rar i aktern. Det flygande resultatet av
dessa planer, blev en tvamotorig bomba-
re, kallad "Mixmaster”, med sensatio-
nella prestanda och sillsynt vacker och
ren vinge samt fullindad strémlinje-
form,

Med dessa erfarenheter att bygga pa,
ritades DC-8, ett kommersiellt transport-
plan for 48 passagerare, dgnat att efter-
trida den beromda DC-3, som blivit
standardutrustning for 95 % av virl-
dens flyglinjer under ett artionde. DC-8
forses med tva Allison V-1710 om 1 630
hkr vid 3 200 varv, som placeras bakom
och under forarkabinen. Tva 18 m linga
ledade drivaxlar under kabinens golv
overfor kraften via en vixelldda till de
béda propellrarna i stjirten,

Genom de inbyggda motorerna min-
skas Juftmotstandet med 25 % och ges
béttre barkraft &t vingen. Genom ligre
landstéll sparas vikt, som blir betalande
frakt. Propellrarnas placering medfor
mindre obehag av motordanet i kabinen
och passagerarna kan embarkera medan
propellrarna ir iging.

Operationskostnaderna blir relativt
laga.

Fege 62



For arton ar sedan landade en
okind postflygare med ett Ryanmo-
noplan pi Le Bourget nara Paris efter
en atlantflygning och Lindbergh gav
det fredliga trafikflyget helt nya vyer.
For fem ar sedan trinades USA:s
militirflygare pa en flotta Ryan-mo-
noplan och de fick tillfalle att visa
virlden vad de gick fér. For tre mi-
nader sedan dok ett tredje Ryan-mo-
noplan ut ur den militara sekretessens
skuggrike, och Fireball ger varldens
flygkonstruktorer en hel del huvud-
vark., Aven om det nya planet, som
amerikanska marinen kallar FR-1
aldrig sattes in mot japanerna, for-
tjanar det all den publicitet som kan
ges, det vill siga att varje flygtidning
med sjdlvaktning har en artikel om
Ryan Fireball.

Vad utseendet betriffar dr Fireball
allt annat in ovanligt bland militar-
plan. Det ar ett lagvingat monoplan
med en stjirnmotor i den trubbiga no-
sen och ser ut som plan gbr mest —
Corsair, Zero och Hellcat for att nam-
na nigra. Landstill med noshjul har
ocksd provats ndgra och Aatskilliga
ginger under kriget och experiment
hirmed har utférts aven for hangar-
fartygsbaserade plan. Till exempel av
general Dofittle’s eskader som bomba-
de Tokio for forsta gingen. -Bide

14

Wrigt Cyclone-motorn i nosen och
General Electric’s reaktionsaggregat
har provats pi minst halvdussinet mi-
litirplan. Men kombinationen av des-
sa berdmda kraftkillor och noshjul-
stillet gor det ensitsiga FR-1 till en
flygande hybrid, som inte liknar na-
gonting annat under solen. Och pilo-
terna beritta girna att prestanda ar
till och med mer sensationella dn pla-
nets underliga disposition.

Det nya Ryanplanet dr lite lingsam-
mare in Schooting Star och Messer-
schmitt 262. Flera konventionella pro-
pellerdrivna plan skulle kunna flyga
ifrin Fireball i planflykt. Den ar var-
ken det minsta, det snabbaste, hogst
Klattrande eller tyngst bevipnade
bland marinens jaktplan. Men det ar
vil inte alltfér minga som redan
glomt att USA utklassade japanerna
i allt utom stigférmiga och vindbar-
het, under det forsta skedet i kampen
om Stilla Havet — och att minga
amerikanska plan follo for de nippo-
Dar-
for byggdes Fireball {or att mota de
japspiloter som kunde klittra ifrdn
eller utmandvrera sina motstdndare.
Fireball kan starta frin den minsta
platt pa ett hangarfartyg, dir en rent
reaktionsdriven kirra aldrig skulle
fatt luft under vingarna, dven med

nesiska kanonerna pa kuppen.

FOR SENT

hjilp av raketaggregat. Trots en
Wright Cyclone i nosen och General
Electric i bakkroppen har sittrum-
met placerats framfor vingens fram-
kant vilket betyder att foraren har god
sikt, dven nedit under flygningen och
over nosen vid landningen. Och
en motor som ger 1.350 hastkrafter
plus aggregatets tryckkraft pd I 600
histar ger en sammanlagd effekt pd
dver 3000 hastkrafter vid normal
flygning. Den stiger med 1 000 fot i
minuten {6r bida motorerna och mar-
scherar 330 km/tim for enbart pro-
pellern, toppar 480 enbart med reak-
tionsaggregatet och kan dyka ifran
eller kurva ut varje annat jaktplan da
reaktionsaggregaten accelererar snab-
bast i dykning. Hade inte japanerna
valt sin sorti som skedde, hade har
varit en svir not att knicka for solens
flygande soner.

Pi marken ir FR-1 lika intressant
f6r marina flygare och specialister.
Det ir det forsta massproducerade
plan, som ritats for medelprestanda
och for tillgingliga standardkraftlal-
lor. Det ir det enda hangarfartygs-
baserade plan i vérlden fran vilket pi-
loten kan se den forsta stoppkabeln
pi dick, 4nda till den hugger tag, och
det ir betydelsefullt ur sikerhetssyn-

‘punkt niir planen landa i formation.

VINGAR
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FILL KRIGET

P4 sdtt och vis #r Grumman F8F
Bearcat nirmare slikt med Ryan FR-1
Fireball in med sina egna broder, Wild-
cat, Tigercat och Helleat. Liksom Ryan-
planet foddes Bearcat under den milité-
ra sekretessens tjocka técke for mer &n
ett ar sedan, medan Hellcat under tiden
erdvrade rubrikerna i virldspressens
krigskommunikéer. Liksom Ryan bygg-
des Bearcat for speciella krav, som upp-
stdlldes av de japanska planens prest-
anda. Bade Bearcat och Fireball missade
kriget endast emedan japanerna redan
kapitulerade for atombomben innan in-
vasionen av de japanska oarna kunde
igngsdttas. Men i alla andra avseen-
den Ar Bearcat typisk fér Grumman,
som enligt traditionen dgnar sig it sjo-

Grumman
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baserat flyg och — vad betraffar prest-
anda. Det kan fastslis att Bearcat ar
betydligt b#ttre #n varje annan enmo-
torig foregdngare, aven om den aldrig
kommer att skjuta ett skott pa allvar.
Vid forsta ogonkastet liknar Bearcat
den beromda F4F Wildcat som skar sina
lagrar i borjan av forsta virldskriget.
Bearcat har, trots sin fyrbladiga pro-
peller, samma motor, som den mycket
storre F6F Helleat. Men ett flygplan
som dr mindre dn Wildeat, 1 360 kg 14t-
tare in Helleat och som samlar 2800
hkr under en extremt kort motorképa,
erbjuder utan tvivel helt nya mojlighe-
ter for krigforingen till sjoss. Bearcat
ar ett sddant flygplan. De som har sett
planet anser det vara det ilsknaste sjo-
plan som nigonsin byggts i nagot land.
Bearcat startar frian hangarfartyg el-
ler baser i land p4 kortare stricka #n
60 meter och har en stigforméga, som
endast oOvertriaffas av Ryan Fireball,
kan utmandévrera varje tinkbar motstin-
dare och har hogre marschfart &n niagon
av sina foregangare. Tva man kan byta
beviipningen pd hangarfartyget eller
(Forts. pd sid. 44).

BEARCAT

Den pdminner nagot om J-22:an den nya
Grummancatten med den ovanliga ving-
uppfillningen — wvdrldens etirigaste
marinjaktplan.

Litt och kraftfull, liten men farlig dar
"den flygande bjornen” Bearcat em ny

triumf for Grumman.
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Har Hérmed Nojet 1; nbjuda Eder Som Flyggist

Signe Hasso kom hem pi blixtvisit
med American Overseas Airlines forsta
flagship i reguljir atlanttrafik och fick
sillskap med prinsg Carl Johan pa ater-
vigen. Men redan langt innan var fi-
rade filmstar hade Vingar invigt AOA:s
stora Skymaster, tillsammans med nira
hundratalet andra flygfolk pa4 Bromma.

Jénkarnas starka sida heter serviee
under flygning. Och AOA gér i spetsen
for utvecklingen pd detta omrade. Vara
forvintningar var ratt hogt stillda, da
vi efter inbjudan anlidnde till Bromma
med andan i halsen. Det forsta som
métte oss var anblicken av dominerande
Skymastern, som vi numera borjar vanja
oss vid samt en halvtimmes vintan pa
bittre flygviader. Amerikanarna flyger
nimligen inte onodigtvis i dimma och
soppa.

Nija, taket hojde sig smaningom och
48 inbjudna klittrade uppfor stegen och
till tonerna av fyra motorer taxade gi-
ganten ut mot banan. Det tog goda fem
minuter att virma upp de fyra stjdrnor-
na och avlisa de etthundra femtioelva
instrumenten som dekorerar forarhytten.

Dirav mirkte passagerarna mindre dn
ingenting. Kabinen &r vil ljudiselerad
och Vingar hade beslutat sig for att
limna flygvetandet pé cementplattan
och kinna sig som passagerare och gist
hos AOA. En ljusskylt i kabinen uppma-
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nar honom pé ett fint sitt att fimpa ci-
garretten och fista sikerhetsbiltet.
En steward — 50 proe, virldsman och
50 proc. hotellportier frin Waldorf-
Astoria — var ilskvart behjdlplig, och
dirpa kunde han dvergd till att he-
trakta den underliga pise som i fyrtio-
itta ex. prydde ldnsstolarnas ryggar.
Den har en minst sagt underlig kons-
truktion. Dessbittre behévde ingen un-
dersika dess funktion.

Som den smekande handen ldmnar
den dlskades kind lattade Skymastern
frian cementbanan och var gode viin ste-
warden bidrog till stimningens hojande
genom att bjuda omkring #kta ameri-
kanskt tuggummi, som férvandlade her-
rar redaktorer, flygfolk och kriminal-
konstaplar till ett gemytligt tuggande,
tigande ordenssdllskap for valmagans
bevarande. Framfor oss har skylten
slocknat och i en korg bjudes frikostigt
Phillip Morris och téndstickor. Luftkon-
ditioneringen fungerade perfekt. Och vil
var det ty fyrtioatta fullvuxna icke-
medlemmar i riksféreningen Bort med
Tobaken, som for forsta gngen pa ira-
tal fAr var sin Phillip Morris i munnen
skulle annars verksamt bidragit till
molnigheten i kabinen. Under tiden har
DC-4:an borrat sig igenom taket och
flygningen gar i stralande sol. Vi skulle
mycket vil kunna tinka oss en forling-

ning av vistelsetiden i detta komfortabla
luftslott med till exempel 19 timmar och
landning pa Idlewild eller La Guardia.

Var synnerlige gode vin och heders-
borgaren hir pa jorden dyker &ter upp
nagonstans éver det mellansvenska 14g-
landet, iférd en bricka klirrande glas.
Onskas Manhattan eller Sherry-Brandy?
Jovars, tackar.

Nir kommer vilskétta ABA att bjuda
kola och pommac mellan Goteborg och
Stockholm? Fér det gaende svenska
smorgashordet torde ligga utom rackhall.
Hur som helst, nir man konfronteras
med s. k. kundservice faller man som en
mogen frukt i hinderna pa AOQA,

Som det nu 61l sig, hade fem flygare
i forarhytten och Florman, Bertil, linge
haft Bromma birvag... Nej stopp dar,
flygvetandet sover, endast medvetandet
ir vaket nir vi ghr igenom molnticket
vitt dver Bromma och kommer in for
landning, vil vetande att flyghldern ar
inne,

Timmar efterdt kan man i stadsvim-
let, p& bussar och sparvagnar glatt nicka
mot varje tuggummituggande individ av
manskon, tio met ett att han var flyga-
re” under nagon vilanvind formiddags-
timme. Nu gir flyget regelbundet och
det stir var och en fritt att fa& tuggum-
mi, cigarretter, drinkar och — befordran
over Atlanten.

VINGAR




Mr Loo Ping:

@

I samband med trimning och stabilitet kan
nimnas sno- och isbildning pa vingar, kropp
och roderorgan. Méanga nonchalera helt de
risker, som uppstd pad grund av ishildningen
och detta kan fa katastrofala féljder, ha vi
méanga bevis pad. Aven smi mingder is kan
gora, att flygplanet ej lattar vid starten. Ja,

det ir kanske rena oforstédndet eller okunnig-
heten?

Is och sné pa vingarnas oversida okar luft-
motstindet och tryckskillnaden mellan over-
och undersidan blir mindre #n normalt och
lyftkraften minskar. Rimfrost eller is pd ving-
arna, dven i smé mingder, férorsaka lyft-
kraftsminskning. En annan inverkan, som #r
mycket farlig &r den, att profilen &ndras, och
darmed ocksd hela vingens aerodynamiska
verkan.

Det dr i samband med is och sné framst tre
fall man méaste halla i sir: Motstandsolningen,
formforindringen och den dokade vikten.

Profilen har getts en utformning, som ar den
lampligaste, och om olika profiltyper ha vi ju
redogjort for tidigare, och ligger sig da is pad
vingen, blir kanske profilen en sddan, att ving-
en inte alls formar bara flygplanet. Finnes is
och sno pa flygplanet fore starten dr det abso-
lut nédvindigt att fore starten avligsna den-
na. Framforallt vingar, roder och propeller
méste vara fri fran is och sné, annars kan latt
en olycka ske.

Fig. 1 visar ishildning p& en vinge och kan.

lika vil gélla ett roder. Som alla vet, kan man
under flygning réka ut for isbildning och isen
fastnar d& vanligast pa vingens eller rodrets
framkant, som fig. 2 visar,

Med den hastighet det hidr dr friga om, kan
stora skador uppstd pa flygplanet dven vid
mycket sma mangder av is p4 propellern. Vi-
brationerna kan bli sé stora, att skador uppsta
pé motorn, ja, motorfundamentet kan knickas
och motorn slitas loss. Kringflygande isbitar
kan skada flygplan och besdttning. Isbildning
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kan &#ven hindra rodrens mandvrerande och
foljden av detta inses latt.

Is och snd, som fastnar pd vingar, roder och
kropp kan ocksa fororsaka skador pa sa sitt,
att belastningen blir for stor pd grund av for
tjocka is- och snélager. Om vi tinka oss ett
flygplan med langa vingar inses litt vilken pa-
kénning, som uppstér vid vingroten, om vingen
ar overtickt med ett lager av is.

De viktigaste krafterna pd ett flygplan.

Vi ha tidigare studerat de viktigaste kraf-
terna som paverka flygplanet vid olika tillfal-
len. Dessa krafter skola vi nu skirskada fran
konstruktorens synpunkt.

Nér man beriiknar ett flygplans hallfasthet,
utgdr man ifran vissa typiska belastningsfall
och beriiknar hur flygplanets olika delar skola
dimensioneras for att tila dessa pakinningar.
Belastningsfallen véljas s, att om flygplanet
tal dessa, haller det ocksd for alla andra be-
lastningskombinationer, givetvis inom de gran-
ser, som konstruktéren angett. Ar ett flygplan
ej konstruerat for avancerad flygning, si far
man naturligtvis ej utfora saddana rorelser.
Det ar ganska vanligt, att visse avancerade ro-
relser dro forbjudna ex bunt, ryggspin osv.
Man maéste alltid kinna till de bestimmelser,
som gilla flygplanet i friaga vad avser for-
bjudna rorelser, max. hast.,, last mm. Det
ar inte endast foraren utan Aven mekaniker-
personalen, som maste kianna till dessa be-
stimmelser.

Belastning vid vindbyar.

Da lufthavet dr stilla eller ror sig med jimn
hastighet, jamn vind, gir ett flygplan i plan-
flykt med jamn hastighet. Flygplanet utsittes
ej for nagra extra belastningar. Lufthavet ir
emellertid langt ifrdn stilla, och de dagar pa
dret, d4 jAmn vind rader, dr ldtt riknade. Man
talar om "byig” vind och alla vet sidkert, att
dirmed menas en vind, som bliser med ojimn
styrka (hastighet).

Om en vindby ror sig horisontellt rakt mot
flygplanet, verkar detta precis som om flyg-
planets hastighet i forhallande till den omgi-
vande luften Gkades, Detta resulterar i tkad
lyftkraft. Vi erinra oss frin en tidigare art.,
att lyftkraften dr proportionell mot kvadraten
pa hastigheten. Detta gor, att dven en liten
hasitghetsékning medfér en ganska kraftig

lyftkraftsokning. Flygplanets vikt #r densam- —~—-

ma, varfor jamvikten stores och flygplanet
lyftes hastigt uppét.

Ror sig vindbyn horisontellt med flygplanet,
uppstar en tillfillig minskning av luftens
hastighet, Lyftkraften blir mindre och flyg-
planet sjunker hastigt ett stycke, tills vindbyn
passerat, di flygplanet inyo triffas av den
normala luftstréommen och fallrorelsen bromsas

upp.

Fig. 6.
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Fig. 8.

Fig. 9.

L
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ET w genom Vingars

flygkurs

Okningen av lyftkraften medfér i bada fal-
len, att vingarna utsittas for kraftiga pakan-
ningar och vingarna vill bdjas uppat. Av fig.
3 framgér, att belastningen kommer pi ving-
ens framkant, eftersom lyftkraftscentrum 1I¢,
och dirmed birlinjen, ligger témligen langt
fram vid de anfallsvinklar det hdr &r friga
om. Vingen vill inte endast bojas uppét, utan
#ven vridas, vilket torde framgi av fig. 3.

I lufthavet finnes ocksd luftstrommar av
mer eller mindre vertikal riktning. De upp-
komma bland annat av ojimnheter p&d marken,
olika molnformationer eller av temperaturfor-
hallandena i luften.

Belastning vid dykning.

Vi skilja pa4 dykning med en lutning av ca
45° och 90°. Vid en dykning med 45° verkar
inte hela tyngdkraften som belastning pa ving-
en. Av fig. 4 framgér, att tyngdkraften P kan
uppdelas i tva komposanter Ri och Re. Ra
verkar i samma riktning som D och Rz utgdr
belastningen pa vingarna. Rz #r betydligt
mindre in P och L méste ocksa vara betydligt
mindre #n under planflykt, om flygplanet skall
bibehalla sin bana. Anfallsvinkeln blir darfor
liten och i fig. O. Av denna anledning ligger
lyftkraftscentrum langt bak. Vi ha tidigare
talat om, att ndr anfallsvinkeln minskar, sé
flyttas lyftkraftscentrum bakat.

Vid vertikal dykning (90°) pekar flygplanets
nos Gver nagot och det verkar som om dykvin-
keln vore mer #n 90°. Orsaken &r, att ving-
profilen har lyftkraft &ven om anfallsvinkeln
4r negativ. 1 fig. 5 dr anfallsvinkeln sdlunda
tamligen stor pa negativa sidan, s& att lyft-
kraften blir = 0. Detta betyder inte att ingen
lyftkraft forutom motstéindet verkar pa ving-
en. Denna utsittes tvirt om for ett kraftigt
moment V, som soker vrida vingens framkant
nedét och dess bakkant uppat. Vingen utsit-
tes for en liknande vridning dven vid mindre
dykvinklar. Vid en dykvinkel av 90° &r belast-
ningen V stdrst, och den tkar med kvadraten
pa hastigheten.

Ett modernt stromlinjeformat flygplan kom-
mer litt upp i hastigheter p& 1000 km/tim. Pa-

kinningarna bli mycket stora och endast spe-
cialbyggda flygplan téla dessa dykningar.

Belastning vid upptagning.

De storsta krafter, som ett flygplan dver
huvud taget kan utsittas for, uppstd vid kraf-
tig upptagning ur en dykning. Upptagningen
innebir, att flygplanet fores ur dykningen i en
bage, till dess flygplanet flyger i planflykt
eller stiger. Under dykningen &r lyftkraften
ganska liten enligt vad som sagts i friga om
de tva foregiende belastningsfallen. Vid ur-
gangen ur dykningen sgkall en lyftkraft alstras,
som motverkar flygplanets vikt och centrifukal-
kraften. Centrifugalkraften okar med hastig-
heten och med den minskade svingningsradien.

Ett stortbombplan brukar beriknas for en
centrifugalkraft pd 6—10 ginger flygplanets
egen vikt. Vingarna méste alltsd konstrueras
s, att de tdla dessa stora pakdnningar, som
uppstd da lyftkraften skall alstras, se fig. 6.

Belastning vid ryggflygning.

Nir ett flygplan flyger pa rygg dr lyftkraf-
ten riktad &t rakt motsatt hall mot normalt i
forhallande till vingen. Anfallsvinkeln dr ne-
gativ och ganska stor. Flygplanets stjart lig-
ger ligre #n flygkroppen, se fig, 7. Lyftkrafts-
centrum ligger i vingens framkant.

Centrifugalloraften vid svingar.

Vid sviangar tillkommer centrifugalkraften.
Om man antar, att drag- och bromskraft upp-
hiva varandra, behover i en sving alltsd en-
dast hinsyn tagas till tyngd-, lyft- och centri-
fugalkrafterna. Vid en korrekt sving, dvs.
da flygplanet varken kanar utit eller glider
inat, dro dessa tre krafter i jamvikt, se fi. 8.
Vid en felaktigt utford sving #ro de tre kraf-
terna ej i jamvikt. Vid for svag lutning i for-
hallande till svingningsradien blir resultatet
en kaning utét, se fig. 9. Ar lutningen for
stor blir resultatet enligt fig. 10.

Centrifugalkraftens och lyftkraftens storlek
ir beroende av flygplanets lutning i svingen,
hastigheten och sviingningsradien. Foridndras
alltsd nigon av dessa faktorer, méste dven de
bada andra indras, for att sviingen skall bliva
korrekt. (forts.)

VINGAR




NYTT FRAN ENGLAND

I Vampire

Censuren har nu frigivit den andra
av Englands accepterade reaktionsplan,
och det firsta reaktionflygplan som
kommer att bira Svenska flygvapnets
tre kronor pa vingarna. De Havilland
Vampire liknar nigot Lockheed Light-
ning och &r det forsta reaktionsdrivna
planet med dubbla stjirtbommar; vad
som i tysthet sker med J-21R #Hr #nnu
forborgat. Stabilisatorn mellan de tva
fenorna ligger ratt hogt for att inte
brinnas av avgasflamman fran aggre-
gatet. De tva stora luftintagen ar beldg-

Il Hornet

Det dr allmint bekant att De Havil-
land Mosquito hade det nist ldgsta an-
talet forluster genom direkta fiende-
aktioner. Detta berodde pa utmirkta
all round-prestanda och den hoga farten.
Mosquito flog ledigt ifran fiendejakten.
Pa basis av erfarenheterna fran Mos-
quito konstruerades ett ensitsigt lang-
distansjaktplan, Hornet.

Liksom Tigercat, den amerikanska
motsvarigheten, avsigs Hornet som han-
garfartygsbaserat jaktplan, men kom
aldrig i strid. Utan vatteninsprutning
i cylindrarna placerar sig Hornet bland
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na i vingens framkant, titt intill krop-
pen.

Landningsstillet med noshjul ar det
allmint accepterade ifrdga om reaktions-
plan, men Vampires noshjul ir anmirk-
ningsvirt kort. Planet dr, fransett sitt-
rummet, byggt i helmetallkonstruktion
och visar mycket goda prestanda.

Typen flogs for forsta gingen i sep-
tember 1943, men forst pa varen 1944
kunde max.-hastigheten pressas dver 800
km/tim. Planet anses inte kapabelt att

overtrdffa Schootings Stars 960 km/tim.
Goblinaggregatet medger en max.-hojd
av 15000 m och dirmed &r dvertrycks-
kabinen nédvindig. Spinnvidden #r 12
m, héjden 2 m och vingytan 25 m?,

Detta reaktionsjaktplan har hallits i
beredskap for att méta ev, tyska lang-
distansjaktplan som hade varit odver-
triffade pa kontinenten. Det finns inga
rapporter frin operationer med Vam-
pire, d4 den kom fér sent for att insit-
tas i striderna.

virldens snabbaste propellerdrivna jakt-
plan med toppfart tverstigande 750 km/
tim, och en flygstricka pa 4 000 km.
Bevipningen féljer samma linjer som
Mosquito, men utan vapen i nosen. De
fyra 20 mm akan ligger under flygkrop-
pen. Trots likheten med Mosquito &r
spéannvidden avsevirt mindre, vingspet-
sarna tvdra som pa de snabbaste Mo-
squito transportplanen, Propellrarna
ligger framfor nosen. :
Flygkroppen &dr av kind trikonstruk-
tion men vingarna dr byggda efter nya
linjer med 6versidan klidd med dubbla

lager plywood och undersidan av litt-
metall pa tri- och metallspryglar.

Motorvalet influerades av det faktum
att Merlinmotorerna fungerade bittre i
Lockheed Lightning #in Allison-motorer-
na. Babordmotorn dr en Merlin 130 pa
2070 hkr och styrbords en Merlin 131
med samma histkraftsantal,

Hornet flog forsta gingen till Hat-
field i England den 28 juli 1944 och
sindes ut till RAF i februari 1945,
Spiénnvidden dr 13,6 m, lingden 10,35
m och vingytan 33,57 m®,
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Il Firebrand

Otaliga ginger under det stora kriget
har Seafire, Corsair, Tigercat och Fire-
fly visat att moderna hangarfartygs-
baserade plan inte har nigonting ge-
mensamt med de lingsamma, svagt be-
vipnade maskiner, som ursprungligen
lyfte eller katapultstartades fran krigs-
fartyg.

Sista skriket fran England — den
ledande virldsmakten till sjoss, ifraga
om marinflyg, som just nu frigivits av
den militira sekretessen, dr Blackburn
Firebrand T. F. Mk. Iv. A, Det ir ett
ensitsigt plan, som formir bara alla
slags offensiva vapen; snabbt och latt-
mandvrerat med god stigférméaga men
lag landningshastighet, Firresten dr det
ett konventionellt, l&gvingat monoplan.
Endast stabilisatorns placering bakom
fenan ser lite ovanligt ut. Harigenom
skuggas inte rodren vid lag fart. Vingar-
na har efter typritningen att doma raka
kanter och vil rundade spetsar. I ving-
ens framkant finns luftintag till forga-
saren och oljekylaren, nidrmast flyg-
kroppen. Hirigenom blir planet mycket
latt att kinna igen.

Stjartplanens raka kanter bidrar till
att gora Firebrand till ett ovanligt vac-

Det
har

kert och vilproportionerat plan.
motviktsbalanserade  héjdrodret
dvenledes rak bakkant.

I nosen sitter en Bristol Centaurus
luftkyld stjirnmotor, som med approxi-
mativt 2500 hkr ger Firebrand en max.
hastighet pd ligsta héjd av 515 km/tim
och pa 6000 m 542 km/tim — med en
torped under flygkroppen. Stighastig-
heten, fortfarande med torped, &r 700
m per min. Hogsta ekonomiska marsch-
fart pi 3000 m Ar 462 km/tim. Med
fillda flaps &r stallningsfarten for
Blackburn Firebrand 120 km/tim.

Brinsle medfores i tvad tankar av van-
lig metallkonstruktion, men med sjilv-
titande overdrag. Huvudtanken ligger
framfor sittrummet och nr 2 under sitt-
rumsgolvet. For lingre flygningar kan
reservtankar under vardera-vingen pa
upp till 100 gallons medfores, och sedan
de iro tomda, kunna de filla. Om ingen
torped medfores, kan ytterligare en fill-
bar tank monteras under flygkroppen i
torpedfistet. En tank fér smorjolja, ar
placerad mellan motorspantet och hu-
vudtanken, ;

4711 TCIpper (Originalserie av "Kille”.)
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Adams var ny i landet — en gron-
goling utan tvivel. Det var tur fior ho-
nom att han dnnu #gde den ungdomliga
entusiasmen, men de #ldre kamraterna
forlorade ingen tid att tala om for ho-
nom vart hans oerfarenhet kunde fora
i detta land.

Han hade varit hos oss i tré veckor
och kinde sig fullt hemmastadd, och
dirom #r intet ont att sdga. Vi hade
tillsammans provat det mesta, som kus-
ten hade att bjuda p&, och inom kort
hade han blivit “en av grabbarna”. Vi
tyckte alla om honom. Han var en ty-
pisk pilot fran "slaget om England”.
Han hade tre erkinda och tvd troligen
nedskjutna motstindare, Distinguished
Flying Medal och flog som om han varit
fodd i sin Hurricane.

Men han hade ett olyckligt drag.
Néagra Aatervindande veteraner hade
varnat honom for de amsagor vi skulle
sla i honom innan han blivit varm i kla-
derna och kommit underfund med vad
som kunde vara sant och vilket som var
uppenbar logn. Féljden var att han
bara grinade &t, vad vi in sade om for-
hillandena hir ute och kom med sitt:
“Det gamla vanliga snacket forstas?”

Det var inte renharigt av honom, fir
en hel del av vad vi berittade hade en
hel del gemensamt med sanning och na-
got var ocksd blodigt allvar.

Det fanns alltsd blackfiskar i viken
— fast kanske inte precis de monster
vi hade beskrivit. Det fanns hajar i ham-
nen — och gott om dem till och med,
fast jag méiste hilla med om att det var
sillan man sig mer &n en av dem at
gangen, s kanske hade han ratt i sin
tvekan att acceptera vara berittelser
om stim pi mer #n hundra hungriga
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bestar. Och inte ens den storsta skorpi-
on han fick syn p& narmade sig de di-
mensioner som vi forfaktade,

Men som redan namnts, innehdll vara
gkildringar Atminstone ett korn av san-
ning, s& det var otur att unge Adams
blankt nekade att tro oss nir vi verk-
ligen talade allvar, Ingen kunde f& ho-
nom att tro pa faran foér ormar pa flyg-
filtet.

Ett ar tidigare hade det varit en Gver-
hingande fara — fransett att det var
mot order — att gd over filtet utanfor
de vilutmirkta stigarna. Hela Afrikas
vastkust tycktes nedlusad med orm och
speciellt voro de farliga arterna talrikt
foretridda.

Nir filtet efter hand byggts ut och
flygtrafiken okat hade de ovilkomma
gisterna efter hand dragit sig tillbaka
till djungeln, men de férblevo véira gran-
nar och avlade talrika nattliga visiter
pa filtet. De forsta besittningarna som
landade pa morgonen, fick ddrfor iakt-
ta stor forsiktighet, dven om bullrat
tycktes vara det bista skyddet mot de
objudna gisterna.

Men var unge vin nekade blankt att
tro pa deras forekomst, och det gjorde
han ingen hemlighet av. ”Jag har varit
hiir i tre veckor och jag har inte sett
en stjirt en gang.”

Vi brydde oss inte om att disputera
med honom. Vi kom ner forst pAd mor-
gonen och korde motorerna varma och
oljudet jagade val hort lejonparten av
de obehagliga och farliga djuren innan
piloterna slutat sitt kaffe.

I vilket fall som helst blev nykom-
lingen mera solbrénd for varje dag och
han skulle vil sjilv med tiden bli varse.
Och det blev han — fast pa ett mera
otrevligt sdtt dn ndgon av oss hade
vintat.

En morgon, efter en hindelselés vee-
ka, startade han i gryningen pa ett far-
ligt uppdrag. Hans mekaniker och jag
gick omkring och vintade p& att han
skulle komma in foér landning igen och

vi pratade om dom diar hemma och tit-
tade forstrott pA hur ett ging info-
dingar gick och slog gris med sina
buskknivar bakom de uppstédllda planen.
S84 hordes #ntligen hans motor och
vi sig planet under landningsvarvet och
kommenterade hans sitt att landa. Da
han rullat ut, vinde han kérran och
taxade in mot raden av uppstillda plan.
Han kuperade motorn, lossade sdker-
hetshéltet och fallskdarmsremmarna och
innan vi hade hunnit runt stjirtplanen
hade han hoppat ur planet, Di hordes
ett gillt skrik och han "fros fast” i sin
stillning, med ena foten pd marken och
den andra pi sista tdhdlet i planet.

Jag blev blek nir jag sig hans an-
siktsuttryck, stelnat i fasa. Vi snodde
runt planet och blev stiende som fast-
vuxna. Orsaken till hans fasa var klar
for oss alla. Fastnaglad vid marken
av hans fot krilade en meterldng svart
mamba — ingen stor orm, men inte
dess mindre livsfarlig. Reptilen maiste
ha sovit ndr vi korde upp motorn och
déanet hade inte jagat bort den. Likasa
hade den ignorerat det landade jakt-
planet och vaknat till full vitalitet, forst
nér pilotens fot hamnade strax bakom
dess macke.

For ogonblicket var den ofarlig, trots
den piskande stjdrten, men marken be-
stod av los sand och om nédgra sekunder
kunde en meter koncentrerad déd vara
fri och hugga. Men riddningen kom frian
ovantat hall.

Med ett skrik ”Sta stilla, master”,
rusade en av infédingarna mot ormen
med sin machete i higsta hugg. Det
blixtrande stdlet svepte forbi och mam-
bans kropp, minus huvudet och nigra
centimeter, kridlade ivig under planet
och den unge flygaren satte sig hand-
lost pa backen.

Frian den dagen talades det inte om
amsagor ldngre. Ormar, som samtals-
Amne var tabu och varken unge Adams
eller ndgon annan vid var flygbas i Af-
rika tog upp hindelsen igen.
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Denna ging star tva ettriga jaktfly-
gare i tur att presenteras, tva goda vin-

ner ur samma flottilj. MAangen glddje
och sorg delade de innan de skildes for
alltid di den ene trddde Over den grins
darifran ingen atervinder.

Asset bland vara jaktflygare, flyg-
mistare Ilmari Juutilainen, erhsll redan
riatt tidigt sitt Mannerheimkors, den 26.
4. 42, eller m. a. o, samtidigt som kapten
Kahla och 16jtnant Winqvist, som vi be-
riattade om i var forsta artikel.

Flygmistare Juutilainen &ar bara 30
ar, men han har hunnit med mycket hir
pa jorden och ovanfér densamma. Hans
flygintresse daterar sig redan fran pojk-
dren. I Sordavala iakttog han dag ut
och dag in militdrflygarnas evolutioner.
Hans intresse bara tkades di hans #dldre
bror skinkte honom Richthofens bok
"Den rode jaktflygaren”. Sedan borja-
de han bygga modellplan. I broderna
Karhumikis privatflygskola erdvrade
han sitt A-diplom #r 1934. Som virn-
pliktig erhéll han forarskolning i flyg-
vapnet, och sedan han gatt i aktiv tjinst
som underofficer utgick han som primus
ur forarkursen det aret. Efter tjinst-
goring vid olika foérband transportera-
des han i mars 1939 till den flottilj han
sedan tillhdrt hela tiden.

Under vinterkriget flog han en Fok-
ker D 21 och vann tva luftsegrar, Dess-
utom deltog han i de ytterst farliga stri-
derna mot de ryska trupperna pi Finska
vikens is efter genombrottet stder om
Viborg.

I det sista kriget flog han forst Brew-
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PARTTYLI VIRKKI:

Flygmiistare Juutilainen
berattar flygdventyr for
"Vingars” lisare genom
krigskorrespondenten

Hanko.

ster F 2A-1 och senare Me 109 G 2.
Och nu kom hans utomordentliga flygar-
anlag till gin fulla ratt. Utméarkande for
honom &r en kolossal kamplust, men
ocksd full uppskattning av motstinda-
rens fortjinster. Nir han pa sitt liv-
liga sidtt berdttar om sina luftstrider,
som resulterat i mera #n 100 segrar,

glommer han aldrig att ”lyfta pa hat-

ten” for sina forna fiender. En full-
blodsflygare fran huvud till fot. Han
har fillt ryska bombplan, spaningsma-
skiner och framfor allt jaktplan, och han
har mott bade goda och mindre skick-
liga motstindare,

Det dr sjilvfallet omdjligt att ge en
fullstindig bild av Juutilainens jaktfly-
garbana inom ramen for en artikel som
denna, och & andra sidan vore det inte
heller ritt da vi forlorat kriget. Nagra
av vira ldsare kunde kanske tro att vi
forsoker forsvara och bortforklara vart
nederlag,

Men om vi betraktar flygméstare Juu-
tilainens dventyr ur flygarens synpunkt
oppnar sig helt andra vyer for oss. Re-
dan hans aktningsfulla instillning till
motstdndarna och hans ofta uttalade
tnskan att fi triffa dem personligen
under fredliga forhdllanden, ger oss ritt
att fortdlja ndgra av hans mest spin-
nande upplevelser.

En ging 1942, d& Juutilainen i sin
Brewster eskorterade en bombmaskin,
upptéckte han ett fientligt jaktplan som
forsckte angripa bombaren. Han for-
drev fienden, men en stund senare mirk-
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te han att ryssen nu lig bakom honom
inom gott skotthall. Nu gillde det att
komma wundan, men motstindarn satt
som fastklistrad bakom honom och be-
skot honom titt och tatt, Slutligen
svingde Juutilainen plotsligt sin maskin
mot Mig’en. Nu blev det kurvkamp, Ef-
ter nidgra varv var han bakom ryssen
men kom inte till skott. Nér de snurrat
om med varann en tjugo varv hade de
bada maskinerna drivit ut ver flygfal-
tet vid Viitana. Fienden tryckte "spi-
ken i botten” och forsokte angripa fram-
ifrdn. Men d& fick Juutilainen honom
ett dgonblick pa kornet, och en gang till
behovde han inte sikta...

Pa en spaningsflygning mérkte Juu-
tilainen och hans kamrater en gang att
flera fientliga jaktplan startade frin
flygfiltet i Sekehe, uppenbarligen for
att hindra deras spaning. De tog snabbt
hojd och den vanliga mandvreringen for
béasta position borjade. Plotsligt upp-
tickte finnarna en rysk maskin som
stortade emot dem som forryckt. Den
gossen tycktes vara alldeles renons pa
nerver. Han anprep ungefdr i samma
stil som Gustaf den II Adolfs hakkap-
eliter, som Juutilainen efterdt utlit sig.
Varje finsk maskin forstkte i tur oech
ordning beskjuta honom, men varje ging
rutschade Hurricanen ur siktet. Slut-
ligen kom Juutilainen ur en brant kurva
i skottposition och brinde av sin forsta
serie. Fienden dok ner pd huvudet och
Juutilainen efter. Nir ryssen tog upp
sin maskin skét Juutilainen igen, och si
var saken klar.
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Nir han avfirdat denna motstindare
blev han sjidlv ansatt av tvd Hurricane
jaktplan. Juutilainen gjorde sin patent-
gving, och dir lig den ena som pi bric-
ka, fick sin serie och stortade i skogen.
Men den andra var kvickare i vindning-
arna och rusade till anfall mot Juuti-
lainen med alla sina 12 sprutor spelande.
En otéick eldmatta utbredde sig bredvid
hans maskin, Eldmattan krop allt nir-
mare och di beslot Juutilainen tillgripa
en drastisk &atgdard: han kastade sin
Brewster i lodriat stortflykt. Men fien-
deplanet foljde efter. Farten ckades
fruktansvirt, maskinen formligen vrala-
de och marken rusade emot honom. Eld-
mattan forsvann, men kanske fienden
bara holl en liten paus i eldgivningen.
Men nu méaste han ta upp planet om han
ville undgd att borra sig in i den bst-
karelska 6demarken. Juutilainen fattade
spaken med bida handerna och drog
med sammanbitna tdnder och vitnande
knogar. Det blev dimmigt fér ogonen,
det brusade i huvudet, och med ens blev
allting svart. Men hans instinkt sade:
"Drag bara vidare, drag!” Och Juuti-
lainen slet i spaken.
planet sin nos ur den vilda stértdykning-
en, och snart var han vid fullt medve-
tande igen.

Men var fanns fienden? Juutilainen
spanade omkring sig at alla’ hall men
fick inte syn pd honom. Det ryska jakt-
planet var och forblev forsvunnet, och
vdl hemma igen kunde inte heller ndgon
av kamraterna ge en forklaring pad gi-
tan. Formodligen hade motstindaren i
vild fart dykt ner i nigon av Ostkare-
lens klyftor.

I en annan luftstrid bérjade motorn i
Juutilainens Me 109 kréangla, och slut-
ligen slocknade den nistan helt och hal-
let. Efter ménga om och men fick han
den nodtorvtigt i géng igen och kunde
ta sig hem. Han lag 1angt ute pa finska
viken da maloren intrdffade. ;

Som en av sina mest pikostande stri-
der betraktar Juutilainen tvekampen med
en sagolikt skicklig rysk jaktflygare.
Den rickte nistan en hel timme. Bida
gjorde sitt bista och férstkte beskjuta
varann ur olika ligen. Det tog pid am-
munitionsforrdden och slutligen mirkte
bada att de skjutit bort sin sista patron,
Vad hjilpte dir di annat &n att vinka
vanligt (och trott) med handen och on-
ska motstandaren lycka pa hemfirden.
Just denne jaktflygare ville Juutilainen
girna trdffa for att personligen fa
tacka honom for den vilda leken.

I sitt forband hade Juutilainen ansva-
ret for sina yngre kamrater. Ofta méaste
han mellan slagen ga upp och leka katt
och ratta for att lara de unga oerfarna
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Lingsamt hijde-

flygarna hur de skulle behandla sina
kdrror i luftstrid.

Flygmistare Juutilainen haller sig
med prima nerver. Hang lugn, snabba
uppfattning och enastdende formaga att
bedéma en svér situation kunde ge upp-
hov till otaliga berittelser. Glad och
livlig som han &r har han blivit hogt

uppskattad i kamratkretsen. I hans hem

vantar tre duktiga pojkar att fa fort-
sitta hans flygarbana. Det fortjanar
omnamnas att flygméistare Juutilainen
ar en ivrig segelflygare.

For sina fortjanster har flygmistare
Juutilainen tvd génger belénats med
Mannerheimkorset. Denna dra delar han
med en enda annan man i Finlands ar-
mé, jaktflygaren kapten Hans Wind.

En sjusirdeles jaktflygare.

Den fjirde i ordningen av véra 19
flygande Mannerheimriddare dr 16jtnant
Lauri Nissinen, som erholl sitt hoga ut-

Flyglijtnant Winguist.

mirkelsetecken den 5 juli 1942. Han var
linge en av vira mest framgangsrika
jaktflygare, som stadigt och jamnt for-
bittrade sin flottiljs och sina egna ner-
skjutningssiffror. Ibland foérsvann han
pa en tid fran fronten, lidste lixor som

-snilla skolgossar brukar, for ut igen for

att sliss, atervinde pa nytt till sina stu-
dier i officersskolan eller krigsskolan for
att lingre fram kunna #dgna sig at en
aktiv officers kriavande yrke. Och si
Ater till sitt gamla forband, tills hjalte-
déden avbrét hans lysande flygarbana
den 17 juni 1944.

Lojtnant Nissinen var fodd i Joensuu
den 31 juli 1918 och till 4ren en av de
yngsta Mannerheimriddarna. Efter att
ha géatt 5 klasser i lyceum anmilde han
sig som frivillig vid flygstationen i Sor-
davala. Dir giek han i en reservmeka-
nikerkurs och hade sjidlvfallet goda till-
fillen att leva flygarnas dagliga liv.

(Forts. sid. 46.)
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Peter Trench griper in

Tankarna gar si lustiga krokvigar.
— Det forsta Peter Trench tinkte nir
han sdg den déde sitta i skrivstolen var
faktiskt ingenting direkt om scenen
framfor honom och inte om den stumme
innehavaren av huvudrollen i dramat.
Innan Jane Leith hann skrika till av
forskrickelse tinkte Peter for sig sjilv:
Vad var det nu jag sade till mrs Brew-
ster i dag: ”Ta mig tusan var det inte
lugnare vid basen i Frankrike. Dir kun-
de man Atminstone ndgon gang fa &ta
frukost i fred.”

Vad han nu sig var ett andra bevis
for att han hade ritt. Det forsta beviset
var att Jane, hustrun till hans gamle
divisionskamrat, numera provflygaren
Arthur Leith, hade kommit rusande upp
i hans hem mitt under frukosten och
bett att fi tala med honom. (Det var
naturligtvis oerhort bradskande.) Och
da hade Peter precis for en kvart sedan
kommit tillbaka efter tva dagars jobb i
Birmingham, fatt in "Peggy” i hanga-
ren, tviattat den virsta smutsen av sig
och slagit hil pa sitt forsta age.

Nu, en kvart senare, var han redan
hir, p4 115 Furness Road, och framfor
honom i en stol satt en déd okiind mans-
person. !

Allt detta hade gatt mycket snabbt.
Jane hade, med résten sprucken av grat,
talat om att hon tidigt p4d morgonen bli-
vit vickt av en mansrost i telefon. Ros-
ten fragade efter mr Leith, och Jane
hade, precis som hon blivit instruerad,
sagt att hennes man inte var hemma.
Som Jane ocksid hade blivit instruerad,
hade hon inte sagt, att Arthur redan
kvillen forut rest till Skottland for att
pa speciellt uppdrag provflyga ett nytt
stratosfirplan. Sedan hade hon inte vi-
dare tinkt pi saken, men en timme ef-
terdt hade telefonen ringt pa nytt, hon
hade tagit luren och hort samma rost
siga: "Jag mdste tala med mr Leith
nu...” Och s (Jane var alldeles foér-
tvivlad nér han berittade det), hade
rosten plotsligt brutits, hon hade hort
en dov knall i telefonen, ett sténande
och allt hade blivit tyst, en forfarande
kvivd tystnad med bara det avligsna
monotona bruset i ledningsnitet —.

Hennes forsta tanke hade wvarit att
ringa polisen. Men s& upptickte hon
att hon inte lingre kom ut pa linjen och
rusade darfor over gatan till Peter
Trench. Han hade forstis dgonblickligen
ringt upp telefonstationen och frigat
vilken Apparat som hade samtal med
herrskapet Leiths nummer. Det var en
mr Ernest Carr i 115 Furness Road.
‘Och nu var de hir. Det hade inte varit
nagonsvarighet att f& tilltrdde, ty dor-
ren stod oldst kring sin dystra hemlig-
het. Och mr Carr satt vid sitt bord med
telefonluren #nnu i sin hand och en
pistolkula genom hjirtat.

Sa fort Peter Trench sag den dystra
tavlan var han pa det klara med tva
ting: Hir hade beghtts ett mord, och
platsen var just nu ingen limplig uppe-
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hallsort for damer. Dirfor tog han den
halvt hysteriska fru Leith i armen, for-
de henne tillbaka ut och sade:

— Jane. Du dr en duktig flicka, inte
sant?

En snyftning var allt han fick till
svar.

— Jane, sade han pa nytt, du ir hust-
ru till en av de tappraste jaktflygarna i
R.AF. I néstan sex ar har du hirdat
ut —.

Hon gjorde ett forstk att svilja gra-
ten.

— Ja, sade hon, va... vad vill du?

Han log emot henne,

— Det dr ingen fara for Arthur, Det
hédr bevisar i varje fall inte att det ar
det. Han dr i sikert forvar p4 Mother-
well Field, bevakad just nu av atskilliga
luftvarnsbatterier. Men finns det nagot
samband med det hiar si ska jag ringa
dig si fort jag far en aning.

— Ja, sade hon.

— Det hir dr ingen plats for dig. Ga
hem nu som en snéll flicka. Och ring
polis och ldkare frin ndrmaste kiosk.
Jag vill inte réra det hir, forstar du.
Men jag vill gdrna se pa det innan na-
gon kommer.

— Du lovar att ringa?

— Jag lovar.

— Ja ... jag tror pd dig, Peter, sade
hon darrande. Jag ska gora som du
sager.

Jag visste det.

— Fint, sade Trench och skrattade.

S& fort hon pgitt, kastade sig detek-
tiven in i jobbet. Han tog en snabb
overblick av rummet. Hir tycktes allt
vara i sin ordning. Det var en vanlig,

ganska bekvim ungkarlslya, en smula
tungsint inredd med tjocka gardiner
och enformigt bruna mobler. Dar fanns
en diger bokhylla med mycket bocker
i kriminalogi. Men ingenting verkade
oordnat. Forresten, dven offrets stdll-
ning talade for att moérdaren pa négot
sitt maste ha blivit skramd och schap-
pat.

Han gick fram till den diéde, Det var
en man i fyrtiodrsildern med kraftig
ordindr kroppshyggnad och ett huvud
som skulle kunna kallas skulpturellt
med den hoga pannan, ornnédsan och den

beslutsamma munnen, Han hade dott
for ett skott borta fran dérren, tydligen
fullstindigt &verraskad. Han satt dnnu
med telefonluren i hand, och framfor
sig pi bordet hade han ett uppslaget
nummer av Daily Mail.

Peter Trench betraktade honom linge.
Det var nigot han tyckte sig kiinna igen
hos denne man, som om han mott ho-
nom nagonstans i ett annat samman-
hang. Forsiktigt, fér att inte rubba na-
gonting i onddan, stack han handen i
den dodes brostficka och kinde efter
planboken. Den fanns diar. Nir han
dppnade den, motte honom den forsta
stora overraskningen.

Den diéde Carr var ingen annan &n
agenten nummer 314 vid hemliga siker-

_ hetstjinsten, och en blick pA tidningen

gav en otvetydig anvisning om varfor

han nu fir alltid tvingats bort fran sin

post. Didr stod i en undanskymd notis:
"Mystiska flygolyclor,

Forst nu har det blivit bekant att den

i forra veckan omtalade flygolyckan pa

Motherwell Field var forknippad med en
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rad mycket mystiska omstandigheter.
Det var den andra olyckan inom flyg-
industrin som intriffat pi kort tid, och
i bada fallen réorde det sig om provilyg-
ning av stratosfarplan. I bhada fallen
tycks olyckan ha fororsakats av en rad
oforklarliga explosioner, Parallellerna
lar vara allt for uppenbara for att inte
forvana.

Vid forfragan hos vederborande flyg-
ledning férklarar man sig emellertid for
niarvarande inte ha négonting sarskilt
att meddela i saken.”

Peter Trench lit tidningen sjunka.

— Herre Gud! utbrast han hogt efter
sig sjdlv. Ar det sant di kan Arthur
Leith vara sild.

Han tog fram sin pipa for att stahi-
lisera tankarna en smula. Han lidste no-
tisen ytterligare en géng.

— Forlat, sade plotsligt en rost bak-
om honom.

Detektiven vinde sig blixtsnabbt om.
Han sig en svartmuskig liten karl sti i
dorren. Mannen ség storogt pd Trech,
p4 de makabra gestalten vid bordet.

— Forlat, sade han omigen. Va...
vad ar det som hant?

Trench fattade sig snabbt.

— Ett litet misstde, sade han., Poli-
sen dr just underrittad. Vem &ar ni for-
resten?

— Polisen? Den lille sig misstroget
p&4 mr Carrs senkomna gist,

— Vem #r ni? upprepade detektiven.

— Jag dr védrden hir, sade mannen
och drog sig bakidt mot dorren. Hur...
hur har det hir gatt till?

— Jag #r Peter Trench. Har mi hort

nigot skott hirifrdn i dag?

— Mr Trench —, Nej det har jag
inte —. Jag har inte hort négot, mr
Trench.

— Vinta ett Ggonblick, sade Peter

som med eng blivit misstinksam.

Men i samma Ggonblick ljéd siremen
fréan polishilen ute p4 gatan och friam-
lingen forsvann nedfér trapporna.

Naturligtvis var det omojligt att kom-
ma i telefonkontakt med Motherwell
Field. Vixeln dir hade bara en sak att
siga: "Mr Leith triffas inte.,” Och nir
Trench sade sitt namn och besvor ve-
derbérande att fi tala med nigon av
cheferna pa flygfiltet fick han beske-
det att de inte fick storas. Det var
stringa order,

Trench svor Gver sekretess och hem-
lighetsmakeri och dérefter ringde han
upp flygkommandot och varskodde om
att han maste gora en tur till Skott-
land. Tjugo minuter senare hade han
med hjalp av sin allt i allo, chaufféren
Johnsson, fatt ut ”"Peggy” ur hangaren
och gjorde sig beredd att starta.

Han drog pa full gas, borjade rulla
och skot fram spaken. Han kinde "Peg-
gy” lydigt lyfta pa stjirten, farten &ka-
de och sakta och varsamt lit han ma-
skinen lyfta. S4 rusade han fram pa lag
hiéjd och slutligen gick han dver i en
jimn stigning. Han gjorde en sving
dver det lilla filtet och tog sedan ut
kursen.

Nu berodde det helt pid *Peggy” om
Arthur Leith skulle kunna rdddas.

Peter gladde sig 4t vidret. Det var en
ovanligt vacker dag i dag. Men vackra
dagar och vackra kvinnor #r ofta be-
drigliga —. Framfér honom vid hori-
sonten drog ett led smi grumligt blaa
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moln. Det skulle mycket vi#l kunna bl
ett dskvider —.

Men Peter flsg och han kiinde sig
lycklig. Nu d4 han tdnkte pa det, upp-
tdickte han att han faktiskt hade glomt
trottheten efter den harda tvadagars-
turen till Birmingham. Han satt lugnt
och gnolade for sig sjilv och sade sig
att det i alla fall var ett rasande trev-
ligt jobb det har. Till en bérjan, nir
han ldamnat stridsflygartjinsten for ett
par alldeles speciella uppdrag 4t Royal
Air Force, hade han faktiskt trott att
han skulle komma att sakna den kon-
stanta spinningen GOver fronten- Men
inte ens pd den punkten hade han for-
lorat pA bytet. Nu kom rafflet kanske
mer sporadiskt, men si kom det ofta s&
mycket intensivare. Han tdnkte med
valbehag pad de dir specialuppdragen.
Det var efter fullgérandet av dem som
han fitt blodad tand, kopt sportplanet
"Peggy” och etablerat sig som "flygande
detektiv”.

"Pegoy” gjorde 300 i timmen. Det be-
tydde tva hela timmar ungefar till Mo-
therwell —,

»Vi ska hinga var tvitt p4 Siegfried-
linjen...”

feo! y
Vira k. lisare sinda inte bara in
diskussionsinligg och prenumera-
tionsavgifter Nagra berikar till och
med flyglitteraturen med noveller
och Ieriminalhistorier. Har kommer
en rafflande sak som legat lingt

nere ¢ hogen.
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Peter sjong den gamla nitta soldat-
visan, Han stbttade upp “Peggy” en
aning i vinden med sidorodret. Motorn
brummade som en beladten humla och
det ven s34 hemvant i stagen.

Det hade redan gitt en god stund.
Han var mitt 6ver Leeds nu.

Det var just nir han konstaterade
detta som -han horde det dir konstiga
ljudet.

Det var ett gammalt vilbekant ljud,
men samtidigt si frimmande darfor att
han helt enkelt inte kunde tinka att fa
hiora det just hir —,

Men sekunden efter kom det igen —.
En puff — han hérde nigot vissla i luf-
ten och i samma moment var det som
nagonting rist i "Peggy” och det small
till som n#r en fiolstring brister.

D3 forstod han. .

Man skot helt enkelt pAd honom. Bat-
terierna i Leeds gav eld.

Tusen fragor tumlade i det &gonblic-
ket genom Peter Trenchs’ hjarna. Men
innan han hann soka svar pa nigon av
dem handlade han rent instinktivt.

Han drog pd motorn for fullt, han
drog spaken it sig, och medan hojdmi-
taren sprang uppat, grep han efter ra-
dioapparaturen. Han snurrade rattarna.
Men allt var stumt.

Radiosindaren var forstérd av nagot
granatsplitter, och han satt utan en
chans att gora sig forstddd. Och vilket
ogonblick som helst kunde dirarna dir
nere fa in en fulltriff —.

I den stunden kom hans stridsflygar-

nerver vil till pass. Medan maskinen
med vralande motor rusade uppat i en
allt brantare stigning, sade han till sig
sjalv: Jag maste klara Arthur! Jag
maste klara Arthur! En gang, tva, tre
ganger —. Han upprepade satsen som
om han ténkt suggerera sig sjdlv. Och
niar dunbollarna frian granatexplosioner-
na kom allt ndarmare, gick han ater dver
i planflykt och bérjade i sicksack fly
undan elden,

Det tog en andlgst lAng minut inman
han lyckades. Det var ett helt helvete
med krevader, ovan, under och vid si-
dorna som han med sammanbitna tin-
der kidmpade sig igenom. De skot for-
domt perfekt och det var hans bleka tur
att pjdserna reducerats nu efter kriget
till bara ett par stycken for alla even-
tualiteters skull. Peter Trench tycktes
pd nagot vidunderligt séitt ha blivit en
sadan eventualitet,

Men han kom igenom. Med klappande
hjarta och bultande puls — mest i ilskan
over att nagonting sddant kunde hinda
honom. N&r han é&tertog normal kurs
igen, bérjade han granska sina skador.
Radioantennen var soénderskjuten och
hér och dir var maskinen pepprad av
splitter, men alla “#dlare delar” tyck-
tes vara all right. Han andades ut och
flog vidare besatt av raseri. En timma
senare vinglade han in dver Motherwell
Field, ocksd hir emottagen av enstaka
skott trots han visade avsikter att lan-
da. "Peggy” var svedd och sjilv var han
omtumlad nidr han tog mark. Flygsol-
dater rusade till med maskinpistoler i
hogsta hugg och en flygkapten med re-
volver siktade pai honom.

Peter Trench tog av sig glastgonen
och huvan, stirrade stint och rit:

— Vad trsan! Har du ocks3 blivit
galen, Tom Fletcher?

Officeren sidnkte vapmet och gapade.
Iitt 6gonblick sig han ut som om Trench
haft ratt i sin féormodan, Nir han #nt-
ligen fick méil i mun var det som ett
kvidande:

— Vid alla gudar? Det dr ju du!

— Ja, sade detektiven bistert. Vem
skulle jag ammars vara om inte jag
sjalv?

— Men négon har ju ringt komman-
dot och sagt... sagt sig vara du och
att nigon skum jycke hade stulit ditt
plan och gett sig ividg for att gora sa-
botage mot flygfiltet hir.

— Sabotage, sade Peter och ténkte pa
den lille mérke "virdens” roll i den hir
historien som nistan kostat honom li-
vet, det ar just det det #r friga om.
Har stratosfarforsoken borjat?

— Leith startar ndr som helst,

Trench sprang ur planet.

— Himlar! Vi méste stoppa honom,
skrek han. Stoppa honom. Annars kom-
mer han att g4 samma vig som de
andra.

Den dagen riddade Peter Trench ett
stort védrde i liv och material at flyg-
vapnet. Hans ankomst till Motherwell
Field féljdes av en blixtsnabb razzia.
Starten fior stratosfirplanet stoppades
tills vidare. Det vidtogs en minutiés un-
dersvkning, Utan resultat dnda tills man
kom till Arthur Leiths egen fallskdrm.
Ddar fann man helvetesmaskinen, en
sinnrik anordning som skulle exploderat
vid ett visst antal minusgrader. Leith

(Forts, d sid. 41.)
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OREBRO

far dran av Arets vintertiivling
med kinda klubben "Hobby” som
arrangor. Den 17:e mots vi ddr. Av
deltagarna fordras guld- eller elit-
mirke och varma klider. Férut om
dren har vintertivlingarna allt
som oftast gynnats av strilande
sol och termik i linga banor. Lat
oss alltsd bereda oss pd polarkyla
och snéstorm den hir gingen. Det
tivlag efter de “gamla” KSAK-
reglerna. Nagra nordiska nymodig-
heter kan #nnu inte debutera, da
jittearbetet dnnu inte slutforts.

I avvaktan hdrpid har modell-
flygkonferensen #nnu inte sam-
mankallats, men det dréjer inte
linge innan "Stora Radet” far till-
fille att ta del av vad som den
nordiska modellflygledarna med
100-procentig enighet &stadkom-
mit.

Det hir med att presentera
klubbarna i Vingar kan under vis-
sa férhédllanden sigas vara en god
idé, ddri instimmer ménga av vira
brevskrivande ldsare, men till de
vissa forhillandena riknas forut-
sdttningen att nigon sinder in en
ratt fullstindig historia om klub-
ben, géirna originellt upplagd, och
bifoga fotos. Det tycks vara svi-
rare for storklubbarna, dir ingen
efter allt att doma kinner sig ma-
nad att stiga fram och fora klub-
bens talan.

Infor den stundande sisongen
vill vi ha ett tips. Vill ni ha tiv-
lingsresultat i Vingar eller inte?
Det tar ung. en manad (i simsta
fall) innan de inféras och di har
vil varenda kotte glémt bort bade
resultat och tidvling. Skall vi som
hittills koncentrera oss pa de stor-
sta mationella och internationella
evenemangen? Skriv en rad eller
siig det gjilv

om vi traffs i Orebro.
Beli.

J

e ) | I
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En av Vingars trogna lisare i

Virnamo har konstruerat den

luftbyggde S:1 som dopts till
BOY.

Vidare vill han géirna se klub-

ben presenterad i Vingar. Den

kommer! Sdnd oss gdrng lite
mera bilder och text.

Minadens blomma

Overriickes till den nya firman Mo-
dellbygge i Goteborg for vilritade BHT-
l:an som vi visar i kraftig forminsk-
ning. Den dr inte bara fornuftigt plane-
rad och genomtinkt utan byggsatsen
motsvarar hogt stdllda ansprak. Bravo
Modellbygge.

Firman borjade sin verksamhet pa
minnesvirda 9 april 1945 och ar den
enda specialaffiren i Goteborg med om-
nejd. BHT-1:an ligger frimst bland eg-

na tillverkningen som dessutom omfat-
tar lim, firg och diverse sméadelar for
flyg-, bat- och jarnvigsmodeller, Mo-
dellbygge lagerfor det mesta i mate-
rial, ritningar och byggsatser for alla
grenar av modellbygge, och har styrt
rak kurs pa seglatsen fran starten, Vi
onskar lycka pd fiarden. Gack dit gote-
borgare och konstatera att vi inte sagt
for mycket.
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Nar jag borjade syssla med reaktions-
aggregat i modell, var mitt mal att nd
fram till en konstruktion, som var bade
enkel och ldtt att tillverka. Saledes fick
jag for att fa fram nagot enklare, av-
sta frin avgasdriven kompressor. Dar-
for fick jag helt nya synpunkter pa pro-
blemet.

Mitt forsta forsok resulterade i ag-
gregat A (se ritn.) For att forenkla
aggregatet, beslot jag mig for att offra
en hel del av effekten och jag koncen-
trerade mig pi systemet med en enkel
bakat-riktad flamma av brinnande gas,
som utslipptes genom ett ror, speciellt
format for att £4 ut mesta hastighet pa
gasen, Detta resulterade i en anordning

med ”primira aggregat” (a), i realite-"

ten en liten blaslampa som skulle antédn-
da den gas, som strommade ut fran sex
bakétriktade utlopp i ringen b. Néilven-
tilerna (c) och (d) reglera brinsleming-
den till utloppen. (e) var kombinerad
péfyllningskran och luftventil och det
nodviandiga brinsletrycket erholls med

MERA

tillhjilp av komprimerad luft i tanken
(f). explosionskammaren (g) hade cir-
kuldr genomskirning.

Aggregatet fungerade (teoretiskt) pd
foljande sitt: Bada nalventilerna sting-
des, och tanken fylldes till hilften med
brinsle och trycket pumpades upp med
en cykelpump. Sa dppnades sakta till (a)
och brinslet trycktes in och antindes.
Nir (a) brann stadigt kunde huvudag-
gregatet slippas pa. Det hela liter en-
kelt nog, men i praktiken stitte jag pa
svara hinder. PA grund av a:s sma pro-
portioner, kunde detta “aggregat’ ’inte
£3s att brinna stadigt. Sedan méste jag
standigt passa nélventilerna, men oftast
utan avsedd verkan, pd grund av glapp.
Nir apparaten virmts upp, kunde man
iakttaga den efterlingtade, stadiga bld
flamman, men plotsligt small den av och
en meterling strile brinnande “soppa”
skit ut, med forddande verkningar for
allt som kom i dess vag, Nir jag efter
mycket experimenterande fatt a att brin-
na (mer eller mindre) jimnt och lugnt,
och skulle priva huvudaggregatet, kom
stotestenen nr 2. Nir ventilen oppnats,
borjade brinslet brinna och efter en
stund kom dir ett “woop” och en liten
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X-PERIMENT

pél brinnande bensin lyste upp golvet.
Askidarna sigo hjirtingsliga ut och det
méaste medges att jag kidnde mig inte
alltfor overlycklig sjalv.

Detta forsta aggregat byggdes rent
pa mafa men jag hade nu nagot att utgd
ifran. Det storsta felet var inte svart
att komma underfund med, Brinslet var
inte helt forbrint dd det lamnade explo-
gsionsrummet och luftstrommen genom
luftintaget maste tkas. Detta var just
vad jag ville undvika, s& jag beslot mig
for att forvirma brinslet, innan det fick
passera utloppen i huvudaggregatet. Sa
uppstod typ B.

Det var en modifikation av A och stor-
sta skillnaden var att en mindre ring
med brinsleutlopp placerades mitt i
flamman fran (a). Did B provades, vi-
sade sig resultatet uppmuntrande men
ytterligare forvirmning behovdes. Efter
mycket experimenterande bérjade aggre-
gatet mogna for skrotlddan och jag be-

slot bygga ett helt nytt aggregat for att
tillvarataga vunna erfarenheter.

C. visade foga eller ingen likhet med
foregingarna. Tanken lades pd hogkant
for att garantera att brinslet forbru-
kades till sista droppen och beroende pa

“stindigt bruk med nalventilerna gjor-

des en enkel ventil (enl. ritn.) och den
visade sig fungera tillfredsstéllande. Det
nya underverket provades och provet
utféll mycket lovande. For langa stun-
der kunde aggregatet ga tillfredsstal-
lande med ett oronbedévande dén. Hu-
ven kring (a) eliminerades och istéllet
byggdes nagra extra slingor for for-
varmningen,

D4 fick jag en snilleblixt. Varfor inte
lata® huvudaggregatet sjilvt skita for-
virmningen. Alltsi satte jag iging med
arbetet pa "D”,

Detta blev den enklaste apparaten hit-
tills och nir man sag den foll det sig
svart att tro att den representerade ma-

med reaktionsdrift
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naders arbete, Sedan jag vil fatt igang
detta aggregat, gick det tillfredsstil-
lande och jag kunde med dess hjilp
experimentera med olika brinsle och
munstycken. DA trycket i tanken stin-
digt minskade, allteftersom brinslet kon-
sumerades, byggdes en siirskild tryck-
luftsbehéllare till aggregat ”E”, dess-
utom flyttades ringen med de bakatrik-
tade munstyckena utanfér explosions-
rummet, Aven detta aggregat gick bra
och motsvarade forvintningarna, men da
det hélls samman endast av rér och for-
bindningar, blev det en ritt skranglig
historia.

Hittills hade mitt intresse koncentre-
rats kring brinsletillforsel och reglering
och med de kunskaper, som vunnits,
fann jag tiden vara inne att firsika
producera anvindbar energi. Naturligt-
vis hade jag “kint” pi kraften #Hven i
de forsta modellerna, men med alltfor
primitiva anordningar. Nu behévdes allt-
s& en provbink, pA vilken det statiska
trycket kunde avlisas direkt pa en skala,
och anordningen borde vara si behin-
dig att den kunde monteras i en vind-
tunnel, si att aggregatet kunde provas
under de forhallanden, som kunde méta
under flygning. Denna apparatur kan
inte vara alltfér komplicerad att bygea
och jag tinker ge mig pi det. Men hit-
tills har min utrustning varit av mera
blygsam natur. Aggregatet fiistes vid
arm, -som roterar fritt kring en vertikal
axel, och forses med motvikt, Aggrega-
tets tryck avlises pi antalet varv som
armen drives. Pa si sitt fick jag dess-
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utom tillfredsstillelsen att se reaktions-
aggregatet kila runt fér ”egen maskin”,

Det forstérkta aggregatet ”F” var det
forsta som utprovades pi detta sitt. Det
hade en metallférstirkning som &ar
streckad pa ritningen. Dessutom hade
Jjag flyttat tillbaka huvudringen, av skil
som jag aterkommer till. Brinsletanken
gjordes storre, for att f& bittre luft-
tryck, utan att behova ta till extratanken
frén ”E”. Nu gjordes massor av prov
och resultaten voro goda, Frin vila nad-
de det pd en minut en fart av 33 m
per sekund. Maximifarten var appr.
6,3 m per sekund. Vidare gjorde jag
samma bransleprov, som med *D”, men
nu for att mita energin, Aggrepatet
hade sammanlagt gatt mer #n en timme
da jag skrotade det for att skapa den
forbéttrade modell *G”.

Till det yttre #r aggregaten nistan
lika, men inredningen i explosionsrum-
met hade helt fordndrats, Om man kér
P& sprit visar det sig att en enda for-
varmarslinga alldeles vid utloppet gor
battre verkan #n det mest invecklade

system nirmare munstycksringen. Det
innebar 6kad gasstrémningshastighet och
bittre prestanda.

Det sista aggregatet "H”, byggdes for
att monteras i en flygande modell och
gjordes betydligt littare #n foreging-
arna. Det har genomgitt en ling rad
prov, men darmed dr sikert inte sista
ordet sagt. Ju mer man sysslar med en
idé, desto mer fir man ldra.

"H” viager tankat och korklart 156
g och det gir stadigt mellan 50 och 90
sekunder pd 57 gram brinsle, beroende
pé hur ventilen stiilles. I min provappa-
rat nis en max. fart pd c:a 7,8 m/sek.
Verkningssittet dr ritt lustigt att fol-
ja. Det sdtter iging sakta och okar sa
smatt under nira tva varv, sedan blir
det fart pd accelerationen. Efter 25—30
sekunder saktar accelerationen av men
efter vad jaog kan se fortgdr acceleratio-
nen hela tiden aggregatet dr iging, Av-
mattningen mot slutet beror pa att trye-
ket i brénsletanken minskar.

Den erhéllna effekten #r fullt tillrick-
lig att driva en modell och i detta
syfte har jag gjort ndgra experiment
med flygande modeller, men forhallan-
dena, over vilka jag inte radde har
tvingat mig att avstd frin experimen-
terandet. Nu sinder jag ut en inbju-
dan till riknestickans riddare, om na-
gon kan gora de teoretiska berikning-
arna for denna modell — sjilv har jag
endast provat mig fram — och till mo-
dellbyggarna; ta vid dir jag slutade och
kanske kan idén utvecklas, si att aggre-
gatet inte kan kinnas igen,
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Ett par minuter kan tillbringas i en bekvim
stol med en god bok — men dd kommer
man inte langt. Lingre hinner man om man
hinger sig den nyaste flugan. Som presen-
teras hir. I styvt papper uklippes en fig.
efter monstret harintill (som dterger halva

“planet” ). De streckade linjerna markera

vikning.

En blinkande blank redaktionssax, div. pappersklimmor Var drivne tecknare Ljunggren (applider) darflugans
och ett block styvt papper och serieproduktionen kan  pappa har kommit pa idén. Ur ett dubbelvikt papper
laggas upp. klipper han ut en Klemm. AV

Modellflygredaktionen i lekiagen. Stjdrnreporten Jacob  Hir ligger en formation vilflygande ”skalamodeller” eller
Enipper Mustangen en tiondels sekund innan den hamnar  ddrflugan wmed klamman i nosen, somliga kapabla till
i gapet pa tecknaren! linga spannande flygningar. Forsok! Ni blir forvinad —

och fdar roligt. W
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FLYGET /ar erovrat Island

ABA/SILA :s representant och resan-
de ”"markorganisator” civilingenjor Ber-
til Bjorkman, har for en tid lamnat Is-
land — joklarnas och de heta killornas

0, dir han nu vistats ett halvt ar, sys-

selsatt med organisationsarbete. Om han
ocksa inte vid framtida besok stannar
dir nagon lédngre tid, s& maste han i
alla fall d& och da titta dit for att se till
gitt "pastorat”. Dessemellan har han
sig andra uppgifter tilldelade pd andra
delar av jordklotet — exempelvis i Ar-
gentina, dar han skall férbereda SILA:s
trafik pA Sydamerika. Innan han ger sig
i vig till sydligare luftstreck, har ingen-
jor Bjorkman latit oss f& en intervju
med honom om forhallandena pa sagoon.

1937 kom ingenjor Bjorkman till ABA,

dir han sd sméningom blev stationsin-

genjor pA Bromma — en post som han
innehade till 1941, d&4 Svenska Aeroplan-
bolaget lade beslag pd honom. Efter ett
par ar var emellertid ingenjor Bjorkman
tillbaka i fadershuset, dar han fick hand
om organisationsavdelningen.

Sommaren 1945 drog ingenjor Bjork-
man enligt kdnt och gott foredome at
Hicklefjall. (Héacklefjdll ar som bekant
en slocknad vulkan pé Island.) Det gill-
de for ingenjor Bjorkman att ligga
grunden till en svensk trafikorganisa-
tion. Den forsta uppgiften blev natur-
ligtvis att knyta kontakter med isléind-
ska och amerikanska myndigheter. Och
den andra att sorja for flygplanens Gver-
nattning., Den beséttning som fort pla-
net till Island méste fortsitta fram till
mélet — La Guardia — och darfor maste
den fa vila ut pa Island, innan resan
kan fortsiitta. En annan angeldgenhet
var att organisera, sa& att man kunde
taga passagerare, gods och post till och
fréan Island. Allt detta later ju synner-
ligen enkelt, men i sjdlva verket blev det
riatt omstindiga arrangemang.

— De tva stora flygfilten pa Island
— Keflavik (uttalas Kieblavik) och Rey-
kjavik — befinna sig, det forsta i ame-
rikansk och det senare i engelsk dgo, be-
riattar ingenjor Bjorkman, De islandska
myndigheterna hyr ut markomradena till
USA och England, som hir i en rasande
fart anlagt moderna flygfilt. Keflavik-
faltet dr ett av virldens storsta falt och
det #r detta, som SILA anvinder. In-
flygningsforhallandena hir &r mycket
goda — vatten pd tre sidor om filtet,
som alltsa ligger pa en halvo. Har finns
ocksa amerikansk radioutrustning och
enhetlighet &r ju alltid att foredraga.

Fran flygfiltet och in till Reykjavik
— Islands storsta stad med en befolk-
ning av 47.000 invénare — leder en 52
km ling slingrande grusviig. Och denna
vig dr sikert en av virldens mest tra-
fikerade viagar. Hir har tidvis férdats
upp till 7.000 fordon per dygn, berittar
ingenjor Bjorkman. En stor del av des-
sa var vildiga, sexhjulsdrivna militdr-
lastvagnar. Viagen gér till stor del fram
over odsliga lavafilt, ddr regnet under
langa tider oavbrutet strilar ned. Nir
det inte regnar, sveper atlantvindarna
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fram. Inte att undra pi4 om vigen blir
illa medfaren. Och det dr ett litet mira-
kel, att den over huvudtaget ar farbar.
Hir dr emellertid jamt och stindigt tre
vagskrapor av i Sverige knappast ské-
dad storlek sysselsatta.

— Reykjavik har dnda till krigefs ut-
brott varit ett forvuxet idylliskt fiske-
lige, Men i och med kriget tog den is-
lindska huvudstaden steget ut till mo-
dern funkisbebyggelse. Husen hir byg-
gas med armerad betong upp till takfo-
ten pa grund av jordskalvsrisken. Island
och sirskilt Reykjavik har formligen
kastats in i bil- och flygéldern. Islands
huvudstad har nu 3.700 bilar. Visserli-
gen Ar bensinen ransonerad men tilldel-
ningen Ar si frikostig, att man klarar
sig galant. Och bilringarna dr fria. Si
langt har man inte kommit ens i Ame-
rika. Den modernaste bilparken i Europa
Jjust nu finner man i Reykjavik och till-
sammans med funkispalatsen ger bilen
ett egendomligt karakteristikum &t da-
gens Reykjavik. Och vad som ytterligare
ger ett egendomligt intryck pa den till-
fallige flandren &r, att mellan funkis-
husen ligger sma stugor, klidda med
korrugerad pliat — ett minne fran svun-
na dagar, I utkanterna av Reykjavik
ligger villabebyggelsen med tvafamiljs-
hus och radhus, i stor utstrickning bygg-
da enligt kooperativa prineciper,

— Brénslesituationen pa Island dr
riatt unik. F4 linder har det si vil sorjt
med virme och varmvatten. 80 procent
av Reykjavik uppvirmes genom det be-
romda varmvattensystemet, som dr hop-
kopplat med borrade brunnar ner till de
varma killorna nagon mil utanfor sta-
den, Frin gatan kommer ror med varm-
vatten till virmelednings- och varmvat-
tensystemet i varje hus, sd det enda man
behover gora ar att oppna kranen, nir
man behagar ta sig ett bad. S4 har man
byggt en simhall med en bassing pa 33
meters lingd, Sundlaugarna som uttalas
syndléygarna, dr en jittebassing i fria
luften och déir ser man dven om vinter-
kvdllarna ungdomarna simma omkring
under bar himmel i vatten med 25 gra-
ders temperatur. P4 bassingkanten tar
man sedan en 40-gradig dusch.

— Malm- eller kolgruvor finng inte
pa Island oech den skog som finng har
vil egentligen endast kuriositetsvirde.
Déremot har Island en annan synnerli-
gen virdefull naturtillgdng och det ar
de manga miktiga vattenfallen. En del
ar utbyggda, men det dr diremot inte
Gullfoss — ett av Europas storsta vat-
tenfall — 250 m. brett och 50 m. hogt.
Vattnet dr kristallklart och en 10-oring
pa 10 meters djup dr fullt synlig.

— Islanningarnas stora problem #r
kommunikationerna. Har man en gird
som foder nigra 10-tal kor och négra
hundratal fir, s kan det faktiskt hiinda,
att man maéaste investera cirka en kvarts
miljon for att fa& vigforbindelse till
stand, s4 att man snabbt kan fi fram
produkterna till avsalu. Det dr bl. a. de
oerhorda vigkostnaderna, som skaffat

islinningarna en vildig skatteborda pa
halsen. For ovrigt rdder just nu pen-
ningoverflod. Engelsmin och amerika-
nare - har betalat flotta léner. Trots
att prisnivin ligger minst tre ginger sa
hogt som i Sverige, finns dock ett be-
tydande kopkraftoverskott. En skicklig
hantverkare, en snickare eller bilmon-
tor kan fértjina 40.000—50.000 islind-
ska kronor per ar. Den islindska kro-
nan stir nu i 66 ore.

— Skulle vi s& tala om flyg, sd vill
jag siga, att det finns ingen mera flyg-
sinnad nation i varlden &n den islind-
ska, som fullt ut kan miita sig med de
sydamerikanska republikerna, dir ju
vigar forekommer ritt sparsamt och
flyget alltsd dr snart sagt det enda kom-
munikationsmedlet att tala om. Det
finns tvd isldndska flygholag — vardera
med en flygplanspark p& 5—6 plan, De
béda bolagen ombesorja den interna tra-
fiken. Det dr mest amfibieplan — Cata-
linaplan med plats for 20 passagerare
och Grumman med 8 passagerare. Cirka
tre fjardedelar av trafiken sker med
landning pa vatten. Ifrdga om landflyg-
platser finns det forutom de “allierade”
storflygplatserna egentligen endast ett
falt, som disponeras av de islindska
myndigheterna och det #r Melgirdi in-
vid staden Akureyri (Akerd) med en
800 meters rullbana av stalmatta. Flyg-
intresset dr stort, pengar har man gott
om: ergo flyger man.

— Flugfelag Islands dr SILA:s agent
och som sidan siljer det alltsd biljetter,
har hand om passagerarna och ser till
att frakt och bagage kommer till och
fran den amerikanska flygplatsen m. m.
Det stora problemet med flygfiltet #r
att det dr militdrt och att militdara regler
giller for inslippning av passagerarna.
De amerikanska militirreglerna ir
stringa, men tack vare personlig &lsk-
vardhet och hjilpsamhet hos de office-
rare som handha flygplatsen har man
gjort det bista mdéjliga av en hesvir-
lig situation. Just nu pagar forhand-
lingar om en civil sektor inom militar-
omradet fram till rullbanan s& att pas-
sagerare, tull och passpolis samt natur-
ligtvis trafikpersonalen obehindrat kan
komma frin och till planen och utritta
sina olika goromal.

— Och s4 till glut &nnu en liten podng
fran Reykjavik. Polisen i denna stad édr
en av de b#st organiserade i virlden.
Den har ett flertal radiobilar till sitt
forfogande, den modernaste utrustning
man kan tdnka sig och virldens yngste
polisméstare — 28 ir gammal. Han var
22 4r nédr han tilltrddde befattningen.
Och lita p4 att han ar populdr — och
flygsinnad. Han tog danskt flygeertifi-
kat, nir han var aderton ar och var pi
sin tid Islands enda trafikflygare.

— Isldinningarna har det trivsamt
och hos dem stir dnnu gistfriheten hogt
i kurs. Ja, Island dr inte endast sagoon,
det #r ocksid den sagolika On med en
natur, som vi inte kdnner nigon mot-
svarighet till. Den det landet sett...
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Vingar presenterar:

Grumman Widgeon

Stockholms-Tidningen har fatt en
eftertridare till sin ryktbara SE-
FYR och sitt tredje reportageplan i
ordningen. Valet har fallit pi ett av
forkrigstidens mest populdra pri-
vatplan i den hdgre prisklassen,
Grumman G-44 eller Widgeon. Nir
Aeroservice skulle vilja ett hog-
klassigt taxiplan gjorde bolaget
samma val.

Ankan ir nog ocksi det bista
plan man kan leta upp fér svenska
férhallanden, om man har stora an-
sprik, gott om pengar och folk som
kan skota det. Det flyger i Kanada,
pa Island, i USA, Nya Zeeland, ja
over hela virlden. Under kriget fick
kustbevakningen i USA och Eng-
land Widgeon-plan och #tskilliga
allierade flygare som skjutits ned
O6ver Kanalen eller franska kusten
har sett det lilla planet sakta singla
ned frin skyn, sitta sig och taxa
fram till hans gummibat. Flera

flygholag anvinder Widgeon for
navigeringsovningar over olindig
terring.

Trots att typen ir avsedd som
sporiplan har den stora méjlighe-
ter dven som "feederliner”, d. v. s.

= aila

trafikplan i lokaltrafik, isynnerhet
over vattenrika trakter. Foér sven-
ska forhillanden ir det ett plus att
den kan utrustas dven med skidor.
I norra USA och Kanada, dir det
ar lingt mellan flygfilten, &r
Grumman Wideon sirskilt upp-
skattad, si dét finns anledning att
tro att "ankan” kommer att flyga
frakt och passagerare for tribola-
gen i Norrland, fér industrier och
affarsmén i hela landet och — taxi-
flyg fran Smygehuk till Riksgriin-
sen.

Widgeon ir ett tvé’lmotorigt, hog-
vingat amfibieplan byggt i helme-
tallkonstruktion.

Vingen ir delad i tre sektioner,
en vid skrovet fistad mittsektion,
som uppbir motornacellerna och
de inbyggda bransletankarna samt
"yttervingarna” med skevroder,
flaps och stodflottorer. Vingen ir
byggd av duraluminium i balkkon-
struktion. Mittsektionen ir helt me-
tallkladd, vilket ocksa giiller ytter-
vingarna till bakre balken. Hiri-
fran till bakkanten ir yttervingar-
na dukklidda.

liders anka

De dukklidda flapsen @ar av
NACA slandardkonstruktion och
anvindas bide vid start och land-
ning. De foras till ned — lidge pa
hydraulisk viig och aterforas av
fjiddrar som arbeta helt inneslutna
i cylindrar. De 16pa frin kroppen
till skevrodret och iro fistade vid
vingen medelst fyra kullagerupp-
hingningar om nigon blir lyckli-
gare av att fi veta det. Skevrodren
hiinger pa tre likaledes kullagrade
gingjirn och hornet sitter ‘ungefiir
mitt pd rodret.

Stadflottsrerna ha ett deplace-
ment pd 180 liter och &r av sedvan-
lig form och konstruktion, fistade
vid vingen med tva vertikala stit-
tor och profilstag. Hoger- och viin-
sterflotléren #r identiskt lika och
kunna bytas sinsemellan.

Stjirtplanen aterfinnas som viin-
tat lingst akterut pi flygkroppen
och besta av fena med dukkliitt
sidoroder av inviindigt stadgad dur-
aluminiumkonstruktion. P4 toppen
av rodret dr faste for radioantenn
och hornet dr nitat till ramen och
kan sdledes inte lossas, om rodret
avmonteras. Stabilisalorn #r inte
stillbar och stéttas underifrin av
lva stottor. Den dr liksom fenan
byggd i cantileverkonstruktion.
Hiéjdrodret ar medelst fyra kullag-
rade gangjarn fastsatt vid stabilisa-
torn. Det ér liksom sidorodret sta-
liskt balanserat och dukkliitt samt
{6rsett med trimmroder.

Motorerna bir mirket Ranger
Modell 6-440C-5 och iro sexcylind-
riga, luftkylda inverterade radmo-
torer om vardera 200 hkr vid 2 450
varv med 84 oktans brinsle. Max.-
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En till Stockchelmstidningen, en till Aerosercice och helst en till mej skulle man oénska vid anblicken av lickra expansiva Grum-
man Widgeon. Idealplanet for mannen med idealinkomster.

varv upp till 1 500 m héjd ar 2 550
varv/min. Motorbockarna &r for-
sedda med gummibussningar for
dimpning av stétar och vibratio-
ner. Avgaserna fran de sex avgas-
munstyckena ledes upp under ving-
en till hoger om nacellen. Fran av-
gasroret dr ordnat luft{érvirmning
till forgasaren och viirmeledning i
kabinen. Till standardutrustningen
hor en Y-150 Eclipse startmotor,
till vilket strommen levereras av eit
12 volts batteri i hogra motornacel-
len.

De fasta tripropellrarna ar skod-
da i topp och framkant och mé-
ter 208 em i diameter. Temperatur
och fuklighet kan paverka propell-
rarna och obetydligt inverka pa
fartegenskaperna, men efter nfigra
timmars ging upphor dessa f[6r-
Andringar.

Varje motor har en i vingen in-
byggd {ank och. en motordriven
brinslepump, elektrisk brinslemii-
lare och brinsletryckmitare. Varje
tank rymmer 245 1 och mdéjligheter
finnas korskoppla tankarna eller
lita en motor fa briinsle frin bada
tankarna samtidigt.

Varje motor har en oljetank, en
oljekylare med automatisk tempe-
raturreglering och oljetryckmiitare.
Oljetankarna ligger bakom det
brandsikra spantet i motornacel-

FEBRUARI 1946

len just 6ver vingen och rymmer
3 Y gallon.

Pa instrumentbriddan sitter f{6l-
jande elektriska instrument volt-
ampere meler, tvd startkontakter,
strombrytare for ankarljus och na-
vigationsljus, 'pidragsmotstind for
kompass och generator, kontakt {6r
kabinbelysning och instrumentbe-
lysning, 4-ligesstrombrytare for
landningsljus. Overst pA huvudin-
strumentbridan sitter kontrollam-
pa visande landstiillets lige. Genom
elt motstand kan man reglera ljus-
intensiteten i kabinen,

Hydraulsystemet bestar av en
oljetank, motorpump och reserv-
handpump, cylindersystem och kra-
nar, ror, filter ete. Tanken, somn
rymmer c:a 3 liter ligger i vinstra

molornacellen. Navigations — och
flyg.

Instrumenten ar kompass, kurs-
hastighetsmiitare, stignings- och
sidlutningsmitare, gyrohorisont,

héjdmitare och klocka, vartill kom-
mer lackomeler, brinsle- och olje-
tryck, termometer for forgasarluft,
brinsleméingdmaitare, landstillin-
dikator, lufttemperaturmitare. P
viinslra vingen sitter pitotréret och
pa hogermotorns avgasror, venturi-
roret,

Pa en 6vre panel finns gasreg-
lage, sporrhjulslisning, trimroder-

kontroller med indikator, land-
stills- och flapskontroller, kontakt
f6r tindningen och tryckmiitare for
hydraulsystemet.

PA sex sekunder indrages eller
siinkes landsldllet hydrauliskt. Med
handpumpen tar samma mandver
30 sekunder. En roéd-gron”-indi-
kator visar landstillets ldge, som
kan kontrolleras genom dirfér av-
selt fonster. Aven sporrhjulet &r
hydrauliskt indragbart och opere-
ras samtidigt med huvudlandstil-
let.

Flygkroppen 4r av vanlig tva-
stegstyp, byggd 1 helmetallkon-
struktion, delad av fem wvattentiita
skott. Man klittrar in genom en
lucka framfor vindrutan. Liangst
fram i piken [inns plats fér anka-
ret. En dorr till kabinen finns bak-
om vingen pA hoger sida av flyg-
kroppen.

Sittplalserna ir placerade side-
by-side” med en udda plats vid
vianstra hjulfickan. Kabinen har
fyra fasta och tvd skjutbara {6ns-
ters

Data och prestanda: Spannvidd
12,2 m. Lingd 9,5. H6jd 2,75 m.
Vingyta 22,76 m?2 Marschfart 240
km/tim. Stighastighet 260 m/min.
Topphojd 5 000 m. Aktionssiricka
1 085 km.
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PRESS STOPP

Det blev Aeroservice som fick
lokalpostflyget

Det har rort sig i luften den senaste
ménaden. Och i 1945 ars skdrgirdsutred-
ning. Alla har vi vetat att Skidrgirds-
postflyget var pid vig och nu &ar det
framme — vid Aeroservice.

Postforbindelserna i skdrgdrden vin-
tertid har alltid varit ett dystert kapi-
tel. Nar isen varken bér eller brister
dr oarna diarute i havsbandet totalt iso-
lerade och nu har Kungl, Postverket sla-
git ndven i bordet liksom en ging Vat-
tenfallsstyrelsen niir Porjus-Suorvalinjen
holls igang. Skirgardsutredningen kom
med forslaget och posten fann det gott.
Fram for lokalpostflyg.

Svensk flygtjdinst startade med prov-
flygningar och senare pick-up-forsik
som slog vdl ut. N&r anbuden pa post-
flygningarna léimnades in, &aterfanns
badde Skandinaviska Aero (Bjorkvalls-
flyg) och nya Aeroservice pd anbudsgi-
varlistan.

Det gillde en 250 km-tur varje vardag
under tre manaders tid for att skaffa er-
farenheter av lokal postbefordran per
flyg efter rutten Bromma — Linan#s —
Ljusteré — Vistra Lagné — Blido —
Séderdra — Svartloga — Husaro —
Ingmarsé — Skidlvik — Vistertranvik
— Gillnsby — Stavsudda — Maja —

Haro — Sandhamn — Runmaré —
Nimdé — Orné — Uto — Bromma.
Posten — det rér sig om brev och

korsband men inte paket eller brev med
omtaligt inmehdll — lidgges i en forseg-
lad linnepése som inslutes i en pappers-
sdck som &Ar vard ett sdrskilt omnim-
nande. Det dr en 5-lagrad specialtillverk-
ning frin Stromsnésbruk, med ett im-
pregnerat lager, s att kollit tal stotar
och védta (under c¢:a tva timmar).

Till en bérjan avses endast enkelspa-
rig trafik d. v. s. ankommande post ned-
kastas pa avtalad plats och mottages av
poststationsforestdndaren pd orten. Av-
géende posten gor man tillsvidare ingen-
ting at.

I konselj besliots att Aeroservice’s an-
bud skulle antagas. Bolaget skall flyga
sin Proctor, som forses med bottenlucka
och en rinna &ver vilken sickarna drop-
pas pa 25—30 m. héjd. Man har gjort
kastforsok frin en KZ III och levererat
siickarna pd avsedd forstukvist,

Nu dr flygfrakt pd korta strickor en
riatt dyr historia, och hir giller det en-
dast ett par hundra kilo per dag. Det
finns anledning anta att framéatgiende
Aeroservice hdr limnat ett anbud som
— det ar hemligt — vida understiger
konkurrenternas dock lagt riknade siff-
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ror. Ekis — alias bolagets energiske
chef, af Ekenstam — satte sig genast
vid spaken i sin Taylor for att bekanta
gig med jobbet. Skidrgirden kinner han
redan.

Skandinaviska Aero hade med tanke
pa luftfartsmyndighetens erfordrade
godkinnande riknat med sin Waco —
som kan monteras pd skidor sdvil som
pa tofflor men det gack som sagt inte.
Flygtjanst lider som bekant ingen brist
pa ldmpliga smakirror men det gack
heller inte.

Annu i skrivande stund vintar man
pa Tord Angstroms godkinnande av vid-
tagna anordningar och ingen kinner dn-
nu dagen eller stunden. Vi gissa att star-
ten bér ga fran Bromma vid 10—11 ti-
den pa formiddagen och landningen sker
knappa tva timmar hérefter.

Det aterstar att onska Aeroservice och
dess kiinde trafikflygare Lindstrom, lye-
ka pa farden samt halla tummen for att
forsoket skall sld vil ut. Posten skall
bli ndjd och prick-up flygningarna sit-
tas igdng i host.

Flyget kdper Vampire

Det ror sig om dagar innan det forsta
reaktionsjaktplanet ritar sin svans Gver
den svenska vérhimlen. En delegation
svenskar befinner sig i England och ko-
per Vampire. «<Allt annat &r holjt i dun-
kel, Enligt Morgontidningen skulle det
rora sig om ett 75-tal som kommer att
levereras redan i var och tilldelas en ny-
uppsatt flottilj. Bade flyget och forsvars-
ministern forvanar sig over den snabba

" leveranstakten. Vampire presenteras pa

annan plats i detta nr.

Flygingenjér bygger reaktionsmotor

Kring en kompressor frin USA-bom-
bare, som nodlandat har under kriget,
har en flygingenjor Osten Svantesson
byggt ett reaktionsaggregat, som prov-
korts med gott resultat. Flygvapnet kdn-
ner till saken, men maskinen har inget
militart intresse, Fortsitt framét ingen-
jor Svantesson,

Flygfreden klar

Néar Pan American  Airways for en
tid sedan oppnade krig mot virldsflyget

" genom att sénka biljettpriset ver Atlan-

ten fran 575 till 275 dollar skakade flyg-
bolagen over hela virlden. 275 dollar &r
mindre &n sjalvkostnadspris och PAA ir
det enda bolag, som kan forlora pad At-
lanttrafiken (och ta igen forlusten pa
sina sydamerikanska linjer). Ovriga bo-
lag hotades med katastrof i priskriget
och England svarade med att inskrdnka
amerikanarnas flygtillstind till en dub-
beltur i veckan. Eftersom amerikanarna
hade sina sex turer i veckan fullteckna-
de for méinader framit sidg det dystert
ut for Pan Am,

En konferens kallades och resultatet
blev att England gick med pa luftens
"Fem Friheter” vilket innebir en ame-
rikansk seger. Formodligen ordnades da
dven taxefrdgan, eller har den uppskju-
tits sedan principfragan om luftens fri-
het losts.

Képenhamn—Gbg—0Qslo

Den danska flyglinjen Képenhamn —
Aalborg — Goteborg skall utstriickas till
Oslo, sa snart svenskt tillstand beviljats.

Fjarrflyget far filt

Flygplatsutredningen besvéras inte av
négra himningar. Hosten 44 var det
Grillby, i mars 45 Viasby och nu star
kommittén enhillig bakom ett nytt for-
slag, Halmsjon (Méirsta).

I Grillby kunde man ligga hur linga
banor som helst for 82 miljoner, men av-
standet fran Stockholm var hela sju mil.
I Visby blev banorna kortare (men till-
rédckliga) men den sanka lermarken var
ett svart problem att losa — och dyr-
bart. 31 miljoner mer in Grillby, men
det ansigs skiligt dd fagelvigen till
Stockholm var endast 3 mil. Jaktforsva-
ret kunde alltsi baseras diar och vad
kommunikationsdepartementet gav ut
sparade forsvaret.,

Det nya idealfiltet skall byggas i sko-
gen pi moras och rullstensisar och lig-
ger invid nya Uppsalavigen, 4 1/2 mil
fran Stockholm, Visserligen kostar det
futtiga 10 miljoner mer &n Grillby, men
saken #dr klar vad betrdffar markens
goda egenskaper. Sikert kan Aven jakt-
flyget baseras fyra och en halv mil fran
Stockholm. Med 700 km/tim. krymper
avstindet till 3 min. flygvigen.

Nu har fjorton ménader forlorats
utan att ens principbeslutet fattats. Un-
der tiden har de dryga Atlantbanorna i
Norrkoping och TUppsala byggts. Det
foreslagna faltet ligger visserligen s&
hoglant att markdimman bortfaller, men
reservlandplatser behovs sikerligen #n-
di. Fragan dr bara: “Varfor ventilera-
des inte Halmsjén for fjorton minader
sedan? Har man nu garanti for att de
nirmare 20 kvadratmilen kring Stock-
holm genomletats och inte ett nytt sen-
sationellt forslag dyker upp om ett halv-
ar?

Nu dr det s att om vi vill vara med
i framtiden och flyget, slipper vi inte
undan de anstringningar det kostar. I
grannlinderna ldmnade inkridktarna &t-
minstone higklassiga flygfilt i arv, och
dessa kommer att inpassas i framtidens
flygnit. Ett eller flera svenska storflyg-
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filt konkurrerar inte med granmarnas,
utan kompletterar deras mijligheter till
alla parters fordel. Saken.dr bradskande.
Inga finansiella hinder far liggas i vi-
gen och arbetspolitiska skil for uppskov
kan inte beaktas. Knappheten pd cement
kan inte inverka pa forarbetena och nir
vil terringen Ar fardigstdlld for gjut-
ning av startbanor finns det efter allt
att doma Aater tillgdng till cement,

Till Halmsjoén kan dirigeras all tung
trafik, som finner Bromma for litet, och
all fjarrtrafik som har si lang flygtid
att 46 minuters fird till Stockholm inte
spelar nagon roll. Bromma kommer att
pi grund av sitt centrala ldge behalla
sitt vidrde i hogre grad #n om utred-
ningen fastnat for Vasby. Flygpassage-
rarna kunna byta plan i Halmsjon och
pa nagra minuter flyga till Bromma
Halmsjon blir — fjdrrflygfiltet.

Skandinaviska Aero

Tva Noorduyn Norsemanplan med en-
dast hundratalet flygtimmar i loggboken
har inforlivats med Skandinaviskas flyg-
planpark, Det dr ingenjor Térnblom som
har varit i amerikanarnas supply-OFLC
och botaniserat bland 300 amerikanska
plan som plockats ihop pd den curopei-
ska krigsskddeplatsen.

Det #r samma Norseman som gjort
_sig berdmd hemma i Kanada, i Norge
och — i kriget. Det &r en enmotorig,
hégvingad kdrra som med 8 personer
marscherar i 230 km/tim p4 hjul (200
pa flottorer). De nya planen levererades
av amerikanarna pi4 Bromma och sétter
in pa taxi- och rundflyg, sommartid pa
tofflor och vintertid pa skidor.

Denna forsta sindning atfoljes av vad
dir. Forsmark kallar "négot storre tvé-
motoriga helmetallplan”. Vi vigar —
helt inofficiellt gissa pd Beecheraft. Des-
sa skall fa sdrskilt anvandningsomride
och man #r mycket fortegen kring de
framtida planerna.

Den har négot att beridtta pa alderdo-
men, som shoppat nyciviliserade flyg-
plan i Hanna (Tyskland). Resan gar via
Paris (!), som #nnu inte &r vad det har
varit, per yankeflyg — med lanstolar,
spelbord och aj ni skulle inte tro det —
snabbt och bekvamt till malet.

300 plan av inte alltfér manga typer
stir uppstillda i hangarerna, tillsam-

MED MOTROTERANDE propellrar och fyra 20 mm kanoner
i de fillbara vingarna flyger nya amerikanske experiment-
jaktplanet CURTISS X F 14 C—I1 som wvisas hdr nedan.
Aven USAAF 2P-60 C och XP 62 hade con-axiala propellrar.

e
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mans med atskillig tysk skrot, Norseman,
Cessna. Harward, C 53, C 47 for att inte
tala om en massa militira plan, bomba-
re av alla typer, som endast siljs till
skrot. Hir #@r ett brokigt internationellt
sillskap sysselsatt med att syna de upp-
stallda planen.
spanjorer, danskar och hollindare med

- greker, norrmin och svenskar.

Priserna ir hyggliga 26—b50 proe, av
inkopspriset och flygplan frin de nya
over hela skalan till medfarna veteraner
i sista stadiet av partiell upplosping.
Inte ett plan skall foras tillbaka till
USA igen. De dro avskrivna och hemma-
produktionen skall héllas igang, kosta
vad det kosta vill.

SAA:s representant gick noggrant
igenom planens antecedentia och stanna-
de for verkliga praktexemplar. Si4 nog
kunde han ata middag i missen i bista
humor. Dar saknade ingenting av livets
goda och ur konservburkarnas djup fis-
kade de tyska uppassarna upp de ldck-
raste Californska frukter till efterritten
som ledsagades av cigarretter av friam-
sta mirke. Nagon flygning tillbaka blev
det inte, ty nér de bista besittningarna
Ar hemma Ar man nogriknad med flyg-
vadret. Har man klarat sig igenom kri-
get, vill man Aterse Staterna igen och
tar inga risker.

Den allierade sakkunskapen far med
egna ord presentera Noorduyn Norse-
man:

"Norsemanplanet har skapats efter ett
noggrant studium av flygerfarenhet och
fordringar, efter ménga Ars erfarenhet
av konstruktion och produktion. Under
alla de ir som gitt sedan den forsta Nor-
seman byggdes 1935. har den fortsatta
utvecklingen baserats pd de nya erfaren-
heter som gjorts; forbattringar ha stin-
digt genomforts, i konstruktionsdetaljer,
i utrustning och produktion.

Den konstruerades ursprungligen for
det karga Nordkanadas transportbehov
— pa flottérer sommartid och pa skidor
om vintern. Vad den har utfort har bli-
vit till sagor, som berdttas inom hela

det stora territoriet. Alltsedan det for~

sta planet levererades 1936 ha rappor-
ter influtit fran de stora skogarna om
ovanliga laster, undsittningsexpeditio-
ner, eller om starter eller landningar,
som forundrat bade forare och askadare.

Forutom transport av personal och las-

Hiar trangs irléindare,

NYTT

ter av de mest skilda slag, i tropikerna
lika vidl som i polarlinderna, har detta
plan nu dven funnit anvindning for
skolning av radiotelegrafister och navi-
gatorer; rdddningsexpeditioner och eva-
kuering av sdrade; transport av fall-
skiirmshoppare och forrad, ja, t. o. m.
hela hundspann med slidar, fotografe-
ring och spaning, ’pick up’ av post och
paketgods. Nar vigen till Alaska bygg-
des, vid invasionen i Frankrike, pa So-
derhavsoarna och p& Grénland, i Bur-
mas djunglar, i Alaska, Mexico och Bra-
silien, Italien och Afrika, Gverallt har
man tiknat med Norseman som en pilit-
lig tjanare.”

Den framstdende engelske flygkinna-
ren Peter G. Masefield riknade 1943
Norseman-planet bland de tjugo fornim-
sta konstruktionerna i vérlden. I en nog-
grann analys skriver han:

”Norseman, som for narvarande pro-
duceras i méngd i Canada for den nord-
amerikanska armén som UC-64A, star i
en klass for sig sjdlv. Ursprungligen av-
sedd for flygningar i Kanadas skogs-
regioner, Ar det enkelt och starkt kon-
struerat, litt att reparera och ldtt att
flyga fran smi landningsfilt dven med
en ansenlig last, For att fora fram for-
rad till framskjutna arméer, dar flyg-
filten dro.fa, for diverse andra transpor-
ter, med &nda upp till atta man eller re-
servmotorer eller annat — ja, det finns
faktiskt inget flyghart som kan jamfo-
ras med Norseman.” 3

S4 har SAA fatt fredsplan for sina
fredsplaner, si det dr ratt naturligt att
Vingar nyfiknade till ett tag men det

(forts. pa sid. 8)

AIRSPED LTD har tillkinnagivit sina planer pa ett nyit tra-
fikplan for transkontinentala linjer. "Ambassadér” har lyz-
befonad inredning for 28—36 passagerare och drives av tvd
Centaurus om 2.500 hk.
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Dubbelmillionir 1 ABA

10.000 timmar 1 luften.

BA fick i hdstas, ndrmare bestimt

den 8 sept. sin andra dubbelmiljonir.
Det var trygga, skinska Georg Lindow,
som di tog emot den av alla flygare ef-
terstrivade hederstiteln. Att vara dub-
belmiljonér &r att ha flugit 2 miljoner
flygkilometer. Som trafikflygare i
ABA :s tjinst har kapten Lindow nu till-
ryggalagt en stricka som motsvarar en
flygtur femtio ganger jordens omkrets.
Kapten Lindow har inom det militira
och som ambulansflygare i Norrland
dessutom avverkat atskilliga tusen flyg-
kilometer. Allt som allt har han till-
bringat mer #n 10.000 timmar i luften.

Kapten Lindows bana som flygare bor-
jade 1923 — han var da 22 4r gammal.
Som virnpliktig student blev han inkal-
lad till Malmslédtt, dir armén pa den ti-
den hade sitt flyg forlagt. Flottan och
armén hade di var sitt flygvapen, och
det, som nu kallas Flygvapnet, &r av
yngre datum. Som militdrflygare kom-
menderades han 1923 till Boden och av-
léste da flygsergeanten C.-F. Cornelius,
som 1928 bérjade som ambulansforare
dir uppe. Lindow fortsatte vakthallning-
en énda till 1930 med avbrott for spe-
cialutbildning och officersskola under
1927. Under dessa ar lirde Lindow vil
kinna Norrland — och Norrland lirde
kinna honom. Han gjorde sig riksbe-
kant genom sina flygbragder i barmhir-
tighetens tjinst och tilldelades guldme-
dalj for berdmliga girningar samt ett
Carnegiepris, bestiende av ett guldur
med inskription och 1.500 kr. fér special-
utbildning inom flyget.

I mars 1931 kom Lindow i Aerotrans-
ports . tjdnst som trafikflygare. Hos
Aerotransport har Lindow under arens
lopp flugit pa alla bolagets linjer, sivil
pa daglinjerna for passagerare som pa
nattflyglinjerna for post, i fred sivil
som i krigstid. Ingen av bolagets ma-
skintyper #r Lindow frammande for och
ddr Aerotransport bedrivit trafikflyg,
dir har ocksid Lindow varit med. Aven i
Aerotransports tjinst har Lindow ut-
fort en hel del ambulanstjinst, och at-
skilliga sjuka ha under arens lopp kun-
nat rdddas till livet tack vare denna
verksamhet, inte endast inom Sverige
utan ocksi i utlandet. En av hans kan-
ske mera bekanta svenska ambulans-
flygningar ar den, di han i Grudzladz i

38

Polen himtade I16jtnant Nils-Fredrik
von Essen, som svirt insjuknat under
sin vistelse vid den polska ridskolan.

Det dr inte litt att f4 Lindow att be-
ritta spannande flygarhistorier. Trafik-
flygarens liv tycks inte rymma sarskilt
mycket av sensationer. Dartill dr det re-
guljira trafikflyget numera alltfér si-
kert. Vill man dirfor veta litet om Lin-
dows sensationella upplevelser i luften,
fir man séka sig tillbaka till Lindows
flygarbana i Boden och till hans bloe-
kad flygningar under kriget, dir ju inte
ens den mest viltrimmade sikerhets-
organisation kan garantera riskfri flyg-
ning.

Naturligtvis voro sensationerna inte
tunnsidda under ambulansflygningarna
over Norrlands vildiga vidder. En bra-
vad, som lit mycket tala om sig pd sin
tid, dgde rum den 2 februari 1927 under
en sjukflygning frin Porjus till Boden,
c:a 140 km. Det var framfor allt denna
flygning, som renderade honom Carne-
giepriset. Han hade erhallit order att g
upp till Porjus fér att himta en barn-
singskvinna, som miste ha kirurgisk
hjilp. Sedan patienten tagits ombord
och surrats fast si gott sig gora 1at pa
hotten av spanarplatsen i det tvasitsiga,
oppna arméspaningsplanet av typ S 21,
som provisoriskt anvindes som ambu-
Ians och detta skulle &tervanda till Bo-
den, visade det sig emellertid att stopet
pa isen i Porjus gjorde det omijligt for
planet att lyfta. Féljden blev, att meka-
nikern, korpral M. Lundh, numera for-
valtare vid flygvapnet, maste limnas
kvar. Atgirden var nédvindig, men inte
desto mindre riskabel, vilket ocksd visa-
de sig i fortsittningen .Nir en god del
av végen var tillryggalagd och allt sig
ut att gd bra, mirkte Lindow att nigot
var pa tok i baksitsen. Han vinde sig
darfor om och sag till sin forskrickelse,
att patienten, en stor och stark 20-irig
kvinna, p4 nigot sitt tagit sig ur sin
surrning och nu stod pa kni pi spanar-
platsen, firdig att kasta sig ur maski-

nen. Att med ord och teckenforklaringar

fi den sinnesférvirrade kvinnan att
krypa ner pa sin plats igen var ogérligt.
Lindow maéste limna spakarna &t sitet
ode och efter en kort men hérd brott-
ning tvinga ner henne i baksitesen igen.
Annu ett par ginger under resan maste
han ta sig en dust med kvinnan. Lindow

fick slutligen sitta sig pid forarsitsens
kant och hélla fast henne med ena han-
den och skota hojdspaken och skevnings-
rodren med den andra. Fotspaken och
sidorodret fick han helt och hallet slip-
pa. Det blev en vinglig fird och otroligt
kallt f6r Lindow att sitta ddr uppe, och
till rdga pa allt rdkade han #ven tva
ginger in i snobyar, som #nnu mera for-
svdrade manévreringen. Till f5ljd av
snotjockan méste han halla sig blott en
aning ovan triddtopparna och var ofta
i fara att kollidera med dessa. I nira en
timmes tid méaste han flyga pi detta
sdtt, men sedan tréttnade kvinnan och
héll sig lugn. Landningen kunde genom-
foras utan missdoden. Kvinnan och hen-
nes barn blev riddade till livet och da
var ocksd allt vdl. Forutom redan nimn-
da fortjansttecken har Lindow ocksa
fatt Roda Korsets fortjainstmedalj.

1934 i juli minad kunde svenska pres-
sen meddela, att léjtnanterna Lindow
och M. Lindholm skulle representera de
svenska férgerna i en internationell re-
kordflygning pa strickan London—Mel-
bourne i Australien. Man talade om den
storsta rekordhets i luften, som minsk-
ligheten upplevat. Men dirav blev intet
for Sverires del. De bidda svenska pilo-
terna skulle ha deltagit i tivlingen med
Aerotransports “Halland”, men i =ista
ogonblicket lit det sig inte gora att fa
loss planet ur den reguljira posttrafi-
ken. Det var nog en av de stiérsta be-
gvikelser Lindow varit utsatt for. Och
det dr ju klart, att tvd karlar av deras
virke skulle ha kunnat goéra en insats
i denna tavling.

Om fredens trafikflyg inte ger ut-
rymme for overraskningar och sensatio-
ner, s har emellertid inte sidana sak-
nats under krigsdrens blockadflygningar.
Aerotransport har ju under krigsiren
gjort sitt yttersta for att halla kontak-
ten levande bade &ster och vister ut.

Med Lindow och Lindholm vid spa-
karna var ett av ABA:s plan pA hem-
vag till Sverige frdn England. En stund
innan man nalkades svenska grinsen
uppenbarade sig ett tyskt jaktplan, som
sannerligen inte sparade pa krutet. Kul-
sprutorna smattrade, projektilerna ge-
nomséllade planet, som fick kanten pa
ena vingen uppriven. Det ena landnings-
hjulet blev ocksd forstort. Som tur var,
hade man endast tre passagerare om-
bord. Alla stolar utom just dem, som
passagerarna sutto i, blevo genomborra-
de. Fru Prytz, svenska londonministerns
fru, som var med den gingen, fick en
obetydlig rispa i ena kinden. Det var
allt. Framfor allt var det postsickarna,
som blevo pepprade. Postverket skicka-

(Forts. pd sid. 46).
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Under niira fyra ar har det va-
rit tyst kring Culver Aircraft Cor-
poration, om bade plan och planer.
Nu bérjar det sippra ut ett och an-
nat fran f. d. bilfabriken vid Wichi-
ta. Tills férra vintern var tystnaden
dikterad av militira skil — man
byggde den radiostyrda Culver [6r
armén och flottan. Dérefter var
man &vertygade om att ingenting
kunde vinnas med en diskussion av
freds-Culvern, f[orrin planet wvar
byggt och prévat. Nu har det kom-
mit s langt och fabriken kan pa
goda grunder siiga att den nya Cul-
vern Ar vard att vanta pa. Kort
och gott, utan data eller prestanda,
pris eller leveransdag, den dr vird
att vinta pa. Nu har tickelset fal-
lit och de piloter som har sett ocn
flugit det nya planet anser att till-
verkarna haft fullt fog foér sitt
lofte.

Den nya Culvern ligger langt
framfor forkrigstyperna och dr en
virdig efterfoljare till sina radio-
styrda forfiader, det bevisas biist av
motoreffekt och prestanda. P4 mo-
dell 1940 sitter en 75 histars Con-
tinental och den wvar riitt svar att
landa pad grund av dess relativt
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hoga fart. Nar den tredje militara
modellen sattes i tjanst, bar den en
90 hiastkrafters: motor och salie
sitt stadiga noslandstidll pd alla
sorters flygfilt. Kurvan under kri-
get nidde toppen av effekt i_och
med en 150 histars maskin, med
elektriskt mandvrerat landstill, och
det dr den typen som ligger till
grund for det nya plan, som nu
bjudes civilisterna.

Det kan dnnu inte siigas mycket
mer om den nya Culvern, én att
den kommer att massproduceras i
plastic-limmad plywood, kommer
atl férses med noshjul och 150 hkr
motor och for sin moloreffekt bli
det snabaste privatplan, som nu
flyger. Det kan tyckas nog sagt men
de. nu avslutade provflygningarna
visa att det ér inte fér mycket.

Samtidigt kan det riknas bland
de sidkrasle privatplanen i virlden.
Flapsen éar forenade under krop-
pen och vingen har en markerad
knick, som helt och héllet elimine-
rar alla spintendenser. Aven stabi-
lisatorn dr anmiirkningsvird, lik-
som dess placering. For flygegen-
skaperna betyder dessa nyheter en

visentlig minskning av riskerna 1
samband med landning i sidvind, sa
vil som vid stallning, En forenk-
lad “autopilot” goér flygningen
mindre tréttande, sarskilt pa ling-
turer, da foraren kan ta sig lite
"Hands off”-flygning emellanat.

Med en 85 hkr Continentalmotor
med brinsleinsprutning ir Culvern
kapabel till en god 110-mila-flyg
ning med tva personer, fallskir-
mar och 35 kg bagage. Nylongum-
mitankarna “Goodyear” i framkant
av vingarna ger ett maximum av
stabilitet och ett minimum av trim-
ning, da brénslet samtidigt tas fran
bida tankarna. Modell V, som det
nya begreppet lyder, ir storre och
rymligare #n forkrigsculvern, och
bestir sig med en wiil tilltagen,
ljudisolerad kabin med Goodyears
Airfoam sitsar och radioutrustning
med savil siindare som mottagare.

I mitten av januari kom den nya
femman i hiénderna pa férsiljare
och demonslratérer, sa redan har
vil atskilliga privatflygare haft till-
fille att préva det plan som sa
manga vintat pd. Om och nir det
kommer till Sverige aterstar att se.
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NORRA POLAROMRADET BETYDEL-
SEFULLT I NASTA KRIG.

Vid en pressmottagning forklarade ge-
neral Arnold, chefen for USA arméflyg,
att alla lander, som #ro i stdnd att fora
ett storre krig, ligga norr Lat 30°, De
kortaste flygvidgarna mellan dessa lin-

der komma att passera det norra polar- .

omridet. Om #n dessa vigar leda over
ddsliga och isolerade omriden dro dock
viderleksforhillandena bittre dir #n
" over Atlanten och Stilla havet. Genera-

len framhdll, att det just av dessa skil -

var av stor vikt for USA att behalla si-
na baser inom de nordliga omradena,

sdargkilt pa Island.
New York Times.

USA ARRENDERAR FLYGBAS I
EGYPTEN.

En av de storsta flygbaser, som under
kriget upprittats i Framre Orienten, #r
anliggningen Kairo—Payne Field invid
Kairo. Ehuru den egyptiska regeringen
tidigare i ar forklarat, att den efter kri-
get icke onskade nigra utlindska flyg-
baser inom sitt omrade, har det nu be-
kraftats, att Egypten till USA utarren-
derat Payne-Field under 99 ar.

USA ARMEFLYG FALLDE OVER 2
MILJ. TON BOMBER.

Da ett férband B-29 Superfortess den
29 juli i &4r fdllde sin bomblast &ver de
japanska huvuddarna hade i striden mot
axelmakterna sammanlagt 2 milj. ton
fallts av USA arméflyg. Denna bomb-
méngd motsvarar ett ton varje minut
efter det japanska bombanfallet mot
Pearl Harbour den 7/12 —41.

De anvinda bombtyperna vixlade,
fran sma brandbomber till tunga kvar-
tersbomber. Hela bombantalet uppgick
till ndra 10 milj. Om man antager, att
de 2 milj. tonnen utgjorts av enbart 250
kg bomber, och att dessa lastats pa 2
tons lastbilar med 12 bomber pa varje
skulle, om lastbilarna stillts i rad bak-
om varandra, denna rad rickte frin
Boston till San Francisco, dvs tviirs dver
nordamerikanska kontinenten.

For fillningen av 2 milj. ton bomber
voro i medeltal 1.800 plan per dag i luf-
ten sedan Pearl Harbour. Den totala ben-
sinférbrukningen utgjorde 11 1/2 miljar-
der liter (11,500,000 m3). Ammunitions-
forbrukningen i strid motsvarande for
arméflyget 4 skott i sekunden fran kri-
gets borjan.

40.

DEMOBLISERINGEN AV JAPANS
FLYG.

Ockupationsledningen i Japan har vid-
tagit foljande atgirder i syfte att upp-
losa japanska flyget:

1) All utbildning av flygférare, mark-
personal, ingenjorer och specialister
gkall upphora.

2) Alla organisationer for civil flygning,
dven privata, skall upplosas.

3) Alla flygplatser, flygfyrar och lik-

nande anliggningar skola avrustas.

Detta innebér, att omkring 100.000 ut-
bildade flygférare och markpersonal, vil-
ka #nnu berdknas tillgingliga inom Ja-
pans forsvarsvidsende, berdvas all moj-
lighet att underhilla sina firdigheter.
Firteckning over denna personal skall
utlimnas till de allierade.

SKENFLYGFALT I ENGLAND UN-
DER KRIGET.

I borjan av kriget insig den engelska
ledningen omdojligheten 1 att medelst
maskering skydda de ordinarie flygfil-
tens startbanor, talrika byggnader och
s4 gott som stindigt pdglende verksam-
het. De utspridda krigsflygfilten erbjo-
do storre mojligheter och anliggning av
skenflygfalt kom redan tidigt till stand.
Dessa senare kunna anordnas genom
nedhuggning av hickar och vegetation,
utplacering av attrapper motsvarande
byggnader, flygplan, fordon m. m. Aven
eldstédllningar byggdes, bade som sken-
stdllningar och som riktiga anordningar.
Under 4r 1940 och tidigt 4r 1941 blevo
dessa skenflygfilt utsatta for 36 anfall.

For att skydda flygproduktionen bygg-
des under a&r 1940 4 skenfabriker med
flygfdlt. De voro vilbyggda med ry-
kande skorstenar, virdelosa bilar stodo
parkerade pa vigarna och flygattrapper
funnos pa flygfdlten. Dessa skenmal
drogo péd sig 9 anfall under dag och 14
under morker.

Skenanldggningar under morker voro
lattare att anordna. Ljus forestillande
flygfiltsbelysning och andra pa flyg-
falt forekommande signalanordningar m.
m. kunde utan storre svarigheter utpla-
ceras dven i relativt kuperad terring.

Redan i juni 1940 voro 40 av dessa
skenflygfilt igdng och under ménaden
utfordes 36 anfall mot dem. Maximalt
uppgingo antalet skenflygfilt till 200.
Flera kunde ej anordnas pid grund av
bristande utrymme. Fram till slutet av
juni 1941 hade dessa skenflygfilt utsatts

for 322 nattanfall, mot 304 anfall mot

de verkliga flygfialten. Mot slutet av
kriget voro motsvarande siffror 477 an-
fall mot skenflygfdlten och 474 mot de
verkliga.

Vid anfall mot bebyggda orter, ar-
méns och flottans anldggningar, hamnar
m.m. uppstodo i regel stora eldsvador.
Detta forhillande beaktades pd si sitt,
att skeneldsvidor anlades péa lampligt
avstand fran de verkliga mélen, rok osv.,
och placeras i terringen pa sadant satt
att de icke astadkommo skada. Ténd-
ningen skedde pa elektrisk vidg. Dessa
skeneldsvador astadkommo stora svarig-
heter for fienden att lokalisera maélet.

Det beridknas, att skenanordningarna
inalles dragit till sig ca 5 proc. av alla
bomber, som fillts under morker under
kriget.

ENGELSKA FLYGVAPNETS FREDS-
STYRKA.

1 pressen har framkommit att forre
premidrminister Churchill anser det néd-
viandigt att Royal Air Force under fred
uppgér till 150 & 200 flygdivisioner, med
ca 4.000 flygplan i forsta linjen och en
personal pa ca 400.000 man. Det har nu
blivit bekant, att flygministeriet har
samma. uppfattning och rédknar med ett
flygvapen pa en halv miljon man. Det
har meddelats, att c:a 22.000 av flyg-
vapnets officerare anhéllit att f4 kvar-
std i aktiv tjanst dédrstides.

. Inom flottflygvapnet har man pi allt
siatt forsokt uppmuntra under kriget an-
stdallda officerare att kvarstanna, vilket
bl. a. bevisas av meddelandet, att en an-
stillningspremie pa 500 pund (omkr.
10.000 kr.) tilldelas dem, som forbinda
sig att ytterligare kvarstanna i 4 &ar.
For niarvarande har engelska flottan c:a
50 hangarfartyg av alla kategorier. C:a
6.000 hangarfartygsbaserade plan fin-
nas.

TYSK FLYGMATERIEL TILL
FRANKRIKE.

Viss tysk flygmateriel, tidigare av-
sedd fér nedskrotning, kommer att Gver-
lamnas till franska flygvapnet. Mate-
rielen omfattar bl. a. 50 st. reaktions-
drivna attackplan, avsedda for forsok,
360 passagerare- och lastplan, 2.800
skolplan, darav 400 for forbindelsetjanst,
2.000 segel- och glidflygplan, 5.000—
6.000 flygmotorer, 3.000 dack m. m. En-
ligt uppgift har forstorandet av den
tyska materielen redan borjat, sa att
risk foreligger, att de franska onskemé-
len icke kunna uppfyllas.

FOKKERVERKEN ATERUPPTAGA
ARBETET.

Enligt uppgifter fran Holland har ar-
betet anyo upptagits vid Fokkerfabri-
kerna. Nirmast avses att bygga civil-
flygplan, bland vilka en 4-motorig fly-
gande vinge dr av intresse.

DEN FRAMTIDA FLYGPRODUKTIO-
NEN 1 USA.

En kommitté, som for tvd ar sedan
tillsattes for att forbereda flygindustri-
ens demobilisering, har nu inlamnat sitt
forslag.

Planen innebiar en bibehillen produk-
tion av 3.000 militira flygplan per ar,
for att ingenjorernas och arbetarnas
yrkesskicklighet skall kunna underhal-
lag, och om sa bleve nddviandigt moj-
liggora en snabb okning av tillverkning-
en. Tio fabriker foreslds vara igéing. De
ligga utspridda Gver landet for att min-
ska faran for anfall av atombomber och
styrbara projektiler med ling aktionsra~
die.

NYA AMERIKANSKA REAKTIONS-
DRIVNA FPL.

General Arnold har meddelat, att tva
nya reaktionsdrivna jaktplan byggts for
USA arméflyg.

Den ena, menamnd P-84, uppgives ha
en hastighet av 900 km/tim, en aktions-
radie av 1.300 km och en topphéjd av
13,8 km.

Den andra typen, benimnd P-86, upp-
gives ha en max.-hastighet av 960 km/
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tim., en aktionsradie av 1.200 km. och en
topphijd av 14 km.
Ytterligare detaljer dro icke kinda.

NYA FORSOKSPLAN I USA.

Arméflyget har privat foljande jakt-
plantyper: Tucker XP-57, Grumman XP-
65, Vultee XP-68, Republic XP-69, Cur-
tiss XP-71, Bell XP-76, NA XP-78.

Aven nya attackplan har provats:
MAA XA-27 (forsedd med 2.000 hkr.
Wright Cyclone motorer), Douglas XA-
33, Howard Hughes XA-37, Beech XA-
38, Fleetwing XA-39 och Curtiss XA-40.

Ingenting nimnes om resultatet.

Aviation.

P-82 TWIN MUSTANG.

De amerikanska myndigheterna ha nu
offentliggjort en del uppgifter om P-82
Twin Mustang och fotografier visas av
typen ifrdga. Filjande data angivas:

Spannvidd: 15,5 m. Hastighet max:
765 km/tim. Tomvikt: 6,5 ton. Topphojd:
13.700 m. Normal flygvikt: 9 ton. Ak-
tionsradie (som eskorttjfpl): over 4.000
km. Bevipning: 6 st. 12,7 mm. akan,
25 raketprojektiler och 4 bomber. De 6
akan dro placerade i mittelvingen med
100 skott per pjés.

4 bombstill, 1 under vardera ytter-
ringen och 2 under mittelvingen, kunna
vardera taga en 450 kg. bomb. Alterna-
tivt kunna 2 st. 900 kg. bomber tagas &
mittelstillet. =

5 raketstdll taga vardera 5 raketer.
Raketerna kunna avfyras frdn bada fo-
rarplatserna.

A mittelvingens undersida kan alter-
nativt fiastas en vapengondol innehdllan-
de 8 st. 12,7 mm. akan.

VAMPIRE LANDAR PA HANGAR-
FARTYG.

Frin England meddelas, att ett flyg-
plan av typen Vampire startat och lan-
det pd ett hangarfartyg. Detta var pd
14.000 ton och hade ett flygdick av c:a
210 m. langd.

Fyra starter och landningar gjordes
utan svérigheter. Landningshastigheten
var 146 km/tim., och planet fangades
upp av den forsta stoppwiren inom 30
m. Vid starterna var planet i luften ef-
ter c:a 100 m. rullning.

VICKERS SUPERMARINE
YSEAFANG".

Vickers Supermarine Spiteful fore-
kommer nu i nigot indrad form, avsedd
for basering pAd hangarfartyg. Den be-
ndmnes Seafang och skiljer sig frin
Seafire genom uppféllbara vingar och
specialutrustning fér start och landning.
Den dr forsedd med en' Rolls-Royce
Griffon 89 eller 90.

Max. hastighet: 750 km/tim 6.300 m.

Stigtid: 5.200 m/6 min. Aktionsradie:
1.200 km.

ROLLS-ROYCE ”NENE” — EN NY
REAKTIONSMOTOR.

P4 utstidllningen vid Farnborough vi-
sade Rolls-Roycefirman en ny reaktions-
motor, bendmnd Rolls-Royce "Nene”, Ty-
pen dr en forstorad upplaga av ”Der-
went V”. Motorn har ett 2-delat luft-
intag, centrifugalkomjressor, enstegs-
turbin och 9 forbranningsgamrar. Det
statiska reaktionstrycket upgives till
1.820 kg. vid 12.300 varv.
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NY CHRYSLERFLYGMOTOR.

Enligt ett meddelande fran USA har
det under kriget framstillts en ny vit-
skekyld flygmotor av ovanlig konstruk-
tion. Den upgives vara kraftigare #n
négon annan motor av samma dimensio-
ner och dr desutom enklare att tillver-
ka och avsevirt bililgare i drift.

Motorn #r en 16-cylindrig inverterad
V-typ pd 2.600 hk. Diametern i den
frontala luftmotstidndsytan #r 0,92 m.
Den viger 1.100 kg. Med ett special-
byggt flygplan uppniddes en hastighet
av over 800 km/tim. Det har tagit till-
verkaren 56 ménader (4 4r och 8 méa-
nader) att konstruera och utprova den-
na motor.

OMSTALLBAR PROPELLER.

En fér hand omstillbar propeller har
under krigets senaste del anviints pa
litta sambandsflygplan for att forbatt-
ra startegenskaper och stigférmaga.
Propellern tillverkas hos Beechfirman i
USA. Den #r anvandbar for flygplan
med motorer av upp till 225 hk.

*"ISO-REV”-PROPELLERN.

Denna propeller dr avsedd for sma
och billiga flygplan. Bladomstéllningen
sker genom propellerns egen rotation.

NY AMERIKANSK SYNKRONISE.
RING FOR KULSPRUTOR.

Fairchildfirman har konstruerat en
elektrisk synkronisering, inom USA ma-
rinflyg bendmnd ”Mark 3", som tilldter
placering av vapnen var som helst inom
propellerfiltet. Den har med framgéng
anviants for att synkronisera elden fran
4 ksp och 1 kanon inom samma propel-
lerfalt. Vikt och utrymme #Hro mini-
mgla och justeringen tar mycket kort
tid.

NY FALLSKARMSTYP,

General Textilo Mills i USA har ut-
experimenterat en ny fallskirmstyp for
gods. Dess firdelar dro: mindre pend-
ling, formaga att tila hogra fillnings-
hastighet, mindre ryck vid Gppnandet
samt storre allmidn anvindbarhet. Ar-
méflyget har privat fallskirmen vid
fillning av minor, 6mtalig ekoradiappa-
ratur och brevduvekollin.

DIMUPPLOSNINGSAGGREGAT.

En ny metod att upplésa dimma Gver -

flygfilt har demonstrerats i San Fran-
cisco. Fyra behéllare innehillande en
till sin ‘sammansédttning okdnd vitska
uppstdlldes ldngs en startbana. Vit-
skan, som utsprutades under tryck, far-
brann under hig virmeutveckling. De
heta gaserna stego uppit och skingrade
dimman., Kostnaderna for att upplisa
dimman en gang ar 15 dollar.

REGLER FOR ELDSLACKNING,

Tidskriften innehiller en koncentre-
rad artikel om eldslickning sidan den-
na kan férekomma i samband med flyg-
stationstjanst. Artikeln illustreras med
synnerligen goda bilder.

Air News.

OLYCKSFALLEN 6KA I USA ARME-
FLYG,

Under den snabba demobiliseringen
har arméflyget mistat ett stort antal av
sina béasta mekaniker och sin flygande

personal. Detta fortgar alltjimt. Avmo-
biliseringen har namligen i férsta hand
gillt den #ldre och erfarna personalen.
Detta har aterverkat pa flygsiikerheten.
Under det fjirde kvartalet 1944, da flyg-
aktiviteten var som storst, intrdffade 39
olycksfall pa 100.000 flygtimmar. Un-
der augusti, september och oktober i ar
okade olycksfallsantalet till 47 for
100.000 flygtimmar. P4 grund av ok-
ningen komma omkr. 20.500 flygplan i
USA att omedelbart besiktigas och prov-
flygas, innan de dnyo slippas ut. Om
markpersonalen ej ricker till vid nigot
flygforband, skall endast ett begrinsat
antal flygplan anviindas och de dvriga
ingdttas 1 forrdd. ”Det far icke bli na-
gon kompromiss betriffande flygsiker-
heten!

SUPERFORTRESS-PLAN PA LANG-
FLYGNING.

I september 1945 forsikte 3 st. B-39
att flyga fran Japan till Washington
utan mellanlandning. De blevo dock
tvingade att g& ned i Chicago pa grund
av brinslebrist. Den 31 oktober flégo
emellertid 4 st. flygplan av samma typ
frdn Japan direkt till Washington pa
27 1/2 timme. Avstindet Hr c:a 10.485
km. Medelhastigheten var c:a 300 km/
tim.

6 "BLIMPS” I FORBAND OGVER
ATLANTEN.

I juni 1944 flég en division om 6 sma
luftskepp (motorballonger typ Blimp)
over Atlanten. Under kriget anvindes
de bl. a. i Medelhavsomradet fér ubdts-
jakt. Langdflygningar upp till 3.000 km.
ha utforts med dessa "luftfarkoster”.

(forts. pd sid. 4).

Peter Trench. ..

(Forts. fr. sid. 27.)

skulle séka ni 16 000 meter. Vid 15 000
skulle temperaturen ha varit niinus 70,
en metallegering skulle ha krympt sam-
man och maskin och flygare springts i
atomer, En halv timme efter denna upp-
tickt hiktades en kvinnlig arbetare som
var anstidlld pd avdelningen for fall-
skiirmarnas iordningstillande. Detta
var forsta steget for upprullandet av
den varulvsorganisation som tyskarna
djarvt nog organiserat mitt i hjirtat
av England for att stoppa brittiska flyg-
vapnets utveckling. Det var denma or-
ganisation som agent 314 varit pi spa-
ren ndr han stkte varna Leith och 6l
for en pistolkula frdn en av agenter-
na.

Ett par timmar senare, nir Trench
sett Arthur landa efter det lyckade ex-
perimentet, gick han och ringde upp
fru Leith,

— Hej, Jane, sade han glatt. Din man
har just nu Aterkommit efter en liten
artighetsvisit i sjitte himlen. Han far
med mig hem och innan kvillen #r han
tillbaka hos dig i den sjunde. So long!

S4 lade han pd luren. Det enda hon
hann siga var:

— Du édr i alla fall underbar, Peter!
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S:t Eriksgatan 33, STOCKHOLM
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™ Ja, det har ar ingen exposé over mos
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Bromma férra ménaden var ny topp-
notering betrdffande resandestrémmen
och notabla hindelser. Alltsi tar vi ske-
den i vacker hand och skummar.

I april debuterar inte bara aprilskdm-
tet utan dven ABA:s forsta utbildning
av flygvidrdinnor. Man stker bildade
unga sprakkunniga damer, gdrna sjuk-
skoterskor i 4ldern 21—28 ar, helst med
fordelaktigt utseende. Och man finner
dem. Hela flygsinnade Sverige foljer
evenemanget med storsta intresse.
Livslingden for de bevingade damerna
brukar namligen bli skiligen kort. Inte
for att de avgir med déden — utan som
regel gifter de sig med flygkaptenerna.
Darfor maste adepterna kontraktera sig
for viss tid.

Sa var det Parisplanet som tappade
ena motorn den 23:e och nédlandade med
passagerarna 1 en torvmosse utanfor
Hamburg. En annan DC:3 himtade dem.
Bulltofta tog nodsignalerna..

Hassoplanet kom in nigot férsenat,
men medférde, utom gudmodern Signe
Hasso ett 20-tal VIP:a (very important
persons) som géster och passagerare,
med svenske Washingtonministern Her-
man Eriksson i spetsen. I lasten medfor-
des en specialtillverkad tennisracket som
present till Kung Gustaf fran amerikan-

ska lawntennisforbundet samt nigra al- -

bum med grammofonskivor till kung
Christian i Danmark fran Lauritz Mel-
chior.

ABA vixer stadigt. Nu har hittillsva-
rande chefspiloten Ake Dufvander blivit
flygchef, d. v. s. overbefalhavare for alla
fygare. Chefpilotskapet har delats upp
pa tre man, som fitt var sin del av klo-
tet.

Flygkapten Marshall Lindholm #r si-
lunda chefspilot for den nordamerikan-
ska linjen medan flygkapten Georg Lin-
dow svarar for den sydamerikanska, som
inom en inte ladngt avldgsen framtid
skall borja trafikeras med provflyg-
ningar. Bada #ir gamla och garvade i
tjdnsten. Slutligen har en av bolagets
yngre forste flygkaptener, Gosta Carls,
utsetts till chefspilot for de europeiska
flyglinjerna.

Chefspiloten Gésta Carls anstilldes i
ABA den 1 januari 1939 som flygstyr-
man och blev flygkapten den 1 mars
1945.
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erhéller Nivért stora katalog-
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Katalogen utkommer den 1 jan. Rekv, den
redan i dag s erhfller Ni den genast vid
utgivandet. >

ore i frimirken bifogas.

Alla modellbyggare miste se vir nya, utfirliga katalog & segel-
modeller, replikmodeller i tri och aluminium, massor av forst-
klassigt material och #ndamilsenliga verktyg.

ETT FYND FOR DEN SOM SOKER KEVALITETSARTIKLAR
FOR MODELLBYGGE,

Frin STAG MODELLINDUSTRI, Box 76, Bollnis, rekv, att omg. sinda var katalog, 30

Den erhilles mot insiindande av namn och
adress jimte 30 tre i frimiirken.

Namn
Adress.
Gynmz Vin 1041 Awnmonsorer!
Hr Red!

Undertecknad onskar hirmed limna
bifogade ringa bidrag till Eder tidning.
Bilden forestiller undertecknads fram-
tidsvision av hur hr Medelsvensgon né-
gon gang i framtiden kommer for att
landa pd en #ng nigonstans ute i geo-
grafien i sin Agandes Miles Aircraft’s
M 57 ”Aerovan”. Detta idealiska famil-

jeplan har som synes ytterligare forbatt-
rats av hr Medelsvensson. Silunda har
han, for att dova eventuell hemlingtan,
monterat en viss dérr hemifrian pi pla-
nen...

Hogaktningsfullt
Esbjorn Stridell.
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PATENTBYRA

K. Y. Zacco & E. H. Bruhn.

Verkse dm:kmrr bergsini jur. kand
Axel Hasselrot,

L& byrddir. i Kungl Patent och Registr.-verkes
docent vid Kungl. Tekn. Hdgskolan
Centrum (Kungsgatan 36) Stockholm
Grundad 1878 Tel.: Vixel 230970

WVir broschyr med rid och npgltsningar 8-

rande patent sindes gratis egiran

PATENT VARUMARKEN

Erik Dohlbergsgatan 15 Géteborg

Specialaffir
for ritningar, byggsatser, materiel till
mogdeller av flyg- och segelplan, jirn-
viigar, biitar och fartyg.
Nyhet: Ritning till BHT-1l:an, skala
1: 18 fér spantbygge, spinnvidd 68,2
MR i ey i s A SRR AR Kr. 2: 50

Begiir katalog!

«OPTIMUS»

Konstruktér Malte Mirtensson

*En verkligt higklassig tiivlingsmo-
dell”. Byggsats med utsfigade spryg-
lar, lister, flak, ritning m. m. Spiinn-

vidd 150 cm.

MODELL-SPORT

FALKENBERG

Var god siind omg. mot postférskott

. st. byggsats "Optimus” & kr. 9: 75
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Tvi Kid- bﬁa@er

Ungdomshécker — s#rskilt flygbeto-
nade, &r numera inte si sdllsynta blom-
mor i1 den ratt vildvuxna litterdra
djungeln.

Rabén och Sjogren har sldppt ut en
bestseller bland ungdomsbicker — Flyg
soderut, 4:75, och den #&r bra. Tors-
ten Schantz har skrivit den och han har
rika egna erfarenheter att Gsa ur nir
talet faller p4 Sydamerika och flygning.

Fin landning Kid, 4: 75, dr en frista-
ende fortsiattning pa foregiende bok. Nu
flyger Kid och hans kompis pad en syd-
amerikansk linje och svarigheterna ho-
par sig med Aventyr. Man skulle visser-
ligen 6nska lite avspdnning i pionjérro-
mantiken kring trafikflyget, men inte pé
bekostnad av Fin landning, Kid.

Grumman Bearcat

(Forts. fr. sid. 15.)

flygfiltet pid tio minuter, beroende pa
de utbytbara lavetterna. Och nir pilo-
ten kastas i blackout i dykningar eller
svingar, viks planet bokstavligen ihop
— 12 dm av vingen, frén spetsen riaknat
ryker bort for att minska péfrestning-
arna pa planet vid upptagningen. Néar
vingspetsarna fallit av, ritar planet upp
sig och reagerar normalt for varje ro-
derutslag,

Vad konstruktionen betriffar dr Bear-
cat helt olik sina foregingare bland ma-
rina plan. Flygkroppen #r klidd med
Reynolds legering 301 och genomgéende
punktsvetsat, vilket @kar produktions-
farten. Huven av du Pont konstharts
dr droppformad och ger god sikt, en
konstruktion, som privats pa de flesta
moderna, snabba jaktplan.

Detta dr i korthet historien om Grum-
man F8F — det lilla planet som &r
snabbare #An Helleat, mindre &n Wild-
cat och sdkrare @n Piper Cub nir det
giller stortdykningar och tvira svangar.

"ORNUNGEN"

» nu i byggsats!

Racerplanet i Flygs populdra serie
finns nu bland viéra omtyckta bygg-
satser av gjutna aluminiummodeller i
skala 1/50. Modellsatsen innehdller en
gjuten modell, propellrarna, propel-
lernav, stalull, smargelduk och natio-
malitetsbeteckningar. Pris 6:75. Re-
kvirera byggsatsen fran

\HOBE vaﬁﬁnz T4

HaMNGATaN 20 O

LINKOPING
(fitman med de akluella modellena.

En verkhg‘ skattkammare for
folk dr var nya

andigt
Den
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m.,
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rvar, foto-
. m. Katalogen séindes gratis.
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Endast for Kleen och K, leentrognal

14-1=1. S& sant sé, hur underligt det &n later. Om det gil-
ler "Flyg med Svensk Flygtidning”. Nu fér flyget klara sig
utan Svensk Flygtidning och det torde gi utan storre oligen-
heter sd lange flyget har birande “Vingar”. Var officiella
kollega ""Flyg” har inhandlat ”Svensk Flygtidning” och resul-
tatet utannonseras som 14-1=1. Stdmmer. Vinsten av affiren
torde vara = 0 om man bortser ifrdn att var kollega forstort
sitt omslag (med den kuridsa uppmaningen Flyg med Svensk
Flygtidning) eller 1at bli. Omdebatterade Gversten Kleen kons-
taterar fornojt att han hiirmed undanréjt sin enda, stérsta och
viarsta konkurrent! Vad vet 6versten om Vingar”? Med dess
officiellt styrkta effektiva genomsnittsupplaga pa 28 500 ex?
Marknaden &r inte stor nog for tva stora flygtidningar. (Vad
sdger Ni, drade ldsare?) Och vad skall Flyg géra da? Med
Svensk Flygtidning? Utan "Vingar” intet "Flyg”, Gverstens
aritmetiska utsvivningar till trots. Skall vi enas om att ater-
vanda till smaskolans vedertagna 17-1—2 (goda flygtidningar).

Detta om Flyg som képer flygtidningar. Eftersom det ir
hogmodernt att képa flygtidningar har vi forstkt kopa lilla
rara Vi Flygare”. Fior en krona. Det gick inte. Hr Ostelius
har kommit hem, Vilkommen! Han &r redaktor for sagda tid-
skrift. S4 vi vinda oss till honom. Trevligt si. Men det didr
med kiopa tidning gick som sagt inte. Hr Ost. skulle forst ta
reda pad om tidskriften skulle komma ut mera. Det skulle den
visst inte, Trakigt. Vi har fortfarande kronan kvar. Den skall
vi sdtta péd verket. Skatteverket.

1+1=—2. Tiank s& enkelt och trivsamt vi hade det i sma-
skolan. Kommer oversten ihag! Ett plus ett var tvi. Inga ima-
gindra, irrationella eller negativa termer. H H ja ja. En ima-
gindr term &dr nigot man vanligen bortser ifrdn. Den kan
Avenledes vara negativ,

Vi vet det. Vi har sett en sadan imaginér och negativ histo-
ria. Det stod "Vera” pa omslaget och Aro inuti. Det kostade
1: — och var daterat 1 dec. 45.Enligt uppgift aktuell 15/12—
15/1. Dék upp da’n fore da’n fiore doppardagen och kostade
dvenledes en krena vid en tidpunkt pa aret di varje hederlig
ménniska #r luspank. Néaja vi hiller med Kleen i det fallet.
Och trots allt viskande méaste vi konstatera att den nya tel-
ningen har ingenting med "Flyg” eller "Vingar” att gora.
Summan av kardemumman var och Ar 0 for flygsinnat folk.
Front mot fortalet.

Tydligen har de "Kleenmodiga” gymnasistsjilarna insett
detta faktum ty i skrivande stund den 31 januari har de inte
gjort allvar av sitt gentemot den ev. ldsekresten riktade hot
att ge ut ytterligare ett nummer trots att papperet ar gott och
méngsidigt anvindbart, dven om det nedsmetats med tryck-
svirta. Som hyllpapper t. ex. Om négon nu kiper sadant for
1 kr hektot. Smaskolans barmabld kurs i addition haller, Och
imagindra termer fdr man bortse ifran.

S4 var det med den saken. Och faktiskt har vi inte #gnat
hela den hér spalten it att hjdlpa Kleen med den svéra addi-
tionen — néagot vi hoppas att han som artillerist uppskattar.
Vi kunde haft trevligare, men vad gor man inte for en vir-
derad kollega? Vi tycker ndmligen Flyg Ar bra — i sitt slag,
men Vingar dr biattre. Har Flyg behovt 20 ar for att bli sa
bra, méiste man konstatera att "Vingar” utnyttjat sitt korta
liv pa ett enastiende sitt! S& nog kan vi vil kosta pa oss att
inte blunda med bada dgonen, eller hur dversten? Det dr skont
nar broder kunna simjas och

Vi vet vad vi vill

VINGAR.
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satter

sTOPP

for skoslitning!
BERGSHUD

ir var nyaste produkt och ett succélider. Det
garvas av utvalt kraftiga och kdrnfulla hudar
frdn hdglandsboskap och ger ett slifstarkt
men dock smidigt 1ader.

Eder skomakare vet, att det ir idealiskt for
halvsulningsindamal.

Halvsula med BERGSHUD om Ni sliter skor
och vill vara ekonomisk.

Efterfriga BE R G S H U D

Tillverkas av:

AB. Wilh Gronvalls Liderfabrik

ANGELIIOLM

"SMALL PARTS”

for alla industriella dndamdl:

Beslag och metalldelar for elektrisk
apparatur. Kontakter och anslutningar
av alla slag. Skruvar, bultar, nipplar ete.
for alla @ndamal. Smidelar for flygplan,
bilar, eyklar och motorcyklar. Sniick-
skruvar och kugghjul av alla typer. Sma-
beslag och delar i metall och konsthartz.
Gangjirn, mobelbeslag och pressdetaljer
m. m,

Vi tillverka vad Ni behover i valfritt material
efter Edra ritningar, Kort leveranstid.

Begdr offert!

DAVIS & TIMMINS — LONDON

Generalagent :

FIRMA I.ANGRAM STOCKHOLM

Tel. 52 59 42, 5259 43, Hantverkaregatan 26.
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Dubbelmilliondr . ..

(Forts fr. sid. 38).

de dagen efter till Aerotransport en
cigarrdda med kulor, som man hittat i
sickarna. Nir det svenska planet nidde
tremilegrinsen, forsvann tysken. Sanno-
likt hade man gjort slut pA ammunitio-
nen.

— Nir vi upplevde kulregnet, var vi
mest arga, berdttar Lindow. Reaktionen
kom forst efterit. En sidan dir sak
upplever man bara en ging. Efter den
resan fick Lindow och Lindholm Vasa-
orden.

Detta var en av Lindows mest spin-
nande flygturer. En av de roligaste, be-
riattar han sjidlv, var nir han flég en
delegation fér Stockholm stadsfullmik-
tigeledaméter p& en studieresa ut i
Europa. Det var nir utvidgningen av
Bromma flygfilt var aktuell. Fran
Bromma flég man till Képenhamn, Am-
sterdam, London, Paris, Hannover och
till Berlin med tvd dagars uppehall pa
varje plats, dar flygplatserna studera-
des. Det ar helt naturligt, att en pilot
av sidan kaliber som Lindow har vin-
ner och bekanta &verallt pd europeiska
flygplatser. Angenima reseminnen kan
han ocksd beritta si manga som helst.
Han flog exempelvis tillsammans med
K. G. Lindner kung Leopold och drott-
ning Astrid till Briissel och fick som
tack for god flygning av konungen en
krasnidl av guld. med dennes krinta
namnchiffer — en av de segertroféer,
som kapten Lindow skattar hogst.

Kapten Lindow ir inte endast en myc-
ket skicklig flygare, han &r ocksi otro-
ligt populédr i kamratkretsen och manga
dro de rad, som de yngre flygarna i
Aerotransport ber att f4 av den erfarne,
dldre kollegan. Han ar ordforande i
Aerotransports flygbefilsforening och
liksom alla populidra figurer har han ett
smeknamn. Han lystrar girna till nam-
net “Goie”. Och vid sidan om flygningen
har han armbrytning och amatortrolleri
som gpecialitet.

Tjina pengar
och hjilp till att sl& fram en

bra flygtidning. Rekvirera om-
budsvillkor fran

VINGAR
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Finlands vingade...

(Forts. fr. sid. 35.)

Han var redan di illa flygbiten, och
snart aterfinner vi Nissginen vid militér-
flygskolan i Kauhava, dir han gér i en
forarkurs for underofficerare i reser-
ven. I borjan gick allting bra, men se-
dan hade hans lovande flygarbana si nir
blivit avbruten, Han kunde nimligen
absolut inte lira sig landa, det var full-
komligt omdjligt. Planet hoppade och
dansade varje ging det tog mark. Un-
dersergeant Nissinen svor och hang li-
rare svor. Hans kurskamrater flog re-
dan solo, men Nisginen fick fortsitta
med d k och forsékte fortfarande med
svetten lackande i pannan under flygar-
huvan att sdtta karran vackert pa fil-
tet.

"Till sist bet jag ihop tdnderna och
svor pa att det skulle g&”, berdttade
Nissinen senare en gang om sin utbild-
ningstid, "och gick gjorde det. Och sa

i

Knappt har dom bérjat med reaktions-
drift forrin dom bérjar snacke om
atomer. Det kan inte sjutton hinna med!

behdvde jag inte lingre vara rddd att
f4 sparken.”

Sedan hidnde det ingenting miark-
virdigare in att lirarna med tillfreds-
stéllelse konstaterade att pojken flig
riktigt bra. Och deras davarande utla-
tande har inte heller senare kommit pa
skam,

Ar 1938 anmilde han sig till aktiv
tjdnst, genomgick forarkursen for stam-
anstéllda underofficerare och erhdll flyg-
méarket den 28 februari 1939. Han be-
fordrades till sergeant och kommendera-
des som forare till en jaktflottilj. I den-
na samma flottilj tjdnstgjorde han se-
dermera under hela gin fronttid och fick
uppleva samma sorger och frijder som
de kiinda finska jaktflygarna och Man-
nerheimriddarna flygmaistare Juutilai-
nen, kapten H, Wind och major J, Kar-
hunen. Efter vinterkriget befordrades
Nissinen till fidltvibel. Han hade da
fillt fyra bombplan.

I det andra kriget visade sig Nissinen
vara en ettrig jaktflygare. Ofta rakade

an i knipa, men med skicklighet och
mod klarade han sig alltid. Han ut-
mirkte sig i synnerhet som formations—
ledare och var aldrig radlés. I luftstrid
var han oerhort framfusig och hinsyns-
1ost djarv,

Lojtnant Nissinen berittade att luft-
striderna vid Kexholm och Rautajarvi
horde till de mest spinnande han varit
med om. I den forstnimnda blev han
beskjuten framifrédn av en I-153 eller
"Tschaikka”. Nissinens plan tréaffades
av 15 kulor, som bland annat slet bort
ena skevrodret. Motorn fick fem traf-
far och hostade otickt. Men han kom
dnda lyckligt hem fastan bérjan varit
mindre lovande.

I den stora luftstriden vid Rautajarvi
beskét han en I-16 "Rata” fran s& néra
hall att den exploderade i luften och
kringflygande bitar skadade hans ena
vinge. Dessutom fick han olja i dgonen.
Nissinen forsokte styra sin vingbrutna
maskin hemat, men i detsamma upp-
tickte han tre fientliga jaktplan bakom
sig. Endast med storsta moda lyckades
han halla sitt plan i luften. Fienderna
huserade bakom honom bist de ville.
Triaff efter triaff smillde in i hans ma-
skin, men de viirsta serierna gick &nda
forbi tack vare hans skickliga undan-
manovrar. Nir han en stund varit ut-
satt for dessa otrevligheter fick han se
roken frian en stor skogsbrand under sig,
och da gick ett ljus upp for honom. In
i rékmolnet och det kvickt! Det var hans
riaddning, Beskjutningen upphotrde och
forfoljarna viande hemét., Men nu upp-
stod en annan svérighet: blindflygning
i roken och det till pd képet pd ligsta
hijd. Det stillde den unga jaktflygarens
formaga pa ett hirt prov, men han be-
stod det med glans. Han landade en
stund senare pa sitt eget falt.

Utom luftstriderna rékade ldjtnant
Nissinen ut for andra spdannande dven-
tyr. En ging nodlandade han med sitt
jaktplan pa en liten dkerlapp — genom
ett stengidrde! Men om turen #ir med
péa fiarden lyckas ocksd det oméjliga.

Lojtnant Nissinen hade kdmpat pa
alla Finlands fronter, och i slutskedet
deltog han i striderna under retritten
pa Karelska niset, Dir stupade han,
obesegrad, d& ett annat av vira jakt-
plan ovintat stortade ut ur ett moln
och rammade Nissinens maskin,

Under vinterkriget flog 16jtnant Nis-
sinen Fokker D 21 och i det andra kri-
get Brewster F 2A-1 och Me 109 G2.

Den skickliga, rddiga och djirva unga
jaktflygaren hade vid sin déd tillkdm-
pat sig 32 segrar i luftstrid.

VINGAR



Signe Hasso var ensam om att dépa
Flagship Scandinavia, men tjugotusen
hjdlptes &t att kristna SILA:s och
ABA :s nya DC-4:0r. Tavlingsjuryn ena-
des om att kora Ivar Andersson i Ang-
by som segrare och han kan alltsi packa
en viska for USA-trippen och 6ppna
planboken fér en vikt tusenlapp. Med-
delandet om segern Overrumplade vin-
naren pd hans fodelsedag. Vi gratulera
oreserverat.

Tavlingsjuryn bestod av forre sven-
ske ministern i Washington Wollmar
Brostrom, dr Anders Osterling och Calle
Flor och Gvriga pristagare blevo:

2:a pris. Fribiljett med ABA till Lon-
don eller Paris och iter samt 300: — kr.
kontant, hr Carl-David Petré, Fredsga-
tan 15, Sundbyberg, (Svenska industri-
orter). 3:e pris. Fribiljett tur och retur
pa valfri stricka av ABA:s skandina-
viska linjer samt 100: — kr. kontant,
hr Sven Ostberg, Mora, (Mirkliga sven-
skar.) 4:e pris. Fribiljett med ABA
Stockholm—Visby och ater samt 50: —
kr. kontant, hr Einar Ulvmar, Ekeby
bruk. (Planenterna.) 5:e pris. Fribiljett
med ABA Stockholm—Visby och ater
samt 50: — kr. kontant, hr Bengt Lund-
gren, ¢/o Klemming, S:t. Eriksplan 19,
3 tr., Stockholm. (Adelstenar.) 6:e—25:e
pris (utan ordningsféljd) en flygtur i
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Fran Vindarnas grotta

Stockholmstrakten med det forsta av de
nya Atlantflygplanen. Lektor Alarik
Higgblom, Mariegatan 23, Marichamn,
Aland. (Vindarna.) Hr Erik Uddenfeldt,
Albaviigen 25, Stockholm. (Vindarna.)
Hed. lic. Tore Svanberg, Runebergsga-
tan 3, Stockholm. (Industriorter.) Sta-
tionsmiistare Lennart Lundberg, Norra-
hammar. (Mirkliga svenskar.) Hr B,

— Segrarens
namnférslag

NORDAN TORNADO
OSTAN SOLANO
SUNNAN PASSADEN
VASTAN MISTRAL
BRIS SAMUM
KULING TROMBEN
STORMEN TAIFUN
ORKANEN MONSUNEN
CYKLONEN

MOTIVERING : Vindarna sveper
dver all virldens hav och ndr varje
land. Md atlantflygplanen firdas
lika litt och vida som de.

N /

Johnsson, ¢/o Eriksson, Ovre Majorsga-
tan 3, Goteborg. (Svenska folktyper.)
Fru Ethel Olsson, Bergmistarvigen 30,
Hillefors, (Svenska son-namn.) Lars
Gabrielsson, Kungsgatan 4 B, Stock-
holm. (Svenska dubbelnamn.) Friken
Margareta Engquist, Kungsgatan 45 A,
2 tr, Uppsala. (Gamla skepp.) Hr J.
Dacke, Dalagatan 86, 3 tr., Stockholm.
(Fyrar — viderstationer.) Hr Nils Nils-
son, Hénick. (Svenska vilda djur.) Fil.
kand. Géte Aourell, Skogsvigen 9, Stor-
dngen. (Svenska sagofigurer.) Fru Inga
Gewalt, Rudviigen 5 D, Karlstad. (Asa-
gudar.) Thora Sundin, Norrtullsgatan
37, 8 tr. Stockholm. (Facklan etc.) Dir.
Ake Johannesson, Katarinavigen 20,
Stockholm, (Uppticktsresande.) Barbro
Landberg, Dammtorp, Ronninge, (Sven-
ska slott.) Nils Ederman, L:a Glasbruks-
gatan 16 A, Stockholm. (Svenska tu-
ristorter.) Allan Géransson, Vindelgatan
9, Ludvika. (Svenska férnamn.) Carna
Molke, Himmeta. (Svenska floder.) Gun-
nar Pettersson, Drabbningsvigen 16,
Alvsjo. (Svenska sjoar.) Kjell Nord-
strém, Klostergatan 60, Linkoping. (Me-
deltidssvenskar.)

Vackrare och mer betecknande namn
in Vindarnas kunde de svenska planen
aldrig i, ma de bira dem p3 sikra ving-
ar gver en fredlig virld.
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ar eltl
Vingarnas ar!

Aldrig har utvecklingen stértat framét som nu.

Folj flyget i

for flygsinnat folk

Prenumerationspriset dr endast: A
Helar kr. 5:—  Halvar ke, 2:75 J

Ni kan bérja ndr som helst! Fér en femma fér ni under ett &r — hela 12 nr! ETT STILFULLT
PRESENTKORT — gdllande hel&rsprenumeration pd VINGAR — d&r en BILLIG men VAL-
KOMMEN PRESENT som gér sig pamind hela dret.

Prenumeration och rekuisition av presentkort sker enklast
genom att inbelala avgiften pd posigirokonto 1964 65,
men angiv tydligt vad inbetalningen avser.

L T T T T A TR T TR L nun LTI " " " Lt

Til VINGAR, Tjirhovsgatan 22

Undertecknad prenumererar hirmed. pa Undertecknad prenumererar hirmed -pa

t VINGAR under 1l arfr. o.m. nr ..... 194... VINGAR under % ar fr. o.m. nr .... 194...
:  Samtidigt rekvireras .... st presentkort gil- Samtidigt rekvireras .... st presentkort gil-
lande hela aret fr. o. m. nr ...... Avgiften lande halva aret fr, o. m, nr ...... Avgiften

torde uttagas mot postforskott, torde uttagas mot postférskott.
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Skriv tydligt!

TRYCKERIAKTIEBOLACET FYLGIA, STOCKHOLM 1946




