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Stratovision

Televisionen kommer med flyget!

Det var tio 4r sedan jag sig en tele-
visionsmottagare for forsta gangen, och
allt sedan dess har vetenskapen vintat
pa nigon som kan gira televisionen eko-
nomiskt mojlig. Det dr sjalvklart att te-
levisionen méaste erbjuda stora ekonomi-
ska mbjligheter, om nigon kan losa
problemet att sinda bilder pa langt hall
och fa dem att ”gi runt horn”. Det ser
ut som om den 27-arige C. E. Nobles
vore den som klarat det problem, som
sysselsatt varje radiotekniker sedan Mar-
conis dagar. &tminstone tror de ledande
minnen i Westingtonhause och Glenn L.
Martin Co. att Nobles’ idéer Ar virda
att investera stora kapital i.

Stratovision, som det nya systemet
kallas, 4r en enkel kombination av flyg
och televisionssindare, som om den vi-
sar sig halla kan ge kontinenterna ett
fullstindigt sindarnit for goda televi-
sionsprogram. Hittills har televisionen
varit begrinsad till stridckor pi c:a b
mil och erfordrat hoga siindarantennmas-
ter. Nu fireslir Nobles att markstatio-
nerna sinder sina hogfrekventa impul-
ser ratt upp i luften, ddr de mottagas av
ett flygplan pa 9 000 m hojd och aterut-
sindas fran en sindare i planet. Pa detta
sitt berdknar man att en relativt svag
station kan sinda oOver en cirkelyta
med 400 mils radie, di en stark sindare
pa marken endast kan tas in pa 50 mils
avstand.

Enligt detta projekt skulle 14 av
Westinghouse-Martins plan, som flyger
i eirklar over vissa stider, kunna forse
78 proc. av USA:s befolkning med olika
televisionsprogram. Naturligtvis finns
det betydande tekniska svarigheter, som
Annu maste Gvervinnas, men dessa an-
ses vara obetydliga i jimforelse med de

hinder som méter varje annan alternativ
metod.

En kedja av mottagare- och forstir-
karstationer pd 14t oss séiga 6 mils av-
stind frin varandra, skulle kunna Gver-
fora program fran New York eller Hol-
lywood till hundratals stider i USA.
Men tyvirr skulle stérningarna, redan
efter tre stationer flytta hjdltens nisa
nagonstans ddr man vintat sig att finna
slipsknuten, for att ta ett drastiskt exem-
pel, Det skulle behovas 6 000 stationer
for att f4 dven ett glest nidt over Foren-
ta Staterna. Trots en anldggningskost-
nad pA mer #n en halv miljard kronor,
skulle #nda storsta delen av befolkning-
en vara utan televisionsprogram.

En andra mojlighet att forse hemmen
med television skulle erbjudas av ett
system co-axiala kablar, som provats
jcke utan framgéng for nigra ar se-
dan. Men dessa kablar kostar 40 kronor
metern s& den halva miljarden skulle gi
4t redan till att forbinda Hellywood och
New York. Och fortfarande vore storsta
delen av befolkningen utan television.

I.jimférelse hirmed bjuder stratovi-
sionen 9 olika instdllbara program sam-
tidigt, med stérningsfri mottagning. Det
vill siga att Glenn Martin kunde bygga
sina plan av rent guld, utan att tillnir-
melsevis na den kostnad som andra méj-
ligheter betingar., Hir har fredsflyget
ett nytt gigantiskt anvindningsomrade.

Enligt de nuvarande planerna projek-
teras lagvingade helmetallplan négot
mindre #n de flygande slagskeppen.
Varje station tilldelas fyra plan, av vilka
tvd Hr i Juften och alternativt kunna
skota sindningen och tvd dro beredda
till avlésning vid nirmaste flygfilt. 1950
kommer man enligt planerna att ha Gver
femtio sindarstationer.

Helar kr. 5:—

FOLJ ALLA NYHETER OM FLYGET GENOM ATT-
PRENUMERERA PA

VINGAR

Prenumerationspriset ér endast:

Prenumeration och rekvisition av presentkort sker
enklast genom alt inbetala avgiften pa postgirokonto

19 64 65, men angiv tydligt vad inbetalningen avser.

Halvér kr. 2:75
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I USA betyder Dumbarton planer
for freden — i England innebir
Dumbarton detsamma som Blackburn
Aireraft Lid, d. v. 8. plan fér freden
och ett av dem, Blackburn B-20 inne-
bir en losming av de aerodynamiska
problemen for flygbdtar.
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Titta hir sd redaktionsgossen bér
sig dt med bildmaterialet! Lite tusch
pa fotot och mycket tusch pa fingrar
och nisa och hdr dr resultatet, Libe-
ratorn ser ut som ett forhistorisks
vidunder — ’Rather goodlooking’
sade vir amerikanske vin.




Kapten Paavo Kahla féddes 1918, Ge-
nast efter studenten 1938 antogs han
gsom aspirant till militarflygskolan i
Kauhava, forst pad forarlinjen, men ef-
ter 141/2 timme DK hamnade han pa
spanaravdelningen, ty det var mycket
ont om spanarimnen medan forarkur-
sen — som vanligt — var overlupen med
folk. Han hade inte utfért nagon solo-
flygning, vilket bor hillas i minnet, nir
vi ndrmare skall tala om Kahlas vidare
bedrifter.

Flyglararna frin 1938 paminna sig
#nnu, huru de redan di faste sig vid
Kahlas forvdnansvirt goda spanarfor-
méaga. Men i flygskolan ansigs han ej
vara nagot ljus, i en del teoretiska dm-
nen hade han knappt godkint, men i an-
dra hogsta betyg.

~ Kahlas reservofficerskurs avslutades
den 24/5 1939 och kort darefter utbrit
vinterkriget.

Den forsta flygningen oOver fronten
var naturligtvis den minnesrikaste, men
inte saknas det spinning under de ov-
riga 58 turerna, som Kahla gjorde dver
fiendeland under dessa 100 vinterda-
gar. Hans ’hovplan’ var undantagslost
Fokker C X, som visade sig vara ett

PARTTYLI VIRKKI:

gott spaningsplan, Hastigheten kunde
dock ha varit storre. Ibland anvindes
C X:an for stortbombning, for vilket
den var sirskilt limplig.

Dessa stindigt ensamt upptridande
finska spaningsplan utsattes for en
fruktansvird rysk aktivitet var an de
uppenbarade sig. Den sikraste och i
méanga fall enda rdddningen bestod i
stortdykning med wupptagning i tréd-
toppshojd. P& detta satt riddade besdtt-
ningen ménga synnerligen virdefulla
upplysningar om fiendens positioner och

Tvd goda flygare
som stupade i stri-
den. Kapten Kahla
liser kartan for
fanrik Ovaskainen.

rérelser, En vilutvecklad spanarinstinkt
parad med vardefulla erfarenheter och
framfér allt en god portion tur riaddade
den davarande fanriken Kahla och hans
forare, faltvibel M. Perdld, ur méanga
tillsynes hopplésa situationer.

Efter vinterkriget paborjade Kahla
sina studier for forstmistarexamen.
Han hade redan kommit ritt langt, nér
det aterigen gillde att instilla sig i den-
gamla spanardivisionen.

Nu f6ljde snabbt pa varandra ett stort
antal flygningar. Dels gillde det rena
spaningsuppdrag, vilka som alltid nir
Kahla var i elden, gav de bista ténk-
bara resultat. Dels gillde det noggran-
na och ofta mycket svarlosta fotografe-
ringsuppgifter, vilka omvixlade med di-
rektartillerieldledning, i vilket Kahla var
en mistare. Redan under sommaren 1941
hade han 100 frontflygningar — vinter-
kriget medrdknat — och antalet steg
smaningom till Gver 400 innan han stu-
pade i kamp mot tyskarna péd den norra
fronten.

Kapten Kahla den personifierade an-
gprakslosheten. Han formligen led av att
se pennan och anteckningsboken halas
fram ur intervjuarens ficka. Han ansig
sina flygningar si enkla, naturliga och
vardagliga, att inte fanns det négon-
ting att berdtta om dem.

Det ryska luftvirnet gav han sin fulla
erkiinsla. Han hade haft mer med det att
gbra, an vad som kunde anses hilso-
samt, En ging gillde det att utfora en
fotografering fran endast 2.500 (!) me-
ters hojd. Men mitt i det omride, som
gkulle avbildas, var ett 40 mm:s Iv-
batteri, som naturligtvis blev i hogsta
grad aktivt, nir det finska planet nir-
made sig malet. Kahla gav kallblodigt or-
der At foraren att fortsitta. Snabbt
nirmade sig krevaderna planet, si att
Fokkern skakades av lufttryckt och fo-
tograferingen thaste avbrytas, men efter
5 minuter uppenbarade sig Kahla & Co.
snyo over malet och fullféljde uppgif-
ten.

En unik uppgift var det s. k. "blod-
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bombardemanget”. Kahla hade fatt till
uppgift att transportera 35 liter friskt,
levande blod till en helt avskuren forsta-
hjilp-station inom stridsomrédet. En
synnerligen férnimlig orientering och
frin knappa 50 meters hojd fallde han
sin “blodbomb” precis pid den ritta
flicken, Den riddade flere finska sol-
daters liv.

I augusti 1942 upplevde lGjtnant
Kahla sitt mest spinnande dventyr, som
soker sin like &tminstone inom det fin-
ska flyget och som pa ett pregnant satt
visar hans otroliga kallblodighet och
radlighet, nir det gillde att blixtsnabbt
besluta sig for och utféra det till synes
omijliga, Men Kahla litade alltid pa fly-
karens goda tur, ndr det riktigt gillde.

Kahla startade med fanrik P. Man-
nermaa vid spaken pi en spaningsflyg-
ning till den syddstra stranden av One-
ga-sjon. Fran en vilbevipnad fientlig
stillning riktades mot dem en effektiv
lv-eld och plétsligt upptickte Kahla, att
foraren, finrik Mannermaa, dodiigt sa-

rats. Efter nagra ogomblick gav Man-
nermaa upp andan, men planet flog vi-
dare. Blixtsnabbt beslot sig Kahla for
att sjilv fora hem Fokkern, Det gillde
att med minsta tidsfoérlust forflytta sig
fram till forarsidtet, Men spanarkabinens
huv var som fastldst, och gick inte att
draga tillbaka. Huven #r oppen baktill.
Alltsa fanns det ingen annan rad #n att
krypa ut baktill och forsiktigt forscka
krypa over kabinens tak framét, Nar
han just skulle borja sin farliga klatt-
ring slet luftstrommen bort brillorna
och sedan flog huvan sin vdg — han ha-
de sillan hakremmen fast. Men sedan
kom det virsta: fallskirmen fastnade i
spanarkulsprutan, den dppnade sig, men
hélls till all lycka till storsta delen inom
7spanargropen”. De langa hingslena
gjorde dock, att han kunde fortsitta si
att ndar han till sist fick den hogra fo-
ten i den Gppna forarbrunnen nadde han
med ena handen nitt och jamt spaken.
Planet hade under tiden borjat stiga
och var i kanske endast nagon sekund

f

Andra avsnittet av serien om Finlands flygande riddare av

Mannerheimkorset berittar om tvd flygs panar e vilka bdda

ljutit flygardéden — men deras bragder dr vdrda att minas ...

N

i
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fran en grandios spinn. Spaken ett litet
grann framat och situationen var rid-
dad ifrdga om vikningen — men nu satt
Kahla fullkomligt fast, den 6ppnade fall-
skiirmen bromsade resolut allt framat-
skridande, medan planet fortsatte sin
fird dsterut och luftvirnet brassade pi
for fullt!

Omsom spakande, omsom stkande sin
kniv med den lediga handen lyckades
Kahla f& slidkniven 16s — den var
sl6, men med dess hjdlp bade sigades
och filades pa fallskdrmens selar till dess
han kom 16s fran den obehagliga fang-
enskapen.

Mannermaa var dod, dirom radde in-
tet tvivel, Kahla forsokte pressa sig ned
framfor den déda kamraten, men det var
alltfor trangt, varfér han forst maste
kringa av sin resterna av fallskdrmsse-
len och den tjocka flytvisten, som slang-
des overbord, Forsiktigt satte han sig i
kamratens famn, varligt flyttade han
den dides fotter frin fotpedalerna och
borjade sin forsia soloflygning med det
tunga spaningsplanet, som han aldrig
tidigare flugit sjidlv, En snabb oriente-
ring, en forsiktig, vid kurva i det nir-
maste 180° och nosen pekade ater hemat.
Och spanarblodet fornekade sig ej, ty
under aterfirden hann han annu gira
en mangd observationer om den ryska
verksamheten pid marken under honom.

I den tranga forarbrunnen hade han
ej rum for spaken, nir den skulle foras
tillbaka vid landningen pa hemfiltet.
Kahla gjorde sitt bista, men planet, som
just vid landningen vinde nosen nagot
at sidan, kom ridtt hart ned och slog
over. Motorn hade han dock kuperat och
Kahla foll oskadd ur. Endast en flyga-
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re kan ritt uppskatta denna fullkomligt
fantastiska prestation,

Men Kahlas goda tur foljde honom
inte till krigets slut, Under striderna
mot tyskarna hamnade han i vildsam
Iv-eld och erhéll synbarligen en full-
triaff i planet, som redlost stortade ned
i 6demarken. S4 slutade mésterspanarens
#rorika flygarbana.

Forutom Mannerheimkorset erholl
kapten Kahla ett stort antal andra mi-
litira utmérkelser.

Samtidigt med kapten Kahla, den 26
april 1942, fick var andra mastarspa-
nare och -bombare, l6jtnant Rolf Win-
quist, sitt Mannerheimkors. Efter stu-
dentexamen 1938 lig han en tid vid tek-
niska hogskolan i Helsingfors men av-
brét studierna for att ga igenom flyg-
krigsskolans spanaravdelning.

Hans forsta frontflygning skedde i
borjan av vinterkriget i december 1939.
Hans goda resultat vid den forsta
bombningen, som skedde under synner-
ligen svira omstindigheter 14t oss for-
std, att det ej var friga om nigon lyck-
traff, En gronare spanare skulle siker-
ligen respektfullt héllit sig pd avsténd
fran det ryska pansartiget, som stod
invid malet. Men "Rollo” ldt sig ej
skrimmas, han gjorde ett noggrant ar-
bete och beldningen blev nidgra fulltraf-
far pa det utpekade malet. Vid hemre-
san holl det pa att gi galet. Pa flyg-
basen hade en ogenomtringlig dimma
stigit upp, och den korta vinterdagen
hade overgatt till dunkel skymning. Vid
den tiden hade de finska Blenheimpla-
nen #nnu ej anldggningar for instru-
mentlanding, ej heller peilingsanord-

ning, utan det gillde att vidnda och
orientera till nagot lampligare flygfilt,
nir hela landet var totalt morklagt. Ben-
sinen borjade tryta, men i sista Ggon-
blicket satte han sig pa ett filt Gver
100 km fran den egentliga basen.

Intill sin flygardod hann Wingvist ut-
fora nagot over 100 frontflygningar.
N&r.man granskar divisionens statistik
over fulltraffar, maste man forvana sig
over "Rollos” stora andel i dem. Oftast
var det fréga om mycket sma mal, som
”behandlades” av 1—3 plan it gingen.
Nir hans resultat upp till 70 proe. no-
terades som mycket framgangsrika, dr
det en sillsynt god prestation, For att
inte tala om de spanings- och fotogra-
feringsuppgifter, som han samtidigt ut-
forde pa ett briljant satt, lika noggrant,
lugnt och kallblodigt som allt annat han
foretog sig.

En gang, ndr jag fragade honom, vil-
ken upplevelse som for honom varit den
mest spidnnande berdttade han mig en
upplevelse frin ett spaningsuppdrag. En
rysk Mig-1 anféll det finska Blenheim-
planet med stor hiftighet. Kulsprute-
skytten forsokte med sitt enda rorliga
vapen hilla jaktplanet pi avstind, men
det dr klart, att bombplanet hade det
ganska trangt. Nir projektilerna frin
Mig-1-planet tringde in i flygkroppen
pé BL strémmade explosionsgaserna in i
kabinen och flygarna trodde redan, att
deras plan brann. Féraren fortsatte trots
allt med sina undanmanévrer. Med god
fart nirmade sig planen markytan, skyt-
ten i tornet gav tillbaka allt vad han
formadde och lyckades wverkligen sto-
ra Mig-piloten sépass mycket, att denne
skt slut sin ammunition utan att f4 ned

K'n'gskowespondenten Parttyli Virkki intervjuar lojinant Winquist (t. v.)
och hans mekaniker t. h.

Blenheimen, Ett tag hande det, att just
nir tornskytten béjde sig ned bakom sitt
pansar for att snabbt taga fram en ny
ammunitionstrumma  skét jaktplanet
hans glastorn i sm& smulor. Trots allt
landade Blennheimen vélbehéllen, men
tamligen perforerad pa sin bas,

Detta anfall var ej det enda, som
Winqvist varit utsatt for. Ett par gang-
er sig hans Blenheim ut som ett sall,
men den kunde i varje fall landas helt
normalt. Mangen tror, att spanaren inte
kan gora nagonting allt vid sidana till-
fillen, men det #r fel. Om #n piloten
"gor” det hela kan dock spanaren genom
sina observationer, rdd och lugna uppfo-
rande leda forarens rorelser och ibland
pa ett avgorande satt hjdlpa besittning-
en lyckligt hem, Dessa egenskaper ha-
de Winqvist i hogsta grad,

Han visade standigt kallblodighet och
en riktig uppfattning av de ritta for-
hallandéna. En gang, nir han skulle
starta med gn Blenheim méste de genast
efter starten giora en forcerad landning
just vid flygfdltets grins. Planet fat-
tade eld och det var fara for att det nar
som helst skulle explodera med hela sin
bomblast. Ytterst kallblodigt birjade
Wingvist, som sjilv skadats vid den hér-
da landningen, hjilpa sin ritt svart ska-
dade forare frin en siker dod. Skytten
i tornet, den dven i Sverige kinda spjut-
kastaren Matti Mikkola, dog vid olyckan,

Nir divisionen, till vilken ldjtnant
Winqvist horde, i stillet f6r Blenheim-
planen fick emottaga de nya Junkers Ju
88 var det ndrmast Winqvist, som fick
i uppdrag att handhava utbildningen av
de olika besidttningarna, ty han var
sprakkunnig, tekniker och redan di en
erfaren spanare. Det géllde att ldra in en
helt ny metod: stortbombningen, Aven
hér visade sig Wingvist intelligens dver-
lagsen, den nya metoden infordes och in-
lirdes pa mycket kort tid.

Midsommaraftonen 1944 kom slutet.
Vid aterfiarden fran en lyckad bombflyg-
ning rakade ett ryskt jaktplan fi syn pa
dem. Det snabba anfallet kom som en
fullstindig &verraskning och ryssen lye-
kades skjuta ned Junkersplanet.

Lojtnant Rolf Wingvist var en an-
sprakslos, utat tystliten och en mye-
ket noggrann man, som bland kamrater-
na var glad och livlig. Hans forhallan-
de till kamraterna betecknades alltid av
storsta hjdrtlighet och Oppenhet. Hans
intellekt var betydligt rikare an vad som
ar vanligt och han gick att losa alla sina
uppgifter med en matematisk noggran-
het och precision, som bottnadei gediget
tekniskt kunnande, Han limnade ett
stort tomrum efter sig.
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Vingar
presenterar:

I en tid da flygets slagord ar
FART, KOMFORT, kommer Bris-
tolfabrikerna med ett tungt vigan-
de inligg; EKONOMI.

Liksom England en ging erdvra-
de virldshaven genom klok politik
och sunt omdome, kommer England
att ha ett ord med i laget nir det
giller erdvringen av lufthavet. Bris-
tol 170 ar ingen vackert plan. Det
vore en oOverdrift att kalla det
snabbt, ja, det dr tveksamt om det
ens kan betecknas som modernt. Ur
en synpunkt stir det pi héjden av
modernitet — dess driftskostnader
dro pressande till minimum, iven
betriffande marktjinst och &ver-
syn har man lagt stoérsta vikt vid
god ekonomi. Bristol 170 kommer
att bli luftens lastdragare, en fly-
gande omnibuss. Och bakom kon-
struktionen ligger Englands erfa-
renheter frin det andra virldskri-
get.

Bristol 170 bygges i tva versio-
ner, Freighter och Wayfarer, den
senare passagerarplan.

Freighter konstruerades for sméa
flygfiilt, for stor lastkapacitet, for
tungt och skrymmande gods och
forst och sist — sikerhet (i helme-
tallkonstruktion).

Bristol Freighter ir ett tvimoto-
rigt, hogvingat monoplan med fast
landstéll. Lastrummet har utfor-
mats med tanke pd snabb lastning
och lossning genom nosen . Stora
dorrar, som Oppnas at sidorna gor
det méjligt att kéra fram med last-
bil och lasta eller lossa direkt pa
lastrumsgolvet, med hjilp av en
telfer som tar 500 kg. For tyngre
gods kan man anvinda tva telfer-
krokar i tandem. Akterut finns en
dorr 150110 cm, som leder till se-
parat lastrum foér post och viirde-
fullare gods. Detta rum star genom
en dorr i forbindelse med det stora
lastrummet.

Utrymmet i lastrummet tillater
att man kor in med en tretons last-
bil, som med full last kan flygas till
destinationsorten. Bristol Freigh-
ters lastkapacitet overstiger namli-
gen b ton.

Golvet i lastrummet ér av kraftig
konstruktion; tridiack pa metall-
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balkar och extra forstirkningar for
transport av fordon pa hjul. Pla-
nets konstruktion i ovrigt 4r ro-
bust, alla spant och longeronger ar
byggda av standardprofiler.

Foraren och radiotelegrafisten ha
sin plats i en kabin éver lastrum-
met, framfér motorerna, vilket ger
en utmirkt sikt. Dubbelkommando
och autopilot kan ev. inga i utrust-
ningen.

Vindrutan, som ar generdst till-
tagen har glycolsprutningsanord-
ning mot nedisning, férutom van-
liga vindrutetorkare.

En varmluftsanliggning for ka-

BRISTOL

WAYFARER
FREIGHTER

binen ingir i utrustningen och
plats finnes for ytterligare ett ag-
gregal om lasten skulle fordra sir-
skild virme.

En stege leder fran kabinen till
lastrummets styrbordsvigg. For att
slippa 6ppna de stora lastdorrarna
var gang nagon av besiittningen vill
gi ut eller in i planet, ir den ena
forsedd med en lucka, som kan
oppnas sivil inifrin som utifrin.

Vingarna ir byggda enligt Bris-
tolsystemet som pa Blenheim,
Beaufort och Beaufighter visat sin
overligsenhet Gver vanlig monoco-
quekonstruktion. Meilan motorer
och flygkropp finns tva brinsle-
tankar pa tillsammans 3.750 ‘liter.

Aven om tankarnas placering skulle
tillata fallférgasare, finnes elekiris-
ka brinslepumpar och systemet ar
avsetl for pafyllning under tryck.

I nacellerna sitter tva 14-cylind-
riga Bristol Hercules 130, samma
motorer som péa Bristol Beaufighter
och manga andra militira flygplan.
Motorupphiingningen #ir utford sa
att motorn med oljetank, kylare
och tillbehér kan lossas frin nacel-
len genom avligsnandet av fyra
sprintar. Propellrarna ir Rotol,
fullt omstillbara pa hydraulisk vig
och kan forses med anordning mot
nedisning.

Man har valt fast — icke indrag-
bart — landningsstill — emedan
det ger mindre vikt, storre siikerhet
och iir billigare och littare att sko-
ta in det indragbara. Av samma
skidl har man valt sporrhjul, som
dessutom viil limpar sig fér mindre
goda filt. Landningsstillet, dven
sporrhjulet ér forsett med oljestot-
dampare.

Det fasta landningsstillet valdes
efter ingiende kalkyler dver kost-
nad, fart och lastforméga. Det visa-
de sig att vad man vinner i fart med
indragbart landningsstill, forloras
genom oOkad vikt.

Efter speciella 6nskemal utrustas
planet med skidor, flottérer, anord-
ningar mot isbildning och for att
under flygning ta upp och slippa
postsiickar ete.

Bristol Freighter har flugit och
flyger, stiindigt bevisande riktighe-
ten av de principer efter vilka pla-
net konstruerats.

Boresett fran de stora nosdorrar-
na och utrymmels disposition for
passagerare dr Wayfarer samma
plan som Freighter.

Passagerarekabinen rymmer 24
passagerare i 17 rymliga, bekvima
dubbelfitdljer, nio pa babordssidan
och Atta pa styrbord, alla med var
sitt stora fonster. I nosen finns
bagagerum och stora utrymmen for
fraktgods, Atkomliga i kabinen, dir
det dr avskilt frin passagerare och
inte kan Atkommas utan pilotens
vetskap.

Féljande siffror ange nyttig last
for olika flygstriackor, inkl. briins-
lereserv pa 60 % av forbrukningen
vid ekonomisk marschfart (crusing
speed) 290 km/tim med 850 hkr:s
motorer pa 1.500 m héjd. Vid en
flygstracka av 160 km forbrukas
335 1 brinsle, och medféres 470 1
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di nyttig last (netto) kan uppgi
till 4 770 kg. Motsvarande siffror
for en flygstricka pa 1.000 km blir
1600 1 forbrukat, 2 500 1 medfort
briinsle och nyttig last 3.340 kg.
Pa lingsta flygstriickan, ulan re-
servbrinsle, 1.600 km, skulle kun-
na medféras en nyttig last (netto)
pa 3.246 kg, dvs. 34 passagerare
samt 13,6 kg bagage f6r var och en.
Héansyn har vid beriikningen tagits
till erforderligt kraftoverskott vid
start och stigning till 1.500 med
hallande av fiardkurs.

Varje passagerare har sin kran
for reglering av friskluft. Aven for
ventilation av tvittrum, bagage och
lastutrymmen ginnes tillrickliga
anordningar. F6ér uppvarmningen
svarar ett Janitrol-aggregat i forar-
karbinen och varmluften dirigeras
till varje fatolj i kabinen.

Bristol Wayfarer flog for forsta
gingen den 2 dec. 1945 och resulta-
tet betecknas som "synnerligen till-
fredsstillande™.

Driftskostnaderna for Freighter
per flygtimme utgor 387:55. For

J
Wayfarer tillkommer — lon till
stewadess och expenser vid flyg-
platser ete. — appr. 54:—, det skul-
le innebiira, fordelat pa 34 passage-
rare 13:— per man och timme!

Foljaktligen har man kommit fram
till ett flygplan, som har forutsiatt-
ningar att konkurrera med jarnvi-
garna.

Utrymmet i planet medger ledigt
att passagerarantalet okas till 40
eller kan frakt—passagerarutrym-
me avvagas efter speciella onske-
mal.

\hrerna.

' . : ™
Data: Bristol Freighier:
Max. flygvikt ... .0, 15,9 ton Med en propeller flij- Brénsle (1,86 tim) & 20 ore/] .. 165: —
U I R R 9,6 ton ladERnne e en A 135 m/min Olja, (1,860 tin) 20T & vt i 8:25
Besittning  ...:.i. 0. 2 man Max. hast. 1.500 m. .. 386 km/tim Bl RD o o i i 25: —
Startstrickan (t. 15 Marschhast. 290 km/tim Traktamente ................ Br—
m) med starteffekt 1.675 hkr/motor Reparation omk. fpl .......... 10: —
pd bida motorerna 585 m. Driftskostnad :*) BEl B motor & oiaes 33: —
Med starteffekt pa en s it Avsl'(nvnmg R R LR 41: 25
motor och en flojlad 1.8300 m. Férarens 1on 20.000/4r c:a 1.000 A}rglfter (landning etc.) ...... 50f —
Stighastighet full ef- N A o RN SRR i Y e 20: — Diverse .........c.oiiiiiens 50: —
fekt pa4 bada moto- Signalists 16n 12.000/4ar ¢:a 1.000
............ 426 m/min a1 N AL vl YRR B pRS [ 419

#) Berdknad for flygstricka c:a 500 km med 60 % brinslereserv. Reservation for brinslepriser.
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Den flygande omnibussen Bristol Freighter kan Bekvimt och billigt flyger fyrtio passagerare —
passa flyget efter plinboken — mindre topp-~ eller 5 ton frakt i Bristol 170, Wayfarer har alla
prestation — bista ekonomi — brittisk kvalitet. 2 forutsitiningar att bli bdide passagerarnas och

bolagens fredsplan nr. 1.
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FLYGVAGAR I SCHWEIZ

Det tar en halvtimme for moderna
trafik- och turistflygplan att flyga
tvirs over Schweiz. Lat vara att flyg-
passageraren upplever en oftrglém-
lig halvtimme, men man kan stilla
sig fragan vad lufttrafiken kan be-
tyda for ett sa litet land. For resor
inom Schweiz limpar sig flygplanet
endast i mycket ringa utstrickning.
Man blir bunden till de mindre talri-
ka flygplatserna och flyghamnarna,
s jirnviagar och andra trafikmedel
méaste i alla fall utnyttjas i si stor
utstrickning att tidvinsten krymper
ihop till plus minus noll.

Det internationella lufttrafiknitet
har knutits 6ver hela kontinenten och
genom sin snabbhet ndrmat alplan-
det till nir och fjarran lédnder och
kontinenter. Flygning i Schweiz, in-
nebir darfor alltid, bortsett fran ren

sportflygning, internationell lufttra- .

fik. Det ar dérfor ytterligare en link
i kedjan av internationellt samarbe-
te, ty Schweiz strdvar, troget sina
traditioner, ej enbart att 1ata sina
maskiner bira ut det schweiziska kor-
set, utan frimmande flygplan skola
alltid i Schweiz rona ett gistfritt mot-
tagande. Redan fore kriget hade
Schweiz flygférbindelse med Europas
viktigaste stidder och nu kommer des-
sa efterhand att é.terknytas och ut-
vecklas sa att det blir md&jligt att di-
rekt frin Schweiz nd dven andra kon-
tinenter. Nu tar en resa till London
tre timmar och pa fem kommer man
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fran Schweiz till Stockholm. Till New
York eller Washington beréknas 20
tim. och pé tva dagar kan man ta sig
#nda till Australien. For resande som
ha brattom, for post och for hogvar-
dig frakt kommer langdistansflyget
att fi den allra storsta betydelse for
det lilla landet i Europas mitt.

Den schweiziska industrien har
bringats p4 en hég nivd och dr se-
dan ldnge till visentlig del inriktad
pa export. For att tjina sina intres-
sen i fredstiden méaste affirsménnen
aterknyta handelsforbindelserna, vil-
ket medfér okad resefrekvens och
darvid vidlkomnar man de nya moj-
ligheter som flyget nu &ppnar. Kon-
ferensen i England eller Spanien kan
klaras pa dagen medan man férut
méste rikna tva till fyra dagar. Det-
ta innebér inte endast méjligheten att
utnyttja flyget i affirslivets tjanst
utan fastmera skyldigheten hartill.
Affirs- och industrimannen i Schweiz
far inte vara handicappad i jAmfo-
relse med sina utldndska konkurren-
ter. Han méste anvinda flyget — och
Schweiz méiste garantera honom mgj-
lighet héartill.

En av Schweiz "huvudniringar”
har varit turisttrafiken. Nu ger fly-
get nya mojligheter fér turister fran
Amerika, Australien eller Indien att
forlagga semestern till Schweiz, dven
om den omfattar endast 2—3 veckor.
Men & andra sidan sett, dr det inte
bara de schweiziska kur- och rekrea-

tionsorterna som bli littare tillging-
liga utan konkurrenter kunna dyka
upp, med vilka man tidigare ej rik-
nat, beldigna i férut mycket svartill-
gingliga delar av virlden, till vilka
flyget 6ppnat nya viigar. Kanske blir
t. ex. Nya Zeeland amerikanarnas on-
skedrom som turistort i stdllet for
Schweiz och skulle inte Himmalaja
och nirbeligna hergsmassiv locka
bergsbestigare i indd hogre grad dn
Berns-, Wallis- och Biindneralperna?
Ingen kan hindra en sadan utveck-
ling men riskerna maste sporra till
att inrdtta sig i den nya virld, som
fredsflyget bjuder oss. Med dessa och
andra skal for Ogonen, har ocksd
bundsforsamlingen beslutat utbygga
de civila flygplatserna. Matte bara
planerna snabbt kunna realiseras.

De stora konferenserna i Chicago
och Montreal har givit den nu varlds-
omfattande flygtrafiken en motsva-
rande virldsorganisation. Naviga-
tions- och trafikbestimmelser, hinder-
frihet och utrustning pa flygplatser-
na, flygsikerhetstjansten, forbindel-
setjinsten och fordringarna for luft-
virdighetshevis méste vara enhetliga
i alla linder. Nir 54 nationer skall
komma &verens uppreser sig betydan-
de svarigheter, men hir ar ej plat-
sen att niirmare ingd pa dessa fra-
gor, men hur de #n lésas, kommer
stora krav att stillas pd de enskilda
linder och for Schweiz’ del kommer
inga modor att sparas for att ge
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flygplatser och flyghamnar en tids-
enlig utrustning. :

Den roll som flyget spelat under de
senaste aren, som maktobjekt i kri-
get forutspas av manga att gi igen
dven i den fredliga flygningens makt-
politik, som nu mots med forsiktig,
ja, till och med misstro. En link mel-
lan folken #r flyget redan nu, men &n
storre betydelse far den nér en friare
uppfattning har slagit igenom och det
kommer att taga tid. Det behdvdes
_arhundraden innan haven forklarades
fria foér alla nationer och artionden
kommer att gé innan detsamma kan
sigas om luftrummet.

Den snabba flykten over linder,

kontinenter och hav ger den resande SHP Ditihan Br. uth tupiskt plan,

inga mojligheter att drdja vid en- : : limpat for schweiziska forhdllanden.
skildheter och detaljer utan blicken _ Den stiger som en fluga och landar
fangas istillet av vidare perspektiv. niistan var som helst. Byggd av Pi-
Men om vi pa stor hojd flyger 6ver latus AG.

Schweiz miter flygdldern med béde hopp och farha-

gor, Hopp om ékade méjligheter for industri och af- v 5

firsliv och fruktan for att turiststrommen pd  freds-

flygets vingar skall foras pd nye vdgar till nya lin- -

der, som forut varit stingda. Detta dr den firsta ien
serie artillar om Schweiz och flyget.

Det schweiziska korset bires ut dver Alpernas tusen toppar eller kommer
Siisen P TOIRGs Sigir. Vil rusande titt forbi si tjusas vi dndd

dens bista trafikplan DC-3 fl i] . T i
Sf;"ies ‘j,fi?_ I;ﬂ;%::ém fﬁq_f geg?;eﬁ; alltid av landets majestitiska skon-

flygbolag i virlden. het.

Flygindustrien i Schweiz har inga
viirldsomspéinnande planer, men har
dock frambringat nagra for landets
sarart limpade flygplantyper.

Diremot har segelflygningen i
Schweiz nitt en kraftig utveckling och
stor popularitet, och uppnadda resul-
tat dr dgnade att vinna aktning och
respekt for den vackra sporten. Aven
modellflyget har varit livligare i
Schweiz &n i de flesta linder och des-
sa grenar av flygningen kommer att
dgnas artiklar i kommande nr av den-
na tidskrift,
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I slutet av juli 1945 kunde Ge-
orge C. Kennedy tillkinnage att
B-29 inte var det enda fyrmotoriga
bombplan, som insattes i de avgo-
rande striderna med japanerna.
Aven om B-32 Convair ar betydligt
mindre in det ryktbhara slagskeppet
blev erfarenhelerna av denna flyg-
plantyp genomgiende goda.

Consolidated Vultees’ nya jatte-
bombare utklassar ledigt fabrikens
tidigare slager, B-24 Liberator. Den
viiger nira dubbelt s mycket; dver
45 ton max. flygvikt, och dess max.
fart dr .vida hogre dn liberatorns.
192

&5

I skuggan av Flygande Slagskeppet viwte det
* fram en annan fyrmotorig jdttebombare — Con-
vair B-32, en B-29:ams lllebror som ledigt ut-

klassar firmans ryktbara Liberator.

Spiannvidden iir 40,5 m och lingden
niara 25 m.

Den cylindriska helmetallflyg-
kroppen i semimonocoque kon-
struktion, avslutas med en enkel
fena som reser sig 9,6 m dver mar-
ken och har en yta av 21,856 kvm, I
en allmin beskrivning av planet
skulle man anviinda orden higving-
ad, lingdistanshombare, snabb. Fy-
a luftkylda dubbla stjirnmetorer,
Wright Cyclone om 2.200 hkr var-
dera, forsedda med avgasdrivna
automatiskt reglerade turbokom-
pressorer ger kraft &t de storsta

propellrar, som nigonsin monterats
pa négot flygplan. Dryga fem meter
miiter propellrarnas diameter, och
tva av dem kan kastas om vid land-
ning. Detta forkortar rullstrickan
och underlittar mandévrering pé
marken.

Med atta mans besittning var B-
32 utomordentligt vil dgnad for
langdistansflygningar i Pacificom-
ridet. Annu fir ingenting sfigas om
beviipning eller den bomblast som
kan fraktas i de bida stora bomb-
rummen. Resultaten av provilyg-
ningarna med B-32 eller Convair
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Model 33, som den ocksi kallades,

ger emellertid en god uppfatining.

om dess lastforméaga. Flygvikten
okades succesivt till 54.500 kg och
planet lattade utan svarighet, dér-
med overtriffande de ursprungliga
militira fordringarna med 20 % !

For att spara vikt avstod man
fran overtryckskabin, di syrgasut-
rustning under alla forhillanden
miiste medféras vid operationer
dver fiendens omrade.

I Pacific fick man ockséa ta med
i berikningen att ofta de egendom-
ligaste plittar av jordytan kom till
anvindning som startbanor. Dérfor

* * x

valdes noshjul. I 6vrigt utgores det
helt indragbara landstillet av dubb-
la 56” hjul, som filles in i inre na-
cellerna. Nosbenet slutar med

dubbla 39” hjul, som &r sviingbara

360°. Kraften i den nya Convair-
bombarens hydraulsystem &ir sjut-
ton ganger stérre &n vad som er-
fordras for att driva en genom-
snittsbhil. Antinedisningsanordning-
en utnyttjas #dven for kabinupp-
viarmning. 5

Piloterna ha litt att férirra sig
i superlativer, di de tala om B-32
Convair och dess fordelar. Den har
den hogsta vingbelastningen av alla

nu producerade plan i virlden, be-
roende pa den 6kade flapsytan och
den s. k. Davis-vingen, som var ka-
rakteristisk dven foér B-24 . . ...

Har kan vi inte ens bérja att be-
skriva vad som utrittats under mil-
liontals arbetstimmar, som #Agnats
Convair sedan flygvapnet satte upp
en ny fyrmotorig bombare pa 6n-
skelistan, 1941. Inte mindre in tre
experimentmodeller ritades, men
kasserades, pa grund av de nya er-
farenheter som vunnils pi de olika
fronterna. Pa den sista av dessa X-
modeller dterfanns den stora enkla
fenan, som nu ar karakteristisk for

Den 29 juni forra dret satles for forsta gangen
¥ Convairs nya jitteplan in mot Japan. Detta dr
den fiérsta bilden av de nya planen i formations-

flygning — dirmed inte sagi den bista.




Convair B-32 med bombdorrarna oppna
och luckorna sinkta, bade till frimre
och aktre kabinerna.

B-32. Slutligen férlades produktio-
nen till mammutfabrikerna i Fort
Worth, som har varldens lingsta
monteringsbana. Samma arbetare
som klarade Liberatorkontrakten
for att siikra segern i Europa borja-
de samtidigt bygga den nya Lypen.

Det var en krivande uppgift att
tillverka de 27.000 verktyg, som er-
fordrades, innan serietillverkning
kunde sitta igng. Reservdelar sin-
des ut till depéer i Pacific-omradet
redan innan de forsta B-32:orna
limnade det 16pande bandet i Fort
Worth.

B-32 produktionen ' slutar inte
som vanligt med den slutliga hop-
montering, utan varje plan gar till
en speciell avdelning diar man gor
en del dndringar, som luftkrigets

Fér vi skjuta emellan med nira slikting ;
( Convair 39, marschfart 320 km/tim, med
8 tons last.

fordringar visat onskviirda. Man
har funnit det béttre att géra dessa
indringar i monteringsplanen. Sé
till exempel mirkte man att luft-
strommen genom bombddrrarna
gjorde det niistan omojligt for
bombfillaren att skota sitt jobb.
Specialavdelningen gjorde erforder-
liga dndringar pa varje plan som
limnade fabriken, éinda tills pro-
duktionsavdelningen kunde slillas
om utan tidsférlust.

I samband med fabrikens anligg-
ning i San Diego, har man upprit-
tat ett traningsliger fér markper-
sonal, Camp Consair, dir utbild-
ningen skites efter militéra linjer,
av civila instruktorer. De elever,
som limnat Camp Consair efter 39
dagars intentiv utbildning, anséigs
som fullgoda mekaniker, och sin-
des direkt till fronterna.

En fena, stor som en mindre villatomt ar
det mest iogonfallande draget hos Con-
vayr B-32,
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méingen tapper fransk flygare kiimpade
med och — f6ll i — RAF, De fi jakt-,
bomh-, och spaningsflottiljer som voro
tillitna wunder Vichy-regeringen voro
hopplost handicapade. Det bista av de-
ras flygmateriel daterade sig fran 1938
—39 och det fanns mycket litet dven av
det slaget. Vapenstillestindet med Tysk-
land—Italien hade demilitariserat nistan
allt,

1943 begynte hoppet ater spira, sedan
president Roosevelt lovat snabba skepp-
ningar av materiel. Resultat blev flyg-
flottiljen La TFayette, som uppkallades
efter sin bertmda foregéngare frin 1918

FRANSKA flygvapnets COME BACK

General de Gaulle, det franska fol-
kets store profet, tog genast itu med re-
konstruktionen av Frankrikes flygvapen,
nar han anlédnde till London i juni 1940.
Han fick omedelbart hjilp av brittiska
flygministeriet, med utbildning av den
fataliga personal, som stod till forfo-
gande. Det var ritt mycket flygande
personal, som kunnat ta sig over, men
det fanns praktiskt taget ingen mark-
personal. Resultatet blev att endast tva
eskadrar om vardera 24 plan kunde
medfélja de Gaulle till Dakar. Det blev
grunden till det fria franska flygvapnet.

Engelsmannen gjorde en anstring-
ning att skrapa ihop s& manga franska
flygare, som stod till buds och resultatet
blev att 350 man fick sin utbildning och
stacks in i engelska forband tills nya
franska enheter kunde bildas, Men dessa
rent franska enheter hade vad engels-
ménnan kallar ”a bad show” och efter
tva ars tjanst hade man forlorat mer an
hélften av den ursprungliga styrkan —
43 besittningar maste hoppa over fien-
deland och mer #n 200 plan atervinde,
illa atgingna av luftvirn och nattjakt-
plan.

Historien om det fria franska flyget
sammanhinger med vad de allierade kun-
de leverera av flygmateriel, trots att

Klara och tydlige adresser pd
bomberna och franska Mitchell dr
klar tilll start.
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och som, med sina P-40 stred over Tunis,
Corsica, Italien och i slutskedet over
Tyskland. Roosevelts 16fte innebar under
de foljande manaderna tillrdckligt med
P-39:0r (Airacobra) for att stidlla upp
tre flottiljer, som fick stor betydelse i
en tid da tyska u-batar effektivt oroade
den allierade medelhavssjofarten. I sep-
tember 1943 inledde general Eisenhower
en upprustning av all tillginglig fransk
flygpersonal i Nordafrika. De flesta av
dessa flygare hade rymt fran Frankrike
och via méanader i spanska féangelser sa
smaningom kommit over till de Gaulles
styrkor. De flesta av dem aterfunnos pa




D-dagen vid invasionen av det egna lan-
det. Nu har franska flygvapnet minst
16 jaktflottiljer om vardera 24 plan,
P-47, Kingcobra, och Spitfire, sju medel-
tunga bhombflottiljer med B-26 Maurau-
der och Mitchel, och tvd tunga bomb-
flottiljer, som flyger Halifax.

Det ildsta franska jaktforbandet, Al-
sace, har tjanstgjort i Libyen, Cyrenai-
ca, England, Belgien, Holland och Tysk-
land. En annan flottilj, kallad Norman-
die-Niemen, flog pa ostfronten sedan
1942 med ryska Jak-9. Tva andra jakt-
flottiljer flog Mustanger pa patrull-
tjinst i Medelhavet, i samarbete med en
spaningsavdelning. Nidr konvojtjdnsten
blev for monoton, gav de sig ut pa raider
tver Italien och skot lok, lastbilar, bro-
ar och fabriker. Andra jaktflottiljer flog
Kingeobra over franska kanalhamnar-
na till dessa kapitulerade.

Tva av de sju medeltunga bombiflot-
tiljerna hade tyska Ju 88:or med den
talande devisen: "Retur avsindaren”!
General Leclere’s legendariska marsch
fran Tsadsjon till Tunis stoddes av en
annan bombflottilj; “Bretagne”. Dér
forstirktes flygstyrkan med ytterligare
tva flottiljer Maurauder och striden for-
lades till Italien. Tillsammans med ame-
rikanarna forstorde den franska flyg-
brigaden 22 broar i Po-dalen under juli
ménad 1944. Det tog sjuttiotva timmar!

Férutom bomb och jakt, var en spa-
ningsflottili med de pittoriska namnen
Le Group d’Aviation des Alpes, Pyre-
nees, Savoie et Picardie, insatt i strider-
na. En transportorganisation om ftre
flottiljer, flog Dakota (DC-8) Beech-
craft och gamla tyska Ju-52-or. Dess
namn fortjinar nimnas: Anjou, Tourai-
ne och Maine. Hit torde ocksd hdora en
artilleriobservationsavdelning omfattan-
de 140 Piper Cub.

Nu licker nyheterna ut. Man har
ett snabbt jaktplan i produktion och tva
reaktionsdrivna plan befinner sig i ex-

perimentstadiet.

Kaplen Fuchs, flég under kriget i RAF
nu ér han hemma igen, Ddrunder tvd f. d,
tyska krigsfangar drommer om nya tider
for franska flyget. USA Maurauder med
franska firger och — nederst — fdr Hali-

fgaxbombaren sakkunnig éversyn,
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Skridddarsydd for Sverige

Foreginget av sitt rykte kommer Sea-
bee till Sverige. Bilkungen Hans Oster-
man, han som skall silja Kaiser och
Frazer-vagnarna, har agenturen och bra
Aeroservice star for forsiljningen. Man
behover inte orda om amfibietypens
limplighet for svenska forhallanden, den
ir ovedersiglig — det &r mera en fraga
om pris. Och data.

Seabee kallades ursprungligen Thun-
delbolt Amphibian och byggdes av Re-
public Aviation Corporation. Trots att
planet flugits en hel del, bland annat for
kustbevakningen, har det varit sparsamt
med data kring typen. Hitintills har det
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bara horts lovord och nigot annat kan
inte girna vintas.

Det dr ett hogvingat monoplan i hel-
metall, utom rérliga roderytor, som &r
dukklidda. Kabinen #r rymlig dven for
fyra personer. Ovre delen bestir si gott
som uteslutande av plexiglas, och erbju-
der utmirkt sikt. Interioren och utrust-
ningen Ar ultramodern och kommer ritt
nira vara forvintningar pa efterkrigs-
bilen.

Vingen #r av cantilever-typ och har
tvé stodflottorer. Hjulen #r naturligtvis
indragbara och vacuum-mandvrerade
flaps ger sikra landningsegenskaper vid

¢:a 80 km/tim. Skrovet #r konstruerat
efter vetenskapliga principer for att un-
derlatta start och landning frin vatten
och djupgéendet ir endast 42 cm.

Motorn, en Franklin 212 och propel-
lern ligger bakom kabinen, vilket medfor
minskad oldgenhet av motorbullret i ka-
binen och samtidigt skyddar motorn fran
vattenstink.

Seabee #r avsett som all round privat-
plan, savil for affirsmannen som for
gportsmannen, jigaren och fiskaren och
for varje privatflygare som virdesitter
ett amfibieplans méingsidiga anvindbar-
het.
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Hirlig sommarsemester i Seabee — mest
mdngsidige privatplanet hittills. Intro-
duceras i Sverige i dr!

Allméint Vikt
Modell RC-3 Max 1360 kg
Typ : Amfibiemonoplan Tom 897 kg
Antal platser 4- = Nyttiglast 463 kg
Vingbelastning 74,7 kg/m?
Motor
Mirke Franklin :
Modell 6AL500 Yitor
Effekt 212 hkr (2600 varv)
Briansleforbrukning 51 1/tim. Vingyta 18,2 m2
Skevningsroder 1,64 2
Flaps 2,6 m?
Prestanda Fena 872 m?
!
i Max. fart 192 km/tim.
| Marschfart 163 km/m.
Landningshastighet 88 km/tim, s .
Stigningshastighet 2,55 m/sek. La_nfardelmng
Topphéjd 3650 m
Aktionsstricka 840 km
Startstridcka (land) 243 m %f-;rf‘:ﬁen?rz t. 45 min.) %%?} g
Startstricka (vatten) 304 m Olja X 9 k
Starttid (vatten) 25 sek i 56 I
Landningsstricka (land) 122 m : £
Landningsstricka (vatten) 213 m 463 kg
2 personer 150 kg
Dﬂiﬂ grﬁnsle (6 1/2 tim.) 204 kg
A TR lja 9 kg
Spannvidd 115 m
Lingd SEL Bagag(? 100 kg
Hosjd 2,84 m
Vingkorda 1,6 m 468 kg~
Hjulbredd 2,44 m
Dj fend 41
Kitl‘:al‘;%l?::dde 1’7“:;1 Pris c:a 30000:— inklusive radioutrustning,
Kabinhojd 1,27 m mottagare och sédndare.
. i
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RYSKA VINGAR

Fore det andra varldskrigets utbrott visste
vi jamforelsevis litet om Sovjetunionens flyg-
vapen och civilflyg. Nagra flyguppvisningar,
varldsrekordforsck och segelflygprestationer
utgjorde de viktigaste hindelserna. Det nu av-
slutade kriget visade, att det sovjetryska fly-
get har synnerligen djupa rotter inom folkets
breda lager., Man har ett intryck av att fly-
get dir blivit en hela folkets gemensamma an-
geldgenhet,

Vad militarflyget betraffar, s& ha vi pa
dessa spalter offentliggjort flera upplysande
och intressanta artiklar. Ungdomsflyget har
diremot behandlats mindre, i brist pa tillgang-
liga uppgifter. Aven om inte heller denna ar-
tikel kan ge en uttommande hild av Sovjetuni-
-onens flyg pa detta omrade, si torde den dock
kunna pavisa néigra av de mest visentliga
dragen.

Modellbyggandet ar frivilligt i Sovjet. Tack
vare en kraftig propaganda #r det ingen brist
p4 modellbyggare. T. ex, en sadan sats som
"Flygaren adr den fornimsta ménniskan i
virlden” har inte kunnat undga att vicka gen-
klang bland ungdomen. Sysselsdttningen &r
angenim, och den stir under kompetent led-
ning. Modellbyggandet sker huvudsakligen in-
om klubbar, vilkas verksamhet ledes av stats-
avlonade ldrare. Staten stéller byggnadsmate-
rial och ritningar till klubbarnas forfogande.
Arligen foranstaltas pa olika hall inom riket
misterskapstivlingar mellan de olika distrik-
ten, Tavlingarna racka i flera dagar. Modell-
byggarnas alder dr upp till 16 ar.

Modellflyglitteraturen ar riklig. Vid de
ovan nadmnda distriktstivlingarna ha de ut-
mirkta resultat uppnéitts, som skymtat i
viardsrekordlistan. :

Sedan ynglingarna fyllt 16 ar fa4 de gora
sig fortrogna med glid- och segelflygning, For
dessa slag av flygning dr intresset mycket
stort. Utbildningen sker huvudsakligen vid
flygfilten. Forst utforas gummirepstarter, och
efter avslutade fortsdttningsovningar fa ele-
verna overgd till flygplansbogsering, Sarskilt
omtyckta dro s. k. taghogseringar, varvid ett
motorplan bogserar #dnda upp till fem segel-
flygplan.

Bland de talrika segelflygarna har det fun-
nits flera skickliga sidana, som varit huvudet
hégre dn de Gvriga och vilkas prestationer va-
rit i internationell elitklass. Bland dem iro
ockséd flera skickliga kvinnliga flygare, t. ex.
Olga Klepikova, som f. n. haller distansrekor-
det i segelflygning, over 700 km.

Efter avslutad utbildning i segelflygning fa
eleverna, sedan de undergitt likarundersik-
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ning, flyga motorplan, huvudsakligen typerna
U-2 och R-5. Detta giller dven civila klubbar.
V. Under elementarutbildningen féljer ldraren
noga med varje elevs utveckling, och om en
elev efter 105 & 120 starter inte dr i stand
att utféra de ensamflygningar som fordras,
blir han éverford till annan verksamhet, t. ex.
mekanikerutbildning, viderlekstjanst osv.
(Forts. pd sid. 38.)

Yekatarina Krasnokut-
skaya flyger ett ambu-
lansplan. och dtskilliga
sarade min ha henne att
tacka for sitt liv.

Hiir kommer major Yev-

dokia Bershanskaya med

sina kvinnliga stridsfly-

gare fran frontoperatio-
nerna,
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som forare

Pdarityli Dirkki:

FINSK FLYGMILJONAR TILL

En av Finlands mest kinda och er-
farna trafikflygare, flygmistare Valter
Westermark, #r f. n. anstédlld vid AB.
Aerotransport. En lycklig tillfallighet
har gjort honom till pilot hos ABA, och
dir fortsitter han den verksamhet som
utforts av andra finska flygare som forr
tjinstgjort i Sverige. Som en ytterligare
presentation av *Mark” kan vidare nim-
nas att han tidigare varit verksam inom
flygvapnet i Finland. Darifran flyttade
han till Aero Oy. och sedan vidare till
ABA. Under mellantiderna har han ag-
nat sig at segelflygning och slog &r 1937
finska rekordet i uthallighetsflygning.
Vid méisterskapstiavlingarna i somras
placerade han sig pa tredje plats med en
héjdvinst av 1.680 m och tiden 2 tim
17 min.

1 vinterkriget 1939—40 deltog han
av tvamotoriga maskiner.
Under sin flygarbana har Westermark
utfort tva fallskdrmshopp. Det forsta
gjorde han frivilligt vid en uppvisning
niara Viborg och det andra "pa fullt all-
var’ under vinterkriget. Detta hopp in-
tar f. 6. en sarstillning i det finska fly-
gets historia pd grund av den kallblodig-
het och det sikra omdome Westermark
dé visade. Och dessutom hade han denna
fantastiska tur som tycks gynna vissa
flygare.

En frosthard februaridag 1940 hade
davarande faltvibel Westermark med
ett Bristol "Blenheim” bombplan gjort
en fotograferingsflygning soder om La-
doga. Uppdraget var fullgjort och ma-
skinen hade vint nosen heméit. Under de
klara wvinterdagarna var den fientliga
jakten alltid i rorelse, och dven denna
gang bespejades den finska maskinen av
tre ryska jaktplan. Westermark gav
mera gas — den tiden kunde en “Blen-
heim” #annu klara sig undan fiendens
jakt tack vare sin snabbhet.

P& 6.500 m héjd gick farden mot hem-
faltet vidare med dgon och oron pd hel-
spinn foér undvikande av obehagliga
overraskningar. Under dem utbredde La-
doga sin milsvida, istdckta fjirdar —
hela landskapet formligen badade i k&ld.
Jamnt och stadigt sjong motorerna sin
harda stdlsdng, denna underbara mnoc-
turne som ingen tonsittare dnnu lyc-
kats fista pa papperet.

Men plétsligt blev friden bruten! Det
smattrade skarpt bakom den finska ma-
skinen. I samma &gonblick splittrades
instrumentbriadan i tusen bitar, bréansle-
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ADBDA

Flygmidstare Valter Westermark.

tankarna fattade eld och som en farlig
orm ringlade bensinen sig in i forarka-
binen. Striden pé liv och diéd borjar!

Foraren spanner sina nerver till det
yttersta, som s& ofta forr. Bort ur fien-
dens kulkirve! Annu en stund haglar det
bly kring maskinen, men sa vander
bombplanet nosen mot marken och
smattrandet upphor. Lagorna slickar re-
dan hans fotter d& den kallblodiga fora-
ren ropar At sina kamrater:

"Hoppa!”

Spanaren lyder order och borjar épp-
na luckan i taket. Men den ror sig inte
ur flicken! I den harda kilden har den
frusit fast och sitter som spikad. Med
uppbjudande av sina yttersta krafter
lyckas spanaren spricka celluloiden i ru-
tan. I nista Ggonblick forsvinner han i
rymden.

I den hisnande stortflykten blir luft-
trycket oerhort. Bort, bort ur maskinen,
hamrar det i forarens hjarna. Med ryg-
gen fore tringer han sig i sin tjocka
flygarpils modosamt ut genom det lilla
hél spanaren slagit. Han maste hoppa,
ty vilket dgonblick som helst star ka-
binen i full laga.

Vil ute trycks han av den kraftiga
luftstrommen rak-ling ldngs flygkrop-
pen. Skiirmen har hakat fast sig och
dess hiingslen skidr hart in i1 hans axlar.
Lagorna slickar redan maskinens utsida
och stricker sina klor efter hans klider.
Och skdrmen #r kvar i det brinnande
infernot!

Ladogas isticke rusar emot honom
men Westermark forlorar inte fattning-
en. I sista minuten lyckas han lésgira
skidrmen, men i stillet fastnar hans hog-
ra fot i luckan. En ny kraftanstring-
ning. Med ett hiftigt ryck far han 16s
foten, men stoveln blir kvar som lagor-
nas rov.

Plotsligt ldttar lufttrycket och Wes-
termark kinner att han adker bakit —
mot rodren. Han kidnner sitt hjarta sam-
mansnoras av skrick, men s& &ar faran
forbi.

Maskinen har forlorat tre kilometer i
héjd, men den firden tog inte ldngre tid
dn det tar for Alice Babs att jodla nagra
av sina fagraste drillar.

Handen griper ivrigt efter utlésnings-
handtaget. Musklerna spanns och hand-
lar nistan automatiskt. Men da kommer
instinkten till hjilp. Den formligen vra-
lar i hans oron:

"Mark, oppna inte skiirmen! Vinta
tills fallhastigheten avtar och jaktplanet
inte lingre dr i nidrheten.”

Javisst. Medan han snurrar omkring
dar i luften gir det upp fér honom att
det inte dr hilsosamt att lata skirmen
utveckla sig d& man stortar med 600 km
fart, om man vill komma ned med alla
lemmar i behall.

Men ett fritt fall som detta kan inte
fortga i all oindlighet. Mellan 1.000 och
500 m hojd drar Westermark i hand-
taget. Ett sakta ryck, och snurrandet i
luften uphor. Dar ligger Ladogas sno-
landskap i sin forra prakt. En tunn rdk-
strimma leder hans blick till den plats
dir Blenheimsplanets fird @ndats. We-
stermark gungar sakta i luften och kom-
mer ihdg sitt uppvisningshopp vid Vi-
borg, men Aven Charles Lindberghs enk-
la och sanna ord rinner honom i minnet:

”0Om du inte har fallskirmen med dig
d& den behévs kommer du aldrig att be-
hiva den mera...”

Négra kullerbyttor i snon och si var
det spiannande hoppet dver. Omkring ho-
nom hirskade en stor stillhet. Wester-
mark tyckte att allt det han genomlevat
verkade saga och dréom. Men de korta
minuternas kamp hade limnat spar ef-
ter sig och smirtorna birjade gira sig
paminda. Han miste skéta om sina ska-
dor. Men hur skall man behandla en lem,
som forst blivit brand och sedan forfru-
sen! Westermark tittade pd sin skirm
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ARETS BASTA FLYGBOK

Bernt Balchen

"Den flygande vikingen”

YAtt skriva en bok om Bengt Bal-
chen ir stringt taget att skriva en
bok om det senaste kvartsseklets flyg-
historia.” Det dr riktigt och det ir in-
ledningen till forfattarnas foretal till
Balchen-boken frin Allhems farlag.
Till den stort upplagda ”Flygboken”
har det flygsinnade forlaget nu lagt
den enl. red. bista flygboken pi sven-
ska. Ren onskelitteratur for pojkar i
alla dldrar. Spannande, vederhaftig
och brinnande aktuell,

Det ir en rent otrolig bana som den
faordige, brede norrmannen Bernt
Balchen lagt bakom sig. Han borjade
sin flygutbildning 1919. 1925 var han
med pid undsiittningsexpeditionen da
Amundsen tvingats landa i polarisen
och sedan dess trivs han bist 1 ark-
tiska trakter. Efter en flygturné i
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USA blev han provflygare hos Fok-
ker och 1927 lirde han kanadensarna
handskas med tremotoriga Fokker-
plan, och kom med i ridande polisen,

Sa kom Atlantflygningen med Byrd
1927 och aret didrpid undsatte han en
forolyckad Atlantexpedition och var
klar for Byrds Sydpolsflygning 1928
—29.

1935 var han i Montevideo, nar han
kallades till direktér for Det Norske
Luftfartselskab.

Di kriget brot ut 6ver Norge visste
Balchen genast sin uppgift och ham-

-nade i tropikerna och lirde sig inte

trivas forrdn han fick uppdraget att
bygga en flygstation gd Gronland. Ett
par ar senare skoter han ”leverans-
flygningarna” till norska hemmafron-

ten och darefter ser vi honom som
chef for Kallaxflygningarna,

Att han dessutom gjort en fyra
ronders oavgjord match mot Carpen-
tier gav honom ytterligare pondus!

Kommer ni ihig berittelsen i for-
sta numret av Vingar? Om f{dstning-
en som stortade pd gronlandsisen och
fem manaders idventyrliga riadd-
ningsforsok? Den slutade med att
Bernt Balchen landade en Catalina
och lyckades plocka upp de forolycka-
de 1 tva omgingar. Hir dr hur det
gick till. Med bendget tillstind frin
forlaget kan vi avsluta en Aventyrs-
skildring, som borjade for fem méana-
des sedan. Det dr lingesedan nu —
men inte lingre dn de simst lottade
flygarna fingo stanna i isoknen med
sin kvaddade B-17!

VINGAR




*Han startade med en-Catalina-flyghat och
kretsade efler nigon timme Gver deras liger.
Fanns det ndgon mdjlighet att landa hiir? Han
spejade efter en lamplig plats, och slutligen
bestimde han sig for en liten flack strax in-
till deras sniohydda., Att landa normalt wvar
fullstandigt uteslutet. Enda sitlet var att
foreta en buklandning, allts att lita planet
glida paA sin egen kropp. Han gjorde forsdket
woch lyckades, Inte ens en skrima pi maski-
mnen!

Spencer och Tetley hilsade honom med
glidjetjut, Man bar forsiktigt in OMara i
planet och tog plats, Klart for start! Moto-
rerna brummade och ... Nej, planet ville inte
rora sig ur flacken. Det hade [rusit faslt. Av
igen. En del av besatlningen fick springa
fram och tilbaka ovanpi vingarna. Planet
kom i gungning och lossnade frin isen, In i
maskinen. Ny start. Samma historia, PA den
korta stund, som forflutit frin det minnen
limnat vingarna och till dess de kommit in
i flygplanet hade detta frusit fast pi nyth
Det var bara att borja om fran borjan igen.
Sprangmarsch pA vingarna och maskinen kom
fri frian isytan. I samma égonblick lit Balch-
en planet birja glida framét, Mannarna hade
fatt order om att placera sig p& isen i ecirkel
med stora luckor mellan varandra. Si korde
han runt och plockade upp dem. En efter en
fKrep tag i repslegen, som hingde ut genom
dorren, och kliattrade in i maskinen,

Alla var ombord. Balchen drog pa full gas.
Maskinen rusade i vig, lyfte och nédde kort
déarefter lyckligt stationen. Efter niltio ohygg-
liga dagar var de tre iintligen i sikerhet. Det
var en glad Balchen, som den femte februari
skrev: “Den firsla avdelningen av P.N.9E:s
besittning evakuerades i dag till B, E. 27,

Lojtnant O’Hara lyckades man riadda till
livet, men biida benen méste amputeras. Han
viigde fore nddlandningen 81 kilo, Nir man
tog upp honom ur sovsiicken, var hans vikt
27 kilo,

Aterstod nu Monteverde, Spina och Best
Situationen for dem var of6rdndrad. Kapten
Turner flog fortfarande proviant till dem,
men ndgot hundspann hade de #innu inte
sett skymten av, Tre veckor i februari var
viadret for dvrigt s daligt att man inte ens
kunde ge sig dit med nigot plan. Di fick de
tre uteslutande leva pa konserver. Och nir sa
sminingom brénslet tog slut och de inte ling-
re kunde virma sin mat, upptinade de kon-
servburkarna med sin egen kroppsviirme, an-
tingen genom att ha dem med sig i sovsicken
eller att, innan de dppnades, i flera timmar
ha dem under armarna.

Mars ménad var privande. Flera ginger
var Best nira kollapsen, och de tvA andra
hade all moda i virden att vakta honom, sé&
att han inte gav sig ut och kastade sig ner i
nigon spricka, Men i bérjan av april kom
hjialpen,

Den sjuttonde niddes de fiorolyckade av ett
glatt budskap: Balchen hade landat med ett
plan vid motorsladligret, alltsid -precis péa
samma plats, frdn vilken han hade plockat
upp O'Hara-gruppen. Hiir hade han laslat ur
ett hundspann, och tre man var nu péa vig
till P.N.9E. med detta.

Monteverde och hans kamrater spejade hela
den fdljande dagen mot horisonlen i hopp
om ait f4 se en skymt av hjidlpexpeditionen.
Niir aftonen kom, sig Monteverde nagot som
han ville tyda som hundspannel. Han ropade
pé de tvik andra och alla tre stirrade hén dver
det valdiga snofiltet. Langt dir borta i fjar-
ran urskilde de verkligen en mark punkt, sem
tyckles rira sig. Det méste vara de tre min-
nen med hundspannet.

I flera timmar satt de sedan och viintade
inne i vraket, Otaligheten viixte, Monteverde
miiste ut igen och se efter om sliden kommit
nirmare. Hans o6gon fann till slut den gic-
kande punkten. Stod den stilla eller riorde den
sig? Hade de kirt fast i drivorna och slagit
liger? Vad skulle han viiga tro? Det var ju
en tungt lestad slade, ty pa den skulle finnas
proviant fér sex personer,

Monteverde tog tvA skidor och stillde mer
dem pi négra meters avstind frin varandra
i sniin, s att de och punkten i fjiirran lépte
samman i en rit linje. Han viintade en tim-
me, innan han méatte in pA nytt. Punkterna
mottes inte langre. Det betvdde, att ridd-
ningsmanskapet arbetade sig fram!

Monteverde, Spina och Best tillbringade
dnnu ett par irriterande fimmar i maskinen.
Men nir de hérde hundarnas skall och miin-
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nens rop, sprang de ut i den halvljusa natten
och viintade ute pa snéticket. Nu kunde hjal-
pen inte vara langt borta, Men det drijde
ytterligare en timme, innan de fick syn pé
hundarna, sliden och de tre minnen. S84 fér-
svann dessa i en liten ravin.

Man krép in i vraket pA nytt, Timme efter
timme gick och ingenting hiinde, Varfér kom
de di aldrig? Denna malande ovisshet! Kun-
de ett dde vara si grymt att lata en olycka
ske nu, di hjilpen tycktes si niéra? — Men

sia uppfangade man hundarnas skall igen.

Vid 4-tiden pA morgonen kom riiddnings-
expeditionen fram, Den bestod av kapten
Strong och sergeanterna Dollyman och Healy.

De hirjade omedelbart att pyssla om de
tre, som nu bott i vraket 128 dagar, Efter
den sista spidnningsfyllda viinlan, var de
fullkomligt slut och fick tagas om hand som
smé barn,

Fram pa dagen hade de kryat pia sig och
resan hem kunde antriidas. Dé sliiden vat
hart lastad och man inte ville anstriinga
hundarna i onédan, beslst man sig for att
alla sex skulle félja efter till fots. Del blev
en tung vandring, Till slut féormidde inte
Sginn lingre och han fick da tillatelse att

a,

Efter tre timmar gav ocksd Monleverde och
Best tappt. Men eftersom det var omijligt
att belasta sliden yllerligare, Aterstod ingen-
ting annat in att dela pa sallskapet,

Kapten Strong slog dirfér upp ett tilt och
i detta fick Dollyman stanna kvar hos Mon-
teverde och Best. De dvriga fortsatte [irden
till Tetleys snéhydda i del gamla motorslad-
ligret.

Tidigt niista morgon selade Healy hundar-
na och med en litt lastad slide for han [ir
alt himta dem, som lidmnals kvar i tiltet.
Hela vigen fran snohyddan och dit var mar-
kerad med gula flaggor, sh det var bara att
med glada rop muntra upp de fyrbenla viin-
nerna och si snabbl som mijligt glida fram
dver snoticket.

Utan misséden nddde han fram. Montever-
de och Best fick ta plats pd sladen, medan
Dollyman kérde och Healy skidade bakefter.
Vidret var vackert och humdéret prima,

Senare pA dagen var alla sex samlade i
snohyddan, som for de tre fran vraket tyck-
tes som elt sAdant under av komfort och hem-
trevnad, att de maste kalla den foér Imperial
Hotell. Vad gjorde det sedan, att de nirma-
ste dagarna gick i stormens tecken, hiir hade
de det utmirkt med torra sovsickar och rik-
ligt med proviant,

Den femte april kom Balchen och Dunlop
med Catalinan. Fir att kunna ta embord alla
sex hade de ingen onddig last och ett mini-
mum av bensin med sig. Endast si mycket
att den skulle rdcka foér en flygning tillbaka.
De sex klev ombord och man gjorde sig
redo till start. Propellrarna snurrade och
flygbiten rusade fram 6ver snén men lyfte
inte. Dagen var kav lugn, Fir att maskinen
skulle kunna hdija sig, fordrades det atmin-
stone mégon vind.

Tidigare hade man alltid ondgjort sig over
stormar och ovader, nu di de hade det vack-
raste viider pA minader, skulle det ocks# visa
sig vara till fortret. Vindstillan héll sig elt
helt dygn, men pé eftermiddagen péfoljande
dag ansiag Balchen, alt vinden wvar tillréck-
lig.

Ater satt allesamman i maskinen och Dun-
lon startade. Otur igen. Den vanstra motorn
fattade eld, och ett av oljerdren brindes av.
Det tog sina rundliga timmar, innan Dunlop
hade fatt reparerat skadan, men till slut var
man efter alla olyckor och bedrdvelser uppe
i luften och pé viig hem.

De olika startfirséken hade tagit ganska
avseviirt pd det snalt tillmétta briansleforra-
det, och niir fem minuter av flygningen ater-
stod, pekade bensinmitaren pia nollstrecket.
Vilket 6gonblick som helst kunde motorerna
stanna, men Dunlop lyckades tydligen pressa
fram bensin ur tomma intet, ty mot f%rmo-
dan nédde han utan misséden flygfiltet,

Aventyret var slut. Fem ldnga minader
hade da gitt sedan P.N.9E. kraschade, Tvé
man av den ursprungliga besitiningen hade
miilt déden pd isvidderna, sju hade efter
fasansfulla strapatser kommit hem igen och
tre liv frin de olika hjalpexpeditionerna
hade gatt till spillo. — Men P.N.9E:s ur-
sprungliga uppgifl, att finna transportplanet
C-53, blev aldrig lést. Det var och forblev
borta négonstans pa Gronlands vildiga is-
mantel.”

OMBUD!

Hjilp till att sprida en bra flyg-
tidning och fortjina en slant pa
kuppen. Rekv. ombudsvillkor frian

VINGAR

Tjdrhovsgatan 22.
Stoekholm.

Alla maste se

var nya katalog som omfattar se-
» gelmodeller, replikamodeller och
gjutna modeller.

Sindes mot 35 ore i frim.

MODELLTJANST

Varnamo.

«OPTIMUS»

Konstruktir Malte Mirtensson

YEn verkligt higklassig tivlingsmo-
dell”, Dyggsats med utsfigade spryg-
lar, lister, flak, ritning m. m. Spiinn-
vidd 150 em.

MODELL-SPORT

FALKENBERG

VYar god siind omg. mot postfirskott
.... 8t. byggsats "Optimus” & kr. 9:75
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SAND ocu MOD

Planet arbetade sig uppat. De tre mo-
torerna anstringdes till det yttersta. Det
jémna déanet slet sonder den iskalla luf-
ten. Meter for meter segade sig planet
uppat. Under dem lag den vita kusten,
odslig som ett manlandskap. Soderut be-
griansades de gravita vidderna av spok-
lika bergskammar, holjda i dis. Norrut
lig solstrimman 6ver den svarta Weddel
Sea.

DiAr nere, under dem, var Sparlings
polarexpedition baserad i en dalgang,
som skulle bjuda nagot skydd mot den
vintade, skoningslosa arktiska vintern.

"Plug” Jones skakade p& huvudet, dar
han satt vid spakarna pa den stora mas-
kinen. Han var trettio, men sig ut att
vara fyrtio. Han var kort men bred och
hang huvud brett och massivt. Hang har
var redan glest under huvan. Han tog
livet och flygning pa allvar, och dventyr
och strapatser hade ristat rynkor kring
dgon och mun.

— Det var toppen, skrek han utan att
ta 6gonen frin hijdmitaren. Den orkade
inte dver 3.300. Nu kan hon inte en me-
ter till.

— Det ar hart, skrek hans foljeslaga-
re tillbaka. Det var ndastan omdjligt att
hora négot i motordanet.

Bakom Plug satt den andra mannen
och grinade. Det var Haskell Halley,
andre pilot och tjugufyra ar. Han var
ldng, smirt och sag bra ut och tyckte om
att bli kallad ”Comet” Halley. Aven hir
i polarisen hade han héllit sin lilla svar-
ta mustasch viltrimmad, trots att inget
kvinnligt 6ga kunde beundra den.

Halley tédnde en cigarrett. Plug ryn-
kade pannan nér han kdnde roken. Hal-
ley grinade igen. Rékning var férbjuden
i det stora planet. Plug holl styvt pa det.

Halley lutade sig mot en stapel frusna
sandsickar, som fyllde utrymmet om-
bord. Sand! Det var en underlig last i
ett 250.000 kr plan. Men det hér var ett
flygprov med full last och planet hade
inte klarat det. Det behdvdes tonvis med
bensin och tung utrustning for den linga
flygningen over bergen och landet dér-
bakom och planet hade inte bestitt pro-
vet.

Plug svor for sig sjilv nir han tittade
soderut. Det enda mdjliga passet lag
4 000 m over havet och nu var tydligen
den vigen stdngd. Det var ingen trevlig
plikt att tala om den saken for Millard
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Sparling. Sparling hade motsatt sig den-
na provtur; han tyckte det var bortkas-
tad flygtid. Antarctic hade en av sina
sillsynta perioder av vackert vidder. Men
Plug hade varit envis. Sparling var inte
flygare. Men det var Plug.

Det var inte forsta gingen deras asik-
ter gétt isir. Men Plug forstod Sparling.
Chefen var otalig och Plug var nog-
grann.

Det skulle bli ett svart slag for Spar-
ling. Liksom for Plug. Bada hade vintat
sig gd mycket av denna flygning 6ver en
av kartang vita flidckar. Till och med
Sydpolen skulle avlockas sina sista hem-
ligheter.

Ett par &r tidigare hade Byrd genom-
fort sin ryktbara flygning over Sydpo-
len. Nu hade Byrd kommit tillbaka med
en ny expedition for att fortsétta forsk-
ningarna fran Ross Sea-kusten. Expedi-
tioner fran ett halvt dussin nationer
kdmpade nu for var sin lilla bit av upp-
tiackarglorian.

Millard Sparling var miljonir, veten-
skapsman och &dventyrare och valt att
flyga over den stora vita flick pa kar-
tan, som kallag African quadrant. Dar
skulle han inte heller behova trangas
med de andra expeditionerna. Han riak-
nade med att kunna técka kontinenten
genom en 6.500 km:s flygning over
bergskedjan och en stor cirkel Gver po-
larplatin, och Atervinda till startpunk-
ten.

Och nu hade man gjort den nedslidende
upptickten att planet inte formadde be-
tvinga bergspassset i soder. Plug vinde
sig till Halley och skrek: — Dumpa en
sack!

Halley rullade ut en av de styvfrusna
sidckarna genom bottenluckan.

— En till! beordrade Plug.

Planet steg litet for varje sick och nu
pekade nélen pia 12.000, En tredje sack
gicg over bord, och virvlade ner de 12
kilometerna till marken, Planet steg till
14,

Plug drog av gasen. — Vi kan lika
girna lasta ur, sade han trott.

Det fanns sjutton sickar kvar. En ef-
ter en skickade Halley ner dem genom
luckan. De hade frusit pa denna héjd —
sanden hade varit vat da sdckarna gjor-
des i ordning. Trots detta var det en
ovanligt varm och vacker dag for dessa
breddgrader.

Nir Halley #ntligen var firdig med
sitt jobb, tdnde han en ny cigarrett och
betraktade pilotens breda rygg med ett
cyniskt leende pa ldpparna. Plug Jones
var egentligen inte intelligent, men ald-
rig hade han trott att Plug var en sddan
dumbom! Ingen fantasi. Ingen inspira-
tion. Han kunde inte tdnka snabbt. Bara
en palitlig klumpig karl, som kunde han-
tera ett tremotorigt plan och fdlja en
kompasskurs!

Faktiskt trodde inte Plug att varje
sick vigde 100 kg. Men det var Comet
Halley som stod for uppvigningen dir
nere vid stranden. 125 kilo hade han le-
digt fitt i varje siick. En strilande idé
tyckte Halley. Ett halvt ton extra hade
Plug fitt med sig pa flygningen. Och nu
fanns det ingen risk for upptickt, San-
den lag didr pa isen nigonstans.

Plug gick ner i spiral och vinggled

sista biten mot den en och en haly kilo-
meter linga startbanan, de hade byggt
pd isen vid radiomasterna. Dir stod en
liten, ivrigt vintande grupp vid det ned-
isade hangarskjulet nér han taxade fram
och kuperade motorerna.
- Plug métte Millard Sparlings blick.
Det var en karl som en stalknippe, stor,
magert ansikte, livlig med nervis energi
och livfullheten avspeglande sig i hans
ogon. Han hade redan forstitt utgidngen
av provflygningen.

— Det tjanar ingenting till, sade Plug
trott. Det gir inte. Tretusensex #r hen-
nes topphdjd med full last. Vi fick kasta
300 kg for att f4 henne upp till fyra-
tusentre.

Sparling stod tyst. Han forstkte se
igenom den storvpxne flygarens fleg~
matiska mask. Instinktivt kinde Plug
att han maste forsvara sig:

— Ar du siker pd din sak? frigade
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Sparling med tillkéimpat lugn. Du vet
vad det betyder, Plug. Hela expeditionen
Ar forfelad om Du har ritt.

— Jag kan gora dnnu ett forsdk, sade
Plug, men jag har redan gjort allt for
att hjélpa henne upp.

Plug kinde vreden villa upp inom sig.
Han tyckte inte om Sparlings sitt att
uttrycka sig.

— Det Ar underligt att planet inte
forméar klara det nu. Vid leveransflyg-
ningen klarade hon ju provet med glans,
sade Sparling lugnt.

Det 14t som en anklagelse. Men Plug
forstod Sparling. Man visste vilka for-
vintningar Sparling hade knutit till den-
na expedition,

— Leveransflygningen gjordes under
andra atmosfiriska forhallanden, sade
Plug sakta, nu dr vi nira tusen mil fran
fabriken. Det var inget liv i kirran idag.
Det var som att kora en motvillig &sna.

— Vi méste f& henne 6ver passet. Hor
du det. Maste, Vi har inte rad att miss-
lyckas. Dom kommer att skratta ut oss.

— Det #r battre dom gkrattar #n skic-
kar vita liljor, bet Plug av. Det slutar
oundvikligen med katastrof om man for-
soker klara passet med full last. Enda
chansen ir att flyga upp bensin med det
lilla planet till passet och borja flyg-
ningen ddrifran.

— Och forlora varje chans vi har?
skrek Sparling. Det hir kalasvidret réc-
ker inte lingre, vintern stir for dérren
och d& maste vi gora hoppet pa varen —
tidigast. D& ligger det minst ett dussin
plan i luften hir,

— Du kan inte ta en sidan chans. Vi
behover 4500 m for att fi lite plats i
passet. Kommer vi vdl dit, finns det
ingen chans att viinda heller.

Sparling bet sig i lippen. Sedan vin-
de han pa klacken. Plug svor sakta. Vad
var det med Sparling? Trodde han kans-
ke att Plug njot av att krossa alla pla-
ler. Denna flygningen betydde lika mye-
ket for honom som for Sparling, Det
hade varit hojdpunkten av hans bana
som flygare.

Och nu var allt slut. Plug vande sig
tviirt mot mekanikerna. — Ta inte henne
i hangaren. Vi fir gi over varje bit i
morgon.

Sparling hade stingt in sig i sin pri-
vata skrubb. Han satt med knutna hén-
der vid bordet och stirrade rakt ut i luf-
ten. Nagon knackade pd dorren. Det var
Halley.

Halley stingde dorren omsorgsfullt
och gick fram och lutade sig @ver che-
fens bord.

— Jag sa det redan i forvig, gjorde
jag inte? sade han. Det var ett svart
slag for Er eller hur?
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Sparling reste sig och gick nigra steg
utit golvet. — Vad menar ni? fragade
han tviirt. Men innerst inne visste han
alltfor vil vad Halley menade.

— Ni vet mycket vil vad jag menar.
Redan for tva veckor sedan sa jag Er
att Plug borjade fi hemliingtan., Han
trivs inte hir nere. Isen gar honom pa
nerverna. Han vill giarna ha nagot annat
#n placiirer under vingarna, nér han
flyger.

— Det inbillar ni er, sade Sparling,
Plug Jones dr en av Amerikas bista pi-
loter.

Men dir fanns ingen oOvertygelse i
hans forsvar.

— Ja—a, i Amerika, insinuerade Hal-
ley leende. Men det hér ir Antarktis och
det dr en annan sak.

— F—n ocksa! skrek Sparling, kan
inte kiarran klara full last sa ar det ing-
enting att gora &t det. Och ni sdg ju
sjilv vad den formadde.

— Det #r just vad jag gjorde. Och
kirran kan klara det. Felet 14g hos Plug.
Han drog inte pa for fullt,

Sparling stannade och sig linge och
utmanande p& honom, — Jag undrar. . .
Halley nickade. Jag #r ledsen. Plug #r
skakis. Det dr inte tu tal om det lingre.
Jag mirkte det for linge sedan. Han har
uppfunnit all dessa dumma pabud om
flygvider och provflygningar dirfér att
han #r riadd. Han vill inte férséka sig
pa flygningen. Och jag klandrar honom
inte. Det ar ett hart land har nere.

Sparling sig trott och gammal ut. —
Jag #r rddd for att det dr sd, muttrade
han. Han har bérjat bli alltmera férsik-
tig pa sistone. Vill inte ta den minsta
chans. Och en man maste ta chanser.
Det ingér i spelets regler.

Nu visste Halley att det lilla korn av
misstro som han sadde for tvd veckor
sedan hade grott. Redan fran biérjan
hade Plugs omstindiga forsiktighet irri-
terat Sparling. Comet Halley, som var
stor, sjilvsiker och sig bra ut kom nir-

mare idealet for en flygare, det tyckte

nog Sparling ocksd innerst inne. For
Halley fanns det ingenting annat #n att
lyckas. Plug diremot tycktes utkdmpa
en stindig kamp mot mojligheten att
misslyckas.

Sparling reste sig och gick mot dérren.

— Vad tinker Ni gira? frigade Hal-
ley.

— Kalla pa Jones, Vill ni sédga honom
precis vad ni har sagt mig?

Halley tvekade ett ogonblick. — Det
vill jag, svarade han. Jag vill till och
med ataga mig att gora en ny provilyg-
ning, om det skall behivas.

‘Sparling tvekade i dérren. — Jag kan
inte gora det, sade han. Att det skall

vara just Plug Jones. Jag trodde han
skulle vara den segaste av oss. Jag kan
inte siga honom det i ansiktet.

— Vi siger ingenting om det hér, sa-
de han. Jag menar om att Jones dr ridd.

Halley nickade. — Hur gir det med
flygningen? fragade han trevande. Ni
ger vil inte upp darfor att . . dirfor . .

Han avslutade inte meningen. Spar-
ling var ett rov for stridande kinslor.
S4& slog han nidven i bordet.

— Vill ni flyga kérran?

Halley skot ut ldpparna. Det skulle
forestilla tveksamhet. Inombords koka-
de han av triumf. Han skulle ldmna
polarisen som beromd flygare. Det be-
tydde dra och pengar.

— Men hur gér det med Plug? friga-
de han. L

Sparlings ansikte hirdnade. — Vi kan
inte lata personliga kinslor ruinera ex-
peditionen, sade han bittert. Vi maste
fortsitta.

— Det #ar precis min &sikt, nickade
Halley. Och vi méaste starta s& snart vi
hinner. Vadret kan inte bli bittre. Det
blir en succé, Jag vigar mitt liv pa det.
Kirran kan klara det.

Sparling tvekade fortfarande. Han
visste att Halley var en stjArnpilot i sma
plan och att han hade erfarenhet dven
fran tremotoriga plan. Men han var
langtifran nigon Plug  Jones nir det
giillde att handskas med tungt lastade
plan under svira forhallanden.

Men ddr fanns inget annat val. Tiden
var for kort. Sparling var inte flygare,
han férstod inte varfor inte ett plan nu
kunde klara ett prov, som det hade kla-
rat i ett annat klimat.

Med en nervis gest satte sig Spar-
ling vid sin reseskrivmaskin och borjade
knacka ner en order. Han tog sjilv den
med sig till hangaren och satte upp den
p4 anslagstavian. Personalen skockades
kring tavlan. Plug krép fram under
stjirten pa det tremotoriga planet. Han
hade flickar av olja och damm i ansik-
tet.

Plug mirkte den plotsliga tystnaden
nir han gick fram mot anslagstavlan,
men han vinde sig inte om. Han liste
ordern och liste den en gang till, med
ett uttryck i ansiktet, som en boxare
sekunden innan han gér i dack.

Expeditionsorder.

Haskell Halley kommer i fortsatining-
en att vara expeditionens chefspilot och
i denna egenskap flyga det tremotoriga
Ford-planet. Planet skall omedelbart
tankas for flygning. William Jones blir
andre pilot och tjinstgor vid depdn, for
att hdlle sig kvar om flygavdelningen
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skulle behiva assistens. Detta overlites
till mr Jones eget omdome.

Millard Sporling
chef Sparlings sydpolsexpedition.

Plug vinde sig och sprang mot skju-
let, dit hans chef gatt. Depan surrade
av aktivitet. Den stora flygningen skulle
trots allt bli av.

Plug fick tag i Sparlings arm i det-
samma denne satte sig vid bordet. — Det
kan inte vara ditt allvar, sade Plug hest.
Du far inte ge dig ivdg. Det ar rena
sjalvmordet. Det blir kvadd pa glacidren.

— Vi har beslutat att ta risken, sade
Sparling. Om det inte gir, kan vi dumpa
bensinen och vidnda., Vi kan Atminstone
forsoka. Halley tror att det gér.

Plug gjorde en otdlig gest. — Halley?
Vad vet han om tunga plan? Han 4r bara
ett barn. Han dr fin p4 smamaskiner,
men det hér dr inte hans jobb. Jag séi-
ger ...

— Du har ldst ordern, avbrét Spar-
ling for att dolja sina kinslor bakom
den bryska masken. Den giller, Jag hop-
pas jag kan ridkna pa din hjilp om den
skulle behdvas.

Plug stramade upp sig. Hans stora
ansikte var sammanbitet. — All right.
Han gick ut och stangde dorren. Spar-
ling sjonk ner i stolen. — Gode Gud, jag
hoppas att jag slipper ga igenom nagon-
ting sadan en gang till.

Plug métte Halley i korridoren. Hal-
ley hade lyssnat vid dorren och var néjd.

— Plug, sade Halley, jag hoppas att
du inte later det ga ut over mig. Spar-
ling hade beslutat sig for att forsoka.
Han har satsat allt pa det.

— Gor ditt bidsta Halley, sade Plug
tjockt. Det blir en svar tripp dven om du
klarar passet. Drdj inte for linge med
att dumpa bensinen om det behdvs. Det
dr ett misstag som ménga har gjort, och
dom dr dida nu.

Plug hade tvd nervpafrestande tim-
mar medan det stora planet gjordes klart
for start. Han tillhorde inte lingre den
arbetande svarmen. Han stod utanfor
dem pa nagot sitt. Han hade velat gom-
ma sig nagonstans, men hans stolthet
forbjod honom, Sparling undvek honom
tydligt och Plug var alltfor envis for att
tala vidare om saken.
~ Comet Halley holl sig mitt pa scenen
och trivdes tydligen med det. Han likna-
re betydligt mera en romanernas flygan-
de hjilte d4n den satte, langsamme Plug.
Ung, viltrimmad och ling stod han och
gestikulerade och dirigerade ilastningen
av utrustningen.

Tva sdckar proviant togs ombord. En
sldde, kldder och skor i reserv, ett tilt
och ett primuskok. Det skulle vara i hin-
delse nagon Gverlevde en kvaddning.
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Sparling bar ombord sina navigations-
instrument. Hank Wilson stod bredvid
med sin kamera, inte alltfor entusiastisk
for utbytet av forare. Joe Burkhalter,
som skulle skéta radion och avlsa pilo-
ten nédr det gick for sig hade ett kallt
leende pa ldpparna, ddr han gick igenom
sin utrustning. Han var lika ung och
ofdrviagen.

Bensinen flodade till tankarna. Liter
efter liter, kilo efter kilo. De fyra mén-
nens sikerhetsmarginal krympte mer och
mer. Plug skakade pd huvudet. Skulle
man spela med livet som insats mot sada-
na odds? Han begrep det inte. Omsorg och
sakerhet var Plugs melodi. Han kunde
heller inte forstd varfor Sparling blivit
som ombytt. Tva 4r hade de arbetat till-
sammans. Sparling méste ha satt sin
ambition Gver allting annat.

Nu var hon firdigtankad. Motorerna
startades en efter en. P4 en kvart var de
varma. Handslag vixlades pa alla haill.
Plug tog ridtt pd Sparling och onskade
honom lycklig resa. Likadant med Hal-
ley.

Plug stod inte ut langre. Strupen snor-
des ihop och for att ha nagonting att
gora gick han in i hangaren och bérjade
fylla bensin pa den lilla kiirran, Det var
ett oppet biplan, men trots detta snabbt
med kraftig motor.

Han horde det stora planet dra pa gas
och det blev en djupare ton i danet. Sa
lattade det av. Markpersonalen hurrade
och Plug sprang fram till dérren. Lju-
det och propellervinden omvirvde ho-
nom. Monoplanet hade borjat rulla. No-
sen pekade soderut. Mot misslyckande
eller dra. Mot berommelse eller dod.

Plug hade niitt och jamt lyckats litta
med fulla lasten i tid, for att undvika
haveri. Halley tycktes ha det #ndi sva-
rare. Plug knot hinderna si att naglar-
na borrade sig in i handflatorna, nir

Minga polarexpeditioner har
tagit flyget i sin tjinst. Balehen

och Byrd flog ett tremotorigt
plan genom bergspassen och dver
Sydpolen., Denna historia dr sann
och kontrollerad, men alla namn
dr fingerade.

N

planet- kom rusande mot startbanans
slut med skidorna fortfarande pa backen.
Varje ogonblick vintade han fi se den
tjocka silverstrilen di bensinen forsade
ut genom dumpningsventilen. Men det
hinde inte.

Just vid de forsta blocken lyckades
Halley fa upp kirran. Det var pa haret.
Skidorna tycktes snudda vid iskammar-
na, men hori var i luften — hon flog . . .

Den stora flygningen hade startat.
Plugg kinde sig alldeles matt av spin-
ning. Planet var utan liv och om fem
timmar skulle troligen dess vingar kros-
sas mot nagon isharridr dir uppe i pas-
set. Plug hoppades att de inte skulle
drioja for linge med dumpningen. Det
var deras enda chans. Fem timmars
flygning tog inte si mycket soppa att
kérran lattades tillrdckligt.

Markpersonalen hade samlats i radio-
rummet, dadr signalisten redan sdkte
kontakt med minnen i planet, Plug ater-
vinde till den 6vergivna hangaren. Han
vidrmde upp biplanets motor. Han lik-
som kinde pa sig att det skulle behovas
inom kort.

Motorn hade gatt i knappa fem minu-
ter nidr en ung man kom springande i
bara skjortan och kalsongerna. Det var
Tommy Garrison som kom rusande bar-
fota med andan i halsen,

YFor f-n, Plug”, flimtade Garrison,
*jag hade ingen aning om att de skulle
starta i dag. Nar du landade i gar gick
jag och lade mig och vaknade inte forr-
dnnu. De har ingen dumpventil pa kér-
ran! Begriper du? Ingen dumpventil.
De kan inte dumpa soppan om det skulle
knipa.”

Plugs 6gon blev smala som strimmor.
*Jag jobbade med den i gir morse”,
sade Garrison, som var andre mekani-
ker pé expeditionen. "Den gick inte bra,
884 jag monterade ner den for justering.
Du behdvde den inte for provturen och
nér du landade trodde jag inte att det
skulle bli nidgon rundflax. Nu ligger
ventilen p4 min bink. D&r sitter en
blindmutter i planet och de kan inte
komma &t den inifran.”

"S#g till Sparks att han underrittar
planet, din férb-e idiot!” rot Plug, "Satt
ivig!”

”Det var det forsta jag gjorde, men
deras mottagare gér inte. De kan sin-
da, men inte ta emot. Du maéste for-
soka ta dem i biplanet innan de nar pas-
set!”

Plug kastade sig i planet. Motorn var
annu inte tillréickligt varm, men det gav
han katten i. ”Undan med hjulklotsar-
na”, skrek han &t Garrison, som stod
barfota och darrade av kiold. Plug drog
pa och planet rusade nedét startbanan.
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Plug hade liderhuvan, men varken
overall eller glaségon. Han tog stickan
it sig och planet lyfte. Den kalla mo-
torn missade ett par tag, men s tog den
igen och blockisens vita kiftar gick miste
om sitt rov.

De hade nistan en timmes forsprang.
Det gor minst 160 km. Plug Gvervigde
sina chanser. Hans lilla plan var kapa-
belt till 250 km/tim men det stora kir-
ran gjorde 160 med full last och farten
tkade allteftersom bensinen gick at.
Oddsen var avgjort mot Plug, men dir
fanns skuggan av en chans.

Plug hade flugit mot passet forut i
biplanet, och kiinde det bittre &n Spar-
ling och Comet Halley. Han drog pa s&
mycket som gick. ‘

En timme gick, o#indligt ldngsamt.
Under honom den odsliga packisen, men
framfor honom tonade bergskedjan fram.
Plug konstaterade att han gjorde ndra
fem kilometer per minut i medvinden.
Men samma vind hjalpte ocksé den tre-
motoriga Forden snabbare mot ddet. Plug
tittade ater pa klockan. Han kunde inte
vara mer an atta mil bakom dem nu
dvs. om de fortfarande holl sig i luften.
Han forsokte spana i kikaren, men Gde-
marken visade inget spir av nagot, som
kunde vara minniskors verk. Den ma-
jestitisk frusna glacifiven lag under ho-
nom. Bergstopparna stack upp i mol-
nen. Och dir nagonstans kimpade expe-
ditonen. Det var fyra man som skulle
di, om han inte fick tag pd dem innan
de var fangade mellan granitviggarna.

Han fick stiga trehundra meter och
han behtvde hojden. Hans dgon blevo
blodspringda av spanandet, men dir
hade kunnat ligga en miljon havererade
plan i skrevorna utan att han hade sett
dem.

Det gick en halvtimme och modet sjonk
med varje slag av propellern, Bergen
kom allt nérmre. Dalen inunder honom
blev grundare och tringre. Isen kunde
bara f4 fiste hiir och dar pa de branta
granitviggarna.

Da fick Plug syn pd monoplanet! Det
syntes som en prick mot glacidren fram-
for honom. Det var minst en och en
haly mil fore. Till och med pa detta
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avstind kunde Plug mirka hur de kim-
pade for att f4 héjd — och vad virre
var — de hade redan kommit for langt
for att vinda. Varje kursindring skulle
ligga henme i vingglidning i den tunna
luften. Och under dem lag glaciiren.

Plug ropade och skrek. Han skrek
som en galning. Det var 16jligt men
ingen kan se andra flyga ritt mot do-
den utan att gbra nigonting at det, det
ma vara hur 16jligt som helst.

Han tog in pad dem. Monoplanet blev
storre och storre. Nu var han tio kilo-
meter ifran dem. Han sig nagon vifta
med en nasduk i kabinen. Det var Spar-
ling. D& Plug kom upp jimsides med
dem log Sparling. S& héjde han han-
den. Det var adjo!

Forden sjong omedvetet pa sista ver-
sen. Den hade just klarat en hylla och
det var inga trettio meter till den sarga-
de iskanten. Dér kom en avsats igen.
Det kunde vara hogst fem mil dit. Den
klarade de aldrig. Kirran kunde inte sti-
ga en meter till och granitviiggarna hade
krupit niistan inpid dem. Det var pas-
sets hogsta punkt och vidderna diarbak-
om lag inom rickhall. S& ndra och dndé
sd avlagset.

Sma foremal kastades ut genom luc-
kan. Plug sig kompassen, till och med
Sparlings sextant offrades i det sista
desperata forsoket att ldtta kirran. Pro-
vianten, sliden och tdltet hade tydligen
redan lampats ut, men det mérktes knap-
past pa kiirran. Hennes enorma bensin-
last tyngde henne som en drunknad rad-
daren och hon kunde inte befria sig fran
den,

Plug fick en idé. Han viftade och
pekade nedat medarmen och flog hbipla-
net ritt under Forden. Med stadig hand
oc hsikert oga holl han sitt lilla plan
under monoplanets platta botten. Luc-
kan var oppen. Sparlings ansikte visade
sig och det tindes en hoppets glimt i
hans 6gon d& han forstod idén.

Man kunde nistan ana ett leende pi
Sparlings lippar ddr han hingde och
dinglade, mer #n halvvigs utanfor luc-
kan, i det vildsamma draget. Propeller-
draget frin biplanet nistan skrapade
platarna ovanfér. Det minsta den nud-
dade betydde déden for Plug. Men det
nuddade inte.

Plug kinde hur hans plan dunsade
ner. Sparling hade slippt taget och
fallit rdtt over bakre sitttbrunnen —
och holl sig kvar. Han kunde klittra
ner.

Det tremotoriga planet nistan stud-
sade upp tvadhundfa meter, men det réck-
te fortfarande inte! Annu en man méste
hoppa.

Redan sig man ett par ben i luckan.

Plug féljde det stora planet som spick-
huggaren foljer hajen. Han uppfattade
skymten av ett kritvitt ansikte. Det var
unge Joe Brukhalter, han som log vid
starten. Nu kunde de rdkna fristen i
sekunder. Plug héll planet under luc-
kan. Joe hiangde mer #&n halvvigs ufe,
da en vildstét for ett ogonblick skilde
planen at. Bergviggarna ekade av mo-
tordanet. Plug kastade sin kdrra till-
baka i lige under luckan. Sparling fick
tag i Burkhalters ben och signalisten
slippte taget. Sparling drogs nira ur
gitthrunnen, men slippte inte taget.

Det stora planet steg omedelbart. Plug
hade isviiggen nistan inpd sig. Han
tvingade planet i en desperat stigning.
Sedan en wing over. Han trodde skidor-
na skulle sla i isviggen, men ingenting
hiinde. Det kom en h#ftig nervind och
Plug kunde plana ut knappa fem meter
over packisen. Han lade planet i spiral
for att ta hojd. Den var styvare nu
med sina tva passagerare, men den steg.

Over dem hade monoplonet forsvunnit.
Sedan det littats p4 mer dn tvihundra
kg levande vikt, hade Gomet Halley lyc-
kats lyfta det over sista steget. Bipla-
net foljde och frén de tranga klippvig-
garna slog ekot emot dem.

S& oppnades passet och framfor dem
bredde vidderna ut sig. Jungfrulig mark.

Sparling ropade hégt och slog Plug
pa axeln. Men Plug hade redan sett.
Niagra kilometer framfér dem hade Hal-
ley hittat en jimn yta, fri fran skrevor
och block. Han satte planet for landning.
Det kringde hiiftigt, men stannade oska-
dat.

En minut senare landade Plug och
taxade upp bredvid det stora planet.
Hank Wilson, fotografen hade klittrat
ur och tog emot Plug med en omfam-
ning. S& dok Halley upp. Han sjonk
ihop pa snon och forsokte tinda en ci-
garrett, men hans hinder skakade allt-
for kraftigt.

»Jag forstar det inte”, sade han stam-
mande till dem som stod kring honom,
»Jag trodde jag hade ett halvt ton att ge
pa — det vill siiga jag trodde jag skulle
klara det med glans?”

Sparling rynkade panan.

»Jag har ocksd tinkt over det”, sade
han. ”Halley, var det inte ni som vigde
sickarna for lastprovet. Ni viigde dem
i hangaren forstas.”

Halley sig forbryllad ut. "Nej jag
viigde dem nere vid stranden dir pojkar-
na tog upp dem och fyllde séickarna. Vad
Ar det for skillnad?”

Sparling knippte med fingrarna. "Jag
tinkte vil det — nir det vl var for
sent”, sade han. "Det forklarar saken.”
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"Vad menar Ni?”

”Jo, att sanden var drypande vat nar
ni vigde den. Det var en varm dag och
gickarna fros inte p4d marken. Massor
med vatten torkade bort och de ldttade
i vikt nir de slipades till hangaren och
staplades in i planet. Kanske tjugo pro-
cent rann bort efter det ni vigt dem,
Halley. Men det dr mitt fel. Jag borde
ha ténkt pa det.”

Halley hade ingenting att siga. Han
tinkte pa den dir extra vikten han hade
lagt pd. Tjugo procent var mer ian 25
kilo och sickarna hade dnda varit ldtta-
re 4n Plug trott. Det dir lastprovet
hade visat sig riktigt i alla fall.

Sparling tittade pa Halley. "Vad var
det ni sade om ett havt ton att ge pa?”
fragade han.,

Sparling forsokte svara, men det blev
bara ett mummel.

"Det for detsamma”, sade Sparling
och vinde sig till Plug Jones. ”Jag kom
att tinka pa nagot, Plug, kan du forlita
mig och vill du flyga den hir turen for
mig nista ar?”

Plug grinade och bytte fot forlaget.

»Ja”, muttrade han, "det &r jag med
pa. Det vill jag gdrna.”

Finsk flygmiljonir
(Forts, fr. sid. 21.)

och sig forst nu att selen var halvt
genombréand. Nagra hardare ryck hade
den inte hallit.

D4 Westermark gned sitt ansikte med
sno sag han plotsligt pa ungefdr 500 m
avstind en patrull komma springande.
Egna eller fiender?

Nu filjde igen nigra spannande gon-
blick, som brits av skarpa skott. Mark
tog hastigt betickning. Pa 100 m av-

stand stannade patrullen och instéllde
skottlossningen. Han uppmanade grup-
pen att komma fram till honom for nu
kunde han se att det var finnar. Men de
kom inte utan befallde honom att resa
sig.

"Nej, jag stiger inte upp for da ar
jag ett alltfér gott mél for era kulor,”
gvarade Westermark.

Niar patrulledaren slutligen med fing-
ret pa avtryckaren kom fram till ho-
nom ville han absolut inte tro Wester-
marks forsikringar att han var finne.
Det var forst dd han sig att den stor-
tade maskinen var finsk som han 14t sig
dvertygas, och nu gav patrullen honom
all den hjilp de kunde.

I vaktstugan pi en av sméholmarna
i Ladoga fick Westermark, som riddat
sig fran fem faror, veta att det fient-
liga jaktplanet hade kunnat overrumpla
dem darfor att det forfoljt vart bomb-
plan i skydd av den dimslinga som bil-
das av avloppsgaserna i stark kold. Dér-
p4 hade jaktplanet dykt fram och skju-
tit sina serier pd kortaste hall.

Westermark berittade denna spannan-
de historia enkelt och flirdfritt som om
det varit friga om den mest alldagliga
sak 1 virlden, och till sist sade han med
ett leende:

»Ont krut forgas inte sa latt.”

4711 quper (Originalserie av "Kille”.)
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Kurstrim.

Om man betraktar ett flygplan upp-
ifran, sa #r flygplanet symmetriskt,
och man tycker att det inte skulle kunna
finnas nagot, som skulle stora kursen
och bringa flygplanet att gira. Men vi
ha da alls inte rdknat med motorn.

Propellern dverfor ju motoreffekten
till dragkraft genom rotation at vinster
eller hoger, och hiirigenom bildag bakom

propellern, en luftstrom, (slipstrém),
som skruvar sig bakat. Tig. 1 visar

luftstrommens vridning vid en hogergé-
ende propeller.

Fig. 1. Luftstrommens vridning vid ho-
gergdende propeller.

Beroende p4 om propellern dr hoger-
eller vinstergiende triffas alltsid fena
och sidoroder av slipstrémmen och en
kraft, som vill fora flygplanets stjdrt
it hoger resp. vinster, uppstar.

Med hégergiende propeller menas, att
om man star bakom flygplanet och ser
i flygriktningen, s4 gar prof)ellem at
hoger (som visarna pa en klocka),
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Fig. 2 a. Fig. 2 b.

I fig. 2 a alstras en kraft S som vill fora

nosen dt hoger. Snedstalles fenan, som i

fig. 2 b, sd att anfallsvinkeln blir 0 vid
marschvary bortfaller S,
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Vi studera fig. 2 a didr en hogergien-
de propeller alstrat luftstrommen, som
vill fora stjidrten 4t hoger (nosen gir at
vianster). Luftstrommen traffar fenan
snett och styrkraften S uppkommer, Fig.
2 b visar hur kraften S elimineras diar
igenom att fenan placeras parallellt
med luftstrommen.

Man inser litt att kraften S:s storlek
ir beroende pa propellervarvet (motor-
varvet), och fenans snedstidllning gores
alltsd & stor att girtendensen #r helt
eliminerad vid normalt marschvarv. Vid
fullgas blir kraften S storst och vid
tomgéang minst.

Ibland saknar flygplanet snedstilld
fena och mojlighet att snedstilla denna,
men i stillet finnes i regel ett krafiigt
trimroder, som mojliggér kurstrimning.
Sidorodertrimning mojliggor, att fora-
ren kan trimma flygplanet for olika mo-
torvarv.

Fig. 3.

Tva och flermotoriga flygplan ha en,
tva eller tre fenor, se fig. 3, och dessa
kunna snedstillas efter samma princi-
per. Snedstillning dr mindre vanlig,
emedan flermotoriga flygplan i alla fall
méste forses med kraftiga trimroder for
att motverka den kraftiga girtendensen
som uppstér, ndr nagon motor stoppar.

Fig. 4. Snedstillning av motorerna for
att vid enmotorflygning motverka den
kraftiga girtendensen.

Vid #dldre tvadmotoriga flygplan sned-
stilldes motorerna for att vid enmotor-
flygning motverka den kraftiga girten-
densen, se fig. 4. Tvamotoriga flyg-
plan ha ofta dubbla fenor, vilka d& pla-
ceras en i varje propellerstrom. Vid tva-
motoriga flygplan #r det wvanligt att
propellvarna rotera &t var sitt hall. Mo-

torerna Hro exempelvis vinstergiende
och di férses den ena motorn med en
propellervixel, som gor att motoraxel
och propeller rotera at motsatt hall,

L,

5t G
st flay el T T =t
T -:E:;:r;ij;;?f Aty éj

Fig. 5 a. Tyngdkraft, lyftkraft och an-
fallsvinkel vid planflykt.

Fig. 5 b. Flygplanet utsdittes for en stor-
ning som pressar stjirten neddt.

Liingdstabilitet.

Om ett flygplan i planflykt utsittes
for en stérning, som tvingar stjarten
nedat, borjar flygplanet att stiga. Ving-
ens anfallsvinkel tkas fran a, till a,, se
fig, 5. Detta har till foljd, dels att
vingens lyftkraft tkas, dels att dess lyft-
krafteentrum flyttas langre fram. Detta
i sin tur medfér en tendens att ytterli-
gare oka anfallsvinkeln och sénka stjar-
ten.

Nir stjarten sinkes far stabilisatorn
en anfallsvinkel b och hirigenom upp-
stir en lyftkraft H. Vid normal langd-
stabilitet blir momentet av kraften H
storre in momentokningen vid lyftkraf-
tens andring fran L, till L, i fig. 5.
Stjirten aterfores till normalt ldge.

Om storningen i stillet lyfter stjarten
minskas vingens anfallsvinkel och dess
lyftkraftcentrum flyttas bakat och lyft-
kraften minskas till L,. Flygplanet blir
framtungt och stjidrten lyftes fdnnu mer,
men da alstras en kraft H, som pressar
ned stjirten och aterfor flygplanet till
normalt lige, se fig. 6.

Fig. 6. Flygplanet utsiltes fir en stor-
ning som pressar stjdrten uppdt.
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En viss troghet forefinnes vid dess
aterféringar, och pendlingar uppsta.
Pendlingarna bli dock mindre och mind-
re vid god ldngdstabilitet, men allt
storre vid instabilitet.

Lingdtrim.

Med lidngdirim menas flygplanets
trimning i loopingplanet.

Fig. 7. De krafter som pdverka flygpla-
net, vid ritt lastférdelning.

Fig. 7 visar ett flygplan i planflykt
med anfallsvinkeln a., flygplanets tyngd
P verkar i tyngdpunkten tp. Vingens
lyftkraft L. verkar i dess lyftkraftecen-
trum le, ‘Dragkraften D verkar i pro-
pelleraxelns riktning. Flygplanets luft-

motstdnd M tédnkes konecentrerad i dess

motstdndscentrum me,

Krafterna L och P samt D och M
dro exakt lika stora och motverka var-
andra. Men for att jamvikt skall rada,
méste dven de olika krafternas moment
taga ut varandra. ;

Lyftkraften 1, och tyngdkraften P
alstra ett moment, som sdker vrida flyg-
planets stjirt nedat. Dragkraften D och
motstdndet M alstra ett annat moment,
som soker vrida stjérten uppat. Aro des-
sa moment lika stora, taga de ut var-
andra-och jamvikt rader,

For konstruktéren dr det svart att
exakt berdkna detta. Flygplanets tyngd-
punkt kan #ndra lige under flygningen
och di taga de bida momenten inte ut
varandra, och jamvikt rader ej lingre.

Sker en forskjutning av tyngdpunkten
bakat, enligt fig 8, blir resultatet, att
det moment, som alstras av lyftkraften
och tyngdkraften blir storre in momen-
tet av dragkraften och motstindet, och
stjarten pressas nedit, For att férhind-
ra detta méste foraren fora fram spa-
ken (hidrigenom sdnkes hojdrodret ned-
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Fig. 8. De Erafter, som pdverka flygpla-
net, dd tyngdpunkten ligger for-
skjuten bakdt.
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at, se fig 8) och en uppéatriktad kraft
H verkar pd flygplanets stjirt.

Niy jamvikt rdder &r summan av L
och H lika med P, och D maste vara
lika stor som M. Ar P oférdndrad, maste
salunda L. i fig. 7 minskas nagot till L,
i fig 8, nér kraften H tillkommer. (Jam-
for med vikterna i foregéende art.) Den-
na minskning sker dédrigenom att an-
fallsvinkeln a; i fig. 8 gores nigot min-
dre #n anfallsvinkeln a; i fig 7. Flyg-
planet ar ej i exakt samma ldge som for-
ut, utan stjdarten har hojts nagot.

Den mindre anfallsvinkeln medfor, att
motstdndet M minskas nagot. Dragkraf-
ten D &Ar ofordndrad och hastigheten
okar nigot. Men detta har till foljd att
motstindet M, som ju beror pd hastig-
heten, okar tills det blir lika stort som
D och jamvikt rader. Forloppet dr inte
84 enkelt, men man maste dock ha det
fullt klart for sig.

Med god tvirstabilitet menas, att flyg-
planet atertager nmormalt lige (ligger
‘ratt pa vingarna) om det av nigon an-
ledning erhallit sidlutning.

(T resultant

Fig. 9. Flygplanet har fatt sidlutning
at hoger.

Fig. 9 visar ett flygplan som erhallit
sidlutning 4t hoger. Man siger att flyg-
planet hinger pad hioger vinge. Det av-
bildade flygplanets vingar ligga inte i
rat linje, utan vingspetsarna ligga na-
got hogre in vingroten. Vingarna bilda
ett mycket tppet V, och man séiger att
vingarna ha V-form, Hogervingen ligger
i detta fallet nistan horisontellt, och
dess lyftkraft Lh blir storre @#in vinster-
vingens lyftkraft Lv emedan vinster-
vingen bildar vinkel mot horisontalpla-
net,

Vingens lyftkraft ir vinkelridtt mot
vingen. Snedstilles ena vingen blir den
uppatriktade lyftkraften mindre, se fig
9, och det blir kraften Lv-gz resultant
som verkar, Av fig framgar att Lh #r
storre an Lv-g resultant, och lyftkrafts-
gkillnaden mellan dessa krafter lyfter ho-
gervingen och dterfér den till ritt lige.

De olika faktorer, som inverka pa
flygplanets tvirtrimning ar, tyngdpunk-
tens placering i sidled, olikheter i ving-
arnas anfallsvinkel samt propellermo-
mentet.

Tyngdpunktens férskjutning i sidled '

brukar i regel bli obetydlig, endr flyg-

plankroppen #r ganska smal. Ar dir-
emot flygplanet forsedd med vingtan-
kar, kan en forskjutning av tyngdpunk-
ten i sidled ske, om ena vingens brinsle-
tank #r tom och den andra full.

For att kompensera for denna tyngd-
punktforskjutning i sidled forses tyngre
flygplan med trimroder i skevningsrod-
ren.

Flygplanets vingar #ro fastade till
flygkroppen p& sadant sidtt, att ving-
arna f4 den ldmpligaste anfallsvinkeln
for planflykt. Flygplanets lingdaxel ar
da horisontell. Vingens anfallsvinkel vid
planflykt kallas fér vingens monterings-
vinkel, Se fig 10.

Fig. 10, Vingens anfallsvinkel vid plan-
flylet ér lika med vingens monte-
ringsvinkel.

Blir monteringsvinkeln felaktig for
ena vingen medfér detta, att vingens
lyftkraft blir olik den andra vingens,
och flygplanet vill di vrida sig kring
sin lingdaxel (rollplanet), se fig 11. Fel
av detta slag forekomma vanligast hos

delade vingar, som halles i ritt lége

medelst stottor och stag, och dir mon-
teringsvinkeln #dr justerbar, och felet dr
latt avhjilpt.

Vid fribdrande vingar ar felet s&ll-
synt, och om det skulle uppstd, méaste
det avhjdlpas medelst trimning av skev-
ningsrodren. Felet far givetvis inte vara
stort, ty i s& fall maste vingen kasseras.

Fig. 11, Vid olika monteringsvinkel blir
vingarnas lyftkraft olika,
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Fig, 12, Propellemomentet motverkas av
ett reaktionsmoment som erhdlles genom
olika stor lyftkraft pd vingarna.

Propellermomentet, se fig 12, maste
motverkas av ett reaktionsmoment. Mo-
torn #r fastsatt i flygplanet och darfor
bverfores reaktionsmomentet pd flygpla-
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net. Vid kérning pad marken &verfores
reaktionsmomentet genom landningsstil-
let till marken.

Alla veta hur tungt det #r att veva
runt en bilmotor, Det #r reaktionsmo-
mentet som kénns i armar och ben, Nar
flygmotorn arbetar blir det vingarna,
som méste motverka propellermomentet.

Det &r av denna anledning, som den
ena vingens monteringsvinkel géres na-
got storre dn den andras, Denna vinge
far di storre anfallsvinkel och hirige-
nom storre lyftkraft, Skillnaden i monte-
ringsvinkeln gores s stor, att skillna-
den i lyftkraft mellan vingarna &stad-
kommer ett moment, som blir lika stort
och motriktat propellermomentet vid
marschvarv. Vid hégre eller ligre mo-
torvarv #n marschvarv maste en viss
rolltendens uppstd. Propellermomentet
mirks mer ju kraftigare motorn &r i
forhallande till flygplanets vikt, och vid
mindre flygplan (skolflygplan) &r pro-
pellermomentet obetydligt och knappt
mirkbart.

Vi ha tidigare redogjort f6r hur lyft-
kraften uppkommer. En vilvd profil far
storre lyftkraft #n en symetrisk pro-
fil. Ar anfallsvinkeln 0 blir Iyftkraften
0 hos en symmetrisk profil, Lyftkraften
tkar med anfallsvinkeln och detta giller
dven for en symmetrisk profil. Man ut-
nyttjar detta forhéllande for att me-
delst roder styra ett flygplan.

Profilen utgires av stabilisator och
hojdroder, fena och sidoroder samt
vinge och skevningsroder, Rodren kunna
inte hinga fritt utan miste kombineras
med dessa fasta profiler, vilka dels tjana
som fiste for respektive roder och dels,
som nyss namnts, medverka vid styr-
ningen. Stabilisator och fena ha dess-
utom en stabiliserande verkan, som vi
ocksd redogjort for.

Stabilisatorn ges en viss anfallsvinkel
for att bira upp stjirten.

Nir man ger ett roderutslag blir pro-
filen i viss mén vilvd, och vi erhalla en
lyftkraft, som vi kalla foér styrkraft.

Om vi ténka oss hela profilen sned-
stilld, erhalla vi en styrkraft S enligt
fig 18. Styrkraften blir givetvis lika stor

Fig. 18. Snedstilld profil ger en styr-
kraft S.

JANUARI 1946

Fig. 14. En styrkraft S erhdlles néir rod-
ret ger utslag, dven om stabilisator eller
fena inte har ndigon anfallsvinkel.

4t bada hallen, om anfallsvinklarna #ro
lika stora.

Nu #ro stabilisator och fena fasta och
styrkraften erhalles dirigenom, att ro-
derutslag gores med hojd- respektive si-
doroder. Profilen blir vilvd och en styr-
kraft S uppstér, se fig 14. Fig kan vara
stabilisator och héjdroder eller fena och

sidoroder eller fena och sidoroder, prin-
cipen blir lika i bada fallen,
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Fig. 15. Dynamisk utbalansering, Ytan a

dr den dynamiska balansen, och kraften

pa denna motverkar kraften pd ytan b.

Féraren behiver alllsd endast évervinna
kraften pd ytan c.

Ett roderutslag astadkommer inte en-
dast en styrkraft utan ocksi en broms-
kraft, storre ju storre roderutslaget ar.
Det blir ju ingen jdmn vilvning, men
roderutslagen brukar inte bli s& stora
under flygningen, varfér nimnda mot-
stindsokning saknar betydelse.

Vid stérre och mycket snabba flyg-
plan skulle det bli mycket anstringande
och i ménga fall oméjligt for foraren att
mandvrera flygplanet, om inte roderut-
slagen underlittades pa ett eller annat
sétt, Utan hjilp skulle flygningen bli re-
na kraftprovet.

En del olika system skall i korthet
namnas. Vi paminna oss dynamisk ut-
balansering, vars princip framgir av
fig 15, som forekommer hos praktiskt ta-
get alla flygplan.

Hos de storre flygplanen ir det van-
ligt, att foraren mandvrerar ett littro-
der, som sedan for over rodret och on-

skad styrkraft erhélles. Principen fram-
gir av fig. 16. Ligg detta system pi
minnet, ty vid skol- och sportflygplan
ar det mycket vanligt med sidoroder for-
sett med bockat ldttroder, och principen
blir densamma. Om flygplanet vill gira
4t vinster, s bockas ldttrodret ndgot at
vinster, och tvirt om.

Andra sidtt Hro elektriska motorer
och tryckolja for att erhalla énskat ro-
derutslag,

Vingklaffar anvindes numer pd nis-
tan varje flygplan, och de ha tva upp-
gifter: att oka vingarnas birkraft och
att oka dess motstind. Genom att bir-
kraften okas kan hastigheten minskas,
och detta Ar speciellt j landningen, da
vingklaffarna i regel uttagas fullt, en
stor fordel. Vid starten uttagas ving-
klaffarna endast nigot.

Genom att motstandet ékas blir plané-
banan brantare och dven detta ett onske-
mal i samband med landningen.

Vingklaffarna placeras i vingens bak-
kant och kunna sedan fillag nedat, se
fig 17. Det vanligaste systemet #r att
vingklaffarna filler ned enligt fig 17
a. Vingklaffarna kan ocksa fillas bak-
at och samtidigt nedat enligt fig. 17 b.

Hos en del flygplan #r skevningsrod-
ren liksom hopkopplade med vingklaf-
farna sa att skevningsrodren fillas sam-
tidigt med vingklaffarna. Detta system
ar typiskt hos Junkers dir skevnings-
rodren i regel gi utefter hela vingen.

Skevningsrodren paminna om ving-
klaffarna, och ett nedfillt skevningsro-
der Skar och ett uppfillt minskar lyft-
kraften hos respektive vinge, Vid skev-
ning a4t vinster (spaken féres At viin-
ster) gdr vinster skevningsroder upp
och hoger ned och flygplanet lutar Gver
at vinster.

(Forts.)
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Revy 1945

gn god fortsdttning pd det nya
aret. Vi bérjar hdr med lite Norr-
kopingiana — frian ledande klub-
ben Gamen — det finns visst sex
andra — men vi har inte haft kon-
takt med alla. Det vore roligt med
liknande "reportage” frin andra
klubbar, foljaktligen sitter vi
iging. Ingen lovar att serien skall
bli komplett — det skulle erford-
ras 25 ar och mer adn det. Allt-
s& ni kan g& fraga er och oss:
"Varfér kommer inte varan
klubb ?” Det kan droja sd dar en
trettio &r — skall klubben med,
s& okas chanserna om ni sinder
in klubbens data och prestanda,
lite bilder och girna ritningar pa
bra kidrror. Det har till och med
intraffat att honorar utdelats .

I modellflygred:s omfangsrika
post finns flera brev fran modell-
flygare, som skriver och tackar
for artiklarna om helikopter- och
reaktionsdrivna modeler. Det tac-
ket tillkommer inte oss 1 forsta
hand, utan bor riktas till alla "mo-
dellbyggare” inom modellflyget,
som genom att skicka oss beskriv-
ning 6ver sina experiment ricker
en hjalpande hand till ménga
andra, som #ir roade av exkursio-
ner i modellflygets utkanter. Och
vidarebefordras hirmed. I fort-
sittningen skall vi inte dgna oss
enbart &t okonventionella model-
ler. Aven tavlingsmodellflyget fir
sin beskdrda del.

Beli.
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"GAMEN"

#r namnet pa Norrkopings for ndrva-
rande frimsta modellflygklubb. Den bil-
dades hosten 1942 och har sedan dess
arbetat sig stiandigt uppat. Klubben dis-
ponerar nu tva rum i S:t Olai Ungdoms-
gard och dir triffar medlemmarna sam-
man fem av veckans kvillar for att byg-
ga och diskutera modeller. Klubben har
tre ledare och de heter Karl-Erik An-
dersson, Gunnar Kallén och Sven Erik
Lundin. Alltsedan starten har klubben
varit representerad pid de flesta stor-
tavlingar som anordnats i landet. Sven-
Erik Lundin #r en erfaren tavlingsriv,
tidigare medlem i Avesta flygklubb. P&
meritlistan har han bl. a. tva segelmo-
dellkonstruktioner, som tillverkas av
"modellflygindustrien” i  hemstaden
Avesta, Hans senaste konstruktion ”Ca-

MAX”, en termikvinglare av hogsta
klass presenteras pa sid. .. i detta num-
mer.

Gunnar Kallén ar for Gamen var "Ba-
nanen” #r for Vingarna. "Knobben” som

NORRKOPING:

han gemenligen kallas har byggt fler
modeller #n nigon annan inom klubben.
Hans egna konstruktioner ar alltid vél-
berdknade och resultaten blir ocksi mye-
ket goda. Sin storsta framgiang vann
han pa Vingarnas jubileumstdvling i
somras, di han himtade segern i klass
82 och dirmed triumferade &ver hela
den nordiska eliten. Som konstruktor ha-
de han sin storsta dag nidr Avesta Mo-
delldellflygindustri kopte ensamritten
till hans S1:a “Colibri”.

»Gamen” har vida framtidsperspektiv.
Nu har filtfrigan losts sedan Kungs-
ingens atlantbana blivit firdig planerar
man egna tévlingar. I vir kommer sé-
ledes Norrképingsmisterskap och om
mojligh #ven Ostgotamisterskap. Vidare
skall man deltaga i nationella modell-
flygtivlingar. Medlemmarna ligger i och
bygger nytt. Foretridesvis bygger man
draken, som blivit en slags enhetsmodell
inom klubben och inte mindre #n_tre
medlemmar tinker ge sig pa klass F.

“Vingar™ presenterar:

”Ca—MAX”

— en termikvinglare

Den nagot i modellflygteori erfarne
lisaren forstdr genast innebdrden av
namnet, pi Sven-Erik Lundins senaste se-
gelmodellkonstruktion. Det var Sven Sa-
lonius’ artikel i Vingar nr 2/45, som
ingpirerade till konstruktionen av denna
modell. Forst och frimst maste fram-
hallas att modellen inte dr s& ldttrimmad
att en nybérjare kan ge sig pa. For den
nagot erfarne rekommenderas dock ett
bygee av modellen. Den dr bade orginell
och trevlig att flyga. Sa Overgar vi
till allmént utforande:

Vingen ir uppbygegd av furulister och
spryglar av samma material. Framkan-
ten har dimemsionerna 2X5 mm., bak-
kanten 27 mm., mittbalken 5X5 mm.
faner. Spannvidden &r 99 cm. och kor-
dan &r 156 cm. Vingens mittparti &r 72

cm. langt och vingspetsarna stad 456 mm.
hidgre #n horisontal planet. Profilen ar
av Lundins egen konstruktion och mye-
ket tunn.

Baldakinen som #dven verkar som Fena
ir uppbyggd av faner pad kantstillda
2% 7 mm. furulister. Listerna slipas till
neutral form. Baldakinens hojd ar 7
cm,

Stabilisatorn ar uppbyggd av 4X5
lister. Observera att profilen #r plan
platta”. "Stabbens” matt dro: Lingd
35 em. och bredd 10 em.

Fenan, som #r placerad under krop-
pen, bestar av 2 mm. furuflak.

S4 hoppas vi att Vingars lasare bygger
Ca-MAX, fotograferar sina verk och sén-
der in dem for publicering.

Karl-Axel Pettersson.
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Konstruktiren:

Sven-Erik Lundin

dar dalmas av fodsel och ohejdad vana.
Det, var 1925 han forsta gingen sig da-
gens ljus uppe i masriket. 1936 bor-
jade han modellflyga. De di helt domi-
nerande motormodellerna fingade #dven
Sven-Eriks intresse. Han byggde, flog

Sven Erik Lundin med tidig termik-
vinglare.

och tédvlade. S4 sméningom blev han
ganska vilkdnd, men nigra stérre fram-
gingar vann han inte. Nir kriget kom
bérjade hans forrdd av balsa tunnas av
och ndr det inte kunde fornyas fick
han som sd ménga andra ge sig pi segel-
modeller. Nar F.W. Schmitz teorier kom
till vart land var Lundin en av de forsta
att acceptera dessa. Han konstruerade en
modell "Ludde” och den koptes av Ave-
sta modellflygindustri och blev den for-
sta byggsatsmodellen enligt de nya teo-
rierna.

Sedan hosten 1943 ar Lundin bosatt i
Norrkoping diar han studerar pa Tek-
niska Gymnasiet — flygtekniska linjen
sa klart. Han har nu bara 5 ménader
kvar till examen. De senaste dren har
Sven-Erik placerat sig bra pi alla stor-
tivlingar han varit med om. Han #r en
erfaren teoretiker — nagra av hans artik-
lar torde komma i Vingar. Hans se-
naste segelmodell som representeras hir
ovan #r viard att byggas och flygas.

K. A. P—n.

Karl Erik Andersson 1 "Gamen” startar
sin Drake,




HEMLIGA VAPEN PA USA-UTSTALL-
NING.

En stor utstdllning har nyligen #gt
rum & Wright Field i USA, dir nya
flygplan och motorer, sivil amerikanska
som tyska visades for allmidnheten. Aven
ett antal tidigare “hemligstamplade” va-
pen demonstrerades, dessa voro foljan-
de:

Azon-bomben, en vanlig bomb pa vil-
ken en radiostyrd fena blivit anbragt.
Den kom forst till anvindning vid for-
storingen av Avisi viadukten nira Rom.
Den anviindes senare i Burma for att
forstora de broar, som voro av stra-
tegiskt virde for japanerna. Vanligen
filldes en salva av 4 bomber. Bombfil-
laren valde dérefter ut den, som tycktes
vara mest vilriktad, och ledde densam-
ma megd radiokontroll direkt mot maélet.
De tre andra bomberna som reagerade pa
samma sitt, foljde sin ledare pa vigen.

GB4, en glidbomb, som #r ett ton ex-
plosivt @mne, dr utrustad med televi-
sionssindare wunder nosen, har korta
vingar och delad stjirt. Televisionsappa-
raten oversinder till en mottagare i ett
moderplan bilder av den terrdng, mot
vilken bomben gér. Bombfillaren kan
dirigenom medelst radiostyrning inrikta
bomben mot mélet. Bombens glidstréc-
ka dr over 32 km.

ROC, en bomb avsedd fér hdgbomb-
eller stortbombflygning * (stor anslags-
vinkel), utrustad med samma televisions-
och radiostyranordning som GB4. Objek-
tivet till televisionsapparaten sitter i
bombens spets. Bombkroppen #r torped-
formad. Nigot framfor mittpunkten sit-
ter ett ringformat bérplan omslutande
bomben. I bombens stjart sitter en lik-
nande ringformad styryta (mindre).

AMERIKANSKA FORSOK MED FLY-.

GANDE BOMBER.

Forsok har utforts vid USA arméflyg
med amerikanska flygande bomber av
typen J B-2, Darvid ha B 17 G (Fortress)
anvants som moderflygplan, varvid en
flygande bomb har medforts i vardera
vingen utanfor yttermotorerna. Moder-
planets hastighet nedgick diarvid med
blott ca 24 km/tim. Flygvikten med 2
bomber uppgick till 27 ton.

FORARSTYRD FLYGANDE BOMB.

The Sphere innehiller det forsta hit-
tills reproducerade fotografiet av en fo-
rarstyrd flygande bomb bendmnd V 4.
Denna ar till konstruktion mycket lik
V 1, men #r avsevért storre och styres
av en forare. Denna dr placerad i en
Tutskjutbar” sits pa flygkroppens over-
sida omedelbart framfor och nedanfor
reaktionsaggregatet. Avsikten var att
denna bomb skulle styras mot mélet, och
sedan den noggrant inriktats skulle fo-
raren riadda sig med fallskirm.

FORSOK MED ROBOTPLAN I USA.

The Sphere innehaller ett antal bilder
fran forsok som foretagits i USA med
ett “forarlost” flygplan, som kan ledas i
luften frdn ett annat plan och jimvil
starta och landa. Vid landningen ham-
nade dock flygplanet pa nosen efter ut-
rullningen pad grund av sidvind. Robot-
flygplanet var av sportplantyp, ett lig-

vingat, enmotorigt monoplan med 3-
hjulsstall.
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Douglas
med tvd molroterande propellrar — mi-
litir prototyp for nya DC-8 (Skybus).

Mizmaster — litt bombplan

FORSOK MED ME 262 T USA.

Enligt Aeroplane prévas for nidrva-
rande en Me 262 vid Wright Field av
amerikanska provflygare.

Samma tidskrift uppger att talrika
olyckor intriffat under forsok med detta
flygplan i Tyskland. Junkers Jumo 004
aggregatet visade sig nimligen opalitligt
nidr full effekt plotsligt maste tillgripas.
Om en forare sdlunda kom ”for kort” i
landningen och behdvde sld pd gasen,
kunde det intriiffa att det ena aggrega-
tet drog med full effekt medan det andra
icke "tog” vid padraget. Detta resulte-
rade i en mycket hird och okontrollbar
svang vid lag hastighet.

BP 20
NING.

Tyska jaktplanet BP 20 Natter, i Eng-
land kallad "Viper”, dr ett raketdrivet
flygplan eller en flygande projektil med
mycket kort vinge. Den #Hr utrustad
med raketaggregat och styres av en fo-
rare. Starten sker lings en gallerfor-
mig stidllning rakt upp i luften. Nir
topphojden natts styr flygplanet (i glid-
flykt) mot anfallsmalet. Efter anfal-
let hoppar foraren ur flygplanet och
landar med fallskirm. General Arnold
har i sin slutrapport meddelat, att detta
vapen var under tillverkning i Tyskland
vid fredsslutet. De tva fotografier av en
startande BP 20, som ingd i general A:s
rapport, dro reproducerade i tidskriften.

"NATTER’S” STARTANORD-

HUR FLYGER MAN ETT REAK-
TIONSDRIVET FLYGPLAN?

Artikeln beskriver vad man bor iakt-
ta, och hur det kiinns vid flygning av
reaktionsdrivna flygplan — sévil 1- som
2-motoriga. Foljande kan framhéllas:

Vid korning pa marken #r ingen ver-
kan mojlig med rodren, endr dessa ligga
utanfor utblasningsstrommen. Flygpla-
net styres med bromsarna.

Vid start ar det av stor vikt att limp-
lig klaffvinkel anvindes. P4 grund av
att inga gyralkrafter upptrida, forelig-
ger ingen tendens till kursforindring.
Roderverkan borjar vid en hastighet av
ca 110 km/tim.

Under flygning #ir det nodvindigt att
noga planligga bransleforbrukningen for
att mojliggora uppgiftens losande. Fran-
varon av de vanliga motorinstrumenten
forenklar forarens uppgift.

Vid landning bor man iakttaga, att
planévinkeln dr mycket flack, och has-

tighetsminskningen i planet ar mycket
lingsam pa grund av franvaron av pro-
pellerns bromsning och nodvandigheten
av att icke helt draga av gasen. Pidrag
for att t. ex. passera over ett hus eller
ett trid dr omdéjligt pA grund av aggre-
gatets ldngsamma reaktion.

B 24 LIBERATOR SOM FLYGANDE
BOMB.

Vid ett tillfille i aug. 1944 startade
en B 24 pa ett sdreget uppdrag. Den
var utrustad med fjdrrstyrningsappara-
ter och sedan besdttningen efter starten
hoppat ut i fallskdrm, skulle bombplanet
styras per radio frin 2 medféljande
Marauder bombplan. Avsikten var att
B 24:an som en flygande bomb (den
var lastad med over 10 ton sprangim-
nen) skulle hamna i en fientlig startan-
liggning for Vl1-bomber. P4 grund av
ett missdde briserade Liberatorn i luf-
ten, innan besiittningen hade ldmnat sitt
plan. Forsoket upprepades dock senare
vid flera tillfillen med framging.

HAWKER TEMPEST V GOR 700 EM/
TIM.

En amerikanska flygtidning uppger
att Hawker Tempest V med Sabre I B-
motor pa 2400 hk har en maxhastighet
av 6ver 700 km/tim. Dess praktiska ak-
tionsradie &r 800 km.

HAWEKER SEAFURY JAKTFLYG-
PLAN.

Seafury X #ir en utveckling av Tem-
pest II men skiljer sig frédn denna ge-
nom fillbara vingar med kortare spdnn--
vidd och storre stjartplan. Motorn &r
en 2440 hk Bristol Centaurs XII, som
driver en 5-bladig propeller.

Bevipning: 4 st. 20 mm. kanoner, 2
st. 450 kg. bomber och 6 st. vingraketer.

Max.-hastighet: 700 km/tim/7500 m.
Aktionsradie med extra tankar: 1950

Stigtid: 6100 m/6,3 min.
FAIREY FIREFLY IV,

Brittiska amiralitetet har offentlig-
gjort uppgifter om nya Fairey Firefly

VINGAR



IV. Detta plan &r en utveckling av den
vilkdnda raden Firefly-typer, 2-sitsiga
spanings- och attackflygplan avsedda for
marinen. P& den nya upplagan har ol-
jekylarna flyttats fran nosens undersida
till vingarnas framkanter invid vingrot-
terna. Vingen Ar nagot modifierad. Mo-
torn dr en 2100 hk Rolls-Royce Griffon
74, som driver en 4-bladig Rotolpropel-
ler.

Bevipning: 4 st. 20 mm. akan i ving-
arna, alternativt bomber, vingraketer el-
ler extratankar. Dessa senare kunna
dven utbytas mot radarutrustning.

Max.-hastighet: 560 km/tim (3700 m)
Stigtid: 6100 m/10,5 min.

Aktionsradie med extra tankar: 1980
km.

AVRO LINCOLN.

Vissa detaljer har offentliggjorts om
det tunga bombplanet Avro Lincoln, en
utveckling av Avro Lancaster. Flygpla-
net har firsetts med 4 st. Rolls-Royce
Merlin motorer pa vardera 1750 hk. To-
tal motoreffekt 700 hk.

Fiéljande data angivas:

Spannvidd: 37 m. Max.-hastighet: 10
ton. Flygvikt: 34 ton. Bevidpning: 20 och
13 akan monterade i rygg- resp. nos-
och stjarttorn.

OVNINGSPLANET BRISTOL BUCK-
MASTER FAR GOTT BETYG.

Bristol Buckmaster fyller enligt tid-
skriften Brittish Aircraft Constructors
ett sedan ldnge foreliggande behov av
2-sitgigt ovningsflygplan for utbildning
av jaktflygare (dven nattjakt). I Buck-
master sitta larare och elev sida vid
sida, och ldraren kan direkt utova kon-
troll och ge anvisningar.

Bristol Beaufighter, som tidigare an-
viants for dessa uppgifter, ir synnerligen
trang. Instruktoren sitter dir bakom
eleven och har svart for att i tid ingri-
pa i kritiska ldgen.

XP 82 — USA:S SIAMESISKA TVIL-
LINGPAR.

Tvé stycken P 51 D Mustang ha sam-
manbyggts till ett gemensamt flygplan
pa sa sitt, att flygplanens respektive
hoger- och vanstervingar sammanbyggts
till en gemensam mittvinge, Forare fin-
nas i vardera flygkroppen, och de fly-
ga alternativt. Genom denna konstruk-
tion har man erhdllit ett hogklassigt
flygplan med lang auktionsradie och med
mojlighet att medfora en kraftig bevép-
ning, lampad for skilda taktiska uppgif-
ter.

GRUMMAN FSF BEARCAT JAKT-
PLAN.

Planet dr en utveckling av Grummans
tidigare typer avsedda for basering pa
hangarfartyg. Flygplanet utmirker sig
for lag vikt och god manéverforméiga,
vilket for ovrigt kinnetecknade japanska
jaktplan. Hastigheten uppgives till mera
an 640 km/tim. Motorn ar en Pratt &
Whitney 2800 C, som driver en 4-bla-
dig propeller. Flygplanet levererades for
sent for att hinna insittas 1 verklig strid
i Stilla Havsomradet.

JANUARI 1946

Muriannelun&s Praktiska Skola.

Kortaste tid till Real- och Studentexamen. Ind. met.
Handelsinstitut for affiarsutbildning, Husmoderskurser
med praktisk och gedigen undervisning. Statsstip. Forsikra
Eder i god tid om plats! Prosp. omg. fr. rekt. G. Gustafsson
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- AIR NEWS

Flygningens djarvaste bildtidning ger flyg-
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fran flygets viirld i stralande uppliggning.
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VAR VINGARS FORSTA

Vi ha nu lyckats skaffa ett antal
av Vingarg fyra forsta nummer,
som reserveras for lisare som vill
ha Vingar komplett fran bérjan.
Nr 1, 2, 8 och 4 kan nu rekvireras
fran exp. Tjirhovsgatan 22, mot
50 ore st., plug exp.-avgift b0 ore.

t Skrniv efter HOBBY KATALO fra
B ey R ] N T

< & . ‘\I /“:::'
AT AT A ORRC
+ SOLSIKKEVE]J 7+ ODENSE

36

PILOTIS:

Bromma firade julen med évervigan-
de landningsforbud och nir forbudet
upphévdes di och d& kom det inga plan
— sdger goiteborgsmalicen, I alla hin-
delser har trafiken okat si att vi inte
kan anteckna ens hilften av vad som
vore virt att notera.

Prins de Croy, belgiske ministern i
Stockholm, limnade den 21 "detta pri-
vilegierade land, som si fullstandigt
forstitt inneborden i begreppet demo-
krati”, Han 4r nu ambassador i Rom.

Dagen innan lillejulafton landade
ABA:s Svanen med 18 norska missioni-
rer frdn Madagaskar. Kapten von Rosen

framhéller att den engelska flygservicen

i Afrika i hog grad bidragit till att
flygningarna kunna gi stérningsfritt.
Han passar pa att overricka en blomma
till Svenska Shell. Nu limnar han Nor-
diskt Missionsflyg, vars nya (egna) plan
skall flygas av Stefenson. Missiondrerna
har kunnat gora nytta med stort N och
150 000 personer berdrs av missionsar-
betet.

Vi borjar pa att bli litet blagerade pa
alla flygande handelsmin, men mr Igor
Jacenko, som kom med Brysselplanet
da’n fire dopparda’n, talade om att Gver
100 svenska diamantbergborrningsmaski-
ner f6r nirvarande finns i Jugoslavien
och mycket kan sdgas till deras lov.

Han hade sidllskap med Bengt Hans-
son, som kopt bilar bl. a. i Frankrike
och Renault-vagnarna kommer denna
ménaden, Sirskilt 1dr JUVA quartre bli
nagot alldeles sdrskilt.

Ingenjor Bergd kom idvenledes med
Brysselplanet och han #r chef for Téand-

sticksbolagets filial i Gormont i Belgien.
Nu skulle han kipa maskiner for att
gora fler isoleringsplattor av wall-board,
niar han kommer hem till Belgien igen.

Med ATC-Skymastern kom bl. a. Tho-
re Ehrling frdn Amerika efter att ha
hort swing déarover. Han hade massor
med notor till nya orhé&ngen med sig
och ansidg att Woody Hermans &r den
populdraste orkestern just nu.

Ansgar blev det betecknande och bra
namnet pa Missionsflygs DC-3:a som
pastor Oscar Rundblom och ingenjér Vo
Virving kopt fran amerikanarna. Det
kommer att gira regelbundna turer till
Afrika, Indien och Kina.

Apropos prinsar och fint folk, kom
prinsparet Kourakine per flyg fran Pa-
rig for att fira freds- och julklappsjul i
Sverige. I planet serverades hans hoghet
exportsl — Ah. Och tyckte om det. Prin-
sen som #Ar flykting i Paris, arbetade i
motsténdsrorelsen och hjilpte sovjet-
faingar efter bista formaga — och dis-
kuterar ej politik.

Nu stryker vi flera remarkabla besok
for att fi plats med ménadens Brom-
mahistoria. Kaptenen och humoristen
Robert Durham svarar £for dktheten. Den
handlar om hur tyskarna genom Calle
Flor hjilpte Bernt Balchen att komma
igang med Kallaxflyget. En av C-47 ha-
de fatt motorskada och man behovde en
ny cylinder, Och klagar sin néd for
Calle Flor. Som ringer Berlin, Med pa-
foljd att en ny eylinder fran ett nedskju-
tet amerikanskt plan kommer per flyg.
Frian Berlin. Ja, den Calle, Si lingt
vi kunnat kontrollera &@r historien sann.

Apropos atlantflygfalt . ..

Bromma
och

i
skala

l:54000
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Namn och nytt

Det var en faslig massa helgdagar
den hir julen, nyaret och trettonda-
gen. Vi liste Vingar tills vi blev flyg-
sinnade och bestillde taxiflyg till
Norrland f6r att utréna hur ldngt
flygfiltsfrigan avancerat i Umea.
Det gick, gick pa 1.350 kalla — om
inte uppehillet blev fér lingvarigt.
Det blev det inte f6r vi fick tacka nej
tack si hemskt mycket. Vem skulle
flyga om inte medarbetarna i en flyg-
sinnad flygtidning? Men nir dpplena
sitter si hogt att man inte kan ni dem,
vad har man di for nytta att dom &r
mogna. Visst finns det taxiflyg, men
si linge vanliga dodliga milliondrer
inte har rid att utnyitja dem, si ar
glidjen ringa.

Men hir var ett intressant problemi.
Tink om man i stillet skulle ta en
vanlig tiooringstuggande taxameter-
bil. D& kostar ndjet 7.70 per mil
Flyget gér 20 mil i tim, Och kostar
150:— per tim om man har en lamplig
maskin, Bilen gir pd 154:—. Halld
dir, ett 6gonblick min herre. Vem tu-
san (och det dr lindrigt sagt) faller
det in att stoppa en ledig taxi pi ga-
tan, stiga in och lutad mot dynorna
och med honung i rosten saga:
“Stadshotellet, Umed — men var snill
och ligg pi ett litet extra kol for jag
har brittom!” Mannen vid ratten
skulle troligen uttala sig nedsittande
om bestillarens sjilsliga gidvor och
sitta av honom redan i Stockholm.

Men exemplet visar att flyget re-
dan framgéngsrikt kan konkurrera
med bilen pd lingre distanser, Men
da wviljer ni och vi tag eller buss —
eller motsvarande, trafikflyget — sd
linge ingen har introducerat den fly-
gande bussen hdr i landet

Men varfor gir ingen flygsinnad
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f-n ner pd Centralen klockan fyra pa
natten, nir biljettkén #r som storst
och samlar ett stadigt ging som skall
resa till viss ort, ordnar med extra-
plan — frin forstiende flygbolag och
returpassagerare fran destinationsor-
ten, D4 Ar vi framme vid nigot. Tip-
set overlimnas gratis till alla reseby-
raer!

Men sd linge det ir ont om limp-
liga kirror — 25—40 passagerare, far
man hélla sig till SJ, som naturligtvis
ir utsdlt pi alla sovvagnar klass 3 for
det nya &ret och &terstoden av det
gamla, Har man bondtur s finns det
kanske en iterlimnad andraklasskupé
pr 135:40 enkel och dé &r allt frid och
frojd. Sdrskilt om mannen som lig-
ger over en ar flygintresserad nog att
vara prenumerant pi Vingar och har
julnumret med sig. Det blir dd giarna
en givande resa.

Den Flygsinnade (en sund sjdl i en
rund och trevlig liten kropp) skulle
hem och packa for New York, Han
skulle flyga gratis. Med 1 000:— pd
fickan. Forifarande gratis, Han hade
dopt STLLA :s atlantplan: Idén, IDEN
forstar ni. Inget tal om saken, Stor-
svenskt — och litt f6r utlinningar att
uttala. Bevisligen. Om vi kunde gissa?
Nej Ne-e-j. Tank pd vira smd flitiga
bogserbdtar.... Grogg, Storgrogg,
Lillgrogg, Lattgrogg etc. Min herre
tanker vil aldrig kalla vira flygande
ambassadorer for Skél, Toddy, Snaps
eller ndgonting annat i den dir hemskt
kicka stilen? Den Flygintresserades
anlete sprack sonder i rynkor, som
groten pd tallriken, nir sockret ligges
pa. Nej grinade han, men inte langt
darifrdn, Mera svenskt: Helan, Hal-
van, Tersen, Kvarten, Kvinten, Stora
och Lilla Manasse, Manasses Bror

Vill Ni bli

INGENJOR -
1ashos HERMODS

och si vidare éver Lurviga Bjorn till
Bengt Bagare, Axel Dragare, Finger-
bultare etc. Innan mannen hunnit till
Raka Snippen och Goda Hoppet det
Linga hade vi vint oss mot viggen
och tillslutit vira dgon och 6ron. Vi
tvivlar pd att den mannen fir se fri-
hetsgudinnnan under sig — men sista
ordet siges av Juryn med Calle Flor 1
spetsen — sd vi far vil se.

Skall vi ricka en blomma till den
modige man som — anonymt per in-
sindarspalt i Aftonbladet — klagar
pd det forskrickliga ovisen som i luf-
ten befintliga flygplan fororsaka.
Mannen vinder sig till generalen Hr
Bengt G:son Nordenskiold med en
vidjan (som ej matte forklinga
ohord) att tminstone flygvapnets ma-
teriel bringas att forbruka bensin na-
gon annanstans dar han inte ser det
och inte stors av “surrande oljud”!
Det ar med till att vara flygsinnad,
skall man sdga! S linge kriget vara-
de har han med svensk hygglighet ut-
hardat tortyren, siger mannen, men
hoppas han pa, nej vintar, ja rent av
fordrar en andring. Vi ha omgdende
tillstallt den tappre nigra nummer av
flygtidskriften Vingar (via Aftonbla-
det) och nu — kom mannen som pre-
numerant! Vi vet det for de dro vi
som skriver in dem. Stor blir gladjen
under himmelen, Gver en fortappad,
som vinder iter, ja storre dn dver 50
som aldrig varit annat dn flygsinnade!
Sa onskar vi en God Forts. pd Det
Nya Aret. Vi kan bara tillinska Eder
detta, men sjalva kunnen I forsikra
Eder dirom genom att inkomma med
pren.-anmalan. — Man kan komma
och gi nir man vill

Pa Vingar.
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TORSLANDA/imtar

Flygresenirer se genast vid avstigning
ur flygplanen att de befinna sig i Gote-
borg av de pa stationsbyggnadens tak
placerade bokstiverna GOTEBORG—
TORSLANDA. Detta har nog sin bety-
delse att veta var man hamnat under
dessa daliga vidersdagar i december ma-
nad. Det har varit passagerare frin
New York, Paris, Waschaw, Bryssel,
Prag, m. fl. platser, som haft Stockholm
som destinationsort men som pi grund
av landningsforbud p& Bromma, helt
plotsligt ha befunnit sig p4 Torslanda i
stillet.

Skandinaviska Aero debuterade med
rundflax pa Torslanda fore jul. Det
var trafikflygare Nordwaeger som satt
vid spaken pa en Stinson Junior SE-
AFE och visade flygintresserade Gite-
borg fran ovan. Det var minga som
fardades de 14 km fran staden for att
vara med om denna upplevelse.

Nar rundflygningar och Aeroklub-
bens flygskola pagingo samtidigt och det
dessutom kom trafikflygplan, blev det
med ens ganska tringt i landningsvar-
vet och pa faltet, s att de saknade for-
bindelsebanorna mer #n vil syntes be-
hovliga. Forstok fran segelflygarna att
dven fa vara med pa fialtet maste silun-
de av den noggranne trafikledaren helt
stoppas.

Den 28 dec. 1945 kom emellertid ett
gladjande meddelande, namligen att det
fran privat hall planerats om att bilda
ett bolag for att iordningstilla en sport-
flygplats vid Mélndal. En vilkommen
nyhet likavdl for Goteborg, eftersom
Molndal stad ligger si ndra att denna
flygplats kommer inte att ligga mer #dn
T km fran Goteborgs centrum.  Blir
planerna férverkligade kommer allt pri-
vat- och sportflyg automatiskt att soka
sig dit, detsamma gor mnog rund- och
taxiflyget, da forbindelserna till Moln-
dal dro bidttre #n till Torslanda. Till
Mondal kan man dka sparvagn, men till
Torslanda méste buss vid Gota dlvsbron
tagas till.

Flygintresset kan man inte klaga pa
i Goteborg. Giteborgs Morgonpost inne-
haller en sdrskild flygspalt i varje lor-
dagsnummer, kallad GMP FLYGEKO.
Goteborgs-Tidningen anordnar rundflyg-
ningar tillsammans med Skandinaviska
Aero. Goteborgs-Posten skriver ledare
dé och d& om varfor inte storflygplatsen
forlagges till Goteborgstrakten i stillet
for Visby, eftersom hir finnes bittre
mojligheter bide med avseende pa ter-
rangen och viderleksforhallande.

Personalen pa Torslanda flygplats gick
i 4r miste om den traditionella julfesten
pa flyeplatsen. Tidigare har det wvarit
brukligt att personalen med sina famil-
jer kunnat samlas till jufest, men efter-
som personalstyrkan femdubblats efter
kriget skulle stationsbyggnaden i ar inte
rickt till for alla férsamlade pi en
gang. I stidllet samlades alla befatt-
ningshavare utan famijemedlemmar till
Luciakaffe en kvill, ndr flygtrafiken
var som minst.

P& julafton oeh juldagen nir alla an-
milda flygningar vore avslutade, satt
emellertid vakthavande trafikledaren en-
sam pd flygplatsen och vintade méjligen
pa hur flygfiltets tomte fick sin julgrét.
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VAGRATT,

1. Har redan SILA.

12, Ofta efter kvadd.

13. Klover — och i kortlek.
14. Billiga bilar.

15. Blasning.

17. Kostar kuponger.

18. L strommen.

19. Foljer spéaret.

21. Grand Prix.

22. Kan man fa i bat och grav.
23. Kan fria.

24. Doktor.

25. Gammal lopare.

26. Nyttovixt.

28, Sprakligt bindemedel.
31. Soker nu centralt site,
32. Taggig teater i Sthlm,
35. Malad skonhet.

37. Vaderstreck.

38. Matt.

40. Smuts.

41. Nir oturen dr framme.

LODRATT,

. Hatten inomhus.

. P4 kamel.

. Svensk, norrman eller finne.

. Gore sig den, som ej vill komma tilk
skada.

. Fyra ganger om dagen.

. Sofia pd Sdder.

. Sdges i toner,

. Snask,

9. Ej flygplansvirke.

10. Presterar Gloster Meteor.

11. Sadan motor driver ingen propeller..

16. I gammal ost.

17. Antal.

20. Militar.

26. Namnsdag i augusti.

27. Preposition,

29. Pa diplomatbil.

30. Haller huvudet hogt.

33. Gora ofta sjuka.

34, Fisk.

36. Fen forste haveristen.

LIS o o~

Nu har lottning #gt rum for novemberkorsordet, och resultatet visar att Vingars
lilla korsord i fickformat blivit populirt. 15: — inhdstar fru Gertrud Santesson,
Norrkoping, tian gar till vpl. 577 Lundblad, I 21, och femman till l6jtnant R. Mont-
gomery, Sthim. Nya medlemmar i prenumerationsfamiljen blev Roland Hallherg,
Gbg, Roland Walfridsson, Séring, och Ingvar Andersson, Vrika. Vi lyckonska 16-
sarna. DA det visat sig att korsordspristagarna ofredas med div. reklamerbjudande

utsittes inte fullstindig adress.

Ryska vingar
(Forts, fr. sid. 19.)

Ungdomen har ocksd andra mijlighe-
ter att deltaga i flygverksamhet, nimli-
gen genom formedling och under med-
verkan av olika fabriker och liknande
inrédttningar. PA dessas bekostnad kunna
arbetarna fi en flygutbildning, som le-
des och dvervakas av statsavlonade di-
gtriktssekreterare. Dessa assisterag av
ett antal arbetare och arbetsledare, som
visat sig Aga sirskilda flygaranlag. Ar-
betare, som pa detta sitt bedriva flyg-
ning, tillhora Osoaiviahim-organisatio-
nen. : 1

Efter en dylik grundlig elementar ut-
bildning utviljas flygarna till luftstrids-
krafterna. Det faller av sig sjilvt, att
materialet ir det bista mojliga, da ut-

gallringen skett i s& ménga olika insat-
ser.

I detta sammanhang kan det vara pa
sin plats att papeka, att finska flygare
hysa stort intresse for det sovjetryska
civilflyget, vars utomordentliga modell-
flygresultat och hogklassiga segelflygre-
kord redan tidigare vickte ny fikenhet
och beundran. P4 grund av omstindig-
heterna kunde dock inget samarbete
komma till stdnd. D4 nu forhallandena
forindrats, hoppas vi pad en fruktbar
vixelverkan. Kanske kan Finland i detta
avseende bli en formedlare, Atminstone
till en borjan. T. ex. ungdomsflygtiv-
lingar mellan Sovjetunionen, Sverige,
Danmark, Norge, Island och Finland vo-
re naturligtvis ytterst villkomna. Sidker-
ligen skulle de olika linderna ha mycket
att ge varandra och mycket att lira av
varandra. De olika faserna i Sovjetunio-
nens statsledda flygarbete skulle d& ock-
s& bli klarlagda, till nytta for de ovriga
linderna.

VINGAR
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i hjirtat av Sormlands vackraste kulturbygd vilkomnar gaster till Sveriges enda slottspensionat.

Det anrika 1700-tals Corps de logiet rymmer per sonliga fullt moderna gistrum med varmt och
kallt vatten samt tillging till bad. Magnifika sillskapsrum och rikhaltigt trivsamt bibliotek bilda
bakgrund till angenim samvaro. Ypperligt franskt kok, fullstindiga vinréttigheter. Rikliga till-

fallen till promenader, vintersport, ridning, slidturer mm. Landets mest exklusiva rekreations-

ort. Humana priser.

Upplysningar genom:

FRIHERRINNAN |. BRAUNERHIELM, Flen tel. 165
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Ja, det iir bara en modelll LYSANDER — modellbyggarnas skiétebarn
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