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FORORD

En hobby som dir pa stadig tillviixt dr skalamodellbygge. Denna gren av
modellflygningen @ir den stérsta, ett faktum som inte #r si allmint bekant,
Medan vi i Sverige har c:a 10000 aktiva modellflygare som dgnar sig At
tivlingsmodeller finns det uppit 50 000 miinniskor som sysslar med skala-
madellbygge 1 alla dess former,

Mest populiirt har det blivit att bygga icke flygande modeller av typen
massivinodeller, Dessa byggs i skalor ner till 1/200 och detta gor att byggaren
inte behdver ha annat utrymme din sitt skrivbord till forfogande. Populiirast
fr skala 1:100 som byggs i hela serier. Det finns t. ex. atskilliga modell-
byggare som huar samtliga i Svenska Flygvapnet ingdende typer perfekt ut-
forda i miniatyr. Ja, minga gir si lingt att de bygger ett flygfilt med
hangarer, stationsbyggnad, grinsmarkeringsljus ete. oeh placerar sedan sina
modeller i denna naturliga omgivning.

Det finns ocksd en annan typ av skalamodeller — flygande skalamodeller
— och dessa iir egentligen de intressantaste. Dessa modeller iir avsedda for
flygning, fven om de inte kan konkurrera med tivlingsmodellerna. Sirskilt
i England &r denna gren synnerligen utbredd, och med denna bok hoppas
forf. bl. a. att propagera fir denna kanske mest givande modellhobby.

Denna bok fr avsedd fir sdviil erfarna som nybérjare och eftersom det inte
tidigare funnits nigon hok pd svenska i Hmnet, hir den ha en uppgift.

Stor vikt har lagts vid illustrationerna — de Hr minst sagt talrika —
och for dem som genast vill birja bygga Aterfinnes i slutet av boken ett
antal limpliga ritningar till beprivade modeller.

Bi onskar vi Er framging i Ert skalamodell-
byggande och som eft rad pi vigen ger vi
Er modellbyggarnas gyllene regel: XNoggrann-
het — noggrannhet— mnoggrannhet. Filjer man
den regeln kommer man langt.

Firfattarna.




Skalamodellbyggaren Dlir firtrogen med bdde gammalt oel nytt.

Quan: Broderna Wrights biplan. Nedan: SAAB »Safirs.

Skalamodellerna
och deras indelning

Skalamodell kallas en sidan modell som efterliknar ett riktigt flygplan oeh
fir utford i viss skala, Skalamodellen #r alltsi en direkt forminskning av
forebilden. Graden av skalenlighet viixlar, och yiterst sillan kan den inre
konstruktionen siigas vara skalenlig. I huvudsak tar man sikte pid de yttre
mitten. Vill man vara exakt, si méste man siiga att skalamodellerna i allmin-
het #r skalenliga endast i viss utstrickning.

Skalamodellerna indelas lampligen i féljande huvudgrupper:

1. Fackverksmodeller (skelettmodeller),

a) Flygande.
b) Ieke flygande.

2. Massivmodeller (replikmodeller).

Grupp 1. omfattar siledes modeller som Hr upphyggda pid spant ete. och
gom kliddas vanligtvis med papper, ibland med tunn balsa, mycket tunn metall-
plat ete.

De flygande fackverksmadellerna miste byggas liitta, och vid inkip av en skala-
modellritning bér man firvissa sig om att den avser en flygande modell.
En fackverksmodell som Hr avsedd for prydnad, siledes tillhgrande kategorin
icke flygande, dr ndmligen odunglig for flygning.

Den som vill bygga en flygande skalamodell, maste alltsi forst se till
si att han far rit’ ritning oeh vitt byggsats.

De icke flygande fackverksmodellerna kan bhyggas mycket clegant med
rérliga roder, inredning ete. men de har en nackdel — de bli Jitt skeva.
Vill man ha en prydnadsmodell bir man ddrfér i férsta hand tinka sig en
massivmodell.

Massivimodellerna dr som framgir av nammet helt massiva, och alla slags
triislag kommer till anviindning., Balsa anviindes i mycket stor utstriickning
eniiv detta trislag fir si littarbetet. Det #r dock sviirt att f4 vacker yta,
endr balsan fir sd porfs. Vill man ha vacker yta, Lor diirfor hiirdtri anvindas.

En speciell typ av massivmodeller fir identifieringsmodeller. Dessa goras
mycket enkla, och endast de viktigaste detaljerna tagas med. Identifierings-
modeller byggdes under kriget i myeket stor utstrickning i framfor allt Fin-
land och England.
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Vill man gora en ytterligare indelning av skalamodellerna fir man f£5l-
jande:

a) Flygande . Gummimotordrivna,
. Forbréanningsmotordrivna.
. Utan rérliga roder ete.
Med rirliga roder ete.
. Prydnadsmodeller.
. Identifieringsmodeller.

3. Metallmodeller.

De olika slagen beskrivas niirmare i den efterfiljande texten, men nigra
forklaringar ar dock redan hiir pi sin plats.
De gummimotordrivaa flygande skalamodellerna kunna drivas antingen direkt
eller ocksd via viixel eller speciell dverforingsanordning.

Forbrinningsmotormodellerna dr forsedda med diesel- eller tindstiftsmotorer,
och ett stort antal motortyper av god kvalitet finns i marknaden. Numera

b) Teke flygande

¢) Massivimodeller

I e

finns det iven miniatyrstjirnmotorer att tillgi.
Detta ér allt som behbver sigas om skalamodellernas grundindelning.
Och sd iir det dags for ett nirmare studium av detta intressanta immne,

Flygande Skalamodeller

Vilken typ skall jag vdlja? st _—
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Fig. 1.

Val av flygplantyp bestimmes huvudsakligast av smaken. Irpd kan manga
exempel anféras, Byggaren viljer typen inte alls med tanke pi dess flyg-
egenskaper, utan han kan alltid i viss min pruta pid dessa for att kunua
bygga just den typ, som tilltalar honom mest, och utgiende frin denna
synpunkt viljer han den modell, som har de vackraste linjerna och #ndi
tillfredsstillande flygegenskaper. Detta Hr ocksd alldeles som det skall vara,
ty huvudmeningen med bygget dr att byggaren trivs med sitt arbete och
har glidje av det. Vi kan siledes inte exakt Dbestimma, vilka modeller man
bér bygga, utan ndéjer oss med att ge nfigra allmiinna rad betriiffande typ-
valet, si att modellbyggaven fir ett begrepp om de egenskaper han kan
vinta av sin modell. '

Forst nigra grundliggande fakta. Modellens storlek Hr en synner-
ligen viktig faktor. Stddjande oss pa erfarenheterna kan vi anse foljande
faktum, som vi kallar den férsta huvudregeln, vara sjalvklart: »Ju stdire
modell, desto bittre flygegenskaper.» Saken torde knappast niagensin ha nir-
mare undersokts, men man utgir ifrén, att modellens flygtid ungef®s-
ligen foljer kurvan pd fig. 1, om modellens utférande Hr proportionell
mot storleken i vardera fallet, Man ser 1 varje fall att kurvan stigér hrantare
i borjan. Byggsvarigheterna leder dirhéin att kurvan ritt snart blir allt
flackare, forstorandet av formatet leder alltsa inte till en direkt propoertionell
6kning av flygtiden. A andra sidan kvaddas en stérre modell littare idn en
mindre, samtidigt som krascherna blir mera svarartade. Denna fireteelse
kan #ven uttryckas pd féljande sitt: »Forstoras modellen n-ginger, tilltar vik-
ten, om samma byggnadssiitt kommer till anviindning, med tredje poteusen pi
forstoringen, den blir alltsié n®-ggr stérre.» Modellplanets biirytor blir sam-

tidigt n*ggr stirre, Genum matematisk utrdkning fir vi, att fiven modellens
hastighet Gkas, vilken blir n-ggr storre fin den ursprungliga. Emedan vi talar




enbart om modellens kvaddning tinker vi pd tvd modeller av samma typ och
byggda pd samma sitt i férhallandet 1:n under liknande sammanstitnings-
Zorhallanden, dd de under flykten stiter pid nigot hinder. Vidare bevisar
matematisk analys, att pd den strre modellen inverkar en kraft lika med
wggr strre fin pid den mindre. Vi kan dock higst tillita en kraft, som
dr hara n'ggr stérre, fir att spinningskrafterna i den stérre modellens delar
skulle vara stérre i n:s andra potens ( ,=n® ). Resultatet fir givetvis inte
alldeles exakt, eftersom saken behandlades fér ett allmint fall, vi far dock i
varje fall den andra huvudregeln: »Vid alning av modellens storlek
och wvikt vizer dven faran fér kvaddning.» Som ett dskidligt exempel kan
vi tinka oss ett flygplan vars spiinnvidd #r 10 m, och en modell av samma
plan, byggd i skala 1:20. Denna modell klarar sig vid en sammanstStning
med en stenviigg med alldeles obetydliga skador. Men hur gar det med det
stora flygplanet? Jo, det totalkvaddas!

T valet av modcllens storlek, har vi nu kommit till ett vigskdl. Den ena
vigen for oss till lingre flygtider, men ménga kvaddar. Den andra vigen
leder till korta flygtider, liten spiinnvidd men fi krascher. Det Hr alltsi uppen-
bart, att vi miste néja oss med en kompromiss. Vi viljer som limpliga griinser
spannvidden 20150 em, men gir inda inte, eller sdllan, till nigondera ytter-
ligheten, utan hiiller oss till det sikra omriidet, 40—380 em. Praktiken har ut-
visat, att modeller med denna spinuvidd flyger tillriickligt bra utan att vara
alltfir skéra. I extrema fall kan dessa griinser dock Gver- eller underskridas,
resultatet blir i varje fall relativt osdkert.

Inom dessa griinser villjer vi nu &t vAr modell en storlek, som oOverens-
stimmer med typens flygegenskaper. Ser vi att den kommer att ha daliga
sidana, bygger vi den i stirre skala, och tviirtom, I allminhet framgir dessa
egenskaper redsn av originalplanets utseende, I detta sammanhang framgir
ocksi en annan, mindre trevlig omstindighet. Det Hr nimnligen svirt att med
ovanstiende som mal vilja it modellen en skala, som Gverensstiimmer med de
vauligen anviinda, 1:10 och 1:25, utan man méiste tillgripa en annan, oregel-
bunden, som ligger mellan dessa tvh. Detta Hr stérande men kan tyvirr inte
undvikas, om vi vill ha en nigotsaniir viillflygande modell.

Hirefter Gvergir vi till granskningen av de allminna grunder, pa vilka vi
kan bestimma modellens flygegenskaper med enbart utsendet som utgings-
punkt., Anmiirkas bir emellertid, f6r att undvika missfirstind, att en sidan
bedémning inte alls iir ohetingat riktig, den hiller streck endast i stort, och
dess forverkligande fordrar riitt stor erfarcnhet i branschen. Férst och friimst
koncentrerar vi vAr uppmiirksamhet pa fiéljande begrepp: birylornas storlek,
V-rorm, anfallsvinkel, vingens sidoférkillande, vingprofilen, de icke bérande
frontytornas storick och stabiliseringsorganens storlek. Nigra av dessa punkter
kan vi dock i viss min #ndra pi vir flygande modell, i férsta hand galler
detta f6r V-formen, roderytornas storlek, vingprofilen och i nigon min #ven
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Beecheraft D-17 dr en elegant skalamodell som férsetts med en
a-cylindig stjirnmotor,
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de icke birande ytornas frontula storlek, ty det fir huvndsakligast originalets
huvuddrag vi méste forsoka dterge.

De egenskaper, som #r grundliggande t6r en vacker flykt hos modellen
ir filjande:

1. ett bra glid och

2, Dbra tvirstabilitet.

Har modellen dessa tva egenskaper kan vi rikna med en god stigfdrmaga
och planflykt hos den. Det firsta av dessa villkor forutsiitter ett stort for-
hallande mellan vingens biirkraft och planets totala motstind, och den andra
en higt beligen angreppspunkt fér luftkrafterna, cller med andra ord till-
ricklig V-form. 8a enkelt var det.

Vi granskar nu vad de olika flygplanstypernas modeller ger oss av dessa egen-
skaper. For det firsta miste vi gallra ut tvi- och flermotoriga modeller, ty det iir
vtterst svart att med gummiband som kraftkilla f& tvd lika starkt dragande
motorer, och genom flera propellrars drift frin en motor gir myeket effekt
forlorad. Vi maste alltsd vilja vir modell hland de camotorign flygplan-
typerna, och enbart hiir dr variationerna snart sagt obegrinsade.

A. MONOPLAN.

1. Hdéguvingare,

Denna klass av flygplan dr just den varifrin vi himtar de flesta typerna,
som duger £ér virt dndamil. T synnerhet syftar vi hiir pad de smi sportplanen,
som Hr som gjorda for att byggas som modeller. De higvingade modellerna
har en higt belfigen birpunkt, vi far alltsa god stabilitet #Hven vid liten
V-form, och vingprofilerna i sidana plan dr ofta mycket anvindbara, t. o. m.
fordelaktiga. Vingens sidoférhallande #r i allmiinhet fndamaialsenlig och den
stirande frontalytan liten jimford med biirplanet. Detta beror redan pi dew
omstiindigheten, att dessa plan konstrueras fran borjan for att flyga med
liten motoreffekt, varfor iiven vid smd hastigheter vingen bor alstra till-
ricklig birkraft,

Far att niimna nagra av de Limpligaste typerna, anfir vi hiir nigra exempel:
Taylor-Craft och -Cub, Lockheed Vega, med vilken Willy Post utforde
den berémda jorden-runt-flygningen, dverste Lindberghs »Spirit of St. Louiss,
och av militirplanen de polska jaktmaskinernu PZL-1 och PZL-24, som ir
utomordentligt vilflygande, o, s, v. Eftersom denna typklass i allminhet redan
har goda flygegenskaper, eller atminstone foérutsittningar for sidana, kan
vi ocksit bygga dem 1 mindre skaln. En spimnvidd pd 40—350 em riicker ofta
Hill £f6r att planet skall utfira vaeckva {lyvgningar, dessutom ger detta format
it dem ocksii en god billfasthet, men naturligtvis kan vi bygga dem stirre,
t. ex. med en spénnvidd av 70-—30 cm, fastin vi samtidigt Gkar chanserna
tér modellens kvaddande. Det behiivs endast en iisslyckad landning eller en
obetydlig smmmanstétning med pigot hinder och vi har ett flera timmars
reparationsarbete som i en liten ask,
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2. Laguvingade.

Svérare in firegiende typer Hr det att i de Jagvingade plunen att flyga
vackert, om vi inte tar oss friheten att féreta stirre indringar pi originalet.
De lagvingade flygplantyperna iir dock utan tvivel pd modet inte minst tack
vare forenklade konstruktioner. Nistan varje jaktplan dr lagvingat, fivensom
de flesta hombplanen och trafikplanen och till och med de smi for eivila behoy
konstruerade maskinerna uppvisar allt oftare denna konsiruktion, Tyviirr kan
vi modellbyggare inte betrida samma banor.

Den storsta svirigheten iir den ofillriiekliga tviirstabiliteten pi en lag-
vingad medell, ty i allminhet #r de pi originalerna anvinda V-formerna
myeket fér smi for en modell. Pa vir modell miste vi alltsi ika denny,
varvid vi ofta suddar ut ett fér den typen kiinnetecknande drag, men vill
vi fa var modell flygande miste vi utan tvekan Ska V-formen, i fall vi inte
viljer en modell, som redan ursprungligen har en stéirre sidan, Som ett
minimum kan anses 87 for den vinkel, som vingen bildar med horisontal-
planet.

Den andra svarigheten ligger diri, att den stora maskinens vingyta inte pi
lingt niir Gverensstimmer med de fordringar, som stills pad modellens vinge.
Den férra fir for liten, eller ocksii r sidoforhillandet oliimpligt. Om vi utgir
frin ett sidofirbillande 1:6—1:7 fér vir modell, och bestimmer forhillandet
mellan spéinnvidden och modellens totala lingd till ung. 10:7,5—10:6,5, kan
vi viinta bra flygprestationer av var modell.

Den tredje oligenheten framtriider i form av birytans profil. Original-
profilerna #r niistan undantagslst valda for stora hastigheter. Vi fir allisd
att gira med profiler, som fig. 2 visar, vilka #r alldeles olimpliga fir modell-
planet. Dessutom brukar en sidan vingprofil flvgas med en anfallsvinkel,
som ligger omkring 07, vilket allt bidrar till att vir modell, visserligen pa
pricken liknar orignalet, men uppfér sig i luften, som en vingskjuten krika.

b
vilket diiremot i desto stirre grad gir en betydlig iindring av anfallsvinkeln,

vi méste niimligen riikna med en vinkel pi 3—4 grader. Denna Hndring av
vinkeln kan endast fstadkommas genom att antingen Iyfta framkanten, eller
sinka bakkanten, Filjderna av ett sidant tillviigagingssitt kan litt fore-
stillas, Dessutom kan vingens placering i forhillande till tyngdpunkten vara
si pass olimplig, alt jiamvikt icke kan uppnis utan dverflidiga vikttill-
skott i nosen — ibland ocksid i aktern.

Vi torde redan kunna fastsld, att mycket fa lgvingade maskiner limpar

11




sig som modeller. Passande flygplantyper finns dock, t. ex. de olika Klemm-
typerna, samt av militirplanen Focke Wulf 190, Fairey Battle, Heinkel
He 112, den svenska J-22 och Hnnu nigra, men i allminhet maste man vid
andra typer gi till vittgdende #ndringar, for att fa dem valflygande. I alla
fall dr det silkrast att bygga ligvingade modeller i stérre format (spannvidd
60—80 em), fior att uppni nagotsinir tillfredsstillande flygegenskaper, Typer,
som t. ex. den ryska I-16, de amerikanska Brewster F 2A-1 och Seversky-
fabrikernas olika konstruktioner, vilkas mest idgonfallande kiinnetecken ir
en tjock, klumpig kropp, lénar sig siledes knappast att bygga som flygande
modeller. De hilla visserligen riitt skapligt i luften s Iinge propellern
snurrar, men sedan ir det dock slut och modellens landning slutar liitt med en
kvaddning.

B. BIPLAN.

Bland representanterna av demna typ finner vi minga, som lLimpar sig
fir virt dndamil. S84 t. ex, erbjuder planen frin tiden under och omkring férsta
virldskriget ett rikligt urval; ja, vi kan t. o. m, g #nnu lingre till flygets barn-
domsdagar, dir vi mter minga intressanta typer. Jimfirda med de lagvingade
menoplanen av vira dagar har dessa manga férdelar som modeller : stor vingyta,
hégt beligna birytor, en passande vingprofil och anfallsvinkel 0. s, v. Man har
byggt minga sidana modeller och uppnitt tillfredsstillande resultat, fastin flyg-
tiderna oftast hiller sig under 60-sck.-strecket. En annan betydande plussida
hos dessa modeller ir deras liga hastighet, vilken gbr att de klarar sig med
minimala skador, diir ett monoplan endast skulle representeras av en skrothig.

Som exempel md hir tas en typisk modell i denna klass, den niistan
klassiska jaktmaskinerna 8E-5, vars namn var kint éverallt under forra virlds-
kriget, och som ivrigt byggs #n i dag. Den flyger redan med en spinnvidd
pé 45 em, och uppnir hdrvid flygtider pd 15—20 sekunder. Den har ocksd
en vacker glidflykt och en utomordentlig tviirstabilitet. Vid stérre modeller
kan den relativt stera vingytan vara en aning stérande, men minskas kordan
med 1015 % kommer vi till en modell, som ir ett idealiskt biplan. Vi vAgar
alltsd pastd att en sdubbeldickarer, som har samma huvuddrag, som SE-5:an
alltid har goda férutsittningar att flyga vackert. Fér att ytterligare klar-
ligga det ovan sagda, tar vi som exempel ett biplan, vars cgenskaper som
modell ligger betydligt under SE-5:ans, den allmiint bekanta »Biicker Jung-
manny. Denna typ har alldeles for liten vingyta, oeh flyger ddrfor skapligh
first med en spinnvidd pi omkring 1 meter,

I allmiinhet bér stabiliscringsorganen férstoras pa modellen. Salunda hir
stabilisatorn pi ett monoplan vara omkring 26 % oeh ph ett biplan 18 ¢ av den
sammanlagda vingytan, PA samma sitt bor ocksi propellern férstoras till en
diameter av 2025 ¢, av spiinnvidden. Men si lingt som mijligt boér man
hillla: sig till exakta skalamatt.
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Sirskilda Lonstruktionssdtt,

Fér att fi den riitta konstruktionen &t viar modell, méste vi forst be-
stimma, till vilken av de filjande kategorier den skall hira:

A, Litta inomhusmodeller, som byggs si litta som méjligt, ja ibland
t. 0. m. som mikrofilmare, men aldrig helt skalenliga, endast typens huvud-
drag Dbibehilles samt huvunddelarnas inbérdes forhallande. T Amerika fr in-
tresset fir denna gren av modellflygning riitt stort, och man har uppnitt
med  sidana modeller flygtider pi flera minuter, men eftersom de aldrig
varit pi tapeten i de nordiska linderna, gAr vi inte in pi dem hir,

B. Utomhusmodeller, som dr tyngre in de firegiende, men som dock liknar
kategori A genom att skalenligheten Hven hiir till en viss grad nonchaleras,
Dessa modeller byggs endast med tanke pd bra flygegenskaper, samtidigt som
likheten med originalet bibehflles satillvida, att detta senare kan igenkinnas
utan lingre funderingar. ¥or att forbiittre flygegenskaperna kan man nim-
ligen ofta avstd fran detaljerna ete.

C. Ezakte flygande skalamodeller, som noggrant foljer forebilden, genom
att gd s34 lingt som till de riitta firgerna, registreringsnumrena m. m.
Samtidigt efterstriivas en si lig vikt som mijligt, fér att Atminstone till en
viss grad hbibehdlla tlygegenskaperna. Sidana modeller &r utomordenligt sviir-
byggda och dessutom blir de ritt skira, genom den forsvagade konstruk-
tionen,

D.Semi-skalamodeller. Dessa modellers likhet med sina forebilder #r oftast
ritt liten, ty hiir har konstruktirens egen personliga smak fitt fritt utlopp
vid bestimmandet av modellens konturer. De flyger synnerligen vackert och
kan ocksi giras tillriickligt hallfasta.

De intressantaste modellerna dr utan tvivel grupp B, varfir vi dgnar oss it
den forst. :

Sésom dominerande byggimne bér givetvis balsa anviindas, Pa utsatta stil-
len bira doek ett stadigare material, sisom stiltrid, bambu, asp, al, furu
och flygfanér komma till anvindning. Var dessa olika material bir anvindas
kommer att framgd senare, Som lim bhér obetingat nagot slags eellulosalim
anvindas, ty det ger, icke alltfir sparsamt pasatt, en bindande, elastisk
sammanfogning, dir samtidigt alla skarpa Overglingar elimineras, En sidan
limskarv kan triiffande jimforas med den i tekniken mycket anvinda rirditon.
Till beklidnaden bér ett segt fibersilkespapper (ex. Japanpapper) anviindas,
som girng fir sammandra sig mera i den ena riktningen. I vissa fall, t. ex.
vid beklidningen av vingen och stabiliseringsytorna har detta pappers egen-
skap stor betydelse. Dessa ovannimnda byggregler berér givetvis inte allenast
B-gruppens modeller, utan giller for alla kategorier,

Olika sdtt att konstruera flyghroppen.

Vid konstruktionen av flygkroppen méiste vi komma ihig, att det #r hir,
som originalets huvuddrag skall giras mest framtridande, och att den mAste
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vara tillrickligt styv f£6r att kunna emotstd pafrestningarna frin gummi-
motorn. Dessutom miste kroppen fiven kunna uppta och absorhera stdtarna,
som den fir genom landningsstillet vid landningen. Detta bér sdledes inte
forstirkas i kroppen, utan utanfér densamma, ty i annat fall skadas ocksd
kroppen vid hirda landningar, varvid reparationerna blir ritt omfattande.
Ilar man pumpbara gummihjul, si #ir problemet enklare. Gummihjulen ridddar
modellerna frin 60 % ay kvaddarna, siger Bjorn Karlstrom. Bra och bepri-
vade konstruktioner finns i miingd. Vissa byggsitt har doek siirskilt utkristalli-
serats, och dessa #r:

a) Kantiga kroppar, av vilka den enklaste #r den med en rektangulir
genomskiirning, och vars byggprineip visas pa fig. 3. Vid valet av de lings-
giende ribbornas tjocklek, fiir gummimotorns sammandragande kraft ieke
limnas oheaktad. For att ge nfgon grund att utgd ifrin ges 1 fig. 4 en
empirisk kurva, med vilken ribbornas aproximativa tjocklek kan bestimmas.
Hiirvid spelar dock balsatriiets hirdhetsgrad en betydande voll, si att modell-
byggaren sist och slutligen sjiilv och av egen erfarenhet miste bestimma de
ifrdgavarande ribbornas tjocklek, Vidare hér oliserveras att avstindet a mellan
tvéirribborna (fig. 3) icke blir f6r litet, annars blir det trakigheter och besvi-
kelser, den spiinning, som uppstir vid papperets sammandragande bijer dven
tvérribborna inat, varvid den i fig. 5 visade situationen litt kan uppsti.
En sidan kropp til icke mera dragkraften i gummisnoddarna och kan litt
komma pa idén att for omviixlings skull leka dragspel. Hur man finner det
riitta avstindet a f6r ribbtjockleken Db visar fig. 6, Med fordel kan tvir-
ribborna viljas mindre till sin tviirsnittsyta fin longerongerna silunda, att
deras tjocklek ir lika med tjoekleken b hos de senarve, men hredden géra en-
dast 60—T70 %% av b, Bist fir man dock kroppen motstindskraftig mot
vridmomentet genom styvheten i beklidnadspapperet bide hos de smd och
stora modellerna. T allmiinhet Ar det ocksd onidigt att firstirkningsdiagonaler
kommer till anviindning, om si i alla fall sker, bir dessa naturligtvis placeras
pa kroppens mest utsatta stiillen. Med hiinsyn till héjningsmomentet #ir deras
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dimensioner namligen si pass oldmpliga att man lugnt kan siga, att de
endast medfir vikttillskatt. Om diagonaler hygges in som forstirkningar, bir
dessa placeras pi samma sitt, som pa fig. 7. En rektangulir kropp bygges
enklast pi sd siitt, att de tva kroppssidorna byggs var for sig direkt pa
ritningen, varefter de sammanfogas med tviirribhorna pia under och Sver-
sidan.

Oftare #in den rektangulira kroppen anviinds en tviirsnittsform, som pa
fig. 8. Bygget av en sidan kan valla ittt stora svarigheter, det

forenklas dock genom f6ljande system. Vi firsoker hinfira  det nya
—
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konstruktionssittet till viir gamla hederliga rektangelkropp, vars fyra huvud-
longeronger girs starka nog att uppta Hven de kraftigaste pifrestninga-
na fran gummisnoddarna. Runt denna stomme placeras sedan de formgivande
och Kklenare dimensionerade longerongerna, med vilka kroppens riitta form
fas fram. Detta sitt att bygga en inveeklad kropp &r bara obetydligt svarare
in det forra, fort limmas ju de formgivande ribborna pi sina platser och en
vanlig rektangelkropp gir varje modellbyggare i land med. Tillimpningar av
detta virt ssystem» ser vi i fig. 9. Sfsom redan ommniimnts, kan form-
ribborna géras betydligt klenare fn huvudlongerongerna. Dock bor en ritt
stor hojd bibehillas hos dem for att de inte skall bdjas nfir papperet spinns,
Utgiende hiirifrin maste en placering av formribhan, som fig. 10 visar,
vara felaktig. Dn uppmirksamme och erfarne ldsaren frigar sig nu sikert om
inte huvudkonstruktionen trots allt kan goras svagare, genom att ta i betraktande
att diven formribborna i viss min bidrar till hdllfastheten varvid nigra gram i
vikt kunde sparas, S ir iven fallet men di bir konstruktionen ocksi giras sidan,
att de uppstiende spinningskrafterna verkligen férdelar sig pd Jem. Deras findar
far i s& fall under inga omstindigheter firbli shidngande» i luften, eller
sluta p4d nigon tvirribbha, utan de bér alltid lépa frin kroppens ena #Hnde
till den andra. Summan av alla ribbors tvirsnittsytor kan nu siittas lika med
summan av longerongernas tvirsnittsytor hos den rektanguliira kroppen. Rib-
borna bir i detta fall dessutom dimensioneras betydligt bredare i radial-
riktningen #n i tangentialrikiningen, (Fig. 11.) Detta iir ocksi underlittat
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dirigenom, att det till ribborna limmade eller genom lackets inverkan vid dem
fiistade papperet ger at dem en utomordentlig styvhet i den senare rikt-
ningen.

Tyvirr kunde dock ladsystemet inte

alltid anvindas pa kantiga kroppar. I Ay 2

sddana fall erhilles en litt kon-
struktion med ett byggsitt enl. fig.
12. Detta dr dock synnerligen om-
stiandligt oeh sviirt och férutsitter
mycket mnoggranna arbetsritningar
for spantena. En betydligt enklare
lésning vore att spantena tillverka-
des av en skiva i vars mitt befunne
sig urtagningen for gummit. Men
detta sitt medfor en ansenlig vikt-
Okning. Den kan alltsd inte rekom-
menderas di en Jitt modell och linga
flygtider uppstiillts som mal En i
USA ofta anvind metod Hr kropp
med motorstav, men det limar sig

knappast att importera metoden.

2. Skalamodellbygge. %




Fig. 13.

Kroppar med rund genomsidraing.

Variationerna inom demna kategori visas pad fig. 13, PA de flesta av dem
kan »ladsystemet» tillimpas pi samma siitt som pa de mera invecklade kan-
tign kropparna. Olika lésningar av problemet finner vi pa iig. 14 Genom ait
placera ribbhorna tiitt 1ill varundra kan en mycket illusorisk och maturtrogen
verkan uppnis. Kroppen sammansiittes 1 defta tall i féljande ordning: forst
Lygges »ladany pa vanligt siitt, Runt omkring den limmas formbitarna, som
ger kroppen dess slutgiltiga utseende och pa dessa limmas nu formribborna,
som dir 2—3 ger bredare i tvirsnittsriktningen. Denna art av kroppskoustruk-
tion har anviints pa modellerna pad figurerna 13 och 16, En  oval kropp
kan ocksi byggas pid det siitt, som fig. 18 #terger. Spantena girs i halvor
och vardera kroppshalvan byggs divekt pd ritningen, varefter de limmas ihop,
vilket i och for sig dr ett bra sitt att bygga en kropp. Kroppsspantena
ir dock sviara att gdra exukta. Detta fordrar stor precision och siker hand,
Det till higer visade sittet Hr littare oeh kraftigare men heydligt arbets-
drygare. Liisaren uppmirksammas pa ett felaktigt, men synunerligen allmént

Ratt Oraltt

Fig. 1.

Fig, 19,

Fig. 15,

Fig. 16.

En titt in i eabinen pd det
eleganfa sgportplanet

sPercival Gulls,

19



sitt att bygga runda kroppar, vars prineip framgir av fig. 19, Det storsta
felet hirvid fr att spanten sticker fram mellan ribborna, eftersom de senare
ar infillda i de forra, varay foljer att modellen efter beklddningen antar
utseendet av utsvulten ko. Spantena kan d& jamfiras med revbenen. Det Ar
forspilld moda att infiilla ribborna i spantena. Limningen direkt pd spanten
ger tillriicklig hallfasthet At konstruktionen. Om denna sistnimnda metod
doek absolut skall anviindas bor man gora en avrundad fordjupning i spanten
mellan ribborna.

Naodvandiga farstirkningar i kroppen.

En synnerligen viktig detalj #r landningsstdllets infdstning i flygkroppen.
Utan speciella forstirkningar torde tillriicklig styrka knappast kunna uppnds.
Siittet pa vilket dessa forstirkningar utfiores beror i hig grad pd landnings-
stillets utformning. Om vi har ett sidant, sisom pd fig. 15, upptrider i upp-
hingningspunkterna krafter endast parallellt med landningsstiillets stottor. I
fig. 20 visas ett sitt att férstirka kroppen i ett sidant fall. Ar vart land-
ningsstill av den fribdrande typen, upptrider ocksdi bijningsmomentet. Ett
fiorslag ph forstirkningen i detta fall visar fig. 21.

Vingfastsittningen.

I minga fall stills modellbyggaren infér problemet att géra vingarna del-
bara, i synnerbet niar modellen skall fi ett stirre format och transportsvirig-
heterna méste beaktas, Hos somliga typer kan man med firdel anviinda
sig av en gummibandsfastsiittning av vingarna, Dessa gummiband bér dock
helst placeras i kroppen, inte utanfoér densamma,

Ett annat stt att fiista vingarna vid kroppen dr det s. k. »pissystemets,
som bestir i frin kroppen utstiende shorny av fanér, som har motsvarande
sfickor» i vingarna. Pi den flygande skalamodellen i fig. 15 och 16 har detta
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system anvints med goda resultat. Systemet torde klarliggas av fotot, Nack-
delen med denna vingfastsittning #r dess styvhet, som gor att kvaddningarna
blir legio. I fig. 22 visas ett forslag till en fastsiittning, som eliminerar denna
nackdel, vingen lossar vid en sammanstitning med ndgot hinder. Denna fast-
siittning passar synnerligen bra hos icke fribdrande modeller. Fodralet bir
goras just sd trangt, att fungan halls i det under flykten, men losgir sig
genast di en exeptionell stét eller skakning intriiffar. Detta fastsiittningssitt
limpar sig tyvirr inte for fribi#rande typer, den tunna tungan bijer sig,
och samtidigt med den #ven hela vingen. I sidant fall kan man med firdel
anvinda sig av foljande fastsiittning, som Hr synnerligen limplig fir lig-
vingade monoplan, Vingens huvudbalkar kapas inte av vid forsta profilen i
vingmitten utan mer eller mindre linga #indar limnas kvar. For dessa dndar
girs sedan motsvarande fodral i kroppen (fig. 23). Nackdelen #r doek fir
stor styvhet, Alla dessa fastsiittningar fr synnerligen komplicerade och fordrar
stort thlamod. Hos modeller med spiinnvidder under 60 em. kan vingen lugnt
byggas ihop med kroppen. Stirre modeller dr emellertid svira att transpor-
tera, nir de #r byggda pd detta siitt.

Vingkonstrukiionen och vingens wuppbyggnad.

For det forsta mi hdr piminnas om ett faktum, mot vilket det ofta syndas:
profilens renhet. I vingens yta fir under inga omstindigheter upptrida si-
dana ribbor, som skulle firorsaka skarpa, kanter pi den. Ett sidant for-
farande iir fel siviil ur aerodynamisk som ur estetisk synpunkt. Fig. 24 visar
just ett sidant exempel, varvid, i synnerhet om avstindet mellan profilerna

21




.;_:: //%/'"’/J“

girs stort, det uppstir en vta, som dr allt annat fin glit, Diremot kan ett
sidant byggsiitt nog tillitas pa vingens undre sida, ty profilens krikning
dr hiiv liten, varfor ocksa den uppstiende ojiimnheten inte spelar si stor roll.

Olika vingprygelkonstrultioner.

Utan att nirmare dryfta formen fér de i praktiken anviinda vingprofi-
lerna, vilket skulle leda fir lingt, behandlar vi hir endast forfirdigandet av
spryglarna. Det enklaste siittet fv att skiira ut dem ur ett flak enligt foljande:
Av 2 mm:s flygfanér utskiires 2 st. modellspryglar, i vilka ocksi gires
urtag for halkarna, Med dessa tvi profiler som mall uiskirves vingspryglarna
ur ett balsaflak. Dessa rifimnen till vingspryglarna sanmansiitfes nu i en bunt
med de tva fanérprofilernn ytterst pd vardera sidan och hopfiistes med
spikar eller stiltrid. En sidan bunt profiler Ar synnerligen Litt att learbeta,
man behiiver hara ge dem de yitre spryglarnas form med en fil eller kniv,
varefter hunten slipas med saudpapper och urtagen for ribborna sagas in med
en lovsag eller motsvarande. En sidan firdig profilbunt aterfinnes i fig. 25 a.

Detta synnerligen praktiska siitt alt framstilla vingspryglar kan fven till-
limpas i sidana fall, dd vingen #Hr jimnt avsmalvande, och till oeh med di
vingens konturcr utgires av kurvor. Figurerna 25 b och ¢ fdskadliggdr dessa
tillimpningar. Spryglarna framstillda pi detta sfitt Lér dock filas raka, innan
de limmas pd sina platser, i spaketety Dblir ju deras Svre och undre sidor en
aning snedu. Fiordelen med detta framstillningssiitt av vingspryglarna dr att
det snabbast leder till det exaktaste resultatet, — En sadaun ur ett flak ut-
skuren profil dr emellertid ritt si tung, men genom IHtthal kan deras vikt
betvdligt nedskiiras. Dessa hil kan antingen giras med en halstans eller
skiiras ut med en kniv (fig. 26). Den totala vikthesparingen blir dock ritt
obetydlig, hilen far namligen inte giras ftoér storn, om spryglarna  skall
bibehdlla sin styrka. Vid tillverkningen av vingspryglurna miste en viktig om-
stiindighet observeras (fig. 26a). Fibrerna i materialet Dhor 16pa parallellt
med den bhakrve delen av profilen, det #r ju hiir, som den dr svagast, — Innan
detta kapitel avslutas, hir dnnn ett sitt att bygga profilerna presenteras. Ar
byggaren intresserad av kniperi, fir han en utomordentligt litt och hillbar
sprygel pia ett satt, som visas 1 fig. 26 ¢ och . Iiir iir hela sprygeln for-
tardigad av balsaribbor och fordrar dirfor ett oindligt talamod.
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Awsténdet mellan vingspryglarna.

Vad detta hetriiffar, fAr man ofta se modeller med alldeles pi tok for
stort avstind mellan spryglarna, vilket resulterar i att beklidnaden sjunker
djupt in mellan spryglarna och helhetsintryeket av modellen forsimras, BEtt
shidunt fel kan totalt fordirva en for Gvrigt viilbyggd modell. Sprygelavstandet
far aldrvig dverstiga 33 % av vingkordan, men det far diremot girna L annu
mindre. Har man valt en vingprofil med brant nos bér man firstirka vingens
framsida med s. k. halvprofiler (halvspryglar) for att profilformen skall kanna
bibehillas, T synnerhet pd stora modeller miste man hegagna sig av dessa halv-

spryglar.

BALERKONSTRUKTIONER.

) Enballsvinge.

Tlirvid kan med fiordel anvindas de olika variationerna pi fig, 27. Balken
i fig, 27 a iir kanske den sfimsta. Balkplaceringen i fig. b dr rétt fordelaktig.
Arbetet firsviras dock en aning genom fyllnaden, som hir limmas pd den
Svre balkribban, for att fylla igen hélet i profilen. Sittet 1 punkt e fordrar
ingen fyllning av sprygeln. Diremot bor den dvre ribban filas sa myeket, atf
papperet inte tryeker den djupare. T fig. d har den nedersta ribban gjorts
myeket klen, och dess enda uppgift Hdrv att fasthilla spryglurna i riitta ligen,
Man kan nimligen rvesoucra si, att fram- och bakkanten tillsammans skiter
den nedre ribhans uppgift. Bijs vingen, upptrider dock ett stort hijnings-
moment i spryglarna, som t. o. m. kan bryta dem. Den bista balkplaceringen
i detta fall dr alltsi den i fig. b. Firutom de tre huvudbalkarna, bor dess-
utom alltid anvindas tunna ribbor (1xX1 — 1X2), som liper mellan bakkanten
och mittbalken @ver hela vingen pi profilens undersida och forstdrker pro-
filen avsevirt, DL a. motverkar dessa ribhor en bijning av spryglarna vid
vid bekldadningen. Sadana ribbor behdvs det Atminstone en, helst tva. T fig. 27
har dessa betecknats med hokstaven e. Om huvuadbalken bor ocksd nimnas,
att dess avstand frin framkanien Hr ungefiir 30—35 ¢ av bredden, siledes
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exakt 1 profilens higsta punkt.

Fig. 26.




Fig. 27.

b) Tvdbalksvinge.

Detta sidtt att bygga en vinge kommer numera sillan till anvidning., Vingens
héillfasthet fordar nimligen inte tvd balkar, ty en balk kan redan goras stark
nog. Totalt utan betydelse dr dock detta byggnadssitt ingalunda. I synnerhet
vid »dubbeldiickare» fr det mycket lampligt pi grund av det effektiva stéd
den andra balken ger At vingstittorna. Dessutom kan vingen utmiirkt vl
byggas i tvd balkar, di det fr friga om delbara vingar, som t. ex. pa fig. 23,
varvid samma placeringssiitt av ribborna anvinds, som fér enbalksvingen.
Betriiffande de olika variationernas limplighet hiinvisas till det tidigare
omnimnda. I den tvabalkiga vingen bhir ribborna i allmiinhet placeras med
hiinsyn till eventuella stittor e. d., men om sidana ieke finns, placeras bal-
karna som pd fig. 28, — Ribborna till balkarna fir i allminhet av balsa, dock
kan #ven fururibbor komma i friga.

Framkantsribban.

Vid bestiimning av dess form bor man minnas, att den gor vingen styv mot
béjningar, och att den hiller fiven di modellen med vingen stéter pd nigot
hinder. Framkanten bor alltsi goras si stark som mijligt. T fig. 29 ser vi
olika sitt att gira en framkant. Av dessa torde den i fig. d framstillda lds-
ningen pia problemet vara den bista. Denna framkant sparar nimligen mest
material och dr starkast. Den i fig. e visade framkanten #r arbetsdryg, men
utomordentligt effektiv pd stora modeller. Hir placeras bakom den egentliga
framkantsribban ytterligare en av hirdtrd, som ger at den férra en stor
motstandskraft vid kvadduingar.

Bakkantslisten.

Den initierade modellbyggaren
strivar alltid efter att fi sin
modells vingbakkant si tunn som
mdojligt, vilket #r bra wur aero-
dynamisk synpunkt. En tunn bak-
kant iir doek svag och dessutom
svir att fi fram. Viljes en tjock
och pd undre sidan plan ving-
profil, bjuder bakkanten inte pi
niamnviirda svirigheter. Ar dir-
emot profilen vilvd, oech diir-
igenom far en tunn bakkant, Hr
bygget avseviirt svArare. Hirvid
lijalper i regel intet annat #n att
gora bakkantslisten mycket bred
eller foriindra profilen, si att en
tillriickligt tjock ribba fir rum
inom dess konturer, Tillimp-
ningar hiirav finns i fig, 30.
Sammanfogandet av profilen och
hakkanten visas pi fig. 31. Av
dessa Hr prineipen i fig. a den
siimsta men kan anviindas pd smi
modeller. Fig. ¢ &r biittre, men
har onddigt vikttillskott. Fig. d
visar ett bra sitt, som ger en
ldtt oeh stark, men arbetsdryg
hakkant. Pa stirre modeller bir
i allmiinhet bakkanten ¢ komma
till anviindning.
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Vingspetsarna,

Dessa sammansittas enklast av olika
mindre bitar, vilket framgir tydligt
av ritningarna pa sid. 61 och 62,

Stabiliseringsytorna. Fig. 32

Fenan och stabilisatorn hyggs i allmiinhet enligt samma riktlinjer som
vingen. P’a fig. 32 #r nagra sitt att bygga dem avbildade i axonometrisk
projektion. Av dessa torde det enklaste vara e, som dessutom blir ritt litt,
men dven hir miste man komma ihag att filla in balkribborna i profilen,
for att undvika alla skarpa kanter. Det biista sittet #r d, tyviirr dir denna
ocksi den sviraste. a och b kommer myeket ofta till anvindning fastiin de inte
ha den littaste eller hallbaraste konstruktionen, T fig. e visas stabiliserings-
vtorna pa en liten modell, som pa intet séitt fr att rekommendera, ty styvheten
dr dialig och konstruktionen myeket svag, och vid spinnandet av heklidningen
inverkar allt detta si, att roderytorna ofta blir alldeles skeva, Vid fastsittandet
av stabilisator och fena bir man alltid limna dem en viss rirelsefrihet far att
kunna dindra pa vinklar m. m. (Detta betyder ingalunda att de maste vara

i-

stdllbara med skrovar eller ens med gummiband.) T synnerhet fiir stabi
satorn har det en stor betydelse. Under trimningstlygningarna dirv det diirfor
inte Empligt att limma stabiliseringsytornn  definitivt fast. Det viicker, om
de halls pd sina platser. Forst niir deras riitta lige firv fonnet, kan vi forstirka
sammanfogningsstillena med lim.

Landningsstillet.

Sjilvklart dir, att hiallbart material miste komma till anviindning hiir, nim-
ligen: bambu, furu, pianotrid ecte. Balsa kan inte anvindas utom for aft ge
en vacker form At landningsstillet och till sjiilva hjulen. Den stirsta stite-
stenen Hr att i landningsstiillet fjiidrande. Enklast dr att géra hjulaxcln
fiadrande, sfisom fig. 33 visar. Axclstiltriiden fistes Dhitrvid med lim  och
sytrad till landningsstiillets framkant. For att & hjulet att lipa perfekt,
placerar man pid dess bigge sidor pi
axeln smi funérskivor (fig. 34). Ilar
man tillging till en I6dkolv lider man

i stiillet sma bronshrickor pa vardera Fig, 34,

Fig. 33.
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Fig. 35.

sidan av hjulet. Lédningen bir dock utféras si forsiktigt att inte hjulet fattar
eld och axeln mjuknar, varfér hir bor anvindas en lodmetall, som smilter
under 200 grader C. Ar virt landningsstill av den fribirande typen kan man
anvinda de pd fig. 35 visade siitten, PA samma figur finnes ocksd ett siitt
att bygga landningsstillet fir litta sportmaskiner. Som allmin regel giller
att alla bambuskarvar bor forstirkas med sytrid, oeh alla staltradsskarvar
genom lédning.

Men hur man dn bygger landningsstiillet, s& bér man, om man har Tad
och mijlighet, anskaffa pumpbara gummihjul. Detta av minga orsaker. Fior
de firsta ger det modellen ett bittre utseende, vidare blir landningen mjuk
och elegant. Dessutom férhindrar pumpbara hjul minga kvaddningar, det har
erfarenheten mycket tydligt visat.

Den som en ging haft en skalamodell med pumbara gummihjul, forséker nog
alltid att flyga med sidana. Det blir nigot helt annat med skalamodellbyggan-
det di. Visserligen ir dessa hjul relativt dyra i inkip, men det lonar sig i
lingden. Var s siiker!
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Beklddnaden

For att fi denna perfekt, méste trikkonstruktionen fylla vissa fordringar.
Ribborna fir inte kniickas, de skall bijas jamnt, eller vara raka i enlighet
med modellens utseende. I allmiinhet #r man béjd att tro, att heklad-
naden dverticker en hel del fusk i trikonstruktionen. S ir dock €]
fallet, snarare tviirtom. Den visar nimligen fel, som vi inte ens miirkt, varfir
man alltid fore beklddnaden nmoga bir syna de stillen ddr trikonstruktionen
kommer i berdring med papperet. Ocksi sjilva klidandet dr lingt ifriin enkelf,
ty ofta fir man att gira med ytor som buktar sig At tvd hall, t. ex. runda
kroppar, vingspetsar ete. Beklidandet av en sidan yta lyckas sdllan, utan att
man indelar den antingen i segment parallella med ribborna eller parallella
med spantena. Cylindriska oeh koniska yvtor kan dock alltid klis i en enda bit
dd dven ett matematiskt plan kan beklis i en bit. Vad betriffar limmandet
av papperet kan detta ske pd flera olika siitt.

1) Pa de stillen, dir papperet skall fiistas, strykes rikligt med cellulosa-
lim eller zaponlack och en drygt tilltagen pappersbit spiinnes dver det bestimda
stillet samt tryckes fast. Limmet eller zaponlacket, som hdr kommer till anvind-
ning, #ir for det mesta snabbtorkande, varfér beklidningen ofta miste ske i
repriser,

2) Alla stillen, pA vilka papperet skall fistas, bestrykes rikligt med lim,
som sedan fir torka. Direfter placeras papperet pad ytan, som skall beklis och
spiinns medelst knappnilar, samt bestrykes med mycket tunt lim pa de stillen,
det skall fiéistas vid trikonstruktionen. Det tunna limmet triinger genom
japanpapperet och uppmjukar delvis limmet under det och fister silunda
papperet pi de bestiimda stillena, Givetvis fir man hjilpa till sjily genom att
tryeka pd med fingrarna. Det som hittills sagts om beklidningen berér
endast kroppen.

Klidandet av vingen &r ett kapitel for sig. Hir &r det skil att Atminstone
pé de stirre modellerna bekli framkanten med tjockare papper, vilket gir
for sig, om frimre balken #r placerad som pa fig. 27 c. Till detta indamail
limpar sig bist vitt skrivmaskinspapper eller motsvarande. Detta limmas
forst pAd undre sidan, bojes sedan runt framkanten, spinns och limmas fast
pid Gvre sidan. Nir hela framkanten #r beklidd spiinnes den ytterligare genom
att med fixerspruta vattenbespruta den eller inga den nigra ginger. En pa
detta sitt behandlad vinge blir mycket motstindskraftig mot torsion. Beklid-
ningen motsvarar den s. k. torsionsniisan pi stora flygplan. Vid &ngningen bir
ihdgkommas, att vingen miste vara spind i en bidd eller Atminstone befinna
sig pi ett rakt underlag, i annat fall blir den ohjilpligt skev. Denna skevhet
kan endast repareras genom en ytterligare angning varvid det litt uppstér
rynkor i pappret. — Vid hela vingens klidning limmas pappret i allminhet
endast vid fram- och bakkanten oech i spetsarna samt vid mittprofilen. Anviin-
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des en krikt profil Lior pappret deek limmas vid varje profil pi dess krikta
del varvid lim strykes férst pa undre sidan ayv profilerna, varefter det far
torka. Sedan Timmas papperet till bakkantens undre sida och niiv denna #r torr,
spinns papperet runt framkanten och fiistes dvergfiende med knappnalar pa
bakkantens Ovre sida. Direfter trycker man papperet till spryglarnas undre
sida och bestryker herdringsyvtorna med en tunn limblandning, som fringer
igenom papperet och fister det vid det gamla limskiktet. A detta sitt behand-
Ins sumtidigt endast en eller tva spryglar. Nar undre sidan Hr limmad, fiistes
papperet vid Gvre sidans bakkant, varvid knappnilarna tas bort, lim strykes pa
ts pappe-
en vingyprofil,

ribban och det spinda papperct tryeks pa de limmade vtorna. Nu f

ret diven till vingspetsarna och vingens mittparti, som kan vara
en  del av kroppen ete. Nir beklddningen sker pd detta sitt kan man
aldrig undvika att papperet forblir 1ost pd vissa stiillen, Detta firsvinner doek
i regel vid sprutningen (med fixérspruta) eller Angningen. Vid dngning ir en
kaffepanna utomordentligt 1amplig, Man hiiller litet vatten i bottnen och nir
rattuet kokar, riktar man fngstrilen pd de delar, som skall spiinnas, tills de #Hr
alldeles fuktiga. Nu later vi dem torka, varefler samma suk giives om 3—4 ggr.
Bekladningen av rodret tillgir pa exakt samma siitt,

Papperets ytbhehandling.

Det olackade DLeklidningspapperet dr alltfor kiinsligt fir fuktighet, det Dlir
lost si fort det utsiitts for den fria luftens inverkan, varfér det miste lackas.
Den férsta lackningen sker med zaponlack som utspides och sprides med en
tunn pensel pi papperet. Annu biittre resultat ger sprutmalningen, dir lacket
kommer mycket finfirdelat pa ytan, som skall behandlas. Somliga modell-
byggure anviinder hiirtill en s, k. fixerspruta, som dock har vissa nackdelar,
Den hiirvid anviinda »tryekiuftens fr den uwr lungorna utandade, som inne-
haller £6r mycket fuktighet, vilken gir att zapoulacket antar en graaktig
skiftning och dessutom fordelas substansen inte tillrdckligt viil i en sidan
spruta. Den kan dock med fordel anvindas, om sugrirets Gvre Gppning girs
mindre (detta bir noga provas fire anvindningen) oeh om kraftkiillan utgtrs
av en hil- eller flera cykelringar, som pumpats fulla med Iuft, Under tiden,
som lacket torkar, fr det bdst att fista vingen eller rodren pa ett rakt
underlag, for att motverka skevheten. Beroende pa zaponlackets konsistens
behivs 1—3 strykningar resp. sprutningar. — Det silunda hehandlade pappe-
ret dr emellertid skért, och hir dirfér ytterlignre behandlas, helst med nigot
bra Ditlack som Dblir fullkomligt torrt, men findd segt oeh elastiskt, Utan
tvivel kan ocksd andra, motsvarande fabrikat anviindas hiirtill. Dessa lacker
kan lika bra strykas med en pensel pa papperet, tv en av dess goda egenskaper
dr att det suddar ur sparen efter lacket, Onskar vi ge vir modell en hestiimd
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tiirg, sker detta biist med ett Aylikt lack, dfiven registreringsnumrena, matio-
nalitetsemblemen,  skevreodren, flaps o, dyl, kan med I"t‘il'l]"r,‘f nrkeras mod
detta, eftersom der inte inverkar pi bottenlackes och inte heller liser eller
spimner papperet. Detta lack mitste alltsi anses som det hiista i den viigen,
fastin det dkar modellens vilt en g

vikttillskottet vid lackningen uppstiills fi

Fir att ge ldsaren ett begrepp om

jande tuhell, som resultat ayv miit-
mmgaria pa en av for denna bolk framstilld modell s

Del Vikt i gram
i b p% [ P e i i e P %

Kroppen ................. STA B0 26 625 5405 665 64 705 6.0
VAP & i vanedemae 25.0 315 26.0 33.0 477 350 61 3753 7.15
Stalilisator -+ sidoroder 10.0 12.0 20,0  13.7 142 — — 144 5.

a =vikten av den oklidda modellen,

b =vikt cfter beklidningen.

E= »oen lackning med eellon.

d= sty lackningar med eellon.

e= » o en lackning med ex. bitlack.

— vikttillskottet 1 .

Vi konstaterar alltsd aott oljelackningen ékar modellens vikt med ungefir
6 %, cller omkring lika mycket som et eellonskikt, Ilirvid har ieke tagits
med i hetraktandet propellerns, gummits och landuingsstiillets vikt, varigenom
viktdakningen skulle minskas till 3 2. Hela ythehandlingen, tvia cellonskikt och

en oljelackering dkar alltsi modellens vikt me:l unge
vikten tas i Detraktande, Vikttil's

8—10 ¢, niiv hela

ir siledes dverraskande stort, varfir

Gver den andra cellonlackningen,

T
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Fig. 36.

Propellern

For modellens flygprestationer dr det ingalunda likgiltigt hurudan propeller
vi anviinder. Vi fordjupar oss dock inte nirmare i detta sammanhang i pro-
pellerteorierna, det skulle gira denna beskrivning alltfér vidlyftig. Dessutom
finns det praktiska regler for att piiskynda arbetet, med vilka man uppnér
tillriickligt precisa resultat pi minimitid.

Hiir foljer nu en enkel regel, som underldttar valet av propeller.

1) Propellerns diameter D villjes efter spinnvidden I, sd att L:D = 2,7:3,

vilkas medelvirde L:D = 2,9 ger synnerligen limpliga storlekar.

9) Propellerns stigning 8 ir lika med 1,55 D, varifrin vi fir spetsvinkeln

tangent = 1,55/ = 0,493, varvid sjilva spetsvinkeln blir = 28,5°. |

3) Propellerbladets sidofirhillande sitter vi lika med b:D = 1:7 (Fir- [

hillandet mellan bredden och diametern.). |
Med dessa data som utgingspunkt kan en propeller konstrueras. T det som ’ b
\

filjer visas, hur en propeller tillverkas utgiende frin dessa data.

Fig. 36 visar raimne fér en sidan propeller. Beriiknandet av olika méttena
framgir av figuren. Denna klots sigas itu lings den streckade linjen och
delarna limmas ihop, som ocksd framgir av fig. 86, Om propellern skall fér- a —=
ses med ett stromlinjenav, bor detta pisittas i detta stadium. Propellerns

- d. Skalamodellbygge,

(5}
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a b

e —
Q = for balsgpropeller
b= for prop. av hart tré  rig. ss.

forfirdigande framgir av bildserien 1 fig. 37. 1 skede I ir vardera bladets
haksidor tiljda raka, frin den cna vinkeln #ill den andra. I andra skedel $iljas
ocksi framkanterna raka, Under fredje skedet ges &t propellerbladena de
pnskade konturerna. Ilirefter, om si behiivs girs bladets bakre sida konkav
och At framre sidan ges den onskade profilen varph propellern slipas med
sandpapper, lackas, forses med axel och frikeppling. Onskar byggaren en pro-
peller med ctt smalare sidofgrhillande #n 1:7, tillgar dess tillverkning natur-
ligtvis pi samma siitt. Bladet bir bara goras tillrfickligt konkavt vid den
slutliga ulformningen. — Som propellermaterial duger fior mindre modeller
hird balsa, som dock dr fir svagt for storre modeller, diir ett hardare triislag
Lir anvindas, L. ex. asp. En asppropeller har dessutom den firdelen att dess
profil kan goras mycket tunn. Sadana propellerprofiler visas i fig. 38. Fir-
delaktigt #ir dessutom att villja en profil med en konkav undersida. For-
briinningsmotormodeller biir dock ha propeller med plan undersida.

Propellerns frikoppling.

Modellplanets glidfirmiga kan avseviirt forbitiras med en frikoppling for
propellern, Siaviil motstindet som vridmomentet hos den stillastiende propellern
minskas hiirigenom betydligt. Installerandet av en frikoppling i den flygande
skalamodellen #r forknippat med ett litet extraarbete, som emellertid alltid
16nar sig. Pa de bifogade ritningarna har med flit ordnats olika slag av fri-
kopplingar, si att Lisaren sjilv kan gira sig bekant med dem genom att stu-
dera ritningarna. Den effektivaste av dem torde vara den, som applicerats pi
PZL-24:an. Denna frikoppling tilliter en mycket 16s gummimotor, varigenom
denna kan giras lingre och dirigenom ge ett stérre varvtal. Hirtill hor
dven en stoppure, fr att inte lata gummit komma i beriring med kroppen.
Denna besgtar i en arm som stoppar propellern fire de sista varven har 16pt
ut. Propellern fortsiitter hiirefter att rotera pi tomgang.

Gummimolorn.

Som kraftkilla pi de mindre skalamodellerna kan endast en gummimotor
komma i friga. Diremot kan den drivande kraften i stérre modeller ut-
mirvkt vil alstras av explosionsmotorer. Nufértiden fir man motorer, som
limpar sig utomordentligt vil iven fir modeller med 1 m:s spinnvidd.

Gummimotorns anviindning ir si kdnd, att en nirmare beskrivning av den
icke #r pad sin plats. For att fi en lang motortid, bor si mycket gumml
som mdjligt placeras i kroppen, d. v. s. hela dess lingd skall utnyttjas. Ett
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Fig. 39

ﬁ}'unerligen fordelaktigt sitt att forlinga gummit kan dstadkommas med en
OY.erféirhlg, som kopplar den forsta gummistringen till den andra. Ett exempel
hidrpd ser vi pa fig. 39. Kugghjulen bir hiirvid inkapslas f6r att smirj-
medlet inte skall smutsa ner hela bakre kroppen. Det finns ocksd andra sitt
att firlinga motortiden t. ex. med en »Frogvixely.

Gummimotorn bir alltid smirjas, det okar dess maximala varvtal avsevirt
och forlinger motorns livstid. Smirjmedlet erhilles frin fackaffirerna, men
vill man tillverka det sjélv, gir en blandning av glycerin, sipa och litet ':ratten
u‘t.m'zirkt. Smirjan rirs ihop till en tjock grit. Ett synnerligen trakigt intryck
gor detta smérjmedel dock, om det stiinker omkring och fastnar pi bekldd-
naden. Sadant hir undvikas, det firstér modellens helhetsintryck. Fir att
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skydda beklidningen kan gummit omges med ett rér av papper och tunna
ribbor.

Aven gummimotorns grovlek spelar en stor roll vid modellens flygprestationer.
Denna beror naturligtvis pid modellens storlek och i stor grad pid dess vikt.
Pi fig. 40 finns ett diagram, genom vilket gummimotorns grovlek litt kan
bhestdmmas. Ar dock modellen mycket ldtt eller mycket tung ger kurvan ett
felaktigt viirde. For att ungefidr fi reda pi motorns maximala varvtal fire
bristningen ger vi en grafisk lisning av problemet pa fig. 41, som giller
endast for det amerikanska, »Brown Rubbers, med {fillréieklig insmirjning.
Gummikrokarna.

Gummit i allminhet, och det smorda i synnerhet, brukar ofta glida bort
fran krokarna, nir motorn dras upp till toppvarv. Foljderna blir katastrofala.
For att forhindra detta bor anviindas slutna krokar (fig. 42 a). Annu bittre
hills gummit ph krokarna om dessa hojs i omvind s-form (fig. 42b). Dess-
utom kan kroken i fig. 42 ¢ med for-
del anvandas, en sidan gor los-
tagandet av gummit littare. Krokar-
na bor ocksd forses med ventil-

gumini,
Fig. 42
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Fig. 43.

Trimning och flygning

Innan vi Gverghr till de egentliga flygningarna, miste tyngdpunktens lige
fixeras. Den befinner sig normalt omkring 30 % frin vingens framkant. Pa bi-
plan dr liget svirare att bestimma, den beror nimligen bl. a. pd vingarnas in-
bordes ldige, anfallsvinklarna, foérhdllandet mellan vingytorna, ja t. 0. m. av
pilformen. Den noggranna bestdmmningen #r forsvirad, formeln i1 fig. 43 ger
dock en enkel losning, som leder till ett tillriickligt noggrant resultat. Den
preeisa justeringen utfores med vikter i nosen eller aktern, som placeras si
langt &t endera héllet, som mé&jligt. Nar vi funnit tyngdpunktens riitta lige, bor
stabilisatorns anfallsvinkel justeras. Denna skall vara = 0, varefter planet ir
{irdigt for provflygningarna. Den biista platsen for de firsta starterna &r
en mjuk griisplan. Stir en sidan icke att uppbringa hér de forsta forsiken
utforas fran sd ldg hiojd som majligt, tills modellen flyger tillfredsstiillande
fran handstarten. Nu kan vi utfora starterna fran litet higre hojd. Sjunker
modellen igenom vid de forsta starterna bor tyngdpunkten flyttas framit,
dyker modellen hér den flyttas bakit. Vi provar salunda ut olika kombina-
tioner tills modellens flyghana liknar fig. 44 a. Ar si icke fallet, utan mo-
dellen stallar (hackflykt) efter det startens dverloppshastighet utjimmats (fig.
44Db), bir tyngdpunkten flyttas bakit, samtidigt som man ger it stabilisatorn
en liten positiv anfallsvinkel. Efter en sidan operation bor de firsta forséken ut-
foras med vanlig hasighet. ¥ér niéir modellen glider normalt kan man igen atergi
till forsék med higre kasthastigheter. Om vid dessa framgir, att maskinen
striivar med en brant glidvinkel och hog hastighet mot marken, betyder det,
att stabilisatorn bir for mycket (fig. 44¢). P& grund hirav bér vinkel
minskas genom att héja stabilisatorns bakkant., Samtidigt bor ocksi tyngd-

37




a Riktig trimning

b Stabilisator bor
altifor litet.
e

—_—

=1

& Stabilisator bor
fé:r‘ myckel.

Fig, 44,

punkten flyttas bakit. P& s sitt fortsétter vi vira glidfdrsdk, ibland med
hogre hastighet &n vanligt, indrar anfallsvinklarna och tyngdpunktens lige
tills modellen har en vacker glidflykt och Gvergir mjukt frin den onormala till
den normala hastigheten, Niir detta ir uppnitt kan vi lugnt dvergd till motor-
starterna. Eftersom glidflykten befanns vara perfekt fir man hidanefter under
inga omsténdigheter &ndra pi anfallsvinklarna eller tyngdpunktsliget, obero-
ende av vad som #n skulle intriffa. Sluttrimningen sker enbart med pro-
pellern, vars dragriktning iindras i nagondera riktningen. Fir sikerhetens
skull birjar vi dessa forsik med bara nagra motorvarv, som sedan Okas nir
vi dr overtygade om modellens felfria flykt. Det kan hinda, att modellen
vid hégt varvtal flyger alldeles vigriitt med hig hastighet, eller rentav vinder
nosen mot Moder Jord. Hirvid bir propellerns dragkraft riktas uppét.
Borjar modellen igen att stalla vid storre motorvarv bir propelleraxeln riktas
nerdt, Stravar modellen aterigen att luta sig eller t. o. m. sviinga it endera
hillet under motorflygningen, hjilper det vanligtvis att rikta axeln &t mot-
satt hdll. Riktningen sker med hjilp av smé tunna balsalister. Ett gott rad
méste modellflygaren dock alltid komma ibhag: Trimningen méaste ske forsiktigt.
Nagra lingflygningar fir man under inga omstindigheter férsika sig pi . i
borjan. Och slutligen: Trimningarna miste absolut ske i lugnt vider.

38

Higklassiga massivmodeller pd modellexpo.

Massivmodellbygge

Innan man bérjar bygga massivmodeller, skall man overviga vilken skala
man limpligast skall hilla sig till. Den 1 Norden allmiinnaste skalan &r utan
tvivel 1:50. Aven 1:100 och 1:25 #r allmiint firckommande. De anglosaxiska
skalorna (1:72 m. fl.) ha ej slagit igenom hos oss.

Vi skall nu underséka vilka mdijligheter de olika skalorna erbjuder oss.
Om vi borjar med den mingta har vi alltsi forst 1:100. Att f& ritningar till
denna skala erbjuder ej nagra svirigheter. Bl a. ar ju B. Karlstrom en
synnerligen produktiv herre da det giller ritningar i den skalan. Den sidan av
saken ir alltsid klar., Men en annan sak #r hur byggresultatet 1 denna skala
blir. For att faktiskt kunna tillgodogéra sig alla ritningens detaljer, hér man
helst ha en urmakare till far och en tandldkare till mor, men denna kombina-
tion #r siikert sillsynt. Féljden blir att man 1 de flesta fall fir uteliimna
de flesta detaljerna pi modellen, och forsika att i stillet £& de smi vtorna
blanka och slita.

Ritningar i skala 1:25 for massivmodell Ar velativt svira att erhiilla, det
finnes endast ett ritf begriinsat antal typer ritade i denna skala, Fir en
skicklig modellbyggare erbjuder en modell 1 skala 1:25 ett paradis di det
giller att frossa i detaljer, men tva stora nackdelar har skalan; for det firsta
ar modellen ritt skrymmande och i de flesta fall oméjlig att ha t. ex. pi




En massivmodell (H. P. Hampden) under sprovflygnings, Modellen dr
gwetvis upphingd i en sosynligy trdd.

sitt skrivhord som eclegant prydnad, oeh fér det andra Hr frimst vingytorna
svara att f4 klanderfritt utférda, eniir de Hr relativi stora oech obrutna.

Kvar har vi alltsd skala 1:50, som i sig forenar biade méjligheten att ut-
veekla »detaljfantasis och att utan dvermiinskligt hesviir dstadkomma skapliga
ytor. Med andra ord: Nybirjare! Vilj en ritning i skala 1:50 da du tédnker
siilla dig till massivmodellbyggarnas alltjimt viixande skara! Den bista skalan
dr emellertid 1:75, men sidana ritningar gir knappast att upphbringa. Den
engelska skalan 1:72 gir ju dock bra, och engelska ritningar finns det gott
om,

Innan  vi Gvergd till att heskriva forfarandet vid massivmodellbygge,
skall vi géra en snabb dversikt av byggmaterialet, oech vilka verktyg som
behdvs for Hndamailet.

Trislaget. Det limpligaste triislaget Hr al eller asp, saledes ej balsa, som
har en mycket svirbehandlad yta. Balsa rckommenderas dock nybérjare, da
Jju balsa dr synnerligen littarbetad.

For att modellen skall bli lvekad, giller som absolut forutsiittning, att
trit dr fullkomligt torrt, Fir att snabbast méjligt komma i ging med byg-
get, dr det skiil att man skaffar fiirdiga klotsar i limplig form och storlek,
tér att man ej skall behbva ddsla tid pad att forst tilja ut dylika ur
oformliga triistycken, Klotsarna béra vara si slita att man pd dem kan
upprita mndellens olika projektioner,
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S. I, Skyhird-modeller (litthyggda engelska massivmodeller).

Vidare behdvs det ribbor av olika dimensioner, plastiskt tri, snabbtorkan-
de lim och modellack.

Det dr #ven skiil att skaffa en ritning innan man bérjar hygga.

Verktygen. Betriiffande verktygen hior framhallas, att ju flera och bhittre
verktyg man har, desto stdrre forutsittningar finnas att ens modell skall bli
lyekad — férutsatt att man kan handskas med dem... I normala fall klarar
man sig med en vass kniv, en fil och sandpapper av olika groviek. Undan-
tagsvis kan man klara sig enbart med en kuniv.

Den foljande framstillningens férsta avsnitt hehandlar grunderna vid
massivmodellbygge, s att nybérjaren pi omridet i friga kan finna vig-
ledning, och det senarve avsnittet innchiller tips for den redan mer eller
mindre avancerade byggaren, fivensom fior den som énskar bli en siadan.

FLYGKROPPEN,
Da man borjar bygga en massivmodell Hr det vanligt att man forst tar
it med flygkroppen. PA den klots som man valt fir flygkroppen, kalkerar
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man av dennas sidoprojektion frén ritningen. Observera att feman jimte
sidoroder helst bir tagas i samma styeke! Sedan kalkeringen blivit omsorgs-
fullt utfird, skir man ut kroppen enligt konturlinjen med en 16vsig, en vass
kniv eller nigot annat limpligt verktyg. Da detta @r gjort, dr det genast
skill att jimfora den utsigade figuren med ritningen. Visar det sig att
den pd nigot stille dr for rundligt tilltagen, tiljer man forsiktigt bort det
overflédiga. Tfall motsatsen kommer i friga, fir det skiil att borja pa ny kula
— Atminstone pd detta stadium, Uppifrin sett bir den utsigade figuren vara
rektangulir (Se fig. sid. 43.).

Diirefter uppritar man en riit, kroppen halverande linje, som stricker sig
runt denna. Direfter kalkerar man frin ritningen kroppens ovanprojektion,
och samtidigt kan man utmirka de olika kroppstvirsnitten, vilka i stort antal
finnas utsatta pd ritningen (Se fig. 2.). Da allt detta dr undanstdkat gir man
tillviiga pid samma sitt med ovanprojektionen som nyss med sidoprojektionen.

Da arbetet framskridit till denna punkt, maste vi kontrollera hur pass nog-
granna vi varit. Man tar en vinkelhake och kontrollerar att varje @ rdl vinkel
mot den kroppen halverande rita linjen dragen linje, forhdller sig © 90° vinkel
mot varje rif tvirlinje pd Troppens sidoprojektion. Sedan man forvissat sig
om att detta forhallande forefinnes kan man birja tinka pd att avrunda och
forma kroppen. Ett gott rdd i detta sammanhang Hr att forsdka hibehdlla
kroppens halveringslinje #nda tills ythehandlingen tar vid. Kroppens avrund-
ning sker i enlighet med de pi ritningen utsatta profilerna. Nir man med
ogonmitt fatt kroppen att i stort sett att Overensstimma med kroppstviir-
snitten, maste man g allt forsiktigare till viga. Man kan ej hinsynslost
fortsiitta att tilja, utan man miste borja folja kroppsprofilerna noggrant.

Ett lampligt sitt att anvinda sig av dessa dr att klippa ut dem fran rit-
ningen och klistra dem pa kartongskiva eller vanligt styvt papper, si att
de ej bija sig hur som helst. Diirpad fér man varje profil mot det pa kroppen
utmiirkta liget och konstaterar att formen #Hr riktig. Ar den inte det, ja da
miiste man med kniv, fil och sandpapper bearbeta kroppen pid nytt under
flitigt anviindande av de utklippta profilerna (Se fig. 3.). Salunda firfar
man med vardera kroppshalvan.

VINGARNA.
Vingarna byggas i det stora hela enligh samma principer som kroppen.

Man ritar upp vinghalvorna (eller en enda svingey t. ex. & »Kittyhawks) pa
limpliga klotsar och sfgar sedan ut dem. Vingarna fdro Atskilligt mera kom-
plicerade att tillverka dn kroppen, emedan de inte endast béra ha god profil-
form, utan fiven en exakt V-form. Gér man vingarna i tvd skilda halvor, ir
V-formen ej svir att fstadkomma, men gir man dem i ett stycke, fordrar
det myecket mera skicklighet och férsiktighet av byggaren. Fig. 4 utvisar huru
en exakt profilform kan erhillas genom en enkel kontrollanordning av kartong.

Sisom av det ovanstiende redan framgir miste man tillverka vingar pi
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olika siitt, beroende pid vilken kategori flygplanen tillhéra. Ovan nimndes
redan att s»Kittyhawks» vingar kunna goras i ett stycke. Delta giiller alla
hig- eller lagvingade samt biplan. I dylika fall méste man tilja V-formen
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direkt, vilket #ir synnerligen hesvirligt, och lidtt kan medfora komplikationer,
eller ocksd profilerar man forst vingen, och di detta fr gjort kan man siga
en liten tviirskfira i mitten och s»bryta sig tilly V-formen., Ar modellen mid-
vingad, sfsom exempelvis »Corsair®, blir man nog i de flesta fall tvungen
att gira vingarna var for sig. PA denna typ méste man dessutom tidlja ut
»Stuka-bijningens & vardera vingen, emedan hir ingen brytning kan komma
i friga, emedan Gvergingen &r avrundad.

Ar modellen lagvingad, bior man fér vingens infillning i kroppen limna
en upphdjning pi vingen, som ldtt kan inpassas i ett motsvarande urtag i
kroppen (Se fig. 5.).

STABILISATORN

och hojdrodren kunna byggas enligt samma system som vingarna. Antingen
giir man ett enda stycke som infilles i kroppen pi ritt stille, eller ocksi gor
man tvi skilda roder, vilka kunna féstas vid kroppen med lim eller med

pluggar enligt samma system som vingmonteringen & fig, 6.
MONTERINGEN.

Nar modellens alla delar slipats tillriickligt, kan man bérja att montera
ihop dem. Ar modellen ligvingad fdller man in vingen pd sitt som redan
nimnts (Se fig, 5.). Ar modellen midvingaa kan man fista vinghalvorna med
lim och smaspik (Se fig. 6.). Om modellen #r ctt biplan eller har parasoll-
vinge cller flottérer, sker hoplimmningen pé ett mycket senare stadium. Pa ett
hiplan kan den undre vingen dock monteras vid detta tillfille, emedan den
vanligen icke uppbirs av nigra stéttor. Om stahilisatorns montering har redan
i korthet nimnts. P4 en tvi- eller flermotorig modell bora nu dven motorerna
pAdmonteras. Ksp-torn och liknande ting sparas, trots att de ju hora till flyg-
kroppen. I detta sammanhang kan ndmnas, att det pa vissa flygkroppar
finnas diverse »bucklor», som kunna bereda byggaren svirigheter, om han
skall bygga dem i ett med den ovriga kroppen. Silunda har exempelvis
»Kittyhawks en dylik sbuckla» pi undre sidan. Eniir den dartill framtrider
under vingen, vilken ju kan byggas i ett stycke, ir det allt skidl att ghra
sbucklany av ett sdrskilt tristycke. Liknande »bucklors finnas & t. ex. B-18,
Do 17, 215, 217, Ju 88 (manskapslucka, plats for spanare, stege m., m.),

YTBEEHANDLINGEN

D& arbetet framskridit si langt att sjilva trikonstruktionen &r firdig,
vidtager den viktigaste fasen — ytbehandlingen av modellen, Det firhiller
sig nimligen si, att det vanligen &dr efter ytorna som man bedémer modellen,
den mé& sen vara hur detaljerad som helst! Sa framt inte ytorna fro prima,
forma detaljerna ej uppviiga denna brist.

Ytbehandlingen kriaver en myckenhet tadlamod och skicklighet av byggaren.
En nybirjare i gamet kommer i de flesta fall att misslyckas ménga ginger
med ytbehandlingen innan han glutligen #r istind att dstadkomma fullt accep-
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tabla ytor pd sina modeller, Hirnedan kommer att i stora drag beskrivas,
hur ytbehandlingen tillgir,”

Da modellen dr hopmonterad, borjar ett tilamodsprévande filande — forst
med rasp och fil, och sedan med allt finare och finare sandpapper. Di ytorna
blivit sfi slita som méjligt, bor man kontrollera att det ej finnes nigra fula
hack vid ndgon fog, eller vid ndigon kvist i trdet. Om s dr fallet, bor ojimn-
heten igenfyllas med plastiskt tri.

Alla viilvda och avrundade ytor kan man med ringa méda utforma i plastiskt
trd, vilket, sedan det fatt torka grundligt, omsorgsfullt slipas. Vid denna
forberedande ytbehandling boér man Hven Hgna vingarnas och rodrens bak-
kanter uppmirksamhet och tillse att de fro raka och diirtill vassa som knivegg.

Sedan man, efter att ha utfort denna forberedande ytbehandling med hjilp
av fil, sandpapper och plastiskt trd, granskat arbetets resultat och funnit
det tillfredsstilllande kan man bérja tinka pi lackeringen.

Den firsta dtgirden blir att hiilla litet fértunning eller aceton i ett kiirl, i
vilket sedan en liten klick plastiskt trid placeras. Detta upplises inom kort
av acetonen och det uppstir en tunnflytande lésning. (Man bor tillse att los-
ningens konsistens Hr densamma som hos den utspidda lacklosning, vilken
modellen besprutas med — se nedan.). Denna losning kan sedan sprutas pi
modellen eller strykas pi med pensel ifall man saknar spruta.

Lisningen #r ytterst snabbtorkande — man kan ridkna med att den inom
hijgst 20 minuter sedan den pistrukits modellen, #r klar att slipas med fint
sandpapper, limpligen nr 000. Det kan hiinda att man lyckas f& denna grund-
vta fir den egentliga lackeringen klar vid forsta forsiket, men om si icke ir
fallet, ir man tvungen goéra om hela proceduren #nda tills Gnskad slathet
uppnitts.

Nir grunden dr fardig, jo da har arbetet sent omsider intritt i ett sddant
skede, att man kan bérja med sjilva malningen av modellen. Det &r klart att
man kan mila den f6r hand om man det onskar, men om man har tillging
till en spruta fior sprutmalning, dd bli nog ytorna avsevdrt jimnare och bittre.

Ifall man saknar en spruta, #r det inte sirskilt svirt att tillverka en finfin
sadan av t. ex, en gammal »Flity-spruta. Man avligsnar dennas viitskebehillare
under iakttagande av stor forsiktighet, si att roret som leder mer i den ej
tager skada. Dirpd kan man ta t. ex. en liten metalltub eller ett kort provror.
Till detta anskaffas en limplig kork, i vilken tvi smi hil borras, For tuben
eller provriret tillverkar man en limplig hallare av jirntrid. Resultatet av
dessa smi operationer blir en alldeles ypperlig apparat for sprutmilning (Se
fig. 7.).

Tuben fylles med 25—30 9% lack av dnskad firg, och 70—75 9% aceton eller
fortunning. Direfter stickes sprutans rér in genom ett av hilen i korken,
héllaren appliceras och sprutan #r aktionsfiirdig.

Innan man birjar sprutmiila modellen, fister man i den nigra knappnilar
pd siddant sitt att den Hr nfgot héjd over underlaget. Diarpd borjar man




térsiktigt bespruta modellen, men man bir hela tiden hilla i minnet att den
absolut inte fir utsittas fior stortskurar — detta medfor att lacket horjar
rinna nedfdr modellens sidor och detta har vanligen till filjd att fula férg-
klumpar uppstar.

For den hiindelse ytorna inte blivit ordentligt tiickta efter férsta sprut-
ningen, fir man lov att upprepa proceduren tills énskat resultat uppnis.

Vanligen vill man ju mila sin modell s& naturtroget som méjligt, och detta
hetyder i de flesta fall att man miste anviinda olika firger. Ingenting hindrar
att man hiirvid anviinder sig av en vanlig pensel, men det #r synnerligen svirt
att dstadkomma vackra och jimna ytor med en dylik. Har man tilamod, kan en
flerfirgsmilning ganska smirtfritt utféras med spruta.

Om man utgir ifrin att modellen skall bli ljusbli pi undre sidan och
camouflage-milad i gront och brunt pi Gvre sidan, bér man géra pa f£6ljande
sitt:

TFérst mélar man den undre sidan ljusbld utan vidare ceremonier, Nir fargen
torkat ordentligt, utmirker man den blivande firggrinsen genom att pa de
delar av modellen vilka skola forbli ljusbla, klistra gummerade pappersremsor.
Dirpd sprutar man resten med brunt. Sedan utklipper man ur gummerat
papper camouflage-minstret, och klistrar detta pid de bruna ytorna i sidana
formationer och sidant monster man gnskar. Sedan sprutas resten med grént
som kommer att bliva »grundfirgs si att siiga, trots att det bruna malats fire.
Nir alltsammans torkat grundligt, bléter man med stor férsiktighet bort alla
pappersremsor, och di detta dr gjort, hiipnar man éver de finfina firggriinser
man erhillit!

DETALTARBETENA.

Innan vi 6vergar till att tala om detaljarbetena skall vi gora nagra smi
betraktelser. Vi borde géra klart for oss vad man menar med en magsivmodell
och vilket iindamil en dylik modell tjinar. Den férsta frigan &r ju
egentligen klar: det #r bara att hinvisa till »definitionens., Den andra fri-
gan vilket #ndamil den tjinar Hr Bven synnerligen ldtt att besvara: massiv-
modellen tjinar som utbildningsmaterial for Iuftbevakare, en uppgift som
ju under kriget var synnerligen viktig. Typkinnedom behéivs ju ocksid i freds-
tid i hég grad. Massivmodellbygge #r fiven Hgnat att hjdlpa till att gira
folk sairminded» — genom att de smi prydliga modellerna pi alla flygut-
stillningar, i hemmen o. dyl. pd ett pafallande siitt draga uppmirksamheten
till sig. Folk frigar och frigar i det oindliga om vilken typ den eller den
modellen forestiller o. s. v., o. s, v. Men framférallt Hr massivmodellbygge
en strilande hobby som alla kan igna sig it.

DA man utbildas till luftbevakare hir man lira kinna flygplanens ut-
scende verkligt 100-%-igt och man bir beredas tillfille att ingéende studera
dem i alla tiinkbara ligen och situationer. En vilbyggd massivmodell bér ha alla
de delar rirliga vilka inverka pé, eller foréindra utseendet pi dess verkliga fore-
bild under 1) flygning, 2) start och 3) landning.
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Vi skola nu nirmare undersika vilka rorliga delar en massivmodell bir
tirses med, d. v. s. vilka delar av en maskin som inverka fériindrande pé
dess utscende under nigot av de tre ovannimnda momenten, Om vi taga
sakerna i tur oeh ordning ha vi forst propellern. DA propellern roterar, »for-
svinnas ju propellerbladen, och man ser endast spinnern, Alltsd bhor propellern
helst kunna rotera pa var modell.

Det finns ytterligare tvii lésningar, som ge en vision av roterande propeller.
Den ena dr att man limmar endast spinnern pi sin plats, utan att forse
den med propellerblad, den andra Hr att kring spinmern limma en eelluloid-
skiva med samma diameter som propellern borde ha. Ingendera lsningen #r
doek helt bra — man kan ju ej skapa sig nigon uppfattning om huru tore-
bilden ser ut nir propellern inte roterar — Man kanske tycker att alla
propellrar se lika ut, men det dr ctt stort misstag! Helst propeller alltsd!

Sedan ha vi landstillena. Pa de allra flesta moderna maskiner &ro ju
landstiillen infdllbara, vadan vi, om vi bygga en modern meodell, #ven borde
firse den med infiillbara still.

Kvar ha vi hiirefter endast flaps, skev-, sido- och hijdroder. Samtliga dessa
maniverorgan kunna i riitt betydande utstriickning foriindra maskinens silhuett
varfor det Ar alla gkil att forse modellen med rérliga sidana. BEn del som
visserligen kan giras rérlig pd en massivmodell, men som absolut inte
behéver bli det, #r cabinhuven, For att modellen med framging skall kunna
anvindas som dskddningsmaterial vid inhiimtande av typkinnedom, borde den
dock vara genomskinlig.

Det giller nu att undersska huru ovannimnda detaljer skola giras rirliga.
Kumna de regleras med tillhjilp av spakar oeh rattar inifrin eabinen, ja, di
dr man duktig. Skalamodellbyggare! Det riktigaste iir nog att konstruera enkla
sgingjirny (behandlas i ett senare sammanhang), pid vilka delarna kunna
sviinga vid ldtt beriring.

Vi skola nu begiva oss in pid »no mans lands oeh hehandla frigor som
hiinféra sig till sdvil massiv- som skelettmodeller, Detaljfrigorna #r nim-
ligen sd att siga forsedda med ett »Janus-ansiktes.

PROPELLERN.

Betriiffande propellerns tillverkning finnes ej mycket att siign. Om det
behdvs cn spinner, fir man lov att tilja en av tri pa ett helt vanligt sith,
eller ocksd kan man géra en form och gjuta den i tenn (Hirvid fir man ej
glémma bort att fiista propelleraxeln i spinnera medan tennet &r mjukt.).

Bladen kumna goéras pd flera olika siitt; en nyborjare klipper ut dem av
aluminium eller flygfanér, den mera firsigkomne bhyggaren utformar dem
skiekligt av mjukt tri eller nigon littarbetad metallegering.

Vill man ha en verkligen vilroterande propeller kan detta Astadkommas




mycket litt genom att i spinnern (bakifrén) borra elt si stort hil att ett
knappudlshuvud ledigt lkan stickas in déri (hela spinnera behéver ej genom-
borras, det ir nog med ungefdir 5/4). Sedan irir man ett kort aluminiumror

pd knappniilen, och pluggar fast det si att dess bakre del dr i nivi med

spinnerns bakre yta (Se fig. 8.). Nagra cellofunskivor som packning mellan
spinnern och kroppen (eller motorn om sddan finnes) i vilken spinnern utan
ceremonier faststickes, eventuellt en droppe symaskinsolja och man kan vara
forvissad om att propellern roterar prima., Fig. 9 visar nigra olika typer av
propellrar Hvensom deras hestindsdelar. Férdiga propellrar finns ocksd att
kipa hos alla modellfirmor, .

CABINHUVEN.

Om man tycker att det #r besviirligt att gira ecabinhuven genomskinlig,
kan man helt enkelt avrita den med tuseh pd den firdiglackerade trikonstruk-
tionen. For framstillning av genomskinliga eabinhuvor finnas flera olika
mijligheter. Om huven saknar sfiriska ytor (t. ex. Hurricane, Ju 88) kan
man klippa ut alla behivliga celluloid var for sig, samt direfter limma
fast dem pi del ramsystem man gjort av tunna ribbor eller koppartrid. Om
huven har sfiriska ytor (t. ex. J-26, B-18, nosen) maste man tillgripa andra
metoder.

1) Man kan gira den del av trikonstruktionen dir celluloidstycket senare
skall anbringas en 1/2 mm »ligre» #n de omgivande delarna (se fig. 10.).
Di modellen #dr firdiglackerad, bestrykes cabinhuvens (eller mnosens) plats
med tunn maskinolja. Men kom ihdg, oljan bir pasirykas mycket tunt. Dirpi
fir man mobilisera allt sitt tilamod och bérja bestryka den oljade delen
med firglist nagellack. Sminingom uppstir en tunn hinna, vilken di den
fatt dnskad tjocklek litt kan avligsnas med en nfl sedan den torkat. Dirpi
avligsnar man den del av modellen, diir huven skall anbringas, och hirefter
strykes snittytorna med lack — svart #Hr den Limpligaste firgen for detta
andamil. Di lacket torkat limmas huven pi sin plats,

2) Ett annat sitt att framstilla en cabinhuy, fr att pressa den av "t ex.
vanlig rafilm. Tilviigagingssiittet dr foljande: DA modellens kropp ir firdig-
tiljd och slipad, sigar man bort eabinstycket i dess helhet (Se fig. 11.), och
filar detta en aning mindre. Hirefter griper eller brinner man ut ur en
tribit en hilighet som iren aning stirre dn cabinstycket, Mellanrummet
mellan halighetens viigg och cabinstycket, dii detta inpassas i hdligheten bir
vara e:a 1/2 mm dverallt (Se fig. 12.). En bit riafilm av limpligt format
halles en liten stund i kokande vatten, och di filmen blivit tillriickligt mjul,
placerar man denna ovanfir haligheten och pressar forsiktigt ned den i denna
med tillhjilp av det lisa cabinstycket. Nir filmen har torkal oech svalnat
avligsnas cabinstycket och man skiir bort den verflédiga delen av filmen lings
med halighetens kanter.
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Mandérerorgan.

Mangverorganen kan man gira rorliga pi otaliga siitt — hiir redogires endast
for ndgra ytterst emkla, A fig, 14 se vi en vinge med utsigat skevroder, i
vars bida #ndor en kort stiltridsbit (a) instuekits. Dessa inpassas i skirorna
(b) & vingen och igenfyllas direfter med plastiskt tri. Man behiver ej befara
att rodret pd grund hdrav skulle bli ordrligt. Flapsen fiistes enligl samma
metod.

4. Skalamodellbygge. 49




Rodret & fig. 15 iir pd grund av kenstruktionen svirare att gira rirligt.
Man mifiste for »gingjirnensy skull infilla extra tridbitar — ifall man
shgade dessa i ett med rodret, skulle féljden 1dtt bli att de ursigade delarna
brytas av emedan adringen iir densamma som & rodret.

Observera att rodergenomsnittet bir vara sadant som fig. 16 anger, om
man vill att rodret &verhuvudtaget skall kunna roras.

Landstillet,

De stirsta svirigheterna under byggandet kommer man vanligen att stita
pi i samband med de infillbara landstillen. Vi skall nu se pd vilka olika
sitt man kan filla in landstillen pA en modell. Still vilka fillas rakt &t
sidan, utiit eller inft, erbjuda i allminhet ej nigra nimnvirda svirigheter.
Sedan man gjort haligheten for stillet, aterstir ingenting annat idn att
anbringa mnilen vilken utgbr axel pid samma sitt som vid fistandet av
skevrodret. (Se fig. 17.) Dylika stiill kan man genom cn enkel konstruktion
giira indraghara, t. ex. genom att vrida runt propellern, kring vars axel sy-
tridar, vilka genom borrade kanaler leda till hiligheten f6r landstiillen och
som ar fistade i dessa, lindas upp.

Still som infdllas snett bakdt t. ex., erbjuda redan Atskilligt storre svirig-
heter. Man miste ge sig god tid att priova i hurudan vinkel axeln a skall sti
mot sjilva »benets b (Se fig. 17.). Man kan niimligen fi denna vinkel sidan,
att stillet liksom rér sig kring tvd tinkta axlar. Att uppnd den riitta vinkeln
dr endast en tilamodsfriga. T. o. m. ett sd invecklat stdll som »Kittyhawkss
(vilket filles bakfit oeh samtidigt vrides runt 90°) kan fiillas in enligt denna
enkla metod men dven en annan, litet mera invecklad metod kan tillimpas.
Man gir nimligen si, att benet forst fiilles rakt bakat, oeh didrpd vrides
hjulet 90%; detta férutsiitter emellertid att benet #r gjort av aluminiumrér,
och att hjulets axel vars firlingning béjts uppdt &r av si tjock metalltrid
att den ldper trogt i roret.

Pa de tvamotoriga flygplanen ha ju landstidllets sben» vanligen tva eller
flera stittor. A fig. 18 se vi hurn dessa stittor 16pa in i motorn lings tvi
staltridar. Emedan det dr fullkomligt omijligt att hir beskriva alla forckom-
mande landstillstyper, har vi fatt nija eoss med att endast taga del av
huvudprineiperna vid inféllandet av de vanligaste typerna av still.

Diverse rad

En stjirnmotorfirsedd modell kan giras synnerligen verklighetstrogen om
man gor sig besviir att knfipa ihop en miniatyrmotor till densamma. Det ankom-
mer naturligtvis pi envar sjilv att avgdra, hurpass detaljerad man vill gira
motorn, Ritningar till dylika finnas ej i allminhet att tillgd, men fotografier
kan med framging anvindas i stiillet for egentliga ritningar. Man kan inte

50

e —

ge nagra allmiinna rdd fér byggan-
de av en miniatyrmotor ty det stode oS
i strid mot fakta att pastd, att man
till en motor bruker anviinda det

aoch det materialet, eller att man »L \If
i allmidnhet bygger en motor si
och si — saken firhiller sig nim-
ligen si, att man bygger den pi det
sitt man finner limpligast, och av
det material man rikar ha till hands,
och som ens fantasi kan gi lis pa.
Fig. 19 ger mahiinda nidgra tips at
byggaren men kom ihig — dessa
metoder dr ingalunda de enda, det
finnes minst tusen andra! Om mo-
torn har en skyddskipa, kan man
gora den av styvt papper. Den van-
ligen avrundade framkanten kan go-

ras av en halsaring. Se fig. 19 a.

Avgasroret  Astadkommes littast
genom att man av en lagom tjock,
ritt formad ribba med ett rakblad
utskiir ett, lat oss kalla det »piirl-
band» av »rérs och di man erhillit
ett ftillrdickligt stort antal dylika
»rir», avskiljer man dem frin var-
andra. Se fig. 20, Detta forfarande
medfér den fordelen att man utan
svirigheter kan fa alla »réreny lika-
dana emedan man under arbetets
ging alltid kan jamféra det under
arbete varande »rérety med de fore-
gaende,

DA man bygger biplan kan det
yppa sig svarigheter df man skall
applicera den Ovre vingen si att den
kommer att intaga ritt lige i
forhdllande till bide flygkroppen och den undre vingen, Darfor ir det
skil att provisoriskt fiista dick-t med knappnilar som man sticker igenom
detta innan man anbringar vingstottorna. Féljden blir att man nu litt kan
justera vingen, om man ser att man inte kommer ritt pid. Férst di man ph
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dylikt s#tt erhallit rétt lige for vingen, limmar man vingstéttorna pa sina
platser. Vingstagen anbringas elegantast silunda att man med syndl trir
dem genom vingarna (Fig. 21.). Detta foérfarande medfor tvd ganska stora
fordelar. Pro primo: stagen lossna ej vid minsta stét; pro secundo: det upp-
star inga fula limflickar pd lackytorna, emedan man i de av nélen gjorda
hilen droppar en liten droppe lim, och lackerar maskinen férst sedan alla
stag fro pi sina platser.

Pi en flottorforsedd maskin dr det Aven allt skill att forst fista flottorerna
vid flottiirstottorna med nalar, innan man definitivt limmar fast dem. Stittorna
biira, doeck vara stadigt fastlimmade i flygkroppen dessforinnan.

TPa modeller av #ldre typer kan de fasta landstiillen medfira svirigheter
ifall de iir sledades. Dessa leder #r det vanligen ganska svirt att fi vackert
gjorda, ifall man gér stillet i ett enda stycke. P4 en modell av t. ex. J-11
kan man bygga landstillen s& att man trir de olika lederna, vilka gjorts
skilt for sig, pad en nal (Se fig. 22.).

Men kom ihg: belamra inte en modell med detaljer. Manga ginger vinner
en modell 1 utseende genom att man plockar bort nagra detaljer.

S& nagra ord om slutpoleringen. Om en modell skall se riktigt realistisk
ut, bir den vara forsedd med nationalitets- flottilj- m. fl. beteckningar. Om
man #r stadig pd handen, kan man lugnt mala alla de siffror och bokstiver
som modellen skall forses med, direkt pd den, i annat fall fir man lov att
for siikerhets skull férst rita upp dem pi tunt papper, samt dirpd klippa ut
dem och fastlimma dem pd deras rvespektive platser. Naturligtvis kan man
ocksd mila nationalitetsbeteckningarna direkt pid modellen — om man vigar.
Phapekas bir, att man om mdjligt bor undvika schabloner. Detta pd grund
av de flesta ytorna pi en modell ju fir mer eller mindre kupiga, varfor det
#r svirt att fi schablonen att pd alla stéllen sluta absolut titt intill under-
laget, vilket ju #Hr en grundférutsittning for att malning med schablon skall
lyckas.

Om man gor nationalitetsheteckningar av papper, blir de synnerligen pryd-
liga pi foéljande sdtt: ir det t. ex. engelska mirken man vill astadkomma,
klipper mau ay vitt papper forst en cirkel av miirkets hela storlek. Diirpi
milar man en tillriickligt stor yta av papperet bla, och da firgen torkat,
uppritar man pid avigsidan av den blamalade flicken en ring av riitt bredd.
Den roda cirkeln i mirkets mitt gdres ph motsvarande sitt. Man klipper
sedan ut ringen och cirkeln enligt de uppritade konturerna pi papperets
baksida, och limmar dem pi den vita eirkeln. Resultatet blir finfina nationa-
litetsheteckningar. Papperet som anvindes fill detta fndamél, bor dock vara
mycket tunt., Fiardiga beteckningar, s. k. dekalkomanier finnes att tillgda hos
modellhandlare.

Pi en god ritning ser man alltid att modellen bor ha en mingd luckor, fot-
steg, nitrader m. m. Alla dessa smadetaljer bora utritas med tuseh eller
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Curtiss P-40 D "Kittyhawk”

Massivmodell

I kylaren kan man inbygga ett titt galler av insektsnilstumpar. -

De utskjutande ksp.-mynninggrna giras av aluminiumror,

»Fenany 4 exratanken klipper man ut av tunn aluminiumplit, Samma ma-
terial anvindes Hven till lueckorna Gver landstéllet och sporrhjulet.

Tsolatorer pA antennerna Astadkommas med tillhjélp av ett ndlspetsgrand
vitt lack.

Om man #r swnnerligen skicklig, kan man #dven hygga ett realistiskt ring-
sikte; av funn stiltrad bijer man till en o6gla av ritt storlek och form,
samt limmar om man kan — tvA hirstrin i kors diirdver!

Vill man inreda cabinen, kan man gira det i den min man Hger kinne-
dom om dess innandémen.

Om man vill ha =in modell pi skrivbordet, #r det trevligt att ha en
snygg fot till den. En dylik fot kan giras av ett stycke knotig masurbjork t. ex.
Denna behandlas med sandpapper och fiirglost lack, fernissa eller nigonting
annat liknande. Kn i elegant spiral béjd staltrad stickes fast i foten, och 1 den
dvre findan av triden fistes modellen, dir den sviivar byggaren och omgivningen
till gliidje och férnojelse. Den som Hr en smula hemma i metallsléjd kan f. 6.
gira de mest eleganta rostfria stativ som kan tinkas.

ristas med nagot vasst firemil, fér att modellen skall kunna hiénféras till
kategorien »higklassiga». Vill man Astadkomma en verklig lyxmodell, som
ser ut att vara byggd av metall, och dessutom har snitrader», kan man gora
som foljer: man gir hela modellen en aning mindre #n ritningen anger, och
klir den sedan med tunna aluminiumplatar P »Kittyhawks-ritningen kan
vi tydligt se vilket format och utseende plitarna bér ha. Nitraderna gir
man si att man med en knappnil, ph avigsidan av plitarna, sticker smé
fordjupningar lings med platkanterna wtan att genomborra dem.

Men endast den verkligt kunnige bior som sagt ge sig in pd petitesserna.
En snygg ythehandling smiiller betydligt higre dn 50 detaljer pid en déligt
ytbhehandlad modell.

R —— . e —~ e




il MISTENG P-of

PZL-24

Under kriget mot Tyskland anviinde sig polackerna bl. a, av denna jakt-
planstyp. Hurudana dess egenskaper som sidant var har vi ingen kiinnedom
om, som modell dr typen dock utmirkt och #r dirfor eft intressant objekt for
modellbyggaren, Tidigare byggdes en liknande modell, PZL-1, ritt mycket.

Modellen kan fas att glida mycket vackert, men det oaktat uppnir man
sillan lingre flygtider med den, ty kroppen rymmer endast en kort gummi-
snodd. Som modell dr PZL-24:an myeket vacker och man behiver inte heller
befara, att den inte skall flyga., En stor modell av denna typ, forsedd med
kngghjulsutvixling uppnir doek flygtider pé niirmare en minut.

Bygget.

1) Kroppsspanten forfardigas i tva halvor. P& spant A, D och G markeras
de lingsgiende ribborna.

2) Bammansittuingen sker pd si sitt att den ena halvans spant sittes med
knappniilar pd sina platser vinkelriitt mot ritningen, varefter vi forst fastlimmar
den mellersta ribhan (1xX3) p& de pd spanten markerade punkterna. Hirvid kan
dock felaktigheter litt uppkomma, varfir man bir se efter framifrin att inte
ribban blir vagig. Hirefter fastlimmas alla till denna kroppshalva horande rib-
bor. Den andra kroppshalvan (den viinstra) erhilles, om vi kalkerar den hégra
halvan pa ett gemomskinligt papper som vi sedan svinger om, eller genom att
bygga den direkt mot den férsta halvan. Den senare metoden fordrar visserliegn
mindre arbete, men desto stérre skicklighet, ty kroppen kan hiirvid Litt bli skev.

—
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massivmodell.

Reparationer

Trots alla {drsiktighetsiitgiirder kan skavanker pi modellen inte undvikas.
Far planet skador under trimningen, #r det férdelaktigare att utféra en
tillfillig reparation pa ort och stiille #n att vepavera skadan enligt konstens
alla regler. Gar t. ex. bekliadningen soénder pidi nigot stiille, bir man aldrig,
sd linge trimningen inte Hr firdig, beklid hela det trasiga stiillet pi nytt,
utan lappa skadan endast provisoriskt. Mycket litt uppkommer smi hil och
repor i papperet som ocksd kan repareras med fioga besvir pd filjande sitt:
hillets kanter dras ihop med en knappniil oeh en liten droppe lim plaeceras
pi det. Det snabbtorkande cellulosalimmet drar ihop halet och skadan iir svir
att uppticka. Gar en ribba av Dblir det vanliga reparationssittet att foga
ihop ribbindarna och fiista dem vid varandra med lim. Det sikraste #r
emellertid att avligsna hela den skadade biten av ribban och medelst sneda
skarvar foga dit en ny bit i stdllet.
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3) Den foljande uppgiften &r att framstdlla motorns skyddsképa. Dess
friamre del gdrs av balsa och den bakre delen bojs av ett flak, ritpapper eller
aluminium, Képan fistes pid kroppen forst efter dennas beklddning.

4) TFastsiittningsstiillena for landningsstdllet oech vingstéttorna bér for-
stirkas, och sker pid det siitt, som ritningen anger, nimligen genom att
limma ribbstumpar pid de angivna stillena, mellan spant B—D. Innanfor
denna fyllning limmas #&nnu en halsabit 103 mm pé vilken stodet for land-
ningsstillet sedermera limmas (Se kroppsgenomskiérningarna B oech C.). Pa
kroppens &vre sida limmas dessutom en balsabit pd vilken vi sedermera fiister
vingen.

5) I bakre delen av kroppen limnas pi ena sidan en liten dppning fir att
kunna komma &t gummimotorn. Dessutom forstirker vi hela bakre delen for att
denna skall kunna uppta gummimotorns torsionskrafter.

6) Kroppen kliis etappvis vilket sker med nigra spantavstind breda pappers-
remsor, varcfter beklidningen spinnes, impregneras samt ev. lackeras.

7) Landningsstillets stiéttor gors av 6x1 mm:s bambu, som profileras i
droppform. Stéttornas ovre dndar sticks genom papperet i den pi kant sti-
ende balsaskivan och de nedre findorna surras ihop och limmas. Landnings-
stillet firses med en fjiadrande axel av den typ, som ritningen visar, samt
med hjul, pi vilka man kan sitta stromlinjekiporna.

8) Rodren gors pi samma sitt som ritningen visar. En nirmare beskrivning
finnes dessutom pa fig. 32d. De klis som vanligt med papper ete. Stabilisa-
torn limmas p& sin plats med anfallsvinkeln = 0. Fenan limmas rakt Hven
den.

9) Nu forfardigar vi vingprofilerna. Spryglarna 1, 2, 3, 4, 9 och 10 &r var
for sig utsatta pi ritningen, De Gvriga, 5, 6, 7 och 8 kan framstillas enligt
spaketmetodens, genom att ta spryglarna 4 oech 9 som yttre profiler, Efter-
som spryglarnas storlekar #r ganska varierande bor man, for att uppna ett
noggrannare resultat placera en fyllning = tva ggr sprygelns tjocklek mellan
varje profil. Hérigenom fir man ett tjockare paket som avsmalnar lédng-
sammare. Som fyllnad kan papp eller restbalsa anvindas.

10) Vingen ihopsittes pi ritningen och pi dess undre sida mellan spryg-
larna 4 och 5 limmas 1 mm:s balsaskivor som stod &t vingstdttorna,

11) Vingstiottorna girs av 6x1 mm:s bambu och filas i droppform. Deras
ivre #Andar sticks i de omnimnda balsaskivorna si att de ghr Hnda till
sprygel nr 5, till vilken de fastlimmas. Vingen klis nu och papperet behandlas
som vanligh. Nir vingen dr torr, siitts den pi sin plats pa kroppen samtidigt
som stottorna sticks in i den, s& lingt som méjligt. Vingen bir fa 4 graders
anfallsvinkel.

Forts. d sid, 62.
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Piper-Cub i

Piper Cub var mycket populir i Amerika rvedan fére det andra viirlds-
kriget. Under kriget gjorde Cuben (ursprungligen for eivilt bruk avsedd)
en  mirklig krigsinsats, Denna typ uppfyller alla villkor fiér att vara
viilflygande som modell, och hyggd i litet format uppvisar den firvinansvirt
goda cgenskaper. Den hir bifogade ritningen avser en stérsta spinn-
vidd pd endast 34 em. Det oaktat utfér den flygningar pia omkring en
halv. minut. Dessutom Dblir modellen i denna skala si litt att den myecket
sillan gar sénder. Det Hr just denna storleksklass, som ger den stirsta lonen

| fir midan dt byggaren. Bygges modellen i stirre skala t. ex. med en spinn-
vidd pd 80—100 em., 16ndr det sig att uppdela gummimotorn pi tva striangar, : =T
varvid def 1&tt uppnas flygtider pr-l min, och mera.

Propellerimne -
‘ \ S8 x 18 x 11 mm baira
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Buygget.

ST,

1) Kroppens sidor Lygges pa ritningen, De understa ribborna, som mAste

Stab.

I’

ires pd

bojas riitt kraftigt i nosen, antar denna form biittre, om man fuktar dem {

Tmm balsa
L8 x 1 bm balcg
2mm baisa

och bijer dem i stark viirme i den angivna formen. |

2w 3 v Halsg

2) Kroppens sidor forenas med tviirribborna pid de angivna stiillena.

Fenan

3) Nosblocket skires ur en halsabit. Kroppens frimre del heklis till forar- ‘

hytten pa dvre sidan och till landningsstillet pi undre sidan med 1 mm:s
flak. ‘

f 4) Landningsstiillet tillverkas av 0,5 mm:s stiltrid och mellan dess stiittor
| limmas en formbit av 1 mm:s tjocklek. Hela landningsstillet fiists pa krop- ‘
pens undre sida vid de hiirfér avsedda tvirribbor med sytrdd och mycket

balsqg

va Vaiant

Rifod av

lim. ITjulen girs av balsaflak oeh som lager fistes pi bida sidorna smi

brickor av celluloid,

5) I kroppens bakre dinde fiistes sporrkroken, som samtidigt tjinstgir som
gummikrok. Denna tillverkas av 0,7 mm:s pianotrid. |

Allo kroppsribbor 2:2mm

G) Stabiliseringsytorna girs enligt ritningen och Deklis, spinnes samt im-
pregneras. Stabilisatorn hir nu fastsiittas ph sin plats innan kroppen #r [
klddd. ¥For att fi den dit miste nigra av kroppens iversta ribbor lisgiras. oy

7) Vingprofilerna férfirdigas enligt den tidigare beskrivna spaketmetodens. \ \

12) XNu dterstir att forfiirdiga propellern (se beskrivn, pd sid, 32—34).
Frikopplingen iir pid samma modell av annan typ, och ir avsedd att anvindas
vid extraling gummimotor. Dess funktion och konstruktion framgir tydligt
av ritningen,

—~ ok
7 mrrris

baisafiok.

Imm ba/s‘;/‘/ak

13) Till gummimotorn behivs 6—8 striingar 1x3 mm:s gummi, och trim-
ningen sker pi samma sitt som med de tidigare besskrivits. q

4 roppens fmmd'e(
L
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Den i ritningen angivna profilen torde vara riitt svir att £a tillriiekligt h&ll
den kan dock lugnt ersiittas med en med rak undersida.

8) Vingen sammansiittes enligt vitningen. Fér att fa den ritta V£
bor vingspetsarna lyftas 16 mm. T det fjiirde sprygelmgl}iir s
sen riknat limmas en balsabit f6r att ge biittre stid At vingstéttorna.

9) Nu klis vingen, dock inte vid kroppen, spiinnes oeh impregueras. I
av vingen pi dess ovre sida limmas mellan framkanten och balken en ce
skiva till fouster, varefter vingen limmas pi sin plats,

10) Ribban, som befinner sig pi kroppens dvre sida kan nu siitias p& sin
plats. Denna ribba bérjar vid vingbalken och slutar vid fenans framkas

- kroppens horisontalprojektion.

11) Hirefter klis kroppen och firses med celluloidfonster.

12) Fenan fistes pi sin plats.

13) Propellern tillverkas, forses med axel samt frikoppling, som avsev:
forbiittrar modellens flygtid. Propelleraxeln gir genom en svampformad
tribit fir att hela drivaggregatet skall kunna dras ut med gummimotorn,
‘denna dras upp. i
14) Nu ﬁte’-.rat&r"ﬁngstﬁ'ttorua, som gbrs av 1X3 mm:s bambu oeh profileras
- stromlinjeformade. Stéttorna tillspetsas i vardera iinden och sticks i kropp
ribban resp. stodskivan i vingen, varefter skarven forstirkes med lim.

Nu installerar vi gummimotorn oeh modellen #r fiirdig for trimning, som
utféres pd samma siitt som tidigare beskrivits,

Tryckeri A.-B. Grafiska Konstanstalten
Stockholm 1946




Modellplankonstruktion

Epokgorande modellflygbok!
av Ingenjor Sigurd Isacson.

Denna bok #r gkriven fér alla de modellflygare som hunnit dver
nyborjarstadiet oeh som borjat med egna konstruktioner. Men
att konstruera dr inte litt — man miste ha minga ars erfaren-
het om man skall lyckas.

Lir Er darfor redan frin borjan hur man konstruerar en vil-
flygande modell pi skrivbordet. Modellplankonstruktion ger klart
besked.

Boken dr synnerligen rikt illustrerad och #r si populiirt hillen
som det dr mojligt i en teknisk handledning.

Sigurd Isacson &r Nordens friimste modellflygaerodynamiker.
Hans méngériga, entrigna experiment och undersikningar har
bl. a. resulterat i denna bok — den forsta i sitt slag.

Pris kr. 4:50.

Hobbyboken

Modellbyggarnas #rsbok.
Redaktér: Lennart Sundstrom (Wingstrom).

Hobbyboken innehfiller som vanligt senaste nytt om modellflyg,
modellbdtar, modellracerbilar oech modelljirnviigar.

Hobbyboken #r spickad med ritningar och illustrationer — c:a
250 st. — den dr en guldgruva fir alla hobbyintresserade.
Hobbyboken har ett rikhaltigt material fran Norden, men en
mingd andra ldnder bl. a. USA, England, Frankrike, Sovjet-
unionen och Schweiz bidrager med sivil artiklar som ritningar.

160 sidor. Pris kr. 4:50.

Edison - Trollkarlen fran
Menlo Park

av Hans Rude.

En intressant och initierad biografi Gver den miirklige uppfinna-
rens och vetenskapsmannen, som gett oss ftskilligt av det vi mu
riknar till livets nodtorft. Han borjade si smitt med sina experi-
ment i hemmet och i en godsvagn i det tig, dir han arbetade
som tidningspojke. Genom aldrig sinande energi och framftanda
slog han sig fram, och till slut hade han till sitt férfogande stora
industrier som omsatte hans idéer i verkligheten. Den rikt illu-
strerade boken Hr spinnande, ldrorik och fantasieggande.

Kart. kr. 5:50.
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