MODELLFLYG

Nr 2 1946 Pris 50 ore

2 bra bocker

GUOSTA LONNQUIST har skrivit den firsta svenska boken om
fickracerbilarnas lonstruktion och (tillverkning. Boken redogor
in i den minsta detalj {Gr hur man biist skall konstruera och

bygga en fickracerbil. Otaliga illustrationer. Kl‘. 3: 15

SVEN LINGO ar forfattare till den forsta egentliga svenska
handboken fior modelljirnviigsbyggare. Den beskriver hur man
skall bygga siviill anliiggning som lok och vagnar. Boken rym-
mer dver 100 illustrationer. Kr. 3:75
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2 "'stora” bensinmotorer for
modellflygaren

OHLSSON "23"

Cyl. vol. 3,8 cm?®
Cyl. diam. 16 mm.
Slagliangd 17,5 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 16 hkr.
Motorvikt 130 gr.
Komplett med tdndspole, kon-

densator och tank o s
(inkl. oms.) Pris kr. .

fabr

OHLSSON "“60"

Cyl. vol. 9,84 cm®*
Cyl. diam. 24 mm.
Slagldangd 22 mm.
7.500 varv per minut
Effekt 1/4 nhkr.
Motorvikt 225 gr.
Ko=plett med tdndspole, kon-

densa'or och tank 1 =
Cinkl. oms.) Pris kr. -

Ohlzson & Rice motorer drc byggda att kunna
biade medsols och motsols. Levereras fran
en med motsolskérning. Onskar man kéra

GENERALAGENT

-

o

Box 12015

motorn medsols lossas vevhusels frdmre del och
vrides 120° motsols. Motorerna kunna kiras an-
tingen uppritt eller inverterade. For inverte-
ring erfordras endast utbyte av bransletanklock.
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MODELLFLYG
=TIDNINGEN

Nr 2 1946 50 ore

Dra Ditt strd till stacken ...

Har du sett en myra i arbete, nan gang? Sikert! Da vet du ocksa att
det inte dr en enda liten myvra som sldpar ihop myrstacken — du vet
att det dr ett myller av sma, energiladdade myror som alla drar sitt
stra till stacken for att fa den sa stor och bra som méjligt.

Samma giller den tidning du nu haller i din hand. Den &r inte en
enda persons verk, nej, den dr skapad av flera flitiga hinder, som
inget hellre dnskat dn att fa fram en ordentlig modellflygtidning.

Ju fler arbetsamma myror som jobbar pa stacken, desto stérre blir
den — ju fler modellflygare som sluter upp bakom "Modellflygtidnin-
gen” desto béttre blir den!

Alltsa: hjalp till att skapa en ordentlig modellflygtidning, en trevlig.
clegant och innehallsrik tidning. Det dr inte 1iit att fa fram en sadan,
det dr sa sant som det dr sagt, men det dr vil virt ett forsok.

Lat oss tillsammans visa, att "Modellflygtidningen" dr gjord av mo-

dellflygare for modellflygare.

Nordens forsta och storsta modeliflygtidning




En stralande ungdomshok . . .

Kiicka svenska segelfiyggrabbar fr huvudpersonerna i denna
spiinnande oeh roliga ungdomshbok, skriven av en journalist och
segelilyveare. Ett band smugglare har slagit upp sitt highvarter
utanior en norrliindsk stad, segelflygpojlkarna fis nys om deras
tillhiall och kan efter en miingd spiinnande forvecklingar hjilpa

polisen att sprimga smugglarligan,

Pris endast kronor 4: 25
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redaktdr for

MODELLFLYGTIDNINGEN

Nordens populdraste modellflygare redigerar
"Modellflygtidningen” fran och med nasta nummer

F‘?oberl Léwen-Aberg — Nordens kanske
populdraste modellflygare och modellflyg-
skribent — &r frén och med nista num-
mer redaktor for "Modellflygtidningen”.

Egentligen skulle vi pa dvligt sétt info-
ra nagra vackra och vilformade rader om
var nye redaktér, men eftersom "Liwen™
ar kiind av sa gott som samtliga nordiska
modellflygare, sparar vi pa trycksvirtan
och Gvergar i stdllet till att spraka litet
om "Modellflygtidningens” allra nidrmaste
iramtid.

Det har dréjt nidgot med vart andra
nummer — och det har sina orsaker. For-
sta numret tryckte vi ndmligen i en tdm-
ligen liten upplaga och pd ett nytt tryck-
sdtt (for att fa tidningen s& billig som
maojligt) och sdnde ut den endast till de
modellflygare som rekvirerade tidningen.

Emellertiid blev intresset for tidningen
¢4 stort, att vi efter endast ett par vec-
kor inte hade ett enda exemplar av upp-
lagan kvar — vi hade inte ens sjidlva ett
exemplar att forlusta oss med.

Denna plétsliga framgang kom oss att
fundera over stérre upplagor och bittre

tryck, Och eftersom ord och handling hos

oss brukar vara ett, hade vi snart beslutat
ge ut tidningen i vanligt s k boktryck.

Enda svarigheten var att fi tag pa tryc-
keri och klichéanstalt — men &dven det
gick i rekordfart. Och hir har Ni resulta-
tet! En modellflygtidning i trevlig upp-
ligegning, gott tryck och med nagorlunda
Lra innehall.

Innehéllet, ja, inte Ar det perfekt den
hir gangen heller, det &r vi sjilva de for-
sta att erkénna. Men det skall bli bittre,
mycket bittre, sedan vi nu fitt en sidan
kepacitet som Robert Liwen-Aberg knu-
ten till vart férlag. Han om nigon bir
kunna skapa en modellflygtidning av hdg-
sta klass — i samarbete med modellfly-
gare over hela viarlden. Sjialv kan han nog
gora en bra tidning, men i samarbele med
alla vara lidsare kan han géra en alla ti-
ders modellflygtidning. -

Sjalva ska vi gora allt foér att underlitta
"Lowen" i hans arbete — vi kommer att
stdlla alla tekniska medel till hans tjdnst.
Tryckeriet kommer att géra sitt yttersta,
klichéanstalten li}gasfl och  expeditionen
funderar pd tredubbel arbetsdag...

Tummen upp for "Léwen”.
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Robert Lowen-Aberg

berattar om Wakefield Tro-

phy - vdridens fornamsta
internationella modeliflyg-
tavling, som skall tas upp
pa nytt ndsta ar

Lord Wakeficlds Cup pd vidstdende sida
framkallar onekligen ljuva idéassociatio-
rier. Vil inte bara fér dem, fom var med
pé& den tiden det begav sig, utan ocksa for

~gemene modellflygare.

Wakefield har under krigsaren format
sig till ett nira nog legendariskt begrepp.
Det har varit med stor andakt, som muan
lyssnat till de stora tdvlingsrdvarna, dom
som var med i London och Paris. Hur
dom berattade om detta virldens stoérsta
modellflygevenemang, om alla de skilda
slag av modellflygare, som de mdotte déir,
hur Fillon vann i London och Cahill i
Paris... och man har riktigt darrat. av
upphetsning och intalat sig sjidlv: vinta
bara tills kriget ar éver. Da skall det bli

andra bullar av, balsa, snodd... wake-
fieldkéarror...

Ja, och nu har det bérjat rora pd sig
igen. Vi har nu fitt in balsa och gummi-
snodd. Det har borjat diskuteras ftyper
och — regler. Just reglerna &r man inte
riktigt beldten med. Redan fore kriget
hade man bérjat forsta, att dom inte rik-
tigt var, vad som vore dnskvirt. Och pa
den nyligen hallna FAl-konferensen an-
sigs det, att modellflyget hade wvuxit ur
de gamla bestimmelserna, och att de bor-
de ersdttas med nya och mera praktiska.

Kroppen pa wakefield-kidrrorna har all-
tid varit en stétesten. Efter de nuvarande
reglerna blir den tjock som en limpa och
4r inte pa nigot sitt tilltalande, varken
estetiskt eller praktiskt. Na saken kom pé
tal nere pa FAl-konferensen. Alla var
ense om att kroppsektionen skulle min-
skas. Schweizarna fick i princip ett for-
siag godkint, som gick ut pi, att kropps-
langden inte lidngre wvar den avgorande
faktorn utan vingytan. Enligt @ = F :100,
didr @ Ar storsta kroppsttvérsnittet och F
vingyvtan. Delegaterna var dock inte sdkra
om, att konstanten 100 var ldmplig, och
det forstdr vi sa vil si. Med konstanten
s& pass stor blir ju Q orimligt litet. Ett
virde pa omkring 25 torde passa bittre.

Den schweiziska formeln tilliredsstaller
inte de svenska wakefield-flygarna. Ing.
Derantz sammankallade nagra av Vingar-
nas "Stora”, som varit med i London och
Faris, och diskuterade det intressanta
spérsmalet,

Navial, till slut kem det fram en sak,
som verkade riktigt f6rnuftig, och som
besléts sindas till FAI tillsammans med
en del andra svenska forslag.

Den gick ut pa, att kroppsléngden skul-
le inféras i formeln men man skulle be-
hilla vingytan enligt: Q = L+ F + K, ddr
K skall vara inverterade virdet av 3000.
Efter kontrollrikningar med data {6r en
normal! waltefield, visade sig resultaten
Fli hégst 1lampliga. Kroppstvérsnittet blir
ju proportionerligt mot modellens storlek.
Med denna formel borde praktiskt sett den
camla bestimmelsen betriffande maximal
kroppsldngd automatiskt kunna bortfalla.

Apropad vingytan ar del féreslaget, att
samtliga horisontella bdrytor skall rdknas
t1ll denna. Saledes #ven stabilisatorytan.
Cch det dr ju fullit {6rnuftigt, endr det
ger storre omrade for experiment. Vidare
r det meningen, att vid bestimmandet
av vingytan skall man riakna med den
verkiiga ytan, inte den projicerade, vil-
ket emellertid kan ge anledning till dis-
kussion om vad som skall rdknas till biar-

ytor. Vi har exempelvis nagot, som heter
indskivor och fenor. Om dom inte star
lodrdtt utan lutar en aning, &r det da
frigan om bérytor? Tjaaa...

Av denna #ndring féljer naturligtvis,
att stipulerad totalvikt maste siinkas eller
vingytan tkas, ty i annat fall torde dkad
vingbelastning bli resultatet. Den forefal-
ler ju vara bra som den &r.

An sa linge har inte nagon wakefield-
vinnare vunnit tack vare sin egen skick-
lighet eller god modell. Att Fillon vann i
London berodde pd en enda {lygning, en
tupp pa omkring 20 minuter. Dom tvd
andra flvgningarna var inte mycket aftt
tala om. Och Cahill i Paris! Den flygning,
som gav honom segern, var pd 37 minuter,
Hans andra flygningar holl sig omkring
minuten. Att hans modell under tupp-
flygningen s& gott som hela tiden befann
sig i ett praktfullt stall férringar i hog
grad prestationen. Allt beror pa vindar-
nas nycker.

Ing. Derantz beriittade, alt modellflyg-
delegaterna pid FAI-konferensen var myc-
ket intresserade av det svenska forhillan-
det. VAar 6-minutersgrins, som i en viss
man reducerar turmomentet och visar vi-
gen till rdtivisare seger. Fa se, om den
vinner fullstédndigt gehor.

Bestimmelserna om att inga utbyten av
delar far dga rum annat #n av gummi-
motorerna, anses vidl av gemene modell-
flvgare for forkastliga. Att exempelvis
inte fa anvinda sig av reservmodell, om
den ordinarie skulle totalkvaddas genom
motorspringning. Eller om karran skulle
bli éverkird av en bil. Skall sddana om-
stindigheter hindra den t#vlande fran
att fullfolja tdvlingen? Det kan ju vara
rena rama oturen och inte nigot tekniskt
okunnande. Denna mystiska bestimmelse
maéste helt bero p& radslan for, att den
tdvlande skall kunna kringga klassifice-
ringsbestdmmelserna. Men kommer man
inte frdn detta, om alla modeller ifbre
tavlingen mirks. Delar, som tillhor olika
modeller, férses lampligen med olika tec-
ken. Nagot okat arbefe for tidvlingsled-
ningen och kantrollgubbarna torde detta
knappast fororsaka.

Det finns emellertid ‘ett aber i&r even-
iuell &ndring av wakefield-reglerna. Och
det #r, hur amerikanarna kommer att ta
saken. Vi fir tinka pa, att Wakefield-
cupen for nirvarande befinner sig i Ame-
rika. Jinkarna kanske anser, att rcglerna
i deras nuvarande utformning passar ame-
rikanska fdérhallanden alldeles utmirkt,
och att en #dndring kan spela Wakefield-
cupen ur deras hinder.

=1
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URA 1

FINSKA NYBORJARKARROR

Finnarna dr onekligen ett f6rnuftigt
slikte. Dom konstruerar manga nybérjar-
kérror, men sd ir dom ocksd den nation
i hela vérlden som har det bpast stallt
med nyrekryteringen. Nya skaror strom-
mar sténdigt till, kanske inte minst he-
roende pd, att dom har si manga enkla
modeller att vilja bland. Och det dr goda
modeller, konstruerade av erfarna i ga-
met, som vil kdnner till en nybérjares
alla svérigheter. De fr inga affirsproduk-
ter, avsedda att tjdna pengar p3. utan
konstruerade helt i den sunda tanken att
férena stor enkelhet med god flygitrma-
ga och enkel trimning.

Helt nyligen kom tva firska nybérjarkir-
ror neddansandes pa redaktionsbordet, di-
rekt frin Suomi. Red. slingde sig over dom,
och det var faktiskt nagot att bita i...

Eller vad ségt om den hidr Ura I’ Inte
sa illa! Enkel #r det foérsta intrycket!
Enkel som en — — — for resten kan det

8

finnas ndgot enklare, som kan tdnkas fly-
ga ocksa. Att kidrran visar pabra {fran
Esa 1 och Vargen &r uppenbart, men det
ér klart och tydligt, att det &r en fir-
bédttrad upplaga. Nosplattan har fitt en
annan utformning, fenan placerad en
aning léngre fram och vingbidden betyd-
ligt enklare &n den bide pd Esa'n och
Vargen. Vingen forefaller dessutom ha
fatt ett mindre sidoférhallande dn fove-
bilderna. Om det ar en for- eller nackdeal
kan diskuteras.

Liksom pa& Vargen #r endast oversidan

av vingen klddd. Vingéronen &r giorda i

tunn kartong med férstirkningar. Samma
material i stabiliseringsplanen. I ovrigt
all material i furu,

Hur modellen flyger? Ja, red. har verk-
ligen inte sett den i luften dn, men man
kan beddma en modells flyglformaga re-
dan pa papperet, om man #ir en erfaren
man pa& omriddet — — — och vi far vil

anta som fastslaget, att red. &r hemma i
gamet! Medelméattig glidférméga, god for
att vara nybérjarmodell, tyder ju den
enkla och normala profilsammansittnin-
gen pa, Och startformagan forefailer inte
vara dventyrad av olycklig fordelning av
lateralplanet. Allt verkar s& fornuftigt sa.
Att oroa sig for Urae I1:s flygformaga far
alltsd anses obefogat. Och for den som
eventuellt tvivlar, sd kan vi ju en gang
f6r alla faststilla, att allt flyger bara det
trimmas rdtt! Och apropd trimning ja,
sa behivs det sdkert inte sa mycket av
den varan pa Ura 1. En list under fram-
kanlen pa vingen, eventuellt bakkanten,
sd glider nog kérran bra.

Och sa har vi den andra finnen med det
hundbetonade namnet “Bonzo”. Den &r
lite mera avancerad, men s& har den
ocksd den sedan flera &r kidnde Arne Si-
rén till pappa, som kanske har haft lite
svart att forpassa sig dnda ned till ny-
borjarstadiet, nir han konstruerade den
hir modellen. Ocksd den visar pabra frén
nagon kind modell. Men vem? Naja, alla

segelmodeller i det hir stadiet paminner
mycket om varandra.

Kirran ir egentligen si pass vardaglig,
=8 det #dr inte mycket att sdga om den.
Fenan forefaller kanske vara i det minsta
laget, med tanke pa de stora vingdronen
och nosplattan. En god regel dr ju den,
att man ritar modellen med en stérre fena
dn den, som kan tdnkas bli den anviénd-
bara, sa kan den ju sedan vid trimning
kapas efter behov.

Och vingprofilen? Tja, den paminner
inte alls om de hos oss i Sverige bruk-
bara, s det kanske inte &r virt att sidga
for mycket. Att ha vilvningsmaximum s&
14ngt bak pi en vingprofil aktar vi oss for.
Finnarna sjdlva hade dylika profiler foér
en fyra &r sedan mycket allmiint, men
dom tillhér numera det forgangna — med
det hir undantaget tydligen.

En bra kirra dr det i alla fall och hér
#r det kanske pd sin plats att meddela,
att ritningar i full skala kan rekvireras
direkt fran forlaget. Ritningar bade av
Ura 1 och "Bonzo™.
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OMKOPPLARE

for gummimotormodellplan

En amerikansk konstruktion presenteras

Gummibandet torde vara den mest ef-
fektiva kraftkdllan i mindre skala. Ty-
varr har det emellertid alltfér kort verk-
ningstid. Manga férsok har gjorts for att
forlinga gummimotormodellernas motor-
tid, och sidrskilt hdr i Sverige ha vi kom-
mit rdtt sd langt, vad “kraxar”, dublica-
torer och vixlar betrdffar. En sak, som vi
emellertid inte prévat pd s& mycket, &r
omkopplaren.

Ake Roggentin gjorde en omkopplare
16r en del ar sedan. Det var onekligen en
mycket intressant konstruktion, och kul
var det att se den arbeta. Men den visade
sig inte ha ndgon stdrre praktisk anvind-
ning. Var alltfor invecklad och visade sig
inte ge stort ldngre motortid #n en van-
lig enkeldriven modell, och omkopplaren
féll i glomska.

Amerikanarna tycks ha funderat en del
pé problemet, men forefaller inte ha kom-
mit stort léngre dn vi. Vi visar hir ett
foérslag. Det &r ritt si knepigt men wvil
tillkrédnglat. En del detaljer &r si pass
specialartade, att det torde behiévas en
hel mekanisk verkstad fiér att kunna ut-
féra dem.

Innan vi ger oss in pa detaljerna, kan-
ske vi skall tala om, vad en omkopplare
egentligen gdr ut pid. Som regel anviinds
tvd motorer, av vilka den ene ir i ar-
bete, medan den andra vilar. Nir den ena
motorn gatt ut, kopplas den andra till
propelleraxeln, och motortiden férdubb-
las pa det viset. Ja, ni kan ju tinka er
sjdlva, hur modellen i starten stiger brant
for att efter en stund plana ut och anyo
stiga brant. Ser rdtt kul ut! Teoretiskt
sett torde kidrran fa dubbelt s& hig hojd
dn en vanlig enkeldriven kirra, men i
verkligheten dr det inte riktigt si. Frik-
tion och andra férluster spelar ju in.
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Dei tarvar kanske en férklaring, hur
anordningen fungerar. Vi tittar pa figur 1.
Nar motor nr 1 dr uppdragen, alltsi en-
dast nagra f& varv fér att halla den for-
lingda motorn strickt, fors kamaxeln 2
sedan in i slidférsedda réret 3, och stopp-
pinnen 4 skjuts in i bajonettkopplingen 5.
Ett mellanldgg av u-formad metallplat
placeras gver propelleraxeln mellan lager-
huset och fjidern 6, si att denna kan
tryckas ihop, varefter axeln 2 litt fors in
i bajonettkopplingen. Och sa ar det bara
att dra upp motorn fér fullt.

Med motor 2 férefaller det sa, att den
maste vara uppdragen, innan den kopp-
las till axeln — det &r ndmligen motorns
dragning, som pressar ihop fjidern 9.

Nédr den forsta motorn forlorar sin
kraff, skjuter fjidern 6 framéat och pres-
sar 12 mot 13, och pd grund av den vri-
dande kraften halkar stopp-pinnen ut ur
bajonettkopplingen 5. Den 3terstiende
kraften i motorn drar tillbaks stopp-
pinnen 4 till urtaget 14 a och hindrar att
motorn gir ut helt och hallet.

Nir fjadern 6 skjuter framdt, slar den
till den lilla spédrren 10, som frikopplar
den andra motorn, si att denna kan bérja
fungera. Av motor 2:s vridning pressas
kugghjulet 15 mot 17 med resultatet, att
propellern roterar. 15:s axel Ar nimli-
gen skjutbar i eft spdr och pressas mot
17 endast nér 16 ir i rorelse.

Da motor 2 #r utgdngen slappnar tji-
dern 9 och skjuter fram och laser axeln,
varvid kugghjulet 15 kopplas fran 17 och
propellern kan rotera fritt.

Som sagt, anordningen férefaller ritt in-
vecklad, och det dr inte alls meningen
att inbjuda ldsaren till bygge av den, utan
den dr publicerad helt med tanke pa ame-
rikanskt kuriosum.
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VINGTOR

— originell norsk dieselmodell

Den hér norska dieselmodellen dr kon-
struerad av Hans Peter Aasen, medlem i
Oslo Modellflygklubb. Vid tédvlingar har
modellen uppnatt en effektiv flygtid om
3.37.0 minuter pa 30 sekunders motortid.

Vingens profil dr av typ Goldberg G-5
— huvudspryglarna dock nfigot modifie-
rade. Vingen dr byggd i tvd halvor, som
limmats samman och getts polydihedral-
form.

Kroppen ar ganska originellt uppbyggd
och skiljer sig avsevirt fran svenska die-
selmodeller. Den dr klidd med dubbelt
japanpapper.

Nigra ytterligare data utdover dem som
angetts pa ritningen hir intill har vi ty-
virr icke kunnat fa fatt pa. Allt som allt

12

tycks dock konstruktionen wvara vil ge-
nomtéinkt och modellen vil utférd. Hur
den flyger far vi vidl se si& sminingom
nir vi far igang tévlingsutbyte med norr-
ménnen.

1 fortsittningen kommer vi for ovrigt
att f4 med Atskilligt av intresse fran an-

dra sidan kélen — redan nu vill vi upp-

mana alla vira norska ldsare att séinda in

ritningar, beskrivningar och fotos pi sina
modellbyggen samt reportage fridn olika
norska modellflygtdavlingar.

Ritningen p& Vingtor har vi forresten
fait genom vinlig formedling av den nor-
ska populédrtekniska tidskriften "Teknikk
for Alle”, som #gnar aiskilliga sidor &t

modellflyget varje manad.

20x7
1254

2 uu marsyeuln

16 4

heter den hir lilla trevliga diesel-

modellen, konstruerad av en norsk modell-

flygare.
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Tva amerikanska bensinmodeller

“»  som dr bade vackra, originella och vélflygande

Se hir ett par ritningar pa nagra ty-
piska amerikanska bensinmodeller, Den
pi motstdende sida kinnetecknas for sin
originella utformning med sdvil kabin,
trillingfenor som enbent landstdll. Den
hdr ovan &r mer ordindr, &ven om man
genast ldgger mirke till den typiskt ame-
rikanska kabinen.

Typiskt...

genuint amerikanska de kan vara, Vacker

ja, bida modellerna &r si

och originell ulformning — det tycks vara

de amerikanska modellflygarnas losen nar
det giller konstruktion av bensinmodel-
ler.

I ndsta nummer hoppas vi kunna pre-
sentera en hel del goda bilder pa olika
amerikanska bensinmedeller. Vi har nidm-
ligen lyckats f& till stand ett verkligt gott
samarbete med atskilliga amerikanska mo-
dellflygexperter och organisationer, vilka
lovat sinda oss amerikanska nyheter re-

gelbundet.
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Manadens

och deras konstruktérer

Pi ett par tre sidor
kemmer vi i fortsiittnin-
gen varje minad infora
nagra bra bilder pa vack-
ra, originella och viilfly-
gande modellplan. 1bland
skall vi sitka ta med deras

upphovsmiin ocksa ...

=

modeller

Arne Henriiksson fran Gisla-
ved kallar sin pampiga mo-
dell for "Prillan”. 2 meter och

20 centimeters spiannvidd!

Med den h#r modellen har
Kurt Sandberg fran Visteras
flugit 6 minuter och 24,5 sek.

Vacker modell, inte sant?

Arne Widén,

gammal specialist pa diesel-

Solna, &r en
modeller. Hir en av hans

mest palitliga konstruktioner.

Hir dr han, allas vir "Lo-
wen”. Och sin segelmodell
"Uppat" har han med sig. 2
meters spadnnvidd — pa mo-

dellen, vill séga.




Owvoen: Boeing XF8B-1.

Ryan Fireball FR-1.

Owvan; Republic Thunderjet XP-84.
Nedan: Grumman F7F-1 Tigercat.

Bell XP-83.

Convair XP-81.

Ett knippe moderna militérflygplan

Ake Tollin tar hand om flygplansbeskrivningarna

Det ir klart att det inte bér saknas “riktigt”
flyg i en modellflygtidning. Darfér har vi upp-
dragit 4t var medarbetare Ake Tollin att fran och
med nésta nummer skéta den avdelningen i “Mo-
deliflygtidningen”.

Att det kommer att bli manga, aktuella och bra
flygplanbeskrivningar och ritningar i “"Modellflyg-
tidningen” — dérfér garanterar Ake Tollins vil-
kiinda namn. 1

Ake Tollin ér en av dg verkliga svenska pionji-
rerna pa det moderna maellbyggets omrade. Over
tjugo ar har han hallit pa att bygga flygplanmo-
deller och har med tiden blivit niagot av méstare
pa omradet.

Hans verk finns att beskdda pa Tekniska Mu-
seet 1 Stockholm, Svenska Aeroplanaktiebolaget i
Linkoping har ofta bestillt sina vindtunnelmodel-
ler frén Tollin och ménga av hans skapelser pry-
der enskilda personers boningar.

I fortsdttningen kommer Ake Tollin att varje
méanad limna en stérre artikel om den senaste
utvecklingen pa flygets omrade — en artikel som
skall férses med talrika, goda fotografier pd de
senaste flygplankonstruktionerna.

Férutom denna artikel kommer han att i varje
nummer ldmna en eller flera ingdende beskriv-
ningar pa speciella flygplan, till vilka vi infér
replikaritningar eller skalamodellritningar.

Denna ging har vi pa dessa sidor samlat ett
knippe férska amerikanska militirflygplan — al-
lesammans nistan lika originella: Republic Thun-
derjet — for att ta ett litet exempel — ir reak-
tionsdriven och férsedd med trebent landstill. Tre-
bent stéll har ocksd Ryan Fireball, som inte endast
ar forsedd med vanlig propellermotor utan ocksa
med ett reaktionsaggregat. Bade propeller- och
reaktionsdriven dr ocksa trebenta Convair XP-81.
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E ngelska trafikflygplanet de Havilland
"Dove” Ar en nykomling. som sikerligen
kommer att & stor betydelse {6r morgon-
dagens flyg.

Planet dr atta-sitsigt och har tva mans
besdttning. Vid flygningar G&ver kortare
distanser, kan plats beredas for ytterligare
ire passagerure.

Prototypen provflogs den 25 september
1945 — pa tjugofemarsdagen av de Ha-
villand-fabrikernas grundande. Prototypen
har sedan anviénts som demonstrations-
flygplan, under det provilygningar och
férsoksflygningar dver huvud utforts med

ett andra exemplar av typen.

20

de Havilland “DOVE"

Elegant och snabbt

engelskt trafikplan

Kroppen ér byggd helt i metall och i
tre delar. Motorerna dr av typ de Ha-
villand Gipsy Queen 70 pa vardera 270
histkrafter. De driver tvA stidllbara, tre-
bladiga de Havilland-propellrar.

Planets spannvidd &r 17,1 m, medan
lingden dr 11,7 m och hdjden 3,9 m. Maxi-
mala hastigheten ligger vid omkring 330
km/tim medan marschfarten dr 250 km/
tim. Topphdjden &r 5.500 m.

Allt som allt &r de Havilland "Dove"
ot litet elegant och effektivt flygplan
som man med néje kommer att skirskada
innan och utan nér det vdl kommer till

Sverige.




Percival “"PROCTOR"

Vackert och lyxigt privatflygplan

percival Aircraft Ltd, i England ar ett
gammalt kdnt bolag for tillverkning av
specielli privatflygplan — privatflygplan i
den férndmligare och dyrare stilen.

Foér inte s4 lidnge sen birjade bolaget

dntligen att tillverka sin gamla hederliga

Proctor — i dess femte och senaste ver-
sion,
Planet — det f{inns eft exemplar hir i

Sverige — 4r till typen tre-sitsigt och en-
motorigt. Motorn #&r en de Havilland
Gipsy Queen II sexcylindrig, inverterad
och Iluftkyld motor, som utvecklar sina

modiga 210 hkr vid 2.400 varv/min.

9
-

Spannvidden dr 12,07 m medan lidngden
dr 8,6 m. Storsta hastigheten ligger wvid
256 km/tim under det marschfarten &r
236 km/tim. Landningshastigheten — med
[lapsen [dllda — &r 88 km/tim. Héjden &r
maximalt 4.270 m.

Enda nackdelen med planet &r dess
osedvanligt hoga pris — priset dr faktiskt
s4 hogt att vi inte ens vigar ndmna det
i dessa spalter. Man maste faktiskt vara
négot av en miljondr, ifall man skall kun-
na ha rad att halla sig med ett plan av

denna typ.




Fairchild “FORWARDER"

Popul&drt amerikanskt privatflygplan

Fairc-hild "Forwarder” dr ett flygplan
som latit tala om sig en hel del den se-
naste tiden. Bland annat har firma Sport-
[lyg i Stockholm fatt in ett antal plan av
denna typ — en del av planen har bolaget
behallit for egen rdkning medan andra
salts for tidmligen lagt pris till atskilliga
svenska flygsinnade personer.

"Forwarder” ar ett fyr-sitsigt latt last-
flygplan, som kom till speciellt god an-
vdndning under det andra virldskriget da
det anvédndes inte endast av amerikaner-
na sjalva utan dven av engelska flygvap-
net.

24

Motorn dr en Ranger 6-440C-5 inverte-
rad, luftkyld radmotor pd 200 histkrafter.
Med denna motor har planet en maximal
hastighet av omkring 198 km/tim och en
marschfart av ungefédr 179 km/tim. Land-
ningshastigheten #r si pass lig som 91
km/{im. Flygstrickan &r hela 800 km me-
dan tjénstetopphéjden ligger vid 3.860 m.
Planet har en spdnnvidd av 11,7 m, en
lingd om 7,80 m och en héjd av 2,35 m.

Over huvud taget #r Fairchild »For-
warder” ett av de vackraste och effekti-
vaste plan i denna klass man kan tidnka
gig. Eller vad tycker Ni — sen Ni kastat
e¢n liten blick pd bilden hir ovan?

(el
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Shooting “STAR"

Tavlar om vérldsrekordet i hastighet

Redan ar 1941 boérjade de amerikanska
Lockheed-fabrikerna syssla med reak-
tionsdrivna flygplan, men inte fdrridn ar
1943 — det var i juni mianad — kunde man

intensifiera sina fors6k och f& fram det

nu dver hela viriden vilkdnda och re-.

kordsnabba jaktplanet Shooting Star.

Prototypen, XP-80, var utrustat med ett
engelskt de Havilland Goblin-aggregat.
Den flég for forsta gdngen 9 januari 1944
och fick snart flera efterféljare.

Leveranserna av serietypen borjade ar

26

1945 och fram {till krigsslutet hann Lock-
heed-fabrikerna med att tillverka inte
mindre dn 917 “skjutande stjarnor’.

Lockheed Shooting Star dr till typen ett
en-sitsigt  reaktionsdrivet  jaktflygplan,
byggt helt i metall och forsett med ett
reaktionsaggregat av typ G. E. C. I1140.

Planet har en spidnnvidd pa 11,4 m, en
lingd om 10,2 m och en héjd pa 3,3 m.
Maximala hastigheten uppskattas till nir-
mare 1.000 km/tim, Tjénstetopphdjden lar
ligga vid 13.500 m.

)
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TRELLEBORGS MODELLFLYGKLUBB

presenteras i denna lilla éversiktsartikel

M odellflyget i Trelleborg har gamla anor.
Redan pa trettiotalet fanns det modell-
flygare i staden, men trots detta blev det
inte forridn 1941 som Trelleborgs Modell-
flygklubb bhildades.

Redan fran boérjan satte klubben i gang
for fulla segel. Samma &r anordnas en
nationell tidvling, dar klubben trots sin
korta levnad lyckades '‘placera =ig bra.
Emellertid upplostes klubben samma &r
pa grund av olika omsténdigheter,

1942 bildades en ny Kklubb med namnet
Stormfageln, Detta ar blev ett framgangs-
rikt &r. Sedan man ordnat med lokalfra-
gan, satte bygget i ging. Det var ménga
modeller som sdg dagens ljus i klubblo-
kalen, och n#r sedan inbjudan kom till
Skanska maésterskapen var man beredd
med vilbyggda modeller, Resultatet 1at
ej heller vdnta pd sig. Stig Karlsson, en

av klubbens dAvarande {ramgéangsrika
modellflygare, tog hem mdistaretiteln i
klass S 3. Aven i #vrigt placerade man
sig bra.

1943 blev ett svart ar for klubben. Sam-
ma ar tog man klubbnamnet Trelleborgs
Modellflygklubb.

1944 blev raka motsatsen till 1943. Se-
dan Hemgarden startat, fick klubben gra-
tis disponera dess slojdsal plus ett litet
klubbrum. Man bdrjade med en nybor-
jarekurs, och klubbens medlemsantal steg
enormt. Fran ett femtontal medlemmar
steg siffran till sextio. Dessutom blev
man registrerad i K. S. A. K,

1945 blev ett tdvlingens ar. Klubben
celtog i tévlingar i H&or, Malmo, K. S.
A, K:s riksfinal i Géteborg, Skénska mas-
terskapen vid Klippan, Landskrona, samt
anordnade sjidlv klubbmaisterskap, en se-
rietivling med Haglisa Modellflygklubb
samt deltog i Soderslédttsmésterskapen,
dir Lennart Friberg blev soderslittsmis-
tare i klass S 1.

Trelleborgs Modellfiygklubbs ordféran-
de heter Karl Svensson, klubbledare &r
Karl Erik Nilsson och instruktorer Len-
nart och Arne Friberg. I dessa grabbar
har klubben skickliga och erfarna modell-
flygare, som leder klubben med fast hand.

Sjdlvkonstruktioner har byggts och flu-
gits med skiftande resultat, men klubben
har gatt in for att bygga modeller som
man vet flyger bra {or att hirigenom sti
vidl rustade i kommande tdvlingar.

Termik.

Hir bredvid ett ging trelleborgsgrabbar
med sina modeller.

—

Norrképingsmdsterskapen
1946

Vz‘ir korrespondent i Norrkoping medde-
lar, att stadens tre klubbar, Gamen, Ter-
mik och NAFK just varit i slagsmil om
arets miisterskapstitlar sondagen den 13
oktober pd Kungsingens flygplats.

Trots det olycksbidande datumet var
det ett stralande hirligt vider. Som ar-
rangdr stod Gamen med Karl-Axel Pet-
tersson som tavlingsledare. Gummimotor-
modellerna var sammanforda i en gemen-
sam klass, och segelmodellerna tadvlade
forutom i de gamla klasserna S 1 och S 2
i nordiska A 2.

Segern i den minsta segelklassen hem-
iordes av Karl-Erik Andersson, Gamen,
med hygglig tid, Konkurrensen var inte si
over sig hérd, och andre man hamnade
minuten efter,

Dagens sensation intrédffade i S 2. Re-
lativt okinde Rune Johansson fran Ter-
mik vann niémligen 6verraskande fore in-
ternationellt kiénde Gunnar Xalén, Ga-
men. Och hans tid var stralande, en av de
béttre i klassen i ar. Naja, Kaléns resul-
tat skims inte heller fér sig, men hade
blivit béttre, om Kalén inte haft oturen
att kvadda b#sta kirran och i stillet mast
anvdnda en reseryvmodell.

I A 2 placerade sig samma min i titen
och i samma ordning. Resultaten var av-

sevart sdmre. A 2-orna ir ju ocksid av-

gjort mera svarhanterliga pd grund av
hogre vingbelastning &dn S 2-orna, och
dessutom befinner de sig vél fortfarande
i experimentstadiet. Rune Johanssons
exempelvis, var rétt originell, med stark
pilform och tunn &ggkropp med bom.

I F-klassen hade vi Sven-Erik Lundin
som favarit, men han fick se sig slagen av
oicdnde Goran Abergh, ocksi fran Gamen.
Lundin missade segerchansen genom for
lang motortid i tredje starten. Tiderna
daliga!

De béasta resultaten:

S i: 1) Xarl-Erik Andersson, Gamen,
3.05,9 (Norrk.-méistare); 2) Sven-Erik Lun-
din, Gamen, 2.09,1.

S 2: 1) Rune Johansson, Termik, 4.15,8
(Worrk.-mistare); 2) Gunnar Kalén, Ga-
men, 3.284.

A 2:; 1) Rune Johansson, Termik, 2.20,6
(Norrk.-méstare); 2) Gunnar Kalén, Ga-
men, 1.15,9.

G: 1) Sven-Erik Lundin, Gamen, 0.429
(Norrk.-miéstare); 2) Hugo Djuvstrém,
NAFK, 0.274.

F: 1) Goéran Abergh, Gamen, 0.48,3
(Norrk.-midstare); 2) Sven-Erik Lundin,
Gamen, 0.45,9.

Lagtidvling: 1) . Flygklubben Gamen,
11.20,0; 2) MFK Termik 5.409; 3) NAFK
4.19,2.

1]



MOde“Hygnytt i korthet . ..

DANSK MODELFLYVER UNION.

Enligt meddelande f{ran Dansk Model-
flyver Union, hade klubben den 17 sep-
tember i &r inte mindre &n 734 medlem-
mar, fordelade pa exakt 48 modellflvg-
klubbar. — Som en jdmforelse kan nidm-
nas att motsvarande siffror den 12 augusti
1938 var 13 klubbar med samimanlagt 186
medlemmar. Raskt marscherat, eller hur?

Dansk Modelflyver Union fick nyligen
ny styrelse, ordférande blev Johs. Thine-
sen, vice ordforande Sven Wiel Bang, sek-
referare Jegrgen Gamst och kassor Aage
Tage Hansen.

Forste instruktor for det danska modell-
ilyget dr fortfarande Per Weishaupt, som
dven utsetts till redaktor av Unionens fyr-
sidiga medlemsblad.

NYTT DANSKT REKORD.

Bent E. Larsen fran modellflygklubben
“"Nordjyden' vid Bronderslev satte sinda-
gen den 18 augusti nytt absolut danskt re-
kord genom att med en A-2-modell flyga

1 timma 27 minuter och 5 sekunder.

RYSKA MODELLFLYGREKORD.

For négra veckor sen satle ryssarna tva
nya internationella rekord med modell-
plan, meddelar den ryska tidningen Iz-
vestija,

En modell, byggd i ldttmetall och for-
sedd med en bensinmotor samt konsiru-
erad av studenten Ljubuskin vid Kuyby-
sjevs hégre flygskola, forsvann nistan
omedelbart efter starten, féljd av tva per-
soner i ett 'rikiigt"” fivgplan. Flygarna
kunde félja modellen pa 2.700 meters héjd
i over tva och en halv limma. Forst efter
2 tirnmar 49 minuter behagade modellen
landa pa ett falt 130 km fran startplatsen.

En annan ldttmetallmodell — med gum-
mimotor och konstruerad av trettonarige
Dalanjan frdn Baku — flg nyligen 31 mi-
nuter 25 sekunder efter handstart. Det
gamla ryska rekordet, som sattes 1943,
16d pa 26 minuter 41 sekunder.

MER MODELLFLYGNYTT.

1 nista nummer av "Modellllygtidnin-
gen” kommer en hel del svenska ritnin-
gar pa& savidl segel- som gummimotor-
modeller, — Missa inte det stora julnum-
ret.

f

Skala 1/100. SBpinnvidd 123 mm.
Byggsats 1.20
Skala 1/50. Spinnvidd 245 mm.
Byggsats 2,50
Skala 1,25, Spannvidd {88 mum.
Byggsats 5.00
Porto tillkemmer.

ENTZELY

Apelbergsgatan 48, Stoclkholm

e
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Amerikanska flygbilder

50 olika bilder

Fotografierna
Bilderna iir

fior flygbilder

Per styck 40 ore

tusentals vackra bilder
Skandinavien.

fatt in

50 olika amerikanska flygplantyper.
Amerikas tvi specialfirmor

Format 7x12 c¢m

Amerika har vi

god kvalitet — de levereras utan firmastimpel

samt med full returriitt for kiparen.

frin

lirin

ramstillda av
de siiljas av oss med ensamriitt for

£

verkligt
Sind in 20 dre i frimiirken — och Ni fir vir prislista!

FLYG-BILDEN Tunnelgatan 15, Stockholm

Direlt
pi om
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MODELLFLYGARE

Forsumma inte ndsta nummer
— julnumret. Det kommer att
bli sensationellt tjockt och in-
nehallsrikt. Julnumret utkom-
mer den 5 december!

Norsk diesel-bok!

Det hdr &r boken for varje dieselmo-
dellflygare. P4 dess méinga, rikt illu-
strerade sidor, vimlar det av fina tips
— som varje modellintresserad bor ta
vil vara pd! Med boken féljer utférliga
ritningar éver hur man sjilv med enkla
medel tillverkar en dieselmotor.

Pris endast kronor 4:75

Tunnelgatan 15 Stockholm
Sind mot postforskott/frimérken:

. st ”Dieselmotorer...” & Kr. 4:%5
DEEIEING  ciuorione; v eimmaasers s svme: arsyssseiscaipsmns
Db o R o e T T 1]
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Nissviks U-kontrollmodell.

Svensk U-kontrollmodell

Tage Nissvik dr en av de forsta svenska
vionjidrerna vad U-kontrollmodellerna an-
helangar. En av hans modeller presente-
rades nyligen i tidskriften “"Hobby-Maga-
sinet’ — hi#r féljer ett foto pa hans imo-
dell. Lagg mirke till de osedvanligt sma
vingarna, de rorliga rodren och den kraf-
tiga propellern.

Tillverkning av kabiner

Den hir metoden att tillverka kabiner
fér skalamodeller d&r ganska bra: Foérst
miter man upp kabinens lingd och bredd,
klipper ut en aluminiumplét i dennas
siorlek och ritar ut alla rutor och andra
indelningar. Didrpa sigar man ut dessa
rutor och indelningar och far ett galler,
som man béjer till den form kabinen
skall ha.

Detta féorfarande géller dock for raka
kabiner. Man kan dock géra kabinen i
olika delar och fi& den precis som pa de
riktiga flygplanen sa att de kan skjutas in
I varandra och dppnas.

For att fidsta celluloiden pa platen och
platen pa modellen anvander man lamp-
ligen Metallfix. Giller det buktiga ytor
fir man forst gora en modell av kabinen
i tra, rita upp monstrel och sedan ldoda
ihop kabinen. Dd maste man givetvis an-
vianda pldt av missing, zink eller dylikt.
Genom denna metod far man en snygg
och framfirallt hel och stabil kabin.

Ake Johansson.

"Sunnanvind”, byggd ev Per Weishaupt.

"Sunnanvind” o. Weishaupt

Per Weishaupt tycks inte ha trott vidare
viirst pad Sigurd Isacsons manga underliga
teorier — nyligen tog han ndmligen och
byggde en modell av "Sunnanvind” for
att se ifall Isacsons teorier holl &dven i
vraktiken. Weishaupts modell syns pa bil-
den ovan — vilket resultatet blev férma-
ler dock icke historien.

’

Idel berém ...

Sedan forsta numret av "Modellflygtid-
ningen’” kom ut, har red fatt mottaga en
miéngd gratulationsbrev., Alla ha kanske
inte varit helt néjda med tidningens for-
sta nummer — men ett har alla breven
hait gemensamt, alla har varit glada att
den fdrsta modellflygtidningen #ntligen
kommit. Den 1 augusti blev faktiskt en
milstolpe i det svenska modellilygets hi-
storia — den I[6rsia nordiska medellflyg-
tidningen wvar ett faktum!

En av vara lisare, Carl Lennart Hed-
man heter han och i Hedemora bor han.
har skrivit féljande vinliga rader:

"Undertecknad har i dag med gzlidje
emottagit Edert forsta nummer av 'Mo-
deliflygtidningen’. Jag &r glad, att det har
ommit en tidning i Sverige, som enbart
behandlar modellflyg. Jag rekommenderar
denna tidning till alla Sveriges modcll-
flygare., Eder pigga och trevliga tidning
maste jag ha fler ganger, sa jag bestim-
mer mig fér prenumeration. Jag rekom-
menderar denna tidning till mina klubb-
kamrater, och jag emotser med glidje
Edert andra nummer

Vi tackar Carl Lennart fér alla rosorna
och lovar, att géra “"Modellflygtidningen”
Liittre och béttre {6r varje nummer. Var-
ken detta nummer eller det forsta visar
uppP den kyalité och stil vi eftersirivar —
men Vi kommer igen och wvi skall bli
pattre 16r yart nummer,

Dieselpropelirar endast 4.35

Vi kunna nu erbjuda verkligt vl ut-
fiorda dieselpropellrar av bjork till
det enastaende laga priset kr. 4: 35
pr st. (oms.-skatt inridknad).
GUMMISNODD  av amerikanskt,
syntetiskt gummi, pris pr 10 meter
kr. 1:75. Portofritt vid forsk.-likvid
i friméarken.

STAG-materiel — KVALITETSMA-
TERIEL! Katalog a allt modellflyg
erhdlles mot inséindande av 30 ore i
frimérken.

Industrifirman STAG
avd. M, BOLLNAS

for flygintresserade!

Sidnd mot postférskott — frimirken:
Flygmiirke Kr. 2:15
Flygring w2225
Manschettknappar ,, 4:95
Flygbrosch v S3:45

Stryk under det som &nskas!

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stoelholm 21




"LOWEN"” HAR ORDET:

SLIOHETSPERIOD
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Redaktionen 33 90 39

Vi har alldeles pa tok for lite modellflygtivlingar hdr i lan-
det. Det dr ju just {dvling, som dr det bhdste medlet for ut-
veckling, Det ir dd, som grabbarna far koemma samman, se
andras modeller, nya uppslag till konstruktioner, nya teo-
rier,.. Den reflexionen har varit stiende linge nu, men vad
skall man inte tro och {ycka om. tévlingsaktiviteten just detta
ar, sdrskilt mu pd hdstsidan, som hittills varit betraktad som
var egentliga tdvlingssdsong. Nagot mera tamare och sléare har
vi vil aldrig varit med om. Med undantag av SM har dct
inte wvarit en enda nationell tdviing © hela landet.

Det dr inte utan, ati man framkldcker en stille undran,
vart det egentligen skali bdra hidn, om det fortsdtter i samma
stil. Det kan inte bara vara den nuvarande osikerheten med
reglerna, ridslan att ett tw tre ha en modeil, som dr klasslds.
Det gdr att byggae en kirra, som faller bdde inom de gamlae
reglerne och dven de féreslagna nye nordiska. Det dr inte ndd-
viindigt att félja en regel exiremt!

Nej, den klena aktiviteten har en cnnan grund., Det dr na-
gonting som har kommit nu efter krigsiren. Tidsandan! Folk
har blivit sloe och likgiltiga. Dom har forlorat lusten aft
gora ndgot produktivt pd sin fritid. Man foéredrar att ta igen
sig pad sofflocket eller “gd ut och ta sig en titt pd stan’!

Men i kan inte gd och wvinte pd, att en dndring skall
komme som en blixt fran klar himmel. Det dr oss sjilva det
beror pd, vi kan inte lata wvér fritid forsvinna nyttoldst, vi
mdste helt enkeit ha mdgot ait pyssla cch pate med, ndgot att
stita bort slentrianmdssigheten med. Vi mdste ta ett rejilt tug

i kragen och rycka upp oss!

MODELLFLYGTIDNINGEN
Red.-sekreterare: STIG SANDELIN

Tunnelgatan 15 — STOCKHOLM, SWEDEN

Expeditionen 20 7055
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Ansv. utgivare: ULF HALLVIG Redakitr: ROBERT LOWEN-ABERG
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Alla tiders tidningar ...

AERO

ir visserligen finnu inte den stirsta flygtidningen i Norden, men den ir pd
god viig mot en ledande stiilining. Och den ir utan tvivel den biista flygtid-
ningen — tidningen med de villskrivna ariiklarna, snabba f{lygnyvheterna
och trevliga underhidllsartiklarna.

Helir kr 5:—; halvar kr 2:50; losnummer 50 ire.

Flygnytt frdan AERO

ir Nordens enda veckotidning for flyg. Den utkommer varje tisdag och dr
alltid forst med de senaste flygnyheterna. Tidningen har de biista kontalter
med flygbolag, flygtidskrifter och flygexperter tver si gott som hela viirlden.
Helir kr 10:—; halvir kr 5:50; kvartal kr 3:—; losnummer 25 ire.

Hobby-Magasiner

heter tidningen fir de som #Ar populiirtekniskt intresserade och som har ni-
gon hobby dverhuvudtaget. Tidningen innehiller en oiindliz miingd ritningar
och bilder samt beskrivningar pi populiirtekniska saker, bilar, bdtar, mo-
delljiirnviigar och modellflyg mm mm.

Helir kr 6:25; halvar kr 3:95; lésnummer 75 dre.

Modelilfjygtidningen
skrivs for modellflygare av modellflygare. Modellflygtidningen #r den forsta

i sitt slag i Norden — tillkommen pi modellflygarnas eget initiativ, for de-
ras egen skull,

Helir kr 4:—; halvir kr 2:—; losnummer 50 dre.
Provnummer pi samtliga tidningar mot 75 ore i frimirken!
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