FLYG, TEGNERGATAN 35, I tr.,

ANSVARIG UTGIVARE

ANNONSAVD.
W. KLEEN

MODELLFLYGAREN

ORGAM FOR KSAK:s REGISTRERADE MODELLFLYGARE UTGIVET AV FLYG

REDAKTION: KSAK, MALMSKILLNADSGATAN 27, STHLM, .
STHLM. -

ARGANG 3 NUMMER 3—4
MARS—APRIL 1946

APRIL-

REGISTRERINGS-
MANAD

et dr dnnu en del klubbar som inte
lemyat sin registrering for 1946. Vis-
serligen har den egentliga modellflygsi-
songen inté borjat pa allvar, men det finns
omsténdigheter som talar for, att de res-
terande klubbarna bér klara registre-
ringsformaliteterna omgdende. (Det ir ju
sd enkelt att fylla i ech skicka in den bla
planketten till KSAK!)

Den 30 april drar KSAK 15 de gamla. re-
gistreringsnumren, s

»

Det &r alltid hedrande att ha varit med
fran bérjan i en rirelse, som ir stadd pa
tillviixt. Ni som har ldgt registrevings-
aummer bér soka behdlla detta. I framti-
den blir detta ett tecken pa att Er klubb
nir " till de verkliga veteranerna inom
svenskt modellflyg.

Wodellflvgaren dras in for oregistrerade
ilubbar.,

Detta nummer #ir det oaterkalleligen
sista som utséindes till klubbar som inte
‘ornyat registreringen. I de nfirmast f5lj-
snde numren kommer vi att ge exempel
& de nya modellflygreglernas tillimp-
aing, och det dr en god idé att folja med
tiskussionerna frian bérjan,

itatsanslag gar endast till klubbar som
jaller registreringen i kraft.

De klubbar, som later registreringen for-
alla f0r att senare under iret klara sin an-
wkan, kan inte périkna ndgra speciella

anslag. Dessa anslag maste i forsta hand
g+ till de stabila klubharna,

Lat inte Edra medlemmar std utanfor,
nar sdsongen borjar,

Varen ir snart hiir som en inledning pa
den kanske roligaste modellflygsisongen
hittills, De nya reglernas tillimpning
kommer aft ge intressanta erfarenheter
inom omraden, som vi tidigare inte fir-
sokt oss pd i det svenska modellflyget, och
sa kommer sakta men sikert gummimo-
tormodellerna, sedan importméjligheterna
av utlindskt material tkat.

Vi skall fylla den nya rekordtabellen,
och nu i starten har varje modellflvgare
en chans att placera sitt namn i den inne-
hallsrika tabellen.

Registreringen for sjilva klubben ir av-
giftsfri. Att fylla i den blad blanketten
moter sikert inga svarigheter. Gor det
idag — for siikerhets skull, si att Ni har
registreringen for det betydelsefulla mo-
dellflygaret 1946 ordnad!

Nordista Reglerna
_/)reren leras

I detta nummer Aterfinnes for forsta
gangen de nordiska modellflygreglerna i
fullstindigt skick. De har fatt en sista
dverarbetning vid ett sammantriide i Fin-
land under mars méanad, Nu aterstir en-
dast det officiella antagandet av de olika
nrationerna,

Redan nu kan intresserade modellflyga-

re borja bygga modeller efter de nya reg-
lerna. Tills vidare giller de gamla och
KSAK kommer senare att meddela, nir
de nya definitivt skall triida i funktion.
Innan detta kan ske maste en del viktiga
detaljer forberedas siirskilt betriiffande
méirkestagningen och utbildningen av
miitningsmiin,

SKARPTA FORD-
RINGAR FOR SM

Elitmérke minimum for

S—_Hm-mre

Erfarenheterna frdn Vintertivlingen i
Orebro varslar om jitteanslutning till
kommande stortiivlingar. Hittills har nog
guldmiirkesfordringarna varit tillrfickliga
for gallring, men niir till och med en kall
och ruggig vintertivling kan locka 166
deltagare med 275 modeller, di maste man
ta sig en funderare,

En tévling som SM bér inte bli alltfor
stor. Det &r viktigt att alla arrangemang
kring tivlingen blir sa perfekta som msj-
ligt och att den riittvisa bedémningen inte
aventyras av de bristfilligheter i arrange-
mangen som litt kan nppstd vid en alit-
for omfattande tivling. Vad som ytterli-
gare talar for att en skirpning av
miirkesfordringarna kan vara berittigad
ir SM-tdvlingarnas karaktir, Dir giller
det ju att kora svenska mistare i respek-
tive klasser, och man kan nog forutsitta,
att de modellflygare som nirmast kan
komma ifrdga for en SM-titel bor haft
tillfalle att klara sitt elitmirke.

KSAK vill dirfér redan nu forutskicka,
att elitmirke kommer att fordras f&r del-
tagande i SM:s segelmodellklasser. For
G-klasserna bor man nog tills vidare bi-
behilla guldmirkesgriinsen, emedan G-
specialisterna ej haft samma mdajligheter
att flyga i dessa ir av balsa- och gummi-
brist. For F-flygarna ér inte heller nagon
dndring aktuell. Dessa, som inte har maoj-
ligheter att erévra miirken i sin special-
klass, bir knappast aliggas nigra markes-
restriktioner,

Ny modellkatalog utkommen fir 1946

GLOM EJ att rekvirera vér nya katalog nr 7.
En massa nya intressanta byggsatser och rit-
ningar &ro upptagna i denna, bl. a. nya spant-
modeller 1 skala 1:25, dieselmodeller och
dieselmotorer i olika prislagen.

Stérsta sortering av”
BYGGMATERIAL och TILLBEMSR

SVEN E. THUEDSSOEIDEI.I.HYGINDUSTHI - MALMD 9

Sénd In kupengen och 30 &re I frimdrken sd erhdiies
katalogen omgdende.

i
|

Frin Sven B, Truedsson Modellfiygindustrl
rekv, .... st, ex. av MODELLEKATAL. N:r 7.




'_ Nordiska Modellflygregler
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Rekord.

Modellflygplanens indelning

1. Allmzni: Detta kapitel beskriver, hur
modeliflygplanen efter sin typ indelas i
grupper och hur dessa grupper i sin tur
indelas i klasser, som kan kallas rekord-
klasser eller tivlingsklasser efter behag.
Hir omtalas ocksd vilka rekord- eller
tivlingsgrenar som forekommer i modell-
flygsporten. — I kapitlet »Klassificerings-
reglers aterfinnes fordringarna, som &r
uppstiillda dels pd modellflygplan verhu-
vud taget, dels pd de modellflygplan, som
skall hi#nforas till en viss angiven grupp
eller klass. I kapitlet »Startsitt och start-
regler» finns de for respektive grupper
och klasser tillitna startsitten beskrivna.

2. Modellflygplanens indelning i grup-
per: De flygplan, som enligt definitionen
i kapitlet »Klassificeringsreglers, punkt 2
kan hinféras till kategorin modellflygplan,
indelas i fem grupper:

A Segelmodeller,

B Inomhusmodeller (gummimotor).
C Gummimetormodeller (utomhus).
D Gasmotormodeller,

E Specialmotormodeller,

Grupperna definieras niirmare i kapitlet
»Klassificeringsreglers, punkterna 3—7.

3. Gruppernas indelning i klasser: Samt-
liga grupper med undantag av grupp E
Specialmotormodeller indelas ytterligare i
klasser. Denna klassindelning sker dels
efter storleken (vingytan) hous de modell-
flygplan, som ingér i gruppen, dels efter
deras konstruktion utan hidnsyn till stor-
leken, Klasserna definieras nirmare i Ja-
pitlet »Klassificeringsregler., punkterna
8—11.

4, Rekord- och tavlingsklasser: Rekord
noteras dels for samtliga modellflygplan
gemensamt (absoluta rekord) dels for
modellflygplan tillhérande grupperna A-—-
E varfor sig (grupprekord) och slutligen
for modellflygplan tillhérande de rekord-
klasser, i vilka dessa grupper vtterligare
indelas (klassrekord). Vad som hir sagts
om rekord giller i tillampliga delar aven
for tavling,

5. Rekord- och tavlingsgrenar: Inom
varje rekordklass tillimpas en eller flera
av foljande fyra rekordgrenar:
Tidsflygning.

Distansflygning.
Hojdflygning,
Hastighetsflygning.

Vad som hir sagts om rekord giller
dven for tivling,

6. Forteckning over rekordklasser och
rekordgrenar med tillitna startsitt angiv-
na for varje rekordklass: 1 tabellen anger
de oppna rutorna tillgingliga rekordgre-
nar inom varje rekordklass, Foljande fir-
kortningar anvandas: hd—handstart, hg=—
hogstart, ma= markstart, va—vattenstart,
ti=tidsflygning, di=distansflygning, hé=
hiojdflvgning, ha=—=hastighetsflvgning. —
Betriffande startsitten se definitioner i
kapitlet «Startsitt och startreglers, punk-
terna 3—6.

Rekord-

B‘-“.‘“’k' Rekordklasser Startsatt grenar
ning - M
i ti | dl [ hi | ha

M | Modellflygplan (absoluta rekord) | hdhgmava | [ ]
A Segelmodeller (grupprekord) hd, hg L mMm
Al —» — lilla klassen —— L MMM
A2 — » — mellanklassen T [MM MM
A3 — » — stora klassen —— 1 IMM MM
A4 — » — hangmodeller hd (MM
A5 — » — automatstyrda hd, hg o mm
A6 — » — fjdrrstyrda N — L
B Inomhusmodeller (grupprekord) hd, ma, va R ERET
Bl — » — lilla klassen i MM Mm MM
B2 —» — stora klassen —— NI MM (MM
B3 —» — speciella — ress (MM (MM MM
C Gummimotormodeller (grupprekord) hd, ma, va 0
¢ a — » — lilla klassen hd, ma | MMM
c2 — » — mellanklassen i [ Imm MM
cC3 —» — stora klassen ma L MM MM
C4 — 3 — sjémodeller va L Imm MM
cC5 — » — speciella | hd. ma T

D Gasmotormodgller (grupprekord) ma, va [ .

D1 ~ » — lilla klassen ma L ImMMmm
D2 — » — stora klassen e L |mm MM
D3 3 — sjmodeller va I MM
D4 — » — fjdrrstyrda = | ma (MM | MM
D5 — » — speciella —— [MM MM MM

E | Specialmotormodeller {grupprekord) | hd, ma, va [ ) T ]

(Exempel:

Med en gummimotormodell,
som tillhér

lilla klassen C 1, kan man

2

bl. a. sdtta tidsrekord eller tivla i C 1—
tid samt i C—tid och i M-—tid.)

Klassificeringsregler

1. Allmant: Detta kapitel innehéaller de-
{initioner pd modellflygplan, grupper och
klasser. Dessa definitioner &r att betrakta
som konstruktions- och bygghbestiammel-
ser, For att ett modellflygplan skall kun-
na tillhéra en viss angiven grupp eller
klass, maste det uppfylla samtliga bestam-
melser, som stir angivna for gruppen el-
ler klassen. Bestimmelser for modellflyg-
planens uppmatning aterfinnes i kapitlet
»Mitning och registrering av modellflyg-
plana.

2. Definition pad modellflygplan: Ett mo-
dellflygplan &r ett fritt flygande, obeman-
nat flygplan, tyngre an luften, vilket &r
avsett for tavling och sport. Modellflyg-
plan utan fjdrrstyrning far ha en vingyta
av ‘hogst 100 dm? och en vikf av hogst

3000 g. Om stabilisatorns yta &r mer &n |

33 % av vingens skall hela stabilisatorn
anses vara bdrande och inrdknas i mo-
dellflygplanets vingyta. Ingen del av mo-
dellflygplanet far losgbra sig under flyg-
ningen, )

3. Definition pad Grupp A segelmodeller:
En segelmodell &r ett modellflygplan (se
punkt 2 ovan), som saknar drivanordning.
Vingbelastningen skall vara minst 10
g/dm?=.

4. Definition pa Grupp B inomhusmo-
deller: En inomhusmod. ar ett modellflyg-
plan (se punkt 2 ovan), som ar konstrue-
rat for inomhusflygning och som flyges i
sluten lokal, Den skall vara forsedd med
drivanordning i form av gummimotor(er).

5. Definition pa Grupp € gummimotor-
modeller: En gummimotormodell &r ett
modellflygplan (se punkt 2 ovan), som dr
forsett med drivanordning i form av gum-
mimetor(er). Vingbelastningen skall vara
minst 10 g/dm?, Vid hastighetsflygning far
vingbelastningen vara hogst 50 g/dm?2.

6. Definition pa Grupp D gasmotormo-
deller: En gasmotormodell &r ett modell-
flygplan (se punkt 2 ovan), som #r fir-
sett med drivanordning i form av diesel-
eller tandstiftsmotor(er). Vingbelastning-
en skall vara minst 10 g/dm?. Vid hastig-
hetsflygning far vingbelastningen wvara
hogst 50 g/dm2 For gasmotormodeller
utan fjérrstyrning f{ir motorns gangtid
under en flygning vara hogst 30 sek.

7. Definition pad Grupp E specialmotor-
modeller: En  specialmotormodell ir ett
modellflygplan (se punkt 2 ovan), som ar
forsett med drivancrdning av annat slag
dn gummimotor, dieselmotor eller tind-
stiftsmotor. Vingbelastningen skall vara
minst 10 g/dm? och hogst 50 g/dm2,

(Exempel: raketmotorer, reaktionsmo-
torer och tryckluftsmotorer.)

8. Definitioner pa klasserna inom grupp
A Segelmodeller:

A 1 Segelmodeller lilla kiassen: Segel-
modeller (se punkt 3 ovan), vars vingyta
ar hogst 15 dm?.

A 2 Segelmodeller mellanklassen: Se-
gelmodeller (se punkt 2 ovan), vars ving-
yta #r minst 24 och hogst 26 dm?2, Ytan av
den storsta kroppsektionen skall vara
minst L2:300, dir L=flygkroppens totala
langd. Vikten skall vara minst 400 g.

A 3 Segelmodeller stora klassen: Segel-
modeller (se punkt 3 ovan), vars vingyta
dr minst 30 dm?, och vars vingbelastning
&r minst 15 och hogst 30 g/dm?,

A 4 Segelmodeller hangmodeller: Segel-
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modeller (s¢ punkt 4 ovan) uian nansyn
till storleksklasserna, som startas med
handstart och som flygas pa& hang.

A5 Segelmodeller automatstyrda: Segel-
moedeller (se punkt 3 ovan) utan hiinsyn
till storleksklasserna, vilka ér forsedda
med styranordning, som mandvreras av
impulser utifrén utan den startandes pa-
verkan, (Exempel: Som automatstyrning
réknas kompasstyrning, variometerstyr-
ning m. m. — Som aulomatstyrning rik-
nas didremot inte kurvroder, som instilles
genom startlinans urkoppling, ej helier
urverksstyrning, pendelstyrning eller dy-
likt.) — Segelmodeller som tillhor denna
klass fir inte tdvla eller sitta rekord i
kiasserna A 1, A 2, A 3, A 4 eller A 6.

A 6 Segelmodeller {jiarrsiyrda: Segel-
modeller (se punkt 3 ovan) utan hinsyn
till storleksklasserna), som &r férsedda
med styranordning, vilken under flygning
kan manévreras fran marken. (Exempel:
Radiostyrning, styrning med direkta eller
reflekterade lJjusstralar m. m.). — Ving-
ytan far vara hogst 200 dm? och vingbe-
lastningen hogst 50 g/dm?, — Segelmodel-
ler som tillhor denna klass far inte tivla
eller sitta rekord i klasserna A 1, A 2,
A 3, A deller A S5,

9. Definitioner pa klasserna inom grupp
B Inombusmodelier:

B 1 Inomhusmodeller lilla klassen: In-
omhusmodeller ({se punkt 4 ovan), vars
vingyta dr hogst 7 dm?.

B 2 Inomhusmodeller stora klassen: In-
omhusmodeller (se punkt 4 ovan), vars
vingyta ar minst 8 dm-~,

B 3 Inomhusmodeller speciella: Inom-
husmodeller (se punkt 4 ovan) utan hin-
syn till storleksklasserna, vilka konstrue-
rats som autogiro (modellflygplan, som bi-
res av sjilvroterande vinge eller vingar
och vars horisontella hjilpytor ligger
utanfér modellflygplanets héjdaxel och pa
samma sida om modellflygplanets tviir-
axel), helikopter (modellflygplan, som hii-
res av motordriven roterande vinge eller
vingar och vars horisontella hjilpytor lig-
ger utanfor modellflygplanets héjdaxel
och pad samma sida om modellflygplanets
tvédraxel) eller ornitopter (modellflygplan,
som bires eller framdrives medelst mo-
tordriven slagvinge eller slagvingar, som
kan framdriva modellflygplanet utan
hajdforlust),

10. Definitioner pa klasserna inom grupp
C Gummimotormodeller:

C 1 Gummimotormodeller lilla klassen:
Gummimotormoedeller (se punkt 5 ovan),
vars vingyta dr hogst 7 dm?,

C 2 Gummimotormodeller mellanklas-
sen: Gummimotormodeller (se punkt 5
ovan), vars vingyta dr minst 8 och hégst
11 dm?®. Ytan av den storsta kroppsektio-
nen skall vara minst L%:200, dir L=flyg-
kroppens totala lingd. Vingbelastningen
skall vara minst 15 och hégst 30 g/dm?2.

C 3 Gummimotormodeller stora klassen:
Gummimotormodeller (se punkt 5 ovan),
vars vingyta &r minst 1225 och hogst
13,55 dm? och vars vikt dr minst 226,7 g.
Ytan av den stirsta kroppsektionen skall
vara minst L2:100, dir L=flygkroppens
totala lingd. Flygkroppens lingd far inte
Gverstiga  spiinnvidden. Motorsystemet
skall vara helt inneslutet i flygkroppen.

C 4 Gummimotormodeller sjomodeller:
Gummimotormodeller (se punkt 5 ovan)
utan hinsyn till storleksklasserna, vilka
konstruerats fér vattenstart och som &r

fullt funktionsdugliga efter 5 minuters

flytprov.

C 5 Gummimotormodeller speciella:
Gummimotormeodeller (se punkt 5 ovan)
utan hinsyn till storleksklasserna, vilka
konstruerais som autogiro, helikopter el-
ler ornitopter (se punkt 9 ovan, klass
B 3).

11. Definitiener pa klasserna inom grupp
D Gasmodeller, ;

D 1 Gasmotormodeller lilla klassen: Gas-
motormod. (se punkt 6 ovan), vars mo-
tor(er) har en total slagvolym av hogst
5 cm?. Vingbelastningen skall vara minst
15 och hogst 40 g/dm?®.

D 2 Gasmotormodeller stora klasseh:
Gasmotormodeller  (se punkt 6 ovan),
vars motor(er) har en total slagvolym av
gver § men hdgst 10 em3. Vingbelastning-
en skall vara minst 15 och hégst 40 g/dm?=.

D 3 Gasmotormodeller sjomodeller: Gas-
motormodeller (se punkt 6 ovan) utan
hinsyn till storleksklasserna, vilka kon-
struerats for vattenstart och som dr fullt
funktionsdugliga efter 5 minuters flyt-
prov. Vingbelastningen skall vara minst
15 och hdogst 40 g/dm?2.

D 4 Gasmotormodeller fjirrstyrda: Gas-
motormodeller (se punkt 6 ovan) utan
héinsyn till storleksklasserna, som dir fir-
sedda med styranordning, vilken under
flygning kan manévreras fran marken
(se punkt 8 ovan, klass A 6). Vingytan
far wvara hégst 200 dm? och vingbelast-
ningen higst 50 g/dm?. — Gasmotormo-
deller som tillhéir denna klass far inte

tivla eller siitta rekord i klasserna D 1,

D2 D 3eller D 5.

D 5 Gasmotormedeller speciella: Gas-
motormodeller (se punkt 6 ovan) utan
hinsyn till storleksklasserna, vilka kon-
struerats som aulogiro, helikopter eller
omitopter (se punkt 9 ovan, klass B 3),

Pa sid. 5

Jfinns de nordiska kon-
struktionsbestimmelserna
sammanfirda i éverskdd-

lig tabellform.

Madtning och registrering av
maodellflygplan

1. Allmiint: Detta kapitel innehéller all-
mianna anvisningar {6r den miitning och
registrering av modellflygplan som fordras
for rekordséittning, mirkestagning och
vissa slag av tdvlingar. Detaljerade be-
stimmelser om mitningstekniken aterfin-
nes i de sirskilda regler fér miitningsmin
som ingdr i utbildningskurserna fir dessa
funktioniirer.

2. Registreringens innebord: Modellflyg-
planens registrering avser att ge garantier
for, att de modellflygplan som anvindas
vid rekordsfittning, markestagning eller
tavling uppfyller bestimmelserna for den
grupp eller klass de tillhér. Genom regi-
streringen kan modellflygaren i forvig fa
sin modell kontrollerad och godkiind, var-
for en tidstdande kontroll pd flygplatsen
inte behiover komma ifraga.

3. Forfaringssiitt vid mitning: Den
firdighbyggda, intrimmade modellen upp-
visas for av landets officiella privatflyg-
organisation godkind métningsman, som
enligt givna métningsprinciper infér mo-
dellens matt och Gvriga uppgifter i mit-
brevet (3 exemplar) och faststiller mo-
dellens tivlings- och rekordklass(er).Pa
meodellflygplanet, dess utbytbara delar och
reservdelar fister maitningsmannen regi-
streringsetiketter, som skall ifyllas vid den
foljande registreringen. — P34 inomhus-
modeller fistas inga registreringsetiketter,
Istiillet skall kopia av miitbrevet medféras
vid varje flygtillfille.

4. Forfaringssiitt vid registrering: De av
mitningsmédnnen underskrivna mithre-
ven samt det mitta modellflygpla-
net uppvisas av  modellflygaren for
klubbens registrator, som pd mitbreven
och registreringsetiketterna infor modell-
flygplanets registreringsnummer. — Ett
exemplar av miitbrevet behélles av klub-
ben och férvaras i klubbens flygplansre-
gister, dir vid behov alla uppgifter om
medlemmarnas registrerade modeliflyg-
plan kan erhillas. Ett exemplar av miit-
brevet &Gverlimnas till modellflygplanets
agare och det tredje exemplaret insindes
till centralorganisationen for kontroll.

5. Registreringsbeteckningar: De pa re-
gistreringsetiketterna upptagna beteck-
ningarna kan av dgaren till modellflygpla-~
net om sd dnskas malas med vil synliga
bokstéiver och siffror pi modellflygplanets
vinge och flygkropp. — Registreringseti-
ketterna far under inga omstindigheter
av agaren eller annan person #in godkind
mitningsman féistas pa nytt, omindras el-
ler férnyas, Brott mot denna bestimmelse
kan foranleda diskvalifikation.

6. Miithrevet: Miitbrevet forekommer i
tre olika utféranden. Typ 1 anviindes fir
modellflygplan, vilka byggts efter stan-
dardritningar, som kontrollerats och god-
kiints av landets officiella privatflygorga-
nisation. Typ Il anviindes for dvriga mo-
dellflygplan. Typ III anvindes som ett
komplement till I ellex IT vid konstruktiva
forindringar, efter genomgripande repa-
rationer eller efter tillkomsten av nya re-
gistreringspliktiga reservdelar,

7. Funktionirer: Landets officiella pri-
vatflygorganisation ombesorjer uthildning
av mitningsmin, av vilka en eller flera
bir finnas inom varje modellflygklubb.
Registreringen utfores av en inom varje
modellflygklubb utsedd registrator, ®

8. Mitnings- och registreringskostna-
der: Agaren till ett modellflygplan, som
inlimnas for mitning och registrering
skall dels till méatningsmannen erligga en
métningsavgift, dels till modeliflygklub-
ben en registreringsavgift. Storleken av
dessa avgifter faststalles av centralorga-
nisationen, — Standardmodeller som &r
avsedda att méngfaldigas i ritning eller
byggsats fir endast mitas av centralorga-
nisationen, For dylik mitning utgar sir-
skild avgift som faststilles av centralor-
ganisationen.
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i wlartsarr och .ftartreg[er

1. Allmiint: T detta kapitel redogires for
de olika startsiitt, som ar tillitna vid mo-
dellflygning. Dessa bestimmelser giller

“all modellflygning, provtagning for di-
plom, rekordférsok och tavling.

2, Tillitna startsiitt: I tabellen i kapitlet
»Modellflygplanens indelning», punkt 6
har angivits, vilka startsitt som #r tillit-
na for modellflygplan av olika typer. Hir
foljer en sammanfattning:

Handstart tillates for, M, A, A 1, A 2,
A3 A4 A5 AG B B1, B2 B3 C,
C1l,C2 Cb5ochE

Hogsiart tillates for M, A, A 1,
A3 AS5och AB,

Markstart tillates for M, B, B 1, B 2,
B3 CCLCZCI3CH D, D1 D2
D 4 D 5 och E.

Vattenstart tillates for M, B, B 1, B 2,
B3 CC4 D, D3ochE

3. Definition pd handstart: Modellflyg-
planet startas direkt fran handen. Den
startande skall sta pa marken. Start frin
bygegnad, uppbyggd stillning eller liknan-
de ar saledes ej tillaten.

(Fér segelmodeller anvindes handstart
vid hangflygning.)

4. Definition pa hogstart: Modellflygpla-
net startas medelst en hogst 100 m lang
celastisk lina, som i sin fria #@nde skall
vara forsedd med en vil synlig flagga el-
ler fallskdirm. Den startande (den som
manévrerar linan) skall befinna sig pa
marken och far fritt forflytta sig inom det
startomrade som anvisats (se kapitlet
»Tavlingsreglers, punkt 6). Modellflygpla-
nei far i startogonblicket hillas av en
medhjidlpare, Som hogstart riiknas ldp-
start, vinschstart och start med trissa.
Dessa startsitt far kombineras efter den
startandes eget val. Linan skall omedel-
bart efter varje start helt dragas in av
den startande.

(Hogstart anvindes endast fér segel-
modeller.)

5. Definition pa markstart: Den startan-
de far inte forflytta sig under starten, och
modellflygplanet fir under starten ststtas
men inte paskjutas. Startbanan skall vara
vagriat. Om den &r uppbyggd, far den lig-
ga hogst 100 cm 6ver marken. Startbanan
skall vara minst 1,25 m.

6. Definition pi vattenstart: Den star-
tande fir inte forflytta sig under starten,
och modellflygplanet far under starten
stittas men inte paskjutas. Om uppbyggd
bassiing anviindes, far den ligga hégst 100
cm Over marken, Startbanan skall vara
minst 1,25 m.

A2

CUMMISNODY

FOR MODELLPLAN
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INesuitationtroll

1. Allmant: I detta kapite! finns bestim-
melser och anvisningar {6r mitning avde
resultat som uppnas vid provtagning for
diplom, tdvling, rekordférsik m. m. Reg-
lerna giller alltsd for samtliga dessa till-
fillen. Vidare redogires hir for de for-
dringar som uppstiilles p& kontrollanterna,

2. Kontrollanter: De kontrollanter som
tjanstgor vid officiella miisterskapstivling-
ar, landskamper och andra internationella
tivlingar skall vara medlemmar i landets
officiella privatflygorganisation. De skall
didrjamte ha uppnatt 17 ars alder. — Vid
ovriga tilifallen fordras inte med]ems}?(ap.
och minimidldern ar 15 &r. — Dock skall
under alla omstandigheter kontrollanter-
na kénna till gillande modellflygregler.

3. Antal kontrollanter: Varje uppnatt
resultat skall miitas samtidigt av tva
kontrollanter,

4. Kontrollanternas uppgifter: Kontrol-
lanterna skall dels mita de uppnadda
flygresultaten, dels tillse, att alla tillimp-
liga bestimmelser i de gillande modell-
flygreglerna uppfyllas av den startande
och hans modeliflygplan. Det aligger allt-
s& kontrollanterna att tillse, att den star-
tandes modell(er) uppfyller ifrdgavaran-
de klassbestiimmelser, att gillande start-
bestimmelser foljas o. s. v.

{Anmiirkning: Varje kilubbledare ir an-
svarig for att erforderligt antal kontrol-
lanter far teoretisk och praktisk uthbild-
ning inom modellflygklubben.)

5. Kontroll av tidsfllygning: Tiden miites
med stoppur, vars noggrannhet Hr minst
1/5 sek. Vid tivling far kontrollanterna
inte forflytta sig utanfér det anvisade
startomradet (se kapitlet »Thviingsreg-
lers, punkt 6), och de fir inte anviinda
kikare eller liknande optiska hjilpmedel.
Vid Svriga tillfillen fir kontrollanterna
forflytta sig med alla till buds stiende
transportmedel och far #dven anvinda ki-
kare. — Tidtagningen skall bérja i det
ogonblick, di modellflygplanet slippes
(handstart, markstart och vattenstart)
eller da modellflygplanet frigéres fran
startlinan (hogstart), Tidtagningen skall
avbrytas i det ogonblick, da modellfiyg-
planet berér marken eller vattnet, maoler
ett hinder, som oméjliggdr fortsatt flyg-
ning, eller fiorsvinmer ur tidtagarnas
asyn. Om modellflygplanet omedelbart
efter starten berdr marken eller vattnet
och direfter fortsitter, riknas deita inte
som avbruten flygning, ej heller om mo-
deliflygplanet, ndr det passerar ett hinder,
forsvinner ur tidtagarnas &syn for att med
full sikerhet ater bli synligt, sedan hin-
dret passerats. Vid inomhusflygning av-
brytes tidtagningen forst niir flygplanet
definitivt stannat, dven om modellflygpla-
net under flygningens slutskede firflyttar
sig nedat ldngs ett hinder. — FErhaller
kontrollanterna olika tider pa en och sam-
ma flygning, noteras medelviirdet, sivida
skillnaden inte #r alltiér stor, da flyg-
ningen kan férklaras ogiltig. Varje kon-
trollant #r skyldig att taga sin tid i det
Ggonblick, da han enligt ovanstaende skall
avbryta tidtagmingen.

6. Kontroll av distansflygning: Kontrol-
lanterna skall intyga startpunktens lage
och landningspunktens, om denna ligger
inom ett avstand frin startpunkten, som
kan uppmétas direkt. Om direkt métning
inte kan goras, skall distansen uppmiitas
pa karta i stirsta officielit tillgangliga

SKala landningspunitens lage skall
bestyrkas genom ett intyg, undertecknat
av tva vuxna personer, som Ar bosatta
inom landningsomridet. — Den punkt,
dir den startande befinner sig, nir mo-
dellflygplanet sldppes (handstart, mark-
start och wvattenstart) eller nidr modell-
flygplanet frigores frén startlinan (hég-
start), rdknas som startpunkt. Den punkt,
dir modellflygplanet aterfinnes efter av-
slutad flygning, riknas som landnings-
punkt,

7. Kontroll av héjdilygning: Den upp-
nadda hojden skall uppmiitas medelst ba-
rograf eller annan instrumentering. An-
ordningarna skall vara godkinda av lan-
dets officiella privatflygorganisation.

8. Kontroll av hastigheis{lygning: Has-
tigheten skall uppmiitas efter en 50 m
lang bana f5r gummimotormodeller och en
100 m lang bana for gasmotormodeller
och specialmotormodeller. Banan skall in-
om loppet av 30 min Gverflygas i bada
rikiningarna, och hastigheten beriknas
efter den dirvid uppmitta genomsnitts-
tiden. Arrangemangen skall vara godkén-
da av landets officiella privatflygorganisa-
tion.

Nordiska modellflygdiplom

1. Allmént: De nordiska modellflygdi-
plomen, som utfirdas av respektive lin-
ders officiella privatflygorganisationer var
for sig, ar kompetenstecken, vilka finns i
tre valdérer, A-diplom, B-diplom och C-
diplom. I detta kapitel anges fordringar-
na. I kapitlet »Tévlingsregler. anges de
sirskilda tivlingsuppgifter, for vilka di-
plomen kvalificerar.

2. Riitt att erdvra diplom: Sékande skall
vara medlem i landets officiella modell-
flygorganisation.

3. Tillatna modellflygplantyper; For
provtagning godkiinnes endast registrera-
de  modellflygplan, som egenhiindigt
byggts av den startande (se punkt 4 ne-
dan) och som tillhér endera av grupper-
na A—D (se kapitlet »Modellflygplanens
indelning., punkt 2).

4. Definition pa egenhiindigt bygge:
Vid tillverkning av ett egenhindigt byggt
modellflygplan fir endast rad och anvis-
ningar ha mottagits. Féljande delar fir
ingd i den materialsats, av vilken modell-
flygplanet bygges:

A Segelmodeller: lister, spryglar, spant,
randbagar eller ving-, stabilisator- och
fenspetsar, nosblock, vingfdstanordning-
ar, startkrokar samt automatiska anord-
ningar for styrning och tidskontrell.

B Inomhusmodeller och C Gummimo-
tormodeller: Samiliga under A angivna
detaljer jamte propellrar, hjul, landstill,
vixelanordningar, axelsystem och fri-
gangsanordningar.

D Gasmotormodeller: Samtliga under
A, B och C angivna detaljer jaimte moto-
rer,

5. Protokollféring och uifirdande av di-
plom: De officiella privatflygorganisatio-
nerna inom respektive linder utfirdar
sirskilda bestdmmelser om detta,

6. Ordningsfiljd mellan diplomen: A-,
B- och C-diplomen skall erdvras i nimnd
ordning. B-diplom fir sdlunda endast till-
delas modellflygare, som redan tilldelats

(Forts. p& sid. 6.)
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1 | 2 | 3 | 4 [ s | 6 | 7 _ 8
Rekord- och ﬁ%ﬁﬁm mn“__NuE. Totalvikt Vingbelast- |[Minimiyta| Sirskilda | Startmetoder o.
tivlingsklasser m? aoe | 4 ping g/dm2 |8V stérsta hestimmelser i
| . %nﬂﬁw_ . g g/dm Mrappé- - e kontr av landst Anmiérkningar och tilligg
[ max _ min | storle _ max h min _ max _ min | sektionen anordningen __S;Esu_ kontroll
M Modellfiygplap 100y — 30001) | — |
olsokiia rekord ) -] ) == o - s kd, hg |ma ﬁ Fritt flygande, obemannat flygplan, tyngre {in lufien,
= . Lm ma, va |va {5 uum.u: Ingen del fir Iisgira slg under flygning
Segelmodeller 100y — | @ 300 | — | — _ ‘
 grupprs v m * 10 = saknas hd, hg — == » ~— Tnryminer alla A-modeller
A1l —»— lilla klassen 15 — - 3000 - —_ 10 -— — —»—
= A
A 2 |— »— meHanklassen 26 24 M 3000 400 —_— = .H.IXH.& — »
2 H i R A b —_— ——
A 3 |—»— stora klassen 100 30 | 3000 — - 15 W@W —_— —»— — i
A4 |wp_ uumﬂmﬁaxmnﬂan 100 o ..m 3000 . o 10 o o hd —»— Iarymmer bl a alla Ai-, A2- och A3-modeller
is - »— e men e Ai- oeh AG-modeller '
—»-— automatstyrda | 100 | — | § 3000 | — | — | 10 — —»— | hd, hg R Ty g R e et
) . - i ti L
26 v eyetr Jom | — | F e [Tz 2 o e RS O s e
e ! | — === = muarken under fiyguingen
B Inomhusmodelier 100 — m 3000 —_ = e= —- Gummi- | hd, ma mat) X for i
. { . —» — Konstr fir Inomhasfl ing. F1
(gummimotor) mnﬂmw..ﬂ g " motor(er) | va va (5 min)| lokal, Inrymmer alla B-modetier © T
B 1 |—»— lilla klassen 7 o = 3000 — _ — | — —_ — — » — mat) _ —r=
B 2 |—»— stora klassen 100 8 ..m 3000 ﬁ — ﬁ — _ - - — — » — |ma#) e
. e ; _ .
B 3 |—»— speciella 1003) | — m 3000 ; — | — ﬁ o o “ = e —» — |ma¢) | —» - Siirsk best finnes om de horisontella hjiiip-
C  |Gummimotormodeller | 100 | — | = 3000 | T~ 10 | mi “ | gt
A=n¢5_u§wv grupprekord .M [ % ) o _ -“_woﬂ”wnwﬂm ”M. ma .WM.NMW s —» — Inrymmer wnila C-modeller
C1 _’a| lilla klassen 7 — M 3000 — | 10 T, —»— hd, ma |ma4} i
C 2 —»— mellanklassen 8 1 s 3000 - 30 15 .Hlmm,cm. ) e | = maf)
; ﬁ g
o Y g LxL4)
G3 » m.n.w—.m klassen 13,55 12,25 ..mn_ 3000 226,71 — —_ “ o0 —— 7 ma ma —» — »Wakeftelds-modellor, Lingden fir e #ver-
C4 i~ » — sjomodeller 100 — 3000 S = 10 e —»— |va va (5 min} —»— B Saan
| - p—=ry i v |
C g _ 5 mﬂaopnmm wcowv o = 3000 " o o — ; o e e ;rn. ma ﬁ:-,_.v | RS Siirsk best finnes om de horisontella hjiilp-
D  |Gasmotormodell 1001 N : | e
smoto Sonm nﬂﬂgm )| - 7 30001 | — —2)| 10 — _ Diesel eller | ma, va jma | —s— Inrymmer alla D-modeller, Motorns gingtld
grupp _m tindstifts- va Am b._m:v Wmﬂaﬂ 30 sek under en fiygning, (Undantag
) motor(er) ;
D1 |—»— lilla klassen 100 - m 3000 —- 40 15 - iowllm m_nmnq. ma ma — » — Motortid max 30 sek
em
D2 |—»— stora klassen 100 - -] m 3600 - - 40 15 - —»— slagy.| — » — /ma —— ——
. 5—10 cm?
P _ | & ﬁ
3 » — sjimodeller 100 2 3000 — 40 15 — — » — slagv.| va va (5 min) —»— ——
; m 0—10 em3
D 4 |—»— fjirrstyrda 200 — | & 4 16000 — 50 10 A
. ; o o g .m m — —_—»— — ma ma — » — Meolornas gdngtid obegriénsad
—— —— n — - — ——— P —
i i ) _ | M 3000 = B = | w=P iR ~— » — Motortid max 80 sek
E Specialmotormodeller | 100 — 85 | 3000 — 50 10 —  |Motor(er) av| hd, ma mat) N
grupprekerd g .m annot slag dn| va (5 min)
O - gummi- eller
gasmotor

') Undantag: ¥jirrstyrda modeller,
¥) Vid hastighetsflygning 50 g/dm?,

®) Ytan, som de roterande vingarna hLos auto

160 dm® (1 m?).

giros och helleopters beskriver fir vara hiigst

4) Vid handstart fordras o) landstill,
5) L = flygplanets totala lingd.
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. fordras att vederbérande innehar B-di-
plom.

7. Kompetensfordringar: For varje di-
plomprov skall 3 flygningar utféras under
en cch samma dag. Var och en av dessa
flygningar ,skall uppnad eller Gvertriffa

At AL RANE L,y Sl alipta 1 ldtdaliatatidl=
de tabell, — For modellflygplan tillhoran-
de grupp D Gasmotormeodeller dr motor-
tiden begrinsad till hogst 30 sek, Endast
de startrnetoder som anges i kapitlet
»Startsitt och startreglers, punkt 2 fir
anvindas.

Minimitid ph var och en av tre flygningar |
Mirkes- | Grupp A Segelmodeller
215 Grupp B Inomhusmodeller . e
valér Grupp D Gasmotormodeller (med Grupp C Gummimotormodeller
hogst 30 sek motortid) |
A-diplom [ 1 min 45 sek
B-diplom | 2 min 15 sek 1 min 30 sek U
C-diplom | 3 min 30 sek 2 min 15 sek |

Ny flyglitteratur

TECKNA FLYGPLAN

Nir nutidsungdomen ritar sgubbars
viljer den med en viss forkdrlek flygmo-
tiv, vilket &r ganska naturligt eftersom
flyget mer och mer gor ansprak pa hu-
vudparten av den uppvixande ungdomens
intresse. 1 tidskriften Flyg pagar for nir-
varande en stort upplagd teckningstivlan,
vilken tycks vara foremal for livligt in-
tresse i hela landet. Att teckna flygplan
ir en bdde roande och ldrorik hobby och
man kan med ganska enkla medel trolla
fram bade tilltalande och riktiga teck-
ningar av olika flygplantyper.

En utmirkt hjilpreda och radgivare for
alla flyg- och teckningsintresserade &r
Erik Lagerqgvists bok »Att teckna flyg-
plans. 1 tydliga och lattfattliga bilder och
forkiarande text visar forfattaren hur
man lampligast goér ett utkast till en
flygplanteckning och sedan slutfér denna
med konturering och skuggning. Under
varje bild i boken &r angivet hur origi-
naiteckningen #r utford, men nybérjaren
ar inte alls bunden av dessa anvisningar
" utan kan till att bérja med anviinda sig
av en ldttare teknik &1 den angivna och
@indad fA fram ett tillfredsstillande resul-
tat.

Boken bérjar med en ingdende studie
ur tecknarsynpunkt av en flygplantyp som
kan sigas ha en viss allmingiltip form.
Pi ett enkelt och lattfattligt sitt askadlig-
gores hur man tecknar olika detaljer sa-
som propeller, roderorgan, motor o, s. v.
och samtidigt fir lisaren-tecknaren en

hum om grundreglerna for perspektiv-
teckning.

Huvuddelen av hoken upptas av exem-
pel pa teckningar av de flesta av de flyg-
plantyper, som figurerat i de gingna
krigsarens kommunikéer och frontrappor-
ter, I siillskap med penna, papper och
Erik Lagerqvists trevliga bok kan flyg-
intresserade i alla aldrar fordriva ménga
lediga stunder pa ett sirdeles angenimt
siitt.

Att teckna flygplan av Erik Lager-
qvist, A-B Liber, Stockholm.

SEGELFLYGTERMER

Den Mlla handboken sHang, Termik, Cumu-
lus?» firfattad av Yngve Norrvi, har nu ut-
kommit i sin tredje omarbetade upplagn, Bo-
ken, som har till syfte att ge en stirre all-
miinhet tillfille att siitta sig in i segelflyg-
ningens grunder, innehiiller en hel rad upp-
rifter som kan vara smatnyttigas liven fior
modellflygarna,

Svenska folket iir tyviire finnu inte flygsin-
nat och har i allmiinhet mycket dimmiga be-
grepp om det som doljer sig bakom de fack-
termer som vanligtvis anvindas soss flygare
emellans, Hur ofta hiinder det inte under
tiivlingar och uppyvisningar aft vi hlir Over-
hopade med frigor om Lide det enn och det
andra, 1 sadana stunder kan »Hang. Termik,
Cumulus?s vara till oviirderlig hjiilp, ty i
den stdr de korrekta definitlonernn pd fler-
talet av de facktermer som firekommer 1
sflvgarspackets, Dessutom inoehiiller hand-

boken en Intressant och lirorik artikel om
Kort =agt,
I:' U

konsten att flyga utsn maotor,
sHang, Termilk, Cumulus?s bir kipas,
och distribueras till sfviil den flvgsi :
som icke flygsinnnde delen av bekaniskaps-
kretsen, Boken kostar endast 00 dre och rek-
vireras hos KSAK,

8

Hang, Termik, Cumulux? av
Norryi, KSAK, Stockholm,

Yngve

Eman.

i avlmg;reg/cr

1. Allmiant: I detta kapitel redogores
for de sirskilda bestdmmelser, som géller

for modellflygtivlingar. Vid tavling giller -

dessutom ovriga modellflygregler i till-
lampliga delar, sisom »Klassificeringsreg-
lers, sMitning och registrering av modell-
flygplan., »Startsdtt och startreglers och
:Resultatkontrolls.

2. Rapportering: For anmilan av tavling
och rapportering utfirdas sirskilda anvis-
ningar av respektive lianders officiella
privatflygorganisationer.

3. Ratt ati deltaga i tdvling: Tidviande
skall vara medlem i landets officiella mo-
dellflygorganisation.

4. Taviingsformer: Tivling kan arran-
geras som individuell tivling, som lagtiv-
ling och som en kombination av dessa ba-
da tavlingsformer.

5. Lagtiviing: Ett lag skall utgiras av
minst 2 och higst 4 man. En och samma
modellilygare far endast tillhéra ett lag.
De tre basta lagmedlemmarnas genom-
snittstider (se punkt 9 nedan) samman-
lagda utgor lagresultatet. Om laget bestir

N

av endast. tva man, utgor deras genom- -

snittstider sammanlagda lagresultatet.

6. Startomrade: Fore tévlingens bérjan
skall tdvlingsledningen anvisa ett pd
lampligt sdtt markerat startomrade, inom
vilket tdvlande och eventuellt kontrollon-
ter far forflytta sig under start, (Jamfor
kapitlet »Startsitt och startreglers, punkt
4 och kapitlet sResultatkontrolls, punkt
5.)

7. Antal modellflygplan: Modellflygare
far till en och samma tiivling anmila
hogst 3 modellflygplan, som alla skall
tillhdra olika klasser. Endast tva av dessa
modeliflygplan fér tillhtra samma grupp.
Tévlingsarrangéren kan 1 inbjudan till
tivling ytterligare begrinsa antalet mo-
dellflygplan per deltagare.

8. Reparationer och utbyte av modell-
flygplan eller delar: Vid tdvling, dér re-
gistrerade modellflygplan féreskrives, far
reparationer och utbyten endast ske pa
foljande villkor:

Registrerade modellflygplan (se kapit-
let »Mitning och registrering av modell-
flygplans fir endast utbytas mot andra
registrerade modellflygplan, som tillhor
samma klass (reservinodeller).

Registreringsmarkta delar (se kapitlet -

sMitning och registrering av modellflyg-
plan., punkt 3) fir endast utbytas mot
till medellflygplanen horande registre-
ringsmiérkta reservdelar.

Ovriga delar far utbytas, endast om det-
ta inte inverkar pd modellflygplanens
egenskaper i avseende pd klassificerings-

DU SOM AR UNG OCH PIGG
ocy,FbLJER MED ALLT FLYG
‘ DU FAR MEST VALUTA i

Registrerade modellflygare fdr rabatt. Heldr kr. 7:50, halvdr 4:—. Ldf klubbledaren bekréfta regisireringen.

L
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tivlingsledningen.

.Beparalloner av alla slag ar tillatna, un-
der forutsiittning att de inte fordndrar
modellflygplanens egenskaper i avseende
pé¢ klassificeringsreglerna. Reparationen
skall godkéinnas av tdvlingsledningen.

9. Tavlingsstarter: Tavlande fiar med
varje anmilt modeliflygplan (se punkt 7
ovan) gira 3 flygningar. Som slutresultat
riknas det sammanlagda resultatet divi-
derat med 3 (dven om endast 2 eller 1
flygning utforts),

10. Omstart: Pa begidran av den tdvlan-
de kan tivlingsledaren (tivlingsledning-
en) under vissa omstindigheter bevilja
tillstind till omstart. Omstart fir silunda
ske, om en flygning varat hogst 20 sek
eller om modellflygplanet omedelbart ef-
ter starten hindrats av person eller fore-
mal i omedelbar ndrhet av startplatsen.

#Omstart p2 grund av otillriicklig flygtid
enligt ovanstdende fir goéras hogst en
gang per flygning. Omstart pa grund av
hinder enligt ovanstiende fir goras hogst
tvh génger per flygning. Dock fir sam-
manlagt endast tvd omstarter giras per
flygning. — Om tidvlande vid omstart er-

7 hiller samre resultat #n vid den foéregéen-
de flygningen, skall den bista tiden riik-
nas. — Om den, somn startar en segelmo-
dell medelst hogstart, drar ner maodell-
flygplanet, utan att linan kopplas ur, rik-
nas detta inte som fullbordad start. —
Linbrott eller vinschfel berdttigar inte till
omstart.

11. Protokollforing: For varje flygning
réknas higst 6 min flygtid, dven om flyg-
ningen varar ldngre tid. Tidtagningen
avbrytes dock inte vid uppnidda 6 min.
utan fortsitter si linge som mojligt, for
att eventuella rekordmdjligheter skall ut-
nyttjas, — I resultatlistan anges den
uppnadda genomsnittstiden (se punkterna
3 och 9 ovan) uttryckt i tim, min, sek och
tiondels sek.

12, Lika resultat: Vid lika slutresultat
skall den verkliga genomsnittstiden vara
avgérande, om vid en eller flera flygning-
ar maximitiden 6 min uppnatts. I annat
fall avgor den bista av de tre flygningar-
na.

13. Protester: Protester skall for att
kunna upptagas till behandling skriftligen
overlimnas till tdvlingsledaren senast 30
min efter tivlingens slut eller fore pris-
utdelningen, om denna #ger rum tidigare.
Vid tvistigheter angiende regeltolkning
utgor landets officiella privatflygorgani-
sation hogsta instans (jamfér punkt 14
nedan).

14. Sarskilda bestimmelser fér inter-
nationella tavlingar: Landskamper mellan
de nordiska linderna och misterskaps-
tivlingar skall omfatta nagon av foljande
klasser:

A 2 Segelmodeller mellanklassen.

C 3 Gummimotormodeller stora klas-
sen.

Vid eventuella tvistigheter angiende
regeltolkning under tivlan mellan de nor-
diska linderna utgér den Nordiska Pri-
valflygkommittén hégsta instans.

15. Diplomfordringar: Fir deltagande
landskamper, Gvriga tivlingar av inter-
nationell karaktir och officiella mister-
skapstiivlingar fordras innehav av modell-
flygar-C-diplom. Vid &vriga tdvlingar
dger arrangorerna ratt att bestimma, vil-
ka diplomfordringar som skall géilla,

Hodellflygaren

behiver ERvalitetsmaterial

Bra inképskilla ir 8T A€, Bollnas.

Fordelaktiga klubbrabatter.  *

Katalog mot 30 &re i frimirken.
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1. Allmiént: Detta kapitel innehaller
gallande regler for modellflygrekord. Vid
rekordsittning  giller dessutom Ovriga
modellflygregler i tillimpliga delar, sa-
som »Klassificeringsreglers, »Startsiitt och
startregler» o, s. v.

2. Ritt att sitta rekord: Den sokande
skall vara medlem i landets oficiella mo-
dellflygorganisation.

3. Tillatna modellflygplan: Modellflyg~
planen skall tillhora nagon av de i ka-
pitlet »Modellflygplanens indelnings upp-
tagna rekordklasserna och skall vara re-
gistrerat innan rekordansckan insindes.
Klassificeringsreglerna  for  respektive
klasser skall till alla delar uppfyllas, och
endast de for respektive klasser tillitna
startsdtten far anvindas.

4. Noterade rekord: Rekord noteras for
respektive rekordklasser i de rekordgre-
nar, som anges i kapitlet -Modellflygpla-
nens indelning», punkt 6 (tabellen).

5. Tidsrekord: Rekordet skall overtriffa
tidigare gallahde notering med minst 30
sek.

6. Distansrekord: Rekordet skall Gver-
tréaffa
minst 500 m. — Hojdminskningen mellan
startpunkt och landningspunkt far inte
tverstiga 2 % av den tillryggalagda di-
stansen. — For godkannande av distans-
rekord fordras sdrskilt intyg, underieck-
nat av tva vuxna personer, som iir bosatta
inom landningsomradet.

7. Hojdrekord: Rekordet skall Gvertriffa
tidigare gidllande notering med minst
100 m,

8. Hastighetsrekord: Rekordet skall
overtriffa tidigare gillande notering med
minst 10 km/tim.

9. Anstkan: Om sitlet for ansiokan om
godkiannande av rekord limnar respektive
linders officiella privatflygorganisationer
narmare anvisningar. — Ansdkan om god-
kédnnande av tids-, hojd- och hastighets-
rekord skall vara centralorganisation till-
handa senast 30 dagar efter rekordsitt-
ningens datum. Anstkan om godkénnan-
de av distansrekord skall vara centralor-
ganisationen tillhanda senast 30 dagar
efter den dag, di ifrégavarande modell-
flygplan aterfunnits,

Sedan  reglerna  definltivt  godliints,
kommer de att utges 1 form av ett
tryckt hiifte,

tidigare gillande notering med |

MALMO FAR
INSTRUKTORSKURSEN

Den 22:a instruktdrskursen, som &ger
rum 1 maj — 19 maj har rekvirerats av
Aercklubben i Malmé. Anmilningstiden
utgar den 15 april,

HALMSTAD FAR RIKS-
TAVLINGSFINALEN

Halmstads Flygklubb, Modellflygsektio-
nen har hos KSAK begirt att fa Rikstiv-
lingsfinalen den 6—7 juli.

Fjolirets SM, som Halmstadsklubben
arrangerade i samrid med KSAK beteck-
nades pd sina hall som den dittills bista
modellflygtivlingen. Det &r dérfér med
siirskilt stor tillfredsstillelse KSAK ac-
cepterat forslaget.

For modellflygarna bor arets RT-final
bli en verkligt prima tivling. Chefen for
F-14 har utlovat samma gistirihet som
kommit 1945 drs SM-deltagare till del

NU SKALL VI
SATTA HOJDREKORD !

KSAK:s modellflygavdelning kommer
snart atl fa fram det forsta exemplaret av
en serie barografer, eller réttare sagt
topphéjdmétare for modellflygplan. In-
strumentet konstrueras av en vilkind in-
strumentfirma, och de praktiska proven
kan borja, si snart vartermiken siitter in
pa allvar.,

KSAK &r ndarmast intresserad av att fa
kontakt med modellflygare i Stockholms-
trakten, som har tillgang till 8-, G-, eller
F-modeller med goda termikanlag och som
limpar sig for inmontering av den nya
barografen. Instrumentets maximumdi-
mensioner &r 35%45x110 mm och vikten
ir obetydlig. )

Den som &r intresserad av att hjilpa
konstruktirerna med forséken bér snarast
séitta sig i forbindelse med KSAK. Proven
arrangeras som hojdrekordférsék, och
den som har en bra modell kan vara gan-
ska siker om att fi4 se sitt namn i den
svenska rekordtabellen,

AB FRIKSSON & STARK

Modellplansviﬁsch

Siiljes hos alla modellfirmor!

Tel. 256133 — 2594 66
ULVSUNDA




Synpunkter pd
modellflygarbetet:

TAVLINGSTIPS

Roslagsbro den 7 mars 1946.

Kungl. Svenska Aercklubben,
Stockholm.

Undertecknad klubbledare tager sig hir-
med friheten och tillskriva Eder. Under
rubriken »Tavlingstips....... » inr. 1 av
Modellflygaren 1946, framgar énskvérdhe-
ten av att tivlingsutbytet emellan liinets
klubbar méste bli livligare.

Som ett forsok i denna riktning planera
vi hiir i Roslagen anordnande av ett Ros-
lagsmiisterskap i modellflyg. D& jag vid ett
bestk uppe hos KSAK den 24 september
1945, samtalade med Ing. Dérantz om det~
ta fick jag de rad och upplysningar som
behovdes. Tavlingen som i sa fall berak-
nats aterkomma varje ar, skulle med all
sikerhet ytterligare stimulera intresset
just i vara egna trakter, -

Men vi troer att om man anordnade en
tivling med deltagare ifrin hela lanet
skulle detta ha en vildigt stor betydelse,
Lémpligast till att anordna en sadan tav-
ling torde vil vara nagon klubb i Stock-
holms narhet, dd vi har utifran har ratt
bra forbindelser med Stockholm,

Vir forhoppning ar den att om en dylik
tivling komme till stind, vi hdr ska géra
allt for siindande av deltagare till sidan
tavling,

Men det kanske finns andra klubbar
som vill diskutera saken vidare, i forvin-
tan pa detta tecknar vi

Higaktningsfullt
For Modellflygklubben Svalan
Bengt Karlsbro

(Klubbledare.)

De Nordiska Modellflyg-
reglernas tilldmpning

Aven om de Nordiska Modellflygregler-
na nu dr i det nirmaste klara i avseende
pé sin utformning, kan de inte omedelbart
sdttas i kraft.

Det dr dock dnskvirt, att modellflygar-
na redan nu borjar konstruera och bygga
efter de nya reglerna, sa att vi stér vil
férberedda den dag dessa regler skall er-
sidtta den nuvarande modellflyginstruk-
tionen.

Sin egentliga premiidr kommer de Nor-
diska Modellfiygreglerna att fa vid som-
marens landskamp. Den gir i Finland den
17—18 augusti och kommer att omfatta de
nya klasserna A 2 och C 3.

Redan tidigare kommer wvi emellertid
att tivia efter de nya reglerna i 1946 dars
Rikstivling. Denna tévling géller i Aar
grupp A segelmodeller. I niista nummer av
Modellflygaren kommer nidrmare anvis-
ningar att limnas for RT.

VAD VINNER DU

genom atl registrera Din

klubb nu?

Klubben fir behdlla sitt gamla registrerings-
nummer.

Medlemmarna far behdlla Modellflygaren i
fortsittningen.

Klubben far vara med och ansoka om stats-
anslagen.

G2

Medlemmarna fir vara med om sisongens

:h

stortivlingar.

Medlemmarna fir deltaga i de trevliga in-
struktorskurserna.

De nytillkomna medlemmarna fir byggsatser-
na till nya Tigern.

Medlemmarna far borja arbeta efter de Nor-
® diska Modellflygreglerna.

ORDNA DARFOR
DIN REGISTRERING [ DAG

L

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

ARLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKERT, STOCKHOLM 1046



