NORDISKA PRIVATFLYGKOMMITTEN STARTAR

[)cn nordiska samarbetskommitté for pri-
vatflyget, som bildades vid Nordiska
privatilygkonferensen i Stockholm  hésten
1945, samlades till sitt forsta sammantride
i Stockholm den 2425 januari i KSAK :s
lokaler,

Som ordférande fungerade ingenjor B.
Florman och frian de 6vriga nordiska lan-
derna  hade infunmit sig civilingenjor L.
Prytz, Danmark, 16jtnant 1. Poppius, Fin-
laid, samt generalsckreterare ], von Tangen,
Norge, Forhandlingarna féljdes av KSAK :s
avdelningschefer samg kapten L. Bunke,
Flygvapnet, och civilingenjor A. Givert,
Luftiartsstyrelsen,

Nyt namn — NPK

Som forsta punkt pa programmet — be-
handlades kommitténs namnfriaga. Man var
ense om att »Samarbetskommitién f6r nor-
diskt privatilygs var en alldeles for ling
och svarhanterlig bendmming och sedan en
rad olika namnforslag ventilerats faststall-
des kommitténs namn till Nordiska Privat-
fygkommitién, forkortat NPK.

I de riktlinjer for NPK:s verksamhet
som utarbetades vid Nordiska privatflyg-
konferensen angavs att kommitténs sekre-
tariat skulle vara forlagt till det land vars
representant fungerade som kommitténs ord-
forande. Samtidigt som ordforandeskapet
overgick till ett annat land skulle alltsa
iven kommitiésekretariatet 6Gverforas till
detta land. Pa grund av radande exceptio-
nella forhallanden betriffande forbindelser-
na emellan de nordiska linderna beslét kom-
mittén att tills vidare firligea sitt sekre-
tariat till KSAK., Sammantriden bir dga
rum minst tvii ginger Arligen. Nista kom-
mittésammantrade bestimdes till slutet av
september eller borjan av oktoher 1946,

Nordisk privatflygirafik

De radande efterkrigsforhillandena —
sarskilt valutasvarigheterna — hindrar fér
narvarande nordisk privatilygtrafik  av
onskad omfattning., Privatflygkommittén an-
sig emellertid att man redan nu inom resp.
lander bor sitta i ging underskningar for
att forbereda de lattnader for nordiskt pri-
vatflygutbyte som eventuellt skulle kunna
erhallas da normala foérhillanden intritt.
Framst bér man inrikta sig pd en upp-
mjukning av nuvarande pass- och tullsystem.

Man diskuterade dven mdojligheten att
etablera samarbete med respektive linders
turist- och bilorganisationer, Civilingenjor
Prytz, Danmark, meddelade att man i Dan-
mark fore kriget gav ut en handbok for
flygturister och ansdg att en sadan hand-
bok — gemensam fér samtligt nordiska lin-
der — skulle vara av stor betydelse ur pro-
pagandasynpunkt. Kommittén mottog forsla-
get med intresse och beslot att gora férbe-
redande undersékningar inom resp. linder.

FLYG 4/46

Kommittén heslot att inom respektive lin-
der undersoka mojligheterna for littnader
betraffande militira férbud for Gverflyg-
ning och " fotografering samt att direfter
ater behandla friagan vid nista samman-
tride.

Nordiska fiygtivlingar

Privatilygkonferensen hade uppdragit’ at
Privatflygkommittén att uppgora forslag till
nordiska tavlingar samt tivlingsbestimmel-
ser, tivlingsjury och prishestimmelser for
dessa tavlingar,

Kommittén beslot att vidtaga forberedel-
ser for utarbetande av regler f6r motor-
flygtavlingar, Betriffande nya regler for
tivlingar om den Nordiska flygarpokalen
uppdrog NPK at Norge att undersoka om
mdjlighet finns for Norge alt ataga sig
denna utredning,

Chefsinstruktoren for segelflyget i Sverige
meddelade att Sverige till 1946 ars svenska
segelflygtivlingar dmmade inbjuda en eller
ett par deltagare fran varje nordiskt land.

Lojtnant Poppius, Finland, ifrigasatte om
man inte skulle kunna nedskira tivlings-
kostnaderna avsevirt och betydligt under-
litta atertransporterna av utelandade flyg-
plan genom att tillimpa flygning pa triangel-
hanor,

Betriffande de nordiska tivlingarna i mo-
dellflyg beslot NPK att 1946 ars tiavling
skall dga rum den 17-——18 augusti. Savil
Danmark som Finland hade uttryckt onske-
mil om att fa anordna denna tivling. Med
tanke pa att tdvlingsutbyte med Finland
forekommit ett flertal ganger ansigs Dan-
mark ha viss sforetridesritt» som arran-
gor av arets nordiska modellflygtivling.
Frian danskt hall hade emellertid mitten ayv
juni foreslagits som lamplig tidpunkt. Skulle
inte Danmark kunna ataga sig tivlingsar-
rangemanget vid den av NPK faststillda
tidpunkten kommer Finland att arrangera
tivlingen,

Pristivlan em tivlingspris

I friga om tivlingsjury for nordiska flyg-
tivlingar beslét NPK att i denna jury skall
ingd en representant for varje land.

Prisfragan vid tivlingarna gav upphov
till en ingacnde diskussion. Resultatet ay
demna bley att NPK beslot foresld instiftan-
det ay en plakett i tre olika valérer och
med varierande text fir resp, motor-, segel-
och modellflyg men i Gvrigt i lika utféran-
de. Denna plakett skulle endast utdelas vid
nordiska tavlingar och vid sidan av vand-
ringspris utgora de enda priserna vid sa-
dana tavlingar,

[ syfte att fi ett hogtstiende konst-
nirligt utforande pa dessa plaketter ansag
kommittén att en pristivling bor utlysas.
Inkomna forslag skulle granskas av en jury
och inom varje land skulle utdelas ett férsta,
cit andra, och ett tredje pris. De dirigenom
utgallrade tolv forslagen skulle understil-
las NPK iér slutgiltigt val, Kostnaderna
for denna tivling skulle delas lika mellan
de nordiska landerna, Denna plakett skulle
forsta gangen utdelas ar 1947,

Nordisk segelflygexpertis till
Allebergskonferens

Privatflygkonferensen hade ansett det nod-
vandigt att sakkunniga tillsittas 6r att nir-
mare studera tekniska och andra fragor
inom segelflygverksamheten, | dessa fragor
innefattacdes bl. a. standardisering av flyg-
plantyper, gemensanmma  utbildningshestim-
melser samt samordnade rekordbestimmel-
ser,

Pa forslag av chefsinstruktoren for segel-
flyget 1 Sverige heslot NPK att de fire-
slagna utredningarna skulle verkstillas som-
maren 1946 i samband med den planerade
nordiska instruktorskursen pa Alleberg. Till
denna kurs skulle inbjudas savil norrmin
som danskar och finmar och kommittén
understrok  onskvirdheten av att experter
fran varje land sindes till denna kurs,

Olympiskt segelfivg

Frigan om segelflygning som tivlings-
gren vid de planerade Olympiska Spelen
1948 behandlades vid Privatflygkonferensen
i oktober, dd man beslot uppdra it Privat-
Hlygkommittén att utforma ett nordiskt for-
slag emy tavlingshestimmelser.

NPK beslot gora en hemstiillan till pre-
sidenten i den internationella olympiska
kommiltén om att segelflygning mitte upp-

NIPK i arbetstagen, Frin viinster: Liéjinang Popplus, Finland, generalsekrelerare von Tangen,
Norge, ingenjir Florman, Sverige (ordfirande), fru Jonhagen, KSAK (sekreterare) samt eivil-
ingenjor Prytz, Danmark,
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tagas som tivlingsgren vid ndsta olympiad.
Kommittén beslot aven att gbra en fram-
stillning anglende de nordiska landernas
iinskemal att Olympia skall komma till an-
viindning under 1948 ars Olympiad. Anled-
ningen till denna onskan dr frimst mate-
rielsvarigheterna,

Samordnade diplom- och
certifikkatbestimmelser

Det forslag till bestimmelser for natio-
nella glid- och  segelflygdiplom, certifikat
samt internationella segelilygmirken, som
utarbetats .inom KSAK, hade utsints till
Ovriga linders representanter. Detta forslag
genomgicks punkt for punkt och godkandes
efter en del dndringar och tilligg., Bl a.
dnsag NPK att man inte borde uttala sig
om internationella segelflygeertifikat endr
fragan Annu inte var utredd utomlands, var-
for ordet sinternationellts i samband med
segelflygeertifikat stroks ur forslaget.

Betraffande forslagets punkt 4 (Sdrskil-
da hestimmelser for innehavare av motor-
flygeertifikat) som medger segelflygelev
med motorflygeertifikat ratt att under viss
[orutsittning f4 »hoppa overs A- och B-
diplom, godkinde NPK denna bestammelse,
Flygvapnets representant, kapten Bunke, var
emellertid av den bestimda personliga asik-
ten att en motorflygare fore avliggandet av

proven for C-diplom skulle ha erdvrat A-
och B-diplom, :

Lojtnant Poppius drog dnnu en gang en
lans for segelflygning pa triangelbana och
foreslog att man om mojligt borde infora
en hestimmelse om triangelflygning vid av-
liggande av strickilygningsprov for inter-
nationella segelflygmirken. NPK beslot att
i forslaget infora en bestimmelse i den av
Poppius angivna riktningen med en formu-
lering som skulle bestimmas senare, Under
diskussionen framfordes aven forslag om att
ange en viss minimistricka for triangelns
sidor. Forslagsvis namndes att triangel-
flygning fior Silver-C borde utftras med ett
varv och for Guld-C med hogst tre varv.

Koncentrerade modellfiyg-
regler

De nordiska modellflygreglerna, som nu
foreligger utarbetade, var ocksa uppe till
behandling vid NPK-sammantriadet. Detta
reg'elff:irslag, som torde sakna motstycke vad
betriiffar grundlig bearbetning, ansigs bora
kompletteras med ett koncentrerat utdrag
niarmast avsett for mindre lvalificerade mo-
dellflygare. Eiter en kort diskussion beslot
NPK att uppdra it 16jtnant Poppius, Fin-
land och ingenjor Dérantz, Sverige, att ut-
arbeta ett forslag till ett regelkoncentrat.
For drets landskamp skall det detaljerade
regelforslaget tillimpas.

DEN LAGA KOPPLINGEN

mitten av november forra aret fick

KSAK ta del av en verkligt omfattande
utredning om segelflygplanstart med bilbog-
seringg och med wvinsch. Utredningen har
utforts av Teknologernas Flygklubb i Hel-
singfors,

I utredningen rekommenderas sarskilt
inforandet av nedflyttad koppling pa Grunau
Baby. Denna fliga koppling, vilken natur-
ligtvis endast kan komma till anvindning
vid bil- och wvinschstart, har provats i Fin-
land och givit mycket goda resultat, och
dven i Amerika och Schweiz har metoden
provats. [ Amerika har man anviant sig av
en mycket ligt placerad koppling medan
diremot schweizarna praktiserat ett slags

tad koppling, | forhallande till dessa tvi
typer betecknar finnarnas laga koppling en
medelvig. Kopplingen har flyttats ned och
placerats mellan forsta och andra tvarspan-
tet framifran rdknat. Fdr att erhalla till-
ricklig hallfasthet vid infistningen har ett
halvspant inforts som forstirkning.

Enligt de teoretiska beridkningarna kom-
mer denna infistning av linan inte att ut-
satta flygplanet for nagra onormala pa-
kanningar under starten. Erfarenheten har
visat att den liga kopplingen mojliggér en
okning av starthojden med ca 50 procent.
Ytterligare en stor fordel innebar denna
kopplingsmetod darigenom att de atminstone

for nybhorjarna irriterande svingningarna
mellanting mellan noskoppling och nedflyt- omkring planets tviraxel elimineras och
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Jimfirelsediagram visande startbanorna fér Grunan Baby med noskoppling resp den »ligus

kopplingen, Viirdenan giiller fior vindstilla,
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man far en jimn bogsering med full roder
verkan hela tiden.

I mitten pad januari var personal fran
KSAK nere pa Alleberg och firetog en del
praktiska prov med den »laga» kopplingen.
Resultatet av dessa prov kan utan overdrift
betecknas som mycket gott. Man uppnadde
utan nigra svirigheter en starthéjd av nar-
mare 500 meter, Vindstyrkan var under pro-
ven 5—7 m/sek och vindriktningen lag ca
30° snett i forhallande till startriktningen.
Det bor kanske papekas att startstrickan
hade forlingts till ca 1000 meter. Det ar
meningen att denna linga startstriacka skall
iordningstillas sa att den kan anvindas dven
for elevflygning.

Allebergseleverna har  tydligen nagot
verkligt forndmligt att se fram emot den-
na sommar.

Men annu ir det kanske for tidigt att
ropa hej och birja driomma om  vinsch-
starter med flygbogseringshojd, Det ar nim-
ligen ingenting bestimt om den nya kopp-
lingsmetoden skall fi komma till allmian an-
viindning. Detta kommer att bero dels pa
resultaten av de fortsatta prov vid Alle-
bherg som nu bedrivs, dels pa fraigan om
Luftfartsstyrelsen sedermera anser sig kunna
godkinna den laga kopplingen med ledning
av dessa praktiska prov och de teoretiska
berdkningarna.

KSAK :s konstruktionsritningar och hall-
fasthetsberdakningar for lininfastningen lig-
ger redan hos Luftfartsstyrelsen for behand-
ling.

Vi kan {or ndrvarande inte gdra annat an
halla tummarna {6r ett positivt resultat av
de styrande herrarnas skidrskidan av den
nya kopplingen och innerligt hoppas att de
flesta klubbarna till sommaren fir anvinda
den.

Om Kungl. Luftfartsstyrelsen godkianner
den laga kopplingen ar det ingen som helst
tvekan om att den kommer att bli somma-
rens melodi bade pa Alleberg och hos klub-
barna ute i landet, l.ika bergsikert ir det
ocksd att den laga kopplingens fordelar i
form av okade starthéjder och lingre flyg-
tider kommer alt giora segelflygsporten dn-
nu mer attraktiv an tidigare!

STOCKHOLMS FK

sinker timpriserna

Stockholms  flygklubb har beslutat att
frin och med arsskiftet tillimpa ldgre tim-
taxa for sina motorflygplan. Utbildningen
kostar numera 60 kr i timmen mot tidigare
75. Certifikatinnehavare betalar ocksa 60
lr i timmen i hyra men fir som rabatt var

sjunde timme fri, ;

Rilligare daven i Malmé

Aven Aeroklubben i Malmé har siankt pri-
serna. Med Klemm 35 kostar utbildningen
till A:2 certifikatet 66 kr i timmen och
med Biicker Student 54 kr. Vid uthyrning
av flygplan till klubbmedlemmar med certi-
fikat dr timpriset for Klemmen 60 kr och
for Studenten 48 kr. -
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FLYGETS FRAMTID |

Gjutgods av:

MAGNESIUM x ALUMINIUM

LINKOPINGS ARMATUR- OCH
METALLFABRIKS AB LINKOPING

FLYG:S

teckningstivling

med I.ﬂﬂﬂ kr. i pris

dr den nyutkomna boken

”Aft teckna flygplan”

av Erik Lugorqvi.s t

AL

»Alla de tusentals pojkar, som brinna av begir att teckna
flygplan, men sakna fackmissiga uppgifter komma att jubla.»

Teckningsldrare Gustaf Nordlander
A. B. "BEH TUNNELGATAN 21, STOCKHOLM. i Teckning, Teckningsldrarnas Riksférbunds organ.
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@ For att motsvara tidens krav skall maskinskruven vara litthanterlig
och fulle tillf6rlitlig ur sikerhetssynpunkt. Bultfabrikens maskinskruvar
med sexkanthdl typ C6S uppfylla i alla avseenden dessa fordringar. Med
denna typ ha de olagenheter, som vidlida skruvar med mejselspar eller

uppstdende huvud, helt Gvervunnits. Bultfabrikens maskinskruvar till-

verkas med yttersta noggrannhet och precision samt under string kontroll,

Nyckeln

i sexkamthdlet och
medger en krafiiy

idragning.

slinter ej

Uppsidende skruvbuvuden pi
roterande ylor medfira risk
fér alycksfall, Denna risk eli-
mineras genom anvindande av

forsankta maskinskruvar,

BULTFABRIKS A.-B. HALLSTAHAMMAR
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STATEN OCH PRIVATFLYGEKT

arets statsverksproposition foreslas ett anslag pid sammanlagt

390 000 kronor sasom understdd it privatflyget, vilket fransett
mindre nedprutningar i stort sett ir vad Aeroklubben begirt.

Savil av nadiga luntan som av de uttalanden som i olika sam-
manhang gjorts av flygets malsmién i snart sagt alla grader och be-
fattningar far man det intrycket att den osikerhet som pa sina hall
tidigare ratt om det berdttigade i statsunderstéd till modell- och
segelflyget numera helt och hallet férsvunnit.

Men hur dr det da med det privata motorflyget? Kan inte det
ocksa anses vara beriittigat till en viss vilvilja fran statsmakternas
sida? Fore kriget utgick statshidrag i begrinsad omfattning till
det privata motorflyget, men nu dr det sedan flera ar tillbaka helt
hinvisat till att std pd egna ben. Vilket det av allt att déma inte
orkar med annu.

Om det dr forenat med en viss fordel att vid aspirantskolorna
fA in pojkar med segelflygcertifikat (cller till och med bara B-
diplom), sa borde det, tycker man, vara av minst lika stort virde
att fa in pojkar med civilt motorflygeertifikat. Man har ju i bigge
fallen fatt en viss garanti f6r att vederborande kan bli en duktig
stridsflygare.

Uthildningen vid de civila motorflygskolorna gar numera helt i
enlighet med flygvapnets planliggning, dels dirfor att samtliga
instruktorer tidigare varit instruktorer vid flygvapnet, dels dirfér
att luftiartsstyrelsens kontroll ar hetydligt stringare nu #n fire
1939 och ocksd till stor del sammanfaller med flygvapnets kontroll,
De civila foérare som utbildas nu bor alltsd vara av bittre kvalitet
ian de som uthildades fore kriget.

Det torde vidare vara av storsta intresse for forsvarsmakten att
ha tillging till ett sd stort antal littflygplan som méjligt i hindelse
av ofred. | dessa plan kan med fordel civilflygare anvindas som
forare. 1 England och dven pa andra hill, har man under kriget
till och med anvint kvinmor fér mindre kvalificerad flygning och
diarmed frigjort bittre kvalificerade forare fér svirare — men
kanske inte viktigare — uppgifter.

Aven ur andra synpunkter in de rent forsvarsmaissiga borde det
vara av intresse att det privata motorflyget hjilps pa fotter. Det
ar litt att inse att det blir ohdllbart i lingden att tvinga varje
person, som vill lira sig flyga, att gi viigen dver flygvapnet. Man
kan visserligen tveka om onskvirdheten av att staten kopplas in
iven pa detta verksamhetsomride, men man kan aldrig komma
ifrin att en initialkraft behdvs, och vem ligger da narmare till att
ge denna kraft dn staten? Privatflyget maste liksom bilismen bl

ssjalvidrsorjande», men da foret i portgangen dr sa trogt maste
all kraft sittas in for att komma Gver dodpunktsliget.

I Amerika det land som framfér alla andra insett flygets
betydelse bade som forsvarsvapen och kommunikationsmedel
planeras i detta nu ytterst vittgfiende statliga (och kommunala)
atgirder for att framja det privata flyget.

Hur hjilpen till det privata motorilyget skall sittas in kan
diskuteras. | forsta hand bor den nog inriktas pa att undanroja
alla de mer eller mindre byrakratiska restriktioner och hinder i
olika former, som nu star i vigen for en sund utveckling, Att
slopa start- och landningsavgifterna skulle inte betyda nagra nammn-
drt minskade inkomster for filtigarna. Att sitta in en smula
kapital pa att bygga hangarer, som dr avsedda Jor littflygplan.
skulle heller inte betyda nagra livsfarliga aderlitningar av stats-
kassan, di man mycket snart kan rikna med att 4 dessa hygg-
nader rintabla. Enbart dessa atgirder skulle verka oerhirt stimu-
lerande pa verksambheten, inte minst moraliskt.

Vidare borde man nog diskutera om det inte kunde vara av ett
direlkt intresse for staten och forsvaret att ge en pojke, som will
utbilda sig till motorflygare, ett handtag i form av en premie,
vilken exempelvis kunde sdttas lika hogt som den premie en sewel-
flygare kan fi, om han uppfyller vissa fordringar. Den personliga
insatsen blir under alla forhallanden si pass stor att nagot obehd-
rigt utnyttjande av sidana statsmedel aldrig behéver befaras. (De
amerikanska myndigheterna har ansett sig bora begriansa premi-
erna till sjuttiofem procent av utbildningskostnaderna .. . Hir skulle
det bli fraga om hogst! 25—30 %.)

En manlig segelflygare under varnpliktsaldern kan f n fi héigst
440 kronor i statspremier till sin utbildning fram till certifikatet.
Dessa premier har hjilpt minga fattiga pojkar att skaffa sig flyg-
uthildning och att fortsitta i ett yrke, som de har haft lust och
fallenhet for.

Samma belopp till motorflygaren pi samma villkor skulle gira
samma nytta utan att man behdvde befara att sdet mer demokra-
tiskay segelflyget skulle g miste om nfigra utbvare. Segelflyget
ar genom sin upplaggning och sina utbildningsmetoder den idealiska
viigen for den unga flygbitne grabben. Men liksom han bér ha den
higre segelflygningen att sikta emot som ett mal for sina
strivanden si bor han ocksid beredas mdjlighet att kunna sikta pa
motorflyget som slutprodukt av sitt flygintresse, Dvs, motorflyget
blir fér honom den rent nyttobetonade faktorn. Segelflyget sliapper
han inte, ty det tilliredsstiller hans sportsliga ambitioner,
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Firdas snabbt, bekvimt, modernt...

men tag inga risker —
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Under 1945 vifdrdades i USA
over 50000 civilflygcertifikat

o
400 000 privatflygplan far USA

sa@ smaningom
=

Antalet flygplan och flygare
okar fortare dn antalet flygfdlt

USA tvingas bygga flera flyg-
falt och sdkrare flygplan

Krafttag for privatflyget av
USA:s luftfartsstyrelse

PRIVATFLYGETS SAKERHET

ed det valdiga flygintresse som inte
minst kriget uppammat — tusental
och iter tusental av piloter och besittnings-
medlemrhar har uthildats och kommer efter
sdemobs att i stor uistrickning rekrytera
privatflygarnas led — bereder sig Amerika
att ta jattetag for att mota dess krav. Un-
der 1945 utfardades over 50000 civilflyg-
licenser och den 1 januari i ar fanns det
182000 registrerade forare medan antalet
godkinda civilflygplan uppgick till 36 583,
en okning med over 70 procent. Till deras
tjanst finns inte »mer any omkring 3000
flygfalt, och det forslir inte, 1955 berik-
nar man att ha 297 000 privatflygplan in-
registrerade, :
Det dr diarfor av ett visst intresse att
lisa vad amerikanska luftfartsstyrelsen,
CAA, planerar for 1946, en redogorelse

2
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med utgingspunkt fran att Amerika sa
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smaningom kommer att ha 400000 privat-
dgda flygplan, ndgot som i sin tur tvingar
USA att redan fran borjan ta till ordent-
ligt sa att flygningen har nagonting att
vaxa i,

Det betonas emellertid ocksd med skirpa
att vettvillingarna inte har nagon plats i
luften, aven om man redan mildrat bestam-
melserna for att gora det lattare for man-
nen pa gatan att lara sig flyga. Styrelsen
har anda utsatts for kritik for sina restrik-
tiva bestammelser, vilket enligt vedersakar-
na »innebar det storsta hindret som maste
overvinnas innan luftens frihet blir verk-
lighet for gemene mans.

— Det ar delvis riktigt, sager mr T, P,
Wright, en av de ledande i CAA, i en ar-
tikel 1 senast hitkomna numret av
FLYING, delvis darfor att restriktioner
alltid iar motbjudande. Men de ir nodvian-

Over rubriken ett X- [ S l
strik, som anlagts i :

en  stadspark, be- |
kviimt beliigen niira !
eller rent av inom
staden,

T v ett landnings- i
strik av L-typ, stor- A
leksklass I, samman-
lagd yta omkring
239000 m*, De svarta
fyrkanterna #dr bygg-
nader, \

7

T h ett enkelt land-
ningsstriak (klass 1) D
med en enda bana.
Yta c¢:in 150000 m*,

A 90x550 m GRAS|

diga inte minst for att skydda dagens fly-
gare mot de risker som finns inbyggda i
sjalva flygplanen. Man behdver bara er-
inta om att under Aren 1938—42 ett plan
pi 115 spelade en roll i en olycka med
dodlig utgang. Om dessa siffror skulle stil-
las upp i jamiorelse med automobilparken,
skulle det betyda att 200000 personer per
ar skulle dodas mot de 30000 som nu ar
fallet. Under samma period totalhavererade
ett plan pd 49 registrerade och ett av sex
eller sju krivde efter mindre haverier om-
fattande reparationer, Detta ar klara siff-
ror och de bevisar att flygningen f. n. inte
belastas med for manga restriktioner,

Bdtire plan ger fdrre restriktioner

Pa tal om flygsikerheten siger mr
Wrigth att CAA i sina budgetkrav reser-
verat en summa av 1 miljon dollar for att
uppmuntra utvecklingen av sikrare och
battre privatflygplan, De forbittringar som
nirmast ir onskvirda innefattar anordning-
ar som mojliggor sikra sidvindslandningar,
bittre ljudisolation, forenklade styranord-
ningar, storre stig- och ldgre landningshas-
tighet; i stort sett ett plan som &r nistan
lika litt att flyga som en bil dr att kora.
En del av dessa pengar kanske kan kom-
ma att anvindas for att stimulera konstruk-
tionen av plan som kan kéras pa en vanlig
landsvdg, antingen med fillbara eller snabbt
demonterbara wvingar, Utprovningen av allt
detta blir emellertid industrins arbete —
CAA :s uppgift ar bara att visa vigen,

En av de viktigaste uppgifterna for ndr-
varande dr att fortast mojligt dter fi 1 gang
utbildningen av privatflygare — inte minst
viktig dirfér att den dr ett av de mest ef-
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ALLA BANOR
IC:A Q0x730m

Tre banor i =modifierads A-form bildar ett

bra Mygfilt, Storleksklass 1,
yin omkring B8GO00 m?* De fyra schema-
tiska filtskisserna pd deita uppslag #r hiim-
tade ur broschyren »Smnll Airportss, utgiven
ay UR Department of Commerce och Civil
Aeronautics Administration.

sammanlagd

fektiva medlen att gora en hel nation flyg-
intresserad, Det giller bade min och kvin-
nor, och till en borjan skall regeringen
famna betydande stod till dessa kurser, na-
turligtvis inte i det oiindliga, eftersom av-
sikten dr att smaningom helt gora utbild-
ningen sjalviorsorjande. T forsta hand blir
det gymnasiernas uppgift att ta hand om
dessa kurser, ven om en del av eleverna
ay bada konen inte kommer att vara hog-
skolestudenter. Antingen kan de som forut
sitta upp egna flygskolor eller ocksa fir de
i sin tur overlimna uppdraget it den privata
foretagsamheten,

75 procent statsanslag

Statsanslag for dessa kurser kommer att
hegrdnsas till 75 procent av kostnaderna
medan hogskolorna far bira en fjardedel,
vilket mycket vil kan tinkas att eleverna
fir dela pi. Om man antar att en utbild-
ningskurs gar lost pa 360 dollar (bra nira
vad ett svenskt certifikat kostar. — Red,
:anm.) blir den privata insatsen 90 dollar.
Enligt en annan killa fir f, n. eleverna i
omkring 28000 amerikanska gymnasier
flygundervisning och omfattande program
for utbildningen dven av flyglirare har ut-
arbetats. Aven i de amerikanska folksko-
lorna skall flygning tas upp pd schemat.

Vad som ocksad behdvs i synnerligen hog °

grad &r fler flygfilt. En av meningarna med
utvecklingen av anordningar som mojlig-
gor sikra sidvindslandningar ar att detta i

)ﬂ‘-\

hog grad forenklar flygfiltsproblemet, kon-
staterar mr Wright. Pa sa satt kan man
namligen for de mindre filten noja sig med
en rullbana och pa de tusental dollar man
ligger ned pa flygplanforbittringar spar
miljoner pd flyefalt.

Stora undersokningar ar 1 gang for att
till civilflyget overfora sidana militira falt
som forsvaret inte lingre har behov av,
men vid sidana Overforingar maste man
ocksd i stor utstrickning ta hidnsyn till fal-
tens beligenhet bade i forhillande till nir-
liggande samhillen och till trafikndtet i
stort. | detta sammanhang har CAA ocksd
inlett internationellt samarbete f6r att kun-
na hilla jimna steg med utvecklingen utom-
lands, och mr Wright pekar pa att tre re-
presentanter for CAA nyligen gjort en jor-
denruntflygning for att inspektera de falt
Army Air Transport Command flugit pa
under kriget och att byrin har tva exper-
ter i Tyskland, knutna till den allierade
kontrollkommissionen och med uppgift att
utverka littnader och méjligheter for civil-
flyget. Sammanlagt 16 CAA-kontor skall
uppriittas i utlandet for att se till att hog
amerikansk standard vidmakthilles overallt
dir amerikanska plan landar,

Radar i civilplan

Vid CAA :s experimentstation i Indianapo-
it dr man just nu sysselsatt med att un-
dersoka mojligheterna for att férse civil-
flyget med radar liksom man ocksa stu-
derar den fortsatta utvecklingen av andra
radiohjalpmedel i den civila lufttrafikens
tjanst. Man arbetar med arméns och flot-
tans apparater som utgdngspunkt, men det
stora flertalet av dem mdiste undergd atskil-
liga forindringar innan de kan anvindas
ckonomiskt och det kommer att ta atskil-
liga ar innan de kan bli praktiskt anvind-
bara, Diremot kommer radarscopet, som
ger en bild av trafiken i luften i apparatens
nirmaste omgivning, inom kort tid att in-
stalleras i kontrolltorn pa atskilliga civil-
flygplatser,

Andra forbittringar pid radioomrddet —
bl. a. ultrakortvig — hiller ocksd pi att
inféras och det tre-element-blindlandnings-
system som utprovats i Indianapolis har redan
installerats pa Atta av de storsta flygplat-
serna medan arbetet fortsdtter pi att forse
ytterligare ett 100-tal fdlt med denna utom-

Aven om detta liickra privatflygplan av typ
Ensign (nya uppgifter pa sld 14) inte har
vridbart wsidvindslandstiill» s fr planet i
alla fall med sitt noshjul ett steg mot fir-
enkling av start och landning,
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Iiir iir ett stiorre filt, som (illhiér storleks-
kiass 11 och har en sammanlagd yta pa
o:n D52000 m2, (Broschyren kostar 10 cent och
kan relkvireras fran Superintendent of Docu-
ments, US Government Printing Office, Was-
hington 25, D, C.)

ordentliga anordning, som gor det mijligt
for trafikilyget att pd ett helt annat sitt dn
firut hilla tidtabellerna, Man har ocksd i
trafikflygplanen borjat installera anlige-
ningar for ultrakortvig och blindlandnings-
indikatorer.

Kommunal propaganda

Samtidigt med dessa och andra anstring-
ningar for att med statens hjilp utveckla
privatflyget pagar £ n. i USA en kraftig
propaganda for byggande av kommunala
och halvprivata flygfalt. USA:s luftfarts-
styrelse utvecklar stor energi for att sti-
mulera dven andra initiativ in statliga. Ny-
ligen har CAA t. o. m, givit ut en hand-
ledning f6r byggande av flygplatser i for-
ortsomraden,

— Med en tiofaldig utveckling av det pri-
vata flyget under de narmaste tio aren blir
nodvindigheten av en fornuftig flygplats-
planering dubbelt pataglig heter det bl a.
i denna. Det kommer att bli en enorm efter-
fragan pA nya flygplatser och det ar nu
som planerna for dem skall gbras upp.

Krav pd flygplatser

Man kan néja sig med att ange huvud-
reglerna som stillts upp for dessa flygplat-
ser. Diérvid dr det enklast att rikna tre
amerikanska fot per meter och tvd pund per

Forts. pé sid. 0.




‘ Jad sigs om matsedeln ombord pi AOA:s Sverige-skepp: rik-

cocktail, skildpaddssoppa med oststanger, kall honmer Royal,
sharipa med endivers, tomater och lingon samt vaniljtaria wmed nit-
ter. I denna lackra gratismaltid ingar dven snaps, 6l och ett par sor-
ters win.

AO0A — American Overseas Airlines — har installerat sig defi-
nitivt @ Stockholm och dess forsta officiella flygplan, den stolta
Skymastern Flagship Scandinavia, anlinde hit natten tll sindagen
den 3/2 med bl. a. svenske ministern i Washington Herman Eriks-
son och planets déperska, vir frejdade landsmaninna { Hollyweood
Stgne Hasso ombord. Redan sawmma dag aterviinde Flagship Sean-
dinavia via Kdpenhamn och Shannon pa Trland tll USA och hade
da bl. a. prins Carl Johan (mr Carl J. Bernadotte) ombord,

Dirmed inleddes den reguljira amerikanska fredstrafiken mellan
USA vch Swverige, en service som tll en barjan omfattar en dub-
deltur | veckan men sannolikt fr. o. m. april kommer att utikas
till 4 dubbelturer i veckan. Redan nu flyger AOA warje dag New
YVork—London och dter och anvdnder tills vidare dven pa denna
route Skymasters. Provflygningar med Constellation har dock gjorts
ach ( april vintar AOA att kunna sitta in dessa betydligt snabbare
plan i den dagliga servicen pa England. Till Stockholn konmer
man dock alltjamt att flyga med DC-A,

AOA har ocksa upprattat en speciell pressavdelning med den fran
ATC:s Brommadagar wilkinde Arne Crabbe som chef. Bolagets
curopetske Public Relation Manager wmr John Bruce Logie, statio-
nerad { London, har ocksa varit { Stockholm, Han meddelade bl a.

1 FLAGSlej_.

. W AN OVERSEAS AIRLH;JESINCZ__‘_:?—'—

JINAY|A

Fran vair NEW YORK-red

Gunnar Kristiansson

NEW YORK i februari.

merican Overseas Airlines, det ameri-
: kanska trafikilygbolaget som fatt hand
om passagerartrafiken USA-—Skandina-
vien, ar endast till nammet ett nytt bolag.
American Export Airlines, vilket var det
tidigare firmanamnet, har namligen existe-
rat i tio ar och hor alltsa vid det hir laget
for linge sedan ha hunnit trampa ur barn-
skorna, Tio ar far vidl niamligen anses vara
en lAng tid ifriga om flyg, vilket ju som
trafikmedel inte: ir stort mer dn ett kvart-
selcel gammalt,

Anledningen till att man trots denna al-
der inte — dtminstone inte i Europa —
hort talas sa varst mycket om American
Export Airlines beror pa att bolaget forst
under kriget hdrjade befordra passagerare
i reguljir trafik, De forsta fyra, fem aren
anvindes uteslutande for noggranna forbe-
redelser och undersokningar pa router man
planerade att flyga. Men nidr man var fir-
dig kom kriget, och forst den 20 juni 1942
kunde American Export Airlines sinda
ivag sitt forsta reguljira passagerarplan
dver Atlanten.

American Export Airlines, eller Ameri-
can Overseas Airlines, som det numera he-
ter, har sin upprinnelse i rederifirman
American Export Lines, som bl, a. befralk-
tar oceanfartyg pi Europa och Medelha-
vet. Det var 1936 som direktoren for Ame-
rican Export Lines anstillde J. M. Eaton
och W. Sanger Green siasom flygtekniska

10

aftt A och O far A0 ir service.

Biljettpriset blir till en borjan for enkel tur 493 dollar, for tur
och retur dubbla priset minus 10 procend,

AFANG MEDELHAVSDROM

Hur AOA forberedde sin skandinaviska trafik

konsulenter i och for startandet av flygtra-
fik i samtrafik med Bolagets fartygsrorelse.
Eaton och Green, som nu ar resp. vice pre-
sident och allman trafikchef for American
Overseas Airlines, fick 1 uppdrag att gora
en vittomfattande utredning betriffande de
ekonomiska, politiska och trafiktekniska
faktorerna vid oppnandet av transatlantisk
flvgtrafik, Flyglinjerna skulle i huvudsak
félja American Export Lines fartygsrouter
si att flyget skulle kunna utnyttja farty-
gen vid navigering och dylikt. Ombord pi
bolagets fartyg skulle stationeras speciell
vaderlekstjanst for att bistd flygarna.
Konferenser hdlls ocksd med olika lin-
ders representanter, och landningsplatser
samt flvghamnar studerades i flera linder.
Redan den 13 mars 1937 ingavs ansokan
om tillstind for transatlantisk flygtrafik till
Secretary of Commerce i Washington. |
ans6kan var de tilltinkta flyglinjerna ut-
stakade efter American Export Lines far-
tygsrouter, vilka strackte sig till Medelha-
vet och dnda bort till Orienten. Att flyga
till Skandinavien hade man aldrig i tan-

karna — att det sia smaningom blev sa
beror helt pi Civil Aeronautics Board i
Washington.

Kamoflerat rederibolag

Eftersom American Export Lines i egen-
skap av ett rederibolag inte enligt ameri-
kanska bestimmelser kunde bedriva flyg-
trafik, bildades den 7 april 1937 American
Export Airlines som ett sdotterbolags. Den
13 sept. samma ar ingavs en ny ansokan till
CAB i Washington, denna ging om till-
stand att fa utidra ett visst antal provflye-
ningar over Atlanten till Azorerna, Lissa-

"stop kan

bon, Marseilles, Paris, Rom, Atén, Alex-
andria och Berlin. Av samma ansokan
framgick det att AEA hade for avsikt att
oppna den forsta kommersiella flygtrafiken
over Atlanten.

I ansokan hette det vidare, att svart in-
ledande program {or reguljar passagerar-
och postservice kraver flygbatar, som non-
transportera 15 till 20 passage-
rare (inkl. sovhyttsplatser) med en marsch-
hastighet pa 280—290 km/t.» Det var fran
borjan AEA:s oOvertygelse, att trafiken
over Atlanten maste ske nonstop, endr
olampligt vider vid mellanlandningsplatser-
na annars kunde tvinga flygplanen att ligga
kvar nagra dagar i vintan pad battre vader.
Detta i sin tur skulle neutralisera den tids-
vinst reseniren betalat fér genom att vilja
flyget.

De flygbatar AEA dmnade anvinda for
sin transatlantiska flyglinje, skulle ha leve-
rerats inom tre ar — alltsi 1940 — men
ett virldskrig kom emellan och bestillning-
arna dvertogs av staten,

Under senare delen av 1937 gav grekiska
tyska och franska regeringarna tillstand
for de foreslagna provilygningarna, och
1938 bestillde AEA en tvimotorig flygbat
av typ Consolidated PBY Catalina. Med
denna flyghit skulle provilygningarna utfo-
rag, och man dmnade dven anvinda den {or
trining av transatlantiska flygbesattningar.
Flygbaten levererades varen 1939 och som-
maren samma ar inledde AEA sina prov-
flygningar over sex olika linjer, vilka be-
rorde Kanada, Newfoundland, Azorerna,
Storbritannien, Portugal och Frankrike.
Samtidigt med AEA bérjade ocksi Pan

(Forts. pa sid. 31.)
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¢ York—BStockholm
av blixtar frin Stockholms samiade
— Infillda AQA:s

.sfotografer.— Hiir ovan ses American Alrlines Systems Flugship Washington éver New Yorks miiktiga taggkontur.
europeiske presschefl mr John Bruee Logle (f v) sami hans svenske kollega Arne Crabbe,




Tvh reaktionsdrivaa 1P-59 Adracomet under etl

Moderplanet iverst och robotplanet underst,

prov med »Yehudis,

Ett krigstrott, utrangerat bombplan av typen flygande fistning
lyfte med mdda frin ett av 8:e amerikanska flygkirens filt,
Det bar den storsta krigslast ett plan av denna typ nigonsin burit.
Det medférde briinsle endast for en fardriktning samt forare och
reserviorare men dessutom en anordning, som kallades 3Yehudis.

Detta var starten for ett av krigets egendomligaste flygféretag,
med premiir for en av USA:s mest hevakade krigshemligheter.

Sedan »fistningens stigit till limplig hdjd, Svergavs den av de
bida férarna, som med fallskirmar landade i sikerhet pd engelsk
mark., Bombplanet ldmnades att flyga vidare, utan minsklig forare,
helt dverlimnat at roboten »Yehudis. Ford av dennas osynliga hiin-
der flog den jattelika B-17 i perfekt formation tillsammans med
atfiljande sfistningars och eskorterande jaktplan ut dver Nordsjon
i tre timmar,

Nir de nalkades den viktiga tyska flottbasen pid Helgoland blev
luftviirnselden besviirande, Fistningarna och jaktplanen steg till
skyddande hojd och gjorde undanmandyrer. Men inget ay alla pla-
nen gjorde sadana undanmandvrer som den ensamma B-17 med
den tomma f6rarstolen pd ligre hdjd in de andra. Plétsligt slutade
emellertid dess slingrande flykt. Planet gick flera varv i en ned-
atgaende spiralsving och si dék det plotsligt rakt ned mot u-bats-
anldggningarna pa Helgoland. Det tyska luftviirnsartilleriet lycka-
des icke triffa planet i stortflykten.

Mandverladan (¢ h). Med selektorn A in- och urkopplas radiokretsen
fir manévrer. Omkopplaren B manivrerar gasreglaget, landningsstiil-
let, klaffar ete, Med minfatyrspaken C styrs planet som med en vanlig
spak, Indikatorlumporna D visar piAgdende mandvrer, Tryckknappen
E hindrar att landstillet ofrivilligi dras In. Nedan »Vehadibs | princip.

[OSTYRDA

Ieke heller lyckades tyskarna efter den stora smillen sitta ubdts-
dockan i stand igen, Tryckvigen frin explosionen var sa vildig
att de eskorterade planen studsade trots att de gick pa 10000 m
hojd.

»Tryck-knappy-kriget hade bérjat. Det fortgick frin borjan av
1944 och till krigsslutet. Utrangerade fistningar proppades fulla
med TNT (trotyl) och med ett nytt innu hemlighallet spriangimne.
De per radio fjarrstyrda planen stortade dédrpd ned pa vitala krigs-
mal i Tyskland och Japan.

Vid varje foretag medféljde en officer pd speciellt uppdrag frin
USA:s arméflygvapens hemliga forskningsavdelning. Denne spe-
cialist intog reserviérarens plats i ett av de eskorterande bombpla-
nen, Han skotte en liten aluminiumlida, som han héll i kndt och
med vilken han sinde radio-order till »Yehudi», en kombination av
radiomottagare och automatisk pilot i det fjirrstyrda planet,

Sma flygplan har i USA dirigerats tradlost och anvints som mal
for luitvirn och flygplan sedan hela tre 4r tillbaka. (Redan omkring
1935 f6rekom dock i England ett radiostyrt Moth-plan kallat Queen
Bee Red:s anm.). Konsten att fjirrstyra flygplan per radio har ut-
vecklats dirhdn att »Yehudi» nu kan ersitta t. ex, foraren i reak-
tionsplan och hangarskeppsbaserade Hellcat-jaktplan eller de prov-
flygare, som brukar féra nya, aldrig flugna experimentplan,

Underverket med radiofjirrstyrning av flygplan 4stadkommes med
en mandver-lida av aluminium, som dr forsedd med en styrspak i
miniatyr, omkopplare och indikeringslampor. Denna lada ir férenad
medelst en kabel med den frekvensmodulerade radiosandaren, vars
meterldnga halvvagsantenn siander radio-orderna till ‘en 10-kanals
frekvensmodulerad radiomottagare i det fjirrstyrda flygplanet,

Radioimpulserna gir direfter genom nigot som kan kallas en
sfunktions-multiplikators. | denna »tolkass» impulserna och ledes
vidare till kontrollapparaten. T denna senare ater omvandlas impul-
serna till mekanisk rorelse, som bringas att paverka flygplanets
kontrollorgan genom ett hydrauliskt servosystem,

Man behdver inte nodvindigtvis vara musikalisk for att bli en
god radiofjdrrférare, men det skadar nog inte, I sindaren finnes
nimligen en balanserad modulator, som dstadkommer Atta musika-
liska toner, som hors i de hortelefoner som fjartioraren bar, Var
och en av dessa toner framkallar en rirelse pi nagot av det fjirr-
styrda flygplanets rederorgan.

Var och en av de atta indikeringslamporna pi mandverladan ly-
ser upp for var sin av kontrolltonerna. Lamporna lyser upp innan
tonerna hors. Nir t. ex. ssvings-lampan lyser, indikerar detta att
systemet ar klart for sving-mandver. Fjarrforaren hor silunda icke
nagon ton forrdn han manvrerar med sminiatyrspakens och flyg-
planet bérjar svinga. Lampan siger att allt dr klart och verkstal-
landet sker med den musikaliska tonen,

Vana och skickliga fjarrforare bir sillan hortelefonen sa linge
det fjarrstyrda flygplanet dr inom rickhill, Verkligt urstyva fjirr-
forare bryr sig inte alls om att se pi indikeringslamporna, utan
inriktar sig helt pa sjilva flygplanet. Endast godtagna militirflygare
uttas for denna »musikaliska» flygtjinst,

Det fordras f6r en rutinerad och erfaren flygare omkring 50 tim-
mar att lira sig bli en »fjarrforares. Det finns ingen skinslay i
(Forts. pi sid. #4.)
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FLYGPLAN

A, MOTORN STARTAR genom radioimpuls, PQ-planet kiv ut pi rull-

banan, Det kan starta 1 50 km/t motvind,
Hiir ovan dirigerns en forarlos Helleat tradlést frin en Helldlver.

24 Helleats skall byggnas om till ridiostyrning fir US Navy foar en
kostnad av 5.000 dollar per plan,

M "YEHUDI”

Hiir nedan radiodirigeras en Helleat med extratank dels frin marken,
dels frin en Tigereat, — Nederst fird robotplanet startklart,

B. I LUFTEN dras landstiillet in och gasen regleras till marschfart.
Om radion avstiinges flygs planet av autopiloten,

. SYAINGAR girs
med skevrodren, Sid-
rodret anviinds endast
vid start och land-
ning. Gyroskop kon=
trollerar planels [ut=
ning,

D, VID LANDNING
fiills klaftfar och stiill
ut, Gusen regleras,
bromsarna  siitis i,
Planet kir in, motorn
‘stiings av,




FLYGANDLE BIL:
har nyligen fitt fram den hiir flygande bilen,

Amerikanarng, som

bokstavligen

siker nya viigar #ven fir flygplanen,

som emellertid finnu befinner sig pd experiment-

stadiet, — lverst ses det tviisiteliga planet i luften éver Dallag, P& den nedre bilden har vingar
och stiiirtparti limnats vid flygfiiltet och bilen hidller pA att kira in i hemmagaraget,

USA vintar pa sportplan

— Fran FLYG:s New York-redaktion, —

Sedan krigsslutet har efterfrigan pé sport-
plan stegrats enormt i USA och det ir
i dag nistan lika oméjligt att kopa ett litet
plan for tvd, tre personer som att forsoka
fd tag pAd en ny bil. Man har vid det hir
laget linga listor med namn pa tusentals
spekulanter, vilka har att rikna med en
leveranstid pd ungefir sex manader eller
kanske mera.

Produktionen av sportplan har finnu inte
kommit [ ging pa allvar overallt. Pi en

EXPERIMENTAMFIBIE: Eftersom vi iindd haller pa och talar om amfibier (se molstiend
tvisitsiga experimentamfibie, Trevlig sak! Klegantaste detaljer: motorinbyggnaden och
frin Koppers Company i Baltimore, Md, USA, som tillverkar Aeromatic-propellrar, Amfibien biir

del hall har man just borjat serietillverk-
ning, pa andra ater hiller man fortfarande
pa med provflygningar av olika modeller,
Billigast av alla hittills presenterade folk-
flygplan ér ensitsaren Piper PA-8 »Sky-
cycle», som inte kostar mer #in 995 dol-
lar, Som jimforelse kan nimnas att for en
Ford V-8 modell 1946 fir man betala 1 100
dollar, »Skycycles dr dock givetvis ett en-
kelt flygplan. Vill man ha ett tvasitsigt
och motorkraftigare plan springer priset
upp till 2000—3 000 dollar. Men &ven detta
pris tal att jimforas med vad man fir

f Svensk Piperagentur \

Det har inom svenska sportflyg-
kretsar linge undrats wvilken firma
som  skulle komma att utses till
svensk genceralrepresentant for den
kinda amerikanska flvgplanfabriken
Piper Aircraft Corporation i Lock
Hawven, Pa. Nu kan det meddelas att
AB Nykipings Automobilfabrike fatt
denna agentur. Verkstillande direh-
toren C, J. Kjellbery berittar for
FLY G, att firman beriknar att fi de
farsta Cubarna skeppade Hll Sverige

k”m nagra veckor. _/;

betala fér de dyrare hilmirkena, si helt
sikert blir det manga amerikanare som nis-
ta var kommer stilla sig frigan: Skall jag
kispa ‘en bil eller ett flygplan?

Ett tvasitsigt folkflygplan, som har alla
utsikter att fi riknas bland de populiraste
smrirkenay i luften, &r All American Air-
crafts sEnsigns, Det ir ett litet elegant
plan med sitena sida vid sida samt instru-
menttavla och ratt av biltyp. De justerbara
sitena har bld eller rod laderklidsel.

»Ensigny, som ir av helmetallkonstruk-
tion och forsett med noshjul, har enligt
fabriken f6ljande data: spinnvidd 10,05 m,
vingyta 13 m* vingbelastning 50 kg/m®.
Vingen dr helt fribirande, Flygkroppen mi-
ter 6,0 m i lingd samt har en maximal
bredd pa 1,1 m. Hdojden dr 2,45 m. Planet
kan utrustas med antingen 85 eller 125 hk
motor och har vanlig fast propeller som
standardutforande, Det ir dock méjligt att
om sd Onskas utrusta maskinen med om-
stillbar eller sconstant speeds propeller,
Brénslesystemet dr av vanlig trycktyp och
tanken rymmer c:a 100 liter. Tomwikt 405
kg, flygvikt 655 kg, Med 8 hk motor ar
maxfarten 200 km/t och marschfarten 180
km/t. Landningsfarten ir 80 km/t och flyg-
strackan 800 km,

Bakom passagerarens plats finns ett rym-
ligt bagagerum. [ standardutrustningen in-
gar kompass, hastighetsmitare, héjdmatare,
brinsle- och oljetrycksmitare, oljetermome-
ter, gasreglage och varvriknare. Planet ir
dessutom utrustat med dubbelkommando.
Trimningsanordningarna pd hdjdrodret #r
automatiska. Priset for sEnsigny ir i stan-
dardutférande 3000 dollar, fritt fabriken i
Long Beach, Kalifornien. (Bild pa sid. 9.)

Gunnar K ristiansson

e gida) passar vi pi att visa en bild av Goodyenis
stidflottirerna, Denna

bild har FLYG nyligen fhit

hiir en propeller av typ Aeromatic 220,




Niir aftiirsmannen pa lirdagen siitter sig § sin amfibie, drar pi gas och efter nigon timmes fiygning landar pi sin fiskesji eller vid ndgon
skiirgArdst s& har han sin sportstugn med sig — om han flyger denna Commonwealth Trimmer med tvia 85 hk motorer, Den har ndmligen
inbyggt pentry och de tre sitsarna kan forvandlas till tva bekviima biiddar, Allt till et pris ay c:a 6.000 dollar,

TRIMMER — en flygande sportsiuga

ir den jaktade affirsmannen pa lor-

dagsmorgonen mirker att vadret dr fint
rusar han till kontoret och dikterar de vik-
tigaste breven, varpd han lamnar de dam-
miga luntorna at sitt ode och aker ut till
flygfaltet eller sjoflyghamnen, Vid lunch-
dags sitter han i sitt amfibieflygplan, vars
nos pekar mot nordvist. Efter ndgon timmes
flygning landar han pa en fiskrik sjé en
bra bit frdn civilisationen.

Eftersom afiirsmannen dr en ganska flyk-
tig natur vill han inte bygga sportstuga vid
den sjon — for resten har han ju sin sport-
stuga med sig! T amfibien finns nimligen
ett inbyggt pentry, dir han kan laga mat
for sig och sin fru — eller ndgon (annan)
god van, Och niar kvillen kommer forvand-
las kabinens tre sitsar till tvd bekvima
baddar. Med smi vaggsangsviagor kluckan-
de mot den forankrade amfibien somnar
sden flygande sportstugansy innevanare ti-
digt for att nista morgon vakna fore solen
och meta upp frukostfisken.

Ja, det dir dr ingalunda blott och bart
en onskedrom lingre. Commonwealth Air-
craft Inc, Kansas City, USA, hiller just
som bast pa att i fabriker i Kansas City
och pa Long Island, N. Y., starta serie-
tillverkning av tresitsiga amfibien 7rim-
mer, som konstruerades av Gilbert G. Trim-
mer medan han var kvar i den nu av Com-
monwealth suppitnay flygfirman Allied
Aviation. Trimmer har provflugits sedan
mer dn ett ar tillbaka och torde dirfér kun-
na anses fardig vid det hir laget. Och bade
pentryt och de tvi biddarna finns dar!

[ uppgifterna fran fabriken framgar det
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att Trimmer dr tresitsig. KEmellertid har
det ryktats att den skall bli fyrsitsig men
hur det forhiller sig med den saken star
dnnu i vida filtet, Om man jamiér Trim-
mer med amfibien Republic Seabee mirker
man att den semare ar fyrsitsig — men sa
har den ocksid en 212 hk motor, medan
Trimmer har tva Continental-boxermotorer
pd vardera 85 hk. Priset for Trimmer upp-
ges till snagot under 6000 dollary — See-
bee kostar 1 USA under 4000 dollar.

En ursdkt

for Trimmers jamfiorelsevis hoga pris torde
vara att den dr tvamotorig, vilket ju er-
bjuder okad sikerhet — nagot som dock
inte spelar samma roll for en amfibie som
for ett landplan, En annan sursidkts for
Trimmer #r att dess bransleekonomi ar
skaplig: forbrukningen dr endast 41 liter i
timmen. Om den ena motorn stoppar kan
Trimmer hillas i planflykt med den andra.
Fér att fortsidtta jamforelsen: Trimmers
bada motorer hindrar sikten en del, medan
Seabees enda motor sitter bakom kabinen
och lamnar blickarna fritt spelrum., Emel-
tid finns det nog fortfarande en del kon-
servativt folk som inte tycker om att ha
motorn i nacken i hindelse av kvadd... na-
ja, vi far vil anta att de flygplankonstruk-
torer som skapat t. ex. Seabee och Sky-
craft (se FLYG nr 20/45) har kunnat gora
konstruktionen si stark att denna fara inte
ar lika overhingande som motorn!
Commonwealth har lagt ner speciellt in-
tresse pa att skydda Trimmer for saltvatt-

_affarsforetag, en

nets korroderande verkan. Man har tagit
tillvara erfarenheter frin trafikflyghétar
och sdgs ha lyckats bekampa korrosionen
till 75 % pad flygkroppen, stodflottorerna
och det infallbara landstillet. Skont — vad
skulle man ha en amfibie till om man for
korrosionens skull inte vagade aka ut till
Sandhamn ibland for att bada och segla?

Standardutrustningen pd Trimmer omfat-
tar bl. a. batteri, starters och ljus. Tvi-
vigsradio kan installeras. Vingklaffarna kan
skotas fran bada framsitena, som har dub-
helkommando, Nagra data- och prestanda-
siffror: spannvidd 10,82 m, langd 7,57 m,
héjd 2,62 m (pa hjul), tomvikt 675 kg, flye-
vikt 1005 kg, maxfart 212 km/t, marsch-
fart 185 km/t, flygstricka 950 km, land-
ningsfart 77 km/t, startstricka (med full
last) pa vatten i 10 km/t motvind 195 m.

Commonwealth héiller dven pa att kon-
struera en storre amfibie an Trimmer, Sam-
tidigt sidtts nu serietillverkningen i gang av
en hogvingad tvasitsare, Skyranger, av van-
lig Rearwin-typ (firman — eller kanske en
del dirav — hette forut Rearwin Aircraft).

Den som nu vill kipa ett amfibieflyg-
plan — det ma vara en industri, ett vanligt
feederlineflygfirma, en
flvgskola eller en svattenbiten» privatfly-
gare — han har nu tva sdkerligen bra ty-
per att valja emellan: Trimmer och Seabee.
[ vart flygfaltfattiga land kommer han att
kunna flyga vart han vill med en amfibie
— vilken typ det blir far ndarmast bero pa
personlig smak och personliga onskemal.

Pro Mille,
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det moderna tandstiftet
Jor moderna flygmotorer

)

SYSTEM PAULIN
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Av Ernest K. Gann

OVADER OVER ISHAVET

ELYG:s nya foljetong »On i lufthavets, som egentligen ir ett ndgot oegcni-
ligt men lika bra namn som nagot annat pa denna dramatiska skildring, bor-
jar i en Douglas HC-54 pi vig fran Europa till USA i mycket diligt vider.
Bakgrunden till foljetongen idr det stora wvirldskriget, men i aktive flygaren
Ernest K. Ganns beriittelse letar man forgives efter krigiska aspekter, Det
dr dventyr under krigstid, men Gventyr som flygare i nordatlantisk servicd
lika wil kan uppleva i fredstid. Och hans erfarenheter kowimer sikert att
intressera inte minst wira trafikflygare. Den nya fil jetongen dr sirskilt aktu-
ell nu ndr den svenska nordatlantiska flygtrafiken kommit i full ging.

Donley kliade den gria skiggstubben pa
sin haka och stirrade ut i natten.

— Jag gillar inte den dir férbannade
molnbanken, mumlade han for sig sjilv, dar
han satt vid spaken pd HC-54 :an Corsair pi
vag fran Europa till USA. Det borjade dra
thop sig till daligt vider. Han stirrade
3000 meter nedat mot det lugna ishavsvatt-
net och upprepade: Jag tycker inte om dess
utseende. Han flyttade Ater oOgonen mot
molnbanken framfor Corsair och sedan titta-
de han pa yttertemperaturmitaren, som vi-
sade 8 grader kallt.

Dooley Iutade sig tillbaka i férarsitet
och strok Omsevis sina spruckna lippar och
den sky av gratt hir som strivade ut fran
toppen av hans huvud, Han var trétt, Hans
ogon sved och hans ben viirkte, Hans mage,
ett tillfalligt tillhall for en massa konser-
verat kott, kindes som om den tillhérde
nagon annan, Hans tunga var torr. Han
satte syrgasmasken Over ansiktet ett dgon-
blick, andades djupt och stirrade Aaterigen
pa molnbanken rakt framfor sig, Niar hans
lungor for tillfillet var tillfredstillda, pla-
cerade han syrgasmasken omsorgsfullt pi
kniat och sade till den unge mannen vid
sin sida:

— Vi plockar pd oss lite is. Han sade det
tankfullt och mycket Iugnt, Han tycktes
inte bry sig om det. Dooley maste tinka —
och maste tinka snabbt; lika snabbt som
han flé6g genom de ovre luftlagren. Han
maste vigd olika faktorer mot wvarandra.
Faktorer dessutom som vixte och vixlade
mycket snabbt. Ett misstag frin hans sida
skulle kunna resultera i en katastrof.

Utgingspunkten for hans tankar var auto-
matisk, baserad pid langvarig erfarenhet.
Han var chef pa ett fyrmotorigt transport-
flygplan, just nu nigonstans mellan Gron-
land och Nordamerika. Flygplanet tillhorde
Air Transport Command och nagon hade
«dopt det till Corsair (Sjorovaren). Namnet
var tydligt skrivet med gula bhokstiver pa
nosen. Ett flygholag hade anstillt Duooley
och hans besittning. Dooley var mycket
tillfredsstéilld med detta arrangemang, ty
hans fyrtiotre 4r skulle annars ha bundit
honom vid ett arméskrivhord, Nu stivade
han fram mot Labrador-kusten med en upp-
skattad hastighet av 300 km/t,

=
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Ingen radiokontakft

Dooley vinde. sig om i stolen mot radio-
telegrafisten :

— D'Annunzia, sade han tillriickligt hogt
for att Gverrosta de fyra motorerna, se efter
om du kan fi en radiobiring frin Consola-
tion Island,

— Har f{orsékt hela sista timmen. Jag
kan inte vacka dom.

— Hur ér det med Chapel Inlet?

— Ingenting att gora,

— Vem kan du vicka? Sover dom alli-
hop?

— Det dr det dir forbannade norrske-
net,.. Vi maste vinta,

Dooley sviangde stolen helt om och tit-
tade pa ynglingen som stod rakt bakom.
denne youngster med kortklippt har och
ippelroda kinder. Liksom alla sina kamrater
var Dooley van att navigera sjilv pa kin-
sel. Under aren hade det blivit en vana, en
nistan omedveten mental manipulation som
sallan missade. Men nu hade man placerat
en navigator mellan hans vingar, Kompas-
sen i Dooleys huvud, menade man, var inte
alldeles tillforlitlig. Dooley var for all del
mottaglig for skal men skeptisk. Han kun-
de inte for sitt liv bestimma om voungstern,
som snarast gav forarsdtet en air av stu-
dentlya, var till besvir eller till hjilp,

— Murray, sade han lugnt, var tror du
att vi ar?

Murray levde upp och hans dgon lyste av
entusiasm. Han ryckte bort pennan fran dess
plats bakom hans ena &ra och satte spetsen
pa kartan framfor sig:

— Precis har, kapten, svarade han sjiily-
sikert, Jag fick en ortlinje pd solen for en
timme sedan och har utgatt frin den.

— Hur liangt ir det till kusten?

— Trehundratjugo .., kanske trehundra-
femtio. ..

Dooley andades djupt och tinkte ett Sgon-
blick. Han stirrade envist pa den blanka
vtan av tusentals kilometer Gppen sjo.

— Hur hégt -var solen nir du skot?

— Tretton grader och tio minuter,

— Tror du att det var tillrickligt hogt
fir att lita pa?

— Det var ett perfekt skott — stadipt
som en klippa.

— Jag skulle helst vilja tvivla, Jag gis-
(Forts. pa sid. 22.)



TEORETISKA FORKLARINGAR:

tt flygplans rorelser dr direkt beroende

v de krafter, som verkar pé flygplanet
under flvgning. Dessa krafter dr fem till
antalet, namligen: [yft-, broms-, drag-,
tyngd- och centrifugalkraft,

Di man flyger rakt fram och horisontellt
med en konstant hastighet ar lyft- och
tyngdkraft lika. Detsamma giller om drag-
och bromskraft (se fig. 1).

lyfthroft

Fig 1

Tyngdkraoft

Ett flygplan konstrueras alltid pa ett sa-
dant satt att det passerar genom luften med
minsta mojliga motstind, Det byggs alltsa
sa att luftstrdmmen foljer dess ytor och
sd att siga flyter 6ver dem mjukt. Vingar-
na maste emellertid vara av sadan konstruk-
tion, att luften inte blott flyter mjukt Gver
dem utan dven ger upphov till en kraft i
e sdrskild riktning. Den kraiten kallas
Iyftkraft.

Dragkraften astadkommes av propellern,
bromskraften av alla de delar av flygplanet.
som traffas av luftstrommen, twngdkraften
av flygplanets vikt. f

Centrifugalbraften ir en av de viktigaste
krafter som paverkar flygplanet under flyg-
ning. Den har stor betydelse dven pa mar-
ken: en jarnviag eller landsvig doseras i
kurvorna varigenom tag eller bilar kan kora
genom dessa 1 hog fart utan att vilta, Cen-
trifugalkraftens inverkan pa flygplanet
framtrider i forsta hand under svingar,
varfor jag kommer att redogéra hiirior
senare,

Anfallsvinkel

Jag maste erkidnna att uttrycket anfalls-
vinkel liter mycket egendomligt for den
oinvigde. Det dr dock ndodvindigt att kin-
na till detta begrepp om man skall forsti
flygningens principer. Med anfallsvinkel
forstis vinkeln mellan vingkordan och den
relativa luftstrémmen — oavsett vilket lige
flygplanet intar (se fig. 2).

Nir framre delen av vingen eller ndgon
annan del som &stadkommer lyftkraft (t ex
stabilisatorn) dr hégre 4n bakre delen i
forhallande till den relativa luftstrémmen,
siges vingen (stabilisatorn) ha en positic
anfallsvinkel. Motsatt lige av vingen: ger
negativ anfallsvinkel.

is

Vingkorda
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Fig2

Lyftkraft

Férutsittningen for att ett flygplan skall
kunna halla sig flytande ir att vingarna har
tillriacklig [yftkraft. Lyftkraften indras med
vingytan, lufttdtheten, anfallseinkeln och den
relativa hastigheten genom Iuften. Skillna-
den i relativ hastighet genom luften inver-
kar i mycket hiog grad. I sjilva verket for-
andras lyftkraften i takt med kvadraten pa
hastigheten. Om man f6rdubblar hastigheten
okas lyftkraften 4 ggr, en dkning av hastig-
heten 3 ggr ger 9 gar stérre lyftkraft.

Sjilva lyftkraften uppstir dia luftstrom-
men flyter f6rbi en vinge (se fig. 3). Pa ving-
ens dverside bildas harvid ett wndertryck,
som svarar for storsta delen av lyftkraften,
Pa vingens undersida erhilles ett dver-
tryck, som ocksd ger upphov till lyftkraft,

Fig 3

Hastighet och lyftkrafit

Anfallsvinkeln dndras automatiskt sd att
tillricklig lyftkraft erhilles for att balan-
sera de krafter som verkar emot denna. Den
saken kan latt demonstreras i luften,

Vi forutsitter att vi flyger ralt fram och
horisontellt, dvs. med motorn pi marsch-
vary., Hirvid dr anfallsvinkeln omkring
1—3° (se fig. 4). :

Motorvarvet minskas ndgot, under det att
nosens  hojdladge i horisonten bibehdlles
exakt som foruf, Nir dragkraften pa detta
sitt minskar, gir hastigheten naturligtvis
ner. Under normala férhillanden skulle det-
ta medfora att lyftkraften ocksi minskar,
men pa grund av att tyngdkraften ir kon-
stant miste vingarna ge tillricklig lyftkraft
for att motverka tyngdkraften. Detta istad-
kommes genom att anfallsvinkeln automa-
tiskt 6kar. Med andra ord flygplanet hérjar
sakta sjunka, sd att luftstrommen triffar
vingen under storre anfallsvinkel dn férut.

En 6kning av lyftkraften kan emellertid
inte fortsitta hur lange som helst. Nir
anfallsvinkeln nidr sitt maximala virde
(15—20°), dverstegras flygplanet och tappar
farten helt och héillet. Genom att man drar
pa gas okas flyghastigheten och hirigenom
aven lyftkraften, Dessa problem kommer vi
att nirmare berora i nasta lektion.

Som vi forut sagt okar lyftkraften med
okad flyghastighet. Om dirfor motorvarvet
dkas i planflykt, méste nosen sinkas nigot
(minska anfallsvinkeln) f6r att inte hdjden
skall 6kas, Vill man av nagon anledning
winska hastigheten men bibehalla héjden,
méste nosen hijas (oka anfallsvinkeln).

Att flyga rakt fram och exakt horisontellt
dr inte si enkelt, som man kanske kan tro.
Eleven méste dirfor si smdningom lira sig
detta. Det mdste alltsi sti klart for bade
liraren och eleven, att man inte pi- samma
lektion kan lira sig allt det som vi berdr
denna géng.

Vad menas di med att flyga rakt fram
och horisontellt? Jo, det giller hirvid att
hilla en konstant kurs och hijd samt ligga
med girplanet parallellt med horisonten (se
lektion nr 5).

]
Horisonten som hjdlpmedel

Om sikten dr god syns fran idrarens sida
jorden skild frdn den omgivande luften av
harisonten, En punkt pa horisonten kan dir-
for anvindas som hjilp for att hilla ett
visst ldge pd flygplanet och for att halla
kursen. Horisonten bildar ju en cirkel i vil-
ken foraren ir medelpunkten. Dirfér kan
horisonten anvindas som hjilpmedel, vil-
ken kurs flygplanet in har,

Man miste forstd att horisonten syns oli-
ka vid olika siktforhallanden; den kan dir-
fér anvindas enbart som ett hjilpmedel.
Dd det giller att bestimma nosens héjd-
ldge, kontrollerar foraren var horisonten

triffar nigon del av flygplanets framparti.
For kontroll av kursen tar man Ggon-
mérke pd en punkt i horisonten och hiller
nosen riktad mot denna.
Under flygning rakt fram och horison-
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tellt skall vingarnas strickning vara paral-
lell med horisonten. Det kan man dessutom
kontrollera genom att jimfora vingspetsar-
nas avstand fran horisonten,

Forst skall vi nu lira oss att hilla nosen
i ritt héjdlige med hjilp av héjdrodret,
Detta kallas planflykf. Om nosen sjunker
drar man At sig spaken sd att nosens hdjd-
lage i horisonten blir det ritta, Ligger no-
sen for hoégt f6r man fram spaken och
stoppar i ritt lige.

Kursen haller man genom att lita nosen
ga stadigt mot ett dgonmirke. Varje ten-
dens till sving mdts med en litt tryckning
ay ena foten mot sidroderpedalen. Har flyg-
planet kommit ett lingre stycke ur kursen,
t ex 10—30°, maste man samtidigt med sid-
roderutslag ge skevning 4t samma hall, ty
annars kanar flygplanet it motsatt haill

Elygplanet far inte luta vid flygning rakt
fram och  horisontellt, utan vingarnas
strickning maste vara parallell med hori-
Sonten.

Eleven kan i borjan ha litet svart att
kontrollera detta, i synnerhet pa lagvingade
monoplan. Man kan pd vissa flygplan ha
hjilp av bensinmdtare, som sticker lodriit
upp fran flygkroppens frimre del. Om mi-
taren bildar rit vinkel med horisonten, lig-
ger flygplanet sritt pd vingarnas., Lutar
flygplanet nigot it hoger Aterfor man det
till ritt-lige genom att ge vinster skev-
ning och samtidigt vinster sidroder. Skulle
man inte ge sidroderutslag, kommer skep-
roderbromsen att fora flygplanets nos at
hoger, dvs at motsatt hill mot skevroder-
utslaget.

Vid flygning rakt fram och horisontelit
hiller man — som vi nu lirt oss — flyg-
planet i ett visst lige, Dessutom hiller man
ocksd ett bestimt moforvarv, s k marsch-
Tare.

Om vi ligger i planflykislige och sinker
nosen sd dkar hastigheten, vilket syns pa
hastighetsmataren; dirjimte dkas dven mo-
torvarvet, Vi ser alltsd, att en fordndring
av nosens hijdlige { horisonien har infly-
tande icke bara pd flyghijden utan dven pi
hastighet och motorvary,

Nir eleven skall lira sig flyga i plan-
flvkt giller det att forst lira honom det
korrekta liget pa flygplanet i forhillande till
horisonten under aktgivande pi att hastig-
het och motorvary dr ndgot si nir ratta,
I andra hand fordrar man av eleven att
motorvary och hastighet ir exakt riktiga,
och att han efter en lingre flygning i plan-
flykt varken vunnit eller forlorat hdjd.

Ett flygplan som ir proviluget utan an-
méirkning skall i lugnt vider kunna flygas
rakt fram och horisontellt utan att man ror
pa nagra roder. Det kan liraren visa i luf-
ten genom att hdlla upp hiinderna, si att
eleven ser att flygplanet flyger av sig sjilvt.
Pa de flesta flygplanen kan man under flyg-
ning »trimma» hojdrodret eller stabilisatorn
sa att inget mottryck behdver finnas i spa-
ken vid planflykt. Skulle icke sidan trim-
ningsanordning finnas, vore flygning mycket
trottande,

Pa alla flygplan kan man dirjamte trim-
‘ma sid- och skevroder pd marken. Det sker
i sa fall genom att man #ndrar trimrodrets
vinkel i férhallande till sid- och skevroder,
Fasta trimroder kan bestd av en bleckplat
fastsatt i bakre kanten av rodret.

Pd de flesta krigsflygplan finnes i luf-
ten omstillbara trimningsanordningar till
sid- och skevroder.

Trimningen av ett flygplan ir mycket yik-
tig. Man bor i detta sammanhang komma
ihag, att om ett flygplan strivar att svinga

(Forts, pa sid. 32.)
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DET LATTFLUGNA AMERIKANSKA SPORTPLANET Ercoupe, som endast mandvreras med
ratt (utan sidroderpedaler alltsi), tillverkas numera dven pd llcens av Aeroncs under namnet
Chum, Den kommer att siiljas | Sverige genom Skandinaviske Aero, som har fatt generalagentur

for Aeronca,

Elevens syn pa

FLYGUTBILDNINGEN

Signaturen T'karos som f. n. ut-
bildas till motorflygare hos Stock-
holms flvgklubb kommer i fortsitt-
ningen att kommentera Grels Nies-
lunds artiklar wr elevens synpunkt.
Awvsikten dr att parallellt med de teo-
rvetiska lektionerna hir i tidningen
soka ta fasta pé de rent praktiska
konsekvenserna av de lirdomar som
dels artikelforfatiaren, dels lirarna
pa flygskolan meddelar. I'i tror att
ldsarna pa detta sitt kommer att fd
en mera allsidig bild av hur flygut-
bildningen gdar till, Kanhiinda kan
ocksd dessa kommentarer tidna som

en viss vdgledning for andra elever-

och instruktirer.

Skulle Tkaros vid ndgot tillfille bli
respektlos eller stilla sig tviviande
tll lirarnas och uthildningssystemets
formdga att bibringa eleven tillyick-
ligt med kunskaper, si fiorlat honom.
Alla elever dr ju mer eller mindre
respektlosa mot sina lirare om de
slipps fria. Och I[karos har givetvis
fullkomligt fria hinder i det fallet
— dven avt lirarna.

Tkaros har ordet,

Meningen iar inte att komma stickande
med pekpinnen, men forst av allt vill
jag ge ett rad till er alla som tinker borja
lira er flyga: om ni tror att ni kan nigot
om flygning redan nir ni borjar uthild-
ningen, si forsck att fortast mojligt gora
er fri fran denna inbillning. Ni sjilv kom-
mer att glidjas barnsligt 4t varje litet

framsteg och ldraren slipper kosta pd oné-
digt mycket energi pi att ta er ur edra vill-
farelser och kan i stillet koncentrera sig
helt pd att verkligen forsoka lira er flyga.

Erfarenheterna i det hiir fallet ar helt
och hallet mina egna, vilket upplysningsvis
meddelas.

Det ar hittills tvd av Stockholms flyglubbs
lirare som forsokt sig pa att meddela mig
litet flygkunskap. De féljer givetvis samma
system bigge tva, precis samma system som
Nwslund i1 sina artiklar, men de anvander
sinsemellan hela olika metoder att fi ele-
ven att tillgodogéra sig lirdomen,

Arne Bartilsson, flygchefen pa skolan, ar
en stralande trevlig pojke, kvick i bade hu-
vud och ben, bestimd, temperamentsfull och
inte sd litet syrlig i tonfallet nir anledning
ges., Man trivs med honom och anstringer
sig fruktansvirt att f2 honom att hilla inne
med de virsta spetsfundigheterna vis & vis
ens egna s k mandvrer i lufthavet.

Stig Holmgren ir liksom lugnare och dis-
tinktare i sina forklaringar, mjukare i sina
tillrdttavisningar och vill girna tyda allt
till det bista. Bigge tvd ir ett par syn-
nerligen trevliga bekantskaper och jag vet
inte vilken jag trivs bist med. Det enda jag
riktigt har emot dem ir att de flyger for
bra f6r att man nidgonsin skall kunna kom-
ma ifatt dem,

Det bbrjade forstis med den vanliga
orienteringen i flygplanet, och betriffande
den finns knappast nagot att tilligga utbver
t. ex at vinster, detta kan bero pi antingen
att sidrodret dr feltrimmat eller att flyg-

(Forts. pd sid. 32.)
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ABA:S affisch 1946 ir arets signatur for ett fore-

tag som har till uppgift att gora Edra linga resor

korta. Att resa med flyg ir att resa snabbt och bekvimt.




HALM

STORFLYGETS
HALMSTRA

veriges storflygplats skall ligga vid

Halmsjon, 6 km NO om Mairsta station
pi Uppsalabanan, 38 km fagelvigen och 42
km landsvigen frin Stockholm. Den saken
ir nu alla instanser — utom K M:t som
Annu inte yttrat sig — eniga om. Detta
framgiar med all onskvird tydlighet av en
skrivelse fran luftfartsstyrelsen till Ko-
nungen den 31 januari. Ddrmed far man
hoppas att den segslitna storflygféltsfragan
skall ha en chans att snabbt bli 16st.

Halmsjon ligger ju litet langre bort frin
Stockholm dn Viashy, ehuru betydligt nér-
mare an Grillby men fordelarna ir manga
utom det att grunden hdr ar den basta
tinkbara och — efter forstarkningsarbeten
— kommer att tillita landning av flygplan
pa over 90 tons flygvikt. Riksvagen till
Uppsala skall byggas om och forvandlas
till en snabb autostrada och da spelar ju de
14 extra landsvagskilometerna bortom Vashy
inte si stor roll. Det pitinkta Tiby, som
endast ligger 18 km landsviagen fran Stock-
holm, miste slds ut pid grund av nirheten
till de militira flygbaserna Barkarby och
Higernis. Vasby miste ju underkdnnas pa
grund av den diliga lergrunden.

Ur inflygningssynpunkt dar Halmsjon
bast av alla alternativen, ty det ir en hojd-
platd  (Brunkebergsisen), dimfrekvensen
torde vara avsevirt mindre vid Halmsjon
an vid de andra foreslagna filten (Grillby
samst). mindre dkerjord in pd nigot annat
stille behdver ocksa tas i ansprak vid Halm-
sjon, dir framfor allt skogsmark utnyttjas
och minsta jordlisenkostnaderna blir det
ioljaktligen ocksa. Tillrackliga banlingder
enligt PICAO :s rekommendationer kan fis
pa alla platserna. Hallfastheten hos mark-
grunden ar storst vid Halmsjon., Pa alla
fyra platserna (Halmsjon, Tiaby, Viasby och
Grillby) kan parallellbanor anliggas. Ur
drineringssynpunkt ar Halmsjon overldgset
bast och dessutom ur kostnadssynpunkt lik-
som ifrAga om byggnadstiden, som for
Halmsjon berdknas till fyra ar mot Visbys
sex a sju. .

Visserligen kommer forsta uthygenads-
etappen vid Halmsjon att kosta ungefar lika
mycket som for de andra fialten — 78,7 mil-
joner kr — vari ingdr markinkép, anligg-
ning av flygplatsen med banor, byggnader,
belysnings- och radioanliggningar samt till-
fartsvag fran rikshuvudvigen Stockholm—
Uppsala — men 4 andra sidan kostar andra
utbyggnadsetappen endast 8 miljoner. Vis-
serligen miste man vid Halmsjon flytta en
hel grusads och schakta bort inte mindre an
4500 000 m® grus — nytt svenskt rekord!
— men det ar fyra ganger billigare an berg-
sprangning.

Luftfartsstyrelsen framhiller med all
onskvird tydlighet de allvarliga konsekven-
ser ett uppskov med storflygfiltet skulle fa
for vart land och begir for storflygplatsens
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Hur storflygplatsen tiinkes inlagd i terriingen vid Halmsjin, Heldragna rullbanorna skall ut-
byggas i firsta etappen, forlingningarna | andra, PA kartan ses ocksd hur parallellbanor kan
liggas in. Banlingder i férsta etappen: liingsta banan 16X2.160 m (strikbredd 300 m), Gvriga
banor G0X1.800 m (strikbredd 210 m), Banliingder i andra etappen: 532,600 resp 60X 2,150 m.

pabirjande ett forsta anslag pa 14 miljoner
kr, varav 6 milj. pd tilliggsstat for inneva-
rande och 8 milj, for ndsta budgetir samt
dartill 3 miljoner for markldsen.

Bromma—Torslanda—Bulltofta

Styrelsen tar ocksa upp fragan om bl, a.
Bromma, Torslanda och Bulltofta.

I skrivelsen uppdelas trafiken i 8 kate-
gorier, av vilka de tva tyngsta (mycket
tunga plan mellan kontinenterna ‘och medel-
tunga plan i den langgiende europeiska tra-
fiken) hanvisas till storflygfaltet. Dartill
kommer trafik med medeltunga plan (20—
30 passagerare) pd kortare europeiska
strackor, federlinetrafiken  (anslutnings-
flyg), taxiflyg, ambulans-, riddnings- och
postflyg m. m., privat nyttoflyg samt sport-
flyg, vilket senare for Stockholms del an-
ses passa bast pa Skai—Edeby.

Bromma hade hidrom sdndagen 130 starter
och landningar, Vad skall inte det bli om
tre, fyra ar, fragar luftfartsstyrelsen och ta-
lar allvarligt om Brommas nodviandiga ut-
byggnad. T. v. begires 6440000 kr ior av
flygsikerhetsskil absolut nodviindiga arhe-
ten dar. F. n. til Brommas lingsta bana
hogst 35 tons flygplan — det blir i alla fall
skador — men first sedan storflygplatsen
blir trafikabel kan Bromma stingas av till-
rickligt lang tid for forstirkning av ba-
norna. En senare friga,

Betriffande Goteborg sager styrelsen att
det ndppeligen gir att i dess niarhet finna
ett annat falt &n Torslanda, som for rim-
liga kostnader kan byggas ut for sd stora
flygplan som DC-4, vilket ar nddvindigt
med tanke pd Goteborgs stora betydelse som
mellanlandningsplats for trafiken visterut.
Styrelsen anser dirfér en utbyggnad av
Torslanda vara enda acceptabla ldsningen.

[frdiga om Malmo papekar styrelsen att
det i narheten av Malmo finns goda mdj-
ligheter att bygga ett nytt flygfilt med land-

ningsmojligheter for flygplan av storleks-
ordningen DC-4 — Malmo ar en lika vik-
tig mellanlandningsplats for trafiken soderut,

Sammanlagda kostnaderna for dessa tva
falt beraknas till c:a 100 miljoner kr.

Luitfartsstyrelsen papekar i sin skrivelse
bl, a. — som en liten fingervisning till de
hégsta myndigheterna — att man i USA
gjort en femarsplan, som gar ut pa nybygg-
nad eller uthygenad av inte mindre dn 6 000
civila flygplatser. Och detta dr bara en bor-
jan! Vid de ekonomiska overviagandena bor
beaktas - siger styrelsen — att varje ny
flygplats okar viardet av ovriga flygplatser
i landet och innebir en okning av flygsa-
kerheten.

I konsekvens dirmed framhiller styrel-
sen, att i man av medel, material och ar-
betskraft foljande for inrikestrafiken erfor-
derliga flygplatser bor fardigstillas under
de nidrmaste aren: Gillivare, Jonkoping,
Karlstad, Kiruna, Norrkoping, Sundsvall
Hirndsand, Umea, Vishy, Orebro och Oster-
sund samt lampliga fdlt i Dalarna och syd-
dstra Sverige.

Deras allmdnna betydelse dr uppenbar,
sager oOverdirektor Ljungberg, Han torde
inte kunna sagas emot. Nu aterstir det bara
att hoppas, att regering och riksdag intligen
tar intryck av all denna tungt vdgande ar-
gumentering for storflygplatsen, Brommas
uthyggnad, filtfrigorna i Goteborg, Malmo
och det dvriga Sverige samt gor det mojligt
for Sverige att i forsta hand ta igen det
forspring ifriga om flygfilt, som vira
grannlinder Norge och Danmark pid grund
av kriget fatt framfor oss. Fortsatt kall-
sinnighet kommer att innebiira att de stora
utlandska flyglinjerna konumer att gd vart
land forbi. Och slagordet att handeln foljer
flaggan giller lika vil i1 luften som pa
haven.

Ma Halmsjon bli det halmstra som rid-
dar storflyget it Sverige och Sverige at
storflyget. : (. Knulsson.
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DET SENASTE AMERIKANSKA JAKTPLANET Consolidated Vultee XP-81, utrustat med
ett reaktionsaggregnt med axinlkompressor och en till aggregatet kopplad propeller, Aggregatet
pi XP-81 uppges vara ett General Electric XT-8 (tidigare TG-100) placerat riitt langt tillbaka
i flygkroppen vilket framgar av vingarnas placering, Ndgra uppgifter om planets prestanda,
annat in att toppfarten ligger pa riitt sida om 800 km/t, har inte limnats, Ett utmiirkande drag
liir vara en utomordentlig viindbarhet. Enligt engelsk uppgift flogs ‘den firsta prototypen till
CONVAIR XP-81 med ett reaktlonsaggregat av typ Rolls-Royce, Av typ Trent?

ON I LUFTHAVET
Forts. brisldotTd s SR ey

sar att vi kommer in mot kusten just nu.
Han tittade 6ver axeln pid den snabbt nir-
mande molnbanken, Och si viinde han sig
ater till Murray:

— Ta' reda pa vilken markhastighet vi
‘maste ha {6r att vara over Martin River-
halvén omkring tio minuter fran nu,

Murray plockade fram en liten rund cel-
luloidskiva, gjorde sina berikningar och sade
huttert :

— Vi maste géra 410 km/t, kapten...
Det dr nitt och jamnt mojligt!

Dooley var varken hjalplés eller ridd.
Han hade ndgra egna tricks och ett antal
hemliga vapen, som niir de i nodfall behdv-
des pa olika sitt kunde astadkomma stérre
mirakel dn nagon hade riitt att rikna med.
Det virdefullaste av Dooleys vapen var hans
erfarenhet i luften, en tillgang som endast
delades av hans flygkapten-kamrater, Niir
han hade omkring femtusen flygtimmar bak-
om sig, och det var i flygtimmar som alla
av Dooleys sort riknade tidens ging, fann
han att han maste rikna likadant trots att
hans motorer var en smula kraftigare och
hans flygplan snabbare — det fundamentala
straffet for lattsinne i luften hade inte for-
dndrats, Nir flygposten hérjade sig han att
nonchalans kunde déda lika snabbt som na-
gonting annat och att om han inte skaffade
sig verkliga kunskaper ifriga om orsak och
verkan i de hogre luftlagren si kunde hans
nya motorer och nya flygplan helt enkelt bli
ett, medel att sl ihjil sig.

Vid tiotusen timmar var Dooley misstink-

sam och cynisk men framfor allt anspriks-
16s. Personlig blygsamhet hade nistan blivit
en fetisch i hans yrke. Dooley hade nu en
topptid pa femtontusen timmar. Bakom ho-
nom lig dagar och nitter av civilt trafik-
flyg — med den enkla formeln att om han
aktade sin nacke sd skulle ocksd passage-
rarna forbli vid god hilsa. 1 krig maste
problem l6sas som grivde sig finda ned i
grundvalen i6r Dooleys erfarenhet,

Dooleys andra hjalp var det flygplan i
vilket han satt. Med vissa storre inskriank-
ningar var det en apparat, nistan lika fin-
damdlsenlig som hans egna kunskaper, Cor-
sair hade kommit till i Kalifornien. Dess
1200 hk motorer svingde fyra tunga svarta
propellrar med vanligen 2000 vary i minu-
ten, Nir de var ordentligt synkroniserade
— och det var Dooleys konst och ndje att
se till att de var det — liksom rann en
mild darrning utmed flygplanets hela lingd
med jimna mellanrum, De fyra propellrarna
blandades perfekt tillsammans i en jimn
rytm, Dooley visste att om inte hans tur
alldeles forsvunnit sd kunde han lita pa de-
ras dimpade harmoni dnda tills brianslet var
slut. Brinslet var dnnu en mycket viktig
faktor som Dooley miste tinka pi.

Ute pd en ldng resa

— Frank, sade han utan att slippa flygin-
strumenten framfér sig med 6gonen, jag har
en kidnsla av att vi 4r ute pa en lang resa.
Vi kan inte f4 nigon biring frin Consola-
tion Island, Den forbannade statiska elektri-
citeten har slagit knock pa Chapel Inlets
range. Jag tror att jag vet var vi dr, men
jag kan inte vara siker forrin vi fir ni.
gonting pa radio.

Frank Lovalts bleka ansikte var alldeles
uttrycksldst medan han lyssnade till den
dldre mannen. Det var hans plikt att hjilpa
Dooley att flyga Corsair. Liksom Dooley
var han pilot. Ingenting otrevligt dverraska-
de honom sedan han hade lirt sig att inte
vinta sig for mycket. Mellan honom och
Dooley fanns en sdrskild yrkesrespekt, ett
mystiskt band som binder alla piloter sam-
man.

— Vi fir nog inte tag i nigonting forr-
in vi dr ndgonstans i niirheten av Victoria,
fortsatte Dooley, Vi kan inte gd ned genom
den hir smérjan utan hjilp av Chapel Inlet-
rangen.

— Vi kanske hittar ett hal.

— Det tvivlar jag pid. Dooley tittade pa
den virvlande tjockan utanfér fonstren. Vi
gar ritt in i en front. Det dar ligtrycks-
omradet de visade oss pd kartan runt Mont-
real matte vara en bra bit lingre osterut n
de trodde.

— Vad sidger du om att gi tillbaka till
Sparkle Ten? Vi har tillrickligt med sop-
pa... tror jag.

— Det dr alldeles morkt nir vi kommer
tillbaka dit. Skulle du vilja kringla dig ige-
nom den dar fjorden pd natten, unge man?

— Inte jag, pappa! Frank skakade hog-
tidligt pa huvudet. Det var bara en idé jag

Hick,

— Du kan torka dig bakom éronen med
sadana idéer. Om vi inte klarar oss in till
Chapel Inlet fortsitter vi rakt mot Victoria.
Den har fronten kan stricka sig langt bort-
om Maine. Vi kommer att behéva varenda
droppe soppa vi har for att klara det. Se
upp pa cylindertemperaturen och ge oss den
magraste blandning du kan, Hittills har vi
anvint omkring 900 liter i timmen, Lit mig
veta vad du kan fa ned det till.

- Dolda krafter . ..

I luftmassan framfér dem fanns det kan-
ske turbulens, Corsair skulle kastas upp och
ned, dess kropp vridas och vringas. Var-
enda tunn aluminiumplat skulle utsittas f6r
en pifrestning som var tio ganger storre
in normalt. Motorerna skulle skaka i sina
upphidngningar, Trycket pa Dooleys 6ron
skulle 6ka och minska. Hela instrumentpa-
nelen skulle jazza i sin elastiska upphiing-
ning tills det var svirt att lisa. Dooley
skulle 6msom lyftas upp i luften, Gmsom
tryckas mot stolen, Endast sikerhetsbiltet
skulle halla honom pi plats. Luftstrémmen
forbi fonstren skulle vixla fran ett rytande
till en viskning och ater tillbaka till ett
rytande, Vingspetsarna som nu skar jamt
genom molnens vatteninga skulle hiiva sig
valdsamt, Men Dooley var inte radd for
turbulens,

Det skulle finnas statisk elektricitet i
fronten. Méanga billioner sma elektriska ur-
laddningar skulle varenda en troget &ver-
foras pd Corsairs radio — olyckligtvis

LUFTFARDFORSAKRINGAR

tecknas av féljande till Den Nordiska Poolen F&r Luftfdrdférsdkring anslutna bolag
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Inom fi omraden torde materialfordringarna
vara storre dn inom flygmotorindustrien.
Mottot hdr dr: stirsta kraftutveckling med
minsta mdjliga vikt, For moderna flygmotorer
riknar man med 0,45—1,00 kg motorvike
pr hdstkraft. Detta betyder enorma krav pid
materialet och har frambringat kombinationen
STAL — LATTMETALL.

Av stél leverera vi bl. a.:
vevaxlar, vevstakar, ventiler, vipp-
armar, propelleraxlar, viéixelhjul

WEDAVERKEN

gor latmetallen
antingen i form av fardigt gjutgods eller
i form av &mnen, som i Bofors férdig-
smidas fill olika detaljer saésom propel=
lerblad, vevhus, kolvar, cylinder-
toppar, kampressorhjul, pumphus

AKTIEBOLAGET BOFORS - /////K//’///////// )
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Bristol 163 Buckingham I, medeltungt bombplan.

Bristol 164 Brigand 1, torpedjnktplan,

BN NY SBRILS TOLFAMIL]

BRISTOL 163 BUCKINGHAM

Buckingham ar ett nytt midvingat medel-
tungt bombplan utrustat med tvi 18-cyl.
luftkylda Bristol Centaurus VII eller X[
pa 2500 hk. Propellrarna ar fyrbladiga Ro-
tol ay tri med diametern 4,27 m, Mark-
kylningen underlittas avseviirt genom  kyl-
flaiktar som ar fastade vid de bada spinn-
rarna. Bevipningen utgbres ay fyra fasta
7,7 mm ksp i nosen, tvi rorliga 7,7 mm
ksp i ryggtorn samt tva rorliga 7.7 mm ksp
i ett bakre s k. bottentrig som Hven #r
avsett for bombfillaren. Besattningen bestar
av fyra man. Bomblasten utgores av an-
tingen en 1836 kg bomb, tvi 918 kg, fyra
459 kg eller sex 230 kg bomber invandigt
i flygkroppen. I standardutférande har

Bristol 166 Buckmaster, avancerat dvningsplan,

Buckingham en brinslelast pa 4850 liter. |
bombrummet kan vidare inmonteras en eller
tva extratankar for vardera 819 liter med
motsvarande minskning av den invindiga
bomblasten. Omedelbart fore krigsslutet in-
sattes en speciell obevapnad version kallad
Buckingham C Mk I for kurir- och snabba
persontransporter. Tack vare den avmon-
terade militira utrustningen férbattrades
planets prestanda nagot. DPlanet tog fyra
passagerare plus tva mans besattning. Data
och prestanda fér Buckingham (siffrorna
for lastversionen inom parentes) : spannvidd
219 m, langd 14,27 m, hojd med sporren
i marken 536 m (533 m), vingyta 63,77
m?, flygvikt 16983 kg (15606 kg), vinghe-
lastning 2553 kg/m? (2344 kg/m?), effekt-
belastning 3,40 kg/hk (3,12 kg/hk), max-

R.A.F.-

Efrer VE-dagen har i det engelska flyg-
vapnet genomforts en omfattande ny-
utrustning, delvis med helt nya typer av
stridsflygplan som fran bérjan var avsedda
att sittas in vid det slutliga nedkimpandet
av de tyska och japanska flygvapnen. Bl a.
hade man fatt fram hangarfartygsbaserade
versioner ay de tvamotoriga jaktplanen
ID. H. Hornet (Sea Hornet) och Mosquito
(Sea Mosquito) och strax efter tyskarnas
kapitulation gjordes de férsta lyckade for-
soken med hangarfartygshasering ‘av de
reaktionsdrivna jaktplanen D, H. Vampire
och Gloster Meteor, Bland de nya typerna
finns dven nya upplagor av jaktspanings-

fart pa 3660 m 531 km/t (541 km/t),
max marschfart pad 2600 m 459 km/t (473
kim/t); pa 5500 m 491 km/t (499 km/t),
stighastighet vid marken 518 m/min (610
m/min), samt praktisk topphdjd 7600 m
(8500 m), flygstricka i vindstilla med
standardtankning (4 850 liter) vid 241 km/t
pd 0 m héjd 3460 km (vid 265 km/t
pa 0 m 3700 km); vid 410 km/t pi 0 m
2333 km (vid 426 km/t pa 0 m 2422 km);
vid 314 km/t pa 3050 m 3540 km (vid
306 km/t pa 3050 m 3800 km): vid 450
km/t pa 3050 m 2494 km (vid 314 km/t
pa 3050 m 2607 km). Med extratank kan
flygstriickan 6kas till c:a 4800 km,

BRISTOL 164 BRIGAND

Den andra typen i den nya Bristol-famil-
jen ér torpedjaktplanet Brigand som nir-
mast ar avsett att ersatta Beaufighter. Till-
verkningen sker ocksa i nagon utstrickning
efter  Beaufighter-mallarna. Motorutrust-
ningen bestdr av tvi Bristol Centaurus 57
som ger en maxeffekt pi éver 2500 hk
vardera pi laga hojder. Besittningen ut-
gores av tre man i en central frimre ka-
bin (ex. SAAB-18 och Do 215-217), vilket
underlittar samarbetet. Den extrema nosen
mnehiller en ekoradioanliggning samt pla-
nets offensiva beviipning som hestar av fyra
20 mm Hispano-akan. Bepansringen ar ex-
ceptionellt kraftig med bl. a. 64 mm skoti-
siker vindruta av pansarglas. Den defen-
siva bevipningen bestir av en rorlig 12,7
mm ksp i kabinens bakre del. Bomblasten
utgbres av antingen tva 459 kg bomber, en
55 em torped eller 16 st raketprojektiler un-
der vingarna. Bomberna medféres utvandigt
placerade i tandem under kroppen med in-
draghara bombstill. Fér torpeden anvindes
[. 6. exakt samma upphiangningsanordning.
Vidare finns férutom en ksp-kamera i no-
sen en torpedkamera. Som liganfallsplan
kan Brigand utrustas med antingen en 910
liters kastbar extratank tillsammans med
raketprojektiler eller, forutom extratanken
under kroppen, en 409 liters tank under var-
dera yttervingen, di raketprojektiler ej
medfores. Den normalt medforda brinsle-
mingden forvaras liksom pi Buckingham i
sex kraschsikra vingtankar rymmande till-
sammans 4850 liter. I vardera innervingen
finns vidare en 136 liters brinsletank for
methanol-vatten-blandning. Data och prest-
anda: spinnvidd 22,05 m, lingd 14,15 m,

(Forts, pa sid. 45.)
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planet Fairey Firefly och torped- och stort-
bombplanet Fairey Barracuda, ett nytt tor-
pedbombplan kallat Fairey Spearfish, super-
bombplanet Avro Lincoln samt hangarfar-
tygsbaserade wvarianter av de hypersnabba
propellerdrivna  jaktplanen Hawker Fury
(utveckling av Tempest I1) och Superma-
tine Spiteful (utveckling av Spitfire), be-
nimnda Sea Fury X och Seafang 31 och
32, Strax fore krigsslutet slappte dven Bri-
stol ut en serie nya typer baserade pa det
tvimotoriga bombplanet Buckingham, kon-
struerat efter Air Ministrys specifikation
B 2/41 som dven ledde fram till torped-
jaktplanet Brigand och det tvamotoriga
avancerade ovningsplanet Buckmaster,

AVRO LINCOLN

Avm Lincoln kallas ett nytt engelskt su-
perbombplan utvecklat ur den tidigare
beromda Lancaster och tillverkat av A. V.
Roe & Co. Ltd. Det nya bombplanet kon-
struerades efter Air Ministrys specifikation
B 14/43 och avsigs att produceras bade i
England, Kanada och Australien. De forsta
fyra Kanada-byggda f{lygplanen har . o.
nyligen provilugits, Det ar emellertid osi-
kert om Lincoln-produktionen skall fort-
satta i Kanada, Lincoln har synnerligen goda
flygegenskaper pa alla hojder och kan bara
stora bomblaster over mycket langa distan-
ser samt pa hojder upp till 10700 m. Den
Lincoln som nu ar under tillverkning i Eng-
land betecknas Lincoln II, den i Kanada
Lincoln X och den i Australien Lincoln
XXX. Motorutrustningen var pd prototypen
Lincoln | fyra Rolls Royce Merlin 85 pa
1750 hk medan Lincoln II ar forsedd med
Merlin 68-motorer med samma effekt, Lin-
coln ar vidare utrustad med ekoradioanlagg-
ning for blindbombning m. m. samt en kom-
plett ekoradioanliggning for den aktre ksp-
skytten, vilket medger eldgivning mot fient-
liga flygplan under mérker och dalig sikt.
Besattningen som bestir av 7 man utgores
av en chefpilot, en andrepilot, navigator,
radiosignalist, nosskytt/bombfillare, rygg-
tornskytt samt akterskytt. Bevdpningen be-
stir ay tva 12,7 mm rorliga dubbel-ksp i
nosen, tva 20 mm d:o akan i ryggtorn samt
tva 12,7 mm d:o ksp i aktern. Foljande
data och prestanda har angivits for Lin-
coln: spannvidd 36,58* m, lingd 2399 m,
hojd 5,27 m, vingyta 13201 m?, flygvikt
36700 kg, vingbelastning 278 kg/m?, max-
fart pd 5500 m 505 km/t, topphéjd 10700
m, flygstricka vid 320 km/t och 1400 kg
bomblast 7 160 km; vid 407 km/t och 1400
kg bomber 5810 km; vid 407 km/t och
4100 kg bomber 4680 km; vid 407 km/t
och 6400 kg bomber 3650 km samt vid
346 km/t och 10160 kg bomber 2200 km.
Lincolns normala branslelast ar 11727 liter.
Vid extralinga flygstrackor kan emellertid
installeras en extratank rymmande 5460 li-
ter, Ovanstdende uppgifter om flygstrackor
med olika bomblast och varierande fart ar
berdknade med normal branslelast.

T h Lincolns akter- och nosbeviipning, Boul-
ton-Paul D. resp F-torn,
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Avro Lincoln, Siffrorna pd rintgenskissen nedan visar: 1) nosskytt med 2 st 12,7 mm ksp,
2) andrepilot, 3) radiosignalist, 4) ryggltornskytt med 2 st 20 mm akan, 5) akterskytt med 2 st
12,7 mm ksp, 6) akterskyttens ekorndiosikte, 7) ekoradio fir blindbombning m m, 8) en av sex
vingtankar, #) Merlin 8i-motorer pi L%50 hk, 10) navigatér, 11) chefpilot, 12) bombfiillard

AVRO
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En gammal bekant
i ny, vacker gestalt

Fa vagnar har mottagits med sadan entusiasm, som

den nya Hudson. En enig motorexpertis och en hin- ’
slesmans nya #eaj

ford allminhet har fatt uppleva en bil med nya linjer
— ny komfort — nya firger — en strilande vacker
och gedigen exponent for amerikanskt bilbygge av i
dag, den vagn som redan fore kriget gjort sig kind
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HANS OSTERMAN

t luflen

Birger Jarlsgatan 18 — Stockholm — Tel. ” Hans Osterman ™

nya Hudson utstrdlar,

Det nya, stilrena Hudson-
mdrket symboliserar den ele-

gans och den kraft, som den

>/
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En pd basis av brittiska flygets spaningsrapporter ritad skiss av den underjordiska tyska flygplunfabriken vid Kahla/Grosseutersdorf, diir
reaktionsplanet Messerschmitt Me 262 tillverkades, OvanpA den konstgjorda kullen hade en c¢:a 2,000 m lang startbana anlagts,

SLAGET OM TYSKA LUFTWAFKFFE

Av AVIATOR

Reda-n innan det europeiska kriget var
slut tillsatte amerikanarna en kommit-
té, som skulle pa platsen studera verkning-
arna av bombkriget mot Tyskland, framst
i syfte att vinna erfarenheter for kriget mot
Japan. Di Japans kapitulation kom ovintat
snabbt, har man nu i stallet publicerat un-
dersokningsresultatet, Kommittén utgjordes
av 12 civila personer, med ndgra generaler
som radgivare, samt 300 civila och 850 mi-
litarer som arbetade i undersdkningarna.
Rapporten publicerades i oktober 1945 och
utgor en guldgruva fér den, som intres-
serar sig for det andra varldskrigets for-
lopp och for flygvapnets verkningsformaga.
Slutsatserna blev i stort, att bombkriget
mot Tyskland var avgoérande. Dir begicks
manga misstag i malval och utforande, men
offensiven blev lika fullt avgorande. De
for tyskarna mest katastrofala anfallen var
de, som riktades mot oljan och kXommuni-
kationerna, Innan dessa anfall kunde fa full
verkan, mdaste det tyska flygvapnet, framst
jaktflyget, slas ut, Detta uppnaddes genom
anfall pa industrier och pa flygbaserna samt
genom luftstrider.

Den tyska flygindustrins tillvixt fore
kriget framgir av foljande produktions-
siffror pA antal krigsflygplan per ar:; 1933
0, 1934 840, 1935 1823, 1936 2530, 1937
2651, 1938 3350, 1939 4733. Vid krigsut-
brottet kunde Luftwaffe mot Polen sitta
in 1000 bombplan och 1050 jaktplan, For
vistfronten beholl man, enligt Luftwaffes
siste flygstabschef general Koller, blott 160
bombplan och 150 jaktplan, Manadsproduk-
tionen var dd c:a 500 krigsflvgplan. Fére
den stora offensiven i vister forekom ingen
okning av produktionen. Slaget om KEng-
land inleddes med 840 bombplan och 1100
jaktplan i de insatta forbanden. Under da-
geroffensiven i augusti—september férlorade
tyskarna 900 bomb- och 1000 jaktplan och
under vintern L850 bomb- och 1475 jakt-
plan, Dirvid har bide nedskjutna och ska-
dade flygplan medriaknats. Trots denna be-
tydande aderlatning torde det icke ha va-
rit forlusterna av materiel, mdjligen ay
personal, men Gvervigande den forestdende
kampanjen mot Ryssland, som framkallade
offensivens slut. Enligt general Koller be-
rodde tyskarnas misslyckande delvis pa att
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man icke holl fast vid huvudsyftet, naim-
ligen att nedkdampa RAF samt forstora
hamnar och sjéfart, utan splittrade sig pa

alltfior manga mal och »utraderingss-
forsok,
Icke heller efter slaget om England

igdngsattes nagon storre okning av flyg-
industrin, Under 1940 gjordes c:a 6 500 och
1941 c:a 7500 krigsflygplan, Krigsfor-
lusterna 1941 var ocksa 7500 flygplan.
1942 medférde svira bakslag i Ryssland
for tyskarna. Samtidigt borjade engelska
flygvapnets anfall mot Tyskland att vixa
i styrka och mot slutet av aret kom vind-
punkten i det afrikanska falttAget. Dessa
forandringar bor ses mot bakgrunden av
de allierades vaxande styrka i1 luften, 1
England och Amerika gjordes 1940 11 500
krigsflygplan, 1941 21 500 och 1942 42 000.
Den tyska produktionen 1942 stannade vid
11 500 krigsflygplan, medan krigsforluster-
na var 8800, Vid arsskiftet 1941—42 fore-
slog chefen for flygforvaltningen Milch en
produktionsokning till 1000 jaktplan i ma-
naden mot slutet av 1943, men chefen for
flvgstaben Jeschonnek svarade, att han
inte kunde anvinda mer 4n 360 jaktplan i
manaden. Hosten 1942 faststilldes dock ett
expansionsprogram for industrin, Okning-
en kom till stind inom ramen for befint-
liga fabriker, som hade en betydande ka-
pacitet i reserv. Jaktplantillverkningen viix-
te nu till 500 i januari 1943 och 1200 i
juli samma 4r, medan bombplanproduktio-
nen till en borjan holls oforandrad.
Under 1942 okades ocksi antalet elever i
flygskolorna, men pid grund av bensinbrist
minskade man samtidigt flygtiden i jakt-
skolorna, Man foredrog att gora flera
svagt utbildade dn farre grundligt utbildade
jaktflygare. Forhoppningen att verklighe-
ten vid krigsflygforbanden skulle ge de
oerfarna forarna tillrickligt kompletteran-
de utbildning kom pd skam. Med endast
35 flygtimmar i jaktplan bakom sig var
de nya tyska jaktflygarna icke mycket vér-
da, dd de stora luftsstriderna utspelades
over Tyskland 1944, De amerikanska jakt-

flygarna sattes namligen icke in dver fron-
ten forrin efter 160 timmars jaktutbild-
nng,

Varen 1943 faststilldes en plan for luft-
krigforingen mot Tyskland. Enligt denna
skulle ett av primiarmalen vara den tyska
flygindustrin och framst fabriker for mon-
tering av jaktplan. Motorindustrin  hade
man otillrackliga underrattelser om och
sokte traffa denna indirekt genom anfall
pa kullagerfabriker, Faltmarskalken Milch
har efter kriget forklarat, att man i Tysk-
land var mycket glad over-att motorindu-
strin slapp undan.

1943 var anfallsstyrkorna annu relativt
sma, och jaktplanens aktionsradie rackte
icke for eskort lingst in i Tyskland. For-
soken att anfalla utan eskort méaste dver-
ges efter tvd forlustbringande anfall mot
kullagerfabrikerna i Schweinfurt, Den
17/8 1943 anfoll 200 »fistningars, fallde
400 ton, erholl 80 traffar och forlorade 36
plan, dvs 18 %. Den 14/10 anfoll 278 »fast-
ningars, fallde 450 ton och astadkom stora
skador, men forlorade i ett av krigets stor-
sta luftslag 62 flygplan och 599 man, me-
dan 138 flygplan blev svéirt skadade och
40 man sérade. Forluster av denna storlek
kunde icke biras, utan anfallen pd Schwein-
furt avbréts, Likafullt erholls en produk-
tionsminskning, som icke var dterhdmtad
forrdn efter ett ar,

1943 ars anfall ledde till en fordrojning
av 3 ménader i flygindustriprogrammet.
Samtidigt hade tyskarna emellertid borjat
arbeta pa en krafig okning av jaktplan-
produktionen, 'som skulle bli 6000 i mana-
den mot slutet av 1944. Nu borjade ocksi
en utspridning av tillverkningen, som ocksa
delvis »gick under jorden», Under 1944 fall-
des 38000 ton bomber mot flygindustrin,
villket var en forhallandevis ringa del av
hela bombmingden. Sammanlagt fér hela
kriget fdlldes blott 1,8 % av bombming-
den mot flygindustrimil, Resultatet blev
icke heller nigon minskning av produktio-
nen, endast en i viss man utebliven okning,
Jaktplanleveranserna steg dock fran 1300 i
janvari 1944 till 3000 i september for att
ater sjunka till 2400 i december.

26000 jaktplan tillfordes det tyska flyg-

(Forts. pd sid, 44.)
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VAMPIRE

de Havilland Vampire blir Sveriges
niista jaktplan och det forsta reak-
tionsdrivna. Underhandlingar mel-
lan flygvapnet och den engelska
firman har nu lett till ett under-
skrivet kontrakt. Antalet 75 har
icke bekriftats, Hir nedan en be-
skrivning.

et nya engelska reaktionsjaktplanet

Vampire dr det forsta enmotoriga reak-
tionsjaktplan, som nitt fram till seriepro-
duktionsstadiet och dessutom det forsta plan,
som forsetts med 1. H. Goblin reaktions-
motoraggregatet, vilket far betecknas som
en ayv de hittills mest fullindade reaktions-
motorerna. Planet konstruerades med aggre-
gatet som utgangspunkt och anpassades i
alla avseenden till detta. Reaktionsmotorns
speciella sarmirke, dess liga effektvikt,
gjorde det mojligt att placera den i krop-
pens bakre del utan att kroppen behovde
goras sd lang, som fallet vanligen dr vid
liknande plan forsedda med vanlig kolv-
motor,

Genom detta arrangemang har fdraren
tillforsakrats en utmirkt sikt i alla rikt-
ningar, samtidigt som de aerodynamiska
kraven kunnat tillgodoses. Planet dr mid-
vingat och vingprofilen har utformats med
hansyn till kravet pd lagt motstand vid flyg-
hastigheter omedelbart under ljudhastig-
heten, [ vingens framkant ar de stora luft-
intagen for reaktionsluften placerade. Denna
fores hdrifran 1 rikligt dimensionerade
trummor diagonalt bakat och tillfores den
centralt placerade kompressordelen av mo-
torn,

Stjdrten uppbéares av tvd kroppsbommar,
som ar fastade i vingens huvudbalk. Ge-
nom denna uppbyggnad av planet har mo-
toranldggningen gjorts littare atkomlig for
oversyn och utbyte #in fallet 4r vid en kon-
ventionell konstruktion,

SIFFE -FiiRhKLARlNG
till rintgenteckningen

1 Luftintag till kabinen

2 Lagring och exponeringshil for film- * .
kameran
Glykoltank
Avmonterbar nosplit
Skottsiiker lamellerad vindruta
Kabinhuv och anslutning fir avfoktnings-
aggregat
Tank fiér hydraulolja
Luftbroms
Briinsletank
Bomkoppel
D, H, Goblin reaktlonsaggregat
Trimvikt tiér hijdrodret
Stabilisator i metallkonstruktion
Skruvviixel for trimning av hijdstyrverket
Pitotrir
Btyrdon och trimvikt fiir sidrodret
Kroppshommar i metallkonstruktion
Inre landningsklaff
Hjiilpbalk i vingen (lcke fast kopplad till
kroppen)

20 Bomkoppel

21 Synkroniseringsaxel mellan yttre och inre
klaffarna

22 Yttre landningskiaff

28 Luftbroms

24 Vinge | skalkonstruktion

256 Trimvikt fir skevnlngsroder

26 Luftintag till kabinkompressorn

27 24 volis ackumulatorbatteri

#8 Luftintag till driviuften

29 Fyra 20 mm Hispano-akan

30 Fiygkropp, skalkonstroktion | plywood-
balsa-ply woodfanér
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SVERIGES NASTA JAKTPLAN

Landningsstallet ir som vid alla reaktionsdrivna plan betydligt
ligre an vid ett motsvarande kolvmotorforsett plan. Det har har-
igenom kunnat goras lattare; dess vikt utgor silunda endast 3,5 %
av planets tomvikt, medan 6 % annars anses som normalt. Kanske
an mera betydelsefullt ar dess mindre utrymmesbehov i infallt lage.

Planets aerodynamik ar mycket omsorgsfullt utarbetad, Vingpro-
filen ar till de forsta 40 %-en uppbyggd av en ellipsliknande kurva
och avsmalnar direfter mot bakkanten. Genom detta utforande er-
hilles en mycket jamn upptrycksfordelning Gver profilens lingd,
vilket ar gynnsamt for undvikande av avlosnings- och stotfenomen
vid hoga flyghastigheter. Vingtjockleken ar vid vingroten 14 %
och avtar ddrefter linjart till 9 % vid vingspetsen. Vingens p‘.an-
form #Ar starkt trapetsformig med ett trapetsforhillande av over
3,5. Sidoforhallandet ar sa lagt som 64.

Skevmngsrodren och stjartstyrverket ar av konventionell typ och
samtliga roder dr statistiskt och dyna.m:%kt balanserade. Trim-
ningsmekanismen ar mycket forenklad och pa skev- och sidrodren
icke manovrerbar under flygning. Detta beror pid att rodren icke
anblises av nigon roterande slipstrom, och det existerar foljaktligen
ingen skillnad i trimlige mellan fullgas och glidilygning med av-
dragen motor.

Planet har utrustats med kraftiga luftbromsar, vilket varit nod-
vandigt, dA man vid ett reaktionsdrivet plan icke har tillging till
den bromsningseffekt, som én propeller dragen av fartvinden, er-
bjuder. DA planet har ett si gott glidtal som 1:15, maste brom-
sarna anvandas vid landning, T infdllt lige ligger bromsarna ut-

" efter vingens ovre yta, och vid utfallning utfér de en rérelse bakét
kombinerad med en vridning, si att de i fullt utfillt lige star
vinkelrdtt mot luftstrommen. Deras bromsverkan &stadkommer vid
en flyghastighet av 800 km/t en retardation av 0,3 g.

Det kanske mest intressanta draget hos Vampire ar dess over-
raskande liga vingbelastning, vid full flygvikt endast 166 kg/m?®.
Vid landningen, di tankarna 4r i det ndrmaste tomda och hela
ammunitionslasten borta, ar vingbelastningen endast 128 kg/m?.
Man kan harav dra den slutsatsen, att planet harigenom och i
forening med det liga landningsstallet har mycket goda landnings-
egenskaper, vilket ar av storsta betydelse under filtforhdllanden.
Aven planets stigegenskaper miste gynnsamt paverkas av den liga
vingbelastningen. Man har tydligen vid konstruktionen av planet
fast mera avseende vid goda mandveregenskaper och stridsduglig-
het pd stor hojd an vid att uppna speciellt hog hastighet i horison-
tell flygning.

Planets konstruktiva uppbyggnad uppvisar minga intressanta de-
taljer.

Flygkmppem uppbyggnad har naturligtvis'i hég grad bestamts av
kravet pi gynnsamma stromningsforhéallanden for reaktionsluften
fran luftintagen i vingens framkant. Luftintagen har vid kropps-
sidan givits en speciell utformning for att forhindra, att grans-
skiktluften frin kroppens frimre del blandas med reaktionsluften,
vilket skulle dstadkomma en trycknedsittning i intagen och dar-
igenom forsamra motorns prestanda

Flygkroppen ar uppbyggd kring ett kraftigt cirkulart spant be-
laget mitt for vingens huvudbalk, vilket uppbar den pi dess baksida
fistade reaktionsmotorn, samt den till dess framsida fiastade delen
av flygkroppen med kabinen och bevépningen. Vingbalkens flin-
sar ar med gaffelkoppel av vanlig typ fastade till detta centrala
spant, DA vingen har en ansenlig hojd vid roten pad grund av de
grova kanalerna for reaktionsluften har det blivit mojligt att lata
dessa koppel overfora icke endast normalkrafterna frin hojdbelast-
ningen pi vingen utan dven de krafter, som uppkommer pi grund
av vingens vridmoment, samt pi grund av krafterna, som genom
* bommarna overfores frin styrverket.

Den egentliga vingbalken stracker sig blott ungefir 2/3 av halva
spannvidden ut frin kroppen och vingkonstruktionen overgar dar-
efter i en renodlad skalkonstruktion. Som forstyvning i djupled
ar vingen dven i sin innersta del forsedd med en hjalpbalk i nosen,
vilken ar fastad i ett spant i flygkroppen framfor huvudspantef.
Vingbeklidnaden dr Alclad-plat och nitningen dr utférd som sank-
nitning. Bekladnaden forstyvas pd vanligt satt med spryglar och
med tatt placerade stringers. Vingens yta ar mycket ren och sedan
den efterbehandlats ar den fullstandigt slat, vilket ar av stor be-
tydelse for motstindet vid hoga flyghastigheter,

C:a 75 cm frin vingroten ar placerad en forstarkt sprygel, vilken
tjanar som lagring for Lroppsbommen Denna vixer ut frian vingen
ungefdr vid huvudbalken och dr utford i tva delar, av vilka den,
som ar sammanbyged med vingen, slutar med ett kraftlg't. ellips-
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PRESTANDA
Max-hast 870 km/t pi 6.000 m,
(Med modifierat aggrégat 914 km/t.)
Flygstriickor:
Yid 0 m och 640 km/t.: 800 km,
vid 9.000 m och 725 km/t.: L6800 km,
Med exira briinsle: 2.250 km,
Startstriicka vid startvikten 4.670 kg: 776 m,
Landningsstriicka vid vikten 3.880 kg: 1.060 m,

DIMENSIONER:

Spiinnvidd: 12,19 m, Liingd: 9,89 m. Hijd: 2,07 m. Vingyta:
23,97 m®,

VIKTER:

Flygstillet: 1,165 kg. Reaktlonsmotorn: 837 kg. Beviipning och
utrustning: 920 kg, Tomvikt: 2.912 kg, Firare, briinsle, ammuni-
tion: 1026 kg, Flygvikt: 3.987 kg, Extra briinsle 800 1it med
tankarna: 790 kg, Flygvikt med extra briinsle: 4.727 kg.

format spant 'omedelbaﬂlbakmn vingens bakkant. Till detta spant
fastes den bakre delen ay bommen, som uppbir stjirten.

Den forstarkta sprygeln, som uppbir bommen, innehiller dven
fastpunkterna fér huvudlandningsstallets f Ja.derbm Detta filles in
i ett utrymme bakom huvndba]ken Det 4r anmarkningsvirt, att
hélet fér landningsstillet ar det enda stdlle dar skalet ar genom-
brutet, varigenom skalkonstruktionens fordelar i fraga om lag kon-

- struktionsvikt till fullo kunnat utnyttjas. Detta har mojliggjorts

genom att planets hela bevdpning kunnat placeras i kroppen och
genom att hela vingen utanfor bommen befriats frin brinsle-
tankarna.

Flygkroppens framre del uppvisar minga intressanta konstruk-
tionsdetaljer, av vilka speciellt kabinens uppbyggnad fortjinar att
namnas. Denna ar utford som overtryckskabin och ar uppbyggd av
lamellerat trd. Genom anvandning av detta material har man lyc-
kats ge kabinen god varmeisolation och samtidigt kringgitt de tat-
ningsproblem, som uppstir vid en nitad konstruktion for detta dnda-
mal. Kabinens frimre och bakre viggar bildas av kraftiga pansar-
plattor och uppit begransas den av huven. Bade huven och den
tjocka skottsikra vindrutan ar utforda med dubbla viggar och
mellanrummet hélles fritt frin fukt medelst Silika-Gel. Kabinen

,forses med tryckluft frin en sirskild kompressor, vilken kan Astad-

komma ett tryck av maximalt 1,26 ata. Viktokningen hos planet pa
grund av kabinens utférande som hogtryckskabin har kunnat hal-
las sd lag som c:a 70 kg.

(Forts. pd sid. 33.)
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Bristols gasturbin

propellerdrifi Thescus

Gas_turbin for propellerdrift

Dct engelska flygministeriet har for na-
gon tid sedan upphidvt sekretessen
kring en av Bristolfirmans senaste produk-
ter, gasturbinen Bristol Theseus pa 2000
hastkrafter,

Gasturbinens utvecklingslinje kan hos
Bristolfirman sparas dnda tillbaka till dren
1924—25, di framgangsrika prov utfordes
med avgasturbiner pi den di moderna Ju-
pitermotorn. En ytterligare utveckling av
turbinkonstruktionerna betecknas av de for-
sok, som tio ar senare gjordes med slid-
motorerna, Dessa visade sig synnerligen vil
lampade att arbeta med osedvanligt hoga
saval mottryck som forkompressortryck.
Erfarenheterna frin dessa forsok upp-

muntrade till' att ta steget fullt ut och
Bristolfirman hade redan vid krigsutbrot-
tet 1939 de narmaste planerna klara for
upptagande av gasturbinaggregat pa till-
verkningsprogrammet. Behovet ay kolvmo-
torer under de forsta krigsiren medférde
emellertid att gasturbinprojektet tills vidare
maste ansti, men sedan resultatet ay
Whittles undersokningar blivit kinda Ater-
upptogs arbetet,

Som mal for strivandena sattes att fram-
stilla ett ageregat, vars brinsleforbrukning
ej skulle dverstiga en kolvmotors av mot-
svarande storlek. Da en gasturbin, vad dess
verkningsgrad betriffar, ar mera kanslig
for flyghastighet och flyghdjd 4n en kolv-

motor, raknade man med att kunna uppfylla
det ndimnda kravet vid en hastighet av 480
km/t pi hojden 6000 m. Motorn avsigs
nimligen 1 forsta hand komma till an-
vindning for stérre trafikplan, och man
utgick fran att efterkrigstidens kommer-
siella_plan skulle ha minst denna hastighet
och flyghajd.

Av de upplysningar, som hittills stitt att
erhilla om Theseus, verkar det som om
Bristols konstruktérer lyckats ni sitt mil.
Aggregatet, vars allminna utseende fram-
gir av vidstiende bild, dr uppbyget efter
samma principer som de engelska reaktions-
aggregaten med den skillnaden att turbi-
nens mottryck sinkts till praktiskt taget
atmosfirtryck och turbinens o6verskotts-
effekt uttas pad en propeller,

Kompressorn r av radialtyp och innehél-
ler flera steg. Sedan arbetsgasen limnat
kompressorerna uppviirmes den i en virme-
vaxlare och tillfores direfter forbrannings-

kamrarna. Aggregatets turbindel #r upp-
delad pa tva seriekopplade mangstegipa

axialturbiner, av vilka den forsta driver
kompressorn och den andra driver propeller-
axeln. Efter turbinerna genomstrémmar
luften varmevixlaren, dir en del ay dess
varmeinnehall tillvaratas och, som forut
niamnts, tillfores den friska luften fran
kompressorn. Frin virmevixlaren fir gasen
slutligen expandera ut genom utstromnings-
munstycket, varvid en viss reaktionsverkan
erhilles,

Genom att utta expansionsarbetet hos ar-
betsgasen som turbineffekt har det blivit
majligt att konstruera en effektiv virme-
saxlare, vilken val i férsta hand Ar orsak
till att en sa lag bransleférbrukning kunnat
uppns. Aggregatets vikt ar 1050 kg, Dess
prestanda vid hastigheten 480 km/t och
olika flyghSjder framgir av nedanstiende
tabell :

Flyghojd Effekt Bransleforbrukning
m hk gr/hktim
0 2350 260
3 000 1 900 242
6 000 1 500 229
9000 1150 220
12 000 800 215

Nyheter fran

Yvd nya .reaktionsaggregat X9l A

Baby Jet och XI19B Yankee har ny-
ligen offentliggjorts av  Westinghouse
Electric Corp. Bada aggregaten ar ay shel-
amerikansks  konstruktion med axialkom-

enstegs axialturbhin

Den genomskurna teckningen ovan t h visar reaktionsaggregatet Westinghouse X19B ¥
som oljekylare; kompressorns ledhjul (2) med blad av liittmetall ;
(8) med ledhjul och frammatare (6) samt utblds ningsmunstyeke (7),

Westinghouse

pressor och forbranningskamrarna omedel-
bart bakom, vilket medfor endast 75 % sa
stor diameter och 50 % sa stor frontyta
som pd andra aggregat av motsvarande ef-
fekt. Baby Tet heskrives som virldens mins-

Westinghouse X9%6A Baby Jet som inte viiger mer {fin 67 kg.

30

ankee, siffrorna hetecknar:
sexstegs axlalkompressor (3) med e:a 200 blad; férbrinningskammare (4):

ta reaktionsaggregat for flygplan och &r
konstruerat for installation i obemannade
flygande bomber. Aggregatet har en dia-
meter pd 23 cm, en torr vikt pa 67 kg och
en dragkraft pad 126 kg vid 34000 v/min,
vilket motsvarar ungefiar 275 hk vid 600
km/t. Di detta aggregat ursprungligen
Forts pa nd 40

luftintag (1) samtidigt jinande

Pi fotot ses det lilla reaktionsaggregatet
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FAFANG MEDELHAVS... |
Forts, fr. sid. 10.

American Airways provilygningar dver At-

lanten med Boeing flygbatar.

Samtliga de provilygningar AEA fore-
tog, gick programenligt och utan missoden
och visade att kommersiell flygtrafik odver
Atlanten var mojlig. Under provilygningar-
na vanns manga vardefulla erfarenheter,
bl. a. hur en kontinuerlig och palitlig kon-
talt mellan flygplan och linjefartyg kunde
fran sina positioner till flygplan i luften
upprattas,

I slutet pd oktober 1939 hade CAB s. k.
‘hearing eller debatt angdende AEA:s an-
sokan om oOppnandet av en transatlantisk
flyglinje. Den ursprungliga ansékan hade
upptagit en tur i veckan till England och
en till Frankrike, men med Europa i krig
och med hidnsyn till Amerikas proklamerade
neutralitetsakt, vilken bl. a. forbjod ame-
rikanska fartyg eller flygplan att besoka
krigszonerna vid England och Frankrike,
indrades ansokan till att gilla f6r en linje
till Rom via Lissabon.

CAB-debatten betriffande AEA:s anso-
kan avslutades den 10 jan, 1940 Redan i
dec. 1939 hade AEA hos Vought-Sikorsky
Division of the United Aircraft Co. bestillt
tre stora flygbatar, villa skulle kunna kom-
mersiellt flvga over Atlanten nonstop.

Men kriget utvidgade sig och dven Ita-
lien kom i krigsszonen, AEA:s flygtill-
stand over Atlanten &dndrades ddrfor att
gilla en nonstoproute USA—Lissabon,

Flygets centralstation

I januari 1941 tecknade AEA ladng-
tidskontrakt angiende hangarutrymmen. vid
den s. k. Marinbasen pd La Guardia Field,
och en médnad senare tecknades langdistans-
kontrakt for kontors- och andra utrymmen
i Airlines Terminal Building vid 42:a ga-
tan i New York. Airlines Terminal Buil-
ding ligger mitt emot Grand Central Sta-
tion och dr nirmast att likna vid en flygets
centralstation, dir passagerare kan kopa
biljetter och polettera sitt bagage samt
varifrin speciell transport ir ordnad till
ilygplatsen.

Med krigssituationen alltmera alarmeran-
de erbjod AEA hosten 1941 sina tjanster
{fér 6ppnandet av en speciell flyglinje USA-
England via Irlindska fristaten. CAB hade
annonserat debatt om tillfalligt tillstind for
en dylik linje till dén 8 dec. 1941 — dagen
efter Pearl Harbor.

Genom det japanska overfallet fordndra-
des liget helt — Amerika var nu sjilvt
med i kriget, 1 januari 1942 accepterade
ocksi amerikanska regeringen AEA:s er-
bjudande och kontrakt tecknades mellan
AEA och Naval Air Transport Service
(NATS), som var flottans motsvarighet
till Army Transport Command (ATC). En-
ligt kontraktet skulle AEA stilla personal
+till forfogande for flygning av flottans nya
flygbitar samt svara for underhillet av
desamma, Kontraktet omfattade inte bara
flygning over Atlanten utan gillde for lin-
jer, som sammanband fyra kontinenter och
striickte sig till vissa oceandar, Flygningar-
na foretogs i VS-44 och Consolidated Co-
ronado.

1 januari 1942 levererades kontraktsen-
ligt den forsta VS-44 till AEA och dép-
tes till Flying Ace. En méinad senare be-
viljade CAB AEA provisoriskt tillstind
f6r en kommersiell flyglinje mellan USA
och Eire (Foynes).
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Det forsta av American Overseas Alrlines flygplan, som landade pi Bromma (d 5/10 46), var
»Flagship America», Svensk och amerikansk flagg har hissats. Chefspilot kapten J. Y, Craig.

I vintan pa att hangarbyggnaderna pa
La Guardia Field skulle bli fardiga, inkvar-
terade sig AEA i Port Washington pi Long
Tsland, diar det fanns en stor sjoflygplats.
Innan man kunde flytta in, maste man
dock forst rymma undan en massa privat-
flygplan och ordna med mojligheterna for
en storre service. Detta arbete utfordes i
rekordtakt dag som natt, men man blev
inte fardig forran Grumman uppenbarade
sig pd arenan och begirde fi disponera
hangarutrymmena, som de behovde for att
bygga hogst nodvindiga jaktplan for flot-
tan, S4 AEA hade att flytta ut igen, sam-
tidigt som Grumman flyttade in. T stallet
fick AEA hysa in sig i tilt, och inom kort
hade en jattestor tiltstad wvuxit upp pa
Long Island,

Den stora dagen

Den 20 juni 1942 kom den stora dagen,
den man arbetat for och vintat pa allt-
sedan 1936, Man skulle #dntligen gora sin
{orsta reguljira nonstopflygning over At-
lanten med passagerare och post, Det
skulle ocksa bli den férsta nonstopflyg-
ningen i sitt slag over Atlanten — aldrig
forut hade nimligen ndgot bolag flugit
passagerare NONSTOP fran USA till
Europa.

Den historiska flygningen foretogs med
ovannamnda VS-44 Flying Ace. Vid spa-
karna satt kapten Charles F. Blair Jr.,
som ocksa skulle flyga AEA:s sista flyg-
bit — ocksd den samma Flying Ace —
Sver Atlanten fran Foynes till La Guardia
Field den 23 okt, 1945. Den dagen overgick
bolaget helt till landflygplan.

For att Atergd till AEA:s fbrsta passa- ¢

gerarflygning 6ver Atlanten, si skedde star-
ten som ndmmts den 20 juni 1942, Nir pla-
net efter jungfrufirden till Eire aterkom
till New York, kunde det landa vid marin-

basen pi La Guardia Field — hangarerna
stod namligen dd firdiga.

Dessa hangarer var byggda endast for
VS-44 {lygbatar, och eftersom flottans flyg-
batar var betydligt storre, maste AEA snart
nog satta igang med utvidgningar. Detta
var dock inte si litt, eftersom det radde
brist pa lamplig arbetskraft. Likasd rddde
det brist pa mekaniker och tekniker.

I slutet av 1944 sade flottan upp sitt kon-
trakt med AEA, och i januari 1945 borjade
bolaget i stillet att flyga fyrmotoriga C-54
for ATC till Skandinavien, Storbritannien
och Afrika, Dessférinnan hade AEA :s flyg-
besiittningar, som ju tidigare flugit flyg-
bitar, omskolats for landflygplan. Aven
markpersonalen fick trinas om och dr nu
kapabel att skéta om sdvil sjo- som land-
flygplan,

Den 23 oktober 1945 startade en fyrmoto-
rig C-54E utrustad for passagerartrafik pa
den forsta direkta reguljira flygturen New
York—London. Planet, som dopts till
Flagship New England, tillhorde American
Overseas Airlines, och AOA var dirmed
Ater med pi att skriva historia i trafikfly-
gets annaler. Samma dag landade flygbé-
ten Flying Ace vid La Guardia Field pa
den sista reguljira flygbatsturen for AOA.
I fortsittningen kommer AOA endast att
flyga landflygplan, och det &ar f. n. det
enda flygbolag i viirlden, som blott har
fyrmotoriga landflygplan i kommersiell
trafik,

AOA var forst med stewardess pa trans-
oceana flygningar. Samtliga stewardess i
AOA :s tjanst ar utbildade sjuksystrar samt
har &r av erfarenhet bakom sig.

Den 5 juli 1945 gav CAB American
Overseas Airlines tillstind att- flyga pa
England och Skandinavien — ett tillstind
man aldrig sokt., Man kommer {6r den
transatlantiska trafiken att anvinda DC-4
tills man fir Lockheed Constellation och
Lockheed Constitutition (fér 125 passa-
garare). Gunnar Kristiansson.
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ELEVENS SYN PA. ..
Forts, fr. sid, 19.

planet inte ligger ritt pi vingarna. Om
niamligen flygplanet lutar at vinster, vill
det ju Aven sviinga At vinster.

Lektioner i luften

Fire starten fir eleven anmila vad han
kontrollerat i fridga om flygplanets klargd-
ring, Alltsd bensimmingd, oljetryck, oljetem-
peratur, bensintryck, héjdmitarens  stéill-
ning, reglagens ligen, trimning m m.

Léraren ligger pa limplig héjd flygpla-
net i planflykt och flyger rakt fram.

Vi ligger nu i planflykt. Tag ett Ggonmir-
ke pd nosens héjdlige i férhallande till ho-
risonten. Se pd hastighetsmitaren,

Om nosen sjunker for vi den tillbaka ge-
nom en mjuk dragning i spaken och stop-
par i ritt lige. Om nosen stiger, tryck ner
den genom att mjukt fora fram spaken.

Kontrollera att det inte behovs nagot mot-
tryck i spaken for att hilla hojdlaget, Om
flygplanet kiinns framtungt, for trimkon-
trollen bakit; om baktungt, fér den framat.

Vi kan nu flyga utan att rora pi hojd-
rodret,

Se pd hdjdmitaren di och di. Om vi
sakta forlorar hijd, beror det pi att nosen
varit for lig. Did maste vi hoja nosen na-
got och samtidigt 6ka motorvarvet fér att
bibehalla hastigheten. Om vi sakta vinners
hiijd, maste vi sinka nosen och minska mo-
torvarvet nagot.

Kursen och vingarnas lige i farhdallande
till horisonten kontrolleras med hjalp av sid-
och skevroder i kombination,

Flyg-
forsikringen

ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.
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vad Grels Naeslund redan skrivit, Joo, kan-
ske det att man bor férséka utverka litet
extra tilamod hos liraren fér att riktigt
hinna gora sig hemmastadd bland all sbra-
teny i forarsitsen, remmar och pedaler och
spakar och reglage och instrument’ m m
0 s v. [ bérjan kidnner man sig alldeles vil-
sekommen bland alla grejorna. Det blir
bittre med tiden, och man har en otrolig
nytta av att bara sitta och glo sig omkring
och pillra pid sakerna nir man kemmer it
S& man vet var man har dem utan att be-
hova leta.

Om nosen svinger dt vansier, for vi dver
spaken it hoger och ger si mycket hoger
sidroder som behdvs. Nir kursen &r den
ritta centrerar vi rodren.

Pi samma sitt om nosen svinger Gt hi-
ger; skevar vi vinster och ger si mycket
vinster sidroder som behdys,

Mot i tid varje tendens till sving med
en [dtt tryckning pa sidroderpedalen,

Om wiinster vinge gir ner, skeva at hoger
och ge hoger sidroder. Gar higer vinge ner,
skeva 4t vinster och ge vinster sidroder,

Vi skall nu se att man kan flyga rakt
fram och horisontellt pi olika hastigheter.

Om vi dkar motorvarvet vill flygplanet
stiga. For att hindra detta sinker vi nosen
ndgot och trimmar framét till dess att det
inte behdvs nigot mottryck i spaken, Ligg
mirke till att hastigheten nu ir hégre.

Om vi minskar motorvarvet forlora vi
hojd. For att hindra detta hijer vi nosen
och trimmar nigot bakit. Se pa hastighets-
métaren. Vi har nu ligre hastighet in forut.

Rdd fér instrukidren

Liraren bor komma ihidg att iaktta ele-
ven noga under flygning. Om eleven upp-
manas att se pA vissa instrument, kanske
han alltfor ofta har uppmirksamheten rik-
tad mot instrumentbridan, Han maste si
smaningom lira sig att halla héjdlige, kurs
m m utan att behéva se pa instrumenten.
Uppmirksamhet it alla hall ar nodvandig,
En del elever har mycket svart att lira sig
detta,

Denna lektion inlires under ett flertal
flygningar. T bérjan dr det viktigast att ele-
ven behirskar flygplanets ligen med hjilp
av vissa ogonmirken, senare lir man honom
att kontrollera hastighet, motorvarv och
trimning. Till slut skall han pa hojdmita-
ren kunna kontrollera, att han exakt hdller
héjden.

Som vi tidigare sagt kan pa skol- och
sportflygplan  sidrodret i allminhet icke
trimmas 1 luften. Flygplanet ir diarfor trim-
mat pd ett sadant satt, att det gir rakt
fram vid marschhastighet. Om hastigheten
Okar eller minskar, maste man halle emot
(trycka ndgot) pid endera sidroderpedalen
for att kursen icke skall indras,

Vid denna dvning giller det att vilija
lampliga  viderleksforhdllanden. Det bor
vara lugnt i luften och horisonten skall sy~
nas tydligt. Ofta kan man genom att stiga
nigot uppsoka ett lugnt luftlager och dven
fa battre horisont 4n pa ligre hojd,

Eleven lir sig allt mycket fortare om han
sitter bekwimt, Detta har jag papekat ti-
digare, men det miste upprepas; nistan alla
elever spinner sig nigot i borjan.

Grels Neshind.

Kérningen pd marken ir si svir | bor-
jan att man kinner sig fullstindigt nedsla-
gen i skorna efter fem minuter, Jag lar
mig aldrig flyga, tinker man. Ar det andra
lika svart att komma till ritta med, da iir
det lika bra att ge upp fran borjan.

Men tack vare tilamod — mest fran li-
rarens sida — gir det si sminingom. Men
det gir vingligt, och jag vet inte vad den
dagen skall heta, di jag kan kéra ut for
start eller in efter landning utan att be-
hova skimmas gonen ur mig,

Forsta starten ir sensationell om man
nte flugit forr. Det kommer jag ihdg fast-
an det ir linge sedan. Genom att man nu
far »f6lja meds i rodret blir kinslan in
mer intensiv. Man har liksom fitt ta pa sig
en visserligen mikroskopisk men dock del
av ansvaret {or att starten gir perfekt, och
man kdnner sig lycksalig. Dock férst sedan
man fi.tt en utforlig forklaring pa det -
nomen som heter mothallning med sidrod-
ret. Planet vi flyger med — en Klemm 35
— har hogergiende propeller och till f6l;d
av diverse hogst mystiska krafters samver-
kan vill kiirran slingra ivdg ritt ut i geo-
grafin 4t vdnster om man inte hiller emot
med sidrodret ordentligt. Man kommer un-
derfund med det si smaningom,

Att flyga rakt fram liksom att flyga hori-

-sontellt ar kolossalt enkelt — si linge la-

raren hiller i spaken, Niir man blir ensam
om den, blir flygningen varken rak eller
horisontell trots att man biter ihop tinder-
na och spinner vadorna allt vad man or-
kar, Eller just dirfér. Den bana jag beskrev
vid min forsta rakflygning horisontellt var
varken rak eller horisontell men betydligt
mycket annat. Mest av allt liknade den den
vig en kossa vandrar i kuperad hagmark
nir hon betar. Det hela blir hetydligt pryd-
ligare sedan man tvingat sig till att ta Ggon-
mirke — ldngt borta — och lata bli att
hilla i spaken si knogarna vitnar, Frigan
ar forresten om man inte spinner benen och
fotterna mera dn armarna. Avslappning he-
ter medicinen.

Rodrens primira och sekundiira verkan
har vi fatt veta en del teoretiskt om i den
hir artikelserien redan. De praktiska for-
soken ger betydligt mera handgripliga he-
vis for resonemangets riktighet. Sidrodret
stiller till en mangd fortret som man forut
inte trodde det var miktigt. Var glad at att
ilet dr langt till backen vid demonstrationen,

I dvrigt kan jag forsikra, att det virsta
av allt efter férsta lektionen 4r att hitta
hem. Nir ldraren ber en flyga i den riktning
man tror att filtet ligger, si gbr man en
sa perfekt 360-graderssving man ir miktig
pa det stadiet. Och sedan tar liraren van-
ligt men bestdmt rodren och pekar en kilo-
meter bortdt. Dir ligger namligen filtet.
Och om man skall férséka paminna sig hur
miycket man har sett av den hirliga utsikten
under den férsta flygningen, s blir resul-
tatet mycket ringa. [ sjilva verket har man
inte sett nidgonting alls.

Och sa vill jag till slut upprepa vad Grels
Neaslund har skrivit ett par ginger redan:
se till att ni ser bra genom glaségonen, att
huvan sitter ritt och kontrollera att ni hir
ordentligt i lurarna annars kan ni lika giir-
na stanna pd backen och spara in pengarna
for lektionen. Skulle ni ha gjort nigonting
riktigt galet i luften, si skyll pa att ni hirde
daligt eller inte alls. Liraren har en otro-
lig respekt for sidana sanningar. Och han
har svart att kontrollera dem ... Men upp-
repa inte tricket fér ofta. Det kan genom-
skadas, :

Vi triffs i ndsta nummer.

Tkaros.
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YAMPIRE...
Forts. fr. sid. 29,

Under kabingolvet ligger noshjulet i in-
fillt lage, samt hevapningen. Den allra
framsta delen av flygkroppen innehaller
mekanismen for noshjulet, en glykoltank
samt kameran. Bakom kabinen och mellan
denna och huvudspantet innehiller flygkrop-
pen den stora bransletanken samt diverse
hjalpapparater sasom ackumulatorbatterier
m. m. Da detta utrymme ligger utanior den
egentliga overtryckskabinen, har det kunnat
iorses med rikligt tilltagna luckor for in-
spektion och underhall av utrustningen.

Det forut namnda huvudspantet, som ar
den centrala delen 1 hela konstruktionen,
upptar samtliga de storre lasterna i planet.
Trots detta har det kunnat forses med de
grova hal genom vilka lufttunnlarna for
reaktionsluften gar. Pa spantets baksida ar
motorbocken féastad, vilken erbjuder fyra
symmetriskt belagna upphangningspunkter
for motorn. Motorbocken ar utford av svet-
sade stalror. Utrymmet mellan huvudspan-
tet och aggregatet ar utfyllt med samtliga
de fran aggregatet drivna hjdlpapparaterna,
samt bransle-, olje- och luftledningar, Den
bakre delen av kroppsskalet kan med eft
enkelt handgrepp lossas och lyftas av, var-
igenom hela motoranliggningen blir syn-
nerligen lattillganglig. Det pastas t. o, m.
att det ar mojligt att utbyta hela reaktions-
aggregatet pa 40 minuter,

Kroppshommarna ar byggda 1 ren skal-
konstruktion med spant och stringers. Be-
Kladnaden ar liksom vid vingen Alclad-plat,
nagot fortjockad pa bommarnas over- och
undersidor. Pa samma sitt ar aven sid- och
hojdstyrverken uppbygzgda.

Branslesystemet bestar av tre huvudtan-
kar, varav den ena som forul namnts ar
placerad i flygkroppen, och de bada ovriga
i innervingarna, Den branslemingd, som
kan medforas i dessa tankar uppgar till
sammanlagt 1823 liter. Dessutom kan pla-
net utrustas med tva fdllbara extratankar,
vilka upphiinges pa vingens undersida. Hari
kan medforas ytterligare 900 liter. Fran
extratankarna  pumpas branslet upp med
tryckluft, som erhalles fran vacuumpumpens
trycksida. Branslet fran samtliga tankar
pumpas genom huvudtanken in i kroppen.
Denna ar forsedd med en ryggflygnings-
reservoar, som kan lamna full bransletill-
forsel under c:a 10 sekunder. Mellan hu-
vudtanken och branslepumpen pa aggregatet
passerar branslet genom ett filter.

Oljesystemet ar mycket rudimentart som
pii alla reaktionsdrivna plan. Det innehal-
les helt i reaktionsageregatet och den totala
oljekapaciteten uppgéir blott till c:a 7 liter.

Reaktionsmotorernas svaghet ar an sa
linge deras stora bransleforbrukning, Vam-
pires Goblinaggregat forbrukar vid flyg-
hastigheten 870 km/t en branslemangd av
1660 kg/t och ger darvid en dragkraft av
c:a 1350 kg, Detta ar betydligt mera an
en kolvmotor av motsvarande effekt skulle
farbruka, dess forbrukning skulle uppga
till ungefar 1050 kg/t. Dock skulle det
icke vara mojligt att utfora en konstruktion
som Vampires utrustad med kolvmotor.
Dess effekt skulle behdva uppga till minst
5000 hk och en sa stor motor skulle krava
en sidan forstoring av planet att dess effekt
med samma krav pi hastighet torde uppga
till nastan det dubbla, varmed foljde en
bransleforbrukning av c:a 2000 kg/t.

A 4
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Ni kan

fa engod
framtid

INOm

med endast
folkskola Hermods erbjuder nya studievégar
som grund

Flyget behsver Er, om Ni éir vil utbildad. Her-
mods erbjuder en ny vig till kunskaper om fly-
get, som gbr att Ni kan skapa Er en god framtid
inom detta moderna yrke, som nu dr under
uppbyggnad. Ju tidigare Ni borjar Edra studier,
desto storre ir Edra mdjligheter.

Skickliga och erfarna flygteknici och pedagoger
har utarbetat kurserna, som behandlar de se-
naste nyheterna pa olika omraden. Ett gott bevis
pi hermodskursernas hoga standard &r, att Flyg-
vapnet och Aerotransport anlitar Hermods.
Skriv i dag till Hermods och diskutera Edra
studieproblem.

Hermods

skolan for energiskt folk

r I DI BEN NN BN BN BN GEE 1
HERMODS, Slottsgatan 8 A Malmd
Hesroite Mokt on vk, I Sind mig prospektet Teknisk Utbildning med ut- I

forliga lysnin Edra flygteknisk :
Lt ik Mgl rliga upplysningar om Edra flygtekniska kureer

instruktiva, moderna och

? AR Sl b e s o e R, o
grundliga. De studeras och I I
lovordus av ménga tusen Bostad
tekniker 'i \!ﬂrt ]and_ Begir I .................................... Wsssssesnaatsannannts I
det innel:alls;iku prospek- Postairass Flyg 21/2-48
tet Teknisk Utbildning. - = _-_-----l
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Automatisk
Justering

av selen

pd 3 sekunder

Nu kan béde den store tungviktaren och den
lille ldttviktaren fé& perfekt passform med en och
samma Pioneer Snabb-passande Sele lika létt som
man tar pa sig en flygjacka. Kndpp helt enkelt
brést- och lérremmarna pé vanligt sdtt . . . sedan
eft snabbt ryck i brést- och l&rremmarna och
selen dras automatiskt till perfeki passform. Det
behdvs inga sdrskilda justeringar pd grund av
olika kroppsstorlek och dérfér utklassas alla selar,
som mdste justeras fér att passa varje person.

DET ultra-nyaste i fallskarmskonstruktion finns i Pioneer
P3-B-skdarmen. Mjuk, kompakt, &smitande men rorlig
dr den 20 %, ldttare och tar 50 % mindre sittplats samt
dr-férsedd med Pioneers felfria, idiotsdkra pilot-skérm
for ogonblicklig, positiv funktion. Och nu har ocksé
P3-B den nya Snabb-passande selen, som tilldter bararen
aft utan hdnsyn till storlek eller vikt latt justera selen
till perfekt passform pd& mindre @n tre sekunder. Har
har ni det bdsta ifrdaga om fallskdrmsutrustning, fram-
stdllt av de ledande inom denna industri.

Patentsékt | USA och
alla vdrldens stérre Idnder.

PIONEER PARACHUTE GOMPANY, INC.

MANCHESTER, CONNECTICUT, U. S. A.

TELEGRAMADRESS : PIPAR

TELEFON: Manchester 4157

b4

FLYG 4/46



METEOROLOGI OCH
VEDERHAFTIGHET

Byrachefen A. ‘-'fn,gst'n')'m scarar overste Kleen

Snm svar pi Overste Kleens artikel i nr 2
av FLYG 1944, som han generdst slutade
med att dverliimna ordet till mig fiir besva-
rande av vissa frigor, insiinde Jag i den
barnsliga tron. att han stiillde FLYG:s spal-
ter till firfogande fir svaret, en artikel, diir
Jjag niirmare siikte klarliigga den viktiga fri-
gan anghende viiderlekstjiinsten vid vira flyg-
platger och desg rekrytering, Overste Kleen
hade uppmanat mig att klarliigga, varfir jag
angllg hans forsta artikel | detta dimne ove-
derhiiftig, och jag anser mig i den niimnda
artikeln biide klart och uttémmande ha moti-
verat denna min stindpunkt. DA enligt “vad
hr Kleen meddelat mig artikeln icke kan in-
tagas pi gruond av sin lingd — den upptog
3% maskinskrivna foliogidor (= 1% sida i
FLYG. Red anmin) — fir jag., med uppoffran-
de av fullstiindigheten | motiveringen anféra
filjande :

Hr Kleen har riktat tvdi huvndanmiirkning:
ar mot Sveriges meteorologiska och hydrolo-
giska institut, nimligen (1) att det firsummai
att uthilda tillriickligt med meteorologer och
(2) att det #terliimnat till statsverket medel
anslagna fir viiderlekstjiinsten,

Betriiffande utbildningen av meteorologer,
som skulle ha forsenats eller firsummats av
institutet, har detsamma befunnit sig 1 en
analog situation med den, @ vilken ett stirre
gjukhus skulle befinna sig, om det fann, att
det ¢ kunde i kvalificerade Likare, Sjuk-
huset har ej frin birjan till uppgift att ut-
bilda Likare, det ingir pa intet siitt 1 de
skyldigheter det fdtagit sig, men jag antar
att det i ett fullkomligt nddliige =slutligen
skulle siika, i den miin det var miéjligt, sjilvt
utbilda yngre medicinare, skaffa anslag for
sdidan utbildning, och det skulle viil ocksi
sika 1 den utstriickning si kunde ske, an-
viinda mindre kvalificerad personal, skiter-
skor och virdare, fir uppgifter som lig nd-
got fver, vad de frin birjan varit avsedda
fior, Allt under firutsiittning att sjukhuset
‘o) helt enkelt slog igen butiken, Parallellen
med meteorologiska Institutets stillning dr
fullstiindig, om man diirtill forutsiitter, att
de likare, som skulle kunna anviindas fir
utbildning av yngre liikariimmnen, till antalot
vore starkt decimerade genom inkallelser
samt starkt upptagna av en kristids tkade
uppgifter genom skyldigheter att arbeta |
fiirsvarets tjiinst,

Jag tror icke att niigon med rimligt sinne
for vad som fir skiiligt skulle komma pid det
infallet att anklaga sjuklhuset for att det ej
kunnat ntbilda flera liikare pd sidan av de upp-
gifter, som #legar detsamma, Snarare skulle
det vill sligas att det {r forvinande och be-
rimviirt att det 1 viss miin riiddat eller sikt
riidda en kritisk situation genom att fir det
allmiinnas skull pitaga sig uppgifter ntanfér
sitt egentliga arbetsomriide,

Lika ogrundad fir den tillvitelse, som stund-
om dyker upp och omges med mycken dim-
bildning, att institutet skulle ha d#Aterburit
till statskassan medel avsedda fior viiderleks-
tilinsten, Man har tydligen fijr gig, att medel
avsedda fiir anstiillning av personal och be-
giirda fior detta iindamil fir en slags kaka,
som om kompetenta meteorologer saknas till
alla de begiirda platserna, helt enkelt kan
delag mellan resten och ge en priiktig utdel-
ning pi dem som finns att ge till. Var och
en som har niigon aning om under vilka vill-
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kor medel beviljas av riksdagen firstire, att
hela tankegingen iir absurd. Har institutet
fatr tillstind att inriitta t ex 10 meteorolog-
platser, med lit oss siiga arvode motsvarande
liinegrad 18, sft som faktiskt skett. kan, om
blott 7 meteorologer finnas att tillgd, dessa
sius  l6neffrminer icke forbiittras, diiefor
att 8 meteorologplatser feke kan tillsiittas
av brist pd folk. De medel som svarar mot
de tres avliining kan icke uftagas,

1 ett brev till mig fiorklarar Hverste Kleen
att det fir oriktigt att tillvita honom bristande
voderhiiftighet, did hans pistiende ridrande
existensen av vissa brister och missforhillan-
den fr riktigt, Det iir visserligen sant att de
missforbillanden han omniimnt iir rddande,
men han niimner e med ett ord att, hans
hijiilp firutan, ett intensiyvt arbete redan av
institutet och statsmakter satts iging for
att avhjillpa desamma, D det giiller att Klar-
ligga orsakerna till bristerna och sika en
syndabock visar sig den bristande vederhiif-
tigheten, (hn nfdgon pastic att minen Hr
rund diiefér att den #r oen ost, dir pastiendeq
att mdnen #dir rund visserligen ¢ ovederhif-
tigt, men man iir kanske dock beriittigad att
anse att uttalander i sin helhet fic det,

stockholm den 672 1046,
Anders Angstrim,

*

Byrichefen Angstrim uppmanades i mitt i
ingiindaren omniimnda brev att besvara frigan
i vilka avseenden nedavstiende fem punkter,
utgirande en sammanfattning av ledaren i
FLYG nr 23/1945, var ovederhiiftiga:

1) SMHI har icke gjort niigot fiir att mita
efterkrigstidens krav pid personal fiir tra-
fikflygets viiderlekstjlinst,

L

Civila assistenter har icke utbildats, oak-

tat forslag dirom ingivits och militira
assistenter utbildats,
3) Arbetsfirhdllandena vid Bromma, Tors-

landa oech Bulltofta dir olidliga
av personalbrist.

pi grund

4) SMHI:s personalpolitik har skapat osliker-
het och irritation.
) Denna politik har bl a lett till att SMHI

mist begiirn anstiillning av utliindska me-
teorologer till higre lén iin svenskar med
motsvarande kompetens,

Byrichefen Angstrim har firvandlat frigor-
na till tvit och i sitt ssvars undvikt sakfrd-
gorna filr att gira liknelser emellan SMHI
och sjukhus samt mellan minen och en ost,
joddag yxskaft!

Det finns ingen anledning att uppta tid-
skriftens utrymme med ett bemiétande av hr
Angstrims spirituella inliigg, vars sakliga
viirde vi Firtroendefullt dverliimna till liise-
kretsen att bediima. Jag endast faststiller,
att hr Angstrom anser det vara ovederhiif-
tigt att ligga ansvaret for fiven ay honom er-
kiinda missfirhiillanden pi SMHI:s ledning!
Byrichefen anser siiledes, att ledningen icke
har ansvar fiir riddande missfirhidllanden.
Han iir giikerligen ensam om denna sin upp-
fattning,

Byrichefens vid SMHI senaste inliigg har
doek en firtjiinst: den belyser pa sitt siitt
fiirhiillandena inom detta iimbetsverk, i vil-
ket statsmakterna sett sig niddsakade att gira
en generalstiidning.

W. Kleen,

A

NORTH AMERICAN P-82, som presen-
terades i FLYG nr 1/46, har hittills en-
dast tillverkats i sammanlagt 20 exem-
plar for USAAF. Som langdistansjaktplan
dr P-82 bevépnad med 6 st 12,7 mm tunga
ksp. monterade i mittvingen med 400 skott
till varje vapen. Under mittvingen finns
vidare stdll for en 2050 liters kastbar
extratank, som vid kortare operationer
kan bytas ut mot en kapa rymmande 8 st
12,7 mm ksp. Alternativt kan denna kapa,
som d&r fillbar, anviandas for en fotospa-
ningsutrustning eller en ekoradioanlagg-
ning. Fyra 459 kg:s bomber kan medforas
under mittvingen samt under ytterving-
arna. De tva bombstillen under mittving-
en kan dock ldtt anpassas for tva 918 kg:s
bomber. Fem raketupphéngningsanord-
ningar for vardera 5 st 127 mm raketpro-
jektiler kan vidare alternativt medfbras;
tva under varje vinge samt en under
mittvingen. Alltsd inte mindre &n 25 ra-
ketprojektiler, Ett vanligt bevépningsal-
ternativ dr 14 st 12,7 mm ksp, 10 st 127
mm raketprojektiler samt 2 st 459 kg:s
bomber. Vid korta jaktbombuppdrag kan
den hogra plexiglaskabinen avmonteras
och erséttas med en plat, Motorerna ar
av typ Packard V-1650-9 eller 11 (R. R.
Merlin) pd vardera 2200 hk med tvéhas-
tighets- och tvastegskompressorer. Foljan-
de data och prestanda har uppgetts for
P-82: spannvidd 15,32 m, ldngd 11,65 m,
héjd 417 m, vingyta 379 m°, tomvikt
6 587 kg, flygvikt (med 1836 kg bomber)
9180 kg, vingbelastning 2392 kg/m?®
effektbelastning 2,09 kg/hk, maxfart over
765 km/t, topphdjd 13700 m och normal
flygstracka 4000 km.

XF5U-1 SKIMMER ir en ny radikal
jaktplankonstruktion frin Chance Vought
for US Navy. Vingen dr si gott som helt
cirkelformig med tva propellrar montera-
de i de bada svingspetsarna». Provilyg-
ningarna med den nya typen vantas bor-
ja inom kort. Spinnvidden #r 9,90 m.

GLOSTER METEOR forekommer nu-
mera 1 en experimentversion utrustad
med tvd Rolls-Royce Trent-aggregat. R.
R. Trent ar en utveckling av Derwent
med en till vardera reaktionsaggregatet
kopplad fembladig propeller. Ett liknande
system anvéndes pa Bristols nya reak-
tionaggregat Bristol Theseus I, vilket i
motsats till de konventionella reaktions-
aggregaten ger god effekt dven pa laga
hojder och sma hastigheter. (Se sid. 30.)

HANDLEY PAGE HASTINGS ir en
militdr version av trafikplanet H, P. Her-
mes som i ett storre antal kommer att le-
vereras till RAF:s Transport Command
under de forsta manaderna 1946,

BOEING h-50 heter en ny version av
B-29 som &r under byggnad hos Boeing
Aircraft Co., Seattle, B-50 skiljer sig frin
sin {6regdngare genom en ldttare ving-
konstruktion, modifierat landstdll samt
stérre roderytor. Motorutrustningen be-
star av fyra 3250 hk Pratt & Whitney
Wasp Major, 28-cyl. luftkylda stjarnmo-
torer.
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gor det med ror

Att ga SEEFAB-vigen ir att rationellt utnyttja det kall-
dragna stalrGrets alla goda egenskaper. Speciellt vid
anvindning av profilerade r6r — vi dra praktiskt taget
vilken profil som helst — uppnds stora besparingar
genom att dyrbara arbetsoperationer, sisom borrning,
brotschning, hyvling etc.,, bortfalla. Nir det ror sig
om ror, ridgér med SEEFAB — rorspecialisten.

SEE FABRIKS AKTIEBOLAG, SANDVIKEN

Representanter: Stockholm: A.-B. Sandvikens Lager; Giteborg: A.-B.
Sandviksstdl; Malmé: Edw. H. Thomée A.-B.; Sundsvall: Sandvikslagret.

Har ovan eit urval rorprofiler,
som dragits fér vdra "profil-
kunders” rikning. Bland dessa
kunder dterfinmas flygplan-, bil-
och karosseriverkstader, instru-
ment- och maobelfabriker, elektro-
tekniska firetag samt tillverkare av

verktyg och verktygsmaskiner et

(]

FLYG 4/46



De av FLYG:s ldsare som av olika
anledningar inte haller sig med  flyg-
plan torde andd ha stort intresse av
att hdlla reda pa wvilka lyckligt lot-
tade medbrider som kiper flygplan
och wilka flygplan de skaffar sig.
Denna avdelning dr till for att skota
den nyhetstjansten. Men for att den
skall fungera ombedes alla kopare —
eller saljare — att meddela FLY G sa
fort overtagandet skett, helst med
foto pa flygplan och kopare.

Skandinaviska Aero

fick 1 borjan pa februari tre stora flygplan,
som civilingenjor Bjérn Toérnblom varit
nere i Hannau — en av de stora upplags-
platserna for krigsflygplan — och valt ut
tillsammans med piloterna 16jtnant Bertil
Krokstedt och Gunnar Nilsson. Dessa tre
herrar akte ner till Paris den 11 januari,
togs om hand av OFLC (Office of Foreign
Liguidation Commissioner) och flogs till
Hannau vid Frankfurt am Main, diar det
finns alla mojliga flygplan som anvants i
kriget, fran C-34;or och C-47 ;or till Cubar,
fran skréap till prima flygplan, De valde ut
2 st Noorduyn Norseman (omnamnda |
FLYG nr 3/46) och 3 st Douglas C-47
(DC-3) och satte i gang med oversynsarbe-
tena. Gunnar Nilsson akte till Paris och
kopte en jeep, som sedan himtades av den
forsta (-47 :an,

De tvi Norseman startade med ameri-
kanska forare frin Hannau den 1 febr, och
lig sedan flera dar i Kopenhamn for bus-
vader. Den 6 febr. kom de till Bromma och
har nu flugits till Norrtalje, dar de skall
inredas for taxi- och rundflygning pa hjul,
skidor och flottorer (en sak i taget forstas).
Den 2 febr. landade holagets forsta C-47
pa Bromma med jeepen i smagens. De tre
amerikanska besiattningarna flogs tillbaka
av tvd andra C-47 :or, som foljit med for
detta andamal. Sa fort vadret blev lampligt
flogs den forsta SAA-Douglasen upp till
Norrtilje — forsta gangen ett sa stort flyg-
plan landat dar! Sa nu ar hangar och verk-
stad fulla hos SAA i Norrtalje. Full fart
igen! — De tva ovriga C-47 :orna kommer
hit inom den narmaste tiden.

C-47 :orna  skall anvindas for fraktflyg-
ningar och si smaningom ev. for grupp-
resor inom Europa.

I detta sammanhang #ar det befogat att
korrigera ett uttryck som en dagstidning
anviant: SAA skulle ha fatt dessa flygplan
fran en flygplankyrkogird! Det ar emeller-
tid inget skrot SAA kopt, det kan de tekni-
ker intyga som »gravty i flygplanen i tio
dar. Samtliga flygplan ar 1 mycket gott
skick d4ven om fiargen pa t, ex. den forsta
C-47 :an inte ar sa siardeles elegant just nu.

T h Svensk Flygtjiinsts Dragon Rapide pi
Bromma, Som synes ifir sikten frin planet
mycket god,
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Hiirovan den ena av Skandinaviska Aeros tvid Noorduyn

Norseman pa Bromma strax efter

slevernnslandningens, — Nedan SAA:s fivesta C-47 pd Bromma med jeepen under nosen, Lik-

som Norseman har detia plan finnu inte SE- ditmdalat pia vingen men det bliv, |,

Samtidigt passar vi pa ait tala om att
KSAK fatt erbjudande att kopa Cubar o, d.
frin OFLC. Priset uppges for Cubarna
(med 65 hk motor) variera mellan 300 och
1.000 dollar, beroende pa i vilket skick flyg-
planen befinner sig, KSAK har sint ut en
forfragan’ till flygklubbarna om dessa vill
ha nAgra sadana flygplan, Aven Stinson
Sentinel med 190 hk motor finns att kopa.

Svensk Flygtjdnst

har fatt sin sedan lange bebadade DH Dra-
gon Rapide. Den flogs fran London av dir.
Tor Eliasson med dir. Georg Eliasson, ing.
Georg Malmstrom och bolagets flygchef
Hugo Fredrikzon som passagerare. | Kopen-

hamn stoppades de ay daligt vider, varior
de fick aka tag till Stockholm. Nar vadret
bittrade sig hamtade dir. Eliasson planet och
flvg det ensam till Bromma, dir han lan-
dade den 7 febr. Rapide dr fabriksny och
moderniserad i flera avseenden. Moto-
rerna ar tva Gipsy Queen pa vardera 220
hk. Planet bir utom féraren 8 passagerare
(eller 7 pass. 4+ radiotelegrafist) och star-
tar med full last i vindstilla pa 260 m. Flyg-
strackan  dar med sidkerhetsmarginal 700
km. Inkdpspriset var 110.000 kr utan radio
— som emellertid kommer att installeras
snarast. Rapide'n skall till en borjan statio-
neras pa Bromma och anvindas for taxi-
och rundflygning,

Pro Mille.




VAMPIRE

Ryeriges firsta renktionsplan

nu | byggsats

Skala 1/50, i aluminium

= Skala 1/100, 1 alumininm
Skala 1,60, replika i trii

T Hkala 1100, replika iotri

HAMNGATAN 20 LINKOPING

[ ——————SESEEEE e £

Till Hobbylagret, Linkiping, Hamngat, 20
Var god sind det firprickade till
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Nyhet!

Maodellflyvgplanet sRicki-Ticki-Tavi» nu i
byggsats, Vinnare i ett flertal tiiviingar,
bl. a. nationella stortiiviingen 1 Avesta
145, Biista genomsnittstid 5.057.4 — hiista
flygetid 24878,
Byggsatgen innehiller alla  detaljer fir-
digarbetade, hekliidnadspapper, ritning o,
nifiirlizg arbetgbeskrivoning,

Pris pr byggsats kr, 5: 85
Hiirmed rekvireras st, hygrsats

4 kr. 5:095 4+ oms.
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INDUSTRIFIRMA
Vallingatan 38 A
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HOBBY - SERVICE
Viisteras

T j
VARNPLIKTIGA
FLYGFORARE

Posttack 505 - Stockholm o
Tel, 28 58 413 - Postgiro 27 37 00

Till medlemmarnal £
Enligt Arsmitets beslut i november 1045
skulle ott extra firsmite utlysas i biirjan av
mars 1946 och till dess skulle en interimsty
rolse arheta for att framliigga ett firslag (il
omorganisation av fireningen, Interimstyrel-
aen har nn framlagt sitt forslag och det extra
Arsmiter utlyses hiirmed till Séindagen den 3
mars 1946 k1 10 i Kungl Svenska Aeroklub-
beng lokaler. Malmskillnadsgatan 27, Stock-
liolm.

Fiirslager till omorganisation inkl stadgar
utsfindes till samtliga vpl ff sdvil medlem-
mar som icke medlemmar, De som pa grood
av findrad adress inte fitt fiirslaget bive siitta
slg i firbindelse med foreningen. Vi ber
Bder alln noggrant genomgd de framlagda
fiirslagen och  inkomma med ytirande s
snart som miaJligt. Bl a har foreningsnamunet
varit en svir not att kniicka oeh hiir fir alla
foralagz viilkomna.

D upplisgning av foreningen stir pa dag-
orduingen biir givetvis anslutningen vid detta
extra Arsmite vara si stor som maojligt, sf att
alla vpl ff kan framligga sing synpunkter an-
tingen skriftligt eller personligt,

Representanterna fein varje flottil] deltar i
vanlig ordning och filr de nya representan-
terna kan niimnas, att medel fir resebidrag
kan begiiras frin fireningen. Dle medlemmar
som bor | Stockholm bhedes i mijligaste min
bereda nigon kollega logi, (i som alla ver,
hotellbrigten fir skrignde, Meddela fireningen
om rum onskas eller om logl kan beredas,

Vad heteliffar fireningens arbete sedan firs-
miitet har i huvodsak endast de frigor #om
framkom vid drsmitet behandlats och plats-
firmedlingen har fungerat =om tidigare, 1 av
vaktan pid omorganisationen har Ileke yiter
ligare Jeommit fiirntom lopande direnden
och det fir med spiinning vi motser fireningens
vidare iden.

Samtidigt ber vi alla som ej erlagr frsav
wiften att insfinda den snarast,

Féreningens adress fir findead enligt ovan
oeh envar torde notera adressfirindringen.

STYRELSIIN

SKARGARDSPOSTEN per flyg har bor-
jat — t. v. pad férsok under tiden 11/2—
30/4, sedan generalpoststyrelsen gett Aero

Service uppdraget. Posten flyges med Proc-
tor och tvatimmarsturen gar efter rou-

ten Bromma — Linands — Ljusterd —
Vastra Lagné — Blidé — Sdderdra —
Svartléga — Husard — Ingmarse — Skal-
vik — Vistertranvik — Gillnéby —

kunna berikna deltagarantalet, be vi

(Tel. 28 58 43.)

MEDLEMMAR |

FORENINGEN VARNPLIKTIGA FLYGFORARE

kallas hdrmed till extra drssammantydde

SONDAGEN DEN 3 MARS 1946, KL. 10
i Aevoklubbens lokaler, Malmskillnadsgatan 27, Stockholmn

Representanterna vid de olika flottiljerna deltaga i vanlig ordning, och begdran om medel
till resor m. m. gires hos foreningens kassor, Ingenjér Bertil Lantz, Postfack 5045
Stockholm. Rundskrivelse ang, extra arsmitet har utsiints till alla vpl. ff och om nagon
mot férmodan icke erhallit densamma tillskriv i sd fall féreningen. Fér att i ndgon mén
om ett

forhandsmeddelande frin envar.

ABA-SIL

SILA:s forsta halvar juli—december
1945 blev ett bra halvar. Bolaget gjorde 28
dubbelturer t. o. fr. USA, flog samman-
lagt 394597 km, befordrade over Atlanten
558 passagerare, 102097 kg bagage, 15434
kg post och 22471 kg frakt. Mest lonande
var postbefordringen, som gav c¢:a 54 000 kr
pr ton under det att frakten gay 21750 kr
pr ton. Passagerare med bagage hetalade c:a
27 000 kr pr tom.

ABA-SILA :s kommande Skymasters har
genom  Stockholms-Tidningens  pristivling
dopts sdlunda: SILA :s kommer att heta
SE-BBA Nordan, SE-BBC Monsun och
SE-BBDD Passad, ABA:s SE-BBE Ostan,
SE-BBF Vastan och SE-BBG  Sunnan.

Dessutom vintar ABA C-47 :an SE-BAY
och C-33:an SE-BAZ plus 7 st DC-3G
(SE-BBH, -BBI, -BBK, -BBL, -BBM
_BBN och -BBO), vilka f. n. byggs om i
Montreal. De ar annu ej dopta men kom-
mer att fa fagelnammn.

SILA ar mycket intresserad av att kopa
Boeing Stratocruiser som nasta typ efter
DC-4 och underhandlar f. n. med Boeing.

ABA s chefspilot Ake Duvander har ut-
namnts  till  bolagets flygchef, Marshall
Lindholm har blivit chefspilot for Amerika-
linjen, Georg Lindow for Sydamerikalinjen
och Gosta Carls for Europanitet.

A-nytt

Stavsudda — Mboja — Hard — Sandhamn
— Runmaré — Namndé — Orng — Utd
— Bromma. Mellanlandning gores i Norr-
tialje for att hdmta posten till Blidd, S6-
derdéra och Svartloga,

Lat reparera dacken hos oss. som har

modern  vulkaniserings-verkstad  med
ypperligaste maskiner. Vi utfira alla
reparationer av diick till bl, a. ABA,
SILA och ATC. Aven f(ior Flyget ut-
fisra vi arbeten. Detta bir vara goda
garantier for Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehiir, Laddningsstation.

H. M. Konungens %ﬂ:}% Hovleverantar

Algepmns

i Stockholm A, H.
Nybrogatan 8. Tel. 6278 88. 60 95 52.

3%

FLYG 4/46



Ett ftoto frin den danska segelflygverksam-
heten, Olympian *Ras» med klaffarna uotfiill-
da landar bredvid en av Dansk Sveveflyver

Unilons Grunau Babys, (Foto: Thinesen.)

Frian FLYG:s Danmarksred.

Johannes Thinesen

Danskt segelflyg 1 stopsleven

Det danska segelflyget arbetar dnnu un-
Ader mycket svira forhallanden. Efter-
som alla segelflygklubbar vister om Stora
Balt under hela kriget varit avskurna fran
aktiv segelflygning stod dessa klubbar mer
eller mindre pia bar backe nir tyskarna i
Danmark kapitulerade. Det rader dnnu en
katastrofal knapphet pad Gvnings- och hog-
viardiga segelplan for att inte tala om mate-
rial som beslag, duk och kauritlim.

Dansk Swveeveflyver Raad med direktor
Finar Dessan vid Tuborgsbryggerierna i
spetsen har hittills lagt huvudvikten pa det
organisatoriska arbetet, som ar f{orutsitt-
ningen for att kunna 16sa mera praktiskt be-
tonade uppgifter. DA man pad Aarsmitena
aldrig far tid att diskutera flyg- och byge-
tekniska fragor beslot segelflygarradet att
sammankalla  till ett delegerademéte, en
motsvarighet till svenska segelflygartingen.
Detta méte dgde rom den 19 och 20 januari
1 Odense. Omkring 100 representanter frin
femtiotalet klubbar hade infunnit sig,

Direktor Dessau — visserligen ny sasom
organisationsman inom segelflyget men an-
tagligen den dldste danske segelflygpionji-
ren; han experimenterade redan 1910 med
en hiangglidare — inledde med en redogo-
relse for segelflygarridets dittillsvarande ar-
bete. Vidare berittade han om det svenska
privatilyget, som han haft tillfille studera
under sitt ofrivilliga uppehall i Sverige som
flykting fran aug, 1943 till maj 1945, Om
danskt segelflyg skall ha framtiden for sig
miste det f4 understod fran staten, framhéll
dir. Dessau,

Tyska segelplanen “’flyttade™

Dansk Sveeveflyver Union hade gjort allt
for att skafia klubbarna nigra av de segel-
plan som tyskarna hade i Danmark vid ka-
pitulationen. Men engelsminnen, vilka be-
traktade de tyska segelplanen som sitt eget
villovliga krigshyte, hade firt dem alla till
Tyskland . ..

En verkligt gladjande nyhet var att se-
gelflygarradet utverkat att de danska segel-
flygklubbarna far en bransletilldelning pa 60
liter per manad. Hittills har man sanningen
att saga varit hdanvisad till svarta borsen,
diir bensinen kostat omkring kr. 3:50 per
liter, Det legala priset ir i dag 70 ore per
liter, vilket betyder en stor besparing for
klubbarna. En f{orutsittning for nimnda
tilldelning 4r emellertid att vederborande
klubhs bogserbil eller vinsch ar godkind och
inregistrerad av Statens Luftfartstilsyn.

Unionens  sekreterare, prokurist  [Magn
Jespersen kallad »Jespers — talade dar-
efter om samarbetet mellan DSU  och
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DKDAS (Det Kongelige Danske Aeronau-
tiske Selskab), som blivit intimt sarskilt se-
dan DKDAS stillt en kontorslokal till for-
fogande for DSU. Selskabet hade dessutom
hjalpt Unionen genom att skanka bidrag till
de danska segelflygarnas instruktorskurser
pa Alleberg samt till utgivandet av de dan-
ska  segelilygmeddelandena  (SM)  efter
svenskt méonster.

Segelflygldgren upphar?

Enligt segelflygarradets uppfattning borde
det nu vara slut med segelflyeligren, vilka
»Jespers  karakteriserade som »diplomfab-
rikers. Ligren var och borde endast vara
krigstidsfenomen! Hidanefter skulle klub-
barna sjilva uthilda sina medlemmar fram
till C-diplom, |

(Detta underkinnande av ldgeridén for-
vanar FLYG s segelilygred. pa det hogsta.
Mahanda har de danska ligren varit sdi-
plomfabriker» men si har man inte kunnat
karakterisera de svenska — och hittills allt-
for fa — lagren, vilka tvirtom ordnats for
att redan uthildade segelflygare skall fa
traningsflyga under nya forhallanden och
svetsas samman i ett fast kamratskap. Men
vi far hoppas att »Jespers» hidr inte gjort
ett principuttalande om alle liger utan en-
dast om ldger for nyborjare. Red:s anm.)

Man vantar sig mycket av det nordiska
samarbetet. Aven om den firsta nordiska
segelflygtivlingen dger rum forst 1947 am-
nar danskarna i alla fall sinda nigra segel-
flygare med (troligen) tre Grunau Baby
eller kanske Olympia till sommarens segel-
flygtivlingar i Sverige,

For att uppna en battre kontakt mellan
de danska och svenska segelflygarna skall
man ta upp Bollnds-Johans forslag i FLYG
nr 21/45, d. v. s. nirmast lata klubbarna i
Aarhus, Odense och Slagelse samt Poly-
teknisk Flyvegruppe i Kopenhamn utbyta
erfarenheter per korrespondens med. lamp-
liga svenska klubbar,

Vid motet upplyste »Jespers vidare om
att vid sommarens kurser pid Alleberg 4
danskar kan delta i varje S- och F-kurs ut-
over den speciella nordiska instruktoérskur-
sen, 25 aug.—8 sept, i vilken 15 nordiska
segelflygare skall delta, For att fi komma
till Alleherg genom DSU skall man ha
minst C-diplom och dessutom ha blivit »an-
hefallds av den klubb man tillhér,

Anledningen till att det populdra glidpla-
net KZ-G1 inte frislappts {or bygge vid
klubbarna ar att konstruktérerna vid KZ-
Aero inte sjalva dar riktigt néjda med planet
annu.

Dir. Dessau gav nidgra upplysningar om
dverskottet fran den danska flygdagen 1
hdstas. Lotter hade salts for 190 000 kr. men
staten  hade tagit 51000 kr. av intakten.
Unionen hade fatt endast ndgot oOver
15000 kr, netto, Efter en del diskussion be-
slot representanterna att denna summa hu-
vudsakligen skulle anvandas till kurser f6r
byge- och flyginstruktorer, vilka inte skulle
hetala niagot for sitt deltagande.

| Ovrigt kan nimnas att danskarna (upp-
slaget kommer fran Sverige) i tveksamma
fall amnar forsoka fa mojligheter att psyko-
tekniskt prova vissa elevers lamplighet
somt segelflygare, el

KOPPLINGSINDIKATOR: Den schweiziska firman Haenni & Co AG i Jegenstorf har kon-
struerat eft hydrauliskt instrument som visar niir startwiren och starthjulen kopplas loss. Pia
instrumentinvian hiir nedan ses i slarkt stillserat skick bide wiren och hjulen, vilka alltsd
finnu sitter kvar; vid kopplingen firsvinner biada dessa markeringar bakom flygplansilhuetten.
— P4 bilden t h fir instrumentet genom ledningarna forbundet med de biada kopplingarna fir
wiren och starthjulen,




___ Forts, fr. sid. 9.

kg., da decimaler knappast torde vara nid-
vindiga i detta sammanhang,

Klass I-flygplatser dr avsedda for flyg-
plan upp till 2 tons flygvikt. Den behover
inte ha permanentade banor men skall ha
rullbanor pi 600—900 m, lingd och en fri
ndrzon med lutningsférhallandet 1:20 (d, v,
s. 1 m. stigning pi 20 m.) 150 meter bred
vid filtgrinsen och 850 meter pi 12 km av-
stand. Lutningsforhallandet anger hogsta
tillitna hojden pi byggnader, telefonstol-
par roch kraftledningar, Lutningsforhallan-
det tillater en tolvvAningars skyskrapa 800
m. fran faltgrinsen.

Klass [I ar avsedd for stider pa 5000—
25 000 invanare och plan fran 2 ton upp till
7,5 tons flygvikt. Tre eller flera rullbanor
850—1000 m. ldnga och ett lutningsior-
hillande i nirzonen av 1:30. Permanentade
banor dnskvirda,

Klass ITT skall bejdna stider fran 25 000
till atskilliga hundra tusen invanare och
bor ha tre eller flera rullbanor pa 1150—
1350 m.

Klass IV och V slutligen skall kunna ta
emot de storsta plan som férekommer i tra-
fik och de amerikanska kraven upptar rull-
banor péd 1500 m, lingd for klass IV och
1800 for klass V. Nirzonbestimmelserna
for II, III och IV ir desamma men {5r
instrumentlandningsbana for de stérsta fil-
‘ten krdvs ett lutningsférhallande av 1:40
med en bredd av 350 m. vid filtgriinsen och
1350 m, pd 12 km avstind. For parallell-
banor skall nirzonen 8kas i motsyarande
grad,

Anvisningarna innehiller ocksi ett litet
papekande som kan ha sitt intresse: Mark,
anvandbar for flygplatsindamal, ar i all-
manhet sd sallsynt att det &r tillrddligt att
forvirva den langt. innan det blir aktuellt
att bygga ut heter det. Om det sedan skulle
visa, sig att trafikkalkylerna stiller stérre
krav dn det kopta omradet kan motsvara ir
det oftast ingen svarighet att fi annan an-
vandning for det, varfor ndgon ekonomisk
forlust inte behdver uppsta,

Vilket kanske ocksi vore nigot att tinka
pa hir i Sverige, G F.

konstruerades for radiostyrda projektillik-
nande robotplan arbetar nu Westinghouse
med att dndra aggregatet for anvindning
som kraftkilla for kabinkompressorer och
andra dndamal. Man planerar emellertid att

anpassa Baby Jet si att det gar att anvinda
for framdrivning av exempelvis privatplan,
men det kommer att droja ganska lange,
innan dessa planer forverkligas.

X19B Yankee #r en utveckling av
Westinghouses  férsta reaktionsaggregat
X19A som firdigstialldes i mars 1943, god-
kiindes av US Navy i september samma ar
och flogs forsta gangen under kroppen pa
en Corsair tidigt 1944. Den nya Yankee har
en max diameter pa endast 48 cm och viger
307 kg, Dragkraften uppges till 600 kg
vid 18000 v/min eller c:a 1400 hk vid
600 km/t. Den har en sexstegs axialkom-
pressor kopplad till en enstegs turbin, Kom-
pressorns kapacitet ir 12,9 kg/sek, uthlas-
ningshastigheten i reaktionsmunstycket 533
m/sek och gasernas utstromningstemperatur
800° C. Pa grund av den ligre rotationshis-
tigheten och andra finesser har Yankee 15
% bittre bransleckonomi och verkningsgrad
in Baby Jet.

Yankee och Bahy Jet dr emellertid inte
de enda aggregat som framkommit hos
Westinghouse, Ett nytt aggregat baserat pa
de tva tidigare har ocksi provkérts. Den
enda uppgift som existerar om detta ar
dragkraften som anges till omkring 1000
kg. Dessutom har Westinghouse konstrue-
rat och proval inte mindre ian fyra olika
modeller i ovanstiende tre skalor och vin-
tas fa tva av dessa typer under serietill-
verkning tidigt nista ir. Fabriken har vi-
dare tre nya aggregat under konstruktion,
daribland ett med en propeller kopplad till
turhinkompressoraxeln, Vidare kan omtalas
att Westinghouse Aviation Gas Turbine Diy,
trots krigsslutet kommer att fortsitta att
tillverka flygmotorer och av denna anled-
ning har nyligen invigts en ny fabrik med
ett stort forskningslaboratorium i Phila-
delphia. Kostnaden {6r hela anliggningen
uppges till 100 miljoner dollar,

PRAKTIKANSTALLNING
iinskas av 18 drs yngling, i ritkontor eller
flygverkstad. 4 firs verkstadsvana § Bil-
& Smidesverkstad. Svar med uppl, o, line-
villk, till sHermodseley 63961», d.t.k, f.v.h,

Luftens vinthund

J-21
far inte saknas hos nigon
flygentusiast
Gjutna modeller i aluminum,
[JJ-21 Skala 1/100 Kr 3: —

D J-26 {1} ” Kr 3: —
[J J-21 " 1/50 Kr 6: 50
0 J-26 Kr 6: —

1/100 Kr 2: 50
» ” 1!’50 Kl‘ 3: 50
Katalog mot insindande av 25 gre.
Ingz. ENAR ANDERSSON
Filhagsgatan 2 D

O] Platta  till

UPPSALA
Sénd mot postforskott det firstrukna
- A e e e typ
T N W Lol b WS MR T
Bostad s o hodeda bl 0 e
Postadress ..o oiib Flyg 4/46

bli bra —
Modellerna
arbetet 847 Jonere

Med kvalitetsmaterial och
verktyg fran STAG

Om Ni ej har vir modeliflygkatalog fisr
1946, rekvirera den genast, Medsiind 30 {re
i frimiirken till tickande av porto- och
exp-kostnader,

STAG - AVD F - BOX 76 - BOLLNAS
Hind Eder nya modelliflygkatalog mot
bifogade 80 #re | frimirken. Jag textar
hiir tydligt mitt namn och min adress:

KAN NI FLYGA?
MOTORSKOLAN | ORSA

stdr till Eder tjénst! Elever
mottagas fér erhdllande av
certifikat samt 8vningsflygning
och férnyande av férfallng cer-
tifikat.
Prospekt siindes p& begéran.

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

Farstklassiga ldrare,

REKLAMERBJUDANDE!

Under 14 dagar siinda vi mot postférskott
+ porto eller efter insiind likvid 25 fire
till porto i frimfirken eller insiittning a4
virt postgiro nedanstiende
GJUTNA MODELLER 1/100

B18B: kr 8:650: H 17, 121, J26 och
Spitfire: ke 2:50; J22: kr. 1: 50,
Byggsats inneh; giutmodell, axlar, pro-
peller, nat-beteckn, smiirgelduk,

Passa detta firminliga erbjudande!

E WEIDMERT & C o
Norra viigen 3, Halmstad - Postg. 37 80 84

40

MALMO

A.-B. JARNMONTERING

Utf.é'r: pa enireprenad:
STALKONSTRUKTIONER
till HUS-, INDUSTRI-, VAG- och VATTENBYGGNADER

Tel. 72 140

FLYG 4/46



VAKTOMBY

Alleberg bor vara en experi-
mentverkstad for hela svenska
segelflyget, anser den avgaen-
de skolchefen Stig Fidgerblad

Um-ler de fem ar som Stig Fagerblad
; varit skolchef pa Alleberg har det legat
ndra till hands att identifiera det svenska
segelflyget inte endast med Allebergsskolan
utan dven med Fagerblad. Han har varit
ett slags dver-ande, hans idealistiska segel-
flygaranda har paverkat alla kvalitetsmin-
niskor som besokt Alleberg och dessa i sin
tur har bidragit till att den ritta andan
spritt sig over hela landet. Vad han gjort
for svenskt segelflyg kan aldrig atergildas
— segelflyget kommer alltid att sti i en
stor tacksamhetsskuld till Stig Fégerblad,
som nu overlimnar manteln till Walle
Forslund.

Det dr ett bevis pd god svensk standard
att KSAK i Walle Forslund lyckats hitta
en verkligt bra eftertradare till Stig Fager-
blad. Fagerblad overlimnade nyligen pa
KSAK chefsskapet till Forslund, varvid
FLYG passade pa att fa en intervju.

Pick-up och raketstart kommer!

— Uppbyggnadsarbetet pa Alleberg har
forsvarats av kriget, siger Fiagerblad. Verk-
samheten har hittills priglats av cxperi-
ment men nu har vi funnit formen — jag
tanker nidrmast pd 5- och F-kurserna, som
4r en lyckad form for hégre utbildning, Men
det dr onskvirt att denna sorts utbildning
hlir dnnu hogvardigare genom att man lag-
ger storre vikt vid instrument- och strick-
flygningen, Det dr de pojkar som genom-
gatt sidan utbildning som flygvapnet har
storsta nyttan av, Med all ritt fordras det
av Alleberg att programmet tillrattalaggs
si att det 1 linga loppet fyller en uppgift
ior flygvapnet, som méste ha mojlighet att
vilja folk bland en stor kader av junior-
flygare. Vi ska inte forhdva oss, men vi dr
glada Gver att flygvapnet ser nidgon nytta i
segelflyget, Det har funnits tankar pa att
i viss man militarisera Alleberg — emeller-
tid dr det nog bist att skolan forblir civil,
den kan bittre ni alla folklager och gora
mest nytta di, det ar min Overtygelse.

Vi maste, fortsidtter Stig, halla fast
vid planen att gora Alleberg till vad det

---------- — KLIPP HiR!

ALLEBER

Den amvgaende Allehergschefen Stig Fiigerblad (t v) dverllimnar med ett handslag sin forna
kungaborg Alleberg till nye chefen Walle Forslund, I bakgrunden berget frin viister,

fran bérjan varit avsett att bli: inte endast
en central utbildningsanstalt utan dven en
centralpunkt, en axeltapp for hela den sven-
ska segelflygrorelsen. Alleberg méste vara
en experimentverkstad for vart segelflyg.
Alla tekniska forbattringar bor prévas pa
Alleherg. Allt nytt som kan formodas be-
teckna ett framsteg skall inte kostas pd ex-
perimentkostnader vid ménga flygklubbar
samtidiet — nej, sadant bér skotas cen-
tralt pa Alleberg och dirifran skall genom
KSAK distribueras meddelanden om hur f6r-
sbken gatt m, m. Mycket nytt tringer pa
just nu: radio i segelplanen maste provas,
den laga kopplingen miste fram, raket-
starten kommer snart och varfér inte ocksd
pick-up, dvs. bogserplanet behdver inte lan-
da utan metar upp segelplanen. Hamprep
i stillet for stalwire som startlina dr en
annan sak som bor provas, liksom dven
elvinschar anslutna till kraftnatet — vilka
ger en jamn dragning, nagot mycket vik-
tigt sarskilt vid start med liag koppling
Tjocka ballongringar pa glidplan dr effek-
tivare in stotdimpare — typisk sak att pro-
va pa Alleberg liksom t. ex. telefon- eller
radioforbindelse pa. Filtet mellan vinsch och
startplats osv. [ Ovrigt maste det bli flera
hogvirdiga segelplantyper pa Alleberg, t ex
Moswey och Mii 13. Det dr »experiment-
verkstadensy jobb att provilyga nya typer
och ge utlitande om deras limplighet.

Si limnar vi ordet at den tilltridande
Allebergschefen Walle Forslund:

— Jag kan inte lova mer dn att fortsitta
Stigs arbete si gott jag kan, siger W "alle,
Forutom flygningarna, som tillsvidare far
flja de gamla heprovade linjerna, har man
ett digert utbyggnadsprogram att tanka pa. -
I forsta hand galler det att effektivisera
flygningen men man fir inte heller glomma
att sorja for trevnaden for elever och per-
sonal. Mitt forsta mal dr att {4 langa ba-
nan utbyggd, sedan kommer utbyggnad av
restaurangen samt uppforandes av badan-
liggning, elevmiss och bostader for perso-
nal.

Stig namnde att alla tekniska forbatt-
ringar bor provas pa Alleberg. Jag ar full-
stindigt av samma Aasikt och skulle i
detta sammanhang vilja tilligga att vi inte
heller skall vara radda for att préva helt
nya utbildningsmetoder.

Till allt detta bchovs emellertid pengar
— mycket pengar — och jag hoppas att de.
nodvandiga medlen kan stallas till forfogan-
de si att Alleberg kan byggas ut till den
hogborg vi alla vill ha. — Det dr inte litt
att uppta Stigs mantel, men jag skall som
sagt forsoka si gott jag kan, siger Walle
till sist.

Eftersom Walle ir en ytterst blygsam
man kan detta betraktas som ett stort lofte.
Vi tror pA honom ocksa! Pro Mille.

A\




BALSAN HAR
KOMMIT!

fter flera 4rs vantan kan vi
nu  meddela  modellflygarna

glidjebudskapet att balsan antli-
gen  kommit.  Sveabolagets s/s

Skuld kom for nigon tid sedan
till  Stockholm och lossade ett
parti balsa for vidarehefordran
till Aktiebolaget ALGA, som ir
generalagent 1 Skandinavien fér
den amerikanska firman Balsa
Wood Co. Den forsta sandningen
omfattade c:a 10 m*, men inom
den ndrmaste framtiden kommer
flera och betvdligt stirre partier.

Under de senaste aren har mo-
dellflyget genomgatt en kolossal
utveckling men pid grund av ma-
terialbristen har det ofta varit
svirt att utnyttja de nya teorier-
na pa det mest fordelaktiga sittet,
Balsan kommer emellertid att ge
nya mojligheter och vi vigar nis-
tan gissa pa en ny utvecklingspe-
riod inom modellflyget. Det ar
framfor allt gummimotormodel-
lerna vi tanker pd, modellerna
som forr i tiden gav liv och
farg at modellflygsporten,

Aven for skalamodellbyggarna
stundar sd smaningom hirliga ti-
der. De kommer i form av de vil-
hekanta och berémda amerikanska
hyggsatserna som ir pa vag over

\tlanten, Salle,

R ————— ]
T 2 HEINKEL MK 115

AMERIK ANSK A
VINGPROFILER

merikanerna ar sedan gammalf erkanda
Asnm experter i allt vad motormodeller
heter och deras tips har alltid uppskattats
inom modellflygkretsar viirlden runt. Efter-
som det ser ut som om vi redan under den
narmaste framtiden kan horja bygga motor-
modeller i den gamla goda stilen, d, v. s. av
balsa, passar vi pa tillfillet att presentera
ett par intressanta amerikanska profilkon-
struktioner.

De tvi profiler, fér vilka procentvirdena
aterges har nedan, har anvants for gummi-
motormodeller och sma bensinmotormodeller
och i synnerhet Marquardt S-2 har visat sig
vara mycket bra pa de sistnimnda. Trots den
ganska egendomliga utformningen har den
de egenskaper som fordras av en profil for
liga Re-tal. Den ar mycket tunn, har gan-
ska stor valvning och ir spetsig i nosen,

Marquardt S-2
A=0 12525 50 75 10 20

Ao =i — 2,05 = _‘-".4_ 6:7
=0 — — 15 __ —1,0 +1,5
Davis

x =0 § 1,25 %5 5_,0_ 7.5_ ]U Zq_

W=0' L5 22 33 43 81 75
y =0 —02 —01 401 05 09 23

85 89 86 78 64 46 25

Béde nosen och bakkanten ser en aning un-
derliga ut pa grund av uthuktningarna pa
undersidan, men ur konstruktionssynpunkt
ar detta bara en fordel. Man kan namligen
anvanda kraftiga fram- och bakkantslister,
vilket gor att man slipper mittbalken, som
ju i detta fall vore ritt besvirlig att pla-
cera pia grund av den laga profilhojden,

Dawis ar en profil som anvints med fram-
ging pa litta utomhusmodeller bide som
ving- och stabilisatorprofil. Fér det sist-
namnda andamdlet torde den lampa sig bra
aven pd segelmodeller, Profilmittlinjens
max. vilvning ligger nimligen mycket langt
bak — nistan 50 % fran framkanten —
och detta gor att profilen har ett mycket
lagt Rey.;;.

Procentvirdena fér dessa tva profiler ar
foljande :
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Tyukt (svenskt) tnrped-spuniugn-bombplnn.
MOTORER: 2 st 880 hk BMW 132 K, 9-cyl1
stliirnmotorer, BESATTN: 38— man, BE-
VAPN: 2 st rirliga 7,9 mm ksp. 8PV: 22,8 m,
LANGD: 173 m. HOJD: 6,6 m, V-YTA: 87,5
m? TOMVIKT: 5700 kg, FLYGVIKT: 9.600
kg, V-BEL: 110 kg/m?® EFFEKTBEL: 55
kg/hk, BOMBLAST: en torped eller 800 kg
bomber, MAXFART: 315 km/t. MAX EKON
MARSCHFART: 285 km/t, LANDN-FART:
M km/t, TOPPHOJID: 5,000 m, FLYGSTR:
2.500 km. STIGTID t 4,000 m: 18 min, TILLYV:
Ernst Heinlkael Flugzeugwerke GmbH, Rostock,

T2 utmiirker sig i friimsta rommet fior sin i forhallande (il
vingen smala flygkropp samt den utanfisr motorgondolerna
kraftigt pilformiga vingen och den raka bakkanten, Den stora
kantiga fenan med rak bakkant och lutande framkant #r oeksa
mycket typisk., En annan karakteristisk detal] #r den trans-
parenta nosen och den linga kabiniiverby ggnaden. En ur iden~
tifieringssynpunkt typisk detal] iir fiven de fran flottirernas
bakre del till flygkroppen (vid vingens bakkant) gaende in-
stigningsstegar,




Jultiolingen avgjord

P‘LY(L:H' julpristivling, i vilken det gallde att namnge B olika
flygare, som »red, tinkt pa», visade sig vara betydligt svarare
4an vantat. Ratta svaret var:

1. Douglas Corrigan, som av »misstags flog over Atlanten.
(Manga har hir velat vdlja syd- och nordpolsflygaren Byrd, ett
forlatligt misstag.)

2. Nils Séderberg, nuvarande generalmajoren och souschefen for
flygforvaltningen, som tre ganger raddat sig med fallskdrm. (Los-
ningen Charles Lindbergh hade ocksd varit rdtt men han kommer
jiu som nr 4.)

3. Albin Ahrenberg, som pi grund av vidriga vaderleksforhal-
landen, motorhaveri m. m. maste avbryta sin Atlantflygning 1929,

4. Charles Lindbergh, som med Spirit of S:t Louis flog over
Atlanten till Paris 1927, (Kurt Bjorkvall skulle ju till Stockholm,)

5. Howard Hughes, som med 3 dagar och 19 timmar runt jor-
den slog Wiley Posts rekord 1938

6. Stig Fdgerblad och Bengt Olow, de enda svenskarna med
guld-C.

7. Gésta Fraenckel, som kvaddade sin beromda 50-ars-Moth men
lagade den igen.

8. Einar Lundborg, som efter att ha raddat Nobile frian isflaket
med sin Fokker 1928 slog runt vid andra landningen. (Manga har
skrivit Lage Thunberg, som ar dubbel vinnare av Nordiska flygar-
pokalen men veterligen aldrig kapotterat pd nagot isflak.)

Vinnare blev: 1) hr Guanar [dstrim, 1. div. IF' 9, Save, Giteborg,
och han far alltsd 50 kr med posten, 2) hr Torsten Iielbass,
Klangvigen 12, Sandviken, 25 kr, 3) hr Holger Uppgardh, Dal-
karby, Marichamn, Aland, 15 kr, 4) hr Olle Hult, Higbergsasen
21, Amdl, 10 kr, och 5) hr P. Johuson, Heleneborgsgatan 13, Stock-
holm 9, helirsprenumeration pi FLYG.

FLYG gratulerar pristagarna for deras goda flygkunskaper.

TECKNA FLYGPLAN!

‘ Tid det hir laget har ni vill vdssat pennorna och satt i gang

med att rita flvgplan, si att ni kan vara med i FLY(G s stora
pristavling med 1.000 kr i prissumma, Tavlingen utlystes i FLYG
nr 3 och det giller helt enkelt att teckna flygplan med blyerts, kol,
krita, tusch, lavering eller hur ni vill. Kom bara ihdg, att ritpap-
perets format skall vara minst 15 X 20 och hogst 30 x 40 cm.

Tivlingen ar uppdelad i tva grupper: A) tavlande fodda ar 1930
eller tidigare och B) tivlande fodda 1931 cller senare, Varje tav-
lande far delta med hogst 5 teckningar, vilka skall skickas in sam-
tidigt ovikta i kuvert (icke i rulle) till FLY(;:s redaktion, Tegnér-
gatan 35, Sthlm, senast den 10 april. Varje teckning skall vara
forsedd med typnamn jamte dgn tavlandes eget namn, adress samt
fodelsear och tavlingsklass A eller B.

I varje klass widelas 50 priser med 100: —, 50: — resp. 25: —
kontant till de tre forsta.

Det bhista hjalpmedlet i tavlingen ar boken »Att teckna flygplans,
forfattad av teckningsliraren och konstnaren Frik Lagerqvist och
nu tillganglig hos alla bokhandlare.

Motiv far man bist i FLYG och fér att underlitta motivanskaff-
ningen — det ar endast tillatet att teckma befintliga flygplan —
erbjuder FLYG alla tavlande en billighetsprenumeration pa 8 nr
for endast kr 2:75. 2

BILLIGHETSPRENUMERATION
Tidskriften FLYG, Tegnérgatan 35, Stockholm.

Undertecknad prenumererar harmed pAd FLYG nr 5 t. 0. m. nr
12 (8 nr) 1946 for kr. 2:75 enligt specialerbjudande i samband
med teckningstavlingen. Likvid insittes pa postgiro 1111 — ut-
tages genom postforskott (stryk det som ej onskas).

SKALL DE HETA
B17, B18, J21, J22 .

VAD

T ALY :s sdopelsetaviings, i vilken det galler att dépa de svenska

krigsflygplanen typ 17, 18, 21 och 22 och som utlystes i nr
2/46, har tydligen vickt elt stort intresse hos lisekretsen och en
mangd bra men mest daliga forslag har kommit in.

Manga forslagsstillare har tydligen inte uppmarksammat kravet,
att SAAB-flygplanen helst skall ha namn som borjar med S, vara
korta, klatschizca och helst inga i en logisk serie (ex. stjarnor,
vindar, faglar, vilddjur e. d.). Manga har ocksa forsokt konstruera
namn som alluderar pad SAAB eller ocksa kranglat till fantasinamn,
som i sig sjalva inte har nagon innehord.

Nej, det skall vara riktiga namn — helst utan a, a, 6 och de
typiskt svenskt stj-, sch-, ski- och sj-ljuden — namn som kan
uttalas utomlands.

Insandaren av den basta namnserien — som f. 6. bor omfatta
nagra reservnamn for kommande SAAB-typer — far 100 kr
kontant och far dessutom vilia en littmetallmodell av nagot av de
dbpta planen, ndst bista nammnserien belonas med 30 kr kontant
och en modell, tredje pris blic 50 kr kontant. Som trostpriser ut-
delas ett antal lattmetallmodeller i ett antal som juryn finner lamp-
ligt med hinsyn till de insanda forslagens viirde.

Den 15 mars skall forslagen vara FLYG:s red, Tegnérgatan
35, Sthlm, tillhanda. Gnugga genikndlarna men inte sa hart, att
det gir runt i skallen. Namn som Saabira, Saabetta, Saabia och
liknande vill vi inte ha. X

VID BEHOV

av jdrnhandelsvaror vénd Eder till platsens ledande

jarnhandel

Vi std redo med eft vdlsorterat lager till vara kunders tjdanst

Vi féra:
Byggnadssmiden Jdrn
Lantbruksmaskiner Stal
Hushdallsartiklar Plat
Sportartiklar Spik

m. m.

Leverantor till Segelflygskolan, Alleberg

INEEETITG o i L o a o el s e S e e
e e s v e St B P B e e B K‘ J. Wibergs Jarnhandel
_______________ Tel. 5, 70, 72 Falképing Tel. 5, 70, 72
FLYG 4/46 43
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radiofjirrflygningen. Det ar helt och hallet
frigan om sikert flvgaromddme och finger-
fardighet. Under uthildningen medféljer en
sakerhetsférare i det fjarrstyrda flygplanet
for att ritta till elevens felgrepp, Genom ett
sdrskilt system dr det méjligt for denne si-
kerhetsforare att ingripa i planets mandvre-
ring forbi fjirrkontrollen, Eleverna bérjar
sin radioflygning frin markstationen och
manovrerar frin moderflygplan férst pa ett
mera avancerat stadium,

Flygprov med nya experimentplan hor till
de nya anviindningar, som kan tinkas for
radiofjirrstyrning.  Utpriiglat farliga man-
ovrer sdsom spin och topphastighetsdyk-
ningar, som flygplanen eventuellt inte kan
tas ur, kan nu utféras med radiostyrning
frain marken eller frin ett moderflygplan.

Man liter nya flygplantyper genomga
dylika prov for att komma underfund med
hur det uppfér sig eller icke uppior sig —
och varfor, Instrumentavlisningar i flygplan
under prov limnar de viktigaste av dessa
uppgifter. Forare och tekniker i USAAF :
Bell Aircraft och andra firmor samarbetade
for ndgra manader sedan med att utveckla
det reaktionsdrivna jaktplanet YP-50B
Adracomet. Provplanet déptes till »Motstri-
viga robotens.

Ett specialutrustat, tvasitsigt moderflyg-
plan av typ Airacomet dopt till »Mystiska
dameny, anvindes for radiostyrning, En flyg-
ingenjor eller annan iakttagare foljer med
pd den extra platsen. [ stillet for den van-

EE |

liga mandverladan innehdllande alla erfor-
derliga kontrollorgan, har miniatyrspaken i
detta specialplan monterats pa forarens
styrspak, Omkopplare och indikeringslampor
har installerats i ett extra stort handtag pa
reaktionsplanets gasreglage,

Nir salunda »Motstriviga robotensy skall
genomga skirselden, flyger féraren § moder-
planet »Mystiska dameny bida flygplanen pa
en gang. Instrumenten i »Robotens avlises
per television pid marken, Avlasningarna
sandes via en televisionssindare i provilyg-
planet och mottas pi marken i en televi-
sionsmottagare. En filmkamera fotografe-
rar instrumentavldsningarna pa televisions-
skdrmen, Direfter kan instrumenten avlisas
bittre dn om man suttit | flygplanet under
proven,

194, Lika fullt medférde

under
aret 1944 Luftwaffes underging, Orsaken
hirtill lag silunda icke i kriget mot fabri-
kerna, Den lag frimst i de direkta anfallen
pa flyghaserna och flygplan i luften samt

vapnet

i den
bristen,

av flyganfallen framkallade olje-

" reaktionsjaktplan,
provilugits forsta gingen i juli 1942. Om

till 10 661 1943 och 16150 1944 Av for-
lusterna kommo c:a 500 jaktplan i ména-
den pa ostfronten, som alltsd ocksi bidrog
till tyska flygvapnets utnotning, Mer in
materielforlusterna  inverkade siakerligen
iorlusten av rutinerad personal. Antalet
jaktplan tilldelade krigsflygforbanden pa
alla fronter sammanlagt uppges i juli 1944
ha varit 1700. Lika fullt (orklarade flyg-
chefen i vister att han vid invasionen blott
hade 80 flygdugliga plan. Dessa siffror ir
svira att forena med industrins hoga leve-
ranssiffror. Det finns en mojlighet att des-
sa senare ar forfalskade for att ge bittre
intryck pi allra hogsta ort.

Slaget om det tyska flygvapnet vanns si-
lunda Gvervigande genom luftstrid och
flygbasbekampning och indirekt genom av
bombkriget fororsakad brinslebrist. Luft-
stridernas stora betydelse var att de en-
samma fororsakade jamvil personalfdrius-
ter, som var svdrare att ersitta in flyg-
planen. Redan i mitten ay 1944 var slaget
vunnet och ddrmed var ocksid kriget vun-

net,

Sommaren 1943 barjade tillverkningen av
framst Me 262, som

denna tillverkning Fatt tid pA sig och skick-
liga forare statt till buds, kunde Hven en

ringa styrka blivit ett stort hinder for de

7 % av den totala bombmiéngden, dvs c:a allierade. De forsta flygplanen nadde for-

190 000  ton, falldes mot flygbaser, det
mesta  1943—44.  Langdistansjaktplanens
tillkomst medforde vildiga luftstrider dver
Tyskland. De tyska jaktforbandens for-
luster — férstorda och mer an till 10 %

banden i mars 1944, 500 flvgplan leverera-
des 1944 och ytterligare 900 1945. Detta var
for sent foriatt fi nagon inverkan pa kri-
gets gang. Forseningen berodde frimst pa
ett ingripande av Hitler, enligt vilket Me
skadade flygplan — vixte frin 3650 1942 2

262 skulle byggas om till sblixthombplans.
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Boden

Automatrestaurangen

Rekommenderas
. sStrandviigen 10, Tel, 23 47,
GOD och VALLAGAD MAT,

1:a klass abonnemang

Bruno Wallsténs

JARNHANDEL - BODEN
Telefoner: HButiken 2043 - Kontoret 1043
Riitta inkipskiillan av:

Jiirnvaror, Byggnadssmiden, Hushills-
artiklar, Sportartiklar, Fiskredskap, Torex
Insulite

Bodenbygdens Elekiriska
0, F. SUNDEVIST - VITTJARY
Teleforr 6437 - Boden
Utfir elektriska installationer av alla slag,
Vid ny- eller ombygenader bir offert be-
wiras, Forsiljer clektriska motorer, kok-
spisar o, -plattor o. annan elektr. materiel.

Halsinghborg

HOTELL MOLLBERG
HALSINGBORG

Triveamma nyinredda ruom i alla prisligen
Intim och vacker matsal
Dans ted ginger 1 veckan
Konsertmusik dagligen

Insjon
En verklig skattkammare for,
folk ar var nya 100-sid
upptar ett rik &

experi
artikla

CLAS OHLSON & CO. A.-B, INS)ON

Lulea

Bliv daglig giist pd

Astas Maitisalar

Smedjegatan 14 - Tel, 32 80
Obg! Ny regim

M. Holm, H, Johansson
NY FESTVANING

Inneh,

- ON I LUFTHAVET
Forts, fr, sid. 22,

med uteslutning av allting annat. Horlurar-
na skulle knastra och frdsa precis som nir
nagon kastar en skiva bacon pa en glodhet
panna, Tillfilligt kunde det kanske finnas
pgonblick av relativt lugn, ndr svaga sig-
naler frin en markstation kunde horas.
Dooley riknade med det, men han gillade
inte statisk elektricitet.

Det skulle vara sno inne i fronten. Den
skulle Aka in i motorernas vitala forgasare
genom de hungriga luftintagen. Den skulle
sopas mot forarrummets fonster och bilda
en magnifik korona om landningsljusen tin-
des. En del skulle leta sig ivig genom
springor i fonstren, Dooley var inte dngslig
for sno.

Det skulle finnas vindar inne 1 fronten;
osynliga, konkurrerande makter. Dooley
hade inga medel att ta reda pa vare sig de-
ras riktning eller deras stvrka. Han kunde
bara lita pd sin erfarenhet och gissa. Vin-
darna kunde hélla honom tillbaka eller
skjutsa pa honom. De kunde blisa honom
langt it ena eller andra sidan av kursen;
precis som tidvattnet gbr med en sjoman.
En sidvind pa 60 km/t kunde fora Corsair
300 km pa nagondera sidan av Victoria —
300 indlosa kilometer vilka skulle krava
den sista droppen bensin for att ta tillbaka.
Corsair flog pa en kurs berdknad utan ob-
servationer, ett enkelt facit av tid och kom-
passkurs som inte tog nagon hansyn till
vitre krafter, Dooley var bekymrad for de
dar vindarna,

Och andi, inne i fronten kunde lura na-
gonting som Dooley fruktade mest. Corsair
var liksom allt annat som flog daligt ut-
rustad for att sliss med det. Dooley och
besdttningen, motorerna, lasten och det
tunga brinslet hdlls uppe endast av Consairs
vingar. De var formade med den yttersta
noggrannhet, Tngenting annat héll Consair
dver jordytan. Dooley flog inte i en magisk
metallkonstruktion men pa en exakt mate-
matisk formel. Bara en liten smula is kunde

F. ROGERS

SLAKTERI- & CHARKUTERIFABRIK
Svartbstaden - Telefon 23 41, 1517
*
REKOMMENDERAS
® Alltid fiirska och prima varor @

STORST och BAST

Tapeter - Firger - Tekniska-, 8jukviirds-
o, Firbandsartiklar - Parfymer - Kameror
och Fotografiska artiklar

JALA FARG- och DROGHANDEL
Luled Telefon 2220 - 1594

Finshka Bastun

Landsgatan 7 - Lulea
Telefon 16 19

X

DAMER: Tisdagar och fredagar 1120
HERRAR, Mindagar, onsdagar, torsdagar

och lirdagar 11—20

- o
Firma El-Byran
Innehavare H, Hiillgren :
Entreprentr for Luled stad
BTG
Fiirslag, Ritningar, Installationer och alla
slags reparationer 1 branschen

Statlonsgatan 8 - LU L E & - Telefon #0 37
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tvinga Dooley att dka sin hensinforly,,.
ning. Corsair skulle bli tyngre. Den rzﬂh_
vibrera valdsamt — men det var betydei
lést. Vingprofilen skulle dndras — den fe
mel som Dooley var beroende av for hel
sin existens i luften skulle dndras. Delvi
skulle det bero pa hur mycket is det var.
Avisningslisterna av gummi utmed vingar-
nas framkant var ett svagt forsvar. De
olika faktorerna smet in i varandras likt ett
par knippta hinder. Dooley wvar vildigt
riadd for is,
' (Forts. i nasta nr.)

BRIGAND
Forts, fr. sid. 24,

hojd 4,98 m, vingyta 00,7 m?, tomvikt 120623
kg, flygvikt 17 534 kg, vingbelastning 2597
ku/m?, effektbelastning 349 kg/hk, max-
fart pa 0 m 520 km/t; pa 4175 m 576 km/t,
max ekonom. marschfart pa 3260 m 470
km/t: pa 6500 m 500 km/t, stighastighel
vid marken 457 m/min, flygstracka vi¢
vindstilla 3186 km med normal branslelas
(4 830 liter), 3822 km med 910 liter extra.
tank samt 4458 km med 1724 liter i tre
kastbara tankar.

BRISTOL 166 BUCKMASTER

Denna nya Bristol-typ ar avsedd att an-
vandas som avancerat ovningsplan och har
nyligen of fentliggjorts. Typen kallas Buck-
master och har konstruktivt sett stora lik-
heter med foregangaren Buckingham. Buck-
master ar varldens forsta speciellt konstrue-
rade tvamotoriga ovningsflygplan med sam-
ma motorstyrka som de modernaste forsta-
linjestridsplanen, Motorutrustningen bestar
av tva DBristol Centaurus VIL pd 6ver 2 500
hk vardera. I motsats till Gvningsversionen
av Beaufighter, dir lararen satt bakom ele-
ven och hade liten eller ingen kontroll Gver
flygplanet, har Buckmaster-liraren eleven
bredvid sig och kan siledes snabbt ritta till
clevens eventuella misstag. Buckmaster ar
vidare forsedd med dk och fullstindig natt-
och blindflygutrustning samt kan tack vare
den linga flygstrickan anvindas for langre
navigeringsflygningar. Buckmasters data och
prestanda: spannvidd 21,9 m, lingd 1415
m, hoéjd 5,31 m, vingyta 65,77 m?, flygvikt
15 468 kg, maxfart pa 3650 m 566 km/t,
max ekonomisk marschfart pa 5500 m 523
km/t, stighastighet vid marken 685 m/min
och slutligen topphojd 9150 m.

Limericle?

Till Limfirman Hernia's 25-arsjubileum
har dess initiativtagare och nuvarande
verkstidllande direktor Oskar Hofverberg
1atit utgiva en intressant minnesskrift, »25
ar i ’sammanhéllningens’ tjénsts. Lésaren
av minnesskriften far genom ord och bild
en god inblick i en mangskiftande verk-
samhet, som har till uppgift att med sina
limdmnen betjina saval forpacknings-
som pappers- och grafiska industrierna,
vars- och flygplansindustrierna, textil-
och kemisk-tekniska industrierna samt
praktiskt taget alla hantverk. Framstall-
ningen belyses med en rad populdra och
intressanta exempel, Ett speciellt vérde
far jubileumsskriften genom de »Data om

limémnen och deras anvéndning» som
limnas av Hernia's driftsledare Egon
Lideén.
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Lulea

J. Jonssons

SMIDESVERKSTAD
X
Bergniiset - Luled
Telefon 24 88

CAFE NORNAN

Serverar alltid god
MAT och gott KAFFE
Viiltempererade maltdrycker

Valhallaviigen 155 Tel. 624775

BLOMSTERHANDELN
Edelweiss

Erik Dahlbergsgatan 28
Tel, 62 44 12
Hiirnet av Erik Dahlbergsg. o, Kallskiirsg,
Alltid friska och vackra Blommor!
Rekommenderas

Stig Wikstroms

CYKELVERKSTAI - Eftr, 8, Wallmark
Storgatan 27 - Luled
Tel, 2554 - Bost., 32 36
Stor sortering av reservdelar och tillbehir
Reparationsverkstaden rekommenderas
Gummiskodon vuolkaniseras
Firsiljare av Cykelmiirket S#nen
Skidor vallaz Riir slipas

Systrarna Lindgrens FEftr.
Pensionat

(S. Fredriksson)
Drotininggatan 71 D, 4 o. 5 tr. (hiss) Tel. 21 49 68
PROPRA, TREVLIGA RUM
BILLIGA PRISER

= Rinnande varmt och kallt vatien pd alla rum —

Malméo

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Yiirtaviigen 19 . Tel. 62 16 04
Tel, 62 06 80

Mjilkaffiiren Tel. 60 77 14

Rekommenderas

Nast efter i qutméﬁ—%

trivs flygaren bist 1 ’\‘

HOTELL TUNNELNS
KALLARVALYV

Bestiill bord pr tel, namnanroep

HOTELL
CLARA LARSON

Birger Jarlsgatan 29, STOCKHOLM
Telefon 23 13 60

REKOMMENDEIERAS

RYMLIGA, TRIVSAMMA RUM
CENTRALT OCH FRITT LAGE

S. Sanders

LIVSMEDEL

Telefoner 67 30 53, 67 36 00 (ankn, bostaden)
Smedsbacksgatan 9
Vi st till Eder tliinst med riklig

sortering av firstklassign IKatt-,
Charkuteri- och Specerivaror

Pitea

TCRLISTA tér

Omnibussen LULEA —PITEA —LULEA

friin Luled %.00
»  Pited 15.00

Rin- o. helgdagar » Lulefd 9.00
* » ¥ * Pited 17.00

Vardagar
>

Telefon Lulei 2504
ELIS DANIELSSON - Tel. Pited 1208

HIELMS EXPRE§_S-
och VEDAFFAR

HUMLEGARDSGATAN 17
Telefon 61 46 7 |

BERGSTROHS
FISKAFFAR

Innehavare E. Bergstrim

Dagligen férska varor

Konsumtionsfareningen
PITER m. o.

— féreningen fér ligre levnadskostnader —

x

22 butiker 3,300 anslutna hushdll

Wictorssons Cykelaffdr

Polhemsgatan 8 - Telefon §52 54 05

*

Firsiiljer CRESCENT och andra firsi-
klassign miirken % XAven begagnade eyk-
Inr %+ RESERVDELAR % Vinterfirvaring
Fullstiindig REPARATIONS - SHRVICE

Strindbergsgatan 46 - Tel, 62 54 88

Gynna FLYG:s annonsérer!

Stockholms nirhet

Stoekholm

Vi har PARIS | fingertopparna

Gdrdets Syatelier

KAPPOR
DRAKTER & KLANNINGAR

Angskiirsgatan 5 Telefon 61 59 96

Alla som siitta viirde pd eleg, o, slitstarka

S KODON

kipa dem i

LARSSONS SKOAFFAR

Grindalsviigen 27 - Grindal
Telefon 45 21 42

- MARIANS
Hembageri & Konditori

RINDGGATAN 19. Tel. 629061
Filial: RINDOGATAN 10
Tel. 62 44 90
REKOMMENTDTETRAS

Inez Ringdahls
SYBEHORSAFFAR

Furusundsgatan 17 - Tel, 62 82 55

Dam, Barn- och Herrunderklider,
Strumpor, Sybehir

Kemisk Mviitt Strumpor uppmaskas

Kafé, Konditori o. Matservering
Spingaviig, 20 - Lilla Uravik - Tel. 28 53 90
Gott kaffe God mat
Goda smirgdsar
Musik Hembakat brid
Tirtor pid  bestiillning
Liiskedrycker, Choklad, Cigarretter

Virdsamt HANNES GILLBERG

BREMERHOV

RESTAURANT och KONDITORIL
Artillerigatan 54 (A, Johansson)
Telefon GO 38 44

Vill Ni iita gott och billigt prova vir
LUNCH — MIDDAG
och KONDITORISERVERING

Salong Bohl

DAMFRISERING
Sandhamnsgatan 35 - Tel, 6733 00

Rekommenderas

Abergs tapetserareverkstad

och mibelaffir

Bankhuset, Viirstav. 4, Spinga, T. 36 10 34,
Filial, Bergslagsy, 147, Sundby. T. 86 11 35.
Barnvagnar - Levererar allt i Mébler -

Mattor - Gardiner. Omstoppningar och
renoveringar., Kredit ordnas,
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