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TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET
Officiellt organ fir
Kungl. Svenska Aeroklubben
Organ fir
SBvenska Pllotfireningen

MED

Utkommer varannan torsdag

REDAKTION:
Tegnérgatan 35, 1 tr Tel. 20 33 056
Huvudredaktiir och ansvarig utgivare:
Overste W, KLEEN Tel. 20 88 M1
Red. Y. Norrvi » 210391
Red.-sekr. 8, Broman s 210238
Red. H. Andersson » 210238

Modellflygred, 8. Salonius » 210244

Danmark: Johg Thinesen, Finsens Allé 20,
Odense

Finland: Ter B, Jansson, c/o Federley,
Mikaelsg 16 A, Helsingfors
Norge: Hdvard Omholt-Jensen, Kirkegt.
15, Oslo.
OBS,! Redaktlonen ansvarar icke fir in-
iindn, icke bestiillda kript,
¥ri diskussion | FLYG. Fiir fisikter, fram-
filrda | signerade artiklar, svarar fir-
fattaren,
ANNONSAVDHLNING :
Chef: J, E. SVENSSON - Tel, 210627
EXPEDITION:
Forlagsaktiebolaget PLYGNING
Sveaviigen 53 - Btockholm
Posigirekonio: 1111,
Prenumerationspris
Heldr Xr, 8: 73 - Halvir Kr, 5: —
Ahlén & Akerlunde Fotogravyranstalt
Stockholm 1040

Fraga oss

om FLYG!

I denna spalt besvaras endast
fragor av allmiint intresse. Insiinda
frigor miste forutom signatur vara
forsedda med inséndarens fullstin-
diga namn och adress.

Fraga: Om Jag har motorflygeertifikat
friin en flygskola, exempelvis Hans Petersons

i Mora, har jag dd nfigon mijlighet att kom-
ma in vid flyget nilr jag minstrar pd viren

19477 Kan jag bl flygfiivare eller reservilyg- -

firare? Erik A,

Bvar: Hra miijligheter att komma till flyg-
vapnet lir givetvis mycket stbrre om NI har
motorflygeertifikat. Dilremot kan Ni inte
som virnpliktlg fi flygutblldning vid flyg-
vngnet, Frin och med 1047 fordras fir den
sakene skull fast anstilllning i sex Ar fir
dem som har realskeleexamen och sex fAr
och sex minader fiir dem som inte har denna
examen, Betrliffande anstiillningsvillkoren 1
Givrigt kan Ni viinda er till Flygstabens per-
sonalavdelning, Stoekholm 80,

Friga: Kan man fii anstillining 1 engelska
eller amerikanska flygvapnet? Vad lir 1 =
fall villkoren och vart skall man viinda sig?
Anstilller niigot av vira svenska flygholag
elever filr utbildning till firdmekaniker och
vad iir villkoren? Rolf A,

Svar: Betrilffande anstiillning i engelska
och amerikanska flygvapnen #r det bilst att
viinda sig till respektive lands legationer i
Btockholm, — Fijr att bl fiirdmekanlker Los
ABA biir man helst vara yrkesarbetare inom
metallindustrin, firetriidesvis bilbranschen,
Man kan di fi anstiillning som startmekani-
ker och bland startmekanikerna rekryteras se-
dan firdmekanikerna. De senare bilr ha goda
sprikkunskaper, I'lir att f4 sidan anstiilining
hos ABA bir man vara minst 21 fr,

Fraga: 1) Vad menas med att ett flygplan
fir spesquivingats, t ex Heinkel 114 (812)7
2) Ar Flat CR42 (T11) ssesquivingats?

Hillsinghorgare.

Bvar: 1) Med ett sesquivingat flygplan me-
nas _ett 13-dilckat flygplan, 2) Nej, planet
fiir betraktas som biplan.

Svar till Undrande: Viind er direkt t11
Flygvapnets pergonalavdelning, Stockholin 80,
st fir oi alla upplyeningar betritffande ut-
blldning och anstillluingsvillkor,

Svar till Utliinning, Dansk m fl: For att

antag vid det svenska flygvapnet miste ve-
derbiirande vara svensk medborgare,

Prenumerera pd FLYG

nordens stérsta flygtidning !

ATOM-SPECIAL

Motorn har en vikt av endast 105 gr. fullt komplett, vilket medftr att den har hillften
#il stor effektbelastning som nitgon annan nu serietlllverkad motor,

DATA:

Hffekt 01 HK Liingd &, a. 85 mm
Effektbelastn. 1,08 kg/HK Cylindervolym 1.8 em?
Varvtal 5.000—10.000 v/m  Cylinderdiameter 12 mm
Dragkraft 600—S800 gr Slagliingd 18 mm
Total hijd 80 mm Total vikt 105 gr

Motorns
(ofivertriiffat

portionerade

Postgiro
240017

Erik Dahlbhergsgaton 15 - Gltehorg

Varje motor lev, med garantl, provkiird o. fullt kiirkiar,
rekordliga  effektbelastning pa 1,05 kg/hk

sifrakilt uppmilrkeammas,
standa genom en aveeviird viktminskning. Dess viilpro-

bhyggande av motorn.
Priset pA denna motor iir 77: — kr.

Viirldens minsta och liittaste
serietillverkade dieselmotor

ay nigon hittills serlebyggd diesel), bér
dd det innebiir fkad pre-

dimensioner mojliggiir ett smilekert in-

Telefon
11 68 32

Segel- eller motorflyg

— Jbran Forsslund skriver lika med-
ryckande om bdda:

Far 1 luften

Det ir drets flygbok om hur man
lir sig flyga med motor. Med in-
struktiva och roliga teckningar av
Carl Lundquist.

4 50

Segla pa vingar

Ert reportage i ord och bild om
segelflyg. Hans Ostelius skriver om
boken:

”Antligen nigon som kan beskriva
denna strilande sport. En fornimlig
bok som jimvil har den férdelen
att vara billig.”

450

Flykt 6ver jorden

En framstillning av flygets historia

av den populire danske flygkapte-
nen John Foltmann, Sversattav Joran
Forsslund, som iven skrivic till ee
kapitel om detsvenska flygetshivder.

5:75

Bockerna kunna erhillas i nirmaste
bokhandel eller frin

KF:s bokférlag

Stockholm 1§

Ge Edert bidrag
TILL VARA EGNA NOUDLIDANDE!

Siind Eder giva med det inbetalnings-
kort som bifogas detta nummer!

Modellplansvinsch

PRIS 20; — giiljos av alla villsorterade
modellfirmor, Tillverkare:

AB ERIKSSON & STARK

Tel, 2506183 - 259400 - Ulvsunda

Vinschaggregat fiir segelflygplan av typ
flygvapnet finnes fir omgiliende leverans!
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60DS KAN FRAKTAS SNABBARE OCH BILLIGARE
med Martins nya transportflygplan

For snabb och ekonomisk flygfrakt har flera
ledande Nord- och Sydamerikanska flygbolag
valt lastversionerna av Martins nya typer 2-o-2
och 3-0-3. Dessa effektiva flygplan erbjuder en
midngfald inredningsméjligheter, bl. a. kylrum,

AVEN LuxutiSA

Martin 2-0-2 for 36 till 40 passagerare har en lingsta flyg-
stricka av max. 1.930 km med 450 km/tim marschhastig-
het. Flygplanet erbjuder bekvima och rymliga fitsljer med
individuella lislampor for passagerarna, dragfri ventilation
och uppvirmning, bista tinkbara ljudisolering, fornimlig
inredning samt en mingfald av andra luxuésa detaljer, Kon-
struerad med tanke pi enklast mojliga skétsel har 2-0-2
utomordentligt 13ga underhillskostnader. Termisk av-isning,

forenklade forarkontroller, samt radarutrustning i forening:

med Gvriga forbittringar tryggar flygsikerheten. Kort

start- och landningsstricka medger trafik pi smi flygfile, .

Martin 3-0-3 inrymmer alla de fornimliga fordelarna hos

som medger transport av allt slags gods. De
kinnetecknas av hog hastighet, kort startstricka
och snabba tankningsméjligheter som reducerar
vintetiden pd marken, vilket allt majliggor
ligre frakter!

PASSAGERARPLAN

2-0-2 och har en marschhastighet av 480 km/tim. Tryck-
kabinen mojliggor flygning pi stora hojder och ett sill-
skapsrum ger passagerarna tillfille till avkoppling och
okar deras trivsel under resan. '

Bida dessa flygplantyper tillverkas nu i stora serier vid
Glenn L. Martin Company, den ildsta och en av de storsta
flygplantillverkarna i virlden, for att fullgsra bestill-
ningarna frin elva flygbolag i Nord- och Sydamerika. Den
omfattande tillverkningen innebir ligre pris per flygplan
— dnnu ett skil varfér Martins trafikplan antagits som
Amerikas nya standard: GLENN L. MarTIN Co,, BALTI-
MORE 3, MArRYLAND, U.S.A.

FAKTA FOR TRAFIKFLYGARNA OM DE NYA TRANSPORTFLYGPLANEN FRAN MARTIN

® Alla kontroller ir placerade lict dtkomliga framfor forarna. Mangver-
spakar och handtag har gjores lice igenkinnliga genom olika ut-
formning och firg, Planen &r utrustade med cffektiva roderlds. :

® Typerna uppvisa: Bekvima, stillbara férarstolar, stillbara roderpe-
daler, lampor fér belysning av motorgondoler och vingframkanter
under flygning; en reservuppsittning kontroller i kabintaket, lict
itkomlig for bida férarna.

® Bide huvudstill och nosstill filles in uppit-framir. Vid skada pd

landstillsmekanismen kan utfillning dicfsc ske med 100 % sikerhet
med hjilp av tyngd- och luftkrafter pi landstillet, som automatiske
lises i nedfille lige. { :

® God sike genom vindrutor av dubbla glas, uppvirmda och sikra mot
figelkollisioner och firsedda med vindrutetorkare, -

@ Stillbar stabilisator, automatiskt styrd av landningsklaffarna fér atc

minska trimningsfel och styrkrafter samt god stabiliter nira vik-
ingshastigheten kombinerad med god skevroderverkan,

@
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| | |
Varldens mest
]
ekonomiska
' I v g Il I a n [ w m  ir Bristol ”Freighter”( gods) och Wayfarer

(passagerare). Huvudmilet vid konstruktionen av dessa
flygplan har varit god ekonomi i friga om driftskost-

nader och god ekonomi i underhills- och utrustnings-
hianseende — saker som bidrar till att gora fraktflyget
l6nande for industrien och flygresorna populira for den
enskilde individen. Proven med dessa flygplantyper ir
avslutade, produktionen i ging och leveranserna piborjade.

LSS RISTOTL A'E R OP I ANE COMPANY i by @3 ) 1 R ERA e DR EN G L AN I

REPRESENTANT I SVERIGE: MR, A. REICHEL, SYNALSVAGEN 14, RIKSBY, STOCKHOLM

- - )
TILL ER SOM AMNA KOPA FLYGPLAN!

Méanga av Er ha drojt med képéi for aft se vad de stora flygplanproducenterna komma att
bjuda pa i sina eflerkrigsprogram. — Vi kunna glédja Eder med att flygplanet med den nya
standarden — betrdffande sdkerhet, kvalitet och bekvdmlighet — nu é&r hdr!

En av vidrldens stérsta flygplanproducenter Con-
solidated Vultee lanserar med

STINSON VOYAGER 150

en helt ny flygplanstandard i medelstora klassen
4 komfortabla sitsar
Dubbelkommando med rattstyrning
b-cyl. 150 hkr motor (Franklin)
Enastdende *’sdkra’’ flygegenskaper
Stort hastighefsomrdde
Stor lastkapacitet
Individuell ventilation vid varje sittplats
Tdta dragfria dérrar
Kul- och rullager i roderorganen
Ljudisolering av hég kvalitet (méjliggor hog-
talare i stdllet for hérlurar vid radioférbindelse)
Utomordentligt forndm inredning och utrusining

Begdr demonstration fér ndrmare upplysningar.

Stinson bevarar sin tradition — stérsta flygsikerhet, hagsta kvalitet.
For ndrmare upplysningar skriv eller ring

AB NORDISK AEROTJANST

\ NORRKOPING

TEL. 30060 4 J
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FLYGETS SEGERTAG GENOM VARLDEN

En fascinerande kavalkad av text och bilder i

ALLHEMS FLYGBOCKER

Med FLYGBOKEN — fir minader sedan totalt slutsdld —

flyglitteratur, som gjorde en Ugonblicklig suecé och my

flygvolymer — vackrare iin »Flygboken» och nagot alldeles

ALLHEMS FLYGBOCKER

fir namnet pi den nya serlen, som utgives under red. av:
Overstelijtn, BILL BERGMAN o. red, 8, ARTUR SVENSSON

liimnade virt térlag tér nagot &r sedan ett bidrag till svensk
qket“ %ﬁt tala om sig,
ny

Nu kommer vl med en hel serle nya

ALLA TIDERS FLYGBOCKER

Varje volym innehiiller en liingre inledande text, Hlustrerad
med teckningar, skisser, diagram ete. och skriven av niigon

Bland forfattarna mirkes;
Red, Gunnar Knutsson
Red, Yngve Norrvi

Brerstelijtn, Bjirn Lindskog

Gversteldjtn. Stig Wenner-
strim

Major Harald Victorin

Fil. dr Sixten Rénnow

Firf. Hans Ostelius

Ing. Ch, B

Red. H, Millgrd
Red, H. Andersson

av landets ledande nyeclnlinter pii omriidet, Varje volym
innehiiller dessutom 80 sidor i firnitmligaste djuptryck efter
fotografier, som samlats fir verket ur im- oeh utliindska
arkiv och av vilka minga hilr fiterges’ fr firsta gingen,
Volymerna lir 1 stort oktavformat (c:a 18x20 em,) och om-
fattar 128—144 sidor och upp till ett 200-tal bilder, valda
bland det blista som stiir.att nppdriva och sakrikt och plggt
kommenterade i utfirliga bildtexter,

Pris hiiftade kr, 6: 75 pr volym. Inbundna tre och tre i
halvfranska biblioteksband kr, 24: 50 pr band. ;

irch-Tensen

r _ :
DESSA TRE VOLYMER 1|

PA TYSTA VINGAR

Av Red, YNGVE NORRVI

Segelflygets. historia och segelfly-
get av | dag. I vart land, | Tysk-
land, 1 Schweis, 1 Polen, | TTSA, i
Ryssland och — Japan! Bilder Ni
aldrig firr sett! sVi sepelflygers
— eft tjusigt kapitel om en Ruve-
rin sport! 75 mil { luften — utan
motor!

k_ A

\

SERIEN KAN NI ERHALLA OMGAENDE;

MOT SVARTA HIMLAR

Av Fil, dr BIXTEN RONNOW

RODA VINGAR

Av idverstelijin., Btig Wennerstrim

Niigra av flyﬁeta plonjlirer och Hujdflygningens historia — stra-
stirsta namn iir ryssar, Segern | tosflirens erivring med ballonger,
andra vilrldskriget kom ph rida ett dramatiskt kapltel! och med

vingar. Ossoaviachim — folkrérel-
gen, (20 milj. medlemmar) som gir
ett av jordens stiirsta folk flyg-
sinnat, Hoppa fallskilrm — folk-
parkseniije 1 Sovjet,

flygplan — ett finnu mera drama-
tiskt! Bland bilderna en jitterepro-
duktion av stratosfiirfotof, pd vil-
ket man kan se att jorden Hr.rund!

J

e e el T e S ——

Denna bestiillningskupong insfindes

R RN sraennas DI N T T AP R G

(ua'n'mer- pid Kder bokhandel)
till A.-B, ALLHEMS FURLAG - MALMOG
Undertecknad bestiller hiirmed:

sre0 €X. P& tysta vingar av Yngve Norrvl & kr, 6: 75
++v+ X, Mot svarta himlar av 8. Rinnow o kr, 6:75

+110 8K, Rlida vingar av Stlg Wennerstrdm & kr, 6: 75
weve 8X, 8V samtliga tre vol. inb, 1 ett
halvfr, biblioteksband

Att slindas mot
Porto och oms.-skatt

ostfliirskott.
4 % tillkommer,

Bostad

........ L T N R R

Postadress ..... A n E e T PR e T Flyg 25-26

I serien foljer niirmast nedanstdende volymer:

SNABBARE AN LJUDET. Av Redaktér Gunnar Knufsson och Ing. Ch.
Birch-Iensen. Flyghastighetsrekorden genom tiderna. De stora flygtiiv-
lingarna. Reaktionsplanets konstruktion och méjligheter. Rekordfarterna
nu — och i framtiden,

RYMDENS GIGANTER, Av Forf, Hans Ostelius och Redaktsr H, Andersson,
Jitteflygplan genom tiderna. »Biggest in the worlds i gir, i dag — och
i morgon.

SPORTFLYG. Av Redaktr Harald Millgird,

FALLSKARMAR OCH FALLSKARMSTRUPPER. Av
Lindskog.

FLYGBRAGDER OCH BRAGDFLYGARE, Av Major Harald Victorin,

KOP ELLER REKVIRERA BOCKERNA HOS NARMASTE BOK-~
HANDEL ELLER DIREKT FRAN A.-B. ALLHEMS FORLAG, MALMS

tverstelojinant Bjorn

|_...-...._._._......._._.-_......_.-_........._.q_._._|
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KSAK-17//

KSAK:s arsmite

KSAK:s Arsmote hélls den 23 novem-
ber under ordférandeskap av H. K. H. Prins
Gustaf Adolf. ;

Den stadgedndring som beslutats vid fo-
regiende Arsmote i syfte att uppritta en
permanent valkommitté blev slutgiltigt fast-
stilld. ;

Arsberittelsen godkandes med av styrel-
sen foreslagen komplettering, avseende tva
under verksamhetsiret satta segelflygre-
kord, vilka sedermera blivit godkanda, ba-
lansrakningen faststdlldes och styrelsen be-

viljades ansvarsfrihet for den gingna verk- -

samhetsperioden,

Verkstillande Utskottets proposition an-
gaende sanktionering frin centralorganisa-
tionens sida vid anordnandet av flygdagar
hade med tillstyrkan av styrelsen overlim-
nats till Arsmotet, Denna proposition be-
handlades samtidigt med en frin Halle—
Hunnebergs flygklubb insind motion i sam-
ma drende. Propositionen godkindes och
Arsmotet uttalade pd forslag av ordforanden
sitt varma tack till FV for all hjalp och
medverkan som limnats klubbarna.

Uppsala flygklubb hade i motion till Ars-
motet onskat att deltagare i instruktorskurs
omedelbart efter avslutad kurs skall fi
tjdnstgbra som instruktor. Styrelsen hade
vid sitt sammantride den 22 november be-
slutat foresld myndigheterna att interims-
tillstdind skulle utdelas till godkinda lever
genom KSAK :s forsorg. Detta forslag god-
kandes av arsmotet.

Virmlands flygklubb hade motionerat om
“anslag till en fond for nykonstruktioner av
segelflygplan, Under diskussionen framkom
dvenledes onskemal om faststillandet av en-
hetliga avgifter for flygplan och konstruk-
tionsdetaljer. Arsmotet beslot uttala sig for
att det ur segelflygfonden skulle kunna ut-
delas premier foér beloning av forbattringar
av konstruktionsdetaljer vad betriffar segel-
flygplan och dartill hérande materiel. At
KSAK uppdrog drsmotet att gora en fram-
stallning till myndigheterna om enhetliga

grunder och avgifter for typgranskning av
savil flygplan som konstruktionsdetaljer,
Frin KSAK :s direktanslutna medlemmar

‘hade inkommit en motion angiende flygplats

for sport- och privatflyg i Stockholm. Un-
der diskussionen belystes svirigheterna att
finna en tillfredsstallande 16sning pd frigan,
At styrelsen uppdrogs att vidtaga de atgar-
der, som vore mojliga for att underlitta
sport- och privatflygets landnings- och stdrt-
mojligheter i olika stider, ddrav framst i
Stockholm. Alla majligheter skulle under-
sokas for att erhilla sportflygplatser i
landet,

Segelflygkommitténs hemstillan att fra-
gan angdende formerna for och omfattning-
en av segelflygtivlingarna i Sverige mitte
upptagas som motion vid Arsmotet godkin-
des. Efter diskussion i frigan beslot arsmo-
tet att tdvling i klass I skall hillas varje
ar och att tivling i klass IT ej skall hillas
1947, Arsmotet uttalade #dven den for-
hoppningen att rikssegelflygtivliingen skulle
arrangeras varje ar.

Pi forslag av valberedningen beslt irs-
motet att for tiden intill Arsmotet 1948 om-
vilja foljande styrelseledamoter:

Vice ordférande: kapten Florman och
direktor Wicander. Ovriga ledamoter:
H. K. H. Prins Bertil, vagingenjér Bengts-
son, overstelojtnant Hugosson, konsul Mans-
son, ingenjor Rotsman och generalmajor af
Uhr,

Foljande ledaméter nyvaldes: brandchef
Rohlén, kopman Modig och landsfiskal
Berglund samt foljande suppleanter: direk-
tor Yngstrom och redaktér Norrvi.

Revisorer och revisorsuppleanter omvaldes,

Till ordinarie ledamoter i valkomittén ny-
valdes: verkmistare Eld, konsul Mansson,

Prisutdelning | FLYG:s och KSAK:s riks-
negelflygtitviing, Prins Gustat Adolf Gver-
limnar Flygs vandringspris till segraren 1 det
Individuella distansmomentet Einar Erlcson,
Viirmlands FK (t v), och t h fAr Viisterds
FK:s representant Fred Nordholm motta
Kreugers vandringspris | distanslagtiivlingen.

a h

Vid styrelsesammaniriidet
den 23 november

besléts omwal av Verkstillande Uf-
skottet, som sdlunda fick foljande
sammansdttning ;

Ordinarie ledamiter:

Generalmajor af Uhr (ordforande),
dir Fraenckel (v ordforande), ing
Rotsman, dverste Schyberg, fabrikir
Stark, dir Ahlén, éverste Silfverberg
och  luftfarisinspektsr  Hultstrom
(statsrepresentanter). }

Suppleanter:

Ing Florman, dv Lamm sami kap-
ten Bunke och ing Gavert (statsrepre-
sentanter).

Till kassakontrollant omvaldes dir

Ahlén,
=

overste af Sillén och civilingenjor Svansson,
och till suppleanter i samma kommitté: kap-
ten Christell, konsul Nystrom och tandli-
kare Ofverholm, -

Hodellflygkonferensen

Samtidigt med drsmotet hade KSAK an-
ordnat en ungdomsledarkurs och konferens
for de registrerade modellflygklubbarnas le-
dare. Konferensen som varade i tvi hela
dagar, den 23—24 november, hade bl a att
behandla de regel-, tivlings- och utbildnings-
frigor, som hidnger samman med -den an-
senliga 6kning antalet modellflygare under-
gitt de senaste Aren. I konferensen deltog
31 registrerade klubbar.

Bland annat beslot konferensen foresld
KSAK, att ledaméterna i Commission des
Modéles Réduits. de la FAI inbjudes att
forligga sitt planerade sammantride .till
Sverige, di det ansigs onskvirt, att FAI
fick tilifille att nirmare studera de kon-
struktionsprinciper som tillimpas i de nor-
diska linderna och lira kinna de metoder
efter vilka modellflygverksamheten bedrives
i dessa linder — i manga avseenden skilda

frin de metoder, som tillimpas i Mellan-
Europa,

Vidare beslot konferensen enhilligt att
tillstyrka en speciell svensk modellflygregel
och att icke ansluta sig till det foreliggan-
de nordiska regelforslaget.
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FLYGKLUBBARNA OCH KALLSKATTEN

Med anledning av det nya kallskattesyste-
met som trider i kraft den 1 januari 1947
delger vi hir nigra utdrag ur de bestim-
melser som kan vara av intresse for klub-
barna.

Kallskatten ar en preliminir skatt som
uttages under samma &ar inkomsten forvir-
vas, Aret efter verkstilles deklaration i
vanlig ordning, varefter en avrikning sker.
Det belopp som eventuellt inbetalats for
mycket Aterlimnas till den skattskyldige.
Har for litet belopp inbetalts debiteras rest-
beloppet pa sirskild debetsedel benimnd
kvarstiende skatt, som alltsd betalas aret
efter deklarationens fullgtrande. I det nya
systemet ingir samtliga nuvarande skatter
utom fastighetsskatten som kommer att ut-
tagas i samma ordning som hittills.

Med hinsyn till de olika sdtt varpi pre-
limindrskatten uttages skiljer man pd A-
skatt, B-skatt och C-skatt,

A-skatt uttages vid inkomst av tjdnst
genom att arbetsgivaren verkstiller lone-
avdrag enligt skattetabell eller med viss
procentsats, B-skaft utgir da skattskyldig
har andra inkomster dn av tjanst. Denna
skatt debiteras av skattemyndigheten med
ledning av senaste ars deklaration. Om den
skattskyldige beriknar att inkomsten under
kommande ar i visentlig grad kommer att
avvika frin den i senaste deklarationen
upptagna inkomsten bor s k preliminar sjalv-
deklaration inges till skattemyndigheten,
dir den beriknade inkomsten for nastkom-
mande &r anges. Denna deklaration skall
vara ingiven senast den 1 december aret
forut. B-skatt kan i vissa fall dven er-
hallas av den som Atnjuter inkomst av
tjanst, ndmligen om inkomsten Aatnjutes
i form av bruttolon, d v s arbetstagaren
méste av sin 1on bestrida olika slag av om-
kostnader i tjansten, eller f6r det fall att
den skattskyldige har anstillning hos ett
flertal arbetsgivare utan att nigon av dessa
kan anses som huvudarbetsgivare, Ett tred-
je fall foreligger di arbetstagaren har be-
tydande arbetsinkomster.

Den som har inkemst av tjanst men bli-
vit paford B-skatt har att liksom ifrdga
om A-skatt overlimna debetsedeln till ar-
betsgivaren, vilken verkstiller loneavdrag
enligt de belopp som upptagits pd debetse-
deln. Efter medgivande frin den lokala
skattemyndigheten kan dock I6ntagaren
sjalv fi inbetala skatten, Huvudregeln ir
att di skatt skall avdragas pa 16n, verkstal-
les dessa avdrag endast hos en arbetsgivare.
Har man inkomst av tjinst samt en del
smarre biinkomster bor man anhilla hos
huvudarbetsgivaren att skatteavdrag verk-
stalles med ett forhdjt belopp, motsvaran-
de den skatt som beriknas komma pi biin-
komsterna.

C-skatt pafores da en person har sivil
inkomst av tjinst som, annan inkomst, t ex
av rorelse, aktieutdelning ete. Inkomsten av
annat dn tjanst skall dock vara av viss
storleksordning for att C-skatt skall pafo-
ras. Forutsittningen Ar att inkomsten av
annat dn tjanst utgdr minst en femtedel av
hela inkomsten, dock minst 600 kr. C-skatt
inbetalas av den skattskyldige sjalv. Arbets-
givare har silunda inte skyldighet att 1
detta fall verkstilla loneavdrag.

B etriffande klubbarna kommer dessa att
paforas B-skatt i den min skattepliktig in-
komst finns. Skattemyndigheterna kommer
alltsd att med ledning av foregdende Aars
deklaration pifora skatten, Om klubben be-
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riknar att inkomsten under pafdljande ar

kommer att avsevart avvika frin den i se-

naste deklarationen uppgivna skall prelimindr
sjdlvdeklaration, formular nr P 1, inges till
den lokala skattemyndigheten senast den
1 december Aret forut, angivande de berak-
nade inkomsterna for det kommande Aret.

Klubben far senast den 18 januari debet-
sedel som anger det belopp som skall in-
betalas vid de olika uppbdrdsterminerna.
Sex uppbdrdsterminer forekommer per Aar,
namligen under ménaderna mars, maj, juli,
september, november och januari; under
samtliga mdnader under tiden 6—13 1 ma-
naden. Inbetalning sker pi postanstalt eller
bankinrattning, varvid debetsedeln kvitte-
ras och skatteanvisningen avskiljes och be-
hilles av posten respektive banken. Inbetal-
ning kan dven verkstillas genom girering
av beloppet till postgirokontorets skatteav-
delning., Hirvid skall forsindelsen innehilla
girokort jdmte skatteanvisningen avskild.
Kyvitto oversdndes hirefter av postgirokon-
torets skatteavdelning,

Om under lopande dr sidan férdndrin in-
trader att forutsittningarna for den preli-
minart paforda skatten vasentligen andras
kan jamkning av skatten begiras hos skat-
temyndigheten som har att inom 10 dagar
lamna bindande besked i denna sak, En be-
gransning foreligger dock betriffande jamk-
ningsratten.

Andringen maste silunda uppga till minst
en femtedel av det tidigare beriknade be-
loppet, dock minst 25 kr. Trots att si inte
ar fallet, md dock jamkning ske, om det
foreligger sarskilda omstindigheter. Dekla-
ration gores i vanlig ordning pifoljande ir
varvid eventuell kvarstiende skatt debite-
ras enligt ovan.

B etriffande hos klubbarna anstalld perso-
nal galler foljande. Forutsdttningen for att
skatteavdrag skall ske hos klubben ar att

Segelfiygplan till salu

Den schweiziske segelflygaren Max Tschu-
din har latit meddela att han onskar salja
sin Spyr III komplett med transportvagn
och fullstandig instrumentutrustning for sFr.
8000: — fritt Stockholm ofértullat. Flygpla-
nets sjunkhastighet uppges till 55 cm/sek.
Det ar sirskilt limpat for svag termik och
har i Ovrigt foljande data: Langd: 6 m.

Spannvidd: 16 m. Tomvikt: 120 kg, Flyg-

vikt: 200 kg, Glidtal: 1:24.
KSAK s segelflygavdelning star gérna till
tjanst med niarmare upplysningar.

skatten

Norrvi lkommer tillbaka

Som chef for Segelfiygskolan Alle-
berg har KSAK anstillt redaktéren
Yngve Norrvi, tlidigare chef for
KSAK :s Informationsavdelwing och
numera wverkstillande redaktor 1 tid-
skriften FLYG. Redaktor Norrvi till-
trider sin anstillning den 1 februari
1947.

\! 2

KSAK:s guldplakett

har i samband med drsmotet tilldelats dels
advokaten Th. Sylvan, Falun, »f6r mangarigt
framgingsrikt arbete till KSAK :s och Dala-
flygets frommap, dels majoren Y. Ligner,
Orebro, »for mangirig insats till fromma
for svenskt flygs.

klubben ir den anstilldes huvudsakliga ar-
betsgivare. Den anstillde som erhiller de-
betsedel pd A- eller B-skatt (se ovan) frin
skattemyndigheten senast den 18/1 skall
omedelbart overlimna denna jamte dartill
bifogad skattetabell till klubbens kassor. I
skattetabellerna finns sirskilda uppslag for
veckolon och manadslén samt 10 kolummner
som avser olika civilstind. Vilken tabell och
kolumn som skall ifrigakomma finns angi-
vet pd debetsedeln, 1 det fall det ar fraga

~om A-skatt, Giller det B-skatt dr ju som

ovan sagts beloppet debiterat varvid varje
avloningstillfille si stort avdrag verkstil-
les att tillrackligt belopp innehdllits di nast-
kommande uppbordstermin infaller. Arbets-
tagaren bor erhilla kvitto pa loneavdraget.
Blanketter harfor kommer att tillhandahal-
las av myndigheterna, Under de niamnda
uppbhoérdsterminerna sker inbetalning i den
ordning som ndamnts betriffande klubbarnas
egna skatter.

Om avloningsutbetalning dger rum i ja-
nuari 1947 innan debetsedel erhillits frin
skattemyndigheten, skall avdrag verkstillas
med 10 procent av utbetalt belopp eller 15
procent om lontagaren berdknas fa en ars-
inkemst overstigande 10.000 kr. Fr o m
1948 skall avdraget verkstdllas i enlighet
med 1947 ars avdragsgrunder till dess ny
debetsedel erhallits. Avlimnar arbetstagaren
inte debetsedel (med undantag av det som
sagts betraffande januari manad 1947) skall
25 procent av lénen innehdllas av arbetsgi-
varen, Di debetsedeln avlimnats sker reg-
lering av tidigare avdraget belopp. Om an-
stallningen varar kortare tid an en vecka
skall man inte gora nigot skatteavdrag.

Betriffande bokforingen uppligges lamp-
ligenn ett huvudbokskonto, fdorslagsvis be-
ndmnt »personalens skattemedely., Harvid
bor dock en specifikation for varje anstilld
finnas vid sidan om bokfdringen. I det fall
reskontra ingér i bokforingssystemet bokfo-
res lampligen dver denna samt uppligges ett
reskontrakort for varje anstilld. Vid arets
slut aterstilles sivil debetsedel som skatte-
tabell till den anstallde, For ytterligare stu-
dium av dessa frigor rekommenderas »Kill-
enligt nya uppbordsforordningens,
utgiven av skattedirektor K. G. A. Sand-
strom, pa Wahlstroms Forlag, pris 1:—.
Denna bok ir synnerligen vilskriven och
populart hallen.

T B,
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ulrim med reson

\[ /

T omtefar lig hdrt i selen ! /{
jobbade for fullt till jul N1 )
tyckte indid for den delen \ i A
jobbet, det var kul. i It /

N A
Av onskelistor full var pirmen \xr 4
expedieras maste var och en. | )
Svetten rann i julljusvirmen \ V

morgon tidig, kvillen sen.

Allra 6verst lig helt visst - I
prydligt printad, genomtinkt
listan med vad Krikonkvist /A
ville ha sig skinkt. T

Fa den sista creationen
énskar mamma frin Paris. N of. 4
Klocka ifrin Schweiznationen \; 7
vill Pelle ha till varje pris. R

! 4

o
En stilig pipa London made
onskar pappa si att han | /',/
i fatdljen utan hejd /
lugnt och stilla njuta kan. Q
Tomten rev sitt gria skigg. o

Tiden var si kort och knapp.
Kom si pi Columbi igg
for att hinna den ikapp.

Fraktflyg tog vir tomtefar

himta klappar virlden ver {7

och pd tidsvinst nu han'spar f /

mycket rara klsver. b f ﬂ
;f ¥ ‘_/

Nir man har det riktigt britt | s

di ir flyget fint att ha ' .;I //‘
skivan klaras som ett skott.- J
Ring helt lugnt till SAA.

SKANDINAVISKA AERO AB

i1



forsikringen
ordnas i

FORSAKRINGS A.B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

Det bebhivs
STAG-material

fir att en flygmodell skall bl verkligt
firnimlig.

Med viira materialsatser giir arbetet liitt
och resultaten bli oanat lyckade,

Hiir nigra exempel pit replikamodeller i
skala 1:150.

S0

Rt

Boeing B 29,
Spiinnv, 283 mm,
Pris kr. 3: 205, -

I samtliga dessa modellsatser #ro vingar
och kropp utsigade, varfiir det iir ett liltt
arbete att ghra dem filrdiga., Vidare med-
filjer stiltriid, sandpapper, noggrann rit-
ning i full storlek samt utfiirlig bygg-
beskrivning.

Rekvireran 1 dag & danstiende k
eller & brevkort.

JvE—
Frin INDUSTRIFIRMAN STAG, Bollnlis
rekv. undertecknad att siindas mot post-
fiirskott 4 porto:

) NN replikamodellsats, skala 1:1050,
g e S e B R e e
saiae BE @20, EFD) o vy BKE iinie
Namp ...covvisins ¥ A AR e SRR
Adreas ....... R i ML) Flyg 25-20

Bockenr:
ABC for

Pi recensentbordet ligger just nu fyra nya
flygbbeker, tvl har svenska firfattare, en
amerlkansk och en engelsk.

Jéran Forsslund har tidigare glatt o8
med en ntomordentligt trevlig segelflygbok 1
vilken han skildrade ntbildningens giung fram
till seg-.-iﬂgscertmknt. Nu har Forsslund
kommit med en ny sak »Far 1 luften», | vil-
ken man fir f0lja firfattaren under hans ut-
bildning till motorflygare. Titeln Hr 1 och
fir sig en liten triiffande ordlek, som emel-
lertld kanske endast den initierade uppfattar,
Saken #ir den att Joran Forsslund bland sina
flygarkamrater — hos vilka han dtnjuter en
mycket stor popularitet — oftast lystrar till
smeknamnet »Fars eller linnu familjliirare
sFarsan», Han iir nidmligen ingen direkt ung-
dom, fyllda fyrtio tror jag, och det lr siiker-
ligen detta som rgjort att han 1 biigge sina
bieker, som #Hr riitt lika till uppliggningen,
1yckats med konststycket att vara pf en ging
saklig, sjillvkritisk och rolig.

sFar 1 luftens» iir pd sitt siitt en betagande
liten bok, som frilmst lever pit firfattarens
beriittartalang och journalistiska blick och
erfarenhet. Berilttelsen iir levande och fiings-
lande, stilen litt och lekande, iakttagelserna
trliffande och beskrivningen av de egna reak-
tionerna | olika situationer bide roliga och
hilnsynsliist sjiillvavslbjande. 5

Den som sjiilv varit med om att utbildas

till motorflygare milste le ett igenkiinnande

leende flera giinger pi varenda sida, Ilen som
inte vet 8 mycKet om motorflygning kan hilr
litt och lekande fii reda pit allt det viisent-
1iga som ror konsten att flyga. »Far i luften»
fir verkligen en bok fiir ungdom i alla fldrar.
Wit gott bidrag till anstringningarna att
gira svenska folket flygiinnat. Boken utges
av Kooperativa Firbundet. Priset iir 4: 00,

P LJjus térlag har i dagarna utkommit
en hok — Jaktflygare — av den amerikanske
flygaren Robert A. Winston, vilken fiir dvrigt
tjiinstgiir som maerinflygattaché vid ameri-
Lkanska legationen | Stockholm. Winston lever
liksom Forsslund i hilgsta grad pit gitt jour-
nalistiska kunnande. Winston arbetade 1 fem
fiir som journalist vid Daily News i New
York, men flygningen blev fir lockande och
1935 blev han kadett vid marineng flygskola
i Pensacola, sJaktflygares iir en skildring av
fiirfattarens utbildning frin absolut novis
fram till fullfjiidrad jaktflygare | amerikans-
ka marinens flygvapen. Trots att boken
friimpt skildrar firfattarens egna lakttagelser
och upplevelser, s Aterfiir han ging l:i gilng
ligarens tankar till miinnen pii marken och
deras viktiga arbete, I sitt fiirord siiger fiiv-
fattaren: sDenna bok tilllignas de miin som
bogserar ut planen ur hangarerna, fyller ben-
sintankarna och ser till att motorerna fun-
gerar — de stamanstillda miinnen 1 ameri-
kanska marinflyget.» P ett annat stiille
i boken heter det: »Vir eskader bestod av
tlugofyra flygare, dilribland Atta fiygkadet-
ter, samt en markpersonal pi sjuttio stam-
anstiillde. De senare gjorde allt smutsigt oeh
trikigt arbete och iir viirda mer bertm iin de
nfigonsin fir... Det finoe iogen Dbiittre och
kunnigare grupp yrkesmiin ... Under fyra firs
flygning hinde det aldrig att jag rikade ut
fir mutorstp}np pit grand av nigot fel som
de stamanstiillda mekanikerna begiitt, Om inte
planet och motorn Hir i perfekt trim Hr inte
piloten mycket viird. Det lir 1 sjillva, verket
miinnen marken som hilller planen 1
luften.»

Wington beriittar m!:pt och medryckande.
Han lr kanske inte llka hiinsynslist kritisk
mot sig sjillv som JiUran Forsslund, men
hans rist ir vilgbrande lhigmilld och siill-
synt frl frin brosttoner, I de firata kapit-
len, diir den elementiira utbildningen behand-
1as, har forfattaren Htet sviirt att finga liisa~
rens intresse, men s snart han kommer in

pit den fortsatta triiningen samt framforallt

i ﬁi kvalificerade dvningarna med bl a flyg-
tiinst pd hangarfartyg, blir han mycket med-
ryckande och ger interidrer, reaktioner och
anlewelser frin USA: marinflyg som Hr
strilande, )

Boken iir Gversatt till svenska av Lennart
Nyblom, som har all heder av sitt arbete, Pri-
set pA boken Hr hiiftad 7:50,

*ABC fir flygviinner» heter en nyutkommen
bok pi Norstedts firlag. Det Hr engelsman-
nen Lockwood Marsh som pi 86 sldor kon-

flygvinmner

centrerat allt det visentliga om flygningens
grundprinciper, Det iir ett delvis riitt lyekat
firsik att pd ett enkelt epriik, utan mate-

. matiska termer, firklara principerna fiir flyg-

ning; ett flygplans konstruktion oeh framn-
gtillining. Boken har utan tvivel en uppgift
att fylla och kan med férdel rekommenderas
alla dem. som inte har den tekniska under-
bygegnad vilken annars ilr ganska n6dvin-
dig fir att ritt forstd de tekniska resone-
mang som litteratur i liknande dmnen oftast
till stirsta delen bestir av.

Till £f6ljd av det begrinsade utrymmet har
framstiillningen pd sina hill blivit vill mye-
ket rapsodisk, och i kapitlet om flygmdtorer
har detta till och med gjlort att vissa upp-
gifter — utan att vara direkt felaktiga —
mbjligen kan feltolkas. Helhetgintrycket #r
dock att forfattaren lyckats viill med att klar-
gira minga fir en icke tekniker riitt beniga
problem, Vissa avenitt ir rent gliinsande i
8in enkelhet och sitt klara sprik. Boken har
Uversatts till svenska av Lars G. Lindqgvist.
Priset lir hiiftad 4:75,

Eftersom undertecknad sjillv str som flr-
fattare till den fjiirde boken i detta samman-
hang — »Ph tysta vingars — OGverliimnas At
en annan medarbetare att uttala sig om dess
eventuella fortjlinster. ¥Yngve Norrvl.

Allhems Forlag § Malmié dokumenterade
alg redan 1 fjol som ett flygeinnat firetag
enom att ge ut praktverket »Flygbokens.
fir har firlaget birjat utge en rykande
fiirsk flygbokserie — kallad »Allhems flyg-
biickers.,
" Den raskaste av firfattarna ir Yngve Norr-

‘vl, som skrivit bandet om segelflyg med ti-

teln »Pid tysta vingars, den flirst utkomna
boken | serien. YVem annars #in Yngve Norrvi
skulle pd ett st populiirt, littfattligt och in-
struktivt siitt ha kunnat ge en Bverblick dver
viir slikerHgen tjusigaste sport? Att han lir
riltte mannen vet man niir man kiinner ho-
nom nilrmare — dels bijrjade han sin vandring
i livet med hirt kroppsarbete och kiimpade
sig wedan mom sself-mades upp till skicklig
Journalist, till informationschef 1 KSAK och
till den nuvarande ansvarsfulla posten som
verkstiillande redaktir fir FLYG — samt
fr 0 m 1 febr 1047 till chef fir Allebergs-
skolan. Hans eget slit under ghngna Ar har
predestinerat honom att férstd och uppskatta
den uppoffring av egen bekvilmlighet som
varje segelflygare miste giira for att fi flyga
— 00 minuters arbete och en minuts flyg-
ning! Dessutom har Norrvl det riitta, en
smula romantiska sinnelaget. Att han lirt
kiinna segelflyget grm:dllgt genom sitt jobb
som informationschef 1 KHAK och genom gin
egen segelflygning Hr ett betydande plus for
en som skall skildra sporten.

. »Pfi tysta vingar» bérjar med en historik
friin Hldsta tld — inte 1 den. vanliga torra
stilen som brukar utmiirka de flesta skriverier
avy denna typ utan friskt, respektlist och
hiigst okonventionellt. Hans inlevelse | Ikaros’
och andra gamlingars f1 Fiivant,\'r kan endast
firklaras med att han sfi Iv fir den féirsvunne
Ikaros — detta namn ir nog mer fln Yngves
alﬁnatur. gnarare kommer man att tro pd
sjiilavandring ... I denna avdelning Aterfin-
ner man till sin gliidje lven ett senkommet
och riittvist framrlra.fande 1 lirones ljus av
de svenska segelﬂyﬁp onjiirerna Rolf Bergvik
och fantasterna pd Hammars backar vid
Ystad,

Det biista kapitlet 1 Norrvis bok heter »Vi
segelflygers, en upplevd och underbart skriven
skildring av en segelflygning iliver och kring
Alleberg, Nilr man liiser detta kiinns det som
om man sjlily sutte 1 ett segelplan och lekte
med uppvindar och moln! Och man lir sig
en hel del samtidigt som man njuter.

Texten iir alltsd perfekt, och hur omijligt
det iir liter iy bilderna — 80 sidor i vackert
djuptryek — lika bra, Det Hr fotos friin alla
segelflygande linder wutom Tyskland (hiir
skiner Norrvise sant demokratiska sinnelag
igenom). Detta — att plonjiirlandet framfiir
andra inom segelflyget tvingats i skymundan
av poelltiska skill ~ fir den enda anmiirknin,
man kan komma med nilir det gililler oPﬁ
tysta vingar»., Men man kan ju ocksid reso-
nera som sit att det tyska segelflyget redan
tidlfnre ir tillrilekllgt omskrivet,

Blir de bvriga banden i1 sAllhems flyg-
biicker» lika bra som Yngve Norrvis mister-
verk Hr serlens framging siikrad.

Harald Millgard.
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omspanner bela vérlden

Overallt stir INTAVA berett att limna sin service.
Flyg och far hur Ni vill — vi skall se till att
Ni fir drivmedel till Ert plan vart Ni in kommer.

SVENSKA AKTIEBOLAGET INTAVA
STOCKHOLM + MALMO . GOTEBORG
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och syrafast bult

ingar som ett nédvindigt element i
modern industriell kvalitetsproduktion.
Vi tillverka #ven rostfria skruvar,
muttrar, nitar, sparskruvar och brickor.

)
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

Nr 25-26. Arg. 24 + 12 dec. 1946—1 jan. 1947

W. KLEEN:

ed detta nummer avslutar FLYG sin 24:e irgng — med ar
M1047 begir tidskriften sitt kvartssekelsjubileum. Detta ar en
hdgst aktningsvird alder for en flygtidskrift och en dlder som gor
FLYG till senior bland dess kolleger i Norden. Dess battre lider
dock tidskriften icke av Alderdomssvaghet. Tvartom har den for
varje Ar vaxt sig storre och starkare. Den har i ar givit sin lase-
krets sammanlagt 1.044 sidor, vilket innebir ett rekord for tidskrif-
ten och ett rekord som limnar de nordiska kollegerna langt bakom.
Vi dverlamnar fortroendefullt at allmidnheten att avgora kvaliteten.
Som nyhetsorgan intar tidskriften utan tvivel en sarstillning i Nor-
den, en stillning som gor den fullt likvdrdig de stora virldspublika-
tionerna, FLYG riknar ocksd som sina medarbetare vart lands fram-
ta sakkunskap inom flygets olika omraden, och dess typografiska
utstvrsel stAr i sirklass, icke minst pAd grund av det ytterst rikhal-
tiga och hogklassiga illustrationsmaterialet.

FLYG har som sitt uteslutande syfte att tjdna flygets sak, att
framja flygintresset hos véart folk och vara grannfolk. Malet ar
alltsd att gora allminheten flygsinnad, medlen dr snabb nyhetsior-
medling, vederhiftighet, sakkunskap och littlisthet, frimjad genom
ett rikhaltigt och hogklassigt illustrationsmaterial.

Det ligger i sakens natur, att FLYG :s stallning som tidskrift for
flygvapnet och officiellt organ fér Kungl. Svenska Aercklubben
medfor forpliktelser. Vi sitter en dra i att pd ett ur alla synpunkter
virdigt satt fylla dessa forpliktelser, vilka i sin man innebdr en
garanti for ett gediget innehdll. Men forpliktelserna innebdr icke
nfigon censur, icke ett klavbindande av det fria ordet. Debatten ar
fullt fri i vAra spalter, sjalvfallet inom de grinser som uppdras
av journalistikens oskrivna lagar.

INFOR ARSSKIFTET

Varje forfattare som signerar sin artikel stiar sjalv for dess inne-
hall, vilket alltsd icke dr ett uttryck for tidskriftens redaktionella
standpunkt. Endast en fri diskussion om flygets mangfaldiga pro-
blem kan medverka till dessas lyckliga losning. Vi inbjuder darfor
till en fortsatt otvungen diskussion i FLYG :s spalter,

Under det gangna fret har FLYG utvidgat och befist sina ut-
lindska forbindelser. Vi har icke endast medarbetare i den vaster-
landska virldens frimsta flygcentra, vi har ocksd direkta forbin-
delser med de stora flygtidskrifterna och flygindustrierna, varigenom
vi dr forsikrade om snabbast méjliga nyhetsformedling.

Ja, sidant ar vart program, sidana medlen for dess forverk-
ligande. Vi hoppas att FLYG:s jubileumsir skall innebira en fort-
satt lyckosam utveckling for tidskriften, en utvidgad och fordjupad
kontakt med lisekretsen, allt till fromma for den sak vi gjort till vir,

QOaktat kostnaderna for tidskriftens framstillning vasentligt okats
under ar 1946 erbjuder vi FLYG f6r oférandrat pris under 1947.
Detta ar for helarsprenumeration kr. 9: 75, for halvir kr. 5: —, for
losnummer 45 ore. Prenumeration innebdr icke endast de darmed
foljande vanliga fordelarna utan ocksa att man far FLYG :s special-
nummer for oforandrat pris. Vi planerar fyra sidana specialnummer

for 1947.

Och si aterstir att tacka vara medarbetare nar och fidarran for
gott samarbete och var ldsekrets for det intresse varmed den om-
fattat tidskriften,

Till slut onskar vi alla en god jul och ett gott nytt Ar. Lis
FLYG s julnummer under julhelgen, si kommer Ni sikert att be-
sluta Er for en prenumeration!

Nir jag tecknade
min forsdkring | Trafik
betalade jag 29%Kr

% BETALAR JAG s4dBdl

178 Kr:
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Det:a tack vare 60 % ligre forsikrings-
premie. Utom avtalsmissig rabatt efter 4
skadefria 4r (50 %) limnar nimligen Trafik
som vinstiterbiring ytterligare 10 %o rabatt
4 vagnskade-, stold- och brandforsikrings-
premien vid fullstindig forsikring. Trafik
fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

Var vinst — Er vinst

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIK

Specialbolag fér trafikrisker
Birger Jarlsgat, 58, Stockholm, Tel. 23 22 30



sagerare till Paris, Lissabon... Rio
och Montevideo ombedjas ta plats! —
Pi morgonen lérdagen den 30 november
kl. B.30 stir Scandinavian Airlines Systems
silverglinsande skymaster »Passady pé
plattan framfér stationsbyggnaden pid Brom-
~ma flygfilt klar fér den forsta skandina-
viska passagerarflygningen till Syd-Ame-
rilka, Framstinde representanter for det
svenska niringslivet embarkerar premi-
drplanet, Atféljda av vAr minister i Bra-
silien Ragnar Kumlin med maka samt SAS’
verkstillande direktor Per A. Norlin, En
ny milstolpe i skandinavisk luftfartshistoria,
Skymasterns fyra motorer, som utvecklar
1450 histkrafter vardera startas. Med chefs-
piloten pid den nya linjen, kapten Georg
Lindow, pa forarplatsen rullar planet maje-
stitiskt ut pd startbanan, motorerna provas
en sista gang och pd slaget 845 littar ma-
skinen med Képenhamn som férsta och Pa-
ris som andra mellanlandningsplats,
Efter ett kort uppehéll pd Kastrups flyg-

Uverst: Rlo, sddant BAS* P gerare ser det
frin luften. Den 400 meter hilga »sockertop-
pen» Pilio de Assuear utgér Rio de Janeiros
bver hela viirlden kiinda landmijirke., I for-
grunden synes Copacabana-bukten, Brasiliens
mest ryktbara badstrand. — Nedan: I Dakar
tankas BAS-planen fire hoppet Sver Atlanten
av mirkhyade senegalnegrer,

kY

filt i Kdpenhamn, dir danska och norska
passagerare embarkerar, startar vi dnyo ki
10,50 med kurs p4 Paris. Sikten &r god;
som en sanunetsmatta utbreder sig nord-
visttyska laglinderna under och vister om
oss. PA styrbordssidan passeras Holland och
Belgien, Rhen skymtar som en silverstrime-
ma langt under oss, Over franskt territo-
riumy planerar vi ner p& 1000 m och i fjdr-
ran. skymtar Eiffeltornet. Planet gér en
sving pd relativt ldg héjd in Sver staden,
P& 5,15 timmar har vi tillryggalagt den 1 546
km: linga strickan Stockholm—Paris. En
timme senare stivar vi iter sydviist med
Lissabon som slutmdl pd f5rsta etappen, [
viister skymtar Pyrenéernas snéhéljda top-
par och om styrbord framfér oss i Austu-
rien de Cantabriska bergen. )

Kl 19,35 klarnar konturerna av Lissabon
i fidrran. Se dir, vid Oceanen, 20 minuters
bilviig frin flygplatsen, El Estoril, den mon-
didna badplatsen vid Solkusten, landet med
den eviga viren, som portugiserna siger,

Visum—, valuta- och tullformaliteterna gir
aldrig tillrickligt snabbt, allra minst nir
passagerarna ir otaliga att sd fort som méj-
ligt komma ivig till El Estoril och badet;
det dr 25° varmt i skuggan och 17° { At.
lanten,

Mot Afrika! Innan staden dnnu vaknat till
liv pd séndagsmorgon, littar vi i gryningen
mot sidern. Vi kinner snart den afrikanska
solens verkan. Vi stiger till 6000 fot f6r att
slippa hettan déirnere och passerar Tanger,
Casablanca och Agadir pd vir babordssida.
Men det kdnns liksom mer svalkande att §4

vila blickarna pd ostsidan, dir Madeira, Los

Palmos och Sancta Cruz higrar f6r vir sy,
Denna etapp &r 3120 km och tar c:a 014
timmar. Skymasterns rickvidd ir 6000 %km.
Vi har gott om alternativa flygidlt pad
striickan, Chefspiloten tar sig di och di en

rond i kabinen, ddr dven passagerarna kan
rora pld sig i gingen mellan sitena,

Flygviirdinnan bjuder omkring en aperitif,
vi har provianterat firskvaror i Lissabon.
Pa betryggande avstind méter vi en Iberia-
maskin, Vi hélsar pd ovligt vis med en liten
vingtippning.

Kl 17.20 pd sondag landar vi i Dakar pd
Mallard-aerodromen pi& Afrikas vistkust,
En likare kommer ombord fér att kontrol-
lera vaccineringen mot gula febern. SAS
representant, herr N. Omholdt, visar oss
direfter till den relativt primitiva stations-
byggnaden, dir vi i baren tommer en drink,
innan vi ett par timmar senare lyfter for
springet dven Sydatlanten,

Vid 2-tiden skénjer vi 1ingt bort vid ho-
risonten en tunn strimma av Syd-Amerikas
nordost-udde. Vi flyger stadigt pd samma
hdjd, och med samma hastighet, Vi passerar
iellan Fernundo Norouks- och Rocas-Bar-
na, Nya vindar méter oss, vi stiger till c:a
3000 m och har nu 330 km hastighet.
Den elektriska rakapparaten i planets toa-
lettrum kommer till anviindning,

Kl 245 tar planet mjukt och elegant
mark pd Parnamirim i Natal, den forsta
sydamerikanska flygstation, som angéres.
Hir liksom pd Svriga av vira mellanland-
ningsplatser i Syd-Amerika dr det Cruzeiro
do Sol's tjinstemin som assisterar vira re-
presentanter. Innan de ombordvarande tilld-
tas limna planet, underséks och DDT-be-
sprutas det i enlighet med de brasilianska
hilsovirdsmyndigheternas foreskrifter. For-
utvarande stationschefen i Sundsvall, herr
O. Jarvheden, eskorterar SAS-giisterna till
den vintande frukosten i stationshyggnaden.

Kl 415 lyfter piloten pi nytt med Rio
som mél. 2 148 km lings Syd-Amerikas kust
skall ayverkas pd sju timmar, Sumpmarker
avbrutna av floder och smérre vattendrag,
Natals vitt utspridda, rodfirgade hustak
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forsvinner hastigt inder oss, 15 minuter se-
nare ir vi dver de tita molnlagren, Ett par
timmar senare borjar molnen skingras, bra-
silianska kusten tonar fram allt klarare.
Tita tropiska skogar med palmer och okin-
da trislag, breda floder, dppna slitter och
ljusa sandstriander passerar revy. Vi forstir
till fullo att denna vialdiga kontinent mer an
andra dr »flygets forlovade lands. Pi
grund av landskapets struktur miste det
vara forenat med utomordentliga svarighe-
ter att bygga jarnvidgar och bilvagar har,
Var och en som firdats med jarnvig t ex
frin Peru till Colombia genom det 5000 m
hoga Quindo Pass kidnner till svirigheterna.
Det finns strickor diar jarnvagen kryper
niastan rakt upp eller mer dn 5000 m &ver
havet pd en stricka av 144 km. Argentina
har en grins pi over 300 mil med sin gran-
ne i vaster, Chile. 1934 spolierades den en-
da jarnvigsforbindelsen 6ver Anderna pi en
lang stricka och har sedan inte reparerats.
Tre hoglandspassvigar pd 3000—4000 m
hojd ar enda landfdrbindelserna f n, vinter-
tid dr de oversnoade, 1939 kunde man pd
mindre tid och med stérre komfort firdas
med flyg frdn Lima i Peru till Paris dn
frin Lima till den norr dirom beligna sta-
den Iguitos, c:a 120 mil dirifrin.

K1 420 den 12 december 1918 startade den
unge flyglojtnanten Dagoberto Godoz frin
militirflygplatsen El Bosyne nira Santiago
de Chile over Andernas vildiga bergskedja
som domineras av Aconcaguas 7 km hoga
bergstopp i ett oppet flygplan och landade
kl 6.35 pa Lagumillas flygfalt nira Men-
doga i Argentina, Det var den forsta flyg-
ningen over Anderna.

Mellan Sucre och Camiro i Bolivia tar
landsvigen 6—12 dagar beroende p& vider-
leken. Med flyg gor man turen pi 45 mi-
nuter. Gruvbolaget Aramayo i Bolivia pla-
nerar transport av metall irin gruvorna till
La Paz med flyg pd 20 minuter. Pi jirn-
viag tar det 15 dagar. Fyndigheterna kan
inte exploateras utan flyg. En direkt spe-
cialbyggd landbana skulle kosta mer in fyn-
digheterna ar virda.

Sydamerikanska tekniker och ekonomer
framhdller att de pd ndgra {4 manader byg-
ger filt och koper moderna flygplan for
samma pris som: det tar &r att bygga blott
nagra 14 mil av jarnvig. Man siger att »1
minut i ett flygplan ir mer vird an 1 tim-
me pa markeny.

»Passads gbr en elegant hogersving som
‘vicker en ur ens funderingar, den planerar,
gir Over i vinstersving in over den orika
Riobukten. Redan pad lingt hdll har G&gat
fastnat for det brantsluttande Pio de As-
sucar, »Sockertoppens, som vid nirmare be-
traktande synes ha riklig tropisk vegetation.
En linbana leder ditupp. Linga, vackra
strandpromenader, palmiga bulevarder och
imponerande skyskrapor ger staden ett
magnifikt intryck von oben.

Kl 11,30 lokal tid kdnner vi taxibanorna
under oss. Vi har landat pi flygplatsen
Galeao, som ligger pd en 6. Efter avlastning
av bagaget sker transporten vidare med bi-
tar och taxin till en mindre flygplats, San-

(Forts. pd sid. 65.)

Ovan t h: Under flygningen utmed Sydameri-
kas ostkust stryker SAS-planen liings nigra
av viirldens férniimsta badstrinder, mot vilka
sydostpassaden rullar vildiga dyningar av
tropiskt varmt vatten, Bilden visar Boa Via-
gem, Recifes badstrand, — T h: Marrekech i
Marocke har en reservflygplats, som BSAS
stundom utnyttjar. 8AS' passagerare far diir-
vid tilifiille att se stadens ryktbara, stora
moské, som synes | mitten ps Dilden,
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INFLYGNING

astighetsmitaren krop sakta uppit 250

—260 och flygplanet blev allt hardare
i rodren, Jag holl motorvarvet pd 2 200 hela
tiden, forsiktigt, sija. Jag tog forsiktigt
upp henne i en mjuk upptagning, armar
och ben kindes tunga och den lilla tjocka
Sk 14 vande sig runt i en ganska skaplig
looping. Solen lyste pA cumulusmolnen pa
bigge sidor och glimmade i huven och i
vattendragen i landskapet nedanfor.

Si drog jag av gasen och planerade ner
mot faltet med ett ganska stort fartover-
skott, Market lig som det gjorde nir jag
hade startat och jag gick in for landning
i vanstervarv. Nu skulle jag bara ha nagra
bedonmingsovningar och sedan var passet
slut. T eftermiddag skulle jag flyga Mus-
tang! For forsta gingen! Inflygning pi
flygplantypen. Det kittlade i harrétterna nar
jag tankte pad det. Det skulle bli skillnad
mot att kuska omkring i Sk 14,

Nere pa faltet kunde jag se en av kam-
raterna som holl pd med samma Gvning
som jag. Han drog just pi gas efter en

 misslyckad bedémning, Det var vindstilla i
dag och man fl6t ganska lingt. Vi skulle
landa Sk 14 utan klaffar for att vinja oss
vid Mustangens hastighet. Jag gick ner i
14 av filtet, ganska lingt for att inte kom-
ma splusy, svingde upp i vinden och drog
av gasen helt. Det kandes ovant att ligga
i landningsplanén utan klaffar., Det har var
annat in nere pid Ljungbyhed. Jag drog
pd litet gas foér att inte sitta mig i en
aker, strok over verkstadsbyggnaderna, drog
av gasen helt och flot med hundrasextio
kilometers hastighet over {filtet. Nu tog
hjulen i Sija. Det durrade i landstillet
efter den lilla studsen. Jag flot en bit till
pa nigra centimeters 'hojd och sedan tog
hjulen i igen for att stanna kvar, och si
kom sporren -ner, sakta, sakta.

Det ar ratt svart att hjullanda Sk 14, ty
den studsar hur bra som helst p& sina lag-
trycksdick. Jag rullade ut, bromsade for-
siktigt, svingde vianster, drog pa litet gas
och korde tillbaka till market. Si gjorde
jag ett par bedommingar till och det gick
ganska bra utom att jag fick en ordentlig
»studsgaloppy efter en hird sittning.

En treslig, spinnande
och sjiloupplevd historia
aw PUKE

Efter flygningen &t jag lunch tillsam-
mans med de andra aspiranterna. Vi var
alla en smula spanda pd vad som skulle
hinda i eftermiddag. Inflygning pd Mustang.
Ja ja. Vi rokte en cigarrett pi missen och
fick nigra sista goda ridd av en kadett som
hade flugit Mustang dnda sedan den kom
till Sverige.

J ag skulle flyga Gul Harald. Jag hiktade
fast benremmarna till fallskirmen och steg
upp pAd vingen och satte mig i, kopplade
in horlurarna och laryngafonen, spinde fast
nack- och benremmarna, borjade kontrolle-
ra instrumenten och kinde mig litet nervos.

— Flygplanet klart for flygning, sa me-
kanikern som stod pé vingen.

— Fint, sa jag sa lugnt jag kunde. Det
ir vil Gul Harald?

— Javisst,

— Kontakt,

— Kontakt, repeterade mekanikern och
hoppade ner pi marken och stillde sig vid
ena vingspetsen och sig forskande pi hur
jag skulle fi i ging motorn. Jag slog upp
brandkranen och slog pd branslepumpen och
magneterna och tryckte pd startkontakten
och snapsade litet och motorn smillde och
jaste och sa rék det ur avgasroren och den
gick i ging med ett vril. Fint. Mekanikern
vid vingspetsen sig littad ut. Divisionsche-
fen kom upp pd vingen for att kontrollera
att alla reglage var som de skulle vara.

— Nagonting att fraga ®m? sa han,

— Nej, l6jtnant,

— Agpiranten kor ut och startar.

— Uppfattat, ;

Han hoppade ner frin vingen och jag
vevade igen tear-drophuven. Mekanikern
tog bort bromsklotsarna och jag kirde ut

till startlinjen. Radion var vil tillslagen?
Fint. Jag tryckte in telefoniknappen.

— Markstationen frin Gul Harald. Fér-
bindelsekontroll. Kom.

— Gul Harald fran markstationen. Upp-
fattat, Er telefoni hors bra. Kom.

— Uppfattat, Klart, slut.

Jag fick starttecken och drog pa fullgas
och Mustangen accelererade =i att jag
trycktes som en handske mot ryggpansaret.
Nu var det ingen atervindo. Det var som
att hoppa frin en trampolin efter en stunds
betinkande, Nir man var i luften kunde
man inte vanda tillbaka. Nu littade hon.
Forsiktigt, for hoge Cesar. Jag strék efter
marken en stund for att fa upp farten och
steg sedan. Javisst, landningsstdllet. Det
gick in med en duns. Saja, nu flyger jag
Mustang, For forsta gangen. Landskapet in-
under rusade ftirbi. Hastigheten? Tvahund-
ratio miles, Det ar for mycket. Jag tog it
mig spaken litet och hojdmitaren borjade
snurra, ungefir som en trasig viackarklocka.
Hundraittio miles. Nu ligger hon fint. Jag
gick ut med en vinstersving ur trafikvar-
vet och borjade se mig omkring. S& steg
jag till tiotusen fot och gick ut i plan-
flykt och justerade motorvirdena. Boost-
tryck och varvtal.

Efter en stund var det som om jag aldrig
gjort annat dn flugit Mustang. Kirran lig
sa fint som nagonsin. Motorinstrumenten pe-
kade alla pa det grona omriddet pa tav-
lorna. Det tycktes inte gi si fort undan
heller. Man hingde som vanligt mellan him-
mel och jord. Men ndr jag skulle gora en
brant sving mirkte jag hur fort det gick,
ty man blev oskiljaktigt forenad med bot-
ten av sitsen. Hastighetsmitaren var skon-
samt nog graderad i miles per timme, Tvi-
hundraittio miles liter inte si mycket nir
man ar van vid kilometer. Man kunde ock-
si beddma hastigheten pé orienteringen. Jag
var redan ute éver Viddo. En lastingare
tycktes std stilla snett under mig i en ram
av skum pi den bld Ostersjon, Nigra sma-
batar ritade upp smid suddiga rinder, knappt
skonjbara, och soder om mig lag skérgar-
dens tusen oar. Jag svingde tillbaka och
steg for att komma OGver molnen som lig
som jattelika, solbelysta fjill och svivade
over Upplandsslitten. Sa praktiserade jag
en smula »molnsniffy for att fA nagon upp-
fattning om ‘hastigheten. Man skummade
over »fjilltopparnas med god fart och nir
man foérsokte folja konturerna av molnen
var man omsom ett med stolen och omsom
hingde man i remmarna under tear-drop-
huven.

— Gul Harald frin markstationen. Lige
och hojd frigas. Kom.

Rosten lat sd ndra att jag ndstan titta-
de mig om.

— Hir Gul Harald, Lage Vaddo, hojd
tiotusen fot. Kom.

— Uppfattat. Klart, slut, )

Sedan horde jag hur markstationen an-
ropade Olin som flég Gul Petter. Han var
over Rimbo och jag flog dit for att fi se
honom men sedan horde jag i radio att han
skulle gi in for landning s& jag gick in
mot filtet och lade mig i vintan att bli
inropad. Jag kunde héra hur divisionsche-
fen dirigerade ner Olin med radion och jag

‘kunde se hans kiarra blinka nere pd filtet.

(Forts. pd sid, 52.)
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FLYKTIGT SETT...

Engelsk flygapostel

John Stroud heter
en ung engelsk flyg-
journalist. och teck-
nare, som tillsam-
mans med sin fru
Pat faktiskt utfort
ett pionjararbete in-
om det engelska fly-
get under kriget.
Fore kriget var han
anstalld i Imperial
Airways pd dess re-
klamavdelning, och
nar kriget kom sok-

RAF, Men det fanns

te han [orstas in i
inte plats just di... Stroud fiste sig frimst
vid att sdval de engelska flygarna som
luftvirnet och inte minst allmanheten hade
otroligt mycket att lira nir det gillde att
identifiera egna och framforallt fientliga
flvgplan, och han beslét att lira engelsmin-

nen flygplanidentifiering, en konst som
John Stroud inom parentes sagt ir en mas-
tare i, Men de engelska myndigheterna ar-
betade — sisom myndigheter i allminhet —
langsamt och hade svdrt att begripa att den
unge journalistens synpunkter verkligen var
nigonting att ta fasta pi. Det egna luft-
varnet och det egna jaktflyget fortsatte att
skjuta ner minga av sina egna plan i rent
oforstind, men John Stroud gav inte tappt.

Tillsammans med sin unga fru Pat startade

han en {fullkomlig wutstiliningskampanj —
med egna knappa medel — och det kan
nimnas, att under ett &r holl han identifi-
eringslektioner for inte mindre dn 14 000
personer enbart i Skottland, Och si sméi-
ningom blev han erkiind och fick bérja ar-
beta med myndigheternas stdd och med
bittre resurser i bakfickan, Han gjorde ut-
stillningar, héll foredrag, teknade flygplan-
kort och gav ut broschyrer si det stod hir-
liga till, och bade han och myndigheterna
och allminheten var ndjda.

Nu édr kriget slut och John Stroud har
slutat hos The Ministry of Aircraft Produe-
tion och aterigen blivit free lancer., Han ir
da det giller flygplantyper som en levande
uppslagshok och han har ett minne som
narmar sig det fantastiska. En bekantskap
vard att gora for alla som ir intresserade
ay att prata flyg och framst flygplantyper.
Vad han inte vet darom ir inte virt att
veta. Han har besokt Sverige en ging —
i somras — och planerar en ny resa hit un-
der vintern.

Albin A. och flygsinnet

Frigan 4r om inte Albin Ahrenberg nu
definitivt sédkrat sin stillning som flygsin-
nets apostel nr 1 i detta land. Han  har
salt bra cubar for mindre #&n sex tusen
kronor stycket i linga banor, Nu har hans
firma AB Ahrenbergsflye ocksi startat ut-
hyrning av Piper Cub till priser som lig-
ger atskilligt under det vanliga. Uthyrning-
en sker hittills endast frin Bromma, dir
man fir lana en Cub for 40 kr i timmen.
Koper man sju timmar pi en ging fir man
dem for 36 kr och slir man pd stort och
koper fjorton, si kommer man ner till 32
kr i timmen,
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Svart fa rysskontalkt

Det var en smula motigt for Stockholm
—Moskva-flyget i borjan, Trafiken skulle
borja den 20 november men inte forrin den
24 kunde man komma i ging, Da flog ABA
till Helsingfors, men till foljd av daligt
vider lingre Osterut uteblev ryssarna wvid
motesplatsen. Mandagen den 25 etablerades
emellertid avtalsenlig kontakt i Helsingfors,

och sedan har det hela gitt bra om man-

bortser frin de vanliga mindre hostviders-
storningarna,

En miirklig leveransflygning iigde rum helt
nyligen da Saab flig en Safir till Etioplen,
Flrden gick | dagsetapper och forare var
Saabs chefsprovilygare Claes J, Smith (bilden
ovan). Som framgir av kartan blev det flera
dverhavsflygningar och | Afrika glck routen
delvis linga striickor iiver tikenland och vild-
murk, Fiir att ph sddann striickor ge planet
fullt betryggande flygtid hade det special-
utrustats med extra briinsletankar. Tack vare
detta ntikades Safirens aktlonsradie frin de
ordinarie 1 050 kilometerna ti1l 2 000 km. Flyg-
ningen gick utan missiden men det blev en
del forseningar pd grund av viidret., Over
Ttalien hiirjade sdlunda valdsamma Askviider
och kapten 8mith tvangs till flern dagars viin-
tan i Neapel, Viil Sver Tripolls ocrh Afrika
blev det ny viintan, hiir rasade en hiiftig sand-
storm,

Viking-rekord

En av BEA:s Vikingar satte sondagen
den 24 november nytt strafikflygrekords pi
strickan Stockholm—Géteborg under ordi-
narie flygning med passagerare och gods.
Distansen som ar cirka 44 mil avverkades
pd 57 minuter vilket gor en medelhastighet
av cirka 464 km/t, Men det var inte enbart
planets fortjiinst. Vinden som skot pa hade
den dagen en fart pid dryga 100 km/t.

Svensk Flygtlinst har nyligen kiipt tvit Miles Martinet som firman #mnar anviinda som mil-

bogseringsplan. Toppfarten fir 350 ki /t.
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Nene/Lancastrian iir Rolls-Royce-fabrikens
beniimning pA en Lancastrian som 1 experi-
mentsyfte har utrustats med tvik reaktions-
aggregat av typ Nene. Planet har bl a visats
i Paris 1 samband med flygutstiillningen diir.

Rolls-Royce Nene med 2,2 tons dragkraft
vardera. A.W.52 har byggts pd erfaren-
heterna av det »flygande vings-glidplanet
AJW.52G, men ocksid den dr i forsta hand
avsedd som experimentflygplan innan fabri-
ken anser sig mogen for ett stort reak-
tionsdrivet trafikflygplan i form av en fly-
gande vinge. AW.52 kommer emellertid
eventuellt att anvindas for transport av
post. Planet fir en spinnvidd pa 27,5 m,
en flygvikt pd ca 15000 kg, en maxhastig-
het av 725 km/t och en landningshastighet
pa endast ca 120 kmy/t,

ENGELSKA TRAFIKFLYGPLAN

En oversikt av GNOMO

en engelska flygindustrin arbetar nu for hégtryck pd att skapa nya trafikflygplan
Dfuh’f jambirdiga med amerikanska motsvarigheter. Att engelsminnen i detta fall fort-
farande har en del att lira dr de sjdlva de forsta att erkanna, trots att de engelska flyg-
planfabrikerna under kriget byggt jaki- och bombplan minst lika bra som amerikanarna
och i vissa fall, exempelvis i fraga om reaktionsflyg, visat sig amerikanarna Gverligsna.
De engelska flygtrafikbolagens, forst och frimst BOAC:s, alltmer Gkade behov av trafik-
flygplan, i forsta hand for den atlantiska trafiken, har mdst fyllas genom bestillningar i
USA av fem Lockheed Constellation och sex Boeing Stratocruiser, av vilka de forst-
nimnda redan levererals. Dessa amerikanska bestillmngar har bl a framtvingats av de
svdrigheter man haft med de bdda Awvro-konstruktionerna Tudor I och Tudor II, och
vilka bestdtt i en del besvir med bl a stjdrtpartiets uiformming och de darmed samman-
hingande flygegenskaperna vid ldga farter. Det har omtalats att stabilisatorn under prov
visat tendenser att overstegras och detta forsoker man nu motverka genom ait forse
vingarna med extra stora s»filletss. Dessa barnsjukdomar har wmedfort att det blir svart
att fullfélia den plancrade leveransen av ca femtio plan av typ Tudor Il fore 1946 ars
wtgang. Tudor I har helt nyligen borjat tillforas BOAC och sitts inom kort in i trafik.
Emellertid har detta flygplans lamplighet for Atlant-trafik diskuterats dd man anser att
dess jamforelsevis ringa betalande last (12 passagerare dver Atlanten) gor planet
oekonomiskt.

Har nedan fr'ﬂjc}l' med fortsittning i ndsta nr_en oversikt av de engelska trafikflygplan
som nu befinner sig pd produktions- eller experimentstadiet, .

Armstrong Whitworth

Efter Brabazon-kommitténs specifikation
IIB har denna firma konstruerat ett fyr-
motorigt trafikflygplan med plats for 24
—31 passagerare. Planet betecknas A.J7.55
och kommer att utrustas med fyra propel-
lerturbinaggregat av typ Armstrong Sidde-
ley Mamba pd 1000 hk vardera. A W.55
har foljande beraknade data och prestanda:

spannvidd 28,04 m, vingyta 78 m?, flygvikt
15875 kg, vingbelastning 204 kg/m?,
marschhastighet pd 6 100 m 445 km/t, flyg-
stricka 2 180 km och topphéjd pa tre mo-
torer 9150 m. A'W.55 bygges i helmetall
skalkonstruktion och utrustas med trycktat
kabin.

Samma firma har ocksd under byggnad
en flygande vinge betecknad A. .52 ut-
rustad med tvd reaktionsaggregat av typ

Bristol Freighter
i serieproduktion,

Airspeed

Airspeed A.S.65 Consul — en civil efter-
krigsupplaga av det militira dvningsplanet
Oxford — serietillverkas nu for fullt och
ett flertal flygbolag har redan Consul i sin
flygplanpark. Den dr avsedd for fem-sex
passagerare. Prototypen till det tvdmotoriga
trafikflygplanet A.5.57 Ambassador, med
plats for -28—40 passagerare, haller nu pi
att fardigstillas och provilygningen berak-
nas Aga rum i borjan av nasta ar. Den
andra prototypen — Ambassador 1T —kom-
mer att utrustas med fyra 1580 hk propel-
lerturbinaggregat av typ Napier Naiad
Marschfarten blir 485 kmy/t pd 6 100 m hojd
och flygstrickan med 40 passagerare
2000 km,

AVRO

Produktionen hos denna firma omfattar
den tvamotoriga typen Awro XIX (f d An-
son) samt Tudor I och Tudor II for 12
respektive 40 passagerare (i standardver-
sion), Tillverkningen av Tudor I har pa-
gatt en lingre tid under det att produk-
tionen av Tudor IT borjat alldeles nyligen.
Tillverkningen av Lancastrian dr avslutad
medan York fortfarande byggs 1 viss ut-
strackning. Huvudintresset hos Avro ar
emellertid lagt pi Tudor-konstruktionerna.
Fabriken har vidare pd experimentstadiet
en ny typ som kallas Awro XXII eller
Tudor IIT och som formodligen ar en di-
rekt utveckling av Tudor II. Tudor III
kommer att utrustas med fyra propeller-
turbinaggregat och den berdknade maxfar-
ten l4r vara 605 km/t. Planet far en flyg-
vikt pa 40800 kg och kommer att utrustas
med Overtryckskabin for flygning pd mer
ian 10000 meters hojd.

Bristol

Passagerar- och godstransportplanet Bri-
stol 170 Wayfarer-Freighter serietillverkas
nu i snabb takt och bestdllningarnas antal
overstiger redan 60 plan. Vid sidan av
Wayfarer-Freighter bygger Bristol Aero-
plane Co det forsta exemplaret av det vil-
diga trafikplanet Bristol 167 (Brabazon I).
Engelska regeringen har lamnat tillstind
att bygga fyra exemplar av Bristol 167
och dessa beriknas kunna vara i trafik
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1951. Den forsta prototypen dar utrustad med
atta 2400 hk Bristol Centaurus stjarnmoto-
rer hopmonterade 1 fyra motorgondoler,
medan de foljande exemplaren kommer att
forses med lika manga propellerturbinaggre-
gat av typ Bristol Proteus, en utveckling av
Theseus som ger ca 3500 axel-hk. Denna
effektokning medfor att planet, som normalt
kan ta 80 passagerare, far marschfarten
hojd frin ca 400 km/t till 560 km/t pa
7500 m hojd. P4 mycket korta strickor
kan dock passagerarantalet okas till 224.
Flygstrackan med 80 passagerare berdknas
till ca 8000 km, Spannvidden blir 70,14 m,
lingden 53,95 m och flygvikten 130 ton.

Cunliffe-0wen

Cunliffe-Owen-fabrikerna i Southampton
har fatt en forstabestillning fran British
European Airways (BEA) pi tvd exem-
plar av det nya tvamotoriga helmetallplanet
Concordia for 10—12 passagerare. Proto-
typen har dnnu inte provflugits. BEA over-
viger ytterligare bestdllningar om Concor-
dia infriar de forhoppningar man stallt pa
typen. Med tvd 500 hk Alvis Leonides
fir Concordia en marschfart pid 305 km/t.

General Aireraft

Ovannamnda firma, kdnd bl a for sina
lastglidplan Hamilecar och Hotspur under
kriget och det tvamotoriga sportplanet Mo-
nospar frin forkrigstiden, har under till-
verkning ett fyrmotorigt hogvingat hel-
metallplan som till anvandning och utseende
paminner ganska mycket om Bristol Way-
farer-Freighter. Formodligen ar detta plan,
vars beteckning ar G.AL. 60, fabrikens
forsta helmetallplan och gladjande nog ar
General Aircraft inte ensam om denna
overgiang till ett modernare byggnadssatt.
Bland de Gvriga marks Miles, Portsmouth
Aviation och Percival. G.A.L. 60 kommer
att utrustas med fyra 1725 hk Bristol Her-
cules 260-motorer och den betalande lasten
kan hestd av antingen upp till 90 passage-
rare eller 11,1 ton gods, givetvis over jam-
forelsevis korta strickor, men dndi ... Ty-
pen beridknas fi en marschfart pa 273—313
km/t, beroende pa flyghojden, och de vik-
tigaste siffrorna ar f ©: spannvidd 49,38
m, langd 30 m, vingyta 280 m® och flyg-
vikt 39600 kg. i

Handley Page Lid

Denna beromda fabrik, skapare av tra-
fikplanet [fannibal och bombplanen Hali-
fax och Hampden, ar just nu sysselsatt med
tillverkningen av de 100 exemplar som
RAF bestillt av det militira transportpla-
net F.P. 67 Hastings. Denna typ ar iden-
tisk med den under bygenad varande civila
versionen H.P. 68 Hermes si nir som pa
inredningen. Forutom denna civila Has-
tings-version har emellertid inte mindre in
fem olika varianter offentliggjorts, av vil-
ka Hermes IV uppvisar den storsta nyheten
— noshjulstall. I denna serie av utveck-
lingar ingér ocksd tvd versioner — Mk III
och Mk V — den senare med och den forra
utan nosstill, vilka kommer att utrustas
med  propellerturbinaggregat. For  att
borja frdn borjan si finns det tvad ver-
sioner av Hermes I, en utrustad med over-
tryckskabin och en utan sidan och dessa
tvd versioner har dven olika motorutrust-
ningar — den utan Overtryckskabin fyra
Bristol Hercules 101 pi vardera 1675 hk
och den med sddan kabin lika minga Her-
cules 263 pa 1920 hk vardera. Hermes II
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Armstrong Whitworth A.W. 55 kallas ett nytt engelskt trafikflygplan som kommer
att utrustns med fyra propellerturbinaggregat av typ A.8. Mamba.

har samma kabin- och motorutrustning som
Mk I men har i gengild en flygkropp som
forlangts fran 25,08 m till 29,13 m for att
ge plats for inte mindre an 63 passagerare
mot 50 tidigare. Hermes [1I ar som namnts
avsedd for propellerturbinaggregat — typ
Bristol Theseus pa ca 2290 hk axel-hk,
men ar f o identisk med Mk II. Mk IV
har nosstall och fyra 1920 hk Bristol Her-
cules 263-motorer. Maximala marschfarter-
na har foljande utseende: Mk I (A) 466
km/t—4 300 m; Mk [ (B) 490 km/t—
8000 m; Mk II 482 km/t—8000 m; Mk
IIT 535 km/t—6100 m och Mk IV 482
km/t, och d:o flygstrickorna: Mk 1 (A)
7390 km; Mk 1 (B) 6700 km; Mk II
6560 mk; Mk III 5360 km och Mk TV
6000 km. Flygvikterna varierar fran 34 020
kg for den littaste Mk TA) till 37220 kg
(Mk 1, Mk II, Mk III och Mk IV), Vid
sidan av Hastings bygger Handley Page-
fabrikerna om Halifax-bombplan till trafik-
flygplan bl a for BOAC:s rakning. Dessa
flygplan, wvars militira motsvarighet ar
H.P. Halifax C Mk VIII, ar betecknade
H.P.70 Halton och rymmer 10 passagerare
samt 3,6 ton gods. Motorerna ar av typ
Hercules 101 pd 1675 hk vardera. Haltons
marschfart anges titl ca 320 km/t och flyg-
strackan till ca 2900 km. Flygvikten ar
29 500 kg. 12 flygplan ar denna typ ar be-
stalldla av BOAC och dessutom har en
Halton levererats till H.K.H. Maharadjan
l(iaekwar av Baroda for hans personliga
hruk.

Miles Aireraft Lid

Miles har utan tvekan gjort sig mest
kant genom sina sportplan, men har 4ven
pa senaste tiden gett sig in pid konstruk-

BEA hur bestiillt tva exemplar av Cunliffe-
Owen-fabrikens nya trafikflygplan Con-
vars prototyp nu iir under till-

cordia,
verkning.

tion och bygge av trafikflygplan i den lat-
tare klassen och darvid med M.60 Mara-
thon tagit steget in bland helmetall-byg-
garna,

Just nu levereras i standigt lépamge

‘strom den tvamotoriga hogvingade M.57

Aerovan till kopare, huvudsakligen i Eng-
land, Aerovan ar i motsats till Miles andra
trafikplanskonstruktion byggd helt i tra och
utrustad med tva Cirrus Major-motorer pa
endast 155 hk vardera. Icke desto mindre
kan Aerovan transportera upp till 10 pas-
sagerare. En fyrmotor utveckling av Aero-
van som ar under byggnad bdar beteckning-
en M. 71 Merchantman. Merchantman ar
i forsta hand avsedd for godstransport —
2 ton -— och dr utrustad med fyra 330 hk
DH Gipsy Quee-motorer. Air Contractors
Ltd, Waadley, har redan placerat en be-
stallning pa Merchantman till ett virde av
500000 pund,

Percival Aireraft Lid

Percival-fabrikens bidrag till efterkrigs-
flyget omfattar iven ett trafikflygplan i
den littare klassen med plats for fem—datta
passagerare. Merganser, som planet kallas,
ar en helmetallkonstruktion utrustad med
tva 296 hk motorer av typ D.H. Gipsy
Queen 51. Flygplanet beraknas vara klart
for provilygning i borjan av 1947,

(Forts. 1 niista nr.)




D. H. FORBEREDER VARLDSREKORD

— Av FLYG:s utsiinde medarbetare —

U ndertecknad hade under sitt Englands-
besik dven ndjet att fi bestka De Havil-
lands fabriker vid Hatfield och kom niistan
rakt i armarna pd ingen mindre fin »Cat eye»
Cunningham, en herre som emellertid visade
sig ha minst lika brittom pid backen som i
luften. Det blev eft kort men intensivt sam-
tal, Han skulle just i vilg till en konferens
med firmans tekniker och diskutera de fort-
satta proven med »The Swallows, det plan
som inom kort skall ta det officiella hastig-
hetsrekordet frin Meteor, Ja, just skall, ty
det hyser inte mr Cunningham det minsia
tvivel om. Det iir ju han som ivertagit prov-
flygningarna av sSvalans sedan Geoffrey de
Havilland havererade. Vad haveriet berodde
pit anser han sig inte kunna uttala sig om
— det torde aldrig bl klarlagt — men han
tror inte att det var den hilga hastigheten
och nilgra kompressibilitetsfenomen som or-
sakade det. Svalan fir for dvrigt mycket Litt-
flugen, Just nu pigir prov med slitgans has-
tiwﬁotor — 300 km/t och diromkring — men
det skall inte drija s linge fSreiin det Ater-
igen blir fullt pidrag, siiger sCat Fyes och
ler wsitt blida leende, som man tdgonhblick-
ligen lir sig tyeka om. Man har férresten litet
svilrt att firestiilla sig denne relativt smi-
viixte, finlemmuade oeh glatllynl_u. lugne man
gom en av tyskarnas mest fruktade motstin-
dare | lnften. Det var under natistriderna
dver London som hans kamreter £av hdinom
namnet »Cat Kyes (KattOgat) diirfir att han
tyckies kunna se | mirkret, nitgonting som
de tyska piloterna sannerligen fick kiinna pi.

Pid tal om »The Swallows vill emellertid
bide han och DH :s presschef, mr Rice, med
skiirpa framhilla, att detta plan inte alls jir
aveett att bl niigot slags jaktplan eller niigot
wilitirt plan dver huvud taget. Svalan fr
endast byged for experiment med higa has-
tigheter (och fér att sl ett eller annat viirlds-

Mosquito ir kanske det plan som gjort De
Havilland-fabrikerna mest kiinda dver viirlden
under kriget. En dvningsversion av planet
byggs nu | Hatfield. — Hiir niirmast t v tar
sig FLYG:s medarbetare tillyammuoans med
mr Watkinson i BEA en titt pa Dove-produk-
tionen i Hatfleld,

rekord anser vl oss hiira tilldgea) fior att
bolaget med stivd av de vonna erfarenheterna
skall kunna fa fram krigsflygplan och trafik-
flygplan med betydligt extremare prestanda
in vad vi nu {4 vana vid,

*

Fabrikerna 1 Hatfield serietillverkar fir
nilrvarande DH 104 Dove och har Just nu be-
stiilllningar pi inte mindre iin 255 plan kon-
trakterade, Bestiillare fir Sydafrika, Bydame-
rika, Belgien m fl och dessutom har bl a
Persiens regent, kejsaren av Abessinien och
ett antal indiska furstar bestilllt Dove for
privat bruk. I'Or sambandstjiinst har vidare
RAT bestiillt ett trettiotal. Leveranserna av
de fiirsta planen har just birjat.

Bolaget har ocksd planer pi att utveckla
Dove for reaktionsdrift, 4 v 8 med propeller-
turbinaggregat, men niir denna version blir
fiirdig eller vilken motorutrugtning den fir
fir inte kiint. Installationen av tvi av de
f n kiinda minsta propellerturbinaggregaten
(R.-R. Dart eller Armstron Siddeley Mamba)
betyder dock en effektikn ng friim £ n gam-

RILMOEAR K

ELM fiir nn konkurrens I Holland. Nigra
holliindska rederier sNederlands och »Rotter-
damsche Lloyds har planer pi att organisera
flygtrafik. »Nederlands lir inom de niirmaste
minaderna 4 fyra Constellations, fyra Doug-
lag (DC-4%) samt fyra Boein Stratoliners friin
U'SA. Holaget aveer att unvﬁnﬂa ett antal av
fdessa flygplan fdr egen riitkning och risk,
utan niigra som helst subsidier frin den hol.
lindska regeringen, Anstikan om koneegsioner
har redan framlagts. Biljettpriserna kommer
att fastsatitllas i samarbete med KILM, och
goda mijligheter fir ett samarbete med KLM
liir finuas, Det har visat sig nddviindigt med
tvil turer dagligen till Nederllindska Ostindien
och f n viintar ea 5000 passagerare ri flyg-
ligenhet till Ostern fiére utgiingen av detta
ir. De flesta av dem mhate emellertid viinta
till firsta halviiret 1047, Dessutom viintar
inte mindre iin 8000 personer pi att fii resa
hem till Holland, fir att inte nimna de 25 000
evakuerade som temporiirt befinner 8ig i Hol-
land men som skall transporteras till Ost-
indien.
Vidare rapporteras att KLM f n underhand-
lar om anstiillning av 60 £ g RAF-piloter,
Just nn tjinatgtr | KLM 160 fiorare men vid
nyilret kommer bolaget att hehiiva ca A0
piloter. KLM undersiker f n fiven miijlig-
heterna att importera kanadensiska piloter,

*

PA den internationella flygutstillningen 1.
Paris (se diven sid 28—20) utstiiller Folkker
dels ett fiivdigt flygplan, den nya fyrsitsaren
med skjutande propeller — Fokker F 25 Pro-
motor — dels modeller av inte mindre fin tre
helt nya Fokker-typer som nu befinner wsig
pid byggnads- eller konstruktionsstadiet, Det
medt anmirkningsviirda projektet fir ott tra-
fikplan fiir uteslntande reaktionsdrift, d v «
ej propellerturbinaggregat, utrustat med dver-
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ONKURRENS

tryckskabin, Planet, som fir noshjulstill, kal-
las F 26 Phantom och skall utrustas med tvi
aggregat av typ Rolls-Royce RB 41 Nene vilka
beriiknas ge I" 26 en marschfart av 800 km/t.
Aggregaten skall monteras pit undersidan av
flygkroppen., Passagerarantalet anges till 17.
Filjande beriiknade data och prestanda har
uppgivits av fabriken: spiinnvidd 1820 m,
liingd 1540 m, vingyta 45 m?, tomvikt 4 300
kg, betalande last 1 700 kg, flygvikt 11 500 kg,
vinghelastning 255 keg/m?. marschhastighet
B0 km/t pd 12000 m hijd, marschhastighet
pil en motor 500 km/t pid § 000 m hiijd, stig-
tid till 12000 m 12,5 min, flygstriicka cirka
1000 km och startstriicka dver en 15 m hilg
Jmask 1000 m,

En annan ny Fokker-typ som ocksdi visats
I modell pi Paris-utstiillningen lir en tvil-
sitsig utveckling av fyrsitsaren F 25 Promao-
tor gom kallas Fokker P1 Partner. P1 #r av-
sedd att byggas i helmetall med fast nos-
still. En anmiirkningsviird detalj pi detta
sportplan fir att det saknar dirye i egentlig
mening did | stilllet hela friimre fivree delen
av nosen med kabinhuv fir fillbar framit pi
ett slitt som framgir av bilden, Motorn blir
pit 85 hk. Partner har filjande beriiknade data
och prestanda: spilnnvidd 10,0 m, liingd 6,85
m, hiijd 1.8 m, vingyta 14 m?, tomvikt 470 kg,
flygvikt 700 kg, vingbelastning 50 kg/m2, max-
hastighet 180 km/t, marsch-d:o 150 Lkm/t,
topphijd 2900 m, flygstriicka 570 km och
startstriicka 160 m (med 9 lm/t motvind).

Ytterligare en ny typ under byggnad ir
Iokker-Diepen 811 Instructor, ett tva-tresit-
sigt Ovningsplan som redan Hr bestillt I 100
exemplar ay TFritz Diepen VHetuigen N, V.
Instructor fir ett ligvingat monoplan { blan-
dad  konstruktion med fast konventionellt
landstiill. Kabinen lir tikckt av en kasthar
plexiglashuv av shubbels-typ. Motorn #r en

145 hk DH Gipsy Major 10 som driver en pi
marken omstiillbar triipropeller, Briinslekapa-
citeten fir 140 liter, Data och prestanda  (be-
riiknad for tresitsaren): spiinnvidd 11,0 m,
lingd 7,00 m, hijd 2,15 m, vingyta 18,0 m?,
tomvikt 715 kg, flygvikt 1080 kg, vingbelast-
ning 60 kg/m®, maxhastighet 102 km/t,
marschhastighet 162 km/t. topphsjd 2 850 m.
flygstriiecka 560 km och startstriicka 105 m
(med 9 km/t motvind). Som tvisitsave, till-
liten fiir avancerad flygning, fiir S11 en flyg-
vikt pi 980 kg, en maxhastighet P 195 km/t,
en flygstritcka pd 500 km och en startstriicka
pit 150 m.

Fokker-fabrikerna har £ n 000 anstillda och
sedan krigsslutet har 45 fiygplan byggts om
eler reparerats, bl a fior KLM, hollindska
flygvapnets och Statens flygskola, Dessutom
har fabriken levererat omkring 30 segelflyg-
plan till en miingd klubbar. Tre Uvningsplan
av firkrigstypen 89 som bestiillts av  Frits
Diepen har nu levererats, Vid sidan av flyg-
Planen har Fokker specialicerat sig pd tlll-
verkning av bussar, Inom den allra niirmaste
tiden viintas 75 under byggnad varande 52-
sitsiga bussar bli klara fir leverans,

Tre ny Fokker-projekt. dverst det tvi-tre-
sitslga 'ti\rnlngsplnnet Fokker-DHepen 8 11 som
redan bestiillts 1 100 ex, — I mitten det tvasit-
siga sportplanet P 1 Partner, — Diirunder det
sensationells trafikplansprojektet Fokker T 26
Phantom som far en marschfart pa 800 Tkm/t.
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Ovan: John »Cat Kyes Clllllllllxl:uu;. som  provilyger »The
Swallows, och till héger Svalan sliilv under ett prov. — I elr-
keln: DH 104 Dove producerns nu fir fullt. Hiir ett exemplar
under provflygning.

manlagt 1320 hk till ea 2000 hk och hur man kan genom-
fira en sidan effektikning utan myecket omfattande kon-
struktiva lindringar i vingkonstruktionen, fiterstir att se, De
Havilland arbetar vidare med prototypen till ett Atlant-flyg-
plan utformat enligt samma idé som DH 108 Swallow och
aveett fiir ren reaktionsdrift eller niirmare bestiimt fyra
aggregat ay typ DH Ghost med en dragkraft pd 2,27 ton
vardera, DH 106 som den nya typen kallas beriiknas fi en
marschfart pi inte mindre #in 800 km/t, trots en berik-
nad flygvikt pi 34 000 kg, Med omkring 20 passagerare om-
bord Lir DH 106 i en flygstriicka pid ea 5000 km, vilket inne-
biir en restid éver Atlanten pit endast omkring fem timmar.
DH 106 ir givetvis fdrsett med bvertryekskabin och avsett for
flygning pit hiljder omkring 11 000 m. Niir detta ytterst avan-
cerade trafikflygplan kan vara fiirdigt fir provilygning fr
emellertid myeket osiikert och fabriken néjer sig finnu si liinge
med att meddela att konstruktionen av ctt nytt trafikflygplan
enligt Brabazon-kommitténg speclfikation Type IV piigir,
Slutligen kan nilmnas att serieproduktlonen av Horoet dir 1
full ging. De Havilland, som Jju fir pionjiic pi tribygge, hade
ganska besviirliga problem att klara innan denna Mosquito-
avliigrare kunde birja serieproduceras. Bn hel dyrhar RAF-
bestiillning hiingde pi ett hiir innan teknikerna lyckades klara
en dubbelkrikt detalj 1 vingen, men man lyckades och nn iir
som sagt produktionen i full giing av detta viirldens snabbaste
propellerdrivoa jaktplan, ¥ngve Norrvi.

Till viinster en
bhild frin motor-
proveentralen un-
der provkiérning-
en ayv de aggregat som
Iingar 1| Wampire. — Ne-
dan ett par sDuvor» pi
flygtitltet | Hatfield kla-
ra fir leverans.




ARETS AMERIKANSKA SEGELFLYGSASONG |

LR}
Amlig’cn har rapporterna om de- stora
amerikanska sommartavlingarna natt hit.

John Robinson vann overligset bade Vis-
terns masterskapstavlingar och de stora tav-
lingarna om det amerikanska segelflygmas-
terskapet i Elmira. Vid bada tavlingarna var
hans lingsta flygningar ungefar 295 km,
dvertriffade endast av Raymond Parker
som gjorde en flygning pd 331 km, Stan-
darden i Elmirativlingen synes f 0 inte ha
varit sarskilt hog med avseende pa strack-

resultaten och dessutom influerades resultat-
" listan betankligt av det tillimpade systemet
med premiepoang for en mingd prestationer
som inte har med tivlingen att goéra i den
form vi sjalva bedriver sidana. Att det kan
. vara direkt lénande att delta i Elmiratav-
lingen framgér av att Robinson forutom sil-
verpokal och guldarmbandsur fick sju pen-
ningpriser pa sammanlagt 760 dollar —
omkring 2700 svenska kronor!

Paul Tuntland fran Californien hade i
uppdrag att undersoka segelflygforhallan-

dena i Florida med en LNE-1 och rakade °

diirvid sitta ett nytt amerikanskt hdjdrekord
for tvasitsiga plan — trots att han flog en-
sam och utan ballast. Nar han natt 6700 m
hojd i ett kraftigt moln borjade han att
kinna sig en aning ensam och Overgiven
bland kalla och ogastvanliga naturkrafter
och da han inte hade en aning om hur han
skulle komma ur #ventyret, fragade han
helt enkelt per radio markstationen om rad.
Dirnere tog man med hjalp ay radar en pej-
ling p4 honom inne i molnet och gav honom
kursen. Strax darefter traffades han av en
blixt som effektivt slackte markeringsljusen
och sedan kom han efter en mycket snabb
akning ut ur molnet. Han pastar att hans
tidigare uppfattning om den svaga termiken
i Florida helt forindrades efter denna
flygning,

Trots de genomforda tavlingarna och alla
penningpriser ir man overallt mycket be-
kymrad over segelflygplanparken som med
all ratt anses fordldrad och pa intet satt
jamforbar med europeisk standard. Robin-
sons Zenonia dr nio ar gammal och ovriga
i toppen pa Elmirativlingen flog plan som
var mer in fyra ar och som konstruktioner
betydligt dldre. For att i nagon man rada
bot pd elindet har man ganska ingdende
diskuterat import fran Kockums Flygindu-
stri om leverans av Weihe, Fi-1 och Olym-
pia. Om leveranstid och kvantiteter ndmns
dock ingenting.

Den mest kande av de amerikanska segel-
plantillverkarna, Paul Schweizer, har emel-
lertid beslutat att radda den amerikanska
Aran genom att konstruera ett nytt hogvar-

USA importerar svenska

segelflygplan?

Paul Tuntland, som med sin LNE-1 satt nytt
amerikanskt hijdrekord.

digt segelplan av helmetall med beteckningen
1—21, For att klara de hoga investeringarna
i verktyg for detta dyra flygplan — 2750
dollar FAF Elmira — tar man redan vid
bestillningen upp 750 dollar medan resten
ay summan betalas efter hand som veder-
borande flygplan blir firdigt. Som jamfo-
relse kan nimnas »motorglidarens Jaybird,
ocksi den i helmetallutforande, som med
sin 75 hk motor inte kostar mer an 2500
dollar.

Schweizer |—21

Flygplanet ar inte olikt en betydligt av-
magrad Goevier och har rena, vackra linjer.
Ay kostnadsskal har spannvidden begransats
till 15,35 m men i stallet har man okat pla-
nets hastighetsomrade genom att lagga stora
hallasttankar for vatten i vingnosen, rym-
mande inte mindre an 170 liter. Tomvikten
ir 172 kg och med enbart forare — ingen
ballast — ar flygvikten 258 kg. Basta glid-

T h hastighetspolaren

tal uppnds da vid 69 km/t och uppgar ftill
1:26,7. Med okande ballast hojes basta glid-
hastigheten si att man med fulla vatten-
tankar fortfarande glider 1:26,5 vid 90
km/t. Annu vid 110 km/t &r sjunkhastighe-
ten inte storre an 1,3 m/s medan den utan
ballast ar 1,8 m/s vid samma hastighet. Det
ar stallt utom varje tvivel att ballast ar ett
utmarkt och enkelt medel att oka ett segel-
flygplans hastighetsomrdde och det ar skada
att metoden annu inte kommit till anvand-
ning hos oss, si mycket mera som Weihe
ganska litt kan utrustas med ballasttankar.

Av speciella sardrag pa 1—21 lagger man
marke till den dubbla uppsittningen luft-
bromsar. Den ena ir av Hiitter- eller DFS-
typ for stortflygning och begrénsar dykhas-
tigheten till 232 km/t och den andra av
samma typ som pad Kranich f6r landning.
Den senare bromsen ar kopplad till hjul-
bromsen, ett utmarkt arrangemang som Sy-
nes vara vanligt pd amerikanska plan. I
ovrigt forefaller landningsbromsarna full-
standigt overflodiga.

Vingen ir som vanligt enbalkig med vrid-
krafterna upptagna i nosplaten, som samti-
digt tjanstgdr som ballasttank. Lastfakto-
rerna har raknats sa hogt att all avancerad
flygning skall kunna utféras dven med bal-
last ~— det ar ett elegant grepp att forlagga
ballasten sa att masskrafterna fran denna
skall motverka luftkrafterna.

1—21 forefaller bli ett trevligt flygplan som
vi garna skulle vilja stifta bekantskap med
i Sverige. Priset lar tyvirr ligga hinder i
vigen for import ty 2750 dollar, utan in-
strument, gor en forfarligt massa kronor
innan planet kan vara fardigt att tagas i
bruk i virt land.

Data:

Spliinnvidd 1535 m.

Liingd 6,65 m. !
Vingyta 1500 m?2,

Tomvikt 172 kg.

Flygvikt 258—450 kg.
Vingbelastning 17,2—30 kg/m?2,
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DANSK DK-GLIDARE OCH MOTORSEGLARE

rigan om Els- eller DK-utbildning dis-

kuteras livligt dven i Danmark, och
danskarna har inte bara pratat, de har hand-
lat ocksi. De tvdi Roskilde-ingenjorerna
Knud Hegslund och F. Traugott-Olsen har
konstruerat en tvisitsig skolglidare som fatt
benamningen 2 G, och planet har nu fitt
sitt luftdop. FLYG hade nojet att presen-
tera 2 GG redan i nr 11/1946, i vilket nr 4ven
en treplanskiss var inford.

Forsta provilygningen dgde rum pi Ro-
skilde exercisplats, Hgdgslund gjorde sjily
den forsta starten, varefter den svenske in-
struktoren Birger Nilsson, som vistats i
Danmark ndgon tid sdsom chef for en in-
struktorskurs, fick tillfille att prova typen.

Efter tre lagstarter till fem meter fann
man att tyngdpunkten lag lingre bak an be-
raknat, Detta ridttades till genom att stabi-
lisatorns anfallsvinkel dndrades och sent pa
eftermiddagen kunde de forsta hojdstarterna
ske. Typen provades mycket genomgiende
de fdljande dagarna ay Nilsson och Hogs-
lund, och aven FLYG:s medarbetare fick
tillfalle att gora en provstart med Birger
Nilsson i baksitsen. Stérsta stighastigheten
under denna start var 9 m/sek, men Birger
Nilsson omtalade att 12 m/sek inte var
ndgonting ovanligt. Rodertrycket i spaken
var ganska kraftigt, si det vore kanske
lampligt att férlinga spaken en aning. Det
var ingen svirighet att samtala med in-
struktdren under flygningen. Jag lade mirke
till att skevrodren nog har kraftigare verkan
an pad exempelvis SG-38. Sidrodret kindes
ganska hért. Med spaken tillbakaford viker
sig planet mjukt framéit, ritar upp sig osv
i en vaglinje pa cirka ett par meters djup.

Planets beriknade prestanda tycks stimma
ganska vil overens med de verkliga.

Konstruktdrerna har begart 12000 kr for
prototypen, ett pris som man i Danmark
tycker ligger i Overkant. Om Luftfartstil-
synet anser typen lamplig kommer de dan-
ska klubbarna att kunna kopa ritningar och
licens for 600 kr.

Inom en ganska snar framtid kommer Dan-
mark att i sin forsta motorseglare, De tva
kidnda danska segelflygarna, civilingenjorer-
na Carl Johansen och Chr. Zeylner har i

dagarna provkért sin nya littviktsmotor,
som ar avsedd for den av de bigge dan-
skarna konstruerade motorseglaren,

Carl Johansen ir en av danskt segelflygs
pionjarer. Han har ensam byggt sivil en
H 17 som, en H 28 liksom han gjort vissa
konstruktionsandringar pA Zogling fér
danskt segelflygs rakning.

Chr. Zoylner, som ar ett kiant motorfly-
garnamn i Danmark, har bl a deltagit i
konstruktionen av den danska skolglidaren
Polyt.

Konstruktorerna hade beriknat att deras
motor skulle komma att viiga ungefar 32 kg.

‘D& den for nigon tid sedan stod fardig for

provkorning vigde den 24 kg!

Motorn ar tvicylindrig. Effekten dr 18 hk,
max varvtal 4000/min, slaglingd 68 mm,
slagvolym 500 cm?®, '

Konstruktionen av motorseglaren hade
tinkts som en uppgift £6r Polyteknisk Flyve-
grupp, de danska teknologernas egen flyg-
klubb, men pid grund av andrade dispositio-
ner dtog sig Johansen och Zaylner att sjilva
konstruera och bygga motorseglaren. Detta
har ocksé skett men det kan omnamnas att
Polyteknisk Flyvegrupp for traarbetet stillt
sina tvd fast anstillda snickare till forfo-
gande och vidare har gruppen for arbetet
overlatit de 6000 kr som skinkts ay tid-
ningen Berlingske Tidende.

Motorseglaren ar konstruerad med tvi
stjiartbommar, mellan vilka motorn ir pla-
cerad. Den ir alltsid forsedd med skjutande
propeller. Kroppen ar i skalkonstruktion.

Till hiéger en tre-
planskiss av den
danska motorse SETELLL
laren som lwriikm%% -
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Nedan till viinster
motorn till motor-
seglaren och till
higer den nya- —
danska DK-glida-
ren, 2 G, klar fir
provflygning {1 Ro-
skilde,

Vingarna har svag V-form och profilen
NACA N o0,

Beraknade data och prestanda: Spiannvidd
12 m, lingd 542 m, vingyta 12 m? sidofor-
hillande 12: 1, tomvikt 160 kg, flygvikt 250
kg. Max hast 130 km/t, marschhast 100
km/t, landningshast 55 km/t, stighastighet
2,5 m/sek. Glidtal med fljlad propeller
1:20, sjunkhastighet 0,9 m/sek,

Johs. Thinesen. [

INTERNATIONELLT
SEGELFLYG
I ENGLAND 1948

FAl:s segelflygkommitté har ny-
ligen haft sammantride i Paris.
KSAK:s representant vid mitet var
kapten Lennart Bunke. Bl a besluta-
des att de tidigare diskuterade inter-
nationella  segelflygtiviingarna 1948
skall dga rum i England, Som be-
kant var det frin borjan meningen
alt firsoka fa arrangdrerna att ta
upp  segelflygtivliingarna  pa  det
olympiska programmet, men det gick
nu inte den hdr gdangen.

Reglerna i  Englands-tivlingarna
kommer att i stort bli desamma som
praktiserats vid senaste SM pa Alle-
berg. Vidare blir tavlingarna dppna
for tvd klasser, ensitsiga och flersit-
siga, och alla kategorier av forare
far delta, alltsa daven s k »professio-
nella», d © s instruktirer, flygvapen-
farare m fl.




Fi:':rcnta Staternas skogsomri-
de upptar en yta, som ir
storre dn Frankrike, Tyskland,
Italien, Norge, Sverige, Delgien,
Holland och de brittiska darna.
Inom detta gigantiska skogsom-
rade utbryter genomsnittligt om-
kring 200 000 brinder varje ar.

Viarden fér miljoner dollar
gar till spillo pd grund av skogs-
brinderna. Salunda beriknas det
att omkring 3 miljarder board
feet timmer A4rligen blir ligor-
nas rov. Statistiken uppger att
nio av tio skogsbriander férorza-
kas av oforsiktiga personer, me-
dan en tiondel uppstdr genom
blixtnedslag.

For att effektivt kunna be-
kampa skogsbrinderna tar man
i USA alltmera flyget 1 sin
tjanst. Ett antal plan foretar
regelbundet  spaningsflygningar
over de odndliga skogarna, och
sa snart flygaren uppticker en
brand, meddelar han detta per ra-
dio till markpersonalen. Denna
dirigerar i sin tur den special-
uthildade brandkdren till plat-
sen, och i allmanhet brukar det
inte dréja lange forrdn elden ir
slackt. Tack wvare flyget kan
man ofta kvava elden i dess lin-
da och dirmed férhindra stora
forluster.

De flygare som tilldelats den-
na uppgift utnyttjas &dven for
andra uppdrag. De brukar delta

‘{S 1 spaningen efter forolyckade
‘i‘ ‘ flygplan eller efter nersoner som
l) = gitt vilse i de stora skogarna.

F Ofta hander det att de far
LU tjansigora som ambulansflygare,
I norra delen av staten New

™ York har dessa kravande upp-

B R, A N D » gifter anfortrotts 46-arige Fred

McLane, som har mer an 5000

flygtimmar bakom sig. Han lir-

s 0 L D A Fl‘ E R de sig flyga pa fritid redan 1922,
- h J

A E,

Gverst: Hellkoptern iir ofta till oviirderlig nytta da det giiller ntt snabbt slicka en skogseld i
USA:s vidstriicktn skogsmarker. Hiir sliipper man ned materiel till brandseldaterna, — Bilden
nedan t v visar hur ett plan ur » Forest Services kretsar dver brandplatsen och ger rndiomedde-
landen till markpersonalen om eldens omfattning och var man | férsta hand bir siitta in shick-
ningsarbetet, — Nedan: » Forest Services har som huvndsaklig uppgift att bevaka skogshriinder
men far ofta andea uppgifter. Hiir iir den 46-drige Fred McLane | staten New York 1 fiird med
att ta ombord flaskor med fiskyngel som gkall utplanteras fran luften.




AVIATOR:

NAR RUHRDAMMARNA SPRANGDES

februari 1943 inledde brittiska bombflyget slaget om Ruhr, som

sedan pagick i ett halvt 4r. Meningen var att sla ut den tunga
tyska industrien och dirmed underminera hela krigsforsorjningen.
Underlaget {6r mélvalet erhdlls genom ett mycket intimt samarbete
mellan flygledningen, industrimidn och vetenskapsmin. Vid over-
laggningar om vilka punkter, som var sirbarast, kom man fram
till att det i nirheten av Ruhr fanns tre stora dammbyggnader,
Mohne, Eder och Sorpe, som var av allra storsta betydelse for

hela Ruhrdalen. Om dessa vallar kunde genombrytas, skulle den ,

frimsta elektriska kraftkillan sdttas ur funktion, vattenfbrsorj-
ningen strejka, viktiga kanaler torrliggas och en Gversvamningska-
tastrof av stora matt intraffa i ett tattbebyggt industriomride,

Teknikerna hade funnit att det basta sattet att bryta dammen
skulle vara att falla minor i vattnet strax framfor vallen pd ett
visst instdllt djup. Minan skulle triffa vallen och forst spricka
den, sedan vilta omkull den, En sddan verkan skulle kunna pé-
riknas om flera minor i foljd bringades att krevera pa samma
stille. Mohnedammen var 750 m lang, 40 m bred och 45 m hog
frin botten riknat, ett imponerande byggnadsverk silunda, vil lv-
forsvarat och beliget i hoglint, kuperad terrang. De bada andra
dammarna var nagot mindre. Hela vintern experimenterades med
‘miniatyrminor, som smdningom med framging filldes mot mindre
dammbyggnader i England, som offrades for indaméilet. DA man
hunnit si langt, beslots att en speciell bombdivision skulle upp-
sattas inom Bomber Command med uppgift att trina for »Opera-
tion Downwioods, som foretaget nu doptes till.

Sélunda tillkom den 20 mars 1943 617:e bombdivisionen, som for-
lades till Scampton i Lincolnshire. Den utrustades med special-
byggda Lancasterbombare. Chef blev Wing Commander Guy Gib-
son, en img man, som gatt in vid RAF 1936 och nu hade stor er-
farenhet som natthombare alltsedan krigets bérjan och som »Bom-
ber Harris» fatt ogonen pd. Gibson utgav dret dirpd en bok,
Enemy Coast Ahead, varur demna skildring ir hiimtad. 21 besitt-
ningar om 7 man plockades ut bland de basta inom hela RAF. Ing-
en var over 24 ar men alla var veteraner, Forberedelserna omgavs
med den allra stérsta hemlighetsfullhet, Endast divisionschefen fick
efter nagon tid veta vad anfallsmilet skulle bli och vilken last,
som’ skulle medicras.

Anfallet var planerat att sittas in i mitten av maj, di dam-
marna efter virfloden beriiknades vara fyllda med vatten. Knappa
tva ménader stod silunda till f6rfogande f5r utbildning och prov
med materielen, Man utgick ifrAn att minan miste triffa ritt pa
niagra meter nir och att den icke skulle hilla f6r fillning fran
over 50 m hojd. Utbildningen gick silunda ut pd att lara besitt-
ningarna flyga pa 50 m hojd under morker och hitta med hjilp
av kartlisning — utan radio, som icke kunde fungéra pi si lag
héjd. For att ernd dverraskning lade man upp dven anflygningen
over Nordsjon och Holland pa lagsta héjd, Flygvigen planerades
i detalj efter kinnedom om tyska luftvirnets gruppering. Man lade
darefter upp Ovningsrouter dver England, som liknade den riktiga
routen sd nidra som mojligt. For precisionsbombfillning pa den liga
héjden dog icke det vanliga bombsiktet, utan ett helt nytt sikte
konstruerades och bombfillarna trimmades in med detta. Eftersom
verklig lagflygning under mérker var omdjlig utom under mén-
ljusa nitter, skulle det inte bli mycket Gvning, om man vintade
pa limpligt vdder och minljus, Man fann dirfor pa ett sitt —
numera vilkint — att Gva nattflygning under dagen med hjilp
av firgade glasbgon och firgade vindrutor i flygplanen,

D e forsta proven med minor i full skala misslyckades, intill dess
en del forstirkningar pd minorna vidtagits och hojden minskats
ytterligare, Det visade sig nodvindigt att kriva exakt 18 m flyg-
hojd och 370 km/tim hastighet vid fillningen, Detta ékade ytter-
ligare riskerna att kollidera med marken, Man fann emellertid pa
ett sitt att halla hdjden: tvd strilkastare, en i nosen och en i
stjdrten monterades i sidan lutning, att ljuskonerna méttes 18 m
under flygplanet, Foraren kunde iaktta nir denna skiirningspunkt
nidde marken eller vattnet, och hade sedan sendastsy att halla héj-
den. Sjilvfallet blev flygplanen pi detta sitt dnnu bittre mal for
luftviirnet. Den 6 maj filldes den forsta modifierade minan pa prov
med gott resultat. DA dterstod en vecka till den avsedda anfalls-
dagen. Sista veckan anvindes till forsoksfillningar ay Gvnings-
minor mot vattenreservoarer i England och komplettering av ut-
rustningen. Vid en generalrepetition sprack fullstindigt divisions-
chefens forsék att leda forbandet med hjilp av radiotelefoni (kort-
vig). I en handvindning lyckades man i sista stund fran jaktfly-
get anskaffa uk-stationer, som dd var en revolutionerande nyhet,

FLYG 25 - 26/46

En extra fin hojdmitare sattes ocksd upp under vindrutan fram-
for foraren,

Allt som allt flog divisionen under férovningarna 2000 timmar
och fillde 2500 ovningsbomber pa 7 veckor,

Den 16 maj rapporterade flygspaningen att vattenstindet var
limpligt i dammarna och att luftforsvaret var oforindrat. Vidret
var gynnsamt, Chefen for 5:e bombeskadern gav order om att
foretaget skulle utforas samma kvall. Nu forst kunde divisionsche-
fen gh igenom milet och utférandet med besattningarna. [ sista
stund maste flygvigen liggas om pa en punkt, di det visade sig
att en av gruppcheferna kinde till ett luftvarnsbatteri, som lig
just pa den utstakade firdlinjen. Hela dagen anvindes till klar-
goring av mafterielen, ordergivning och besittningarnas forbere-
delser.

Enligt planen skulle huvudstyrkan, 9 flygplan under divisions-
chefens ledning, férst anfalla Mohnedammen och sedan fortsitta
till Eder. Meningen var att sla flera hil i bredd pi vardera dam-
men. En andra styrka pi 5 flygplan skulle gora ett vilseledande
anfall pi Sorpedammen, som var den minst viktiga. En tredje
grupp pa 4 flygplan skulle halla sig nagot efter och ingripa dar
den biist behdvdes.

18 flygplan startade efter morkrets inbrott pd den historiska
firden och flog ut pd ligsta hojd over Nordsjon i formering. Re-
dan innan kusten niddes touchade ett vattnet och méste atervinda.
Ett andra skadskots av luftvirn dver Holland och fick ocksd
vanda, Fardlinjen gick over sodra Holland fram till Rhen och
darefter upp genom Ruhrdalen alltjamt pd ldgsta hojd till jarnvigs-
knuten Hamm, dir man bojde av soderut med kurs pa bergen
och Mohne, Huvudstyrkan hade da fatt ett och Sorpegruppen fick
tvi flygplan nedskjutna vid kusten, Efter drygt 3 timmars flyg-
ning kom malet i sikte i manskenet. Man hade lyckats att med en
storsta avvikelse pa 10 km félja den planerade firdlinjen och att
halla ihop huvudstyrkan hela vigen — en god prestation.

Efter ankomsten intog huvudstyrkans flygplan vintligen pd lag
héjd bland bergen, medan Gibson sjily utspanade malet. Dam-
men forsvarades av en rad 20 eller 40 mm lvpjiser uppstillda pd
sjalva vallerr och dessa visade sig pipassliga. Gibson flog in som
forste man med ménen i ryggen i plané over kullarna ned mot
dammens spegelblanka yta och sedan rakt pa wvallen vinkelriatt mot
denna, Luftvirnet spelade for fullt, men triffade icke och minan
filldes pa ratt plats. Gibson svingde nu tillbaka for att se pd
verkan och kalla upp nista flygplan. Minorna kunde ndmligen
icke fillas si linge vattnet var upprort efter en explosion utan
att aventyra mekanismens funktion. Forst efter 10 minuters kret-
sande kunde flygplan 2 kallas. Luftvdirnet var nu inskjutet och
detta flygplan skots ned just som det filt sin mina. Flygplanet
stortade och brann upp, minan flég forbi vallen och detonerade pa
andra sidan. Nista ilygplan ropades fram och Gibson lade sig nu
nigot framfér och pé sidan om detta under inflygningen f6r att
dra pd sig luftvirnet och skjuta tillbaka. Minan frin nr 3 triffade
riatt, Mandvern upprepades med nr 4 och 5 med fem a tio minuters
mellanrum och nu kunde Gibson genom krevadmolnen se, att det
blivit en lucka i vallen pd 100 m bredd och genom denna stér-
tade vattenmassorna ned i Ruhrdalen.

Gibson foljde efter pd lig hojd och kunde i manljuset urskilja
hur flodvigen villde fram, sopande bort allting i sin vig — hus,
byar, kraftstationer, broar; till och med bilar pi landsviigen hanns

- upp och drinktes — en fantastisk syn. Han fortsatte nu till Eder

100 km langre Osterut och lyckades med nigot besvir hitta édven
detta mal, Proceduren upprepades hir med divisionschefen upp-
ropande flygplanen i tur och ordning. Hir var det betydligt sva-
rare, diarfér att strinderna var hogre i flygriktningen och flyg-
planen efter dykningen niistan genast var framme i fillningslige,
varefter en stigande sving miste goras for att undvika motsatta
stranden, Luftférsvaret var emellertid svagare. Ett av flygplanen
miste géra om inflygningen 7 ginger innan minan kunde fil-
las. Ett av flygplanen fillde minan for lingt fram sd att den
triffade vallens kron, detonerade och springde flygplanet i bitar.
Aterstiende tva flygplan lyckades emellertid placera sina minor
riitt, och det var tillriickligt f6r att sla hal pid vallen. Annu en
gang kunde Gibson f6lja efter flodvigen genom dalgingen, nu
pa viag mot Kassel.

Pé hemviigen flog Gibson d4nnu en ging Gver Mohne f6r att kon-
trollera skadegérelsen dir. I dalen nedanfér dammen hade di re-
dan bildats en ny sj6, som sakta rorde sig mot Ruhr, Sedan
kunde han i den gryende morgonen bege sig hemdt. Dessférinnan
(Forts. pd sid. 52.)
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IMPONERANDE I PARIS

Paris i november,
T\or forsta gingen pd sju ar har Europa
fitt sin stora flygutstillning Salon de
L'Aviation i Grand-Palais, den Kklassiska
storexpobyggnaden vid Champs-Elysées i
Paris. Nog fir man beundra Frankrike for

det mod och den energi som ligger bakom

denna gigantiska utstallning. Annu i fjol
var Frankrike i krig — ett krig som lade
80 procent av samtliga flygplansfabriker ode
och forstorda — och med 800 flygfilt mer
eller mindre illa atgangna av
bomber. Den 17:e Salon de
L'Aviation ar den mest sen-
sationella i dess historia, Dar
efter forra kriget markliga
shonsburars  till {flygplan
hangde tillsammans med bal-
longer — finns nu arrange-
rade pa ett konstnarligt och
oerhort effektivt satt varl-
dens snabbaste superstrom-
linjeformade flygplan vid si-
dan av de stdrsta transport-
och passagerarplanen mot
vilka bdde Jules Vernes och
H. G. Wells fantasifoster
kommer pa skam,

Redan nar man kommer
innanfor dorren (for ca 40
fr eller 1:20 i svenska pen-
gar) blir man imponerad och
hapen. Man far ett intryck
av att planen just kommer
danande ned fran taket eller
ar pa vag ut genom den val-
diga glaskupolen.

Inte mindre an 275 utstal-
lare fran 8 olika nationer vi-
sar sina nya flygplanstyper
eller motorer antingen i far-
digt skick eller i modeller.
Har finns allt fran millime-
tersma tandstift till jattesto-
ra transportplan som i sitt
inre rymmer flera av de stérsta franska
lastbilarna. Utstillningen ar 6ppen frin ki
9 pa morgonen till kl 19 pd kvillen (den ti-
diga stingningen ir dikterad av elransone-
ringen) och hela utstillningen stinger den
1 december.

Expon ar i hog grad populir — man har
inte fortagit sig 1 friga om statistik eller
invecklade kurvor utan det hela ar mycket
visuellt.

Sensationerna — ja de dr mianga. Det ar
engelsmannen som stir for de flesta — na-
turligt nog eftersom de ir suverina masta-

FLYG:s utsinde Svend
Aage Nielsen rap-
porterar fran 17:e
Salon de I’Aviation

Ovan ses den tvArotoriga franska helikoptern
SE 3000, — Nedan t v en jiittelik Jordglob som
visar viirldens alla flyglinjer. — I mitten:
Den holliindska avdelningen med bl a den fiir-
diga fyrsitsaren Fokker F 25 Promotor., —
Nedan t h: Den tjeckliska avdelningen med
OK-AHL M-1C Sokol (tresitsig), OK-AHZ
= Avia Av 38, OK-AFU Praga E 117 samt
OK-AOB = Zlin 22,

re pd allt vad reaktionsilyg heter.
Tyvirr utgors det amerikanska bidraget till
utstillningen inte av ndgra flygplan, blott
nigra motorer av Pratt & Whitney, och
Wright-typ visas. Samma dag som Paris-
salongen invigdes oppnade dock USA —
virldens mest flygsinnade land — ett ame-
rikanarnas eget Air Show i Cleveland i
USA.

England, som ndst Frankrike upptar mest
plats, har expons mest betydelsefulla flyg-
plantyper. Framfor allt sam-
lar varldsrekordplanet Glos-
ter Meteor med sina raffi-
nerade linjer ett mycket stort
intresse. Britterna har ytter-
ligare ett exemplar av Me-
teor utstallt, en standard-
jaktversion av Meteor MK
IV (med »klippta® vingspet-
sar). Vidare finns dar det
nya jakt-spaningsplanet Fai-
rey Firefly IV (med féllbara
vingar for hangarfartygsba-
sering) och det hypersnabba

hangarfartygsjaktplanet
Hawker Sea Fury. Vidare
#r Armstrong Whitworths
flygande vinge A. W. 52 ut-
stalld jamte en modell av en
reaktionsdriven »vinges som
utvecklats ur A, W. 52G, vil-
kemar ett glidflygplan. Miles
Aircraft Ltd:s nya tvimoto-
riga sport- och reseflygplan
Gemini tilldrar sig ocksi
stort intresse.

Flera olika firmor har
mott upp med ett flertal
olika typer ay reaktionsmo-
torer. Mesta intresset tilldrar
sig ett propellerturbinaggre-
gat frin Rolls-Royce. Jag
talade med direktoren och
chefsingenjoren hos Rolls-
Royce och undrade varfor engelsméinnen sa
frikostigt lade fram alla »hemligheters frin
fem ars bittra strider. Man svarade mig
— att de verkliga finesserna ingalunda av-
slojades.

Men 4ven fransminnen som blott haft
ett r pa sig dr med i reaktions-kappldp-
ningen. Tvé rekord-slanka, rekord-strémlin-
jeformade, skinande blanka reaktionsflyg-
plan ligger i 45 graders vinkel, och i sin
utformning ser de faktiskt mer logiska ut
dn de engelska motsvarigheterna pa utstill-
ningen. et ena flygplanet har emellertid
endast varit i luften tvad ginger och det




andra inte alls dnnu. Det sistnimnda sak-
nar landstdll och meningen dr att det skall
startas fran ett moderplan i luften och se-
dan landa paA magen som ett glidilygplan,

Pd. det hela taget har fransmiannen massor
av spannande, sensationella och revolutione-
rande projekt utstillda. Vad sdgs om en
helikopter-autogiro — elegant som en tva-
sitsig sporthil — skjutande propeller, rote-
rande i en ring med ett sidoroder omedel-
bart bakom samt en reaktionsdriven rotor.
Inte heller denna typ har genomgitt typpro-
ven, men den har dock varit i luften.

Ja, och sa ar det giganten Cormoran med
lastvagnar pa rad inne i flygkroppen. Den
ar ohyggligt stor och piminner narmast om
en stor lastingare i hamn, Jatteskrovet som
saknar vingar har transporterats per lands-
vig till salongen vid Champs-Elysées. Inte
heller detta plan har provilugits annu, men
debuten i luften beraknas bli nagon gang i
bhérjan av 1947

Fokker-verken i Holland utstiller endast
ett fardigt flygplan — F 25 Promotor —
men i gengald 4r den kanske en av de fy-
per som ligger narmast det eftertraktade
bilutseendet i friga om inredning.

Aven fransmannen gir i braschen for
3—4-sitsiga sport- och reseflygplan och de
visar ocksa ett stort antal maskiner som i
friga om luxuds inredning inte stir arets
bilmodeller lingt efter.

Percival och Miles gir i samma riktning
med sina reseflygplan, Nist efter engelsman-
nens tvA Meteor-plan ar deras intressanta
flygplanstyp Percival Merganser, ett tvidmo-
torigt all round-plan som kan anvandas som
passagerarplan (upp till 8 personer), kom-
binerat passagerar- och lastplan, rent last-
plan eller som ambulansflygplan, Mojligheter-
na for detta plan, som gor 310 km/t (pa 1 500
m hojd) ar legio. BAde toalettrummet och
rummet mellan den stora och lilla passa-
gerarkabinen kan flyttas bort helt med nig-
ra handgrepp — si kan man ommoblera
planet a la Mecano pd 10—12 minuter.
Merganser kan ocksid anvindas i nattrafik
(stolarna blir sangar),

. Da jag lamnar Grand-Palais ar det morkt

utanfor. Tre hédstdroskor frin forra kriget
stir sorgmodigt i regnet, medan tva parisa-
re hiller trakol pd aggregatet till sin gen-
gashil fo6r att komma hem till middagen
utan socker, smoér och vin, Hir ute pi ga-
tan har sreaktions-ildern» annu inte pre-
senterat sig. Men den kommer,

Svend Aage Nielsen.

En originell konstruktion var den franska
antogiro-helikoptern B0 1100 Giravion med
skjntunde propeller och reaktionsdriven rotor

i —

m -

Mastodonten ovan med en lastbil pA viig ut ur gapet fir flygkroppen till utstillningens stirsta
flygplan — det franska transportplanet NC 211 Cormoran. — Nedan: England utstiillde bl n
Gloster Meteor — rekordplanet och standard-jakt-versionen Mk IV,
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ningarna,

FLYG:s ARSREVY’IE

~Ar 1946 sjunger pa sista versen och vi kan se tillbaka pA ett hiindelserikt

Vid Vistmanlands flygflottilj borjar en naviga-
tionskurs med hart arbete bade i lektionssal och
i luften. Ovan en bild fran de praktiska dv-

flygar. Som alltid vid dvergingen till ett nytt &r tycker man att det som gatt
varit det mest hiindelserika dittills, men fragan iir dock om inte ir 1946 verk-
ligen slir alla forutvarande rekord, FLYG har velat gora en aterblick i
bilder dver de viktigaste flyghiindelserna under de gingna tolv manaderna.

Det som kommit med i denna revy representerai emellertid endast en liten

brikdel av allt det som hiint, men det kanske riicker for att friska upp

minnet,

Den nordiska samarbetskom-
mitté for privatflyget, som bil-
dades vid Nordiska Privatflyg-
konferensen, samlas till sitt
forsta sammantride. Fr v: ci-
vilekonom Lennart Poppius,

Finland, generalsekreterare v.

Tangen, Norge, ingenjor Bertil
Florman, Sverige (ordforande),
fru Jonhagen, KSAK (sekre-
terare), samt civilingenjor
Prytz, Danmark.

Till ny Allebergschef efter Stig
Fiigerblad (lingst t h) utses
Valle Forslund (nirmast t h).
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Anrerican i

ines Systom

SAAB:s forsta efterkrigsprodukt, det
eleganta 3-sitsiga sport- och reseflyg-
planet Safir demonstreras f f g offent-
ligt for Flygjournalisternas klubb pa
Bromma. Pa den infdllda bilden ses
Brommachefen Bertil Florman samt
SAAB-direktorerna Ragnar Wahrgren
och Sven Otterbeck lyssna till ing A.
J. Anderssons visdomsord. — Nedan:
Stockholmsskirgardens postflyg opp-
nas officielt med en Percival Proctor
fran Aero Service,

En svensk-engelsk luft-
fartskonferens om flyg-
trafiken England—Sve-

rige inledes i Stockholm.

T h ses representanterna
samlade. kring konfe-
rensbordet. — Sveriges
forsta flygmuseum in-
viges i Goteborgs sjo-
fartsmuseum i nirvaro
av bl a prins Bertil,
major Herbert Jacobs-
son, kapten Carl Flor-
man och general Nor-
denskiold.

AOA:s Skymaster «Flagship Scan-
dinavia» inviger bolagets reguljira
flygtrafik New York—Stockholm.
T v ses den nattliga debarkeringen
pa Bromma, dir Signe Hasso mots
av en korseld av blixtar fran Stock-
holms samlade pressfotografer,




Nordiskt Missionsflygs »Ansgar» star-
tar frin Bromma for sin forsta lang-
fird till Leopoldville i Belgiska Kon-
go med 13 .missioniirer ombord (t h).

SILA:s provilygplan till Sydamerika,
fistningen »Bob», landar i Rio de
Janeiro (t h).
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Med den kinda dansk-engelska flygkaptenen Vera Strodl (in-
filld) som ledare anlinder ett »forband» pa 5 sportplan av typ
Auster till Bromma och Ostermans Aero AB (ovan). — Miles
Aircraft, Ltd demonstrerar sina nykonstruktioner, det Iyxiga re-
reflygplanet Gemini och det originella passagerar- och lastflyg-
planet Aerovan pa Bromma (t v).




S——— Kronprinsessan Juliana och prins Bernhard
anldnder till Bromma i sin privata Dakota. :
Prins Bernhard besoker F 8 pa Barkarby och
flyger med en Sk 25. Pi bilden ses prinsen
och general Nordenskiold pa vag till start-
platsen. Tjugosex Sk 14 fran Uppsala forma-
tionsflyger och bildar ett J och B — en extra
honnér for de populira hollindska kunga-
gasterna,

2* T v: F 14 i Halmstad har

besok av en rysk flygde-
legation. Fr v ses kapten
Unger, major Wenner-
strom, overstelojtnant Ri-
batschenkov, overste Ovt-
jatev, oOverste Pinjugin,
major Adolfsson och
overstelojinant Nilsson.

Ovan: ABA far sin tredje dubbelmiljonar
di kapten Hjalmar Bosson aterviinder
fran Addis Abeba.

Flygkadettskolan har avslutning av 1944
—46 ars officerskurs. T v: General Nor-
denskiold foljer intresserad 2:a div or-
dergivning fore starten. Nedan ses kur-
sens primus, gottlinningen Erik Nygren.




SILA:s forsta Skymaster levereras.
Med Marshall Lindholm och Byron
Crambet som forare landar »Nordan.
pa Bromma efter den forsta direkt-
flygningen USA—Sverige. Atlant-
hoppet pa 4560 km tillryggalades pa
14.28 timmar. Ovan ses »Nordan.
strax efter starten fran New York.

Vickers-Armstrongs Ltd visar sitt
eleganta och komfartabla trafikplan
Vickers Viking pid Bromma. Nedan
G-AGRN som i fraga om inrednin-
gen dr ett av de mest luxudsa plan
som demonstrerats i Sverige.
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Aeroklubben i Malmo utbildar
fem av sina medlemmar (till
motorflyginstruktorer. Pa bil-
den t v ses hela »civilistkur-
sen». Fr v major Uggla, lojt-
nant B. von Schantz, trafikle-
dare Starkman, trafikledare T.
Hojrup, ingenjor H. G. Udd-
born, ingenjor Ivan Persson
och fanjunkare Olle Haglund.

Vid den av KSAK och Flyg-
vapnet anordnade flygfesten i
Bli Hallen overlaimnas Stock-
holms-Tidningens guldmedalj
och stipendium for 1945 ars
fornimsta flygarbragd till flyg-
kapten Marshall Lindholm.



Flygvapnet far sitt forsta reaktions-flygplan
den 4 juni kl 19.30 di chefen for Bravalla-
flottiljen, Gversteléjtnant Thunbefg, landar

pa F 13 (ovan t v). — De fem forsta Vampy-~

rerna flogs hem av (fr v) léjinant Jan Oter-
dahl, overstelojinant Thunberg, lojtnant
Schnell, group captain Cunningham, flygin-
genjor Nils Ekstam (nedan t h).

Ostermans Aero AB borjar taxiflyg med
Grumman Widgeon, Noorduyn Norseman
och Auster. Ovan bolagets amfibie' Wid-
geon. — Det forsta exemplaret av Spitfire
— Mk 22 — demonstreras pA Bromma
+ (nedan).

ABA-SILA:s flygviardinnor debuterar pa
Malmo- och Luled-linjerna. Nedan ses
fr v Margareta Sundstrand, Ingegerd
Bergsirom och Eva Fredin pa en sky-
mastertrappa.
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Det mycket uppreklamerade och omdebatte-
rade amerikanska »idiotsdkra» sportflygpla-
net Ercoupe demonstreras pa Bromma,

-
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F 6 segrar i segelflygtavling-
arna klass 2 i Orebro. Den
bista individuella insatsen
gor furir Billy Nilsson

-

Carl Florman fyller 60 ar och firar bemar-
kelsedagen med pomp och stat. Ovan Calle
Flor i glatt samsprak med prins Bertil vid
den stora fodelsedagsbanketten.




AUGUSTI

Fyrlandskampen i modellflyg
dger rum i Bjorneborg i Fin-
land, Sverige vinner bade indi-
viduellt och i lag. T v ses den
nordiska miistaren, 14-arige
skanepigen Gunnar Persson.
Langst t v det finska laget som
blev tvaa fore Danmark. — SM
i modellflyg utkdmpas pa Bar-
karby och svensk mistare for
tredje aret i foljd i klass G 2
A blir Karl-Erik Landegren, Vis-
teras (ovan).

Det amerikanska sportflyg-
planet Globe Swift landar 1
nf Qromma for demonstra-

== el fdenn —




Scandinavian Airlines System oppnar reguljir Atlanttrafik
med en invigningstur med inbjudna representanter for den
skandinaviska pressen. Pa den stora bilden ses den danska
Skymastern »Dan Viking» strax fore starten pa Bromma och
nedan t v den svenska journalistgruppen efter landningen pa
La Guardia i New York. — Ovan t h Carl Florman och verk-
stilllande direktoren i SAS Per Norlin i livlig diskussion un-
der Atlanthoppet. — Nedan t h ses fr v chefspiloten pa »Dan
Viking» flygkapten Niels Steen, verkstillande direktoren i
DNL Bernt Balchen, norske ambassadoren i USA Wilhelm
Munthe af Morgenstierne, ordforanden i SAS Per Kampman,
verkstillande direktoren i SAS Per Norlin, prins Axel frin
Danmark och danske generalkonsuln i USA Hans Henning
Schroeder samlade efter ankomsten till New York,

. ‘ —--_.—»
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DAN VIKING

Arets flygvapenovningar hal-
les i sodra Sverige med led-
I;ingen forlagd till Ljungby-
hed. — Langst t h har 28
en T 2 upptickt en nod-
stilld flygare pa havet och
kastar ner en gummibat. —
Nirmast t h danar ett for-
band B 18 fram over min-
niskomassorna vid flygvapen- ; ‘
ovningarnas glinsande final i
Malmo.

SEPTEMBER |
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Flygreservskolan har avslutning och ovan ses
tre div Sk 14 (elever) i perfekt formations-
flygning.

British European Airways (BEA) oppnar sin
direktlinje London — Stockholm. Ovan visar
premiiirplanets pilot kapten James for fru
Myrdahl och BEA:s Stockholmschef mr Grey
nagra intressanta detaljer pa den vackra mo-
dellen av Vickers Viking.

Flygvapenmiisterskapen i filttivling arrange-
ras av F 1. T v kastar overstelojinant Hugos-
son handgranat och infilld ses segraren, flyg-
vapenmiistaren i falttavling, furir Skorp F 14.

SAS »Passads landar i Buenos Aires pi en survey
flight. — T v hiilsar svenske ministern i Buenos
Aires Gissle med fru SAS chefspilot pd Sydameri-
kalinjen, kapten Georg Lindow,



Det forsta helsvenska trafikflygplanet
SAAB Scandia provflyges i Linkoping
med kapten Claes Smith och Olle Hager-
mark som, forare, Nedan ses Scandia
strax efter littningen och t h provkires
motorerna utanfor experimentverkstaden
pi SAAB,

SAS och ABA tecknar kontrakt
med Douglasfabrikerna om leverans
av 7 resp 10 st DC-6, en affir som %
gar lost pd 50 miljoner kronor. — [ H
T h DC-6:an i luften.

T h en licker inte-
riorbild fran DC-
6:an. Sa hir be-
kvimt kommer det
att bli att forflytta
sig mellan de vik-
tigaste véarldsmet-
ropolerna sedan
dessa plan satt i
trafik.




1 Provilygningarna med SAAB Scandia

D E c E M B E R \ [ortsitter.

Den allt 6verskuggande flyg-
hiindelsen (hm!) under aret:
FLYG:s JULNUMMER UT-
KOMMER!




DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

Vickers Supermarine Spiteful (Rolls-Royce Griffon-motor) dr
en virdig efterfsljare till Spitfire, det berémda jaktplanet som
var lika kint av sdvil vin som fiende.

UTVECKLINGEN FORTSATTER

Ménga av de krigsflygplan, som i det brittiska samvildets flygstyrkor
skapade luftherravildet under kriget, &r redan gammalmodiga.

En ny generation av krigsﬂyéplan, som vid de tyska och japanska sam-
manbrotten befann sig pa ritbordstadiet, &r nu i tjénst.

Den oerhérda kraften hos de senaste engelska kolv- och reaktionsmoto-
rerna ger dessa nya flygplan en snabbhet och ett taktiskt vérde som hibe-
haller engelsminnens tekniska och operativa overldgsenhet.

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON,
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PORTSMOUTH ﬂzrac'ar MAJOR

lyfter pa en stricka av 122 meter frin flygfilt, eller 146 meter frin torr grisplan, stiger &ver
335 meter per minut, och kan dirfor starta fran sivil flygfilt som sma improviserade landnings-
platser.

‘Tack vare det trehjuliga landningsstillet, med lagtrycks-ringar, effektiva bromsar och styrbart
framhjul, kan man med litthet och i trygghet klara landningar dven under de mest svirartade
forhallanden, pa sma landningsytor eller mot vinden.

Tack vare mdjligheten att stilla om propellrarna kan starten och stigningen forstirkas, varjimte
man uppnar stor hastighet med ringa kraft. Maskinen har darfor synnerligen stor aktionsradie,
jdmfort med den ringa brinsleatgangen.

Pi en motor och med full last stiger Aerocar Major 70 meter per minut frin havets =}
yta. Detta dr en viktig sikerhetsfaktor, som inger ytterligare tillférsikt vid starten.

Fullstandiga upplysningar om denna enastdende flygmaskin erhdlles fran:

PORTSMOUTH AVIATION LIMITED

THE AIRPORT, PORTSMOUTH, ENGLAND Telegramadress : Balmurlux, Portsmouth, England
44 FLYG 25 - 26/46




DET LJUSNAR
F(")R MODELLFLYGET

Det ser antligen ut som om det vore
slut med en stor del ay missforhallan-
dena inom modellflyget. Detta konstaterande
kunde man gora vid slutet av den klubb-
ledarkonferens som for nagon tid sedan holls
i KSAK :s klubblokaler med ett 30-tal re-
presentanter fran Jandets modellflygklubbar.
Man sig inte vérst manga bekanta bland
de samlade klubbledarna denna ging.
sPappa Starks, Hans Schmiterléw, Bor-
je Stark, Terje Larsson och nigra fler
kinner man ju igen, men resten var
idel nya ansikten. Man hade samlats for
att med forenade krafter diskutera och reda
upp de konflikter som under den senaste
tiden undergravt det svenska modellflyget
och fa till stand ett nytt givande och fértro-
endefullt samarbete mellan modellflygarna
och centralorganisationen. Eftersom det in-
te var si manga som kénde varandra i den-
na samling var stimningen i borjan av
konferensen kanske litet bunden och den
bley inte mycket hjirtligare efter red. ¥ngve
Norrvis inledningsanforande om modellfly-
gets mal, dir han i skarpa ordalag avslo-
jade all den kverulans som utspelats bakom
ryggen pa KSAK. Det var ord och inga vi-
sor, och anforandet verkade mer eller min-
dre som en explosion i konferensrummet
men det rensade luften en hel del

Nir ordforanden, »Pappa Starks, forkla-
rat konferensen oppnad utspann sig genast
en livlig diskussion om de fakta som red.
Norryvi dragit fram. Det verkade emellertid
som om man inte riktigt visste frin vilken
inde man skulle borja reda upp det hela,
och stundtals tyckte man att resonemanget
sviivade litet for mycket ut i det bld. Si
smaningom utkristalliserades dock vissa
punkter som kanske bast kan sammanfattas
med scoutsekreteraren Nauclérs ord:

sModellflygarna ér i besittning av en ut-
mérkt organisation som de inte kan bruka
riitt. De kunde f&@ alla sina dnskemdl till-
godosedda om de hade litet mer god wvilia
till samarbete»

Den goda viljan, ja. Den hade sikert rad-
dat oss fran manga konflikter om den hara
hade funnits till. Men .ungdomen har i sin
iver inte alltid tid att tinka pa sidant. Gar
en sak inte i 1is som den tinkt sig, sd 4r det
fel nigonstans, men var felet ligger bryr
man sig ofta inte om att ta reda pa.
Huvudorsaken till de nuvarande missforhél-
jandena #r helt enkelt den att modellflyget
vuxit for fort, sa fort att organisationen in-
te alla gAnger hunnit félja utvecklingen och
skota kontakten och de andra patalade sa-
kerna pa ett sitt som man skulle dnskat,

Klubbledarkonferensen | ar-
betstagen, Pa firsta biinken
ges tre av ledamiterna | den
nya  modellflygkommittén.
Andre man fr v iir Terje
Larsson, fjiirde och femte
Nils Lindgwister och Oscar
Lindén.
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Allt kunde emellertid inte ske pd en ging,
och nigra energiska men tyvirr litet for
otiliga modellflygare tréttnade och tyckte
att det behovdes en ny organisation vid si-
dan om KSAK. K Detta ir inget- ovanligt
exempel pd ungdomlig iver och tankloshet,
och desshittre ledde det hela inte till nigon
revolution, och dessa »idealistersy verksam-
het for det svenska modellflygets »bdstas
blev heller inte si lingvarig. Av vad
man kunde hora av konferensdeltagarna stir
modellflygarna for narvarande mer eniga
in nagonsin bakom sin centralorganisation
och det ser verkligen ut som om vagen jam-
nats for ett gott samarbete.

Klubbledarkonferensens andra  huvud-
uppgift var valet av en ny modellflyg-
kommitté och detta gjordes under den andra
konferensdagen, da deltagarna hunnit be-
kanta sig litet mer med varandra. Det blev
en hel del nya namn i denna kommitté som
sikert inte behdver lida av arbetsloshet inom
den narmaste framtiden, Redan under kon-
ferensen kom det fram en mingd saker som
fordrar en snabb och effektiv 16sning och
dir kommittén fir ta vid. Konferensen be-
slot bl a att tillstyrka en svensk modellflyg-
regel och att inte ansluta sig till det nor-
diska regelférslaget. Detta ir sdkert en
gladjande nyhet for de modelllygare som
gatt och svivat i ovisshet om dessa regler.
Trots att det redan ir over ett ir sedan sa-
ken togs upp har man énnu inte kommit till
nigot definitivt beslut och nu &r det san-
nerligen pi tiden att det blir ordning i

den fragan. Och modellflygarna kan
glidja sig A4t att deras intressen nu
ligger i goda hinder, Som ordfSrande

i kommittén fungerar »Pappa Starks, som
val inte behover nigon narmare presenta-
tion, inte heller Terje Larsson och Borje
Stark, som bada svarar for det si mycket
omtjatade »tekniska». Vidare har vi Jonas
Nauclér som med sin fleririga erfarenhet
inom scoutrorelsen sikert ar en stor tillgédng
vid behandlandet av organisatoriska fragor
— saker som inte ar de minst viktiga nar
det giller en ungdomsrorelse ay modellfly-
gets matt och karaktir. Aven de ovriga le-
damoéterna, fabrikér Edvin Landegren, Nils
Lindgwister, G. G. Nilsson och Oscar Lin-
dén ar gamla erfarna modellflygledare som
kinner sitt ansvar for det svenska modell-
flyget och vet hur man skall gora det basta
mojliga av det.

Infor dessa goda forutsittningar har vi
all anledning att onska modellflygarna ett
verkligt framgingsrikt 1947,

Modellflygred.

ir planen?

Vilka

Tdentifieringstiivlingen omfattar denna ging
amerikanska flygplan. Lisningarna insiindas
till FLYGs redaktion, Tegnérgatan 35, Stock-
holin, senast den 31 december. Miirk kuvertet
sBildpristiivling 26s». En tia och tre femmor

i pris. Lisning till »Bildpristiiviing 23» pil

sid. 65,

Fsrséljning av begagnade

FLYGPLAN

1 st. Waco, b-sits.

Reservmotor, hiul, flottérer, skidor.
Gitngtider: Flygplan totalt 1640 tim.

Efter stor Oversyn R0 »
Efter liten fiversyn 1M »
Motor totalt 472 »
After stor Gversyn 297 ‘v
Iifter toppiversyn b [

Reservmotor totalt 741 >
Fpl har gilllande luftviirdighetsbevis och
fir godkiind for personbefordran mot
avgift.

1 st. Caudron »Phalénes, 4-sits.

Gangtider: Flygplan totalt 587 tim.
Efter stor iiversyn 25 »
Motor totalt 600 »
Ifter stor Oversyn 27 »

Fpl har gilllande luftviirdighetsbevis och
ir godkiint fior personbefordran, mot
avgift.

1 st. Caudron »Slmoun», 3-4 sitsigt.

Reservmotor, reservpropeller, delar.

Gingtider: Flygplan totalt 825 tim.
Tfter stor dversyn 2023 »
Efter liten #versyn 58 »

1 st. DH Tiger-Moth, 2-sits.

Reservmotor, hjul, skldor, nya flottirer.
Giilllande lnftvilrdighetsbevis.

1 st, Klemm 3B, 2-sits.

Hjul, skidor.

Giingtider: Flygplan totalt 650 tim.
Efter stor Gversyn 0o »
Motor totalt ™
Efter stor Gversyn on  »

Gillande luftvilrdighetsbevis.

1 st. Klemm 25, 2-8its,

Hjul, skidor. Giillande luftviirdighetshevis,
Niirmare upplysningar och esiktning
efter hilnviindelse till

AB NORDISK AEROTJANST

Drottninggatan 1 - Norrkiping
Telefon 300 60
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BILLY BOY

En nykonstruktion i klass

S 2

Dt:t ir inte s ofta man ser en S 2:a i
»Billy Boyss storleksklass, modellen dr
ju knappt storre in en S 1:a och har f6r
ovrigt en hel del for den minsta segelmo-
dellklassen typiska konstruktionsdrag. Den
ar heller inte frin borjan tinkt som S 2:a
utan meningen var att »Billy Boy» skulle
tivla i den nordiska klassen A-1. I de fore-
slagna nordiska reglerna ar det vingytan,
inte spannvidden, som bestimmer klassen,
och vid konstruerandet av denna modell har
man forsokt utnyttja denna punkt si myc-
ket som mojligt. Eftersom man haft en
bestimd vingyta (15 dm?®) att utgd ifran
har konstruktérens huvudsakliga uppgift
varit att forsbka fundera ut det ur alla
synpunkter fordelaktigaste sidoforhallandet.
Uppfattningarna om sidoférhillandets bety-
delse har hittills varit ganska varierande,
men allt fler modellbyggare har borjat in-
se att den saken inte Ar alldeles likgiltig.
Det dr vissa saker som gor att vi inte utan
vidare kan utnyttja den »riktiga» aerody-
namikens ron i friga om sidofoérhallandet
pa en modellplansvinge och det giller dar-
for att experimentera sig fram. Vingen pi
»Billy Boy» har utformats pi grundval av
en rad praktiska forsdk och resultatet har
blivit mycket tillfredsstallande. Vad kon-
struktionen for ovrigt betraffar ar den
tamligen enkel och modellen torde limpa
sig .mycket bra som oOvergangsmodell till
sriktiga» S 2:or. Aven som tavlingsmo-
dell i S 2 har »Billy Boy» alla forutsatt-
ningar att hiavda sig, ty det vil avvigda
sidoforhillandet och den synnerligen effek-
tiva vingprofilen ger den utmirkta flyg-
egenskaper. For att forenkla konstruktio-
nen och for att fa flygvikten s lig som
mojligt har man anvint rdatt mycket balsa.
Nu nar detta material ater finns att kopa
kan det med framging anvindas for vissa
konstruktioner aven pi segelmodeller, det
blir samtidigt en god trining for det kom-
mande motormodellbygget. For ovrigt far
ritningen tala for sig och vi nojer oss med
att endast ge sifferforklaringarna.

Nr Bendmning

1 nosplatta

2 stjartbom

3 vingplatta .

4 forstarkningslist

5 faste f. gummisnodd

6. startkrok 1 mm pianotrad
fena 4 mm balsaflak

Material
5 mm furu
5%10 mm furulist
1 mm plywood
5%5 mm furulist

BILREPARATORSKURSER
SVETSNINGSKURSER

HANDELSKURSER

94 minaders utbildningskurser till bilreparatiirer biirja
den 7 januari, 3 februarl och 3 mars 1047.

8 veckors kombinerade gas- och elektriska svetsningskurser
med praktik samt 3 och 6 veckors gas- eller elektriska svets-
ningskurser med praktik borja den 7 januari, 8 februarl
och 3 mars 1947,

5 minaders handelgkurs i praktisk kontorsutbildning borjar
den 28 januari 1947

Prospekt och upplysningar mot 2 porton, di tidningens
namn angives.

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

Ditbelnsgatan 9, Skivde Tel. 12 48, Skivde

Vi anstilla inom den niirmaste framtiden nagra

Prov- 0. Demonstrationsflygare

fér vara militira och civila flygplantyper. Gedigen flygutbildning erfordras.
Goda sprakkunskaper och vana vid flygning utomlands ger foretréde.

Fullstindiga ansSkningar med uppgift om loneansprak och tilltrédestermin

séindas till

SVENSKA: AEROPLAN AKTIEBOLAGET.

Personalavdelningen.
Linkoping.

8 sporrfena

0 stabilisatorplatta
10 trimvikt

11 vingprofil

12 >

13 fogforstarkning
14 »

15 vingframkant
16 vingbalk

17 vinghakkant

18 stabilisatorprofil
19 framkantslist
20 mitthalk

21 bakkant
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»
1 mm plywood
bult
2 mm asp- eller
3 mm balsaflak

»
1 mm plywood

»
2%5 mm furulist
5%5 mm furulist
3% 15 mm balsalist
2 mm balsaflak
45 mm balsalist
333 mm furulist
3% 15 mm balsalist

Siljes endast
hos stjirnurmakaren
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En flygare

koper sitt UR hos

L. SUNDSTEDTS

URHANDEL

KUNGSGATAN 2 - STOCKHOLM
(Vid Stureplan)

Leverantor till
KUNGL.
FLYGFORVALTNINGEN

anslutet till
Stddernas F6rsﬁkrings

EN LAMPLIG SPARFORM
FOR FLYGETS MAN

dr sparkasserikning i

UPLANDS
ENSKILDA BANK

Grundad 1565
FULLSTANDIG BANKRORELSE

A8

Lét reparera dicken hos oss, som har

modern  vulkaniseringsverkstad med
ypperligaste maskiner, Vi utféra alla
reparationer av dick till bl. a. ABA
och SILA. Aven f{or Flyget utfira
vi arbeten. Detta bor vara goda ga-
rantier {6r Eder.

God sortering av ringar och automo-
biltillbehér, Laddningsstation,

H. M. Konungens B Hovleverantsr

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel, 627888, 609552,

SAMTAL OM
RADAR

med dess cgentligu, upphoos-

man sir Robert Watson-Waitt.

En intercju for FLYG
ae

MICHAEL PEARSON

orsta’ gangen virlden horde sir Robert

Watson-Watts namn ndmnas i ett stor-
re sammanhang var i samband med att upp-
finningen av radar tillkinnagavs. Han syss-
lar fortfarande med flygproblem. [ sitt sto-
ra kontorsrum i London med utsikt dver
Green Park och med en gron ssecrets-tele-
fon bredvid sig, berittade sir Robert for
mig om hur radar utvecklats for interna-
tionellt bruk inom modernt flyg.

— Vi dr inte lingre piskade att pressa
fram nya idéer, sade han, Det rdcker gott
att utveckla de erfarenheter och kunskaper
vi nu har och inrikta oss pd att géra den-
na uppfinning ekonomisk. Under kriget
fanns det inte tid till och det var heller inte
nodvindigt att bekymra sig om de ekono-
miska faktorerna si mycket. Nu miste vi
koncentrera oss pd att bringa ned appara-
turens utrymme och vikt och géra omkost-
naderna f6r de flyghurna utrustningarna
overkomliga. Vidare blir det nidvandigt att
gora apparaturen enkel att skota for att
nedbringa bhehovet av kvalificerad personal
i sa hog grad som mojligt.

En av de storsta farorna i luften dr utan
tvivel askfronterna med sin vildsamma tur-
bulens, Och faran blir stérre ju storre flyg-
plan det dr friga om. 1 vissa trakter pé
jorden ar det av storsta betydelse ur si-
kerhetssynpunkt att besittningen varnas nir
planet ndrmar sig ett ovidercentrum av det-
ta slag.

Lyckligtvis ger just sidana ovider myc-
ket bra radareko — om uttrycket tillits —
och redan pid 40—50 km avstind varnar ett
dyliktl ovider sjilv genom radar,

Ett speciellt varningssystem &dr nu under
utprovning men det ir Annu inte hundra-
procentigt sdkert — en hel del ohservatio-
ner maste ytterligare gbras. Si mycket kan
jag dock siga, att man hittills aldrig miss-
lyckats med att lokalisera sddana ovider
med hjilp av radar.

— Vad anser ni omy det mycket omtalade
Gee-systemet ?

— Det ar utan tvekan det mest betydelse-
fulla hjialpniedel som vi f6r nirvarande ar-
betar med, svarade sir Robert, Utan Gee
skulle helt enkelt inte RAF:s tusentals
bombraider mot kontinenten 6ver huvud ta-
get ha varit méjliga att utféra, Och syste-
mets anvindbarhet vid nattflygning ir
stringt taget obegransad. Principen bygger
ju pd faststillandet av positionen medelst
radar, och detta betyder i detta sammanhang
att man dr fullstandigt oberoende av sikt,

(Forts. pa sid. 50.)
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Det rymligaste lilla trafikflyg-
plan, som nigonsin byggts —
1,53 m" per passagerare vid inred-
ning for 8 passagerare och 2,46 m?
di maskinen ir inredd for 5 pas-
sagerare.

Planer limpar sig som trafik-
plan, som frakt- eller uthyrnings-
plan eller som privat lyxplan.

Planet ir hogvingat och ger
dirfér ypperlig sikt nedit frin
alla platser.

Alla féremil i kabinen litt lds-
tagbara och kunna snabbt avmon-
teras eller imonteras.

2 Gipsy Queen 51 motorer fér-
sedda med constant speed propell-
rar.

Hel metallkonscruktion med ut- .

bytbara delar; sirskild uppmirk-
samhet har dgnats dt art gora alla
delar lite dtkomliga for inspektion
och service.

PERCIVAL AIRCRAFT LIMITED, LUTON AIRPORT, ENGLAND « AND TORONTO, CANADA

Tilléten 6el¢z§tm’n7

20% AV TOTALVIKTEN VID
800 MILS FLYGSTRACKA

Percival Merganser kan medféra 612 kg last pd en stricka av 1.280 km och
828 kg — i det nirmaste 30 9% av totalvikten — pd en stricka av 480 km.

Kabinens totala lingd dr dver 5,8 m och med en bredd av 1,§ m och mans-
héjd omfattar den totalt 28,3 m. Den sammanlagda golvytan ir 89 kvfot.
Flygplanet ir forsett med 2 dorrar, huvuddérrens Sppning ir 1,5 m och den
forut beligna bagageluckan miter 1,2 m)0,9 m, varfér maskinen med litthet
kan lastas och lossas. Det ligt beligna hyttgolvet ir en stor fordel och tack
vare noslandningsstillet ligger golvet horisontellt, nir planet stir pd marken. I
hytterna finnas krokar for surrande av lasten, men dessa bliva osynliga, da

innerviggar installeras och flygplanet anvindes for passagerartransport.

PERCIVAL
MERGANSER

GENERALAGENTER FOR SVERIGE * OSTERMANS AERO AB, STOCKHOLM 7
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A. Rundquist & C:0 A.-B.

GRUNDAT
1874

)Qb't/ea{ninyjentw/atenaz
STOCKHOLM * JAKOBSBERGSGATAN 93
Telefonvéxel 2318 35

LEVERANTOR TILL KUNGL FLYGFORVALTNINGEN
Filial: SUNDBYBERG. Tel. 28 45 45

S

[f AKTIEBOLAGET
% ﬂ FRIBARANDE TRAKONSTRUKTIONER

Ns1=2 d

TOREBODA

_ AEROKLUBBEN
B -

il BREE,

SAMTAL 0]_![ RADAR
Forts, fr, sid. 48,

Ett flygplans position kan faststillas utan
hiinsyn till om det flyger i moln eller inte.

Under kriget, fortsatte sir Robert, var
rickvidden for Gee begrinsat till ungefir
300 miles frin nirmaste hemmabas, Vi tin-
ker nu forsoka fA PICAO att uppritta ett
komplett Gee-system for- hela Europa, si
att varje plan som ir utrustat med Gee ex-
akt kan bestimma sin position vid vilket
ogonblick som helst. Men Furopa ir ett
stort omrédde och det kommer att kosta myc-
ket pengar. En av fordelarna med Gee ar
ju att man direkt med visare eller genom
ljud kan avldsa resultatet av apparaturens
arbete,

Sedan har vi G, C. A, — Ground Control-
led Approach. Ingen vill pistid att det ir
direkt roligt att landa nir sikten ir dalig,
men GCA gbr det dock mojligt for en fo-
rare att landa ndr molnhdjden inte dr mer
in 75 meter, Man har till och med gjort
landningar nédr horisontalsikten inte varit
mer dn 20—25 meter,

Hér har man ett minimum av utrustning
i sjdlva planet, Ingenting annat an en van-

‘lig mottagar- och sindarutrustning, och pi-

loten har bara att ritta sig efter de order
han far frin marken.

— Hur dr det med utvecklingen pd det-
ta omrade i dvriga landet?

— Det finns for nirvarande inga linder
férutom Storbritannien och USA som bi-
dragit till utvecklingen av radar, Méjligen
kan man som ett undantag nimna det tyska
Consol,

— Och vad gér amerikanarna pi radar-
omradet ?

— Under kriget hade vi kanske ett liv-
ligare samarbete med amerikanarna nir det
gillde radar an pd nigot annat omrade.
USA har kommit med Loran, vilket system
mycket liknar Gee men arbetar pi lingre
vaglingd. Sedan har vi SCS 51, ocksi en
amerikansk utveckling, som ju har mycket
stora férdelar nir det giller blindlandning,

— Har viderlekstjanstens tillforlitlighet
blivit storre efter det senaste kriget? fra-
gade jag,

— Visserligen har jag inte sysslat med
meteorologi pd mycket linge, men jag tror
inte att det ir mojligt att med nigon stor-
re sdkerhet forutsiga viderlekssituatio-
nen i detalj for ldngre tid in hogst sex tim-
mar och inte heller att med storre siker-
het forutsiga det allminna viiderleksliget
for lingre tid dn 24 timmar,

— Radars fader — Sir Robert ir nu 55
ar gammal. Han 4r f6dd i Skottland och
tifdnstgjorde under forsta virldskriget som
meteorolog 1 brittiska flygvapnet,

I oktober reste sir Robert frin England
till USA per bit for att som ledare av den
brittiska delegationen delta i vissa Gverligg-
mingar inom PICAO,

— Eftersom ni tar baten verkar det som
ni inte helt litade pd flyget trots radar, sa-
de jag. ;

Han log. — Det finns en hel del appara-
ter pd Queen Elisabeth som jag girna vill
studera, sade han. Jag har flugit till Ame-
rika femton ginger. Och jag har &kt bat
en gang. Det &r i min smak . .,
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3 bdrande argument

Tl

> 1 SI_(allmnstmkﬂnn ay For affirsmannen, turisten, ser-
metall

% Indragbart landstall
med noshjul

viceingenidren, godsigaren och

ménga andra dr Saab Safir ett

* ﬂ“ﬂﬁnsna “'!E!Iﬂl- ldtt plan av 6verlidgsen kvalitet -
Skaller ! bekvimt, ekonomiskt och sikert.

Max. fart 250km/h
Max. marschfart - 233 .,
Ekonomisk marschfart 200 .,
Landningsfart 84 .,
Landningsstriicka 160 m
Flygstriicka vid
ekonomisk marschfart 1050 km

RENVIRES *

Flygvikt 995 kg. Motor: Gipsy Major X.

"LINKOPING

al

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
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LN /.
'WILSON & C2
AR,

INTERN. SPEDITION
SKEPPSMAKLARE

STOCKHOLM GOTEBORG
MALMO BORAS TRELLEBORG
HALSINGBORG NORRKOPING

KOPENHAMN OSLO
AARHUS ESBJERG
PADBORG
KOLDING ODENSE

Aukforiserade fraktagenter fér A. B.
Aerotransport och med dem sam-
gdende in- och ufldndska fiygbolag.

Uniformsmossa

i fornimligt utforande av prima mérk-
bli diagonal,
kostar omonterad 19 : 5o,

Vid bestillning v. g. limna uppgift om
storlek, emblem och gradbeteckningar.,

Bestillningen ombesétjes omgiende frin

PAUL U. BERGSTROMS A.-B.
Mockholm 3

Till Flygmotorer fordras
Forstklassigt gods,

som bdde konstrukisren
och flygaren kan
lita pd.

Silumiﬂ

har dessa egenskaper

ot

Broderna

Vevhus till
Flygmotor
Vikt c:a 125 kg.

SODERBERG

Eskilstuna

52

INFLYGNING
Forts, fr. sid, 18,

S4 gick Rulle ner och sedan var det min
tur., Jag kinde hur jag var fuktig inuti
handflatorna men jag var inte si nervos
som jag trodde jag skulle vara. Jag gickin
framfér mérket och tog upp kidrran ganska
kraftigt 1 svangen och fillde ut stallet nir
farten hade gitt ner, tog gradvis ut klaff
hela tiden och svingde forsiktigt upp i
vinden och drog av gasen till tjugo tum
i boosttryck. Fram med propellerreglaget,
precis sd, Jag sneglade pd anteckningsbloc-
ket som satt fast pd ena knidet. Ingenting
glomt, Kirran gick lugnt och stadigt ner
mot filtet. Perfekt roderverkan, Lampan for
landstillet visade gront,

— Drag pd gasen, Divisionschefen lit
lugn och Overtygande i lurarna.

Jag lyfte mig upp en bit och drog sedan
ay till tjugo tum igen.

— Drag av gasen helt.

Jag wvar alldeles bakom mirket nu. I
ogonvran kunde jag se divisionschefen som
satt i sin kdrra pd marken. Jag bérjade
en mjuk upptagning.

— Spaken sakta bakit.

Kiarran satte sig litt som en #nglakyss
och jag hade landat, mer eller mindre sjilv.
Jag korde in och kuperade motorn, Meka-
nikerna samlades pd vingen och gratulerade
mig och jag var stolt som om jag hade
gjort nidgot extra mirkvirdigt. Olin kom
fram och jag hoppade ner pid marken och
vi gick upp och kladde om och omklid-
ningsrummet var som ett getingbo av alla
ivriga aspirantroster,

Pa kvillen satt vi och pratade pa missen
men det var inte s mycket att siga annat
in att Mustang var den basta kirra man
kunde tinka sig, Men varenda en av oss lig
vaken ritt sent den kvillen och tiankte
pa det ar som lig framfor oss. Jag tror att
ingen av oss tyckte att han hade kommit
pa fel plats hdr i livet,

NAR RUHRDAMMARNA ...
Forts. fr. sid. 27.

hade han tillfredsstiillelsen att pfli en Hverens-
kommen code meddela basen, att uppdraget
var list i niir som pd Sorpedammen. Higste
bombebefen sjiilv, eskaderchefen och minupp-
finnaren wvakade vid basradion, och jublet
blev stort. Samma natt gick ett telefonmed-
delande om resultatet Gver Atlanten till che-
fen fir flygvapnet, som fick budet under en
officiell middag i Washington, diir han var
pét berilk.

Firlusterna blev sammanlagt 8 flygplan
och 56 man (45 9%). Resultatet blev sannolikt
betydande stirningar for den tyska indu-
strien, men icke oGverkomliga, Det miirk-
ligaste i foretaget iir kanske icke dess in-
flytande pi krigets giing utan snarare dess
lysande exempel pi uppfinningsrikedom,
grundliga fiérberedelser, mod och flygskick-
lighet. Den som varit med om ligflygning
under mirker firstlr bilst prestationens
viirde,

Gibson tilldelades fiir sin bragd Vietoria-
korset. Om hans firmiin fitt rida, skulle han
efter detta icke behiivt flyga Hiver Tyskland
mera. Det gick emellertid inte att avhilla
honom friin »operations». Pi hiisten 1044 stu-
pade han, medan han som s»Master Bombers
ledde ett storanfall Gver Tyskland. Han hade
di bakom sig 600 flygtimmar under krigs-
firetag, Guy Gibson kommer att fiir all fram-
tid minnas wom en av andra viirldskrigets
firgrundsgestalter bland de aktiva flygarna.
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TAXIFLYG

w flyg dr icke Arsgammalt
som flygforetag, men var

personal har ik erfarenhet
under tidigate mangarig praktik i fly-

samlad

gets tjinst och har vunnit erkinnande
for hiteills utférda flygningar inom
alla delar av landet med &ver 10 cco
passagerare.

STOCKHOLM

— TURISTFLYG -—
FLYGFOTOGRAFERING —

ENGELBREKTSPLAN 2
Tel. 2065 |4 « Tga: Teflyg

% flyg itager sig passagetarflygningat for
storre eller mindre sillskap over lingre
eller kortare distanser och i form av rundflygningar,
sillskapsresor, taxiflygningar, reportageflygningar
eller ’kikhosteflygningar’, Vi utfora fraktflygningar,
om det giller att inom eller utom landet snabbt
och bekvimt transportera varor av olika slag samt
itaga oss dven flygfotografering.

AlB TRAFIK- TURIST- TRANSPORTFLYG

MALMO
BULLTOFTA

R-"iﬁT“ J '.!.."- I l ST
TRANSPORTFLYG
AMBULANSFLYG

RADHUSGATAN 9
Tel. 789 56 « Tga: Teflyg Tel.

flyg har stindigt statione-
rad i Stockholm, Malmé
och Ostersund etfaren personal med
forstklassiga, moderna flygplan, vilka
sta till Eder tjinst att med TILL-
FORLITLIGHET, TREVNAD och
TIDSVINST genomféra de- uppdrag
Ni onskar.

OSTERSUND

5199 « Tga: Teflyg

FLYG 25 - 26/46

53



i

" LAR ER FLYGA I FLYGQ

LEKTION XXIV. AVANCERAD FLYGNING

Av Grels

Det hinder ibland att olyckor intriffar
under avancerad flygning. Man frigar
sig did kanske: ar det farligt att utfora
avancerad flygning eller konstflygning, som
den brukar kallas pd »civilts sprik. Innan
jag besvarar detta, skall jag klargbra under
vilka forhillanden avancerad flygning bru-
kar utforas. Sadan flygning kommer i friga
vid skolmissigt bedrivna Gvningar, uppvis-
ning for dskiddare (flygdagar m m) och
»privaty uppvisning av okunniga flygare,

Den rent exercismissigt bedrivna avan-
cerade flygningen kan sigas vara absolut
ofarlig om den géres i dubbelkommando
med erfaren lirare eller i Gvrigt uppfyller
foljande fordringar.

1. Féraren mdste ha tillriicklig flygerfa-
renhet och kunna flyga sikert.

2. Féraren wmdste wvara wvil nflugen pd
flvgplantypen och skall i dk ha genomgatt
de dvmingar, som sedan géres i ek.

3. Awvancerad flygning med lirare skall
vara avslutad pa 500 m, med elev i ek pa
1000 m. :

Uppvisningsflygning vid flygdagar m m
innebdr alltid vissa risker, emedan den mais-
te utforas pid relativt lig héjd for att ur
askadarsynpunkt vara verkningsfull. En fel-

Neslund

manover kan under sidana forhallanden in-
nebira katastrof.

Uppvisningsflygning bor dirfér utféras
endast av personal, som har stor erfarenhet
i friga om flygning och samtidigt ir limpad
for avancerad flygning pi lig héjd. Det ir
ndmligen inte alls sikert att varje erfaren
forare passar for sidan flygning. Under
uppvisningsflygning mdste storsta hinsyn
tas till askddarnas plats, vindriktning, solens
lige m m. Dirjamte kommer helt naturligt
kravet pd flygsikerhet. Man miste under
alla férhillanden ligga upp sin flygning sa,
att flygplanet — om motorn stoppar — kan
landas utan att dskidarna eller foraren ska-
das, En stigande roll pa lig hdjd skall t ex
icke gbras mot &skidarraden utan parallellt
med denna.

T_vvii.rr hinder det ibland att forare till

* den grad tappar besinningen, att de utfor

avancerad flygning pid f6r lig héjd och
dessutom gor rorelser, som de inte behir-
skar, Det dr en mycket stor skillnad mel-
lan avancerad flygning pd t ex 500—1 000
m och 50—100 m. I det forra fallet spelar
det ingen roll om farten i en looping blir
for lig pi toppen, si att flygplanet viker

sig nigot och fbrlorar en hel del hdjd. I
det senare fallet skulle en felaktigt utford
looping innebdra en katastrof,

Vid de tillfillen, di olyckor intriffat un-
der avancerad flygning av detta slag, torde
felet i allminhet ha varit att féraren

icke kdnt héjdforiusten i den rérelse han

utfor;

haft uppmirksamheten riktad mera P

dskddarna dn pa flygplanet;

vid branta svingar dragit si hart i hand-

spaken att flygplanet Gverstegrats.

Ett av de storsta fel en forare kan gora
ar att utan tillricklig rutin utféra avance-
rad flygning med passagerare, Sadan flyg-
ning dr over huvud taget forbjuden, men
maste anses rent brottslig om foraren icke
behdrskar avancerad flygning.

OLIKA AVANCERADE
MANOVRER

Looping

De flesta brukar siga, att looping ar den
enklaste av alla avancerade mandvrer, Jag
vet inte riktigt, om jag vill gd med pd det.
Spin dr t ex littare att géra. Det beror
ocksd pd vad man menar med en looping.
Giller det bara att komma runt ett varv i
loopingplanet si ir det ganska enkelt, men
skall man ligga ritt pi vingarna under he-
la rorelsen och i dvrigt gora loopingen fullt
korrekt ar det inte lika latt,

En looping utfires pa foljande siitt:

Forst kas hastigheten sa att den blir ¢:a
20 % hoégre dn marschhastigheten, Vid flyg-
plan med relativt svaga motorer miste man
hirvid dyka migot for att f& upp hastighe-
ten tillrdckligt mycket. Under stryckningens
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tar man ett dgonmirke pd marken framfor
flygplanets nos, drar av gasen si att mo-
torvarvet icke blir for hogt och kontrollerar
att flygplanet ligger riitt pd vingarna.

Da hastigheten ar lagom hog tar man df
sig spaken mjukt men bestdmi, ser noga till
att stigningen sker utan kursindring och
lagger flygplanet ritt pd vingarna om det
skulle erfordras. Strax efter sedan horison-
ten passerats under upptagningen ger marn
fullgas och later nosen fortsitta i samma
takt som forut, Efter hand som hastigheten
minskar miste man tka nagot pd hojdroder-
utslaget for att svingningshastigheten skall
bli konstant. Trycket i handspaken blir nd-
got mindre vid avtagande hastighet.

Huvudet béjes bakit for att man med
blicken skall kunna »fdngas horisonten. Da
denna passeras i ryggliget réttas flygplanets
lige, om det skulle behovas, Sedan nosen
passerat horisonten och dr pd nedgdende
minskas motorvarvet till nidstan tomgang,
varefter rorelsen avslutas i planflykt, stig-
ning eller glidflykt, Hiirvid kontrollerar man
att flygplanets nos pekar mot samma dgon-
mirke som vid borjan av rorelsen,

Ett tecken pd att svingningshastigheten
varit den riktiga ir att foraren under hela
rérelsen tryckts mot sitsen, alltsi dven i
ryggliget. Vid en korrekt looping: kan man
hilla sig kvar i sitsen utan att vara fast-
bunden,

Om riktningen hallits under loopingen,
kommer flygplanet tillbaka i den egna pro-
pellerstrmmen under sista delen av rérel-
sen. Detta kiinner man pd att det rycker till
i flygplanet,

Drar man spaken for hiftigt &t sig i upp-
tagningen kan det hiinda, att flygplanet re-
dan under den forsta delen av stigningen
kommer i »g-stally, dvs Overstegras vid hig
hastighet. Intraffar detta icke i ett sa tidigt
skede kommer Overstegringen i regel strax
innan ryggliget nds. Foljden hirav kan —
Ztminstone pa flygplan med hog vingbelast-
ning — bli en ryggspin.

Tas spaken bakdt fér langsamt blir loo-
pingen for vid och motorn har inte kraft
nog att dra flygplanet runt. Detta feli med-
foér latt en vikning strax inpan nosen borjat
den neditgiende rorelsen,

Det vanligaste felet vid looping dr att kur-
sen inte hilles i upptagningen med hjalp av
sidrodret. Gores icke detta utan flygplanet
tillites sviinga, kommer det dven att borja
luta. Ett annat vanligt fel ar att handspa-
ken inte tas rakt bakit, Foljden hdrav blir
att flygplanet »hdnger» pi ena vingen,

Halvroll

Halvroll bestdr i en 180°-yridning runt
flygplanets lingdaxel till dess att ryggliget
uppnitts, varefter rorelsen fortsdtter som i
sista delen av en looping. Under en halv-
roll dndrar flygplanet riktning 180°, dvs det
gor shelt oma»,

Halwoll at hoger utfores pid fdljande
sitt: Fran planflykt drar man pid fullgas,
tar ett dgonmirke i ndrheten av horisonten
och hojer nosen négot Sver denna.

Darefter skevar man mjukt @ higer och
ger till att borja med nigot higer sidroder
for att motverka skevroderbromsen. P4 de
flesta skolflygplan miste man ge fullt skev-
roderutslag for att fi tillricklig verkan.
Foljden av skevroderutslaget blir att flyg-
planet lutar &ver &at hoger, ,varvid nosen
pi grund av skevrodrets sekundira verkan
vill sjunka. Det motverkas med sidroder at
motsatt hill, dvs vinster. S& mycket sid-

FLYG 25 - 26/46

Allt for flygintresserade

Begdr var katalog!

AERDLIANST

Flygmaskin
ZLIN XII
med dubbelkommando, kird 226 timmar,

delvig nedmonterad,

nomgingen och  justerad hos

Motorn nyligen ge-
Tinseth.

Maskinen fhrsedd med skidor och hjul,

PRESSVERKTYG,
GANGVERKTYG,
MATVERKTYG,
GIGGAR och FIXTURER
utfores omsorgsfullt och

med higsta precision av

Carlsson & Westerbergs
Verktygsfabrik

ESKILSTUNA
Tel. 31 870 Tel. 30 772

Leverantir till Flygvapnet

Den amerikanska seriesuccén som

just har borjat i

Malmoé 3 Tel. 71666 event. hangar. Billigt vid snar affir,
i Carl-Henry Olsson - Tel. 1468 - Plted
sdsom:

:I‘h SR
{evande Livet

KAN NI FLYGA?

star till Eder tjdnst! Elever
mottagas for erhdllande av
certifikat samt 6vningsflygning
och férnyande avférfallna cer-
tifikat. Forstklassiga ldrare.
Prospeki siéindes pa begiran.

MOTORSKOLAN | ORSA

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

MALMO

A.-B. JARNMONTERING

Tel. 72 140

Uifor pd entreprenad:

STALKONSTRUKTIONER

till HUS-, INDUSTRI-, VAG- och VATTENBYGGNADER
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roder ges att nosen hillles mot dgonmiirket 1
horisonten, I detta liige hjillper skevroder-
bromsen till att hillla nosen uppe.

Dit flygplanet Overgiir frin vertikalliige till
rygelige miste spaken biirja firas framat si
att nosen hilles uppe i horlsonten,

Skevningen minskas niigot s att flygplanet
kan stoppas | ryggliiget med vingarna paral-
lella med horisonten. Diirefter centreras sid-
rodret och gasen minskas till tomging. Mo-
torn stannar av gig sfillv strax efter sedan
vertikalliiget passerats, sivida den inte #r
forsedd med rygefiorgasare.

Flygplanet stabillseras | ryggliget ett kort
dgonblick, varefter spaken tas rakt bakdt, sit
att nosen beskriver samma réirelse som i sista
delen av en looping.

Det vanligaste felet under halvroll Hir att
nosen lindrar riktning A&t motsatt hall som
rérelsen gires; vid halvroll #it higer brukar
nosen alltsii rdra sig fit viinster. Detta beror
i regel dels pit att handspaken i niirheten av
vertikalliiget fores framit fir mycket, dels pit
att skevroderbromsen tar dverhand i rYEE-
lilget och att sidrodret inte riicker till £ att
motverka denna, i synnerhet inte sedan pro-
pellerstrimmen pi sidrodret upphiir, Det enda
siittet att riitta till det sista felet Hr att
minska pd skevningen.

Roll
Roll inneblr en 360°-vridning omkring
flygplanets lingdaxel, Fire rollen trimmas

flygplanet framtungt fir att nosen Iiittare
8kall kunna hillas | horisonten under TYEZ-
liiget, Under hela rollen bibehilles fullgas ‘och
firaren ser stadigt pi ett dgonmiirke strax
ovanfir horisonten. Under en korrekt utférd
roll skall nosen hela tiden peka mot Gigon-
miirket.

Fiire roll tkas hastigheten ungefiir gom till
en looping, varefter nosen hiijes till en punkt
nigot dver horisonten, Férsta delen ay rollen
utféres pi samma siitt som forsta delen av
en halvroll. Skevning it samma hill bibehil-
les under hela rollen.

Vi tiinker oss att vi gir en roll at hiiger.
Strax efter det att ryggliiget passerats fver-
giir vi friih att ge viinster sidroder till hiiger
sldroder, vilket utslag tkar till maximum niir

andra vertikalliiget passeras, Det Hr mycket
viktigt att skiftningen av sidroderutslag kom-
mer first efter sedan ryggliget passerats, ty
annars kan skevroderbromsen bli sit kraftig
att nosen inte kan hillas mot tgonmiirket.

Vid andra vertikalliiget iir roderstillningen
hliér,er skevning, higer sidroder, neutralt hijd-
roder,

Under dvergiingen friin andra vertikalen till
rlittviint liige bibehadlltes roderutsiagen 1 stort
sett ofiiriindrade, Mot slutet avsaktas rirelsen
som vid urging ur sviing,

Vissa svirigheter kan uppstit att mot slutoet
bhilla kursen pid grund av att gidrodret icke
riicker till fiir att motverka skevroderbrom-
8en, Mirker man detta, milste man e efier
nigot pit skevningen.

Det vanligaste felet vid roll iir att flygpla-
net findrar riktning vid dverging friin ryge-
liige till andra vertikalen. Detta beror, som
Jag nyss sagt, pd att man skiftar gldroderut-
Blag fir tidigt.

Ett annat mycket vanligt fel fir att NOReI
vid sista delen av rollen giir &t motsaft hill
mot rollens riktning. Orsaken hiirtill ir i re-
gel fir litet sidroderutslag, men kan ocksi
vara att skevroderbromsen har tagit fiverhand,
i synnerhet om motorn inte drar,

Topproll

Vid en topproll biirjar man rérelsen Bom
vid en looping. Hastigheten i tryckningen
bir vara c:a 30 % higre iin planflyktshastig-
heten., Da flygplanet niirmar sig ryegliget av-
saktas rérelsen I loopingplanet, varefter resten
ut.;l'i“rrpa pit samma siitt som sista delen av en
roll,

Det finns i princip tvd siitt att otféra en
topproll. Det firsta siittet fir att stoppa ri-
relsen | loopingplanet ganska bestlmt strax
innan horisonten nids och diirefter gira roll-
riivelsen, Risken vid en dylik topproll dir att
flygplanet Overstegras om  loopingrérelsen
stoppas fir hiiftigt.

I det andra fallet biirjar man rollrivelsen
i ett tidigare skede (t ex nilr 45° fiterstir till
ryggliige) och liter nosen under rollriirelgsen
8 sminingom komma ner mot horisonten.
Risken fir dverstegring minskas hiirvid avse-

Ryggflygning

Ett flygplan kan Sverféiras till ryggliige re-
nom att man utfér firsta delen av en roll
eller genom att man under en loopiug fir
fram spaken di ryggliiget nis. Den firra me-
toden #r enklare,

Om flygplanet icke har rygefirgasare ut-
fires ryggflygningen som glidflykt. Under sd-
dana forhillanden fir gldflykten emellertid
icke vara liingre iin 10—20 gek, ty moicrn tar
annars skada.

I ryggliige miste nosen hillas hiigre {in
normalt fir att luftsteimmen skall triffa
vingarna under Himpliz aufallsvinkel, T riift-
viint Hige har vingarna en positiv anfallsvin-
kel, 1 rygglilge blir anfallsvinkeln negativ om
lingdaxeln bibehillles parallell med horisont-
linjen. Fir att f4 en positiv anfallsvinkel
migte nosen hijas. Vid planflykt i rygglilge
med ett ryggfirgasarefirsett flygplan ligger
nosen dver horisonten,

Stabiliteten | rypgliige dr betydligt simre
iin 1 riittviint liige, varfor skevrodren miste
anviindas oftare,

Di man skall liira sig ryggflygning, hiirjar
man med att under korta moment hilia rak
kurs, ligga riitt pit vingarna och halla nosen
i limpligt hijdlige. Glidflyktshastigheten 1
rvgglige skall vara nfigot higre iin hastig-
heten | normal glidflykt. Detta beror pi att
strimningsfirhiillandena kring vingarna blip
ogynnsammare niir dessa -kommer upp och
ner. Av denna anledning Gverstegras flygpla-
net vid stirre hastighet under rygeflygnineg
fin under riittviind flygning.

I biirjan, kiinner man kanske obehag Gyer
att hiinga 1 fastbindningsremmarna, men si-
dana kiinslor firsvinner snart, speciell: om
man bundit fast slg ordentligt,

Under de fiorsta triiningsflygningarna pit
rygg privar man rodrens verkan, bl a genom
att skeva fram och tillbaka. Om flygplanet
I rygeglige hilnger pi higer vinge, miiste man
ge hilger skevning for att ligga flygplanet
riitt pd vingarna.

Vid skevning fit higer fiilles 1 rygeliige det
higra skevrodret neriit, Skevroderbromsen giir
hiirvid att nosen gir it viinster frin marken
sett men it hoger som féraren ritter, Fir att

(Forts. pa sid. 58.)

varigenom priset reduceras till

Kr. 36:- pr fiygtimme

Flygplan uthyras

A. B. AHRENBERGSFLYG ger éterigen den flygintresse-
rade svenska ungdomen ett handtag genom att till intres.
serade certifikatinnehavare uthyra vira & Bromma sta.
tionerade flygplan typ Piper Cub till ett pris av

Kr. 40:- pr flyglimme

Vid kép av 7 flygtimmar. p en géng limnas 10 % rabatt,

priset blir endast

AB AHRENBERGSFLYG

Elyghamnen, Lindaringen, Stockholm 29

Vid kép av 14 flygtimmar lamnas 20 % rabatt, varvid

Kr. 32:- pr flyglimme

Flygplanen kunna &ven f& hyras for langre eller kortare
tid (week-end-turer o. dyl.) mot sirskild taxa. Fér icke
certifikatinnehavare stillas piloter till forfogande. Ovan-
stiende taxor tillimpas fr. 0. m. denna dag p& Bromma.
Bestillningar mottagas, och forfragningar besvaras av

Tel. 675812, 622611, 619984
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FLYGTANDSTIFT

BG tdndstift anvidndas av ledande
flygbolag runt hela vdrlden — fér
sidkerhetens skull! For alla férekom-

mande flygmotorer finns det ett spe-
cialkonstruerat BG flygténdstift.

Fér varje flygmotor —
ett BG flygtindstift

. BG tdndstift typ |

| FLYGMOTOR typ
| Pratt & Whitney
| R 1830, R 2800, R 4360 | RB 19R, 3208

| Pratt & Whitney | ‘

R 1340 RB 4858

| Mercedes-Benz |

| DB 605 | AS 697X

| Gipsy , AS 556 -.

| Siemens | 4B2-417, AU 556
Packard Merlin RB 5/3 |
Bristol Jupiter AS 555 |
Argns 410 | AS 5908

Jacobs R775/9 SS 485, RB 4858 |

SYSTEM PAULIN AKTIEBOLAG

KUNGSGATAN 33 B STOCKHOLM 2 TELEFON 214303, 114595

FLYG 25 - 26/46 57



GOTEBORGS
TEKNISKA
INSTITUT

YASAGATAN 16, GUTEBORG
INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Ingenidrskurser

inom HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG- &
VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KE-
MISK TEKNOLOGI, MOTOR- & MASKIN-
TEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK eller AUTOMOBIL- &
FLYGTEKNIK, ELEKTROTEKNIK (med real-
examen och praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
A-behérighet erhdllas).

Studietid: 3 dr frdn folkskola, 2 dr med
realexamen, 1 1,‘2 dr med studentexamen.

Kortare kurser: Byggmiastarekurs, vig-
mdstarekurs, kemisk-teknisk, elektroteknisk
och motor- & maskinteknisk diplomkurs;
elektrisk installatérskurs (Kungl Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for
B-beharighet kan erhdllas); fackkurser for
studenter och likstallda, Dessa kortare
kurser pagé 4 manader. Dessutom maskin-
mdstarekurs pd 8 mdnader.

Laboratorier av internationella matt.

Begdr program.

NYA KURSER BUORIJA
DEN 20 JANUARI

Anmdlningar mottagas av institutets kansli,
Vasag. 16, ki. 10-16, l6rd. 10—13 samt tisd.,
och fred. kl. 18—18.45. Tel. vixel 17 49 40

LAR ER FLYGA I FLYG
Forts, frin sid 56,

parera fiir gkevroderbromsen ger man filjakt-
ligen sidroder it motsatt hill mot skevningen,
alltsii tviirtemot vad man gir i rittviint lige.

Lika omviint blir det vid sviingar. En sviing
gom friin marken ser ut som viinstersviing
giires pid filjande siitt:

Viinster skevning, higer sldroder, spaken
nagot framit, Aterging med skevning och
mothillning, minskning av bottenrodret.

Jag medger, att det verkar konstigt och
det #r det nog ocksii fiir nybirjaren. Efter
en tids dvning kinner man sig emellertid
lika hemma pi rygg som i riittviint lige,

Rdd for instruktdren

Avancerad flygning fir en viktig del i flyg-
utbildningen, emedan eleven fir firtroende
fisr sig sjiilv och fir flygplanet. Be emeller-
tid till att du sjilv belhiirskar den avancerade
maniiver, som skall utliiras,

Fire anvancerad flygning miste man spiin-
na fast sig hiirt. Ofta miiste man spiinna
till remmarna hirdare sedan man flugit en
stund. Kleven fiir inte hiilla sig kvar 1 sitsen
genom ett krampaktigt tag i handspaken,

Kleven skall liira sig att fiire avancerade
maniivrer, speclellt siidana diir flygriktningen
findras (looping, halvroll, topproll) eller dir
avseviird hijd fiorloras (spin) se sig omkring
innan mandvern igingsiittes. En kollision med
andra flygplan kan annars intriiffa,

Alla rirelser skall utfiiras mjukt. Hiiftlga
ryckningar i spakarna dstadkommer extra be-
lastning pi flygplanet och ibland fiven pi
fiiraren.

Tala om fiir eleven att om man frin plan-
flykt drar mycket hiiftigt i handspaken i av-
sikt att gira en looping stegrar sig flygpla-
net nfigot, men fortsiitter ett dgonblick linda
framdit i den gamla riktningen. Filjden hiirav
blir att luftstrommen miiter vingarna under
=i  stor anfallsvinkel att flygplanet Gver-

_ Blegras.

Skevroderbromsen har mycket stor inverkan

under rirelser 1 ryggliige (halvroll, roll, rygg-
flygning m m). Detta beror pi att skevrodren
pii de flesta flygplan ir konstruerade med
tanke pd att skevroderbromsen icke skall bli
g framtriidande under normal flygning, I
rygglige diremot blir shromsens oftast mye-
ket stirre.

Om en motor infe stars under avancerad
flygning pi. grund av att briinsle inte rinner
till, miiste man tinka pi att dra av gasen sil
att motorn inte med ett kraftigt ryck gir
i giing. Detta skadar niimligen motorn mycket.

Pipeka fir eleven vikten av att lis utrmst-
ning tas bort frin flygplanet fiire avancerad
flygning oeh att flygvikten medger sfidan
flygning, Med vissa flygplantyper fir man
t ex inte utfira avancerad flygning om briins-
letankarna iir fulla.

Vid teoretisk genomgiing av avancerad flyg-
ning fir det nédviindigt att anviinda en flye-
planmodell med rirliga roder. Detta fir siir-
skilt viktigt vid genomging av ryggflygning.

EzxEklusivt till Norrkoping

Nordisk Aerotjinst i Norrkoping — som
bekant sverigerepresentanter for Stinson
Div of Consolidated Vultee Aircraft Corp
— vantar i dagarna hit det forsta exempla-
ret av den exklusiva hogvingade fyrsitsa-
ren Stinson Voyager 150. Aven om denna
typ inte utmirker sig for ndgra hypermo-
derna linjer sd gor den i stillet ett desto
starkare intryck genom sin synnerligen
bekvima inredning och 6verraskande kom-
pletta instrumentutrustning. Med en 150 hk
Franklin-motor har Voyager 150 en marsch-
fart pa 200 km/t och marschflygstracka pa
800 km. Denna typ tillverkas just nu for
fullt men om ryktet talar sant si har fa-
briken pd experimentstadiet en ny och
okonventionell efterféljare till den beromda
Stinson-serien som i den nyaste upplagan
far Sverige-premiir inom kort.

Belgiska
Flygbolaget

Fran Stockholm till Bryssel i samtrafik
med ABA varje tisdag, onsdag, torsdag
och fredag.

Kr. 323:— (enkel resa)
avgangstid kl. 10 fran Stockholm

- SO

|

.;/,
LT
/a' ’

F

Flyg med SABENA till Central-,
Ost-. Viist- och Sydafrika:

Endast bekviima, snabba 4-motoriga Skymasters anviindas p4 denna
linje (2 stewards eller flygvirdinnor).

Pris: Bel. Fr. 17500:— eller c:a 1428 sv. kr. (inkl. maltider)

mellan Bryssel och Leopoldville.

Fér ndrmare
vind Er till:

AB AEROTRANSPORT och
RESEBYRAERNA samt
SABENA’S kontor
tel. 28 25 60.

upplysningar

A

b8
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AKTIEBOLAGET BOLINDER-MUNKTEL
ESKILSTUNA
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En FLYGBOK

En forstahandsskildring av
livet bland amerikanska
marinflygare,

Robert A. Winston

JAKT
FLYGARE

Commander Winston, marinflyg-
attaché vid amerikanska legationen
i Stockholm, Br en av de forsta
civila, som fatt prova pA en marin-
flygkadetts hirda utbildning,

*

? .. bor lidsas av varje flygintresse-
rad som pA samma ging vill lira
nagot... Han briljerar med god
beriittarkonst, och man kan sikert
nimna hans bok som en av histens
bista flygbocker,..”

: Ustgiten.

n

... en bok som varenda flyghiten
pojke bir lidsa, och den #r ocksd
faktiskt négot av en lirobok for
unga flygaspiranter...»

Sture Appelberg i St.-T,

LJUS

Kr. 7:50
Inb. 10: 50

NYA HANGARER

Hangm‘ir&ga.m ar alltid aktuell, och detta
giller inte bara privatflygarna och flyg-
klubbarna utan dven de stora bolagen, Flyg-
planen dr dyrast pd backen och det beror
inte minst pA svarigheten att fA fram dnda-
mélsenliga och samtidigt nigorlunda billiga
hangarer, Kunde bara hangarfrigan ordnas
tillfredsstillande skulle sidkerligen privat-
flyget oka betydligt i omfattning,

Den gamle flygpionjiren Nils Olofsson
i Goteborg, som #r chef for AB Byggnads-
verken har sisom flygare sjilv konfron-
terats med hangarproblemen minga ginger,
och nu meddelar han att han kanske kom-
mit l6sningen pi sparen. Hans firma har
konstruerat en monteringsfirdig hangar i
sektioner avsedd for ett sportplan av ordi-
nir storleksklass och har dven sokt patent
pd konstruktionen, 3

BV-hangaren skall levereras i komplett
byggsats och med ledning av en kortfattad
instruktion dr det mojligt for vem som
helst att med hjdlp av bara nigra f4 man
pad nigon dag montera hangaren med en
skiftnyckel som enda verktyg. Alla delar
blir numrerade och skruvas ihop med bul-
tar. Hangaren dr helt i trd med tak av un-
derhallsiri papp och med panelklidsel ut-
vindigt, Invindigt blir den beklddd med
masonit och mellan ytter- och innerviggar-
na bildas ett 5 om luftrum som man, om
man si vill, kan fylla ut med sigspin eller
annat for att gora virmeisoleringen effek-
tivare. Fyra skjutportar limnar i oppet la-
ge hela spinnvidden — 12 m — fri. Dimen-
sionerna blir i ovrigt: fri héjd 2,75 m, invin-
dig hojd framtill 4,0 m, ligsta héjd 2,25
m, Hangaren har dnnu inte bjudits ut men
trots detta tycks intresset vara stort och
flera forfrdgningar har redan gjorts om

‘pir vi kan leverera de forsta, siger direk-

tor Olofsson, Under december beriknar
firman fi alla giggar och andra verktyg
fardiga och i januari bor de forsta hanga-

tverst den nya BEA-
hangaren | modell, —
Diirunder tvA modell-
bilder av BY-
hangaren.

rerna kunna levereras, Férmodligen kommer
Albin Ahrenberg att dtaga sig ansvaret for
forsiljningen. Han dr personligen mycket
intresserad f6r den hir l0sningen av han-
garfrigan, som han tror skall vara mdjlig
att utveckla vidare, Priset pd hangaren
torde komma att ligga omkring 6 000 kro-
nor.

Vad som framforallt fordyrar en hangar
dr den stora spinnvidden och nodvindig-
heten att gora den fribirande konstruktio-
nen med stor omsorg. Frigan ar nu om
man pi »sektionsvigens kan komma fram
till en biittre och billigare l6sning av han-
garfrigan dven for segelflygklubbarnas del
samt for privatplan i ndgot storre format
in den hir beskrivna hangaren kan ge plats
fér. Dir Olofssons initiativ ar virt all upp-
muntran.

*

De stora trafikflygbolagen har ocksd han-
garsvirigheter. British European Airways
(BEA) har i dagarna fAtt ritningarna till
en hangar av ny typ findig, vilken pu un-
derstillts Ministry of Civil Aviation f6r
yttrande, Hangaren som #r ritad av herrar
Samuely och Nicholson, BEA s egen arki-
tekt, ir i stdlkonstruktion och portdppning=-
en ir omkring 90 meter. Y. N.

g

|'1

|
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...OVER STOCKHOLM!

Gldd Edra flygintresserade vénner och familjemedlemmar med en tur | det bld. Ge
dem Svensk Flygtjtinsts julklappsbiljett! Det dr en gdva som uppskattas! | &r har
redan mer dn 16.000 fortjusta stockholmare och turister sett Stockholm fran luften i
Svensk Flygtjdnsts sdkra och bekvdma plan. Det dr en underbar upplevelse, som inte
heller Ni sjdlv bér férsumma att géra. Nu pé& vintern fly-
ger vi rundturer frdn Bromma varje I6rdag fran kl. 12 och
varje sondag frdn kl. 10. Andra tider — dven kvillsflyg-
ningar — arrangeras efter overenskommelse. Biljetter, dven
julkiappsbiljetter, finns pd Bromma, p& NK, i tidningarnas
depeschkontor och pd vdrt huvudkontor, Arsenalsgatan 4.
Priset &r 15:—- kr.

Endast flermotoriga plan anvindas!

Svensk Flygtjdnst A.B.

FLYG 25 - 26/46
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Detaljer att litapa
TN
& 4
Elektriska och finmekaniska

apparater och detaljer

for flygplan tillverkas av

%J UNO SARNMARK

GOTEBORG
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EKONOMER OCH PILOTER

Trafikflygets frimsta behoy

Hiiromdngen triffade vi £ d lijtnanten nu-
mera flygekonomen Juney Dillenbeck, som
nyligen kommit hem frin en fyra minaders
resa | USA, diir han studerat amerikanskt
trafikflyg. D. iir fiidd i Philadelphia dr 1920
av amerikanska foriildrar men kom till Sveri-
ge 1927, har fitt sin skolutbildning i Sverige
och fir ocksii svensk medborgare sedan 1939,

Redan som liten pojke var D). intresserad
av flyg =i dir 1 stirsta allmiinhet, och in-
tresset avtog just inte diirigenom att han
fick en sil pass flygsinnad bekanting som
wililvaste Albin Alrenberg. B8itt live fiirsta
flygning gjorde han just med Albin i Are
1928, Annars tog flygintresset sig den tiden
mest uttryek 1 byggandet av ett otal flyg-
plansmodeller i skala, Det kan fiirresten niim-
nas att D. s sent som 1944 deltog med en
mycket uppmiirksammad modell pid en utstiill-
ning i Stoekholm,

Till fiiljd av att Hgonen inte hill milttet
infir flygliikarnas striinga undersikningar
kunde inte D. nd sina drommars miil att bli
aktiv flygare, men det finns ju andra omri-
den dilr flygintresset kan odlas, KEfter stu-
dentexamen 1988 for Id. till de Havilland-
fabrikerna 1 England fir att praktisera pi
dess teknigka skola. Efter hand kom emeller-
tid D. underfund med att han nog lig mest
it det ekonomiska hiilllet, detta inte minst se-
dan han kompletterat sin studentexamen pd
latinlinjen med en realdito och diirefter giitt
igenom Handelshiégskolan., T somras tog han
efter ingflende diskussioner med sin gamle
firtrogne viin Albin Alrenberg steget fullt ut
och for till [TSA fiir att pi allvar studera
amerikanskt trafikflyg inifrin och han valde
TWA,, ett av de stiirsta av USA:s 16 stora
flygbolag, som han granskat i detalj under
fyra minader, Efter hemkomsten lade SAS
Leslag pdi honom, och diir tjlinstgdr han nu
som assistent 4t ekonomichefen.

Under sin vistelse i det gamla fosterlandet
har herr Dillenbeck stlirkts 1 gin uppfatining

I trafikflygets fortsatta utveckling., Det #r
friimst brist pi piloter och ekonomer inom
trafikflyget. Den tekniska utvecklingen har
gitt sd fort att en liten andhiimtning pad
detta omride lir nddviindig, Det amerikanska
trafikflyget ligger nu ner en otrolig energi
pit att ratlonalisera pd det ekonomiska om-
riidet. Man har till och med kommit sii lingt
att man knappast liingre talar om flyget —
man talar om sthe industrys, Amerikanarna
understryker framfirallt den personliga ser-
vicens betydelse som man vill bibeliilla oech
snarare utveckla #in inskriinka, En flygresa
skall enligt amerikansk uppfattning ha nf-
gonting av lyxig upplevelse Gver gig.

Samtidigt som man vill ta hand om varje
passagerare och lita denne kiinna sig som
en furste under den tid resan varar, gir man
med verklig frenesi in for att fi snabbare
rytm i marktjiinsten. Kortare uppehill, snab-
bare debarkering och embarkering iir dagens
lisen § USA, Det kan niimnas att tflera holag
betalar ut gratifikationer till personalen fir
goda insatser niir det giiller ett hilla regulari-
teten.

Kortdistanstrafiken gir framiit betydligt
snabbare 1| USA lin hiir hemma, men det fr
ju ocksfi ganska naturligt. Nya idéer Hr pd
viig och man har redan biirjat praktisera en

(Forts, 4 sid. 65.)

I cirkeln en »historisk» bild av unge
Juney och stadige Albin Ahrenberg
strax fire dennes Atlant-flygning. Den
undre bilden iir alldeles fiirsk och visar
Juney Dillenbeck (t v) 1 samspriak med
dr Etzel Pearey, schief research geo-
grapher» 1 TWA. Flyget har ntvecklats
Atskilligt paA de 18 Aren mellan dessa
bida tagningar...

att det fir niirvarande framfirallt #r ekono-
merna som kommer att spela fiorsta fiolen

PORTATIV
LAGTRYCK-KAMMARE

Genom den hir invid illustrerade lagtryck-kammaren har man en
snabb och bekvim metod for att reproducera tryck frin minus
1,08 kilo till plus 1,08 kilo per kvadrat-centimeter.

Kammaren ér konstruerad fér provning och gradering av flygmaskins-
instrument.  Den dr anviindbar for manga vetenskapliga och
industriella syften — provning av aneroid-kapslar, jimforelse mellan
instrument, pordsitets-métning, utpumpning av luft ur vitskor och
fasta dmnen, imitation av hojdligen, samt ur- och kronometer-
provning.

SPECIELLA EGENSKAPER. Varje foremal i kammaren ir synligt
genom den stora rutan av skottsiikert glas.

Rutans ram iir fastspind genom en speciell snabbt verkande spak.
Kammaren &r fritt rorlig i sin ram och kan fixeras i varje onskad
vinkel. Anordningar finns fér kontroll av instruments vibration
under proven.

INSTRUMENTTAVLA. Den illustrerade instrument-tavlan levereras
separat, Den ér ldtt avtagbar, varigenom instrumenten kan monteras
utanfér kammaren medelst ldtt insdttbara hakar. En gallerskiva pa
instrumenttavians baksida #r férbunden med ndgondera av de yttre
stick-kontakterna, i hidndelse tryck-skillnad behovs,

BRYANS

WILLOW LANE MITCHAM

AEROQUIPMENT

JUNCTION >

UTFORANDE. Kammarens standard-utférande dr forkromat holje
och grdl, brind emalj. Annat utférande och speciella 6nskemadl efter
kundens onskan.

DIMENSIONER OCH VIKT. Kammarens inre volym dr 24,35
x 23,1 x 19,35 centimeter. Vikten dr 18 kilo.

LIMITED

SURREY i ENGLAND
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Douglas AD-1 .
‘med en WRIGHT CYCLONE 18

Ett nytt tillskott till marinens luftflotta &r Douglas AD-1,
ett kombinerat stortbomb- och torpedplan, konstruerat att bira
tre ton bomber, torpeder eller minor, ett batteri 12,5 cm ra-
keter och 20 mm kanoner. En Wright Cyclone 18 pa 2,500
héstkrafter ger AD-1 storre hastighet, flygstricka och last-
kapacitet dn nagon av krigstidens féregingare av samma

typ och dessutom exceptionella manévre-
ringsegenskaper och stigférmaga.

WRIGH]

FLYGMOTORER

CURTISSNQ} WRIGHT

FORST | LUFTEN

Wright Aeronautical Cerporation . Paterson, N. J, U. 5. A,

TILLYERKARE AY FLYGMOTORER | MER AN 26 AR

EXPORT SALES DIVISION: 30 ROCKEFELLER PLAZA, N. Y. 20, N. Y.
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KKONOMER OCH PILOTER
Forts, frin sid. 63,

metod som bra nlira Hknar jirnviigarnas nilr
det giiller pi- och avstigning av passagerare.
Detta nya feederlinesystem giir ut pt en
nlistan vildsam rationalisering av mark-
tjlinsten pA mellanstationerna. Planen ut-
rustas med filllbara dirrar som tjlinstgir som
trappor., En man visar passagerarna vilgen,
de bilr sjlilva sitt bagage och u}umhftllun pit
mellanstationerna nedbringas till endast ni-
gon minut,

Helikoptern #r fortfarande stiilld pi fram-
tiden, och amerikanska traf!kﬂggatu folk tror
inte att den kommer att fi nigon betydelse
finnu pd fyra—fem A@r.

Slutligen beriittar herr Dillenbeck om hur
han efter att ha besikt TWA:s olika avdel-
ningar pd skilda platser slutligen kom tiil
New York fiir att titta litet niirmare pd sthe
international divisions. Han anliinde just som
pllotstrejken brist ut. Den biirjade klockan
fem en sindagsmorgon, Tre dagar senare
sig sig bolaget ntdsakat utfirda besked om
att hela bolagets personal (cirka 15000 per-
goner) tills vidare kunde anse rig permitte-
rad pf obestiimd tid. Nu redde det hela upp
#lg ganska fort, men denna drastiska it-
gifrd fir doek ett bevis fiir hur ssnabbts det
arbetas inom USA:s flyg. Permitteringsordern
var ingenting annat dn ett bevls fir den vill-
diga omsiittning av kapital som iliger rum
inom ett modernt trafikflygfiiretag, Man kan
helt enkelt inte hilla det hela giende ens
niigra dagar utan inkomster,

Nilr herr Dillenbeck hunnit sortera uIl,lp alla
#ina intryck friin USA-resan och acklimati-
serat slg pit sltt nya jobb, kommer han att
fir Flyge liisare 1 ett antal artiklar beriltta
initierat om amerikanskt trafikflyg inifrin,

Y¥ngve Norrvi,

VI LANDAR 1 RIO
Forts, fr. sid. 17.

‘tos Dumout, dir valuta-, tull- och passvi-
sering dger rum, Aven en medicinsk under-
sokning genomgds, varefter ett formaddr om
landstigning skall ifyllas. Fore starten frin
Stockholin hade vi varnats for att medféra
speliort, d4 allt hasardspel enligt lag ér
forbjudet i Syd-Amerika, I Rio residerar

SAS' verkstillande direktor for Syd-Ame- .

rika, herr Bengt Lind af Hageby, jimte sta-
dionschefen herr S, Barre. SAS har f n
ett 30-tal man i Syd-Amerika och styrkan
beriknas bli utdkad till omkring 100. Rio
utgdr dock inte slutstation pid denna SAS-
linje, Redan pféljande dag kl 10 fortsiit-
ter sPassads till Montevideo, huvudstaden i
Uruguay, vars flygfilt Carrasco dr den mo-
dernaste i Syd-Amerika, Dirifrin dmnar
SAS gi vidare till Buenos Aires, si snart
luftfartsavtal och koncessioner dr klara med
Argentina, Syd-Amerika hiller som bekant
pé att bygga ut flygfiltet Ezevza. Med det-
ta anser sig Argentina kunna erbjuda alla
flygfarande nationer samma hoga standard
ifriga om moderna flygfilt som Amerikas
Idlewildt och Englands Heathrow.

" F n flyger SAS varannan lérdag till Rio
och Montevideo och tillbaka pd torsdagar.
Redan till viren hoppas man kunna utoka
antalet turer till en eller tvd per vecka. Och
redan 1950 torde vi kunna hoppas pd dag-
lig trafik Skandinavien—Sydamerika !

: Per Si-fal.

LUSNING TILL »BILDPRISTAVLING 28»

1) B17. 2) B 18A, 3) Handley Page sHamp-
dens, 4) J22, y * i
1:a Hrls. 10 kr: Ragnar Odenman, Palm-
feltsgriind 28, Enskede.

2ia~—ite pris, 5 kr: Birgit Malmros, Frid-
hemsgatan 18, Btockholm, Arne Pettersson,

Viistar%an 1 A, Lluﬂenhe%g, och Arne Hk-
blom, Linggatan 65, Hiirntsand,
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FALLSKARMAR

En sitt- och en bristfallskiirm, typ Irvin,
{ blsta skick till salu billigt. Svar till
»Irviny, d. t. k.

Annonsera 1 FLYG!

FLYGFORETAG!

Vi tilverka:

Tindkabelprovare fir flygmotorer komb.’

med Indikator fiir instilllning av magnet-
n[;paratar.
Vi leverera bl, a. till Svenska Flygvapnet,

SIGNALMEKANO

Hagngatan 3 Stockholm Tel, 82 5132

Modellflygplantyper

L X}
att vilja pa
Rekvirera viir nya katalog, som sindes
mot 20 bre 1 frimiirken.

FLYGET

anvénder

ABA
slangklmmeor

med helpressade
snéickhus av hel-
draget material
enl. sv. patent nr
1094800. 109671,

Finnas hos Eder
Jdrnhandlare.

ALLMANNR BRANDREDSKAPSAFFHAREN N-B

STOCKHOLM

Scheelegatan 28 o

® Tel 532258 — 59, 516551

NBIB oviiiarviavariviinss rales

Vérldens mest prévade overall
— nu i Sverige! (officersdrakt)

Fir de flygburna engelska invasionstrupperna utexperimen-
terades en overall, gom nu | ett mindre antal exemplar kommit
till Sverige. Dessa overaller ha konstruerats efter de mest
noggranna prov och utgiira en kombination av egenskaper, pom
hittills ansettsd omiijlig. Binnrikt konstruerade, kraftiga blixt-
g forvandla den till rock eller sovsiick, pils’ eller respliid.
Materialet lr vattentilt segelduk med nylonfoder, stoppat med |
ren kapok. — Overallen #ir s vattentiit, att den kan anviindas
som flytviist. Enligt experiment flyter en minniska pd over-
allen { 86 timmar. Sinnrika knlippningsanordningar med blixt-
liia gira denna overall praktisk | anviindningen oeh litt att av-
och piitaga. — Overallen har en miingd praktiskt och tillgiing-
ligt placerade fickor., — Genom sin utomordentliga skiirning,
skiirp och upphiingningsanordningar kan man rira sig fritt och
obesviirat, — XAven elektrisk uppviirmning finnes.

ETT UNIVERSALPLAGG, skyddande frin huvud till fot fiir vind och wvatten, kyla och
drag, oumbirligt fiir vira seglare, motorbiitemiin, sportflygare, skyttar, jligare, fiskare,
motoreykllster, skogskfirare m. fl. Dessa helt nya, obegagnade overaller med beriiknad
tillverkningskostnad av c:a 500 kronor, siiljas fir endast 165 kr. — Full returrlitt,

HANDELBFIRMAN GLORIA - BOX 90 - LAMHULT
Telefoner: Kalvsvik 58 eller Lamhult 132
Undertecknad rekvirerar hiirmed att sindas mot postfiirskott:

...... - #t. Flygardriikt & pris 165 kr, pr st.
AQTesE ., ,o0000veninerss

Aterfirsilljare antagas.




Flygvapnet

GER DIG SKULDFRI YRKESUT- GER FRAMTIDSPLATSER FOR
BILDNING YNGLINGAR MED FRAMATAN-
DA OCH TEKNISKT INTRESSE

Vill Du bli

officer, flygingenjor, militirmeteorolog eller stamflygférare? Vind Dig f6r upplysning till Flygstabens
personalavdelning, Sthlm 8o (Tel namnanrop “Flygvapnet”), Forsvarets anstillningsbyra, Drott-

ningg. 46, Sthlm (Tel namnanrop ”Arbetsmarknadskommissionen™) eller nirmaste arbetsformedling.

/

SVENSK UNGDOM PAw

'SVENSKA VINGAR

dr mdlet for vara stridvanden/

-

Vi tillverka glid- och segelflygplan samt bygg-
satser och reservdelar och leverera faner,
lim, stalplat, duk, lack och annat material
enligt gillande normer och till Ligsta priser.
Vi fora dven alla slags flyginstrument i nagra
ay virldens ledande mirken. Reparationer
av glid-, segel- och motorflygplan utféra
vi till fasta priser. Lit oss limna offert!

~ Baby-Falken, en milstolpe i Kockums och svenskt segel-
o s bistoria &

A-B. KOCKUMS FLYGINDUSTRI * BULLTOFTA * MALMO® -+ TELEFON 71695 (VAXEL)

S , L.
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LOOK TO

AMERICAN OVERSEAS

LOCKHEED

FOR

=T

TRANS-CONTINENTAL &

LEADERSHIP . ..

WORLD

LEADER IN

SPEED, CO

MFORTY, SAFETY,

Virldens ledande flygbolag har utvalt
LOCKHEED GONSTELLATION

Anledningen till att de stora flygbolagen i virlden utvalt just Constellation ir dess
storre hastighet — storre bekvimlighet — storre sikerhet. Constellation flyger
med litthet ifrin alla andra i tjinst varande trafikflygplan — mer in 480 km/t.
I den utomordentliga Gvertryckskabinen kan passagerarna firdas higt over alla

oviderscentra och med en komfort som nirmast kan jimstillas med ett lyxhotells,
Endast Constellation kan erbjuda alla dessa fyra sikerhetsdetaljer — patenterade
vingklaffar, en firdmekaniker, dubbelhjuligt noshjulsstill — och en effektreserv
pd dver 4 ooo histkrafter. Lockheed Constellation ger Er morgondagens resa i dag.
Nista ging Ni reser utomlands, res med nigot av de

nedan uppriknade stora flygbolagen — i en Constellation. (CQWSFE&MW%&/

LT linkar sammon &

ok o-F
opts

BRITISH OVERSEAS

jirran Ostern S 98
e
e

g

PAN-AMERICAN

ROYAL DUTCH AIRLINES
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AIRLINES WESTERN AIR AIR FRANGE AIRWAYS CORP, WORLD AIRWAYS
a»
‘%@*@? == ;A{W %@
KLM
PANAGRA EASTERN AIR LINES Aer linsus
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Boden Linkoéping
MALM & SODERBLOM
Guldsmedsaffér Albln Fransson

Boden - Tel. 2408

Firlovningsringar 1 Bolldenguld
Hedersgitvor - Bportpriser

Gravyr och reparationer utfires nnder
fnllstiindig garanti

Egen tillverkning av lappsilver

MALERIFIRMA Malmslidtt
Tel. Malmsliitt 28, 127

Verkmijatare Giista Franssons bostad
Tel. Malmsljitt 162

TRAVAROR
HYVLADE och OHYVLADRE

Ved, olika sorters, iven kapad och kluven
pamt isoleringsplattan TREETHEX till salu
1 parti och minut till humana priser,
NORDLUNDS BAG & HYVLERI
Boden - Tel, Kontoret 2818
Bostadstelefon 28 85 och 2091

Vid behov anlita

Svenssons Bilservice

THXACO Bensinstation
Malmsliittsviigen - Telefon 403 52
Han ordnar allt pA Eder bil!

Rena n'jutnlngan —
att hiira en RADIO frin

BODENS RADIOAFFAR

Giista Johansson

Drottninggatan 8 Telefon 24 89

CARLSSONS

Livsmedel

EINAR CARLSSON
Svartbyviigen 10 - Telefon 20 81

Rekommenderas

KEMISK TEEKNISKA AFFAREN

NOVA

Speclalaffiir I Fiirg- & 8jukvirdsbranschen
Drottninggat. 1 - Tel. aff. 23 19, kont, 24 13

Texaco Bensinstation
Inneh, TAGE NORDSTROM
Kungsgatan 12 Boden Tel, 26 00
FULLSTANDIG SERVICE
Blldelar och Biltillbehiir

GARAGE

Liimna med fdrtroende bilen till oss!

Kailmar

Norrkoping

ENEBY

KONDITORI & CAFE

Finspangsviigen 120 - Norrkiping
REKOMMENDERAS
till besiik
Telefon 111 64

FIRMA W. MALMKVIST,
Lindéviigen 85 - Norrkiping
Telefon 219 54, 263 54
Ay statens industrikommission utsedd som
A-grossist 1| lump-, metall- och Jiirn-
. branschen,
Kiiper till hijgsta dagsepriser: Jiirn- och
Metallskrot, Spislar, Motorer, Maskiner,
Angpannor, Tigvirke, Tagel, Lump, Stick-
ylle, Tomfat m, m,
Biiljer: Spislar, Kaminer, Tviittgrytor,
Staketstolpar, BStiingselniit, Stlingseltrad,
Jlirngrindar, Jiirnddrrar, Takplit, Kﬂtting
Riils, Balk, Jiirnrir till vatten-, avlopps-
0. viirmeledninﬂ'ar samt viixthusanlligg-
ningar, Remskivor, Axlar, Lager, Skruv-
stycken m, m.

E.PETERSON

BLECK- och PLATSLAGERI
Sméilandsgatan 85, Norrkiping, Tel, 269 64
Utfiéir alla slags

PLATSLAGERIARBETEN
till humana priser
SOPTUNNOR pd lager

IVAR LOWGRENS EFTR.

(Johansson och Lindskog)

N. Ridstugatan 16 - Tel, 24010
NORRKUPING
Platsens stlirata sortering av

VARTA ACKRUMULATORER o.
PERTRIX TORRBATTERIER

Laddningsstation och Bilelektrisk service

Fruki-, Blomster- och Grinsuksaffiiren

Viola

Nygat 837 - Kal - Tel. 36 46

Tillhandahiiller BEr dagligen firska varor
Rekommenderas

Kneipphbadens
Mek. Verkstad

Telefon 20023
NORRKOPING

EN VINTERSAGA
Ay BEGE

Scenen for tilldragelsen dr Barkarby, men
inte det Barkarby, vi ir vana att se
idag. Filtet var i sitt divarande skick foga
dgnat for starter och landningar med flyg-
plan av samma kaliber som J 9. Men detta
betydde egentligen inte si mycket, efter-
som de maskiner, vi d& hade forménen att
flyga — hindelsen tilldrar sig ett dus-
sintal dr tillbaka i tiden — kunde dviljas
pi flygplatser med ganska blygsamma di-
mensioner,

Med vara flygplan av typerna S 1 och
S 6 hade vi for nigra dagars dvningar an-
giort Barkarby. Vi utgjorde &rets armé-
spaningskurs — sannolikt den minsta ge-
nom tiderna vad elevantalet betriffar, med
summa tvd ordinarie elever,

Det dr av visentlig betydelse for denna
berittelse, att hindelsen tilldrog sig en
vinterdag. Ja, det var en strilande,
vintermorgon med nyfallen snd, som i ett
tjockt ticke dolde och slitade ut filtets al-
la ojammheter,

Sidsom angenimt avbrott i spaningsupp-
dragen erholl jag order om ett flygpass,
som skulle besti i avancerad flygning. Snart
visade det sig emellertid inte bli odelat an-
genamt.

Motorn, den gamla hederliga Bristol
BJ VI, gick perfekt vid uppkorningen och
kiandes vara verkligt spowerfulls i den kal-
la, hoga morgonluften, Allt var klart,

Sedan mekanikern ruckat litet pd ving-
arna, kunde jag med min skidskodda ma-
skin glida ut frin uppstidllningsplatsen och
nedfor slinten mot gamla Enkopingsvigen.
Starten med ett skidutrustat flygplan kan
vara sillsynt behaglig, di snoticket som
denna dag bestir av mjuk, nyfallen snd.
Man kinner knappast overgangen, di flyg-
planet limnar marken och hela flygvikten
overfores till de birande vingarna,

Vi befann oss i sngnmg Jag' siger vi
Som passagerare hade jag namligen flyg-
planets mekaniker, vicekorpralen L, Att
medfolja som passagerare i Fokkermaski-
nerna under avancerad flygning var inte
sirskilt njutbart men det var dndd av nd-
gon anledning Atravirt Atminstone forsta
gingen.

Det svenska landskapet dr vackert och
alldeles sirskilt vackert sett i figelperspek-
tiv ndr det dirtill ar klitt i vinterskrud.
Under oss ligger Milaren tillfrusen och
snobelagd med konturldsa strinder, [
fjarran framtrider Stockholm ur tocknet
och dirbortom forlorar sig horisonten i
soldiset,

Jag stiger i vida spiraleri bort Gver His-
selby. Man kinner sig lyriskt stimd och
genom en idéassociation faller mig Karl
Asplunds dikt »Immelmanny i tankarna:

— P4 blanka viilvda vingar
steg Fokkern litt som en hok
i sakta skruvade ringar

ur morgonens disiga rok.

I min ungdomliga fantasi kinner jag
mig som en Immelmann firdig till skugg-
strid mot en obefintlig motstindare.

Att utféra avancerad flygning oOver
odebygd hor till ovanllg'hetema bland ﬂy-

(Forts. fr. sid. 70.)
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Vitskebylda |
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelska
tunga bombplanen hjilpte till att vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
halla pa med att etablera virldens flygtransport-
linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina

flygplan.

‘De engelska flygplan, inkluderande "Tudors”
och "Yorks”, som insatts mellan Europas
huvudstider, dro forsedda med de beromda

Rolls-Royce "Merlin” mototerna.

For S/Jeeaﬂ & J?e[iaéé[ity

ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.
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Norrkoéoping

Stockholm

Lastbilcentralen

NORRKOBPING
Slottsgatan 116 - Telefoner 257 56, 257 47

Utfir alla slag av

Grovkirslor, Kxpresskirningar,
Flyttningar, Emballeringar och
Spedition

Vackra BLOMMOR

kiper Ni biist hos

FIRMA OSCAR ERICSSONS
BLOMSTERHANDEL

Sturegatan 48 Tel, 6132384

GUMMICENTRALEN

Bthimsviigen 22-26. Tel. 268 30, bost. 300 29
REKOMMENDERAS
utférande av alla

fiir noggrant sligs

REPARATIONER

VID BEHOV AV
Blommor, Frukt, Konfekt,
Konserver och Gronsaker

viind Bder till
VARTAVYAGEN 31
Higaktningsfullt ATLASBODEN
Telefon 60 16 06

Carl Widgren

MIBELFABRIK & MOBLERINGSAFFAR

Ostran Kyrkogatan 28 =  Telefon 213 16

Stilfulla mobler 1 olika prisliigen!

HOLMSTROM &
JOHANSSON A.-B.

NORRKOGPING
G:la Radstugugatan 18—20, Centric

HEMINREDNINGSAFYAR
i MGBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGEKLADER m. m.

Telefon 25414 - 254 24

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospitalsgatan 5
Telefon 21556

HANDSKAR - VANTAR - STRUMPOR

BLOHMMOR
BLOMSTERUPPSATSER,
DEKORATIONER och alla slags
BINDERIER

| Norra Blomsterhandeln

(Innehavare: H, KOAR)
Briaddgatan 10 (i niirheten av Centralstat.)
Norrkiping Telefon 216 30

— Blomsterformedling ! —

Gote Langborgs
SPECERI-, CHARKUTERI- &
MJOLKAFFAR

Telefon Norrkiping 112 41
Leverantir till
OFFICERSMASSARNA F 13
Rekommenderas

Fyrhyhill -

Gynna
VARA ANNONSORER!

Stockholms niirhet

Tureberys
Dam- & Burnekipering

Innehavare: HANNA MEYER
Stockholmsviigen 20 - Telefon 85 03 82
Rekommenderas

Angelholm

Nisses konditort

Héjavigen
har allt Ni behdver i bakverk

*
058 ANGELHOLM 1449

HOLMQVISTS I(ondilorl

(f. d. Borgerantz eftr.)
Storgatan 87 - Tel, 146 -
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BROD
Alla slags hestiillningar sisom tirtor,
krokaner, efterriitter m. m. emottages
tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

hlgelholm

Dit gi vi
DAHILMANS
KONDITORI

STORGATAN 32—34 TELEFON 950

_'L'in,fgellmlms Kott- &
Charkuteriaffir

SKOGHS HFTR.

Storgatan 24 - Angelholm
Telefon 113

VALSORTERAD LIVSMEDELSAFFAR

7O

EN VINTERSAGA
fr. sid. 68.

Forts. )
gare, Di man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifingan tillfredsstillas av att
man har Askidare. Det blev denna gang
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — lon]nng, hjul-
ning, immelmansving, roll, spin — samt
rygeflygning. Eftersom motoranliggningen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglage.

Vid ingang i rygglige erfar man en kins-
la av att man hinger en halv meter under
stolen, trots att axelremmarna spants sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgingen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira it hoger.

Négonting ir pa tok. Efter att ha los-
sat pa fasthindningsremmarna, kan jag
vinda pa mig tillrdckligt for att dverblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta féreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till hilften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och diar ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hianger med spetsen rakt
nedit — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hélla skidan i ratt lige, ar ba-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pa ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pa Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomsteny.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebidra allt for stor
risk for rundslagning, Darfor beslutar jag
mig for att forst forsoka bryta av den de-
fekta sidan mot EnkoOpingsviagens vag-
bank. Men dessforinnan vill jag pavisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir i tillfille att rapportera det-
samma. Pa lig héjd stryker jag over flyg-
planens uppstallningsplats. Det har unge-
fir samma verkan som om man rér med en
pinne i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dar nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken at
mig. Ett flygplan startar och gir jimsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hart,
gir jag ned mot vagbanken. Genom att
snon diar dr uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pad mera an en halv meter.
Vid forsta forsoket gar jag naturligtvis
for hogt. Nista gng gir det bittre och jag
kdanner ett ryck i maskinen, di vi passera
viaghanken. Jag lossar fasthindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdkning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra ndgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Di jag stigit ur flygplanet och niarmare
synar skidorna gor jag en hdigst obehaglig
upptickt. Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hdgra inre skidan slitits av.
Endast gummikabeln har hillit upp denna
skida, — Jag kidnner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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Norrkoéoping

Stockholm

Lastbilcentralen

NORRKOBPING
Slottsgatan 116 - Telefoner 257 56, 257 47

Utfir alla slag av

Grovkirslor, Kxpresskirningar,
Flyttningar, Emballeringar och
Spedition
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VID BEHOV AV
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Telefon 60 16 06

Carl Widgren

MIBELFABRIK & MOBLERINGSAFFAR

Ostran Kyrkogatan 28 =  Telefon 213 16

Stilfulla mobler 1 olika prisliigen!

HOLMSTROM &
JOHANSSON A.-B.

NORRKOGPING
G:la Radstugugatan 18—20, Centric

HEMINREDNINGSAFYAR
i MGBLER, MATTOR, GARDINER,
SANGEKLADER m. m.

Telefon 25414 - 254 24

NORRKOPINGS
HANDSKAFFAR

Hospitalsgatan 5
Telefon 21556

HANDSKAR - VANTAR - STRUMPOR

BLOHMMOR
BLOMSTERUPPSATSER,
DEKORATIONER och alla slags
BINDERIER

| Norra Blomsterhandeln

(Innehavare: H, KOAR)
Briaddgatan 10 (i niirheten av Centralstat.)
Norrkiping Telefon 216 30

— Blomsterformedling ! —

Gote Langborgs
SPECERI-, CHARKUTERI- &
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Leverantir till
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Angelholm
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*
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(f. d. Borgerantz eftr.)
Storgatan 87 - Tel, 146 -
Rekommenderas
GOTT KAFFE - GOTT BROD
Alla slags hestiillningar sisom tirtor,
krokaner, efterriitter m. m. emottages
tacksamt.

KAFFE UTSKICKAS!

hlgelholm

Dit gi vi
DAHILMANS
KONDITORI

STORGATAN 32—34 TELEFON 950

_'L'in,fgellmlms Kott- &
Charkuteriaffir

SKOGHS HFTR.

Storgatan 24 - Angelholm
Telefon 113

VALSORTERAD LIVSMEDELSAFFAR

7O

EN VINTERSAGA
fr. sid. 68.

Forts. )
gare, Di man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifingan tillfredsstillas av att
man har Askidare. Det blev denna gang
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — lon]nng, hjul-
ning, immelmansving, roll, spin — samt
rygeflygning. Eftersom motoranliggningen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglage.

Vid ingang i rygglige erfar man en kins-
la av att man hinger en halv meter under
stolen, trots att axelremmarna spants sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgingen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira it hoger.

Négonting ir pa tok. Efter att ha los-
sat pa fasthindningsremmarna, kan jag
vinda pa mig tillrdckligt for att dverblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta féreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till hilften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och diar ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hianger med spetsen rakt
nedit — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hélla skidan i ratt lige, ar ba-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pa ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pa Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomsteny.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebidra allt for stor
risk for rundslagning, Darfor beslutar jag
mig for att forst forsoka bryta av den de-
fekta sidan mot EnkoOpingsviagens vag-
bank. Men dessforinnan vill jag pavisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir i tillfille att rapportera det-
samma. Pa lig héjd stryker jag over flyg-
planens uppstallningsplats. Det har unge-
fir samma verkan som om man rér med en
pinne i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dar nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken at
mig. Ett flygplan startar och gir jimsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hart,
gir jag ned mot vagbanken. Genom att
snon diar dr uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pad mera an en halv meter.
Vid forsta forsoket gar jag naturligtvis
for hogt. Nista gng gir det bittre och jag
kdanner ett ryck i maskinen, di vi passera
viaghanken. Jag lossar fasthindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdkning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra ndgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Di jag stigit ur flygplanet och niarmare
synar skidorna gor jag en hdigst obehaglig
upptickt. Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hdgra inre skidan slitits av.
Endast gummikabeln har hillit upp denna
skida, — Jag kidnner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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EN VINTERSAGA
fr. sid. 68.

Forts. )
gare, Di man tror sig om att kunna sina
konster, vilket man alltid tror, vill den
manliga fifingan tillfredsstillas av att
man har Askidare. Det blev denna gang
Hisselbyborna férunnat att beundra mina
akrobatiska konster,

Jag hade lagt upp ett program med de
vanliga ingredienserna — lon]nng, hjul-
ning, immelmansving, roll, spin — samt
rygeflygning. Eftersom motoranliggningen
inte var utrustad for sistnamnda mandver,
kunde man endast under kortare moment
flyga i rygglage.

Vid ingang i rygglige erfar man en kins-
la av att man hinger en halv meter under
stolen, trots att axelremmarna spants sir-
skilt hart fore starten. — Jag har redan
vint maskinen till rygglige ett par gin-
ger. Men nu efter urgingen kinns den
plotsligt instabil. Den ar framtung och har
en tendens att gira it hoger.

Négonting ir pa tok. Efter att ha los-
sat pa fasthindningsremmarna, kan jag
vinda pa mig tillrdckligt for att dverblic-
ka flygplanets stjartparti. Detta féreter
emellertid inte ndgot synbart fel. Jag re-
ser mig till hilften upp for att kunna kon-
trollera skidorna, och diar ser jag orsaken
till  flygplanets besynnerliga  beteende.
Hoger ytterskida hianger med spetsen rakt
nedit — stoppwiren och gummikabeln,
som skola hélla skidan i ratt lige, ar ba-
da avslitna.

Nu giller det att komma ned och landa
pa ett hyfsat satt. I plané sitter jag kurs
pa Barkarby och utarbetar samtidigt en
plan for snedkomsteny.

En direkt landning med den nedhangan-
de skidan anser jag innebidra allt for stor
risk for rundslagning, Darfor beslutar jag
mig for att forst forsoka bryta av den de-
fekta sidan mot EnkoOpingsviagens vag-
bank. Men dessforinnan vill jag pavisa fe-
let for chefen och kamraterna, om jag se-
nare inte blir i tillfille att rapportera det-
samma. Pa lig héjd stryker jag over flyg-
planens uppstallningsplats. Det har unge-
fir samma verkan som om man rér med en
pinne i en myrstack. En oanad livlighet
utvecklas dar nere, I hast fir man fram
en skida och gor med denna tecken at
mig. Ett flygplan startar och gir jimsides
upp mot mig. Foraren pekar mot mina
skidor. Jag ger tecken till att ha forstitt,

Sedan jag givit mekanikern order att
spanna fastbindningsremmarna riktigt hart,
gir jag ned mot vagbanken. Genom att
snon diar dr uppkord, underlittas hojdbe-
domningen. Men det giller att inte felbe-
doma hojden pad mera an en halv meter.
Vid forsta forsoket gar jag naturligtvis
for hogt. Nista gng gir det bittre och jag
kdanner ett ryck i maskinen, di vi passera
viaghanken. Jag lossar fasthindningsremmar-
na for att kunna forvissa mig om resulta-
tet. Skidan har efter berdkning slitits av
och nu bor landningen inte innebdra ndgra
risker. For alla eventualiteter ansitter jag
emellertid landningen med motor och hig
fart.

Di jag stigit ur flygplanet och niarmare
synar skidorna gor jag en hdigst obehaglig
upptickt. Det visar sig namligen, att dven
wiren till den hdgra inre skidan slitits av.
Endast gummikabeln har hillit upp denna
skida, — Jag kidnner, hur kinderna antar
en farg liknande den omgivande snons.
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