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Arets segelflygtivlingar har samlat =

rekordintresse. Bilden visar Ake Strid
och Tage Lé&f, Stockholms segelflyg- J
klukb vid tivlingarna i kiass 2, Orebro. §
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Nya dverstar o. flottiljchefer

Chefen f6r F 4, Bjorn Bjuggren, och che-
fen for F 2, Hugo Svenow, har i konselj
utndmnts till éverstar, Oversteldjtnanten och
f d pressofficeren vid flygvapnet Bill Berg-
man eftertrider den 1 oktober dverste C. K.
V. Zachrisson som chef for F 10, och som
flottiljchef vid den nya jaktflottiljen i Tul-
linge, Sodertorns flygflottilj I 18, tilltridde
den 1 juli dversteldjtnant Bjorn Lindskog.

De tvda nya overstarna dr bara 42 ar gam-
la. Overste Bjuggren bbrjade som artille-
rist och blev officer 1924 men Gvergick re-
dan som lojtnant till flygvapnet, dir han
1937 blev kapten, 1941 major och 1943
overstelojtnant. Under finska vinterkriget
var han stabschef vid det frivilliga svenska
flygforbandet och 1932—33 utférde han for-
sok med och utexperimenterade en metod
for stérthombfillning, en av de forsta i
virlden pa omradet, 1941—42 var han chef
for flygstabens operationsavdelning och 1943
utniamndes han till chef for Jamtlands flyg-
flottilj.

Overste Svenow kom till flygvapnet frin
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SVENSKA PILOTFORENINGEN

Dct har varit lugnt pd den hidr spalten
en tid, men vi hoppas att vira medlem-
mar inte tror att styrelsens arbete dr lika
obefintligt som skrivlusten, Det har arbetats
en hel del for att fA i gdng verksamheten.

I enlighet med arsmotets beslut inlamna-
des ansokan om lotteritillstind till handels-
departementet redan i mars minad, Arendet
remitterades darifrin till OA for utlatande.
Styrelsen hade under beredningstiden livlig
kontakt med OA och inlade bl a en ny
kompletterande skrivelse till Konungen. Da
Overstathallaren s smédningom limnade sitt
utlatande, bley detta trots alla vira an-
strangningar negativt, varvid avslaget bl a
motiverades med att militarflygares vidare-
utbildning bor pi annat sitt an genom lot-
terimedel ordnas av staten,

Denna motivering togs av styrelsen som
skil for att t v stoppa drendets fortsatta
foredragande 1 departementet, for att under
tiden tillskriva CFV med anhillan att flyg-
vapnet matte uttala sig i drendet, Flygvap-
nets utlitande kommer tillsammans med en
ny skrivelse frin styrelsen omedelbart att
dversindas till departementet, varefter rege-
ringens utslag torde kunna férvintas helt
snart (mojligen ar drendet avgjort redan i
lasande stund).

Kommer lotteriet till stind, giller det for
varje medlem att sitta full fart med for-
siljningen. I det fallet raknar vi med en
100-procentig insats,

Skulle vara {orhoppningar komma pa
skam, reduceras helt visst vira mojligheter
att ordna flygtraning for vira medlemmar,
men det finns givetvis minga andra utvigar,
och vi kan forsdkra att styrelsen har dgo-
nen oppna for alla chanser, som kommer att
bjudas. Vi kommer att tillskriva samtliga
medlemmar i denna friga.

Styrelsen vill dven passa pi tillfillet att
be alla medlemmar att insinda blanketterna
for kartoteket, De flesta ir inskickade,
men en del saknas fortfarande, Det under-
lattar sekreterarens arbete och gor det t o
m trivsamt om han har ett komplett karto-
tek att arbeta med. Skicka in Dina uppgif-
ter redan 1 dag.

Sa will vi till sist uppmana alla medlem-
mar att agitera for anslutning till var for-
ening ooch ‘alla icke medlemmar att séka
medlemskap. Adressen: Svenska Pilotfor-
eningen, Postfack 5045, Stockholm 5.

kustartilleriet, dar han blev officer 1924
Han blevy overstelojtnant och chef for
Roslagens flygflottil] 1943,

Chefen for flygvapnets bomb- och skjut-
skola, major C. O. Hugosson, har utnimnts
(endast 38 ar gammal) till Gversteldjtnant
fran 1 juli. Frdn den 1 oktober blir majo-
rerna N. T. A. Ahmansson, Stig Wenner-
stram och N. A, V., Soderlindh ocksi
overstelojtnanter, Vidare har major Eric
Raab utndmnts till Gverstelojtnant i flyg-
vapnet och major Gosta Sandberg har for-
ordnats till oversteldjtnant.

Till majorer har utndmnts kaptenerna N.
G. Wigart, S. Sundgren, K. E. Karlsson,
V. Hedberg, A, Bjuggren (bror till Sver-
sten), G. Eriksson, T. M. Stilhandske, B.
G. Lindgren, S. Holmberg och S. E. Hed-
berg. Den som flygattaché i London kon-
stituerade majoren Frank Cervell har iven
utnamnts i graden.

Overste Zachrisson, som den 1 oktober
avgar som flottiljchef med fortidspension,
skall dd bli chef for Sodra flygbasomridet.

Lit reparera dicken hos oss, som har
modern vulkaniserings-verkstad med
ypperligaste maskiner, Vi utfora alla
reparationer av dick till bl. a. ABA,
SILA och ATC. Aven fior Flyget ut-
fora vi arbeten, Detta bir vara goda
garantier for Eder,

God sortering av ringar och automo-
biltillbehér, Laddningsstation,

H. M. Konungens g;m‘%. Hovleverantar
rig |

HlGepyTan

i Stockholm A. B.
Nybrogatan 8. Tel. 627888, 6095 52.

UPPSAMLINGSKHRLET
lflel!

fiir TRASSEL, PUTSTRASOR, ARKA
SLAGG och BOT ete.

Godkiint av
Svenszka Brand-
tariffiireningen

Sjfilvstiingande
lock

Tillverkare

HOLGER BERGSTEDT - PLATSLAGERI

Tel, 598 ARBOGA Tel. 578

Lattmetall

All slags gjutning med snabb

leverans fran

METALLFABRIKEN P IO A. B.

VIGHBYHOLM + Tel. 197
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DANSKARNA I ARETS TAVLINGAR

samband med danskarnas deltagande i

tavlingarna 1 Orebro och pa Alleberg
kanske det kan intressera Nyttlisarna att fa
en del personalia om representanterna fran
andra sidan Sundet.

Till SM pa Alleberg har Dansk Svaeve-
flyver Union, som tidigare omtalats, sant
Henri Fugl fran Vordingborg, Han blev
segelflygbiten redan 1935, di han wvid hin-
viandelse till den lokala flygklubben fick
svaret: »Bygg dig sjilv ett plan si skall
vi nog se till att du far lara dig flyga det!»
Den forhoppningsfulle 16-iringen satte ome-
delbart igdng med att bygga ett Stamer &
Lippisch skolglidflygplan med stilrorskropp.

Fugl borjade flyga 1937 och samma ir
erovrade han sitt A-diplom nr 64. Redan i
mars 1938 klarade han proven for B-diplo-
met och i september samma ar fick han det
danska C-diplomet nr 20. Ar 1943 var Fugl
i Wasserkuppe, diar han tog sitt certifikat
och gjorde sina flyghogserprov.

1940 borjade Fugl pi egen hand bygea
det hogvardiga segelflygplanet Rhonbus-
bussard. Arbetet med detta bygge tog ho-
nom tvd ar. 1942 var Bussarden firdig och
demonstrerades for forsta gingen wvid det
danska segelflygligret i Bjergsted somma-
ren 1942

Fugl &r en av Danmarks mest erfarna se-
gelflygare med sammanlagt 625 starter och
35 segelflygtimmar bakom sig.

Det danska laget i Orebro bestir av fo-
tografen Gerhard Nielsen och maskinarbe-
taren John Wetlevsen.

Gerhard Nielsen, som i danska segelfly-

garkretsar allmint gir under namnet
»Grafs, ar chefflygledare i1 Danmarks
storsta  segelflygklubb —  Kopenhamns

Sportflygklubbs segelflygsektion, Han bor-
jade glidflyga 1938 di& han erdvrade sitt
A-diplom. Samma ar hann han dven med
att avldgega proven for B-diplomet men se-
dan drdjde det fyra &r innan han fick till-
falle att skaffa sig C-diplomet. I juni 1942
blev han emellertid C-diplomat och direfter
blev han t o m tvafaldig certifikatinneha-
vare. Under det forut omnimnda Bjerg-
stedldgret sensommaren 1942 avlade nimli-
gen Graf proven for certifikatet, men det
visade sig sedermera att kontrollanterna in-
te var godkinda, varfér Graf fick gora
om proven infor Statens luftfartskontroll.
Han klarade proven iven andra gingen
och i september 1944 erholl han det danska
segelflygcertifikatet nr 14

Graf dr en synnerligen populdr figur i
danska segelflygkretsar och han har namn
om sig att vara sirskilt framstiende i den
for en segelflygare si betydelsefulla konsten
att »nosay reda pd termikblasor, Graf har
bakom sig ca 300 starter och en samman-
lagd segelflygtid ay 16 timmar. Efter tiv-
lingarna i Orebro skall han till Alleberg
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pa en 3 veckors F-kurs, dd han for ovrigt
tinker infria sitt l16fte till Ovgard att sla
dennes uthallighetsrekord — med bred
marginal |

Grafs lagkompanjon dr John Wetlevsen
den i gamet ildste av de tre danska tav-
lingsdeltagarna, Han borjade namligen se-
gelflyga redan 1934, Han tjanstgor f. n.
som flygledare i Aarhus Segelflygklubb.
Han har danskt A-diplom nr 8 men pa
grund av en hel del omstindigheter kom
han inte att erdvra sitt B-diplom forrin
under Bjergstedlagret 1942, Sitt C-diplom
tog han nastfoljande ar pa segelflygliagret
i Svebglle. Wetlevsen har danskt segelflyg-
certifikat nr 46. Hans sammanlagda segel-
flygtid ar ca 12 timmar. Han var med pi

den forsta danska instruktorskursen pa
Alleberg 1945, Som avslutning tilliter
vi o0ss citera ett uttadande frdn

danskt hill i samband med tavlingarna i
Sverige. Vi overlamnar dirfor ordet it den
kiande danske flygarskribentcn Johannes
Thinesen: — Nir Dansk Svacwveflyver
Union 1 ar sinder en tdviingsdeltagare till
Alleberg och tva tll Orebro dr det mera
for att skapa den forsta verkliga tivlings-
kontakten mellan danskt och svenskt segel-
flvg dn for att soka erhdlla goda place-
ringar, tv dven om representanterna ut-
goras av nigra av Danmarsk bista segel-
flyvgare, saknar de den betydelsefulla
strackflygningsrutinen, De kommer dock sd-
kerligen att under tavlingarna skaffa sig
goda erfarenheter, som sedan kan DI Hll
nytta for deras hemmavarande kamrater s
att ©i danskar framdeles skall kunna bjuda
vdira svenska och andra nordiska segelflyg-
kamrater en ndgorlunda jamnbirdig kamp!»

et

Henrl
debut,

Fugls Rhiénbussard gir sin Sverige-

KARLSKOGA VISAR
VAGEN

Kar]skoga Flygklubb har aldrig lidit brist
pad goda initiativ och en sondag i maj
begav sig en grupp segelflygare ur klubben
pa fredligt korstig till Mariestad i akt och
mening att sli ett slag for segelflyget.

Karlskogagruppen bestod av 12 man med
gruppchefen Tonnie Johansson och segel-
flyginstruktoren Thure Palmqvist i spetsen.

Det filt som stillts till forfogande wvar
beldget niira stadens centrum pa den natur-
skona Ekudden — ett kirt tillhdll for stads-
borna pa somrarna. Faltet var ur flygsyn-
punkt kanske inte det bidsta men lig be-
kvamt till, vilket ur propagandasynpunkt var
en stor fordel.

Uppvisningen horjade kil 13 da dver 1 000-
talet intresserade och forvantanstyllda aska-
dare hade samlats till Ekudden. Eftersom
Mariestads innevanarantal endast dr om-
kring 5000 tyder besckssiffran pd ett pa-
tagligt flygintresse,

For att gora publiken inforstadd med vil-
ken noggrannhet och disciplin utbildningen
bedrivs visades hela skolningsforfarandet
frin den forsta rutschen och littningen med
glidflygplanet till hdjdstart med mirkes-
landning, Darefter foljde demonstration av
Grunau Baby samt ndgra vinschstarter med
detta plan. Eftersom vidergudarna lat
regnet hianga hotande i luften miste den
planerade demonstrationen av termikflyg-
ning instéllas,

De bada initiativtagarna till propaganda-
dagen, red. Bjork i Tidning for Skara-
borgs lin samt segelflygentusiasten dr
Martin Svenmar, Mariestad, kunde med till-
fredsstillelse konstatera att Mariestads
forsta mote med segelflygningen blev ingen-
ting mindre an en fulltraff!

I detta sammanhang bor dven nimnas att
Halle-Hunnebergs flygklubb gjort en lik-
nande sambulerandey uppvisning i Mellerud,
dir bortit 3000 dskidare hade livat virre
nir Petzill & Co visade modell- och segel-
flygets finesser och dven gav en lektion i
konsten att motorflyga.

Dessa klubbinitiativ ar virda all uppskatt-
ning och uppmuntran. Det dr roligt att kon-
statera att klubbarna si snart de fir mdj-
ligheter dartill pa ett effektivt sdtt bemo-
dar sig om att uppfylla stadgarnas forplik-
telser att sutbreda flygintresset och verka
for flygtankens utvecklings. Det ar ju
framforallt pd de platser dir det varken
finns flygklubbar, flygbolag eller flygfilt,
som dylik propaganda skall goras numera,

FRAN VU:s HORISONT

Vid Verkstillande utskottets sammantri-
de den 17 juni behandlades bl a en fram-
stillning frin modeliflygklubben Vingarna
om resebidrag for representation vid dan-
ska modellflygtivlingar, Utskottet heslst att
bevilja Vingarna ett resebidrag pd 200 kr
att tagas ur modellflygfonden,

Betriaffande KSAK :s representation vid
FAl-konferensen i London i september be-
slot utskottet att utse generalsekreteraren
till KSAK :s representant,

Frigan om att sitta carnet-tverenskom-
melsen i kraft efter Sverenskommelse med
vissa linder var en av punkterna pi fore-
dragningslistan, Generalsekreteraren fram-
holl att carnetéverenskommelsen redan tritt
i kraft efter separata Gverenskommelser
mellan en del europeiska linder. Han fére-
slog VU att KSAK borde ‘inga till Kungl
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Maj :t med begiiran om att carnet-Gverens-
kommelsen ater skulle trida i kraft med
vissa modifikationer, Vidare fdreslog gene-
ralsekreteraren att KSAK, sedan svar in-
kommit fran Kungl Maj:t, skulle traffa
overenskommelse med berérda linder om
carnet-overenskommelsens ikrafttradande
dem emellan. VU beslot i enlighet med
generalsekreterarens forslag.

Nordiskt segelflygliiger
pa Alleberg

KSAK har i ir tagit initiativet till ett
nordiskt segelflygliger pi Alleberg under
tiden 25/8—8/9.

Vid lagret kommer segelflygutbildningen
enligt vara svenska metoder att genomgas
och diskuteras, Dessutom blir det mojlig-
heter till prestationssegelflygning,

Da det ar eftersdsong ar avgiften satt si
lagt som till 175 kronor exklusive inackor-
deringsavgifter,

Att arstiden ar litet lingt framskriden
bor emellertid inte avskricka nigon, Ter-
miken brukar fortfarande vara pilitlig och
hangvinden strejkar ytterst sallan, Till lig-
ret har vira danska vidnner redan anmilt
6 man med sekreteraren i Dansk Svave-
flyveunion, Vagn Jespersen, alias »Jespers,
i spetsen, Fran Finland kommer flygchefen
i Finlands Flygforbund ing Temmes samt
dessutom ing Hakkinen, Norrminnen har
anmalt sitt intresse och vira islindska vin-
ner brukar icke svika,

Fyra a fem svenskar kan fi vara med.
Det bor vara instruktorer eller dvriga vilka
kan tillgodogéra det svenska segelflyget de
erfarenheter, som kommer att erhallas ge-
nom samvaron med vdra nordiska segelfly-
garkamrater,

Intresserade skall anmila sig till KSAK
fore den 29 juli,

Modellfilyg-SH

Arets 8M i modellflyg figer rum den 25
angusti pit Barkarby med Vingarna och KSAK
gom arrangiirer. Anmiilningstiden utgiir den
7 augusti. Klubbarna erhilller niirmare in-
formatloner

genom nfista nr  av  Modell-
flygaren.
Rikssegelflygtiivlingen
Carl Finar Ericsons 330 km i distanstiiv-

lingen stir sig fortfarande, men bland de
nya resultaten fister man slg vid Bertil Pe-
dersens 250 km, vilket ocksit #Hr bra fluget.
I'6ljande nya resultat i rikssegelflygtiivlingen
har nu kommit in: 3
HOTDMOMENTET :

Aeroklubben | Malmii: Bror Svensson, 1.200
m. Weihe, Halle-Hunnebergs FK: Bertil Pe-
dersen, 1.300 m, Weihe; Wincent Larsson,
1.560 m med Olympla och 800 m med Baby.
Linkipings FK: Sven dsterdahl, 3975 m,
2175 m och 1.700 m, Baby. Stockholms se-
gelllygklubb: Bjiirn Andersson, 1.280 m, Mos-
wey I11; Tage Pettersson, 900 m, Weihe, Upp-
sala FK: Georg Stark, 1.025 m, Baby. Viirm-
lands FK: Hugo Hassel, 1.400 m, Olympia;
Sven Jonsson, 1.200 m Baby; Lennart Rosen-
quist, 1.200 m, Baby: Hugo Hassel, 920
med Weihe och 800 m med Olynipia. Viister-
as FK: Ture Lind, 1.530 m med Olympia och
1.400 med Baby: Stig Madberg, 860 m, Olym-
ria; Ture Lind, 530 m, Olympia. Yrebro Bil-
111;-1*; Flygklubb;  Giran Lindholm, 1.000 m,

aby.

DISTANSMOMENTERET :

Bords FK: Bertil Asklif, 156 km, Weihe,
Halle-Hunnehergs FK: Bertil Pedersen, 250
km, Weihe: Bertil Stihl, 75 km, Baby. Lin-
kiipings FXK: Sven Osterdahl, 170 km, Baby,
Stockholms Segelflygklubb: Bjirn Anders-
son, 1270 km, Moswey III: Tage Peterson,
52 km, Olympia. Viirmlands FK: Hugo Has-

gel, 54 km, Olympia, Viisterdas FK: Ture
Lind, 137 km, Haby.
I nummer 15 av FLYG dfterkommer vi

med en sammanstiillning av samtliga resultat.
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Familjen viixer

Ringen av KSAI-anslutna flygklubbar blir
allt vidare. De tvi senaste tillskotten heter
Nykiépings flygklubb och Hirniisands flyg-
klubh, vilka vid senaste VU-sammantriidet
vann anslutning till centralorganisationen. De
nya klubbarna hilsas hjirtligt vilkompa 1
familjen.

Nykiopingsklubben har under nilgra iir arbe-
tat silrom underavdelning till Sstra Sirm-
lands flygklublh, men har nu ansett tiden
mogen att stid pid egna ben. Dir Torsten
Eriesson iir klubbens ordffrande och av de
ovriga styrelseledamiterna kan npliimnas re-
daktionssekreterare M. Granning, ing A, Ja-
kobsson och kamrer R. Miirlin.

I Hiirniigand har det tidigare varit svirt
att fii | ging verksamheten. Firra iiret val-
des ny styrelse i den klubb som fanns, och i
fjol utbildades genom stipendier 10 medlem-
mar i glidflygning hos Sundsvallsklubben.
TUnder vintern har man satt i ging med att
bygga en SG. Av klubbens arbete kan oecksi
niimnas att miijligheterna fir ott flyefiilt har
undersiikts. I n pigir underhandlingar om
inkiip av ett omride i den hiindelse stadens
myndigheter inom den niirmaste tiden skulle
intressera sig fiir flygplatsfragan (vilket man
innerligen fiir hoppas). Modellflygsektionen
arbetar synnerligen effektivt och ett flertal
tiivlingar och uppvisningar har arrangerats.
Ordférande 1 klubben #r rektor Helge Bohlin
och sekreterare fr redaktiir Lars Braw, Viis-
ternorrlands Allehanda.

TILL KUNGLIGA SVENSKA AEROKLUBBEN ANSLUTNA ORGANISATIONER

M = Motorflyg,
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AFEROKLUBBEN I GUTEBORG, @ o @
Lilla Nygatan 2, Giteborg.
Tel, 11 61 43,
AEROKLUBBEN I MALMS, Malmi
8. Tel. sekretariatet 327 67,
ARBOGA TFLYGKLUBB, Arboga,
Tel, 2000.
AVERTA FLYGKLUBR,
4. Avesta, Tel, b6 57,
BORLANGE-DOMNARVETS
FLYGKLUBB, Borliinge,
Tel, 331 07.
BORAS FLYGKLUBB, Borils,
Tel, sAllmiincos»,
BUSS- & SPARVAGSPERSONA- 0 O
LENS FLYGKLUBB, Crentz-
gatan 1, Stockholm, Tel. 53 06 96,
ESKILSTUNA FLYGKLUBB, [« B ]
Kipmangatan 29, Hskilstuna.
Tel, 368 00,
ESL#VS FLYGKLUBB,
gatan 3, Esliv., Tel, 17.
FALKOPINGS FLYGEKLUBB,
Falkiping, Tel. 7 80, 7 81,
FALU FLYGKLUBB, Sviirdsjiga-
tan 16—18, Falun, Tel 4 85, 14 05,
GOTLANDS FLYGKELUBB, Visby,
Tel. 16 11.
Farisundsavdelningen,
GAVLEBYGDENS FLYGKLUBB,
Giivle, Sekretarlat: Avans Flyg-
plats, Strmsbro, Tel. Giivle 76 94,
Giiviebygdens Segelflygskola,
Mohed. Tel. Mysje 124,
Hoforsavdelningen,
Ockelboavdelningen,
Skutskiirsavdelningen,
Storviksavdelningen,
Siderforsavdelningen.
Stderhamnsavdelningen.
HALLE-HUNNEBERGS FLYG-
KLURBB, Trollhiittan.
Tel. sAeroplanbolagets, 28 27,
Lokalgektioner:
Uddevallaavdelningen,
Viinershorgsavdelningen,
Brilandaavdelningen,
HALMSTADS FLYGKLUBB,
Box 151, Halmstad, Tel, 45 45,

HAMMERDALS FLYGKLUBB,
Hammerdal, Tel, 46,

HJO FLYGKLUBB, Hjo. Tel. 203,

HALSINGBORGS FLYGHKLUBBE,
Hiilsingborg, Tel, 12019,

HARNUOSANDS FLYGELUBB,
Viigternorrlands Allehanda, Hiir-
nilsand. Tel. »Allehanda» (red.
Braw).

JONKOHPINGS FLYGKLUBB,
Jonkioping, Tel. _13]2
Vaggerydsavdelningen,

KALMAR FLYGEKLUBB, Kalmar.
Tel, 40 62,

KARLSBORGS FLYGHLUBRB,
Karlsborg, Postf, 3015. Tel. 4 82,

EKEARLSKOGA FLYGKLUBE,
Karlskoga. Tel. 33150, 331 68,

KRISTIANSTADS FLYGKLUBR,
Kristianstad.

KRONOBERGS FLYGKLUBB,
Viixjo, Tel, 12 72, 28 83,
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8 = Hegelflyg.
verksamhet inom vederbirande sektion,
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LANDSKRONA FLYGKLURBE, o & @
Landskrona. Tel. 17 61.
LIDKUPINGS FLYGKLUBB, Box @ @ e
69, Lidktéping, Tel, 69, 3 49,
LINKUPINGS FLYGKLUBB, ® @ @
SAAB, Linkiping,
Tel. sAeroplanbolagets,
LULEA FLYGKLUBB, Timmer- e & O
mansgatan 41, Lulefi, Tel, 1591,
MALUNGS FLYGKLUBRB, Malung. 0 0 O

Tel, sBEliassonsliders.

NORRA ANGERMANLANDS o @ @
FEYGKLUBB, Box 30, Orongkilds-

VIK, L

NORRKUOPINGS FLYGHKLUBB, e o @
Norrkdping, Tel, 30231,

NORRTALJE FLYGKLUBB,
Norrtiilje. Tel. 543,

NYK{OPINGS FLYGKLUBB,
c¢/0 Hargs Fabrikers AB, Nyki-
ping 2,

ORSA FLYGEKLUBB, Postfack
10 21, Orsa, Tel, 185,

RATTVIKS FLYGKLUBB,
Vikarbyn. Tel, 24, 60,

SANDYIKENS FLYGKLUBB,
Sandviken. Tel. 4100, 4229,

SKOVDE FLYGKLUBR, Varnhema-
gatan 4, Skiivde, Tel. 9 83.

STOCKHOLMS FLYGKLUBB,
Sthlm 40, Tel. 283246, 282560,

STOCKHOLMS SEGELFLYG-
KLUBB, Regeringsgatan 5, Sthlm,
Tel, 1079 01,

BUNDSVALLS FLYGRALLSKAFP, e @ @
Sundsvall. Tel. 32 34, T84 87,

TEENISKA HIGSKOLANS FLYG-
LKLUBB, Kirhuset, Drottning
Kristinas Viig 59, Stockholm.
Tel. 1004 65, 1158 95,

TRANAS FLYGEKLUBB, c/o Disp,
Arvid Jonas, Tranfis, Tel, 20 39.

UMEA FLYGRELUBRB, Postfack 16,
Umedi, Tel, 476, 1142,

UPPSALA FLYGKLUBB, Rimbo-
gatan 5, Uppsala.

VARBERGS FLYGKLUBRE, Box 24,
Varberg, Tel. 10 90, 11 24,

VIMMERBY FLYGELUBB,

c/o DMsp. Nils Stihl, Box 28,
Vimmerby.

VARMLANDS FLYGKLUBB,
Nygatan 4, Karlstad, Tel, 161 45,
Sunneavdelningen, Box 18, Sunne,

VASTERBERGSLAGENS FLYG-
RKLUBB, Fack 77, Ludvika.

Tel. 669, 13 §6.

VASTERDALARNAS TFLYG- (]
KLUBB, Hulin. Tel. 306,

VASTERVIKS FLYGKLUBB, o o
Box B, Viistervik. Tel. 14 09, 190,

VASTERAS FLYGKLUBB, [ ]
Centrala Flygverkst., Viisterdis,
Tel. 372 70.

OREBRO BIL- och FLYGHKLUBB,
Grebro, Tel. 114 87, 131 27.

GSTERSUNDE FLYGKLUBB, I4,
Ostersund. Tel, »Flygflottiljens,

O8TRA BURMLANDS FLYG-
KLUBB, Gnesta. Tel, 156,
Mariefredsavdelningen,
Striingniisavdelningen,

Siidertiil jeavdelningen,
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5 pecialbyggd for tillforsel
och uthyrning .

Avro typ XIX med vingar och stjértparti i helmetall har utvalts av
Railway Air Services for Storbritanniens lokala flyglinjer och ar leve-
rerad till de brittiska flygattachéerna i tretton ldnder.

Laga anskaffningskostnader
Minimal underhéllskostnad
God driftsekonomi

Exteptionell tillforlitlighet

Marschhastighet 250 km/t

e ¢ & & o o

Flygstricka med 6 passagerare, toalett
och radio 920 km

Flygstriicka med 9 passagerare och ra-
dio 538 km

Frakt- och bagagekapacitet 538 kg

Modernt virme- och ventilationssystem,
ljudisolering och belysning

V. ROE & (CO. LIMITED, MANCHESTER, ENGLAND (Bronch of Hawker Siddeley Aircraoft Co. Ltd.)
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Storbritannien leder i reaktionsplan

-

Hn divigion militdrplan av typ Gloster Meteor IV, drivna av dubble Rolls-Royee Derwent-gasturbiner,
Virldsrekordet 1 hastighet pd 915 kilometer {1 timmen sattes med flygmaskiner av denng typ.

Brittiska flygindustri-ingenjérer fortsitter det pionjirarbete, som utfdrdes av Sir Charles A.
Parsons, vilken byggde den fSrsta marin-turbin-motorn ir 1884.

1945 satte Storbritannien nytt hastighetsvirldsrekord med 975 km/t med brittiska flygvapnets
standardmodell, ett reaktionsdrivet jaktplan framdrivet med gasturbiner.

Andra linder har redan bestillt brittiska militirplan med turbo-reaktions-motorer f&r flera
miljoner punds virde.

Pi civilflygets omrade kan flygare och resande lita pa att de brittiska flygplansbyggarna pi de
passagerarplan som nu konstrueras tillvaratager alla de fordelar, som den nya drivkraften erbjuder.

DEX BRITTISKA FLYGINDUSTRIN

ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGVAPNET

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL.
SYENSKA AEROKLUBBEN

Nr 14, Arg. 24 11—24 juli 1946

. Knutsson:

LUFTENS FRIHET

ar avtalet om luftens fem friheter framlades infor Chicago-

konferensen hdsten 1944 {or undertecknande var Svérige en av
de nationer, som genast »skrev pd». Annu den 1 maj i ir hade
dock endast 15 av 44 till PICAO anslutna stater erként den femte
friheten, som innebir ratt {6r en nations flygplan att ta ombord
passagerare, post och last i ett frimmande land for befordran till
ett annat frimmande land,

Bland de ivrigaste motstindarna till femte friheten var Eng-
land, vars hela luftfartspolitik gick ut pid »att hindra andra att
gora vad vi sjilva inte kunde gbray, som det heter i en artikel
av en brittisk forfattare i den amerikanska tidskriften Air Trans-
port. »Det har emellertids, fortsitter tidskriften, sblivit allt tydli-
gare att Englands motstind mot de fem friheterna var en felaktig
politik. Om man sjilv inte kan utritta nigonting, s vinner man
ingenting pi att hindra andra.»

»Resultatet av Storbritanniens restriktiva luftfartspolitik kan nu
skonjass, sdger tidningen vidare. »Motstindet mot de fem frihe-
terna har blivit ohdllbart. Under det att England inte kunnat
Oppna nagon transatlantisk service pd grund av bristen pa lamp-
liga flygplan, har regeringen mist ge de tvdi amerikanska bola-
gen Pan American Airways och American Overseas Airlines femte
friheten pd Heathrow utanfor London. Det allra sista ar att Eng-
land givit Holland och de tre skandinaviska linderna femte fri-
I;elten pa Prestwick for att animera dem till att anvinda detta flyg-
ilt.»

sHollindska KLM ar ndjd med detta, ty dess atlantroute gar
over Prestwick men det svenska flygbolaget (SILA) kénner sig
inte alls uppmuntrat. Det ar berett att starta sin transatlantiska
service nir som helst och vill flyga pd samma villkor som de
amerikanska bolagen, med vilka det skall konkurrera. Eller med
andra ord — SILA vill flyga till New York via Heathrow och
inte via Prestwick:s

(Hirom ir endast att siiga, att Scandinavian Airlines Systems
nordamerikanska route till en borjan eventuellt kommer att gi

—— e o e S T e e e R T
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ansté

over Prestwick istallet for Shannon men att ingenting ar bestimt
dirom i skrivande stund. Att det ar ett skandinaviskt onskemal att
snarast i mellanlanda pd Heathrow och att dir atnjuta femte fri-
hetens rattigheter ar uppenbart, Hollandska KLM har sakert sam-
ma aspirantioner, di utbytet av femte friheten pd Prestwick inga-
lunda motsvarat forviantningarna.)

Sedan AIR TRANSPORT anklagat civilflygministern Lord
Winster for att han givit efter for arbetarpartiets krav och socia-
liserat hela det brittiska trafikflyget, fortsitter tidningen: »Det ar
en foga inspirerande historia av oklarhet, slohet, partipolitik och
obeslutsamhet, Det verkar som om bide Lord Winster och hans
assistent mr Ivor Thomas fortsitter att tro, att de kan gottgora
brister i det engelska internationella trafikflyget genom att kop-
sld med andra nationer.»

sRetritten frin den ohéllbara positionen med fornekande av de
fem friheternas rattigheter fortsitter. Mr Thomas for till Eire for
att underhandla med dess handels- och mdusmm]m\ter mr Sean
Lemass. Den senare utgick som obestridlig segrare i den matchen
och priset bestod i att Eires flygbolag kvarstir under irlindsk kon-
troll men garanteras monopolrattigheter av Storbritannien. Mr
Thomas for ocksd till Skandinavien men kom tillbaka tomhint,
ty de hardhudade danskarna, norrminnen och svenskarna lit inte
lura sig av ndgra anbud, som fullstindigt ignorerade alla hinsyn
till traflkﬂygcts utveckhngsmo;]1gheter under de narmaste 10 Aren.
Skandinavien dr berett att oppna sitt hus for oss. Vad har vi att
forlora pid att ge dem samma anbud?»

Dér har vi ocksd bakgrunden till att ABA nyligen viigrade att
fornya pool-avtalet med BOAC. Pool-avtalens tid ar f. 6. siker-
ligen forbi. Den kommande oerhorda konkurrensen mellan flyg-
bolagen fordrar ett stimulerande tivlingsmoment, Hundraprocen-
tigt kooperativ flygtrafik mellan tvd linder hor nog snart till
historien. Konsortiet Scandinavian Airlines System &r en helt
annan sak, Har giller det for de tre smd nordiska linderna att
forena sina anstringningar for att kunna konkurrera med det
rnéiktiga Amerika.

N e e i s e e ez S

men tag inga risker —
tag luftfirdsforsikring i

FORSAKRINGSBOLAGET

TRAFIRK <7

specialbolag fér trafikrisker

1S Kungsgatan 9, Sthim. Tel. 23 21 20.



Gunilla Tillander, sjiilv segelflygare 1 det
hiigre stadiet, iir smarkpersonal» | Giteborgs-
laget och hanterar materlelen som en riktig
karl, Att hon hiir ser ut som en toreador
eller en spjutkastare iir fotografens fel. Halm-
hatten ingdr 1 giteborgslagets uniform. —
Ovan en gemytlig »zigenarbild» fran det
stundom soliga Orebro. Borisgiinget skiiter
sjiillv matlagningen. Hiir smirjer man kra-
set efter en anstriingande tiivlingsdag,

Nii.r detta skrives dr arets segelflygtiv-
lingar i Orebro (lagtivlan med Baby)
i full gang, och masterskapsaspiranterna pa
Alleberg ligger i startgroparna, FLYG :s ut-
flugne har gjort ett svep over residensstaden
vid Hjalmaren och bekantat sig med delta-
garna i den forsta svenska segelflygtavlingen
med internationellt inslag. Dansk Svaeve-

JAKTEN
BORJAT

flyver Union har som bekant skickat sina
tvd bista Baby-flygare Wetlevsen och Niel-
sen i elden, och for Svrigt har det varit gott
om utlindska cbservatérer, som emellertid
hdllit sig enbart pd marken.

Det borjade (som vanligt héll vi pa att
skriva) med uselt vader. Andra dagen gjor-
de F 6:5 Nilsson ett sryck» och tog led-
ningen efter en god flygning i diligt vider
till Arboga. Dagen efter var ett par andra
lag framme och nosade pi ledarlaget, som
emellertid lyckades halla undan. Fjarde da-
gen (sondag) var det tafft igen, och tiv-
lingsledningen hade ingen mojlighet att pa-
bjuda tivling i ett vdder som nirmast pi-
minde om oktoberrusk.

Mandagen den 1 juli lossnade det emeller-
tid pa sina hall och den trevliga meteoro-
logen Werner, som utan egen forskyllan
nastan gatt och blivit impopulir, steg Ater
1 segelflygarnas aktning. Aeroklubben i
i Malmo gick genom Yngve Hansson fram
i stor stil och flog till Skarpnick, och Ake
Strid, Stockholms segelflygklubb, kavade
sig fram till Sodertilje. Darmed gick Mal-
mo och Stockholm upp pd forsta resp andra

Det danska gemytet dr slg alltld lkt. Den
bil som danskarna medfirde var festlig virre.
En »hurtigmaler» i giinget hade prytt den
med allehanda trevligheter. »FORD-onets
(»modell 1924 f, K.») hade bide kaktus och
katt 1 finstren., De glada gossarna #r fran
viinster till higer: FErik Freiberg, K jeld}
Kjeldfort (lagledare), Ove Mikkelsen, »Onkels
Johan Wetlevsen, »Cowboy» Wermuth Jensen
och Gerhard »Graf» Nielgen.
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Tivlingsbabyn #ir riitt ollka skolbabyn numera. Heltlickta huvar och F 6 tog ledningen firsta dagen efter en god flygning | uselt viider
inbyggda skidor Hr ganska vanliga. Overst Halle-Hunnebergs flyg- till Arboga av lille naggande goda furir Nilsson (ovan).
klubb och dirunder Ustra S8rmlands flygklubb.

plats, och sddan ar stillningen néar detta slas
ned 1 manuskriptet.

Reglerna har dven i &r genomgitt en viss
revidering — till det battre, Femtiotvd mal-
flygfalt har man att vilja pd med distans-
variationer fran 42 km ( Karlskoga) till 787
km (Luled). Daligt vader sitter alltid ned
humoret, och vid vart besok kunde vi nog
konstatera att man var litet missnojd. Inte
med arrangemangen, for de har skotts med
all den finess som de nu valtrinade arran-
gorerna KSAK och Orebro flyg
maktiga, meén med alla de lagtry
och varmfronter, som ofint nog koncentre-
rat sitt upptradande till just tavlingstiden.
Det ser emellertid ut som om tivlingarnas
sista dagar skulle bli battre.

Vi aterkommer i ndsta nummer med ett
stort och fullstandigt reportage frin SM pa
Alleberg, som var flygande reporter Yngve
Norrvi foljer fran parkett, och vidare ger
vi en sammanfattnirg av lagtivlingarna i
Orebro med de fullstandiga resultaten,

Ikaros.

Ake Strid och Tage Liif var stockholmarnas
storn  hopp (nedan), Strid viiltriinad novis
och Lbf garvad »firdetting». Gossar 1 favo-
ritklass, — Till higer tar meteorologen Wer-
ner och debuterande tiivlingsledaren och chef-
ingtruktiren Bergman en dversikt av  liget.




Jiimfiird med den Skyfarer som konstruerades fire kriget ser den hiir ovan skisserade och fiir-
hiittrade versionen ut som en skinhet, Motorn iir pd 100 hkr. — Nedan ses den senaste i raden
ayv Stinson 105:ans efterféljare, kallad Veyager 150 med 150 hk motor.

ed en envishet som grinsar till det

otroliga fortsdtter en méingd ameri-
kanska flygfabriker att tillverka sportplan
av forkrigstyp, dvs hogvingade och stdtta-
de typer, som kommer modernister pi om-
radet att foraktfullt rycka pid axlarna eller
bli forargade,

Det maste ligga nigot bakom denna tro-
het mot ett tillsynes forlegat ideal. Alla
vet ju att man har den bista utsikten Gver
landskapet niar man flyger hégvingare —
utom nir planet ligger i sving under land-
ningsvarv. I det senare fallet kommer man
emellertid ganska lingt med genomskin-
ligt kabintak, som t ex pa Auster. Bygg-
nadssittet maste sigas vara enklare in det
ligvingade. Nackdelarna ar bl a att de
bromsande stdttorna forsimrar den aero-
dynamiska utformningen och minskar far-
ten. Vid nédlandning i svir tcrrang slar en
hégvingare runt mycket littare dn en lag-
vingare — pd den senare sitter tyngdpunk-

ten si ligt att det dr en timligen enkel
match att sla av landstillet och basa pi
vidare bukvis. Dessutom tar en ligt place-
rad vinge upp en mingd krafter vid en
kvadd, varfor man ar bittre skyddad till
liv och lem pa en ligvingare,

Men det ar nog knappast sidana funde-
ringar pd for- och nackdelar som dikterat
det ' fortsatta byggandet av hogvingade
sportplan. Huvudorsaken ir nog att de
flesta sportplanfabriker under kriget varit
stringt engagerade med att bygga flygplan
eller delar till det militira flyget och annu
inte hunnit stalla om till civil drift. De har
kanske varken haft tid att konstruera eller
bygga nagot nytt och inte heller att ligga
upp verktyg till nya typer. Det dr sidana
firmor som tills vidare nojt sig med att mo-
dernisera gamla typer och slapper ut dem
for att f4 in kapital medan ev nykonstruk-
tionsarbete plgar,

Undantag frin denna shemgjordas regel

AR SIG KVAR

En  mingd amerikanska flygbolag
fortsitter envist att tillverka hog-
vingade sportplan. En av de forndm-
sta nyheterna dr en forbittrad Sk y-
farer, dir styrsystemet dr det enk-
laste som CAA ndgonsin licensierat.

finns naturligtvis, dvs firmor som #in si
linge stindaktigt haller fast vid beprova-
de flygplantyper, Men sddana firmor torde
som sagt hora till undantagen.

*

TENNESSEE AIRCRAFT INC., Sky-
farer Division of General Aircraft Corp.,
skall i sin fabrik i Nashville bygga en for-
bittrad version av den 1936-1941 skapade
idiotsikra Skyfarer. Firman byggde under
kriget bl a 11 000 stabilisatorer och fenor till
jaktplanet P-47 Thunderbolt och pastir sig
nu ha god hand med metallarbete. Den nya
Skyfarern ar ocksd ett helmetallflygplan och
har liksom sin bekanta foregdngare trehjul-
still, Det intressantaste med Skyfarer dr dess
synnerligen forenklade styrsystem, som inte
har ndgot sidroder och siledes inte heller
sidroderpedaler, Det pistas att detta plans
styrsystem (som dven fanns pi den tidigare
typen) skall vara det enklaste som CAA
nigonsin licensierat. Man har lagt ner myec-
ket arbete pad att forbdttra prestanda och
oka komforten, och det verkar som om Sky-
farer skulle kunna ta upp konkurrensen
med Ercoupe och Culver i fraga om att
vara begiirlig for »gemlemannaflygare» som
vill lira sig flyga pa kort tid och idnda
kunna erbjuda sig r\,mlva och ev medpassa-
gerare god sikerhet i fortsattningen. Data-
och prestandasiffror dr inte utslippta dnnu,
Motorn dr pd 100 hk,

*

STINSON DIVISION of Consolidated
Vultee Aircraft Corp. i San Diego, Kaliforni-
en, bryr sig tydligen inte om vad dom kostar
pd sig — eller rattare sagt privatflygarna.
Annars dr det kanske meningen att den fyr-
sitsiga hogvingaren Stinson Voyager 150 —
senaste skottet pd den mycket lyckade Stin-
son 105-plantan — skall anviindas foretri-
desvis av mindre flygbolag o d. Ty priset
pd denna nédstan till oigenkinnlighet for-
bittrade 105:a dr 5000 dollar, ett relativt
hogt pris. Motorn dr en 150 hk Frank-
lin och marschfarten ir 200 km/t 6ver en
800 km ling flygstricka. Slots och klaffar
i vanlig ordning. Att Stinson 150 ir ett
mycket anvindbart och bekvimt flygplan

\




kan man svira pA — men priset! — Nigra
tendenser att Stinson skulle komma med
lagvingade typer har inte formarkts.

*

COMMONWEALTH AIRCRAFT INC,
Kansas City, som overtagit de tva flygfab-
rikerna Allied Aviation och Rearwin Air-
craft, bygger for skol- och privatbruk den
tvasidsitsiga Skyranger med 85 hk motor.
Planet marschar pi niara 170 km/t och
flygstrickan uppges till en si ndra nog fan-
tastisk siffra som 1120 km. Landningshas-
tigheten dr 60 km/t. Skyranger har batteri,
generator, sjilystart, positionsljus, till tva
ligen omstillbar propeller, slots och klaf-
far. Priset har i de senaste av dessa dagar
visat sig vara 2780 dollar — inte per dus-
sin utan per flygplan. Men Commonwealth-
firman torde nog bli mera kind genom sin
trevliga amfibie Trimmer &n genom Sky-
ranger ...

*

AERONCA AIRCRAFT CORPORA-
TION i Middletown, Ohio, tillverkar f ntre
typer. Den hdgvingade tvésitsiga tandem-
typen Chief har en 65 bk motor och flyg-
strickan ir 670 km. Den hogvingade tva-
sidsitsaren Champion (65 hk motor) har en-
dast 430 km flygstricka — alltsi mindre
bransleforrid. Bada typernas maxfart ir 160
km/t, marschfarten 145 km/t, landnings-
hastigheten 60 km/t. Priset pi Champion
ar 2095 dollar, — Arrow hor egent-
ligen inte hit men har rakat komma med pd
en bild, si... Det ir ett trevligt tresitsigt
plan med 90 hk motor, maxfart 215, marsch-
fart 200 km/t, landningshastighet med klaf-
far 77 km/t. Det verkar som om Aeronca-
fabriken liksom Piper dmnar sld in pd lag-
vingaren men saljer tills vidare hogvingare
f6r att fi in pengar medan de forstnimnda
annu inte lagts upp i storserier.

*

HOCKADAY AIRCRAFT CORPORA-
TION.i Burbank, Kalifornien, har putsat
upp den strax fore kriget uppdykande Co-
met, en snabb och ganska vacker tvasitsig
kdrra. Den siljs nu fér 3000 dollar med en
130 hk motor och rattstyrning. Man maste
siga att detta pris inte dr si farligt for
ett flygplan med si pass stark motor. Krop-
pens stomme ar av svetsade stalror och
vingstommen av trd. Hir ar data och prest-
anda : spannvidd 10,5 m, lingd 6,76 m, ving-
yta 1449 m?2, vingbelastning 49,8 kg/m?,

Hockaday Comet pi marken _‘[ T

och 1 luften. En svensk ki- s -
pare skulle siikert ta bort
de ofiiltmiisslga hjulkipor-
na s& snart som miijligt.

Aeronca-fabrikens nuo-
varande produktions-
typer ses pA dessa tvd
bilder. {verst flyger
Champion och diirun-
der den lidgvingade
Arrow. — P& den nedre
bilden ses en UChief,
Aeroncns hiigvingare
{ir goda flygplan 1 sin
klass och man far
hoppas att Arrow blir
det ocksii.

effektbelastning 5,54 kg/hk, tomvikt 432 kg,
flygvikt 726 kg, brinslemingd 90 liter, olje-
mingd 9 liter, maxfart 225 km/t, marsch-
fart 210 km/t, landningshastighet 80 km/t,
tjanstetopphojd 5800 m, stighastighet for-
sta minuten 350 m/min, flygstracka 800 km.
Hockaday Comet har en fin utrustning, dir-
ibland radio.

Ja, hogvingarna héller sig dn, men det
kan ténkas att de fortfarande ir i full gang
lingt efter det fabrikernas fredsomstillning

ir klar. Ingen vet... och bra ir det.

Pro Mille.
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TRYCKKABINEN

GOR FARDMEKANIKERN TILL HERRE
OVER DEN LUFT VI ANDAS

Britterna kdmpar med kraft och energi for att hilla sina positioner mot ame-
rikanarna i den siora kampen om luftvigarne. Savitt man kan se skiljer de
* sig fran uppgiften med all heder, sirskilt med hinsyn till handikap ifraga om
tillganglig valute och materiel som bdda 1 hogsta grad erfordras for att dstad-

komma dagens jatteflvgplan i stora serier under jirnhird konkurrens.

Trots

inbordes tivlan kan de engelska bolagen emellertid hjilpa varandra genom
att lamna ut sina forskningsresultat, och hir har FLY G tillfille att dterge
sakinnehdllet av en sadan rapport om wtvecklingen av dvertryckskabinen fir
Awvro Tudor I, ofta kallad Englands forsta trafikplan med tryckkabin,

varigheterna att bygga sluftkonditionera-

de» flygplan for stratosfarflygning tilltar
valdsamt med planens storlek, Det ar sile-
des en avsevird skillnad att bygga en sidan
kabin som t ex Vampires lilla skikttrihytt
(ior en man) och stora salonger i fil som
man nu for forsta gingen forsokt i Eng-
land pi Tudor. Utan vidare funderingar in-
ser man vilka komplikationer det inre dver-
trycket kan valla ur hillfasthetssynpunkt
nir man erfar att kabinerna skall utsta
provbeslastningar med 0,75 atmosfirers
tryck vilket motsvarar en last av 7500 kg
per kvm pa viggen. Vid detta tryck i kabi-
nen pa Avro Tudor, som ar ungefir 10 m
ling och 3 m i diameter, blir krafterna, som
soker skilja de tva kroppshalvorna lings en
diameter, inte mindre dn 220 ton. Och detta
oavsett de Ovriga krafter som uppstir ge-
nom sjilva flygningen.

Att tita kabinen effektivt vid detta hoga
tryck dr heller inte en litt sak di kroppen
ir utford i ren skalkonstruktion av nitade
platar ddr skarvarna normalt slipper ige-

nom sndstan hur mycket luft som helsts.
Titningen miste vara sa effektiv att anlidgg-
ningen for tilliorsel av ny, frisk luft kan
goras sa liten att den dels inte stjal for
mycket av det dyrbara utrymmet, dels stjil
ett minimum av den dnpu dyrare flygvik-
ten. Det giller dirvid ocksd att finna en
metod for titningen si att inte denna & sin
sida blir f6r tung eller kostsam och silunda
gor viktbesparingen rent fiktiv.

Vidare racker det inte med att bara for-
se flygplanet med ny luft. Det maste vara
luft som ar behaglig att andas och vistas i
och dérfér ar inte en enkel kompressor till-
riacklig. T sjdlva verket behdvs en komplett
luftkonditioneringsanliggning, forsedd med
anordningar fér fuktning och torkning samt
uppvarmning, avkylning och filtrering av
kompressorluften, allt beroende av ytterluf-
tens olika beskaffenhet. Det ir som synes
inte s fi nya element som med tryckkahi-
nen maste inforas i flygplanen med o6kade
framstillningskostnader som f6ljd, men det
lénar sig dnda tack vare den vinst i hastig-
het och flygekonomi som féljer med flyg-
ning pé stora hojder,

Avm Tudor konstruerades redan fran bor-
jan for flygning pa stor héjd men man kun-
de inte ta risken att utan omfattande for-
undersokningar bygega en flygande prototyp
med tryckkabin och se efter om den holl
midttet, Man borjade med ett f6rsék i blyg-
sam skala dir en cylinder med 1 m diame-
ter och 2 m lingd utsattes for ett inre Gver-
tryck av 0,75 atm, motsvarande dubbla las-
ten vid en héjd av 7 700 m med innerluften
svarande mot trycket pa 2500 m. Pi denna
modell gjordes forberedande undersékningar
av limpligaste titningsmetod. Man upp- .

1. Det kombinerade Iuftintaget och filtret
som sitter under vingnosen utanfiér varje
¥ttermotor, — 2. Ingdngsdiérren sedd fran
kabinen under belastningsproven pA marken.
— 3. Miitutrustningen fér tryckproven i full
skala pd marken. Frin viinster till higer:
Tinsleys miitbrygga fir 50 punkters miitning
av plitspiinningarna. Desynninstrument fiir
miitning av radiella laster pa flygkroppen.
Permoinstrument fir lickagemitningarna, — 4,
Omriidet kring fénstren var siirskilt kritiskt
och undersiktes med rosetter innehallande
miitelement I tre riktningar for att bestiimma
huvudspiinningens riktning i platarna.
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NJETTA MED TRY(R HP:BINER
o R ALLTID
FURBRYLLAT MIt:

stillde frin borjan tre alternativ — tétning
med mellanligg av plastiskt material, pa-
lagda tdtningsremsor och slutligen anvind-
ning av en sirskild pasta. Redan nu fann
man att det inte var nodviandigt att tita
siarskilt vid nitskallarna ens vid stringers el-
ler skarvar di nitarna tydligen var hop-
dragna med si stort tryck att ingen luft
kunde licka ut ddr. Tatpastan var overlig-
sen de andra medlen och anvindes sedan vid:
alla forsck savil som i det slutliga utféran-
det. Nista stadium i forséken var att bygea
tvi nya, betydligt storre proveylindrar av
vilka den senare ungefir motsvarade Tu-
dors kabin. P4 denna inforde man aven an-
ordningar for att astadkomma bojande och
vridande laster och gjorde samtidigt med
Jickageundersokningarna dven hallfasthets-
prov som visade att det inte var forenat
med alltfor stora svérigheter att bemistra
overtrycket. Den ovala ingangsdorren i bak-
re inden av kabinen har forsetts med sir-
skilt utprovade titningslister bestiende av
gummislang innehallande luft av for tatning
lampligt tryck. Samma sak giller astrodo-
men i tryckkabinens framre del. Med led-
ning av erfarenheterna vid proven konstru-
erades ocksid en ny, speciell infistning med
tatning av forarhyttens och kabinens fonster.

Léckproven gick till pd det enkla viset att
man satte cylindern under overtryck och
mitte tryckfallet efter tjugo minuter. I mo-
dellen fanns en kvicksilvermanometer och
ett storre antal elektriska termometrar —
det wvar nodvandigt att mata bada dessa
storheter for att fi en uppfattning om wvil-
ken viktsmidngd luft som forsvann genom
viggarna, Termometrarna var graderade i
0,1°C. Denna noggrannhet var nddvindig
da ett fel av t ex 2° skulle betyda upp till
10% fel pi den lickande luftmingden om
det inte togs med i rakningen,

Sedan man gjort en del erfarenheter med
modellen, som omfattade hela Tudors kabin
utom mittdelen, var tatningsfrigan klar,
Vid de forsta forsoken hade man vid en
tryckskillnad av 0,19 atm en lickning av
7.3 kg/min motsvarande mer ian hilften av
kompressorns kapacitet. Nir man ansig sig
firdig var siffrorna 0,9 kg/min vid ett éver-
tryck av 0,37 atm vilket inte var mer in
man ansag sig behova {or en god ventila-
tion av kabinen,

Luftkon(litioneringsanliiggningen ligger i
huvudsak under kabingolvet men stricker
sina tentaklar inda utanfor yttermotorerna.
Hiar kommer alldeles frisk luft in i ledning-
arna och vandrar sedan mot kroppen via ett
filter, en av yttermotorn driven kompressor,
ljuddédmpare, kylare samt dnnu en ljuddim-
pare in till bladmingstrumman didr den mo-
ter den cirkulerande kabinluften, Om bland-
nirgens temperatur behover hojas sker det-
ta i en vdrmeanliggning som kan tillféra
luften 12600 cal/tim, d v s ungefir lika
mycket virme som 114 liter flyghensin in-
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nehaller. Vid ingdngen till blandningstrum-
man finns en ventil som endast tilliter luft-
stromning mot. kabinen, detta for att tryc-
ket inte plotsligt skall sjunka om kompres-
sorerna av nigon anledning skulle strejka.
Fran virmeelementet ledes sedan luften till
forarhytt och kabin i grova ledningar var-
ifrin smirre grenledningar distribuerar den
firdiga produkten vid passagerarnas stolar
samt i pentry och toilettrum. I de sistnimn-
da rummen befinner sig ocksi de sarskilda
lackventilerna, varigenom man forhindrar
matos och liknande att félja med den dvriga
luften i cirkulationen. Kabinluften far soka
sig under golvet tillbaka till luftkonditione-
ringen, dir den genom en flikt blases in i
blandningstrumman.,

Liangst bak i kabinen under golvet ligger
en sikerhetsventil som forhindrar att tryc-
ket Overstiger det tilldtna, 0,37 atm. Hir
finns ocksd en ventilationsanliggning for
anvandning da flygplanet stir pd marken el-
ler di det flyger pd ligre hojd i varmare
ytterluft.

Hela apparaturen mandvreras av fardme-
kanikern som har en till synes dvervildigan-
de instrumentpanel for luitkontrollen att
Overvaka, Han stiller in det onskade tryc-
ket och ser till att det verkligen bibehélles,
viljer en lamplig temperatur och kan reg-
lera den antingen genom att stilla luftvar-
maren pd halvt eller fullt padrag eller ock-
sa i vissa fall avstinga den helt, varvid den
balanseras genom det av kompressorerna
tilliorda varmet och luftkylarnas klaffin-
stallning, Det dr ocksi han som avgdr nir
hela anordningen skall sattas i och ur funk-
tion och nir ventilationssystemet for flyg-
ning pd lagre hojd och i varmare luftlager
ater skall lita passagerarna i oforfalskad
naturluft, Han ar nu en annu viktigare per-
son in ‘forut — han har blivit herre over
den luft vi andas!

5. Fiirdmekanikerns instrumentpanel fir kon-
troll av kabinluften, beliigen pA hiégra sidan i
flygkroppen. — 6, Interiir av passagerarka-
binen pi BOAC:s Tudorversion fir atlanttra-
fik. Luften strimmar in genom gallren vid
golvet pd stolarna samt vid bagagebhyllans
mitt och giar tilbaka genom sma hil kring
taklampornas reflektorer. — 7, En blick pa
forarnas féinsterpanel under proven med mas-
sor av smotstindstensometrar» fir att miita
deformationer frin ivertrycket 1 plitarna
kring finstren. Observera den ganska spar-
samma anviindningen av tiitningspasta kring
plitskarvarna. — 8. Provkroppen fiére iiver-
trycksundersékningarna. Under proven pla-
cerndes en 20 mm stalviigg mellan kroppen
och ingenjiorernn — fiir siikerhets skull.




Aviator:

SAGAN OM SWORDFISH

Ingen regel ir utan undantag. Regeln att endast flygplanen med
de mest moderna prestanda kan gora sig gallande och falla ay-
gorandet i krig har ett lysande undantag. Det ar det engelska tor-
peds och spaningsplanet Swordfish, som gjorde god tjdnst i forsta
linjen fran andra virldskrigets {orsta till dess sista dag.

Swordfish tillkom som ett enskilt experimentflygplan vid Fairey-
fabriken som sedan forsta varldskriget specialiserat sig pa flygplan
for flottan. Konstruktionen paborjades 1932 pa ett privat upp-
slag fran en amiral, som tyckte, att man icke langre borde ha spa-
ningsplan och torpedplan som skilda typer, utan att dessa skulle
slas ihop till en typ med god lastformiga och for dicklandning
lampliga egenskaper. Det forsta provilygplanet flog i april 1934,
Provilygningarna blev lyckade, flygvapnet gjorde seriebestillning
och det forsta flygplanet levererades den 19/2 1936, silunda 3%
ir fore krigsutbrottet. Det var vid den tid di RAF fick sina forsta
Gladiatorjaktplan och svenska flygvapnet sina forsta Hawker Hart,
medan man i det officiellt ett ar gamla Luftwaffe flog med Ju 52
som bombplan och Heinkelbiplan som jaktplan — allt flygplantyper,
som redan fore kriffet eller under dess forsta ar limnade linjen.

Swordfish hade en 900 hkr Bristolmotor, av ungefir samma typ
som den svenska Mercury, och bar en 850 kg torped. Produktionen
igangsattes pa bestallning av RAF. 1938 overtogs emellertid det
ombordbaserade flyget helt och hillet ay flottan och i fortsatt-
ningen blev det amiralitetet som svarade for flygplananskaffning-
en (senare via ministeriet for flygplanproduktionen). D& kriget
bérjade fanns ingen nykonstruktion som ersdttning, utan man maiste
kora pi med den redan forildrade Swordfish, Den visade emel-
lertid utomordentliga egenskaper ifriga om pélitlighet och {or-
méga att tila strapatser och kom dirfor att pid krigsskideplatser,
diar risken att mota fientlig jakt var ringa, att gora ovirderliga
tjanster. Bestillningarna okades efter hand och produktionen pé-
gick dnda till sensommaren 1944, did den 2399:e och sista Sword-
fish levererades till Fleet Air Arm, 10 ar efter det provilygplanet
godkindes! I viss mdn kanske den linga tjanstetiden kan tillskri-
vas amiralitetets oférmiga att pressa fram limpliga ersittare —
Barracuda av 1943 blev den forsta godtaghara — men den robusta
konstruktionen och de goda flygegenskaperna gjorde Swordfish
omattligt populdr bade bland flygarna och markpersonalen. Aven
Faireys storsta konkurrent, Blackburn, fick under kriget ligga upp
en serie Swordfish!

Ett flygplan som baseras pd hangarfartyg miste tila en hel del,
landningsbanan kan hoja och sanka sig 20 meter och rulla 20°;
farten bromsas upp pd nigra 10-tal meter med bromswirar. Icke
desto mindre forekom ute pia Atlanterny att ett och samma flygplan
dicklandade 324 ginger pi 4 dagar utan materielfel av nagot slag

under tiden, Under konvojtjanst i norra Ishavet férekom att de

12 Swordfish pd vardera tva eskorthangarfartyg flog 13 timmar
om dagen i 10 dagar. Darvid bor markas att man begrinsade flyg-
tiden per foretag till 2 timmar for att besittningarna skulle sti ut
med kylan,

Bland exempel pd hur man kan klara sig med ett skadat flyg-
plan torde fdljande ta priset. En Swordfishférare fick ena under-
vingen svart skadad av lv under den tyska invasionen i Frankrike
1940, Han noddlandade pd stranden vid franska kanalkusten och
fann att undervingen var oduglig men Svervingen hel. Tyskarna
var i antigande, varfor han fattade ett raskt beslut: slet av all
vingduk pa undervingen, och startade med endast Gvervingen som
birande yta — och det gick bra. En Swordfish lyckades uppna
hela 1400 flygtimmar, flertalet under krigsforetag. Ett annat re-
kord slogs av en Swordfishdivision pd hangarkryssaren Hermes i
Indiska oceanen, som 2 ir flig med samma 13 flygplan utan att
férlora nagot pd grund av materielfel,

Bland mirkliga landningsprestationer ir en, di foraren med hjilp
av radio lyckades landa pd hangarfartyget i tit dimma ute pi At-
lanten. Bland starterna kan niimnas ett tillfille, di fyra Swordfish
frin ett till eskorthangarfartyg ombyggt tankfartyg lyckades litta
fran fartyget som skadskjutits av en ubat; aktern lig i vattenytan
och det blott 140 meter linga décket pekade 20° uppit.

Under striderna i Nordafrika 1940—42 fick nigra av flottans
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Swordfishdivisioner flytta i land till okenbaser och samverka med
armén och RAF, bide med spaning och laganfall. Under ett flott-
bombardemang av en italiensk hamn anvindes Swordfish for eld-
ledning ; vid tillfillet ridde stark vind och flygplanens firdhastig-
het i motvind blev mycket lig, si lig att italienska tidningar
berittade att fienden anvint helikoptrar for att leda beskjutningen !
Vid ett tillfalle 1940 lyckades tre Swordfish med torpeder sinka
tva ubitar, en jagare och ett depdfartyg i den libyska hamnen
Bomba, Under 1942 stod striden hird om Rommels sjoforbindel-
ser, mot vilka Swordfish frin Malta utgjorde ett standigt hot.
Under aret miste de 160000 ton virdefulla fartyg. Traffpro-
centen med torped uppges ha varit icke mindre in 89 %. Falt-
marskalken Milch har forklarat att sinkningarna av tankfartyg
fran luften blev en av nederlagets frimsta orsaker.

Flottflygets mest beromda did i Medelhavet var anfallet pa Ta-
ranto natten 11—12 november 1940, Fréin hangarfartyget Illustrous
insattes i en forsta vig 12 Swordfish — 6 med torped, 4 med bom-
ber och 2 med fallskirmsljus — och i en andra vig 9 — 5 med
torpeder, 2 med bomber och 2 med fallskarmsljus. Resultatet blev
att halva italienska flottan sattes ur spel, med 3 slagskepp och 2
kryssare sviart skadade. Endast ett flygplan forlorades. Det ar
att_mirka att start och landning skedde under mérker, Denna se-
ger kom i ett psykologiskt ogonblick, da brittiska folket for ovrigt
inte hade sd mycket att gladjas at.

I jakten efter »Bismarcks i maj 1941 deltog Swordfish-forhand
med framging, Ett forsta anfall insattes under morker och daligt
vider av en division fran det nya hangarfartyget »Victoriouss.
Det resulterade i en torpedtriff och nigot reducerad fart pi slag-
skeppet. Sedan kidnningen gitt forlorad, uppticktes méalet inyo av
Swordfish frin hangarfartyget 3Ark Royaly och pa kvillen den 26
anfoll Swordfish efter molngenomging vid endast 200 meters moln-
hojd och byigt vider, Tre triffar erhalls, varav en pa styrinrittnin-
gen, si att slagskeppet borjade gd i cirkel, Nu kunde slagskepp
och kryssare ni fram och gora slut pa tyska flottans stolthet.
Den 12/2 1942 skickade tyskarna slagskeppen Scharmhorst och
(Gneisenau jamte kryssaren Prinz Eugen frin Brest till Wilhelms-
hafen, mot all {6rmodan genom Engelska kanalen. Vidret — med
liga moln — var ogynnsamt for flyganfall och ett paraply av 400
jaktplan skyddade fartygen. Inga hangarfartyg fanns i sodra Eng-
land, inte heller nigra landbaserade torpedférband. Endast Bomber
Commands tunga och medeltunga bombplan, odvade mot fartygs-
mal, ryckte ut s& sminingem. Man lyckades att i all hast ocksi
skrapa ihop 6 st Swordfish, tillhérande en flottans flygtorpedskola,
under befil av kapten Esmonde, som dret forut ledde anfallet pi
Bismarck. Alla sex flygplanen nidde fram, men skots ned utan att
ha lyckats triaffa malet,

D en kanske viktigaste uppgiften f6r Swordfish blev konvojskyd-
det pd Atlanten. Flertalet eskorthangarfartyg, som tillfordes kon-
vojerna 1942 och under 1943 lyckades viinda pi bladet i slaget mot
ubiatarna, var utrustade med Swordfish, som tack vare sina goda
start- och landningsegenskaper och allmiinna palitlighet passade ut-
mirkt for denna uppgift. Flygplanen utrustades di ocksa med sjunk-
bomber, Di raketerna dok upp som ett nytt liganfallsmedel, pré-
vades de sjilvfallet ut pi Swordfish, Den forsta raketprojektilen
skots av RAF frin en Hurricane i oktober 1941, FEtt ir senare
provskots raketer i Swordfish och i maj 1943 sinktes den férsta
ubiten med en raketsalva.
~ Aven ekoradions anviindning mot fartyg utprovades i Swordfish.
Redan i december 1939 flogs for forsta gingen en spanings-ekoradio
mot fartyg (ASV). Forst mot slutet av 1941 var man dock klar
att utrusta den foérsta divisionen med utprovade apparater. Sivil
pa Atlanten som i Medelhavet anvindes sedan denna ekoradio med
stor framgéng, till en bérjan i storsta hemlighet.

Forst da kriget i Europa var slut, behvdes Swordfish inte ling-
re. Den sista starten foretogs di frin hangarfartyget Ocean med
femte sjélorden (marinflygchefen) viceamiral Boyd som passage-

rare. Det var en vilfértjdnt hedershevisning 4t en verklig tro-
tjdnare.
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Nir marken forsvinner i mérker, dimma eller snoyra, och foraren
maéste blindflyga, duger det inte lingre att manovrera utan exakt
kontroll. Tre oumbirliga kontrollorgan har han dé: hastighetsmi-
taren, variometern och girindikatorn. Hastighetsmatarens uppgift
framgér av namnet, variometern anger stig- och sjunkhastighet och
av girindikatorn utlises svdngarnas storlek och planets lutning.
NAF ir den storsta inhemska leverantéren av mitare till vart flyg-
vapen och till civilflyget. Overallt dér ett kontrollproblem uppstar, ar
NAF instrumenttekniker redo att medverka till dess basta losning.
For kontroll — vilj NAF precisionsinstrument.

Hastighets-
mtare

NAF

Yariometer

NAF

k\Girim:[ilm tor

NOBRDARIITER

NORDISKA ARMATURFABRIKERNA LINKOPING

STOCKHOLM GOTEBORG MALMO SUNDSVALL

»
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LUFTENS LASTBIL

Det nya engelska tvimotoriga passagerar-
och godstransportplanet Bristol 170
provilogs i borjan pi december forra aret
och visade sig di mer in vil motsvara for-
vintningarna, Typen seriebyggs i tvi olika
versioner — Wayfarer som passagerarplan
och Frieghter som rent godstransport-
plan, Bristol Aeroplane Co. har nyligen leve-
rerat det forsta serieplanet till Channel Is-
lands Airways vilket bolag nu har Wayfa-
rern under provilygning. De inneliggande
bestdllningarna omfattar f. n, sammanlagt
25 plan darav 12 Freighters och 13 Wayfa-
rers. Alla dessa plan beriknas kunna leve-
reras under sommaren och den planerade
drsproduktionen 1946 anges till omkring 100
plan. Bristol 170 har pi grund av sin utom-
ordentligt goda brinsleekonomi vickt upp-
marksamhet #ven utanfor Imperiet och
fransminnen, dd nirmast Société des Ate-
liers D’Aviation Louis Breguet har just nu
underhandlingar i ging betriffande licens-
tillverkning av typen i Frankrike,

nom de praktiska sviingbara dérrarna i
nosen ‘m'!krynupxmda gods lastas och los-
~_%as snabbt, Eastrummet ér tillrickligt rym-

ligt for en ordiniir personbil,

Bristol 170 tillkom férst sedan bade eng-
elska och ovriga flygbolag i Eurcpa fram-
fort sina Onskemdl pa ett enkelt, stabilt, me-
delstort plan, litt att underhalla och avsett
att kunna forsla full betalande last antingen
av gods eller passagerare. Naturligtvis har
flygholagen varlden runt inte i detalj samma
onskemdal varfor Bristol bestimt sig for att
som tidigare nimnts koncentrera sig pi tvi
versioner vilka sedan snabbt kan indras om
inviandigt med hinsyn till de speciella ford-
ringarna. Dessa olika typer &r alltsd:

a) Freighter, utrustad med ilastningsdor-
rar 1 nosen och forstirkt lastrumsgoly for
all slags last, samt b) Wayfarer, avsedd for
normalt 32 passagerare oOver flygstrackor
pd omkring 800 km.

Konstruktivt sett ar Bristol 170 ett tvi-
motorigt, hogvingat helmetallmonoplan ut-
rustat med fast Jandstill. Vingen ir byggd
i tre sektioner, tvi ytter- och en mittvinge,
Flygkroppen ar uppbyged i helmetall-skal-
konstruktion och dess kraftigt tilltagna last-

Py,

_ekonomi

P rntot;nen till det nya engelska transport-
planet Bristol 170 ses hir i lastup

under en _p:r_gvﬂ)_fg.

-

VERKLIGHET

rum gor det méjligt att transportera en be-
talande last pd upp till 5,3 ton dvs mer in
nigot annat plan i hela virlden i motsva-
rande storleksklass.

Anledningen till att man inte gjort land-
stillet infallbart dr att den déirigenom for-
orsakade fartminskningen inte ar av avgo-
rande betydelse pd ett flygplan avsett att
transportera storsta mojliga betalande last
med jamforelsevis liga hastigheter.

Motorutrustningen pa Bristol 170 bestir
av tvd Bristol Hercules 131, fjortoncylind-
riga luftkylda stjdrnmotorer. Varje motor-
anlaggning, komplett med avgassystem, mo-
torinklidnad, oljetank och d:o kylare, luftin-
tag' samt d:o filter kan snabbt demonteras
med hjdlp av endast fyra bultar i motor-
fundamentet, Hercules 131 ar utrustad med
en-hastighetskompressor och utvecklar vid
starten 1675 hk. Motorn 4r konstruerad spe-
ciellt med tanke pA lingsta méjliga gingtid
mellan varje 6versyn. Normalt ingir fyr-
bladiga Rotol constant-speed omstillbara
propellrar med stora spinnrar i utrustningen
men alternativt kan dessa bytas ut mot De
Havilland-propellrar av motsvarande stor-
lek. Vid anvindning under tropiska forhal-
landen kan planet utrustas med till propel-
leraxlarna monterade kylfliktar for att un-
derlatta kylningen vid korning pd marken.

Som ett exempel pd planets goda drifts-
kan namnas att pa en 480 km
stracka, med 60 % marschbranslereserv och
med en ekonomisk marschfart pa 257 km/t
(block speed) héller sig de beriknade opera-
tionskostnaderna for Freighter per ton/km
till 52,5 6re for en lastfaktor pa 65 % eller
mindre dn 33 6re med full betalande last,

Fér ovanstiende siffror har angivits en
marschfart pi 290 km/t och med denna has-
tighet har flygstrickan i vindstilla beriknats
till 1530 km. Den hetalande lasten kan vari-
era frin 3580 kg pd denna flygstracka till
5330 kg pi en minimiflygstricka av 160 km.

FLYG 14/46



Ovanstaende siffror ar beriknade med en
flygvikt pa 16 650 kg men vid flygning un-
de tropiska temperaturforhéllanden ar det
nodvindigt att reducera den tillitna max-
flygvikten,

Trots att konstruktorerna lagt huvudvil-
ten pa basta brinsleekonomi och storsta
mojliga anvindbarhet, har Bristol 170 pres-
tanda som gott kan jamforas med mosva-
rande tvimotoriga transportplan med vik-
ten mera lagd pa den aerodynamiska ut-
formningen. PA 1500 m &r marschfarten
370 km/t, med mager bréansleblandning och
960 hk effektuttag per motor dr densamma
320 km/t, marschfarten 290 km/t och vid
700 hk effektuttag per motor blir slutligen
marschfarten 240 km/t.

Landningsfarten med klaffar dr sa lag
som 118 km/t. P4 en permanentad rullbana
ar startstrickan med full last 593 m over
ett 15 m hogt hinder och landningsstrackan
over en liknande mask 640' m. Om motor-
stopp skulle intriffa pi ena motorn just
som planet skall litta kan starten fortsitta
om 960. m rullbana forfarande finns att till-
@i, Med utnyttjande av maxeffekt kan en
stighastighet pi 94 m/min bibehéllas med
endast en motor iging. Den normala stig-
hastigheten vid marken med max effektut-
tag Ar 345 m/min och topphdjden 6100 m.

sGnonos.

(-I)A'I‘.-l OCH l'l{ESTANIh\.\

Besiittning: 3—4 man.

Passagerare; B352—34 pi medellinga,
40 pa korta striickor,

Motorer: 2 st. Bristol Hercules 131
fjortoneyl. Iuftkylda stjiirnmotorer
med 1.6%6 hk starteffekt wvardera.

Spinnvidd: 29,88 m.

Liingd: 20,80 m.

Hijd: 6,60 m.

Vingyta: 130,6 m?2.
Vingbelastning: 127,00 kgAm&
Max startvikt: 16.5656 kg.

Tomvikt: 10.652 kg fir Freighter och .
11.631 kg fir Wayfarer. ¥

Max betalande last: 5330 kg.

Totalt lastutrymme (som fraktflyg-
plan): 66,8 m3,

Topphijd: 6,100 m,

Stigfirmign: Med tvd motorer pd 0 m
445 m/min. och med en motor 54
m/min pd samma hijd.

Maxfart: 379 km/t pa 2440 m.

Maxflygstriicka: 1.746 km vid 225
km/t | vindstillas,

Startstriicka: 593 m. bver 15 m. mask.
Landningsstriicka: 640 m. dver 15 m.

k mask. _}

Hiirovan presenteras nigra av den nya Bristol 170 sexton projekternd #ndning
raden. Overst transport av tre hilstar, diirunder en nigot mer lyxbetonad anviindning for
1 Jedh och deuppvisning i luften. Nederst ett komplett flygande sjukhus med:
fullstiindig kirurgisk utrustning, plats for fyra patienter m. m. Nedan f v. en bild av
den viinstra motoranliiggningen med den eleganta motorinkliidnaden och det fasta land-
stillet vil synligt. T. m. nedan ses det férsta serie-exemplaret av Bristol 170 i passagerare-

versionen Wayfarer.




Passagerarplanens bekvamlighet .

. Jor mojes- eller tjansteflygningar

Aerocar har plats for fem passagerare, som flyger
under lika bekviima forhallanden som i passagerar-
planen. Genom fyra stora ddrrar kommer man in
pa platserna pa samma siitt som i en automobil,
Pa kortare strickor kan tre passagerare sitta pa
det stora mellersta siitet, varigenom sammanlagt
seX personer kan transporteras.

Alla passagerar-platserna kan snabbt borttagas,
varigenom maskinen kan forvandlas till transport-
cller ambulansplan. Inlastningen 4r i detta fall
avsevirt underlittad genom den stora extra-
ingdngen i hyttens bortre iinde. Denna ingang,
som finnes i santliga modeller, dr konstruerad i
form av tva dorrar, slutande siasom musselskal.

Nir maskinen anvindes sdsom ambulansplan,
rymmer den tvd barar med sjukvardare, eller upp
till fyra barar utan sjukvardare.

Maskinen dr mer #n tillrickligt ljudisolerad, dess
ventilerings-system #r synnerligen omsorgsfullt
konstruerat, golvet dr horisontellt saviil pa marken
som i luften. landningsstillet #r pneumatiskt,
tricykelbyggt och styrbart—vilket alltsammans
medverkar till att patienter kan befordras med
storsta bekvdmlighet och minsta trotthet,

Agenter och aterfirséliare anmodas insinda férfrag-
ningar. Allustrerad broschyr pd begdran.

THE PORTSMOUTH

Az rocar

PORTSMOUTH

THE AIRPORT,

s

AVIATION LIMITED
PORTSMOUTH, ENGLAND .

Telegramadress: Balmurlux, Portsmouth, England :
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Carl Florman 60 ar\,

Kiira Calle.

Det ar en sorglig historia det har med Din fédelsedag, och
jag ber Dig mottaga mina varmaste beklaganden, Sam-
tidigt med mina vilkomsthilsningar nir Du oaterkalleligen
akt in i gubbildern. Den passar Dig inte, Atminstone inte annu,
och det forefaller mig som om Du inte skulle ha resignerat
infor alderns hbga tal och resignerat med ett odmjukt och
forkrossat sinme. Resignation, . 6dmjukhet och forkrosselse
skulle for dvrigt passa annu samre ihop med Dig an alder-
domen. Darfor onskar jag Dig en fortsatt ungdom med allt
vad till den hor av arbete och framgéng, frojd och gamman.

Nir jag ser tillbaka, pd Ditt liv sidant det gestaltat sig
efter den junidag anno 1906 di Du som officersvolontar
gjorde Ditt intdg i Svea artilleris kasern, ar jag frestad att
pa Dig tillampa Carl Johans ord: ingen har fyllt en bana
liknande Din. Och jag skulle vilja tilligga: ingen har haft
ett roligare liv an Du, Kommer Du ihag vad vi hade kungligt
roligt under vér subalterntid, som ju strangt taget inte var
annat 4n en lek, darfor att vi sjdlva var sa lekfulla, For min
del vill jag inte ha dessa tidiga subalternar ogjorda, oaktat
de stringt taget var fullstindigt bortkastade. Men roligt hade

V]!

Minnet av dessa ungdomsar och dess ungdomar foranleder
mig ibland att besvara fragan, i vad min det skulle ha varit
mojligt att ens nirmelsevis riktigt forutse de lekfulla subal-
ternas framtid. Vad Dig betriffar dr svaret givet: ingen
kunde férutse att Du skulle bli banbrytaren fér det svenska
flyget, ty vid den tiden fanns intet flyg. De forsta flygplanen
konstruerades namligen just vid den tid da vi tjinade som
underldjtnanter vid Svea artilleri. Vilken fantastisk utveck-
ling !

Din storhet — bli nu inte hogfirdig ver detta overord —
lig i Din formiga att fatta och folja utvecklingen, att anpassa
Dig sjilv efter den. SA har Din utveckling gatt fran Crinkles
till Ostan, d. v. s. frin Din och Sveriges bista kapplopnings-
hiist till Ditt, ABA :s och Sveriges basta trafikflygplan,

Nir Du tog lang ledighet fran militartjansten for att be-
ssoka frammande linder och virldsdelar trodde jag, uppriktigt
sagt, att det var ett uttryck for en vanlig — kanske rattare
sagt ovanlig — aptit pa livet parad med nyfikenhet. Aptiten
var nog riktigt bedomd, men nyfikenheten var fantasi, och
fantasien var skapande, Med vakna égon sig Du vad Du sig
ute i stora varlden, synfaltet vidgades — och Du utstakade
Din bana efter den utveckling Du bedémt skulle komma, Du
blev alltsd flygare, och vi hade nitt onadens ar 1914,

Tio Ar senare mottes vi ater, di som sakkunniga i riksda-
wens sarskilda utskott for utarbetande av forslag till ny for-
svarsordning. Du var di flygets representant, Med fortjus-
ning minns jag de klagomél som vissa militarer riktade mot
Dig for Ditt upptradande i debatterna. Du anklagades med
ritta for att utan omsvep siga Din mening om flygets militira
och maritima framtid, vilketansigs vara ytterst taktlst, efter-
som Din uppfattning stred mot Dina dverordnades. Men Du
kunde upptrada med auktoritet, ty under Dina tio ir som fly-
gare hade Du hunnit med att samla rika erfarenheter hemma,
i USA och England, Dar gav Du krigsflyget ett gott handtag
— det blev Din avskedshilsning, ty samma &r startade Du
tillsammans med Ernst Linder och Din bror Aktiebolaget
Aerotransport, vars chef Du blev.

Och hela virlden vet att Du fortfarande ar det. Du kan inte
komma hogre, fastan Du fortfarande kallas kapten, ty Du ar
det svenska trafikflygets skapare och general.

Si aterstir mig endast att lyckénska Dig till Ditt liv och
livsverk. Och att uttala en forhoppning att Du dven efter
uppnidd officiell gubbalder skall forbli samme Carl Florman
som Du alltid har varit, levnadskonstnar, banbrytare och
ledare.

Din gamle van
St Lé“‘
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Den B0-drige
fiiltherren bistert
blickande wut frin
sitt  direktirsfimster.

flyg-

Symboliskt! Nir
Carl Florman fyllde
50 Ar fick han en
jordglob av perso-
nalen.

Carl Florman trivs
bra inte bara i luf-
ten wutan #ven pa
hiistryggen. En rid-
tur wvarje dag har
ingitt i hans wvanor
sedan den tid han
var officer vid Svea

artilleri.



| LEKTION XV b.

et Av Grels

L

A

Vad man har att ténka pa efter
nédlandning

Landning med oskadat flygplan

Efter landning rullar eller skjuter man
flygplanet till faltets kant, helst till en
sadan del av filtet dar markskador inte upp-
star genom tillstromning av askadare. De
storsta markskadorna vid en nédlandning
astadkommes ndstan utan undantag av ny-
fikna askidare. )

Skaffa om méjligt fyra pilar och ett rep,
sd att omrddet nirmast flygplanet kan av-
spirras, ty annars Ar det inte si litt att
hillla folk pd avstind, Bed ndgon pilitlig
person overta bevakningen och ring sedan
till flygledaren vid egen flygplats, Foljan-
de uppgifter bor meddelas:

a) Firarens namn. b) Flygplanets re-
gistreringsbokstiiver (ev nummer), c¢)
Orsaken till niidlandningen, ) Ev be.
hov av bensin el hjilp. e) Filtets
storlek, beskaffenhet, masker osv. f)
Mijligheten att starta frin filtet. g)
Telefonnummer pil vilket man iir an-
triiffbar,

Start frdn noédlandningsfiltet

Fore starten klarar man ut vem som ir
agare till den mark man landat pa och fast-
stiller dven ev markskador, Darefter under-
soker man noggrant en startbana genom
att gi utefter denna. Stega hirunder start-
utrymmet och miéirk ut platser som bér
undvikas t ex mjuka stillen, kaninhil o dyl.
Tag ut ett 6gonmirke vid faltets lovartsida.

Vid startandet av motorn bér man ha
hjilp i vingarna och i stjartpartiet for att
halla flygplanet fast. Anvisa noggrant hur
medhjilparna skall fatta, si att flygplanet
inte f6rstérs, Mdste motorn startas genom
ryckning i propellern gor man detta sjily,
om icke flygmekanikerkunnig person finnes
till handS. Ar man ensam, stiller man gas-
reglaget i limpligt ldge och liter nigon mo-
torkunnig person sitta sig i férarsitsen och
hilla i gasreglaget, In- och urkoppling av
magnetstrombrytarna bor foraren gora sjily

Fig 6. En rundslagning gir oftast bra om
man {ir hirt fastbunden och siinker stolen till
liigsta liget.

' LAR ER FLYGA I FLYG

NODLANDNING

Neslund }

//
dven om det dr besvirligt att springa fram
och tillbaka. Flera ginger har jag sett hur
daraktiga forare startat flygplan sjilva
utan bromsklotsar eller medhjilpare och
med stort gaspidrag, Foljden har i allméin-
het blivit att foraren mdst springa at sidan
och i basta fall fitt tag i en vingspets s
att flygplanet horjat snurra pd marken. Den
karusellen glommer nog foraren aldrig.

Efter varm- och uppkérningen siger man
till en dskadare att stilla sig vid sidan av
flygplanet, ser noga till att startstrickan ir
fri, tar ett ogonmirke och startar,

Att iaktta vid uppstdlining av ett
flygplan

Om man efter landning pa ett akerfilt el
dyl inte kan starta inom ndgra timmar,
mdste flygplanet stillas upp pa limplig plats
och forankras. Ar vinden hird eller kan be-
riknas bli hird maste stor hinsyn tas hir-
till. Flygplanet stilles i si fall upp i 1 av
nigon byggnad, dunge, halmstack el dyl
med stjarten mot vinden. Orsaken till att
stjdrten skall placeras mot vinden ir dennas
inverkan pi vingarnas lyftkraft, Stir flyg-
planet med nosen mot vinden, dstadkommes
vid mycket hird vind en lyftkraft tillrick-
ligt stor fo6r att ett sportflygplan skulle
kunna lyftas upp utan rorelse framat. Vid
motsatt uppstillning kommer stjirten att
tryckas ned (hbjdrodret filles ned, se fig
7) och ingen lyftkraft uppstir pi vingarna.

Férankringen gir si till att man skaffar
sig lampliga spikar, som slis ned i marken
under vingspetsarna eller annan plats pa
vingarna, diar ett rep kan fistas. Direfter
fistes repet pa limpliga platser (se fig 7)
under iakttagande av att flygplanet icke
skadas av repet. Framfor hjulen ligges ste-
nar el dyl, sa att flygplanet icke kan rulla.

VINORIK TNING

Sidroderspaken lises i neutralt lige och
handspaken liases i framfort lige. Genom
denna senare lasning kommer hdjdrodret
att bli nedfdllt och skevrodren att std neu-
trala. Man laser rodren for att dessa icke
skall »sta och sla» pd grund av vindens in-
verkan,

Pa ett oppet flygplan bér sitsarna Gver-
tickas med ett kapell, si att inte vatten,
damm m m kommer in i sittrummen., Lika-
sa bor stjdrnmotorer Gvertickas, enir dessa
i regel ar mera oskyddade in radmotorer.
Tindkablarna brukar t ex vara kinsliga for
fukt,

Av det ovan sagda framgir att det kan
vara liampligt att alltid medféra sittrums-
kapell i Oppna flygplan. Ar man medveten
om att flygplanet méste stillas upp under
bar himmel, bor dven férankringsspik och
rep medforas i bagagefacket,

Nir flygplanet dr uppstillt pd ett betryg-
gande satt, ordnas vakthillning. Det ir rent
otroligt hur nyfikna askidare kan forstora
ett flygplan, som limnas utan tillsyn.

.Haveri vid nédlandning

Om flygplanet skadats vid nédlandningen
bor man lita det vara orort till dess tek-
nisk personal frin egen flygplats kommer.
Liksom vid en »normaly nodlandning ser
man till att flygplanet bevakas och att inga
obehoriga kommer till platsen,

Flygplanet undersoks noggrant for fast-
stillande av skadorna och direfter skriver
man upp féljande saker vilka bér meddelas
flygledaren pi egen flygplats.

a) Firarens: och ev begiittningens
namn. b) Flygplanets registrerings-
bokstiiver (ev nummer). e) Noggrann
platsangivning. d) Noggrann beskriv-
ning pi skadorna. e) Uppgift om ska-
dorna kan repareras av besiittningen
sjlilv, f) Uppgift om huruvida flyg-
planet kan ;.J ort och stiille giiras flyg-
klart och vilka reservdelar som i detta
fall erfordras. g) Uppgift om limp-
ligaste viig till haveriplatsen, niir-
maste jiirnvligsstation. Miijligheterna
till landning med flygplan i niirheten
av haveriplateen. h) Uppgift om fira-
ren sjiilv kan starta frin platsen, vil-
ken i sit fall noggrant miste beskri-
vag. i) HErforderliga penningmedel fir
att ersiitta markskador, Gvernattnings-
kostnader m, m. j) Uppgift om tele-
fonnummer pi vilket man dr antriiff-
bar (vanligen genom bud).

Rad foér instruktérer

Vid nodlandningstvningar anviinder man
limpligen filt som av liraren rekognoscerats
fran marken. Agaren till filten maiste helt
naturligt tillfrigas.

Stor hinsyn méiste tas till betande krea-
tur sd att dessa inte skrimmas av motor-

Fig 8. Vid haveri: ordna bevakning, spiinn
ett rep runt flygplanet. ;



bullret, sirskilt vid en padragning efter
glidilykt.

Vid varje nodlandwingséyning utan mo-
torns hjilp dr den sista delen av landnings-
manovern den viktigaste. Kan man svinga
in mot vinden pa lagom héjd och avstind
fran filtet spelar det mindre roll hur flyg-
ningen dessforinnan har utforts. I princip
bér man dock anvianda sig av de forut om-
talade typexemplen pid bedomningslandning-
ar darfér att detta underlattar landningen.

Vid nodlandningsovningar skall utgangs-
lige och -hojd varieras, Det fir icke bli nd-
got stereotypt forfaringssitt.

[ borjan visar man eleven var han skall
landa, senare far han sjialvy valja falt.

Det ir speciellt ett krav som aldrig far
forbises vid en nodlandning utan motor :
man far icke flyga si att flygplanet inte nar
fram till faltet. Diarfor miste man alltid ha
dverskott av hojd. Stort dverskott av hojd
reduceras genom forlingning av glidbanan
eller genom vingglidning (aven innan man
nitt landningslinjen). Ar hojden for lag
knappar man in nidgot pa glidbanan,

Pa flygplan med marschhastighet som
icke mycket Overstiger glidhastigheten ar
det ytterst viktigt, att handspaken fdres
fram omedelbart efter motorstopp, ty annars
blir farten latt for lag.

En marksving, ground-loop kan anvin-
das, om féraren mirker att flygplanet efter
sittningen hiller pi att rulla in mot ett di-
ke, en stengirdesgdrd el dyl. Vid en
ground-loop gir flygplanet oftast pa ena
vingen men skadorna bli i varje fall mindre
4n vid en rundslagning,

Papeka for eleven, att glidbanan maste
goras brantare om propellern vid motor-
stopp har stannat, ty i detta lige bromsar
den avsevirt.

Beddmningar med landstallet 1 infdllt lige
bér ocksd ovas. Ibland kan det vara bist att
gora en huklandning.

Tala om att det ar mycket osannolikt att
héjdmitaren visar den ritta hdjden over
nodlandningsplatsen.

Grels Naslund.

Elevens syn pd flygutbildningen

kan den hir gingen helt utelimnas med
hiansyn till att personliga erfarenheter av
sddana hindelser, som Grels Naslund den-
na gang behandlar, helt saknas. Ikaros.

LUDVIKA planerar att bygga ett or-
dentligt flygfdlt vid Nyckelmyren i Hell-
sjon mitt emellan Ludvika och Gringes-
berg. Det &r samma plats som Vister-
bergslagens flygklubb sedan nagra ar till-
baka anvinder for sin segelflygverksam-
het. Enligt det prelimindra programmet
skall filtet utbyggas i tvi etapper. I fors-
ta etappen skall anliggas en bana med
350 och en med 700 m lidngd och i andra
etappen skall dessa banor forldngas till
840 resp 1020 m. De beridknade kostna-
derna for forsta utbyggnaden uppgar till
225000 kr. De sammanlagda kostnaderna
till 450 000 kr.

TILL MOSKVA har ABA gjort en
extraflygning den 25 maj med »fdstnin-
gen» Ted, Ombord befann sig tva svenska
delegationer med huvudsaklig uppgift att
forhandla om det nya handelsavtalet mel-
lan Sovjet och Sverige. Fran ABA med-
foljde ekonomichefen, direktor T. Bielke-
gard, for att inleda forhandlingar om ater-
upptagandet av den rysk-svenska flygtra-
fiken mellan Stockholm och Moskva. Man
kan utgd ifran att fragan om denna flyg-
trafiks ateroppnande pa ett intimt sitt
sammankopplas med handelsavtalet. I
skrivande stund &r ingenting klart.

BILISTENS HANDBOK. Forsdkrings-
bolaget Trafik har i A&r for sjuttonde
gingen utgivit sin populdra Bilistens
Handbok med forst och framst de vikti-
gaste bestimmelserna i motorfordonsfor-
ordningen och vigtrafikstadgan, vilka un-
der den senaste S5-arsperioden &ndrats
visentligt. Vidare mirkes en hogaktuell
artikel av ingeniér G. V. Nordenswan
»N#r nu bilarna skall ut igen», som redo-
gor for hur amatorbilisten kan préva en
begagnad bil fore kopet. En hel del vir-
defulla tabeller och formuldr komplette-
rar handboken, som erhalles gratis efter
rekvisition fran Forsdkringsbolaget Tra-
fik, Kungsgatan 9, Stockholm,

ABAS DC-4:0R har nir detta ldses in-
satts i trafik. Det &r ndrmast pa linjerna
till Paris, London och Reykjavik. Det in-
nebir avseviird tidsvinst och dessutom
betydligt bittre platstillgng &n tidigare.
Till samtliga dessa tre stdder flyger DC-
4:orna nonstop.
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en bista oljan, sdger Arne o
Svensson, motoreykelbud hos

eit av Stockholms stdrre varu-
hus, och garagemiistaren in-

/’}

Nu kan varje motoreyk-
list aterigen kora pa
Gargoyle Mobiloil D,
som vi for nagon tid
sedan fatt hem frén
England. D-oljan, som &r
speciellt utexperimente-
rad for motorcykelmo-
torer, har en exceptio-
nell motstindskraft vid
hoga temperaturer och
ir absolut fri fran beck-
och koksbildande émnen.

Forsikra Eder om rdtt
smérjning av Er mo-
torcykel — begir

GARGOYLE Mobiloil D



MANNISKOORGANISMEN
OCH MODERN FLYGNING IIL.

Av professor E. Hohwii Christensen*

* Deltagare i en studiedelegation: for svenska flygmpnet HII USA
under hosten 1945. Pa wvisentliga punkter ir framstillningen base-
rad pd intryck fran denna studieresa.

Fig 7. G-driikt,

De hir omtalade och talrika andra for-
sok har utforts med en stor centrifug, pa
vars ena arm en svangbar cockpit dr an-
bragt. Med hjdlp av denna apparatur
kan olika accelerationsfenomen undersokas
under kontrollerbara laboratorieforhillan-
den, och genom férsdk i speciellt utrustade
flygplan har man kunnat sikerstilla, att de
med centrifugen vunna resultaten i stor ut-
strickning har bérkraft, dven nir det gil-
ler forhallanden i flygplanen, Detta har va-
rit av stort virde, nir det gillt utexperi-

menterandet av olika motdtgirder mot acce-
lerationen.

Den mest effektiva motatgiirden skulle
vara att placera flygaren i en sidan stall-
ning, att accelerationskrafterna riktades pé
tviren av kroppen och icke i dess lings-
riktning, Hirigenom skulle toleransen tkas
dnda upp till 12 4 14 G, Tyskarna har ocksa
konstruerat ett flygplan efter denna princip,
men nackdelarna ur andra synpunkter har
visat sig vara si stora, att det aldrig fatt
praktisk betydelse, Triinade flygare har ge-
nom erfarenhet lirt sig att 6ka accelera-
ionsresistensen genom att kraftigt spdnna
sina muskler, krypa ihop och samtidigt ut-
stota kraftiga ljud under upptagningen. Ge-
nom forsék i centrifug har man kunnat ve-
rifiera virdet av sidana itgirder, och ge-
nom samtidig upptagning av film har det
varit mojligt att ange virdefulla anvisning-
ar for de mindre dvade flygarna,

Hur effektiva dessa skyddsitgirder in ar,
innebir de dock, att flygforaren for ett kort
Ggonblick blir mindre kampduglig, vilket
kan bli avgérande for utgingen av en luft-
strid. Man har dirfor genom andra tek-
iiska hjdlpmedel forsokt att éka accelera-
tionsresistensen, och de sirskilda G-drik-
terna har visat sig vara av stort virde
Principen for drikternas anviindning ar,
att man genom ett kraftigt yttre tryck pi
buk och ben soker motverka blodets tanjan-
de effekt pd kirlen och dirmed minska ris-
ken for black out. De bista modellerna har
visat sig oka forarens resistens med 1 &
2 G. Tryckokningen i drikten sker automa-
tiskt och i proportion till accelerationskraf-
terna. Vikten av drikten behdver icke upp-
gd till mer an 1 kg, och installationen i
planen ir enkel och snabb, Frin amerikansk

Fig 8a och 8b (t v):

av flygklidernas isolationsférmaga, — Fig 9 (nedan):
deller fir provning av flygarhuvor.

(Forts fr foreg nr.)

sida framhilles, att den pilot som anvinder
G-drikt dr sin icke skyddade annars jaim-
bérdige motstindare klart overldgsen i luft-
strid,

I samband med forséken i centrifug har
man dven undersékt flygarens mojligheter
att klara sig ur planet vid olika accelera-
tionsinverkan och har sett, att de ir ytterst
sma vid 2 G, och vid 3 G ir de nistan
obefintliga. Detta konstaterande aktuali-
serar i mycket hég grad automatiskt utlés-
bara katapultstolar i alla flygplanstyper,
som under stértning kan tinkas bli under-
kastade accelerationsinverkan av ovannimm-
da storlek. For nirvarande pagir ocksi en
intensiv forskning for att klarligga de mest
lampade mekanismerna for en sidan utskjut-
ning av piloten, Upp till 18 G anser man
att piloten skulle kunna sti ut med under
det korta moment utskjutningen frin pla-
net pagar,

En omfattande forskning har iven ut-
forts betriffande den mest limpliga flygar-
beklidnaden, Harfér har man i stor ut-
strickning anvint sig av speciella klimat-
kammare, som mdjliggor undersékning un-
der fdrhallanden, identiska med dem, som
flygaren utsittes for under sin praktiska
tjidnst, Klimatkammaren kan virmas upp
till hoga temperaturer eller kylas ned till
stratosfirtemperaturer, samtidigt med att
kraftiga ventilatorer framkallar luftstrém-
mar, motsvarande onskad vindhastighet.
Mitningar sker dels pi personer, iforda
olika beklidnad, dels i stor utstrickning pi
temperaturreglerade metalldockor, varige-
nom man fir vildefinierade fysikaliska for-
utsdttningar for att karakterisera de olika
kliderna. Man har av praktiska skil upp-
stillt clo-begreppet, dir 1 clo 4r den isola-
tionsférmiga, som kliderna skall ha for att
uppritthilla en genomsnittlig hudtempera-
tur av 33° C vid en rumstemperatur pa
21° C, nir individen intar stillasittande
stillning (kaloriproduktion 50 kkal per
tim./m? kroppsyta) ach fuktigheten ir 50 %,
medan luftrérelserna motsvarar 10 cmy/sek.
En clo motsvarar praktiskt den isolation,
som fis genom underklider av bomull, ylle-
skjorta, yllebyxor och passande fotbeklid-
nad. Andras de fysikaliska forutsittningar-
na for varmeavgivandet eller indras virme.
produktionen, kan de dndrade virmekraven

Temperaturreglerbar metalldocka fir bestiimning

Standardmo-




Fig 10 (t v): Prov i n-kammaren vid GCI, lag hijd. — Fig 11 (t h): Prov i u-kammaren, stor
hijd, Firsiksledaren anviinder den amerikanska syrgasutrustning som finnes 1 J 26 Mustang.
»Provilygarens anviinder AGA syrgasutrustning som finnes i dvriga svenska militiira flygplan,

uttryckas i ett annat clo-behov, som kom-
penseras med bekladnad av kant clo-virde.
Bekladnadsfrigan har dessutom ur stan-
dardiseringssynpunkt blivit ingdende be-
handlad, P& basis av omfattande antropo-
logiska specialstudier har man nétt fram
till att kunna ange ett relativt begrinsat
antal standardstorlekar pa olika personliga
utrustningsforemal, t. ex. flygarhuva, syr-
gasmask, flygklider m. m. Detta har betytt
en enorm effektivisering samtidigt med att
stora summor har kunnat insparas.
Atervinder vi nu till den f6r den prak-
tiska flygmedicinen ytterst viktiga uppgii-
ten att genom ldmpliga wrvalsprov nd fram
till det bista mdjliga aspirantmateralet, ser
man att dven pa detta omrade skett en fruk-
bar utveckling. Man har pid grund av den
enorma rekrytering som dgt rum under kri-
ket, varit i stind att samla stor erfarenhet
med hinsyn till de olika provens praktiska
virde, och en noggrann statistisk behand-
ling och analys har ofta visat att tidigare
prov, som varit mer eller mindre logiskt
vilgrundade dock icke haft det virde man
tillskrivit dem. Vissa psykomotoriska prov
som man natt fram till genom noggrann
analys har visat sig vara av sarskilt stort
virde, medan andra till synes beslaktade
prov har visat sig vara absolut virdeldsa.
Egentliga hojdtoleransprov fore antagning
till flygarutbildning forekommer ej mera,
men under utbildningstiden underkastas all
flygande personal minst tva uppstigningar
till myckt stor héjd i undertryckskammare,
Avsikten dr 1) att demonstrera syrebristens
inverkan 2) instruera i syrgasapparaturens
ritta anvindande och 3) hdjdprova per-
sonalen. -
Att demonstrera syrebristens inverkan
kan pifordras, diarfor att den, som ofta
felaktigt antas, icke behover atfdljas av
subjektiva obehag, (Maftlungor) eller lik-
nande. Syrebrist och alkoholrus piminner i
ménga avseenden om varandra, och lika li-
tet som den berusade behdver vara medve-
ten om sin begrinsade bedommingsforméga
m, m., lika litet behdver dén, som ar under
inverkan av syrebrist att kdnna sin i olika
avseenden begriansade prestationsformaga.
Twvirtom ser man ofta en helt ogrundad
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optimism gora sig gillande, Vid demon-
strationen i undertryckskammaren, dir sam-
tidigt eft storre antal dr nidrvarande, kan
syrebristens objektiva symptom pa ett in-
struktivt sdtt klargoras.

Det ratta anvindandet av syrgasmaterie-
len, prov med hiinsyn till att syrgasmasken
sluter titt o. s. v. blir av vital betydelse,
si snart flyghdjderna nar upp till narheten
av 10000 m, di dven mindre otdtheter pi
dessa hojder kan medféra katastrofala
foljder. Om en eller flera av provkandida-
terna pi denna héjd under en kort tid tar
hort syrgasmasken, demonstreras pia ett
overtygande satt den korta tidsreserven, som
man har pa stor hojd. Vid hdjdprovningen
av personalen har man indrat det tidigare
provet si, att man nu provar flygaren i for-
bindelse med den syrgasapparatur, som han
skall anvinda i flygplanet, Det man i forsta
hand Onskar prova ar alltsi, vad en viss
flygare kan uthirda, under forutsittning att
han har bista mojliga utrustning. Man ser
hir ater den synpunkten gora sig gillande,
att det ir flygarens reaktion i forbindelse
med de tekniska hjilpmedlen, som &r avgo-
rande for bedémandet och icke en eller an-
nan kanske viktig, men dock mera speciell
fysiologisk reaktion. Hojdprovet skall dels
kunna avsldja de fi individer, som har ex-
tremt lig resistens mot nedsatt syretryck,
dels avsloja dem, som relativt tidigt visar
symptom pi aercembolism. Att dessa prov
i undertryckskammare tillskrives mycket
stort virde framgir bl a av den omfattning,
de har fitt i USA. Dir utférdes under en
viss tid c:a 40000 sidana prov per ménad,
och frin ansvarigt hill uttalades den asikten,
att proven, speciellt genom sitt instruktions-
virde, hade rdddat talrika flygplansbhesitt-
ningar {rin syrebrist med de hirav féljande
riskerna for liv och materiel.

Den praktiska flygmedicinen har under
kriget mast ta itu med en annan mycket
viktig uppgift, namligen evakueringen av
siuka och sarade frin de olika krigsskade-
platserna. Aven detta synes ha 18sts pd ett
imponerande sitt, Over en halv miljon sju-
ka och sérade av de allierade styrkorna
transporterades med flyg under 1944, och

(Forts. pd sid. 27.)

Fig 12 (ovan):
GCI:s u-kammare. — Fig 18 (nedan):
C-47 omiindrad till ambnlans-plan,

Manbvreringsanordning fir

En
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ROLLS-ROYCE =—

Vitskekylda
FLYGMOTORER

Rolls-Royce vitskekylda motorer i de engelska
tunga bdmbplanen hjdlpte tll att vinna den
slutliga segern. I dag stipulera de min, som
halla pa med att etablera virldens flygtransport-

linjer, Rolls-Royce transportmotorer for sina
flygplan.

De engelska flygplan, inkluderande Tudors”
och "Yorks”, som insatts mellan Europas
huvudstider, dro forsedda med de beromda

Rolls-Royce "Merlin” motorerna.

Hor c(/)eed({ G /?e[éaéé[cfy

ROLLS-ROYCE LIMITED — Head Office,
Derby, England. London Office, Conduit Street.
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FLER VASTERASARE FAR FLYGA!

‘ Jisterdsarna var genast med pa noter-
na i var nya tivling, men si ar ocksd
vinsterna lockande: i varje etapp bjuds fem
personer pd en gratis flygtur till Visby och
ater, medan 15 personer far gratis jarnvigs-
resa till Stockholm och tillbaka plus en
rundflygning over huvudstaden.

Nu ar det klart for andra etappen och
fven denna ging har vi beslutat ge 20 vis-
terasare chans till en rolig flygtripp. I na-
sta nummer hoppas vi kunna redogora for
resultatet av var speciella flygpropaganda
i Visterds och langre fram ar det meningen
att lata nya stider lufta pd sig. Er tur kom-
mer alltsa!

Vinsterna i andra etappen har utlottats
pi personkorten med féljande serier och
NUMMET :

1:a—5:e pris (iArnviigsresa Visteras—
Stockholm och ater samt flygresa Stock-
holm—Visby tur och retur) utfoll pa per-
sonkortsnummer:

Ser. Nr Ser. Nr Ser. Nr
20 26478 23 124210 23 145162
23 114914 23 129294

6:e—20 pris (jirnviigsresa Visteras—
Stockholm tur och retur samt rundflyg-
tur over Stockholm) utfoll pa person-
kortsnummer:

Rocker:

Bra flyglexikon

Ett svenskt-engelskt och engelskt-svenskt
flyglexikon, utarbetat ay Lennart Sund-
strém, har utgivits pad Lindgvists forlag.
Det 4r ett bra lexikon, men man beklagar
att sammanstillaren inte brytt sig om att
ta med nagra av de manga trafikflygter-
mer, som i dessa dagar kanske ar dnnu ak-
tuellare an de militara flygtermerna. Dir
finns det alltsdi mojligheter att ge ut ett
komplement, Alla som sysslar med flygtext
pi engelska — vare sig det nu giller dver-
sittning fran eller till — halsar det sund-
stromska flyglexikonet med den allra
storsta tillfredsstillelse, eftersom det tidi-
gare inte funnits ndgot tillforlitligt och
modernt sidant arbete pd svenska. Priset
— 4:75 f6r hiftat exemplar — dr billigt.
FLYG rekommenderar boken pad det var-
maste.

Versionsraseri

— Titta, pappa, en ny version av Spitfire!
(The Aeroplane.)
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Ser. Nr - Ser. Nr Ser. Nr
17 26851 23 124267 23 132785
19 26520 23 125327 23 137028
23 115681 23 125362 23 137821
23 116286 23 128256 23 142221
23 120886 23 130676 23 144611

For att erhalla vinst maste vederboran-
de personkortsinnehavare fore den 4 aug.
1946 till FLYG, Tegnérgatan 35, 'Stock-
holm, inséinda uppgift om namn (obs.!

samtliga fornamn), fodelsedatum och
adress samt personkortets serie och
nummer.

Resultatet av tredje »dragningen» pub-
liceras i nista nummer av FLYG, som
skall utkomma den 25 juli

Flygnytt

I KORTHET

OREBRO har fatt anslutning till det re-
guljira svenska trafikflyget, i det att sko-
makarstaden som Sveriges nionde stad
fatt flygforbindelser fr o m den 15 juni.
Anledningen Ar ndrmast, att man bérjat
permanenta landningsbanorna pa Karl-
stads flygfilt, och under tiden mellanlan-
dar alltsd planen pa& Stockholm—Oslo-
routen i Orebro istéllet for i Karlstad.
Flygtiden Stockholm—Orebro dr 50 minu-
ter och biljettpriset 37 kr fér enkel och
66:60 for tur- och retur-biljett.

5-TIMMARSFLICKA. Marianne Lars-
son, Halle-Hunnebergs flygklubb, har pa
Hunnebergs osthang fullgjort uthallig-
hetsprovet (5 timmar) for Silver-C. Hon
dr den fjirde svenska som klarat detta
segelflygets smandomsprov» och dr séle-
des vird en extra honnor.

BRITISH OVERSEAS
CORP. upphorde formellt med sin verk-
samhet den 30 juni, d& bolagets verksam-
het fordelades pa olika divisioner. Den
europeiska trafiken kommer att skitas av
British European Airways (BEA). All
denna engelska flygtrafik &r liksom under
kriget helt statskontrollerad. Skandinavi-
ske managern mr Douglas Grey beridttar
i en intervju, att BEA planerar att gora
tva turer om dagen mellan Stockholm och
London och tillbaka. Nar Vikingplanen
kan sittas in kommer denna trafik att ga
direkt utan mellanlandning i Goteborg,
som istidllet fir en sadrskild linje till Lon-

AIRWAYS

F 15:S FLYGFALT i Séderhamn &r nu
i det nirmaste fardigt. Sammanlagt har
125000 m® matjord korts dit fran Blot-
dngarna och dessutom 10000 m? lera for
stabilisering av fiiltet. De bilar som an-
viandes for dessa transporter korde sam-
manlagt en stricka motsvarande cia 15
ganger jorden runt., Leran fordes dit med
hjilp av 2,5 km langa pumpledningar och
sprutades ut over filtet.

Finessen med facetten blev helt f
enkelt en stormande succé, ty
den har gjort, att Ni inte be-
hover friga efter nigon sir-
skild typ av rakblad. Facette-
slipningen forenar namligen det
tunna och det tjocka bladets
fordelar. Glom inte att kopa
hem Matador Facette idag!

RACErE ] dre

A « Oms

don. Dessutom planerar BEA en ny linje A/B MATADORYERKEN e HALMSTAD
Newcastle—Goteborg och ater,
meddelar alla slag av
FLYGFORSAKRINGAR
Huvudkontor i Stockholm
Telefonanrop: HANSA
Agenturer & alla stérre orter i riket




UTFLYKTEN

tt de svenska kustartilleris-

terna var mer begivna pa
champagne dn andra visste man
inte forut, men nu vet man det
ocksd. Saken var nimligen den
att den engelske flygmajoren
Tommy Rose hiromdagen kom
till gamla Sweden med en Mar-
tinet och lovade bjuda det sven-
ska batteri pd champagne som
lyckades pricka milplanet. Att
han gjorde detta berodde inte
pd att Tommy var speciellt
torstig och inte heller pa att de
svenska bassarna sig ut att be-
hova champagne mer 4n nigra
andra, utan det berodde helt en-
kelt pd att Tommy: a) ville vi-
sa sig flott, b) trodde att detta
skulle kunna gi for sig pd ett
mycket billigt sitt emedan c)
inget allierat luftvirnsbatteri
(enligt Tommy Rose) hittills
lyckats fa in ett enda skott pa
planet,

Men den gode Tommy hade
raknat fel. * Han kinde inte de
svenska luftvidrnsbassarna, som
ar ett folk for sig sjilv. De
ndjde sig inte med att pricka
malplanet. Térsten var stbrre
an sd. Ty nér planet borjade bli
som ett sall dndrade man en
aning pa instillningen och bor-
jade skjuta till méls pi bogser-
linan, och skét av den ocksa, si
planet ramlade i backen med
dunder och brak.

Champagnen lir ha smakat
valdigt bra, och Tommy f6rsok-
te se si fortjust ut som han or-
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kade medan han skilade med de
svenska prickskyttarna. Efter
hand lir leendet ha blivit natur-
ligare och hjirtligare, mera be-
roende pd champagnen in pi
glidjen dver skjutsikerheten.

3

Sanitira oligenheter lir vissa
flygplan numera orsaka, om man
far tro en del insindare i sivil
den skira som den vita kvills-
pressen. Det bullrar alldeles fér
mycket i luften och man pistir
pa sina hall att hemfriden helt
enkelt blaser bort niir planen
kommer svepande. Hilsovérds-
nimnden dr inkopplad och vin-
tas inom den nirmaste tiden
framligga ett forslag om fér-
bud att anviinda motor vid flyg-
ning pd ligre hoéjd. Start med
fullt padragen motor kommer
enligt uppgift ocksd att forbju-
das. Att flyga ligt och sakta
samtidigt lir dock tills vidare
bli tillitet. Man #r vil inte
hilsovirdsnimnd for ro skull
och tro skull och si forstis for
kirleks skull. ..

Enligt News Chronicle har
den engelske stridsflygaren Alec
Sparker kopt en korallé i Ba-
hama-arkipelagen, dir han im-
nar sld sig ned for resten av
sitt liv. Han har ocksi for av-
sikt att inbjuda andra brittiska
flygare att sl sig ned pd den
paradisiska 6n dir det varken

kommer att fi finnas radio eller
telefon eller flygplan.

Méntro  det. Férmodligen
kommer det inte att droja lange
forrdn vi fir hora talas om
»Sparker and Co Paradise Is-
land Aviation Systems. Obser-
vera brunetta flygvirdinnor!
Hula-Hula varje kvall mellan 9
och 12, Lordagar utstrackt tid,
For ordningens. uppritthillande
kommer fjdrdingsméan frin Ljus-
terd att importeras,

Kusin Konrad.

330 VINGSLAG

I vistficksformatiga Fickjour-
nalen ldste vi hiromdagen unge-
ior foljande: »En zoolog med
sinne for matematik har riknat
ut att den vanliga svenska spy-
flugan vid flygning slir 330
vingslag i sekundeny. Till detta
hade tidskriften fogat reflektio-
nen: »Dar ligger vira svenska
flygplan dnnu i ld.s Ja, det kan
man nog sdga. Men sedan nu
Fickjournalen fast uppmérksam-
heten pi denna svaghet hos de
svenska flygplanen, si fir man
hoppas att SAAB:s konstruk-

Projekt A, »Super-Saabat» (spe-
clalkonstruerad for sindagsfly-
gare),

Projekt B, »Saab-fish»,

I
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BILDEN TILL FLYGVARDINNAN (av 0. Zachrisson)
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Projekt D, »Saabatom de lux»
med magliggande pilot,

torer inte ger sig nigon ro

. forrdn de fir fram en ny flyg-

planstyp, som g&r Atminstone
340 vingslag i sekunden. Efter-
som ljudets hastighet ar just
340 m/sek, si ir det dock san-
nolikt att de kommer att fa
brottas med mycket svira kom-
pressibilitetsfenomen. Men svi-
righeter dr som bekant till for
att overvinnas och vi litar pi
SAAB-ingenjorerna. Var det

* alltfor spyflugigt anmérkt? 1 sa

fall, f6rlat si@ hemskt mycket.

. P. §. SAAB-ingenjorerna har

redan satt iging projekteringen
av olika sspeed-vingslags-appa-
raters for flygbruk. Bilderna
ger en uppfattning om att det
inte saknas fantasi i gamla
Sweden heller.

De svenska flygvirdinnorna
har blivit ométtligt populira.
Man stir i ko for att fa biljet-
ter och for att fa ta en titt pa
all den kvinnliga grannlit som
Calle Flor trummat ihop tack
vare a) psykologisk blick; b)
vidstriackta forbindelser och c)
pa grund av att han 4r Calle
Flor och ingen annan. Vér
overste hovtecknare Zachrisson
har med sitt eminenta ritstift
fangat situationen sidan den nu-
mera ter sig pd flygplatserna
dir de svenska flygvirdinnorna
gor mark och luft osikra.

Enligt amerikansk statistik
lar genomsnittslivstiden f6r en
flygvirdinna vara 1%—2 ar.
Sen gifter dom sig. Synd pi si
rara bénor.
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Nyit uthﬁllighetsrekoﬂ
av Ovgard

Karl-Erik Ovgérd — specialist pi mara-
thonflygningar och svensk segelflygrekord-
hallare — har linge gétt och sneglat pd Al-
lebergsskolans tvésitsiga segelflygplan Kra-
nich och haft sina funderingar pé att soka
gbra dven ett uthillighetsrekord med tva-
sitsare. Hittills har de svenska segelflygar-
na inte brytt sig om annat in rekord med
ensitsiga plan.

Och mandagen den 1 juli var det fardigt.
Det vill siga det borjade redan pd son-
dagskvillen, Vinden var inte si sdrskilt
gynnsam for rekordforsok, men ki 01.57 pa
natten startade Ovgird och stockholmspoj-
ken Robert Widmark med Kranichen och
holl sig sedan i luften 17 timmar 1 minut.
Man hade siktat pi 24 timmar, men hang-
vinden stod inte ut si linge. Och stringt
taget var det bra, ty nu kan ju ndgon. an-
nan forsoka sig pa att fi flersitsar-
rekordet i jamnhojd med Ovgirds nu gil-
lande rekord for ensitsiga plan — 21 tim 46
min,

MANNISKOORGANISMEN
|—--——— Forts. fr. sid. 23,

Halmstad

Linneas Finbageri
{KBE I. ANDERSSON

Vapniviigen 10 - HALMSTAD
Telefon 32 66
REKOMMENDERAS

@ 1 modern miljé i stadens centrum,
kan Ni njuta av gott kaffe och nt-
stkta konditorivaror,

Konditori Centrum

Telefon 1894 Brogatan 14

Tapetsor
EDV. KOLLERSTROM

Jiigareviigen 3 - Halmstad - Tel. 4833

VALGJORT ARBETE, HUMANA PRISER

Gardinuppsiittningar, dekorationsarbete,

omkliidsel och omstoppningar av mibler

och madrasser. - Soffgrupper och fitiljer
pii bestiillning.

SMABRUD, KAFFEBROD
m. m.

bakas alitid i biista Ingredienser
Tirtor och Kransar pii bestiillning

Bankgatan 1 - Tel. 2407 - Halmstad

trots att det ofta rorde sig om svirt sira-
de, uppgick dodsfallen under flygningen icke
till mer 4n 7 per 100000 patientflygningar.

Frigar man sig nu hur man uppnar att
fa flygplanbesittningarna att efterfolja alla
de talrika anvisningarna med hansyn till
morkerseendet, syreandning o s v, blir sva-
ret: huvudsakligen genom andamélsenlig
undervisning och instruktion och genom
lisningen av monstergilla instruktionsbéc-
ker. Dessa dr utarbetade av specialister pa
olika omraden, de iir sakligt riktiga, ger icke
enbart anvisningar utan ocksia forklaring,
och framfor allt ir de skrivna pa ett sitt,
som tilltalar det amerikanska psyket. De ir
roliga, fulla av drastiska exempel om hur
det gir den, som icke foljer anvisningarna
— och vad som icke ar minst viktigt, de ar
fyllda av teckningar av samma konstnirer,
som ritar dagbladens roliga sidor. Flygaren
kan helt enkelt icke lita bli att ldsa dem,
och dirmed fir han instruktion i sig, utan
att han kinner det som en extra belastning.
T det hela imponeras man av amerikanarnas
sinne fér det psykologiska riktiga i en gi-
ven situation. Betecknande dr det ocksa, att
vid varje storre flygforband finns det all-
tid bland stabspersonalen vilskolade psyko-
loger, vars arbete man tillskriver stor be-
tydelse. Det dr alltsd icke enbart pa férsilj-
' ningspsykologiens omride, som amerikanar-
na intar en ledande stillning.

S (A

L:sta Elass

skrddderi
konfektion

WENNERHOLMS

TEL. 792 Storgat. 24

berrekz'perihg

Akta danska bakverk fd Ni njuta
till en kopp kaffe eller te hos

Danska Konditoriet

Storgatan 87 - HALMSTAD - Telefon 6 69

® Bestiillningar ttagas tacksami @

AGGREGAT

RESERVDELAR
= REIARATIONER

BRANSLE

Genga

AUTOMOBIL A-H
K. Rénne-Lotz

Tel. 13 00 HALMSTAD Tel. 12 40

Ostms

PILSNER
LASKEDRYCKER
VATTEN

rekommenderas

TEL. 303 & 304, HALMSTAD

Hed

PILSNER, LAGER
Appeltofftska Bryggeri A.-B.

LASKEDRYCKER, KOLSYRAT VATTEN
Nederlag fér Carnegie Porter och Ramlésa. Tel. Halmstad 317, 3317

Galler det
FLYG DA TILL LINDAHLS

Bensinbesparing — Kapitalbesparing — Vdlkomna till Paulson!

klader

Uniformer, kostymer, éverrockar
herrekiperingsartiklar m. m.

KOPMANSGATAN 25
HALMSTAD
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- Flyg-

férsikringcn
ordnas i

FORSAKRINGS A.-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

)

insatsen,

i dir ja! Nu borjar det antligen bli

fart pd F-modellerna hir i landet, Be-
sked for den saken gav Vaisterds Flyg-
klubbs nationella tidvlingar soéndagen den
16 jumi. Ett ilsket knattrande frin en kor
pa ett tiotal motorer hordes ling vig, och
stindigt var ett par kirror i luften.

En smagrabb pi femton virar, Bo Bo-
berg vid namn och visterisare visade sig
vara sstjirnay pid gebitet och slog alla med
hipnad med ett alla tiders vralak, En lin-
jeren, stromlinjeformad skapelse med alla
mojliga finesser. Man kunde helt enkelt
*inte dréomma om att en grabb vid denna
dlder kunde vara upphovsman till en si-
dan sak. F-modeller tycker man borde ho-
ra till dldre och erfarna modellflygares
privilegium, Naja, en del tips och anvis-
ningar matte han vil ha fitt av farsgubben
sin, ingenjor Boberg, kind modellflygare i
Visteras, som byggt en nistan likadan.

Att snyggaste kirran vinner en tivling
torde vara sillsynt, men den hir gingen
bekriftade undantaget regeln. Bo slog nir-
maste konkurrent, Arne Widén, med &t-
skilliga sekunder efter tre relativt jimna
flygningar och med en genomsnittstid pa
over tva minuter. Farligaste medtivlare
var val pappan, men denne hade oturen
att flyga ut i Milaren pd en trimningsflyg-
ning — hittade dock modellen men kvad-
dade mot ett trid vid nista start,

Arne Widén och trean Tore Haglund
hade ocksd rejala doningar. Den f5rres var
av konventionell ladtyp utan baldakin och
en aning robust 6ver midjan. Haglunds var
kanske motsatsen, en spinkig sak med krop-
pen bestiende av ett tunt rér och med en
jattehdg baldakin, Landningsstillet enbent.
Den kirran ser onekligen flott ut, men si
kan ju Haglund sin sak ocksi. — Dessa
bida kirror férlorade dock pd sin osfiker-
het i starten, Bida stiger bra men skir i
snava kurvor.,..

De gamla hederliga gummimotorklasser-
na kom kanske litet i skymundan, men si
radde ju inte s stor spinning dir heller.
Man visste ju vem som skulle vinna, Lan-
degren forstis! Vem annars? Bida klas-
sernal

Att Bo Boberg vann var ju dverraskan-
de, men att han skulle ta hem den minsta
segelklassen var kanske inte si ovintat —
han vann den klassen i Avesta i hdstas.

T v: Motorn tycks gia finfint pa Bobergs eleganta segerkiirra, —
Nedan t v: Tvidan I 82, »Plgges Sahlherg ser onekligen néjd ut med

-ARING VANN
F-KLASSEN

Att han klidde Rune Andersson var ju
forstis ett extra litet plus.

Rune rehabiliterade sig och slog pd stort
i S 2 och vann den klassen pid dagens dver-
lagset basta tid. Tre jimna flygningar.
Vingarna visade god S 2-standard genom
att beligga de foljande tre platserna. En
sensation var f6r ovrigt tvian »Pigges
Sahlberg, som tringde sig fore sstorheter-
nay Goran Thulin och Léwen,

Meningen dr att denna vasterdstivling
skall aterkomma &rligen. Benimnes limp-
ligen »Arostivlingens. FEtt strongt vand-
ringspris dr uppsatt till bista lag. Den hir
gingen tog sjalvfallet hemmaklubben hem
det utan vidare spisning.

Lowen,

RESULTATEN:

81: 1) Bo Boberg, VFK, 2.39,6, 2) Rune
Andersson, Vingarna, 2.05,9, 3) Bror Petters-
son, VFK, 1.564.

82: 1) Rune Andersson, Vingarna, 4.01,8,
2) Ake SBahlberg, D:o, 3.24,5, 3) Giran Thulin,
Dm"i 2.41,5, 4) Robert Liwen-Aberg, D:o,
2.33,5.

Gl: 1) RKarl-Erik Landegren, VFK, 2,234,
2) Nils Akerman, D:o, 0.48,0.

G2: 1) Karl-Erik Landegren, VFK, 2.01,8,
2) Nils Akerman, D:o, 0.50,1.

F: 1) Bo Boberg, VFE, 2.11,1, 2) Arne Wi-
dén, Solnaeskadern, 1,34,9, 3) Tore  Haglund,
Hofors, 1.28,9, 4) Lennart Larsson, VFK,
1.23,1.

»Precis maste den sitta...», Rune Andersson
med medhjiilpare trimmar,

a_"\_,




POPULART,INSTRUKTIVT
OCH SAKKUNNIGT

Att ssprida flygsinnes har blivit en
mission for manga under senare ir. Det
vore synd att siga att samtliga »missioni-
rer» lyckats. Framiorallt har modellflyget
— sdet stora flygets bottenskolas som det
sa traffande kallats — varit utsatt fér af-
farsintressen, som inte alla just haft till hu-
vuduppgift att frimja den trevliga sporten
och hjilpa ungdomarna till en fornuftig och
saklig syn pa flyget. Det dar mycket sekun-
dakrafs som producerats av bide skriben-
ter och modellfirmor — en del av dem. De
verkligt goda varorna ar tyvirr ratt sill-
synta.

P4 Mauritzons bokférlag har nu utkom-
mit en modellilygbok som man verkligen
kan rekommendera. Det dr den kinde dan-
ske skolliraren, modellflygaren och idealis-
ten Knud Flensted-Jensen (ordforande i
Dansk Modelflyver Union) som [itt sin
instruktion i modellbyggning och -flygning
»Bygg selv — og laer andres dversatt till
svenska av Georg H. Dérantz, Boken heter
pa svenska »Bygg sjilv och lir andra» och
den har bearbetats pd ett forsynt och klokt
sitt for att passa svenska férhdllanden, Den
svenska modellflyginstruktoren Dérantz har
lyckats utomordentligt vil med att till sven-
ska Overfora alla de sunda och littbegrip-
liga Asikter och erfarenheter som den dan-
ske kollegan lagt fram i denna bok, vilken
inte bara limpar sig utmirkt vil att sitta
i hinderna pd de ungdomar som just borjat
fa intresse for flyg och vill ha och behover
en vigledning, utan den ar lika mycket en
utsokt hjilpreda for dem som personligen
skall leda ungdomarnas verksamhet. Boken
dr sjdlvskriven i varje sljdlirares och mo-
dellflyginstruktérs bibliotek.

Det siitt pa vilket forfattaren redogtr for
de elementira grundprinciperna for flygning
ar foredomligt. Allt ovidsentligt dr borta. 1
korta, koncisa men samtidigt levande och av
danskt gemyt priglade meningar fir man
hela aerodynamiken serverad pa ett sidant
satt att ‘man oupphorligen maste siga sig
sjalv : naturligtvis méiste det vara pd det
sattet.

Bygganvisningarna gir i samma stil. I
den svenska upplagan har KSAK :s nybor-
jarmodell »Vargen» blivit dskidningsmate-
riel. Den efterfoljs av den danska »Myg-
gen», en nigot svirare modell. Till bigge
medféljer fullstindiga ritningar och be-
skrivningar, ken avslutas med rid och
anvisningar for undervisning 'i modellflyg-
ning och fullstindiga lektionsplaner for si-
vil »Vargen» som »Myggens. Alltsammans
gjort pa ett sitt som klassificerar boken
skyhdgt Gver vad som tidigare presterats
i genren., Det billiga priset 4:25 och det
robusta utférandet som tilliter pojkarna att
fara ritt ovarsamt fram med bhoken utan
alltfor stora vidor, gor att man obetingat
maste tacka sival forfattare som forliggare
och Oversittare for det goda arbetet.

Lkaros.

EN VACKER GAVA har ocksid Hilsing-
borgs flygklubb och dess sektioner i
Landskrona, ZAngelholm, Klippan, Bjuv
och Orkelljunga fitt av Nordvistra Ska-
nes Tidningar, som ski#nkt dem en av
Albin Ahrenberg inképt Piper Cub. Tid-
ningens initiativ fortjdnar en uppriktig
honnér och man hoppas bara att andra
tidningar kommer att félja exemplet.
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Passar Du tillfdllet?

Har Du #nnu inte bestimt Dig for nagot yrke eller vill Du byta

plats ?

Forsvaret behSver ynglingar med framitanda och friskt humbr,
med goda ledaregenskaper och vilja att ta ansvar.

Ar Du en av dem, stk di anstillning vid armén, marinen eller

flygvapnet.

Platser finns lediga den 1. oktober vid varje forband ur infante-
riet, kavalleriet, pansartrupperna, artilleriet, luftvdrnet, ingenjortrup-
perna, signaltrupperna samt tringtrupperna.

Frin samma dag anstiller flottan personal inom dicks-, maskin-,
ekonomi- och hantverksavdelningarna.

Lediga platser finns ocksa den 1. oktober vid samtliga kustar-
tillerifsrband och didr inom artilleri-, signal- och min-, maskin-, eko-
nomi- och hantverksavdelningarna.

Flygvapnet har lediga platser den 1. november inom yrkesgrenarna

signalister och trupputbildare.

Efterhor anstidllningsvillkor m, m. hos foétbandens
rekryteringsofficerare, arbetsformedlingens kontor och
ombud eller Férsvarets Rekryteringsbyra, Stockholm 1.

FORSWARETS REKRYTERINGSBYRA
1

KAN NI FLYGA?

star till Eder tjédnst! Elever
mottagas fér erhdllande av
certifikat samt 6vningsflygning
och férnyande avférfallna cer-
tifikat.
Pros‘peki stiindes pa begdran,

Forstklassiga ldrare.

MOTORSKOLAN | ORSA

HANS PETERSON Orsa Tel. 242

A.-B. JARNMONTERING

MALMO

Tel. 72 140

Utfor pd entreprenad:

STALKONSTRUKTIONER

till HUS-, INDUSTRI-, VAG- och VATTENBYGGNADER

DUBILIER

(CONDENSERS)
For sindare och mottagare.

Glimmer, Keramiska, Ola och papper
Generalagent: ULRICH SALCHOW, STOCKHOLM

Kungsgatan 33

Telefon 10 77 84
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Goteborg

GYNNA och
REKOMMENDERA

Arnolds Conditori

DROTTNINGGAT. 29 Tel. 1763 62

Hilsingborg

HOTELL MOLLBERG

HALSINGBORG

Triveamma nyinredda rum 1 alla prisliigen
Intim och wvacker matsal
Dans tvit ginger { veckan.
Konsertmusgik dagligen

Kalmar

C. OLSSON

HERR- & DAMFRISERSALONG
Larmtorget 7 - Telefon 771

Rekommenderas

Obs.! Viar forstkl, permanentondulering !

Stockholm

Nyqvist & Olsson

CHARKUTHRI -
BRSD -

SPECERI
MIGLIK
Valhallaviigen 133 - Tel 62 52 13, 6252 14

Rekommenderas

TORNVALLS
LIVSMEDEL

Viirtaviigen 19 - Tel. 62 16 04
Tel. 62 06 20

M jilkaffiiren Tel. 60 7% 14

Rekommenderas

8. Sanders
LIVSMEDEL

Telefoner 67 30 53, 67 36 00 (ankn, bost aden)
Smedsbacksgatan 9
Vi std till Eder tiiinst med riklig

sortering av forstklassiga Kot-,
Charkuteri- och Specerivaror

Med bussz 60 frin Strandvigen 1 kommer
man pi 6 & 7 min, till

DJURGARDSBRUNN

Lunch - Diné - Supé

= HKonditoriservering,

Hemtrevlig festvining

for mindre bestiilln.
Oppet  dret om. Best.-tel, 611211

féo k ono/z'z‘orz'

Innehavare BERTIL RANDERY
Valhallaviigen 131 - Sthim - Tel. G0 70 87
Erkiind god tillverkning av
BAKELSER, BROD och SMAKAKOR

Trivesam servering — Morgonkaffe
Gritfrukostar

Urmakare J.W. Gronbiick

Innehavare B, Gustavsson
Malmtorgsgatan 5 Telefon 11 42 11
— Grundad 1797 —
Rekommenderar viilgjorda UR

Emottager alla slags ur till reparation
och verkstiiller uruppdragningar

Nils F. Granlund
FINBAGERI

Asbgatan 194 - Tel. 430608

RIVIERA

BLOMSTERHANDEL

Biblioteksgatan 4, Stockholm
Tel. 11 78 50, 21 18 96

REKOMMENDERAS

ORRES
SVETSNINGSVERKSTAD
Folkungagatan 139

Utfor alla slags arbeten i branschen

ANNONSERA' I
FLYG
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Stockholms nirhet

H. LILJEGRENS

CYKELAFFAR

Tranebergsvﬁgen 46
Telefon 250517 — Traneberg

REKOMMENDERAS

JOHN THORP, den amerikanske ingen-
joren som konstruerade det ensitsiga
sportplanet Lockheed .Little Dippers
(numera nedlagd konstruktion) och som
sedan uppréttade eget konstruktionskon-
tor under namnet John W. Thorp & Co
i Burbank, Calif, har nyligen offentlig-
gjort en av honom gjord nykonstruktion
kallad Thorp »Sky Skooters. Typen r ett
tvasitsigt litt sportplan i helmetallkon-
struktion med en helt rorlig stabilisator i
stillet for konventionellt hsjdroder. Pi
grund av planets enkla konstruktion (en-
dast fyra spryglar per vinghalva) med
kroppen bestiende huvudsakligen av ett
biarande skal hoppas Thorp kunna halla
ett berdknat forséljningspris av 1800 dol-
lar och sedan, nir storserietillverkningen
borjat, mindre &n 1000 dollar. Motorn &r
tvacylindrig med 50—60 hk effekt och av
hittills oként mérke. Data och prestanda:
spannvidd 7,62 m, langd 5,33 m, kabin-
bredd 99 cm, marschhastighet 160 km/t,
landningshastighet 56—65 km/t, stighas-
tighet 198 m/min, flygstricka 640 km,
topphdjd 4875 m, startstriicka till 15 m
h6jd 150 m och landningsstriicka dver ett
15 m hogt hinder 122 m.

*

SNCA DU NORD, vilkinda tillverkare
av de franskbygeda Messerschmitt Me 108
(Nord 1002) och Me 208 (Nord 1101), har i
dagarna offentliggjort ett nytt helfranskt
tva-tresitsigt sport- och reseflygplan, kallat
Nord 1201 avsett for storserietillverkning.
Byggnadssittet ir skalkonstruktion i helme-
tall. Dubbelkommando ingir i utrustningen
pd de side-by-side-placerade frimre sit-
sarna. Landstdllet dr trehjuligt med me-
kanisk mandvrering. Motorn &r en 140 hk
Renault 4 POl. Data och prestanda:
spénnvidd 10,2 m, lingd 6,85 m, héjd 2,76
m, vingyta 13,0 m2, tomvikt 557 kg. flyg-
vikt 875 kg, vingbelastning 67 kg/m?,
effektbelastning 6.20 kg/hk, maxfart 258
km/t, marschfart med 70 % effektuttag
230 km/t, stighastighet 360 m/min vid
marken och 336 m/min pa 300 m:s héjd,
topphdjd 5550 m och maxflygstricka vid
marschfart pd 500 m 830 km.

*

C. J. BEESE, president i Continental
Motors Corp. meddelar att firman motta-
git bestdllningar pa inte mindre &n 34 739
st {yr- och sex-cylindriga »flata» motorer
for leverans under &r 1946,

*

GLOBE AIRCRAFT vintar kunna prov-
flyga sin nya femsitsiga utveckling av
Swift under sommarminaderna i Ar.
Nagra uppgifter om den nya flygplan-ty-
pen har inte offentliggjorts. X



Uppsala

A. GILLBERGS AER!

Tappstrim - Drotitning’

automobiler i
utfor iransporter med ‘l::u-\l,vSl s
miin ay tillging pa E

Telefon Tappstrim 49

MEKANISKA VERKSTAD
“MA Blomgatan 8 - Tel. 41040
UPPSALA

Hiirdugnar - Smidesugnar
Higtryckafliiktar - Oljebriinnare
Gasbriinnare
Byggtorkar - 'Presz:\-erkt}'a‘

Nl finner alltid stirsta sortering i vira
4 specialavdelningar for

SPECERIER
HUSGERAD
GLAS & PORSLIN
JARNAYVDELNING

Nilsson & Christiansson

Tel. 38, 580 ANGELHOLM

FRIDSHYL'DANS
HANDELSTR ADGARD

Innehavare Folke: Jonansson

Telefon $5 00 31
Uppsalaviigen 82 - Tureberg

Thelins Konditor:

Svartbiicksgatan 68 - Uppsala - Tel, 34433
REKOMMENDERAS

Utfér alla slags bestiillningar som tillhir
ett forstklassigt konditord

Fullstiindig Konditoriservering
Under sommaren stor terrasservering

ovateljé BRINK
Jirnviigsgatan 5—7
2388 ANGELHOLM 236
*

Inneh.: Bjirn Brun

SVEN HALLSTROM

Fiirsk fisk dagligen

Oljor, flirger samt tekniska
varor av alla slag,

Tel, Viggbyholm 2.

TUNA HANDEL

(Sven Berggren)

TUNA GARD
TEL. OSTERSKAR 122 och 241

Alb. GOZZV/I’s
MURBRUKSFABRIK

Képmangat. 5, Uppsala Tel. 331 87.

MURBRUKSFABRIKEN
Telefon G:a Uppsala 127.

BERGGRENS
Guldsmedsaffir

Storgatan 27 B

Angelliolm Tel, 520

Gynna

VARA ANNONSORER!

fingelholm

Man triiffas och trivs i

Hotell & Restanrant Hoppels
fiirniima lokaler
Hrkiint och viilkiint gott bord!
Observera viara speclella festhkviillar
Bestiillningstelefoner 17 och 117

Virdsamt Friden Johanson

Emma Jobanssons

Kafé
Flottbroviigen 21
Tel. 53 96 11
ST. ESSINGEN

AUTOMOBILFIRMA

MOTORINDUSTRI

A, Agerstrim
REBBELBERGA - ANGELHOLM
Telefon 320
Utfiir alla slags reparationer
av automobiler och traktorer
Reservdelar till de flesta miirken!

Hembygdsparkens

Servering

Tel. 263 - Angelholm
Rekommenderas

SPANGA
JARN- oc: FARGHANDEL

Telefoner 36 00 70 - 36 29 03
God vara till riitt pris!

Adolf Nilsson

HEMCHARKUTERI

Storgatan 48 B
105 ANGELHOLM 105

ReXxommenderas

BLOMSTERHANDELN

ROSEN

Telefon 97 ANGELHOLM Telefon 97

Moderna bindningar av blombuketter,
kransar och korguppsatser

Medlem av Blomsterfiirmedlingen

HOLGER JOHANSSON
Rak- & Frisersalong

TORGET — TUREBERG
TELEFON 35 04 56

Rekommenderas

SVEA OLSSON

Brod

Jirnviigsgatan 11
Tel. Angelholm 341

SPECIALAFFAR FOR BROD

En FLYGARE méiste ha

KYALITETSUR

och veta exakt tid. Fir
kvalitet borgar ett ur frin

Urmakare F. A. Bjiirby

Tel. 675 ANGELHOLM Tel. 675

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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