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WYYLS MOTOR...

Kraftkdllan ¢ AUSTER J. 1.

Auster J. |. med Cirrus Minor &r en tresit-
sare med exceptionellt goda start-, stig- och
landningsegenskaper. Lastad med 770 kg

startar den i 8 km molvind pa endast 145 m.

Landningssirdckan dr mindre dn 90 m (vik-
ningshastigheten med fulla klaffar 40 km/t).
Marschfart 160 km/t, maxfart 193 km/t.
Gréslandningsfalt pa 370 m rdcker.

”"MINOR’’ Serie II, 100 hk.
”MAIJOR” Serie Il, 150 hk.
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VIKTIGARE FLYGFORBINDELSER
Frian den 1 juli 1946 tills vidare:

Fr. Aalborg 9.55 t. Giteborg 93561
* Amsterdam 12,15 » Képenhamn 15.50D
» » 17.15 » > 20.55D
» » 15,40 » Malmi 18.001)
» » 1715 » » 20.301
» > 12.156 » Stockholm  17.30D
> » = 1540 » > 21.201)
» Bruxelles 2.00 » » 13.3010)
» » 14.30 » > 18.102)
» Genéve 10,30 » » 16.404)
» Giiteborg 11.10 » Aalborg 12,501
» » 10.50 » Kipenhamn 12.55D
> » 10.15 » London 14.30D
» » 11.35 » > 16.065)
> > 20.10 » Malmi 21.20D
> » 820 » Btockholm 10.05D
> » 13.00 » » 14.45D
» » 20,00 » » 21.45D
» Kiapenhamn .15 » Amsterdam  11.55D
» » 13.10 » » 14451
» > 20.30 » Giteborg 20.351»
» > .30 » Malmi 7451
» » 0,30 » » . B.451
» » 10.30 » » 9,450
> » 12.30 » » 11.45D
> > 15.00 » » 14.15I»
» * 18.00 » » 1715601
» > 10.00 » » nl)
» » 21.30 » » 20,451
» » 7.58 » Stockholm 9,801
» » 16,50 » » 17.401)
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I'r., London 9.00 t. Giiteborg 13.005)
» » 15.80 » » 19.401»
> » 9.00 » Stockholm 15.15%)
> » 1530 » » 21.45D
» Lulei 7.45 » Hirn/Sundsy 9301
> » T45 + Stockholm 11301
»  Malmi 830 » Amsterdam 11.55D
» » 11.25 » » 14.451)
» » T.00 » Giiteborg 8.051)
» » 7.00 » Kiépenhamn 8.13D
» » 8.00 » » 915D
» » 9.00 » » 10.15D
» » 1030 » » 11.45D
> » 13.30 » » 14,451
» » 1630 » > 17.45D
» » 17380 » > 1RA5D
» » 2000 » » 21.15D
» » B30 » Iaris 14.101
» » 11.15 » » 16.10%)
> » T.00 » Stockholm 10,051
» » T30 » * 9.301)
» » 14.15 » » 16.207)
» » 17.25 » » 19.35%)
» » 19.20 » » 21.201)
» Oslo 11.35 » » 14.00D)
» » 11.35 » @rebro 12.551)
» Paris 845 » Malmi 13.4567)
» » 12,40 » Y 16.55%)
» > 15.00 » > 20,301
» > 8.45 » Stockholm  16.207)
» » 12,40 » » 19.3569)
» Prap 15.00 » > 18.15%)
*  Btockholm 900 » Amsterdam  14.451)
» » 930 » > 14.45D
> » 730 » Bruxelles 18.45%)
» » 14.30 » » 21.3010)
» » 815 » Gendve 14.35%)
* » 800 » Giiteborg 955D
» » 10.50 » » 12,451
» > 18,00 » » 19.551)
» > 9.50 » Kopenhamn 13.00D
» » 19.00 » » 22.35D
> > 8.00 » London 14.30D
» » 915 » » 16.055)
» > 1745 » Lauled 21.30D
» » B850 » Malmi 10.55%)
» » 9.00 » » 11.061)
» » 18.00 » > 21,201
» » 19.00 » » 21.001)»
» » 830 » Oslo 110501
» » 800 » Paris 16.10%)
» » 8.00 » Prag 1:3.258)
> > 13.00 » Sundsv/Hiirn 14.400)
> » 17450 » Sundsv/Hiirn 19.250
» » 7.00 » Visby 810D
» » 10.20 » » 11.301
» » 13.40 » » 14.501
» » 16.15 » » 17.251»
» » 17.00) » » 18101
» » 10.30 » Warszawa  15.204)
» » 830 » Orebro 0.201»
» Bundsv/Hiirn 1945 » Luleit 21.30D
» > 9.50 » Stockholm 11,301
» Sundsv/Hiirn 15.10 » > 16.501)
» Visbhy 8410 » » 9.40D
» » 11.50 » » 15.001
» » 15.10 » » 16,201
» » 1745 » S 18.55D
* > 1850 » * 10401
» Warszawa 16.30 » -3 19.251)
» Orebro 040 = Oslo 11.051)
» » 13.15 » Stockholm 14.(0 1)

Dessutom trafikeras kurirlinjer Stockholm—
Lisgabon och Stockholm—Rom.

Tiderna iir angivna | pa resp orter giilllande
lokaltider.

) = dagligen
V = vardagar
1) = miindag, fredag

f) = tisdag, onsdag,
torsdag, fredag,
liirdag

) = lirdag 7} = torsdag, lirdag

?) = onadag 5) = miindag

1) = torsdag ) = miindag, ons-

5) = dagligen utom dag, fredag
onsdagar 1) = siindag, torsdag

OMSLAGSBILDEN

visar denna ging den
fiirsta flygande bil-
den av Sveriges nya
jaktplan J 28 Vam-
Fotot fdr taget
Norrkiiping av

pire,

ol U
| 8

13:s fotograf.

INOM
FLYGBRANSCHEN

dnskar f. d. militirflygare anstillning,
vpl flygfirare. Ar innehavare av giil-
lande motor- och segelflygeertifikat.
Militiir motorflygtid niigot Hver 1000
timmar. Godkiind sisom segelflygin-
struktiir. Gedigen skolunderbyggnad.
Kontorsvana. Kunnig i engelska. Svar
till *»¥ad som helst inom branschens,
do bk, 21 b

Sportflygplan

2-gits. GV 4R, besiktigat, ' myeket gott
skick till salu. Med eller utan si gott
som nya »Hdos flottiirer, )
HANS PETERSON
Tel. 242 - Orsa - Tel. 600

Lar Er ﬂyga
UNDER SEMESTERN

Internatkurser for motorflygut-

bildning pagar under sommaren

vid Vingso o. Stigtomta flygfalt,

Aven lordags- o, sondagskurser

pagd. Prospekt erhdlles fr. O.

Sormlands Flygklubbs sekretariat,
Gnesta, tel. 2 66.

G OT HI

anslutet till
Stddernas Forsdkringsbolag
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48 dm® lastutrymme for varje hastkraft...

~ Miles Aerovan skapar en ny standard for fraktbefordring med flyg.
Med 310 hk och ett lastutrymme pé 15 m? har ett si forbluffande hogt
medeltal som 48 dm? per histkraft uppnatts. Eller — om man ser det
frin en annan synvinkel — lastfrmagan pa 918 kg ger siffran 2,9 kg
disponibel last per histkraft. Detta i sirklass dindamalsenliga flygplan
kan redan nu anpassas som fraktplan, passagerarplan, flygambulans,
hjilpexpedition, flygande karavan, rérlig verkstad, flygande butik eller
utstillningslokal. Ligg till de redan givna detaljerna sidana siffror som
marschfart 180 km/t... flygstricka 645 km... startstricka 183 m...
landningsfart 74 km/t... pris 5000 £... leveranstid 6 méanader. ..
och ni har fullgott underlag for pistiendet 'det mest effektiva
och ekonomiska flygplanet fér korta
transporter av frakt och passagerare”.

MILES Aezovar

MILES t AITRCRAEL LD, | READENG ' BENGLAND

4 : FLYG 13/46



K5AK-

KRING GRUPPC

n glad och angeniam samvaro i 100-pro-
Ecentig segelflygmiljo, intressanta fore-
drag, diskussioner och uppvisningar — dér
har ni 1946 irs gruppchefsmote pad Alleberg
i ett notskal.

For den som i likhet med signaturen ville
fa personlig kontakt med »de stora» inom
svenskt segelflyg var motet en sannskyldig
guldgruva, Dir triffade vi Hailsingsborgs-
ankaret Gunnar Frick, som sakkunnigt or-
dade om konsten att ordna en flygdag (med
vinst) och dessutom bidrog till att halla
stimningen 1 topp med en kavalkad av be-
fangda historier, Frin Visterds kom Fi-
gerblad och Widengren neddimpande i en
GV-38 och de adngrade sakert inte besoket
sarskilt som de frin hogsta ort fick uppgif-
ten konfirmerad om att Visterds Flygklubh
kommer att tilldelas det forsta Schweizer-
planet i Sverige. Gosta Forslund {rom
Givle kiserade med liatt amerikansk bryt-
ning om civilt motor- och segelflyg over
there for att ddrefter flyga hem till utstall-
ningsstaden, ddr han &mnar praktisera de
biista amerikaidéerna ute vid Avan.

Gotet representerades av Gunilla Tellan-
der och pionjiaren Anders Johansson, vilken
kraftigt opponerade mot den norrviska
brandfacklan om att gora segelflyget till-
gingligare for nutidsungdomen. Anders
vemod, niar han talade om »den gamla goda
tideny, var inte att missta sig pd, men for
signaturen, som forst p4 sin alders host
forunnats lyckan att fi biva omkring i en
G-9:a, var det en obehaglig oOverraskning

att hora att grongolingarna nu for tiden
inte har ens tillndrmelsevis sa roligt som
linge .

saltingarna hade nir de for linge,
sen yar grona,

Yngve Norrvi, som bl a gladde de for-
samlade med ett ypperligt smakprov ur sin
nya bok »Tysta Vingary, spelade ocksd med
illa dolt vilbehag rollen av enfant terrible,
Forutom den tidigare omnidmnda brand-
facklan tog han sig oridet fore att bann-
lysa den sjilvgodhet, som litt anfiktar en
rutinerad segelflygare och som utgér en all-
varlig fara for det kamratskap utan vilket
segelflyget knappast kan existera. Heder it
Yngve och hans orid!

Det skulle fora for lingt att rikna upp
alla storheterna vi triffade pd under motet,
varfor vi inskrianker oss till att konstatera
att samtliga drog sitt strd till stacken och
bidrog till att trdffen blev gemytlig och gi-
vande. Ett tidens tecken var det vil att si
ménga av deltagarna kom och for flygledes.
Forutom de redan nimnda aviatorerna hade
vi Orebros Bergenstrihle, som efter en
blixtvisit tog luftvigen hem igen, samt Luft-
fartsstyrelsens Ake Givert, vilken icke ak-
tade rov for att medféra sivil barn som
blomma 1 en prydlig Auster.

Under motet anordnades for pressen och
ovriga inbjudna en liten men naggande god
flyguppvisning.

Gidde Karlsson avancerade med Fi-1, som
bara han kan det och efter nigra Babystar-
ter med den nya hojdgivande ligkopplingen
avslutade 1:e instruktoren Gosta Karlsson
med en grann avancering i Klemm.
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EFSMOTET

KSAK hade ett starkt uppbid med pi
traffen med oOverste Enell i spetsen. Den
tilltridande chefsinstruktoren deltog med
liv och lust i diskussionerna och avslojade
sig dessutom som en lutsingare av Guds

nade. Att han inte ir ridd for konkurrens
forstir man av att han &ven lyckades locka
ut Falkopings sjungande jarnhandlare Gun-
nar Kappers-Wiberg till Alleberg. Sa myc-
ket och sd vacker sing har vill sillan horts
pa berget.

Det har gruppchefsmotet var det forsta
i ordningen, och som generalsekreteraren i
ett av sina inligg framholl miste det be-
traktas som ett experiment. De vunna er-
farenheterna kommer att utgora ett virde-
fullt underlag vid planerandet av ndsta ars
gruppchefstraff, Ty att denna form av sam-
mankomster har en stor uppgift att fylla och
att Arets traff var en lyckad upptakt, darom
var alla deltagarna ense. Eman.

PA LANGFARD MED WEINHE

Nﬁr 35-arige mejeriforestindaren i Sun-
ne, Einar Ericson, den § juni mitt un-

der pigiende hogre Tempokurs stack ivag'

med Weihe frin Alleberg till Tierp var
det pa ett hdr nidr att det svenska distans-
rekordet gitt all virldens vidg. Ericsons
flugna distans var exakt 330,3 km och det
nuvarande svenska rekordet — satt av
Bengt Olow 1945 — lyder pa 359 km. N3,
nu blev det inget nytt rekord, men Ericson
ir i varje fall den forste svenske segelfly-
gare utan motorflygutbildning, som genom-
fort en sidan flygning, Dessutom ligger han
nu utméirkt val till fér att fa landets Guld-
Cnr l

Walle Forslund, soth pipassligt styrde om
att TT formedlade den glada nyheten over
landet, har ocksd utfort prestationen att av-
tvinga den sympatiske Sunne-flygaren en
skildring av lingresan. Och nu Gverlimnar
vi ordet it Einar Ericson sjilv:

— Vidret var inte sirskilt lovande vid
9-tiden pa formiddagen den 5 juni. Min in-
struktor var inte pigg pd att lata mig ga pa
stricka. Jag fick i alla fall order att sticka
upp med Weihe for att kidnna pd termiken
och sen gi ner och landa om en halvtimme,

Nir jag kom upp fick jag genast tag i
en bldsa med 3 m stig, och di tinkte jag
att det var lika si gott och sticka ut pa
striicka med en gang. Sagt och gjort. Jag
plld.(](. ivig norrut lang:. jarnvagen Falko-
' ping—Skovde, Nir jag nidde de maktiga

Tiveden-skogarna ca 8 mil frin Alleberg
tog termiken niistan slut och det var minst
sagt nerypirrande nir jag lag didr och
drev med vinden over de otillgangliga sko-
garna medan variometernilen stadigt visa-
de pa »sjunks. Nir jag kom fram till Laxa
hade jag bara 300 meter att vifta pd. Det
kunde ha varit virre — och blev det ocksa,
for vid Vretstorp SO om Hallsberg dalade
jag ned till 150 m och pd den hdjden sla-
pade jag mig fram i 20.minuter,

Det sig alltsd ganska dystert ut, men ritt
som det var kinde jag emellertid den dir
efterlingtade stoten i stjirten. Den var vis-
serligen i svagaste laget men i alla fall till-
ricklig for att variometerns visare skulle
peka pa ratta sidan O-strecket.. BAde Weihen
och jag drog en ldttnadens suck och bér-
jade stiga i svag termik mot Hallsberg.
Dir fick jag en ordentlig blasa, som lyfte
mig till 1100 m,

Over resten av Orebroslitten visade sig
termiken palitlig och jag hade inga svirig-
heter med att hdlla mig dver 1000 m-strec-
ket forrdn jag kom till Visterds. Dir méot-
tes jag av ett storre omride, som var full-
komligt molnfritt i fiirdriktningv:n. Det var
tyvdarr ingenting annat att gora dn att for-
soka flyga runt det blanka omradet i vist-
lig riktning. Det blev en tidsédande utvik-

. ning och jag borjade dessutom fa kinning

av trotthet, Klockan var 16.30 och det sig
ut som om termiken skulle ta slut. Nir sen

»Viistgiita-Bengtssons talar om »Alleberg 1 saga och siigen» under gruppchefsmitet, medan
Flyg:s Yngve Norrvi passar pd att fireviga den populiire bygdeforskaren.

3



RIKSSEGELFLY G-
TAVLINGEN

esultaten duggar titt i tdvlingen. Hal-

le-Hunnebergs flygklubb ligger fortfa-
rande i titen — siavil kvantitativt sem kva-
litativt — 1 hojdtavlingen, och aven i di-
stanstivlingen ligger visterlinningarna val
till, Lejonet har ar emellertid fortfarande
Einar Ericson, Sunne, med sina. 330 km i
Weihe, men eftersom Babyn ger mer poidng
per km, Aterstdr mycket att gora dnnu. [
lag ligger Halle-Hunneberg val till aven i
distanstavlingen.

Hir foljer nu ett sammandrag av de re-
sultat vi hittills fatt in. Resultaten ir dnnu
endast prelimindra, enir ingen lkontrollmét-
ning gjorts vare sig i hojd- eller distans-
momentet. Denna kontrollmatning sker som
bekant forst efter att tidvlingen ar slut for
sisongen, d v s efter den 30 september.
Klubbarna stir i bokstavsordning.

HOJDTAVLINGEN:

Aeroklubben i Giteborg: Anders Johansson,
1650 m, Olympia, Per Olof Norrby, 1170 m,
Baby, och Owe Birjesgon, 1000 m.

Borliinge-Domnarvets flygklubb:
strim, 1500 m, (Iympia.

Boras flygklubb: Bertil
Baby.

Halle-Hunnebergs flygklubb: Bertil Stihl,
2500 m, Weihe, Bengt Olow, 2250 m, Olym-
pia, Birje Thalén, 1884 m, Olympia, Wincent
Larsson, 1850 m., Baby, Hans Millborn, 1725
m, Baby, Bertil Stihl, 1250 m, Olympia, Ber-

Rune En-

Asklif, 1126 m,

til Pedersen, 1173 m, Weibhe, Ove Hoffer,
1100 m, Baby, Bertil Stihl, 1000 m, Baby,
Birje Thalén, 700 m, Baby.

Karlskoga flygklubb: Ernst Iikeltf, 825
m, Baby.

Stockholms segelflygklubb: Pehr Jonsson,
1330 m, Weihe, Tage I'eterson, 1350 m,

Welhe, Sigurmd Larsson, 1200 m, Weihe, Birje
Centergren, 1125 med Fi-1 och 1000 m med
Weihe,

Uppsala flygklubb: Karl Ake Lundin, 605 m,
Olympia.

Viirmlands flygklubb: Carl Einar Hricson,
1700 m, Olympia.

Viisteras flygklubb: Arne Lind,
med Weihe och 1100 m med Baby.

Orebro bil- och flygklubb: Lennart Nordin,
19256 m, Olympia, Giran Lindholm, 830 m,
Lennart Nordin, 730 m, Weihe, Bertil Balk-
stedt, 435 m.

DISTANSTAVLINGEN:
Aeroklubben i Malmé: Yngve Hansson, 78
km. Baby., Bror W. Svensson, 51 km, Baby.
Borliinge-Domnarvets flygklubb: Rune En-
strivm, 98 km, Olympla. E
Halle-Hunnebergs flygklubb: Wincent
Larsson, 77 km, Baby, Bertil Stihl, 76 km,
Olympin, Ove IHoffer, 37 km, Baby.
stockholms segelflygklubb: Bjiirn
son, 128 km, Moswey.
Viirmlands flygklubb:
320 km, Weile,
Viisteras flygklubb:
Baby.
irebro bil- och flygklubb: Lennart Nordin,
59 km, Baby.

1175 m

Anders-
Carl Kinar Kriecson,
Lind, 60

Arne ki,

hojdmataren borjade visa under 400 m var
jag nastan beredd att ge upp.

Men si repade jag humor och gav mig
den pa att knega mig vidare, Mitt mal var
Givle och jag forsokte ocksd ga norrut,
men termiken var minst sagt opalitlig och
den underliggande terringen borjade bli
verkligt ogistvinlig, | varje fall ansig jag
det inte radligt att flyga Over sin sgeografis
med den liga hojd jag hade. Jag lade dar-
for kursen mer osterut, dir terrangen var
hittre,

Over Uppsalaslatten kom jag ater upp pa
1000 m hojd och passerade lirdomsstaden
pa norrsidan, S4 sminingom kom jag fram
till Tierp, diar jag hade 600 m hojd, var-
for jag fortsatte vidare mot norr.

Jag kunde tydligt skonja Skutskirs hoga
skorstenar och hela Gaviebukten men det

6

Einar Ericson.

stora skogsomradet
mellan  Tierp och
Gavle verkade av-
skrackande, Med
hansyn till den sena
tidpunkten — kloc-
kan var nidra 17.30
— och den otillireds-
stallande  termiken
beslot jag med gan-
ska tungt hjarta att
atervanda till Tierp.

Jag landade prick ki
strax norr om Tierps
trott och illa hungrig
gen njutningsfullt att

17 30 pa ett fint fait
kyrka. Jag var illa
och det var verkli-
fa kliva ur planet
och striicka pi benen, Jag hade da flugit
i 7 tim 15 min och strickan var 330,3 km.

Omedelbart efter landningen kom det
fram tvA gubbar. Den ene sa: »Vi saglan
bortom skogen dir 4 di sa ja att det déira
va en stor hoky PA det hade den andra
gubben svarat: »Toker, di sir du vil att
han har tva motorer!s

$Sen sag vi pa avstind hur han gick ner
i landa och eftersom han landa pa magen
och vingen tippa ner si trodde vi att land-
ningsstille geck At helsickes — sa gub-
barna.

DE SOM SKALL
KAMPA

beredelserna till drets stora tdvlingar, som
far sin upptakt i Orebro ungefir samtidigt
som detta nummer utkommer,

De prelimindra anmailningslistorna, som
just nu blivit klara, later ana att arets tiav-
lingar kommer att bjuda pi hardare och
mer spiannande duster dn ndgonsin tidigare.
En alldeles extra krydda utgér ju de danska
inslagen,

I SM startar dansken Henri Fugl med
sin Rohnbussard och bland de inhemska
nammnen mirks bl a F 6-Alm som har den
ansvarsfulla uppgiften att forsvara sin SM-
titel. Bengt Olow flyger for Halle-Hunne-
bergs FK med klubbens Moswey I1II och
Stockholms Bjorn Andersson stdller ocksd
upp med en Moswey III, Visteris' Fred
Nordholm har tydligen inte som ryktet latit
gora gillande kommit 6ver nigot exemplar
av sliktet Moswey utan kommer att kriga
med Olympia — klassens enda forresten.
Saltingen Brink frin F 11 tanker bjuda
sunghonsen» hird konkurrens om 1946 ars
masterskapstecken,

I klass 2 blir det sikerligen inte mindre
spannande. 12 civila och 15 militira lag ar
hittills anméilda. Aeroklubben i Gobteborg
kommer med Anders Johansson och Per
Olof Norrby och vi hoppas att Anders far
fina chanser att visa vad en pionjir kan
istadkomma. Visterds har anmilt Arne
Lind—Sune Olsson — ett lag som hdr upp-
miarksammas — och Stockholms Segelflyg-
klubb skickar Tage Lof—Ake Strid i el-
den, Orebro stiller upp en ungdomlig kon-
stellation, mnamligen Goran Lindholm—
Lennart Nordin, av vilka den sistnimnde i

borjan av manaden utexaminerades fran
Nir detta skrivs arbetas det for hogtryck  SI-kursen pa‘Alleberg. Vi hanvisar i Gvrigt
inom KSAK, i Orebro, pi Alleberg och  till de preliminira  deltagarlistorna har
sikert ocksi bland flygklubbarna med for-  nedan.
Klass 1 (SM) Alleberg.
Nr 1 Lijt Rune Lundgren F1 Weihe
» 2 Henri Fugl Dansk Svaevefl. Union Rihnbussard
» 3 Carl Gunnar Brenkner Halmstad flygklubb Weihe
» 4 Lijt Berlin F4a Weihe
» 5 Lijt Persson 8 O3 Weihe
» 6 Lijt Alm F 6 Weihe
» 7 Lijt Andersson F 1 Weihe
» B Lijt Winkler ¥F8 Weihe
» O Finrik Ohlsson ¥ Weihe
» 10 Sergeant Nylém F 10 Weihe
» 11 Fanj Brink Fi11 Weihe
» 12 Bjirn Andersson Stockholms segelflygklubb Moswey IIL
» 13 Lijt E. G. V. Carlsson F 13 Weihe
» 14 Lijt Holm F 14 Weihe
» 15 Bengt Olow Halle-Hunnehergs flygklubb Moswey III
» 16 BSerg Hultqvist F 16 Weihe
» 17 Fred Nordholm YViisteris flygklubb Olympia
» 18 Lijt Magnusson ¥ 21 Weihe
Klass 2 (Lagtiol.) Orebro,
Nr 1 F1 Furir Lundin—Furir Persson
» 2 Viisterds flygklubb Arne Lind—Sune Olsson
» .} EE U1 Nilsson—Wettergard
» 4 F4 Berg Zidén—Furir st
» b Fb Fanj Cassel—Flygplanmiist Otterstrim
» & F6 Furir Nilsson—Furir Ariker
TS (A ey R Of Holm—iif Hultengren
» 8 FB§ Of Mannesjéi—Furir Nystrim
» 9 F9 Farir Ohlsson—Furir Larsson
» 10 F 10 Fanj Meijer—Furir Nielsen
» 11 F 11 Flygplanmiist Larsson—&f Carlson
» 12 Norrkiopings flygklubb 0. Bjirling—35. Osterdahl
» 13 F13 Fanj Danielsson—Furir Engstrim
» 14 F14 Furir Jinsson—Furir Bergehed
» 156 O. Stormlands flygklubb Hjalmar Persson—John Bryant-Meissner
» 16 Halle-Hunnebergs flygklubb Bertil Stihl—Vincent Larsson
» 17 F 17 Firv Lindgvister—Furir Olofsson
» 18 Aeroklubben i Giteborg Anders Johansson—Per Olof Norrby
» 19 Stockholms segelflygkliubb Tage Lif—Ake Strid
» 20 Karlskoga flygklubb T. Johansson—E. Ekelof
» 21 F21 Verlkmiist Carlsson—Furir Landberg
» 22 Boris flygklubb Bertil Asklif—Mats Andersson
» 25 Aeroklubben i Malmi Bror Svensson—Yngve Hansson
» 24 Dansk Svaeveflyverunion G. Nielsen—J. Wetlevsen
» 25 drebro flygklubb Giran Lindholm—TLennart Nordin
» 26 Eskilstuna flygklubb Harry Carlsson—J. Bohman
» 27 F16 if Silvborg—Iurir Berglund
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NORDENS STORSTA FLYGTIDNING

TIDSKRIFT FOR FLYGYAPNET

OFFICIELLT ORGAN FOR KUNGL,
SVENSKA AEROKLUBBEN

Nr 13. Arg. 24 27 juni—10 juli 1946

YNGVE NORRVI:

Flygklubbarnas ekonomiska kalkyler ligger pa ett helt annat plan
an de affirsdrivande flygbolagens. T klubbarna ir det alltid friga
om insatser som aldrig kan eller fér ge ekonomiskt utbyte. I bola-
gen mdste insatserna ge ekonomiskt utbyte.

Bolaget som ville képa klubben har tydligen helt missuppfattat
klubbarnas avsikter och funktion, Det ar inte for mycket sagt att

* det dr klubbarna och inte flygbolagen som gjort de stdrsta insat-

serna hittills, nir det giller att ligga grunden fér flygholagens
existens, Det var klubbarna som' pd den tiden d& det inte var luk-
rativt att driva flyegning i alla fall bedrey flygning och genom: kol-
lektiva personliga insatser och experiment beredde mark for flyg-
utvecklingen, Det ar klubbarna som fortfarande gor det mojligt for
herr Medelsvensson att itminstone drémma om att en vacker dag
kunna sitta sjilv vid spaken i ett flygplan. Och det ir flygklubbar-

BUSINESS OCH IDEALISM

a en plats hir i landet dir sivil en flygklubb som ett flygbolag
P bedriver motortlyguthildning framlade f6r kort tid sedan enligt
ett envist rykte detta flygholag ett forslag till flygklubbens styrelse
om inkdp av storsta delen av klubbens materiel — och underidr-
stitt dven dess riittigheter att bedriva skolverksamhet. Diremot
skulle klubben fi behdlla ett par flygplan fér uthyrning till sina
medlemmar f6r triningsflvgning. Servicen dven pa dessa plan skul-
le dock handhas av bholaget.

Syftet var klart: bolaget ville bli ensam herre pa tappan, Klub-
ben har liksom alla andra klubbar svira ekonomiska problem att
brottas med och styrelsen var ocksi mycket nira att nappa pa kro-
ken. I sista dgonblicket bildades emellertid en garantiforening av
femton medlemmar och utomstiende privatpersoner som skaffade
tillfredsstillande bankgarantier pa 45000 kr att utbetalas med upp
till 15000 kr per ar i tre r framét och stack dem under ndsan pa
styrelsen, varefter skdpets avstyrdes i sista minuten,

Kan nu en flygklubb képas och siljas? Och fir en klubbstyrelse
bara for att komma ifrin en betungande arbetshérda silja sin
klubhb?

Det dr hir 4 den ena sidan friga om affir, 2 den andra idealism.
Flygklubbarna ir ideella foreningar dir folk av olika kategorier
men med samma intressen slagit sig tillsammans, dels for att fi
mojlighet att flyga, dels — och inte minst — for att som det stir
i stadgarna sverka for flygsportens utveckling och populariserings.

na —medvetet i enl del fall, omedvetet i andra — som haller tum-
men pd dgat pd alltfor profithungriga och penningstarka bolag, som
nu anser tiden mogen att koppla av idealismen och lita alltsam-
mans bli business,

Det ma vara att utvecklingen forr eller senare gir dithin att
flygklubbarnas stillning blir ohillbar. An si linge ir dock inte
situationen sidan. Inte si linge vissa privata firmor i branschen
ser enbart konkurrenter i klubbarna och inbillar sig att den ide-
alism som fort flyget framit till vad det nu i kan kipas for en
grynvilling.

Vad hade férresten resultatet blivit om skopets blivit av? Det
dr inte alldeles otroligt att de ettrigare bland idealisterna bildat en
ny flygklubb och fortsatt jkonkurrensens. Ty den rattigheten kan
dnnu inte sdljas, Och det finns fortfarande folk som kan skilja
mellan business och idealism och vet att det ena goda inte behdver
forskjuta det andra, Samidrstaind och samarbete ar fortfarande en
god medicin fven pi flygets omride,

Det skall villigt erkéinnas att det finns affirsméin inom det sven-
ska flyget som ser lingre in till den omedelbara — och kanske
osikra — vinsten. Det dr sidant folk som i dag satsar pengar pa
lang sikt i den Gvertygelsen att flygsinnet ir en absolut nodvandig-
het for att flyget skall bli lukrativt och samhillsgagnande. Sa
linge klubbarna arbetar fér detta flygsinne bor de hjilpas och inte

stjalpas.

efter 4 skadefria 4t (509,) limnar Trafik
som vinstdterbdring ytterligare 109, rabatt 4
vagnskade-, stold- och brandférsikringspremien
vid fulistindig forsikring fr. 0. m. den 1 febr. 1946.
Trafik fullfoljer hirmed sin liberala premiepolitik.

- TRAFIK

<RI NGSPREMIEN S

Trafik premierar varsam
W i ‘8

kdrning. Utdver avtalsmissig rabatt
u%

Var wvinst
- Er vinst

Kungsgawn 9, Swockbolm, Specialbolag for trafikrisker Te. 232120
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om ger em god uppfattning
ts storlek, tagen pd 600 me-

JATTEFALTET ¢id AALBORG

Tyskartia har under det andra wvarlds-
kriget -—— som ju gick helt i flygets
tecken — limmat efter sig tvd nyanlagda
flygfilt, vilka 1 dag anses vara Europas
storsta. Det ena — Sola vid Stavanger —
har tidigare presenterats i FLYG, det andra
— Aalborgs flygfilt pd Jylland — stir inte
Sola efter 1 ndgot avseende. Det dr sa
stort, att det knappast kan overblickas, och
typiskt dr, att man inom initierade flyg-
kretsar i Aalborg inte dr riktigt siker pa
vad faltet borjar eller slutar, DDL:s chef
1 Aalborg, direktor Waldemar Lauritzen
tror sjalv att faltet i bredd miter cirka 9
kilometer, Lingden dr heller ingenting att
klaga pd, startbanorna kan utan nigra som
helst svarigheter goras 4—5 kilometer
langa. Men sii anser man ocksd, att dan-
skarna mot sin vilja hidr fitt ligga ner
drygt 500 miljoner kronor, kanske upp till
en miljard. Tyskarna var inte si noga med
redovisning av belopp. Man rekvirerade
vad som behovdes och danskarna fick slippa
till savil material som pengar,

Nir man i DDL:s splitternya DC-3:a
gor en lov kring filtet anar man flygplat-
sens jdtteformat. Har finns inflygningsmoj-
ligheter som ingen annanstans, For nidrva-
rande hiller man sig emellertid endast med
tre banor, en pi 1800 meter, de bida and-
ra pa 1400 meter. Bredden ir emellertid 80
meter, och som jag nimnde inledningsvis
kan man utan storre kostnader skaffa sig
vilka banlingder som helst.

Om filtets otroliga dimensioner vittnar en
ofantlig anhopning av byggnader inom det
inhignade omridet, Hir finns inte mindre
an 600 mer eller mindre vil inredda byge-
nader for reparationsverkstiider, forrad etc.
Hartill kommer 50 hangarer (!), av vilka
dock en del inte #ir mycket mer an
splitterskydd. T dessa hangarer fbrvarade

s

dr sd stort att man inte
vet “var det borjar eller
600 verkstider

50 hangarer pa omrddet

slutar™.

tyskarna under ockupationen i regel jakt-
plan, En av hangarbyggnaderna torde dock
med sina stilklidda viggar och prima in-
redning hora till det modernaste som kan
uppvisas pa nagon flygplats i Europa.

Det oansenligaste och kanske ocksd imest
primitiva dr stationshyggnaden, Den ar li-
ten, smutsig och inte i stil med de fordring-
ar DDL har. Men den dr ocksd endast ett
provisorium tills den nya stationsbyggna-
den blivit uppford., Denna komumer att for-
laggas till annan del av faltet, dir man har
mojligheter att modernisera en redan be-
fintlig byggnad.

Under en rundtur pa faltet hade jag ock-
sk tillfille att titta in pd radiostationen, dir
tvd man turas om med tjanstgbringen.

Radioanliganingen dr hégmodern, En del
instrument, som ditforts av tyskarna ridda-
des undan forstorelsen, men radiostationen
har efter krigsslutet kompletterats med ny
utrustning, som gor det mojligt for Aal-
horgs flygplats att std i stindig kontakt pa
aktningsvirda avstind med allt flyg Gver
Skandinavien.

D et dr givet, att danskarna omedelbart
efter oOvertagandet av - flygplatsen fick en
jatteuppgift niir det gillde att forvandla

faltet fran krigs- till fredsbas. Aalborg har
under kriget varit utsatt for atskilliga
bombanfall, di de allierade var vil under-
riattade om filtets betydelse for tyskarna,
Foljden har blivit att filtet in i dag gom-
mer pi explosiva dAmnen som man.gor allt
for att roja undan. Men den detaljen sko-
ter tyska tlyktingar om. Inom flygfiltet bor
namligen inte mindre dn 10000 tyskar, som

. under slutskedet i det ostra frontavsnittet

evakuerades till Aalborg, Dessa mins, kvin-
nors och barns fornamsta uppgift bestdr i att
minutiost undersoka varje kvadratcentime-
ter mark av filtet och befria det fran
springimmnen och jiarnskrot, Under mitt be-
sok kunde man se hela kompanier kvinnor
och barn i arbete pd filtet. De gick i bredd,
40—50 stycken med krikta ryggar och blic-
ken fist vid marken. Med jamna mellan-
rum flyttades fynd frin marken till spin-
ner, som man bar 1 hinderna,

[ ett annat avsnitt av filtet var man i
full fird med att griva upp bensindepder
som gomts i marken av tyskarna, Detta
upprensningsarbete har emellertid ingen som
helst inverkan pd den reguljiara flygtrafi-
ken, di de viktigaste omradena for linge
sedan avpatrullerats, inte en utan hundra
ginger av dessa tyskar i forskingringen.

Ett avsnitt av flygfiltet kommer emeller-
tid en askidare att stanna av stum hidpnad.
Aalborgs flygplanskyrkogird! Nar kriget
var slut fanns pi flygplatsen 250—300 tyska
flygplan, av alla de olika modeller tyskarna
anvande under kriget. Jaktplan, bombplan,
nattjaktplan, sjoflygplan, stabsplan, kurir-
plan etc. I det skick de Overtogs torde de
ha representerat ett varde av miljarder. I
dag har de skrotvirde och knappt det. Pa
allierat hall kommenderades spriangning av
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Overst den Iilln oansenliga stationsby ggnu-
den, diir DDL hiller till, — Bilden nr tvi
uppifran visar Aalborg-fiiltets storsta bana,
som kan liiggas ut till en lingd av 5 km. —
De tvih nedersta bilderna visar den trista
anblicken av bilkyrkogirden och flygplan-
kyrkogirden pi Aalborgs flygfiilt,

alla plan, och denna verkstilldes av tyskar-
na med onskvird precision. Féljden har bli-
vit att man i dag kan trampa i timmar
over demolerade flygplanvingar, sénder-
skurna motorer, 1000-tals syrgashehilla-
re, sonderknackade och sondermalda radio-
utrustningar, uppflickta pejlingsinstrumerit,
krékta spakar, hopknycklade instrumenttav-
lor etc i det odndliga. Bensin och olja drop-
par dn i dag frdn de sargade motorerna,
Denna flygplanskyrkogird torde vara en av
de mest unika som kan uppvisas i Europa.

Hiir finns ytterligare en kyrkogird, det
vilorum som ignats tyskarnas motorfor-
‘donspark, Den ligger ocksa inom: flygfiltet.
Trehundra bilar, alltifrin smivagnar till
rodakorsbilar, tanks och stabsbilar har ront
samma ode som flygplanen. Bilvraken tornar
upp sig i hogar som sma hus, Det enda man
saknar dr gummidicken, men dem lir bil-
sugna aalborgsbor ha lagt beslag pd innan
bevipnad dansk militir med revolverhot
holl objudna frin omradet,

AaI}mrg var ursprungligen en stad utan
storre flygintresse. Man ndjde sig med ett
flygfalt pa 1000%1000 m.: I dag funderar
man pd att kultivera cirka 1 000 tunnland av
flygfiltets jord d2 man inser att Aalborg
aldrig kan fa sd stor betydelse i flyghinseen-
de, att staden bor kvarhilla ett sidant jatte-
omrade, Men givet dr att det gigantiska
flygfiltet fott drommar pd Jylland om sta-
dens betydelse som centralpunkt f6r skandi-
naviskt flyg. Och man tinker utnyttja alla
de mojligheter somy finnas for att inte Aal-
borgs flygfilt skall {4 ligga i ligervall.
DDL har redan nu en ansenlig trafik pi
Aalborg dven om resandetrafiken frin Dan-
mark pa utlandet av valutaskil ir foga im-
ponerande, Men man har en desto storre
inlandstrafik, Banden mellan Aalborg och
Kopenhamn har knutits fastare sedan man
tack vare DDIL har mojligheter att ordna
pendeltrafik mellan de bada stiderna. Af-
firsmin och kommunala representanter ut-
nyttjar flitigt flyget. En tigresa till Dan-
marks huvudstad tar cirka 6 timmar. Flyget
avverkar naturligtvis distansen pa betydligt
kortare tid, vilken gor att speciellt affirs-
ménnen 1 Aalborg sparar dagar pd att hélla
sig till DDL.,

Bolaget har ocksd pid kort tid blivit aal-
borgarnas speciella skotebarn trots att tra-
fiken i borjan »gick pd kryckors. Nu har
man dock fatt s& pass ordning och reda i
flygtrafiken, att tidtabellerna kan hillas.
Betjiningen ombord ir ocksd kontinentalt
perfekt med bl a stewardesser, som hehir-
skar allt frin att byta blojor pid spadbarn
till att spela Culbertson. ya

NORD 1600 #r ett tvdsitsigt reaktions-
drivet franskt experimentflygplan som #r
under byggnad hos SNCA du Nord. Mo-
torutrustningen skulle ursprungligen be-
std av tvd Rateau gasturbiner tillsam-
mans med Gnome & Rhone 14 luftkylda
14-cyl. stjirnmotorer men har nu dndrats
till tva Rolls-Royce Derwent gasturbiner,
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Del Norske Luftfartselskaps silverglin-
sande fredsfaglar har blivit en kiirkom-
men syn pad den norska sommarhimlen. Nya
flyglinjer 6ppnas med jamna mellanrum och
under sommarens lopp raknar man med att
kunna flyga med DNL {rdn Nordkap till
Medelhavet.

For att fa lite nirmare uppgifter om
DNL:s trafik har FLYG:s Norge-redaktor
vant sig till bolagets presschef, Odd Med-
hde, som residerar i bolagets nya kontor
Fridtjof Nansens plass 8.

— DNL har planlagt ett omfattande tra-
fiknit, sdger presschefen, och all kraft sitts
in pa att forverkliga planerna under som-
maren och hésten. De linjer som f n dr i
drift ar foljande:

Oslo—Stockholm. Oslo—Stavanger—ILon-
don. Oslo—Goteborg—Képenhamn, Oslo—
Marseille via Goteborg, Kopenhamn och
Zirich, Alla med daglig trafik. Dartill
kommer inlandsrutten Trondheim—Tromso.

Linjen Oslo—Kopenhamn ir mest anlitad.
Reguljart gar tvd flygplan i daglig trafik,
men upp till fyra plan har flugit fram och
tillbaka pd dagen och atskilliga till kan sét-
tas in.

Tromsé—Medelhavet 17 timmar

Linjen Oslo—Stockholm flygs parallellt
med ABA, och linjen Oslo—Marseille flygs
1 samtrafik med Det Danske Luftfartsel-
skab, Om denna linje férlinges med den
s k Nordnorgerutten Oslo—Tromsd, som
Oppnas inom en ndra framtid, kan man siga
att linjen dr transkontinental, i det den
stricker sig fran Ishavet till Medelhavet.
Den effektiva flygtiden Tromsi—Oslo ar
atta timmmar, strickan Oslo—Marseille tar
ungefir nio timmar,

I samarbete med Det Danske Luftfari-
selskab skall DNL Gppna linjer pA War-

10

szawa och Prag med trafilk tvd ginger i
veckan, Inom kort oppnas dessutom en linje
frin Oslo over Kristiansand till Amster-
dam, Bryssel och Paris, °®

Livlig inlandstrafik

- Flygnitet inom Norge kommer att bli
mycket omfattande. Linjen Oslo—Tromso
kommer att utgora ryggraden i inlandstra-
fiken, och omkring denna linje byggs se-
dan en hel del lokallinjer. Kustrutten gir
frin Trondhjem &ver Kristiansund, Ale-
sund, Bergen, Haugesund, Stavanger, Kris-
tiansand, Arendal till Oslo och ater. Mellan
Stavanger—Oslo, Bergen—Oslo, Trondhjem
—Oslo skall upprittas snabblinjer pa sa
satt att hela landet blir sammanbundet av
flyglinjer. Den effektiva restiden blir cirka
tva timmar mellan dessa stider, Vidare ar
det meningen att forlinga linjen Oslo—
Tromso fran Tromso till Kirkends si snart

J Det Norske Luftfartselskaps press-
chef Odd Medbge berittar i denna -
tervju med FLYG:s Norge-redaktor,
Edvard Owmholt-Jensen, om DNL:s
organisation
Samtidigt

och  framtidsplancr.
DNL

transkontinentala linjer arbetar man

som utokar sina
energiskt pa att wthygga ett inhemskt

flygnit, dir linjen Oslo—Tromso
wtgdr ryggraden. Alla storre norska

stiider skall inlemmas i flygtrafiken.

Fornebu flygplats, ntgingspunkten fir DNLs
flyglinjer. Infiilld presschefen I DNL, Odd
Medhbge.

sikerhetstjdnsten blir organiserad pa den-
na stricka. Samtliga dessa flyglinjer skall
drivas hela dret,

Till slut planlagegs Atlantlinjen, som DNL
skall driva i samarbete med svenskar och
danskar genom Scandinavian Airlines Sys-
tem,

Vilka flygplantyper som skall anvindas?
Pa de europeiska kontinentallinjerna anvan-
der DNL sig av Douglas DC 3. For At-
lantlinjen inképer bolaget tva DC 4. Pa de
inlandska kustlinjerna anvands tills vidare
Ju 52 med flottérer,

Bolagets flygvirdinnor har nu varit i
tjanst en lingre tid och man kan lugnt ge
det omdomet att flygvirdinnans arbete bli-
vit synnerligen uppskattat. Konkurrensen
bland de stkande var minst lika stor som
i Sverige, men av de niarmare 700 damer
som anmilde sig kunde endast 14 antas till
en grundligare utbildningskurs.

Och det finns gott om flygare av hog
klass, inte minst transportflygare. Det ar
folk som har uthildats och tjdnstgjort under
kriget, inte bara som stridsflygare utan
ocksa som transportflygare med arsling er-
farenhet i langdistansflygning pa linjer till
Afrika, Indien och 6ver Atlanten Ja, wvi
har en sa stark flygarkader att vit o m
ar i stind att sexporteray piloter till andra
linder.

DNL — eft privatféretag

DNL har overtagit arvet efter det gamla
DNL, som var ett forhallandevis litet fore-
tag, Sedan experterna behandlat problemet
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om Norges deltagande i den internationella
lufttrafiken, kom regeringen och stortinget
till det resultatet att den civila lufttrafiken
i Norge skulle drivas som ett privat fore-
tag med den handlingsfrihet som utmirker
privata organisationer. Staten utdvar emel-
lertid viss kontroll av bolaget, men sjilva
driften har som sagt lagts pa helt privat
basis, Huvudsakligen dr det skeppsredarna
som stir bakom det hela, dirtill kommer
forsiakringsbolag, industriforetag och pri-
vatfolk. Bland de senare har en hel miangd
smasparare visat stort intresse ior aktie-
teckningen,

Boiaget leds tills vidare av en interimsty-
relse, vars chef dr direktor Ths, Falck jr,
ett kiant mamn inom norsk sjofart och
norskt flyg., Styrelsen har ett arbetsutskott,
dir skeppsredaren Ths, Olsen ar chef. Han
ar ocksd en av de norska skeppsredare som
visat flyget det allra storsta intresse. Verk-
stillande direktér dr som bekant Norges
flygare nr 1, Bernt Balchen. Som admi-
nistrativ direktor har anstillts lagmansretts-

& e
AERO MATERIEL
20 AR

AB  Aero Materiel, Stockholm,
fyller 1 4r 20 ar; firman grundades
namligen 1926, tva ar cfter Aero-
transport. Det wvar dir Gustaf He-
dengran som tog initiativet, och strax
efter starten kom ryttmistare Adrian
Florman och kapten Carl Florman in
i firman, den sistndmnde lamnade
emellertid bolaget ratt snart.

Verkstillande direktoren Erik Ji-
gerblom omtalar med anledning av
jubileet, att Aero Materiel i borjan
huvudsakligen sysslade med import
av flyvginstrument — en av de forsta
agenturerna var for de Havilland —
men efter hand har bolaget kommit
att silja all mojlig flygutrustning,
fran kulsprutekameror till flygplan.
(En av de senaste leveranserna ir en
Dragon Rapide till Svensk Flyg-
tjanst.) 1929 borjade firman med na-
got helt nytt f6r Sverige, en organi-
serad civil flygskola. Under de fyra
ar denna existerade utexaminerade
man 73 privatflygare, av vilka kan
namnas.  Kurt Bjorkvall, Lambert
Meuller, von Rosen och von Schinkel,

Kriget tvingade Aero Materiel att
sjdly sitta i gang tillverkningen av
flygmateriel, t ex landstillsmotorer,
tandspolar, branslemitare och Eclips
startmotorer., KEfter kriget har im-
porten dter blivit livaktig, och bland
de firmor som bolaget representerar
mirks de engelska Hawker, Gloster,
Handley Page, Smiths Aircraft In-
strument, Williamsons, Dowty, Cel-
lon och de amerikanska Bendix
Eelips, Bendix Radio, Pioneer,
Strombergs forgasare m fl.

Flygiotografering ar en annan gren
av bolagets verksamhet. Det kan
namnas att bolaget iorfogar over
30000 mnegativ fran hela Sverige.
Lodhildstotografering for kartinda-
kmfil har ocksa statt pa programmet.

o
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sakigrer Per M. Backe, en av Norges skar-
paste yngre jurister, vilken har gjort inter
nationella luftfartsfragor till sin specalité.
Han forestir den mera interna administra-
tionen av bolaget, medan Balchen 1 forsta
hand arbetar med de storre fragorna, Drifts-
chef iar Overstelojtnant J. K. Christie, som
ocksd har mangirig erfarenhet som krigs-
flygare och administrator, Christie fick un-
der senare delen av kriget limna flyget for
att forestd raddningsarbetet 1 Tyskland av
de norska och danska fangar, som inte kun-
de nis av greve Folke Bernadotte,

DNL ir upplagt som ett rent affirsicre-
tag. Det vill inte ha statshjalp och ir base-
rat pA den monopolstillning som det har
uppnatt i Norge, Det dr det enda norska
flygbolag, som har ritt att driva passage-
rare- och godstrafik pad de stora huvudlin-
jerna frin Norge och till andra linder.

DNIL ar mycket nojt med Fornebu som
flygplats. Som passagerareflygplats ir ju
Fornebu forhidllandevis ungt, men vi hade
mycket lovande statistiska resultat fran det
forsta verksamhetsiret 1939, Da var det 100
procents regularitet pa kontinentallinjerna
till Fornebu och pd vinterhalviret oktober
1939 till 9 april 1940 wuppnaddes 95 procents
regulatitet 1 driften. Nu ar det forstds inte
ett ars statistik mycket att bygga pa, men
1939 var Fornebu vil att mirka atskilligt
mindre in i dag. De sikerhetsanliggningar
som nu har utvecklats hojer ocksd platsens
effektivitet. Fornebu har ju ocksi den for-
delen att det inte ligger mer din 10—15 mi-
nuters vag frin Oslos centrum,

Tnnkun pa snilltigsforbindelse med Gar-
dermoen, som ligger cirka 40 km fran Oslo,
har givetvis intresserat oss mycket, fort-
sitter hr Medbgde, och vi vagar pasta att
vi sjdlva var forst inne pa den tanken, dd
vi ville anviinda Gardermoen till Atlantlinjen
och som reservplats till Fornebu, Det skulle
ju bli bade bekvamt och originellt att fa
ordna alla formaliteter, tullklarering etc pa
snilltaget in till staden, Saken ar under
provning fran jarnvigens och DNLs sida,
men det dr dnnu for tidigt att uttala sig om
hur det skall bli. DA lokaltrafiken pa lin-
jen ar stor, aterstir betydande tekniska
problem att 16sa. Dessutom blir det natur-
ligtvis svirt att hilla tidtabellen exakt pi
de forhallandevis langa flygstrickorna till
Gardermoen, DNI. har emellertid rustat
sig for att under alla forhallanden klara
transporten  Gardermoen--Oslo.  Moderna
bussar har inkopts i Sverige och Amerika.

Engelska planer pd SOLA

Vad DNL tycker om Sola? Som flyg-
plats betraktas Sola som enastiende. Men
filtet ligger inte vid Oslo och alltsa inte
centralt. Med tiden torde det dock saker-
ligen komma att bli livlig trafik adven
pa Sola. DNLs Londen-linje gar nt Over
Sola, som sidkert kommer att bli nyttigt
dven for Atlanttrafiken, Engelsmannen har
planer pa att ligga en linje London—New-
castle—Sola, men ingenting &Ar bestimt
annu,

Betriffande samtrafiken med Sverige vill
jag framhélla att ABA gjort oss goda
tjidnster pa linjen Stockholm—Karlstad—
Oslo. ABA drev denna linje da vi sjalva
inte hade méjligheter att flyga, och det ar
vi mycket tacksamma for. Det svenska flyg-
bolaget har pi det hela taget visat en myc-
ket kamratlig hallning gentemot norrmiin-
nen och samarbetet har alltid varit utmarkt
slutar DNLs presschei.

LOMDON

DNLs planerade trafikniit med rutter som
férbinder Kirkenes med Marseille. Nedan en
norsk flygviirdinna solar sig bland fiskniiten
i Marseilles hamn,

L
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VARLDSFLYGETS FORSTA RIKSDAG

Montreal i jumn.

ICAQ :s forsta drsmote, som ocksd skulle

kunna kallas for varldsflygets forsta riles-
dag, har hallits 1 Montreal under deltagan-
de av delegater frin 45 olika linder. Aven
Sverige har varit representerat med en tre-
mannadelegation bestiende av odverdir Carl
Ljungberg, A. Lindencrona och Richard
Bergstrom, vilka liksom de ovriga delega-
terna haft brada dagar och diskuterat olika
fragor rorande varldsflygets framtida ut-
veckling och organisation,

Arsmotet har varit forlagt till Windsor
hotell, som under de gangna veckorna nir-
mast kunnat jamforas med ett nationernas
forbunds hogkvarter, De flesta hotellrum-
men pi forsta och andra vaningen har haft
prydliga smi skyltar med resp linders
namn, och andra rum har varit reserverade
for sammantraden och konferenser av olika
slag. Vidare har man haft speciella rum for
utskrivning och duplicering av de dagliga
kommunikéerna. Givetvis har inte heller ett
pressrum saknats, dir skrivmaskiner av
kinda och okidnda mirken knackat fram
rapporter pi ett tjogtal tungomdl, och den
arbetande pressen har dven haft en cgen
telegrafstation varifran telegram sints till
jordens alla horn,

Ja, man har t o m haft en egen radio-
studio vid denna konferens — pa tredje
vaningen hade Canadian Broadcasting Cor-
poration tagit ett par rum i besittning och
dirifrdn gjorde man ett dussintal utsind-
ningar pr dag. Man presenterade dven kort-
vigsprogram pi svenska for lyssnare i vart
land.

Staben vid PICAO :s férsta arsmote har
varit imponerande — inte mindre dn nir-
mare 300 personer forutom alla deltagande
delegater har haft full sysselsittning under
tre wveckors tid. Framtida (flygriksdagar
kommer dock troligen att fa en dnnu storre
stab av medarbetare, eftersom manga lin-
der annu inte dr medlemmar men vintas
bli det. Samtliga stormakter med undantag
for Ryssland, som fortfarande trots uppre-
pade inbjudningar hiller sig utanfor, tilthor
dock redan PICAQ. /

Den svenska delegationen hade sitt pri-
vata konferensrum pa andra vaningen, dir
man etablerat sitt hogkvarter i rum nr 230.
Det ar ocksa dar som jag traffar samman
med overdir Carl Ljungberg och ber ho-
nom beritta litet om sina intryck av konfe-
rensen,

— Arbetet vid PICAO:s forsta arsmote
har, siger dverdir Ljungberg, dels bestitt 1
en granskning och resumé av vad som
gjorts sedan Chicago-konferensen hosten
1944, di de dir deltagande nationerna he-
stimde sig for att sitta upp en varldsflyg-
organisation, dels omfattat frigor rorande
riktlinjerna for det framtida arbetet inom
PICAO och organisationens narmaste upp-
gifter,

— Gliddjande nog kan man konstatera att

. det under hela konferensen rétt en konstruk-
tiv och objektiv anda. Trots de minga na-
tionella. skiljaktigheterna i olika fridgor har
man kunnat ena sig om att det gdller att
finna de vigar, vilka bist tjdnar det inter-
nationella flyget och sidkerheten i1 luften,
diven om dessa vigar inte alltid 16per paral-
lellt med individuella synpunkter i resp fall.

— PICAO ir inte forsta forsoket att
skapa en internationell flygorganisation, pé-
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Rapport om PICAO:s for-
sta d@rsmote fran FLYG:s

New York-korrespondent

pekar dir Ljungberg. Vi har tidigare haft
t ex CINA och Havanna-konventionen. Men
dessa tidigare organisationer har dock va-
rit begransade 1 sitt verksamhetsfalt och
inte haft samma betydelse som nu tillmites
PICAOQO, darfor att det interkontinentala
flvget di annu inte var en realitet. Nu ar
diremot interkontinental flygning en var-
dagssak, och det dr darfor vi behover en
virldsorganisation som PICAOQO,

— Minga frigar sig givetvis, om denna
nya internationella organisation inger for-
hoppningar inte bara for nuet utan dven
for framtiden. Jag ar optimistisk pd den
punkten, ty man har en god grund att byg-
ga vidare pi. PICAO dr mycket bra orga-
niserat och har alla forutsattningar att bl
ett reglerande och beframjande instrument
for en sund och sdaker utveckling ay det
globala flyget,

Overdir Ljungberg fastslir vidare att det
nordiska samarbetet under PICAO:s for-
sta Arsmote varit utmirkt. Skandinaviens
representant i 2l-mannaradet dr major Alf
Heum, Norge, och han dr i stindig kontakt
med svenskar och danskar. Detta 21-man-
nardd har flera sammantriaden Arligen och
ir den verkstillande makten inom PICAQ.

Eftersom PICAQ endast ar en dver-
gangsorganisation for det permanenta ICAQO,
har man vid Arets riksdag haft till uppgift
att diskutera hur demnna permanenta orga-
nisation skall uppbyegas. Nigon stérre
skillnad mellan PICAO och ICAO blir det
emellertid inte, eftersom PICAO 1 stort
sett motsvarat forvantningarna,

Vilket anseende har Sverige inom inter-
nationellt flyg? Och vad vet den Ovriga
varlden om var luftfart? Overdir Ljung-
berg konstaterar att Sverige langt ifrin ar
ett okint eller ens ett litet kant land da
det giller flyg. Overallt {6ljer man med in-
tresse rapporter och uppgifter om ABA-
SILA :s planer och utveckling, och bolagen
aAtnjuter stor respekt och aktning i alla
lager.

Overdir Ljungberg understryker att det

ar mycket viktigt att svenskarna hemma
hjalper till att hilla detta goda anseende
vid liv, Allt som kan goras i Sverige for
att frimja den internationella lufttrafiken
hor goras. Frigan om ett storflygfilt hér
absolut inte forhalas lingre, Ar inte filtet
klart att tagas i bruk nir den verkliga
stortrafiken mellan kontinenterna borjar, ja,
da ar det fara virt att Sverige lamnas vid
sidan om allfartsvagarna,

Sverige har redan fitt rona flera bevis
pa internationellt fortroende. Luftfartsin-
spektor Tord Angstrom fran luftfartssty-
relsen har salunda kallats som expert i
soperational divisions vid PICAO:s hog-
kvarter i Montreal, och vid det nu hillna
Arsmotet utsigs overdir Carl Ljungherg till
ordforande i en av motets fem kommissio-
ner. Dessa kommissioner motsvarar narmast
riksdagens utskott, och den kommission
overdir Ljungberg ledde hade att behandla
frigor av principiell natur rorande flygsa-
kerheten, radio, bl a fragan om standar-
disering av mdttenheter m m.

Gunnar Kristiansson.

N

UNITED AIR LINES har tecknat kon-
trakt med Glenn L. Martin Co. om att i
experimentsyfte bygga ett trafikflygplan,
utrustat med tva General Electric gastur-
biner for propellerdrift. Planet skall le-
vereras 1947 och kommer till en borjan
att flygas endast i godstrafik for att ut-
rona effektivitet och sikerhet vid detta
framdrivningssidtt, Endast om dessa prov
lyckas kommer planet att tillatas for pas-
sagerartransport. Det nya planet som
kallas Martin 304 beskrives som en spe-
cialversion av Modell 303 vilken typ U.A.,
L. tidigare bestdllt i 35 exemplar. Flyg-
vikten har angivits till ec:a 17 700 kg, vil-
ket &r ungefér 1800 kg mera #dn for fore-
gangaren. Betalande lasten blir densam-
ma d v s 5200 kg och landningsvikten
omkring 14400 kg. Maxfarten blir c:a
620 km/t och marschfarten c:a 585 km/t.
Dessa uppgifter har offentliggjorts av
U.AL. och hittills har Martin Co. inte

meddelat négonting varken om Martin
303 eller Martin 304. Enligt U.AL. dr ty-
pen, som tydligen representerar en ut-
veckling av Martin 202, avsedd for 40
passagerare och motorutrustningen &r
liksom pad denna tva Pratt & Whitney
Douple Wasp» pa& vardera 2100 hk.



Ovan: Kansliridet Ake Wirseen haller viilkomsttal och fverliimnar blommor till beslittningen:
fr v: ing 5. Pettersson, flygradicinspektir 5. Piculell, flygstyrman U. Sibremo, flygkapten =,
Gibson, fiirdmekaniker E, Ernstgird och navigatér H, Meisel, — Nedan: Flygkapten Sven
Gibson togs emot av hela familjen. Grabbarna Willie och Anders ser ut att gilla pappa Svens
hemkomst. Fru Gunver kiinde sig extra stolt dver att viinstra innermotorn blivit diépt till
sGunvors. Det kan firresten antecknas att samtliga motorer — utan ABA-ledningens (eller
luftfartsstyrelsens) hirande fitt namn efter besiittningens fruar. Ingen kiinde behov av att
konstra under resan. . .

NON-STOP

Den 6 juni var inte bara Suvenska
Flaggans dag, det var ocksd en Sven-
ska Flygets dag i higsta potens.
Fampire premigrvisades for ex-
pertis och press pi Barkaby och
bara ndgra minuter efter att denna
demonstration wvar odverstikad kom
(vilken regi!l) den sjitte svenska
DC-4:an, SE-BBG sSunnany non-
stop frin La Guardia i New VYork
med Swven Gibson vid spakarna och
ett ordentligt Gverskott av brinsle 1
tankarna. Flygtiden var 18 timmar 24
aninuter pa den 6500 km linga
distansen, som aldrig tidigare flugits
non-stop av nagot plan.

Dtmg‘las—fabrikm'na hade skankt och mon-
terat en extratank rymmande 404 gal-
lon, for att mojliggdra non-stop-flygningen,
men tack vare den goda medvinden (som
isobarflygningsspecialisten Sven Gibson nog-
grant kalkylerat med) behovdes detta
brinsledverskott aldrig tas 1 ansprak. |
sjalva verket hade »Sunnan» 650 gallon
brinsle kvar vid landningen pd Bromma,
dvs ungefir 3000 liter, och hade alltsa kun-
nat fortsitta till Leningrad non-stop om det
hehévts. Vid littningen fran La Guardia
var brinslelasten 15400 liter.

Pi tal om landningen forresten, sa gjor-
des den precis si elegant som en rekordilyg-
ning bor avslutas, men det undgick inte den
forsamlade menigheten att Sven Gibson
fick foreta landningen i ganska hard 90-
graders sidvind pa linga banan. Ytterligare
en iakttagelse som aktualiserar en viss herr
Wigforss yttrande hdromdagen att vi inte
har rad med nigot storflyefilt. Sven Gib-
son sade ocksd efter landningen vid prat-
stunden med de iorsamlade journalisterna
att han under sitt fyra manader linga besbk
i Amerika dven provilugit Stratocruiser och
funnit det vara ett utomordentligt bra och
littfluget plan, Det var roligt att hora.
Mindre roligt ir det, att Stratocruisern inte
gar att landa med full last pi Bromma
vare sig i mot- eller sidvind.

En skojig detalj kan noteras frin land-
ningen — eller rattare sagt frin debarke-
ringen: samtliga besittningsmin och passa-
gerare klev utomordentligt nyrakade ur
planet, ett tecken pa att den elektriska rak-
attiraljen varit flitigt i bruk pa formidda-
gen. Samtliga de nu sex levererade DC-
4:orna »Nordan», »Monsun», »Passads,
sOstany, »Vistans .och »Sunnany har ju
bland andra finesser ombord dven elektriska
rakhyvlar, vilket kanske kan behdvas, Det
ir ju fortfarande si pass langt till Amerika
att man kan behéva raka sig en giang pa
overfarten.

»Sunnansy route pa rekordflygningen lag
i stort sett over storcirkeln, och inflygning-
en over svenskt land skedde vid Grebbe-
stad. Flyghojden var 3000 m. Den hel-
svenska besittningen bestod av, forutom
chefspiloten Sven Gibson: flygstyrman U.
Séremo, navigatoren H, Meisel, telegrafisten
och flygradioinspektoren S. Piculell och
mekaniker E. Ernstgird. Vidare medfoljde
chefen for ABA :s flygplanverkstad ing Sven
Pettersson och ing Lloyd Poe fran Douglas-
fabrikerna, som skall stanna en tid i Sve-
rige for att tjinstgbra som instruktSr och

{Forts. pd sid. 32.)
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MANNISKOORGANISMEN

OCH MODERN FLYGNING II.

ay professor E. Hohwii Christensen*

* Deltagare 1 en studiedelegation for svenska flygvapnet till U5
under hiosten 1945. Pd visentliga punkter dr framstillningen base-
rad pa intryck fran denna studieresa.

Dispositionen fér bends ar individuellt
olika och dr storst hos ildre, fetlagda per-
soner. Men i dvrigt har man icke ens ge-
nom omfattande undersokningar varit i
stdnd till att gora nigon egentlig klassifi-
cering. Det enda man kunnat uppnd ar att
urskilja enskilda individer, som sdrskilt 1att
far allvarliga symptom och som dirfor ar
olampliga for flygning pa mycket stor hojd,
vidare tycks dilig allman kondition oka
risken for bends,

Emellertid har aeroembolismen dn - sd
linge icke haft nidgon &vervildigande stor
praktisk betydelse, di flygning under lingre
tid pa hojder over 9000 m varit ratt sall-
synt, men 1 framtiden kan detta forhallan-
de komma att radikalt Andras, och man
har di tvi mojligheter att vilja pa. Den
ena ar att genom langvarig syrgasandning,
c:a 1 timma fore flygningen, »utvaskas sa
stor kvivemangd, att risken {or aeroembo-
lism reduceras till ett minimumy. Den andra
Iosningen dr att, som forut omtalats, forse
flygplanen med tryckkabin och dirmed und-
gi att utsdtta flygaren for effektiva hojder
over c:a 9000 m. Den sistndmnda metoden
ar sjalviallet den enda rationella, speciellt
nir det ror sig om jaktflygare, som even-
tuellt med f& minuters varsel skall ga upp
till mycket stora hojder,

Bends kan utlosa mycket kraftiga smart-
sensationer, lokaliserade till leder, muskler
eller till benen. Dessa smirtor kan bliva si
uttalade, att flygaren praktiskt taget forla-
mas, och kollaps kan intriffa, Aercemphy-
zemet (chokes) synes bero pi en blocke-
ring av de mindre lungkarlen genom en an-
samling av sma gasblisor. Det uppstir en
brinnande smérta Gver bristbenet och ret-
ning till hosta, andningen blir efter hand
vtlig, och andnod, eventuellt blifiargning av
huden uppkommer. Omedelbar nedgang till
hojder under 9000 m krives, om dessa
symptom visar sig. Utpriglade sudsymptom,
karakteriserade av varme- och koldférnim-
melser, stick eller klida, kan upptrada. Vi-
dare kan synrubbningar uppstd. Dessa for-
svinner dock i regel under loppet av en halv
timma efter det att flygaren kommit ned
pad marken igen.

Att genom tryckkabin kunna minska den
effektiva flyghtjden ar av betydelse ocksa
nar det galler flygarens eventuella besuir
av tarmgaserna. En liter tarmgas, matt pa
markhojd, kommer nimligen att fylla tre
liter pd c:a 8000 m, 7,6 liter pa c:a 12000
m och icke mindre in 17 liter pd c:a 15000
m héjd. Vid snabb uppstigning, 5 m eller
mera per sek, kan i vissa fall kraftiga buk-
smirtor uppkomma redan pa c:a 6000 my
och pa hojder dver 10000 m &r de vanliga.
Det dar diarfor all anledning for flygaren att
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soka undvika allt, som kan bidra till rik-
lig hildning av tarmgaser. Detta giiller dels
vissa slag av foda, dels all oregelbundenhet
med hidnsyn till mattiderna. Det dr darfor
lika viktigt att sorja for ratt sammansatt-
ning av flygarens kost som att sorja for
regelbundna maltider med tillracklig tid for
dessa. Alla kolsyrerika drycker hor undvi-
kas fore flygning.

Vad angar riskerna vid sexplosiony av
tryckkabinen, sd har de visat sig vara rela-
tivt smd, utom pd mycket stora hdjder, dar
syrebrist och aercembolism snabbt sitter
in, For att did undvika syrgasbrist miste en
syrgasapparatur med overtrycksandning an-
vandas. Med en sidan har man vid forsok
i undertryckskammare klarat sig ned fran
shojdery pa over 17000 m. Som tidigare
omtalat dr overtryckandningen gdnska be-
svarande och kan blott paga i c:a 10—I15
minuter, om trycket i masken ar relativt
hogt. Under denna tid bor emellertid pla-
net latt kunna na ned till hojder, dir nor-
mal syrgasandning ar tillracklig. Att snabbt
soka sidana hojder dr dessutom nodvindigt
for att undgd allvarliga fall av aeroem-
holism.

(Forts fr foreg nr.)

Ur passagerarsynpunkt kommer sjilvial-
let inforandet av tryckkabin att betyda ett
jittesteg framat. Besvarligheter med tryck-
utjamning i mellanorat och bihdlor forsvin-
ner praktiskt taget helt, och planet kan ga
pa sddana hojder, att storande luftrorelser
och darmed sammanhangande luftsjuka for-
svinner. Syrgasandningen kan praktiskt helt
utgd i passagerarplan dven for personer med
hjart- och lungbesvar, d& den effektiva flyg-
hojden aldrig kommer att overstiga c:a
1 500 m.

De stora flyghojderna har, dven nir det
giller fallskdrmshopp mediort nya, for fly-
garen livsviktiga problem, Det kan under
vissa forhédllanden bli nodviandigt for strids-
flygaren att limna sitt plan pd stor hojd,
och ett lyckligt genomfdrande av hoppet be-
ror pd en rad faktorer, Innan flygaren fore-
tar uthoppet, maste han frigora sig fran alla
ledningsforbindelser med planet, bl. a. fran
syrgasapparaturen. Befinner han sig nu pa
t. ex. 12000 m, innebdr det att han inom en
tid av 30 sek. eller mindre mister medvetan-
det pi grund av syrgasbrist, hans s. k. tids-
resery ar sa ringa pd denna hojd.

Finnes nu icke tillgdng till nagon extra
syrgasapparatur, kan man tinka sig foljande
mojligheter realiserade, 1) Flygaren hinner
hoppa men forlorar medvetandet omedelbart
direfter pd grund av syrebrist och faller med
stor hastighet. I lyckligaste fall aterfar han
medvetandet pA nigon héjd mellan 5 000 och
nagra hundra meter, utlser sin fallskirm
och har hopp om att landa vilbehillen. Har
han mindre tur, atervinder aldrig medvetan-
det, och han slar ihjil sig mot marken, 2)
Flygaren hinner omedelbart efter uthoppet
att utlbosa sin fallskirm, Utlésningschocken
blir s& da sa stor, att den med all sannolik-

Fig 4. Modern syr-
gasutrustning fiir
fallskiirmshopp, Jimf
fiven fig 1 (nr 12/46),
diir flygaren iir sys-
selsatt med att kopp-
Ia om frin demand-
systemet  till fall-
skiirmsutrustningen.

:
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VISUAL AXIS

CORRECT METHOD

Fig 5. Korrekt och felaktig fixering av synobjekt vid seende i miirker,

het medfor allvarliga skador. Genom den
uppbromsning fran fritt fall, som sker nir
fallskiirmen utvecklas pd c:a 12000 m, pi-
verkas flygaren av en kraft, motsvarande 33
ganger tyngden (33 G), medan motsvarande
kraft pa c:a 2000 m dr reducerad till c:a
8 G. Fallbastigheten ar vidare sd langsam —
det tar c:a 15 min, att na ned till 5000 m
hojd — att flygaren utsattes dels i6r stor
risk att d6 pad grund av syrebrist, dels
for mycket allvarliga {6rirysningar.

Det ir dirfér absolut nodvindigt, att fly-
garen har tillging till en speciell syrgas-
apparatur for anvindning vid fallskdrms-
hopp, ach det ir av stor vikt, att han faller
fritt till en héjd av c:a 5000 m, innan han
satter fallskirmen i funktion. Den idealiska
l16sningen skulle vara, om fallskirmen ut-
vecklade sig automatiskt pi den ritta hoj-
den, och en sadan konstruktion arbetar man
ocksa for fullt pa att nd fram till.

I nira samband med syrebristproblemet
pa stora héjder stdr frigan om koloxid i
flvgplanen. Som bekant binder blodets roda
fargimne, hiamoglobinet, icke enbart syret
utan ocksd koloxid, och detta sker c:a
200 ggr littare. Hirtill kommer, att blodet
fasthaller syret onormalt kraftigt vid nir-
varo av koloxid, vilket medfor ett forsam-
rat syreavgivande till vavnaderna, Som
foljd harav foreligger mycket strdnga be-
stimmelser med hinsyn till den mingd
koloxid, som fir forekomma i flygplanska-
binen. Den sittes si lagt som 0,005 %.

Koloxidforgiftning under flygning @r i
huvudsak beroende av filjande fyra fakto-
rer: 1) koncentrationen av koloxid i inand-
ningsluften, 2) uppehallets varaktighet, 3)
flvghdjden och 4) andningsvolymen (i hu-
vudsak bestamd av flygarens kroppsliga ak-
tivitet). En okning av nigon av dessa fak-
torer kommer att forvarra tillstindet. Mera
allvarlig fara for syrebrist vid koloxidfri
luft uppkommer pid c:a 4300 m. Med
0,005 % koloxid 1 inandningsluften ligger
den kritiska hojden pa c:a 3400 m, och
med 0,01 % nis den redan pia 2 100 m, Man
ser alltsd, att en sa ringa koncentration
som 0,01 %, vilken dr tilliten i verkstider,
kan nedsitta hojdtoleransen till hilften av
det normala. Det ar i detta sammanhang
vart att uppmirksamma mdorkerseendets be-
roende av syreforsorjningen.

Det har utarbetats ett stort antal olika
metoder for att med sikerhet kunnna be-
stimma sméd koloxidkoncentrationer i flyg-
plan, Den hir i landet under ledning av
T, Sjiostrand framstillda CO-metern synes
kunna fa stor betydelse for detta dndamal.
Denna apparatur arbetar med en siddan
noggrannhet, att det dr mojligt att beriakna
CO-mattnaden i blodet genom en bestim-
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11iné pa lungluften. Ur teoretisk synpunkt
ir det att foredra att bestimma den kol-
oxidmingd som flygaren har upptagit, och
icke den koncentration som finnes i kabin-
luften. Den senare kan variera med korta
intervaller, och man vet aldrig, vilken luft
som inandas; pa olika stillen i kabinen kan
koncentrationen tinkas variera avsevart,
Det kan vara nyttigt att i detta samman-
hang framhiva den fundamentalt viktiga
synpunkten, att alle undersékningar och
alla andra dtydrder bor beakta, att flyga-
ven och flvgplanet utgér en funktionell en-
het. Det har lika litet virde att uppstilla
speciella fordringar pd flygaren om dessa
icke har nidgon betydelse f6r hans aktivitet
i planet som det har att konstruera plan
med egenskaper, som flygaren pad grund av
vissa fysiologiska eller anatomiska forut-
sittningar icke kan utnyttja. Det dr icke
alltid detta viktiga forhillande beaktas av
flyglakaren, t. ex. vid uppstillandet av ur-
valsprov for flygaspiranter, eller av ingen-
joren vid planets konstruktion. Det dr dar-
for nodvandigy att 4 ena sidan flyglikaren
och flygiysiologen har en intim kinnedom
om flygarens aktivitet under flygningen och
de péfrestningar han utsittes for, och att
4 andra sidan flygplanskonstruktoren beak-
tar fundamentala fysiologiska forutsattning-
ar hos flygaren, om ett fullgott resultat
skall kunna nds. Vid konstruktionen ay {6-

\

rarkabinen ir. det t. ex, lika viktigt, att
villkoren for att flygaren uppniar bista moj-
liga synfilt ar kdnda, som att viktiga aero-
dynamiska fdrhillanden beaktas. Vid an-
bringandet av instrument, manovreringsap-
paratur o. s. v. maste vittgdende hidnsyn
tas till anatomiska och fysiologiska forut-
sattningar hos flygaren och till eventuella
variationer frin forare till férare. Det bista
stridsflygplanet dr det, som samtidigt med
att det dr tekniskt fullindat ger flygaren
mojlighet att utnyttja alla sina fysiologiska
resurser under optimala férhallanden.

Markerseendet 1 samband med syrefor-
sorjningen dr redan omtalat, och det har
framhivts att morkerseendet &r en av de
funktioner, som ir mest kansliga for syre-
brist. Aven sambandet med kostens A-vita-
minhalt dr vilkidnt. For fysiologerna och
teknikerna har dven anordningar for! limp-
lig belysning i forarkabinen utgjort ett vik-
tigt forskningsproblem. Belysningen skall
vara tillricklig for att sikra avldsningen av
instrument och flygkartor, men samtidigt
far den icke minska ogats kinslighet for
synintryck, som kommer utifrin. Denna
uppgift har visat sig ganska besvirlig.
Olika belysningsanordningar, olika skala-
firg pd instrumenten samt olika fdrgbe-
teckning pd flygkartor har utprovats. Fullt
tillfredsstillande 18sning synes man dnnu
icke ha kommit fram till.

Nir det giller hela morkerseendets pro-
blem, har U. 8. A, i stor utstrickning over-
tagit resultaten frin engelska undersok-
ningar, Pi detta omride har forskningen i
Storbritannien legat i titen. Man har dar
ocksd utarbetat speciella morkersynprov,
som anvandes vid {flygarurvalet och som
tillskrives stor betydelse. Man har utarbe-
tat omfattande traningsprogram for att lira
flvgaren sfixeras synobjekten med den mor-
keradapterade delen av opgat och ej an-
vinda central syn som vid dagsljus. Fore
all nattflygning bir {lygplanbesittningarna
morka glas for att vara morkeradapterade
redan frin starten, och de instrueras noga
att undvika all blindning frin stralkastar-
ljus eller annan flygfiltsbelysning,

Av andra viktiga problem, som har givit
anledning till en omfattande flygmedicinsk

(Forts. pd sid. 30.)
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TIME IN SECONDS FOR 90" TURN

Fig 6. Flygradier, som. resulterar i sblack outs hos flertalet flygfirare (53 G) och olika flyg-

hastigheter,
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SKALL VI UT OCH RESA?

Nu... kan ni och er familj ta en verklig semester ... tillsammans. Den semester som ni drémt om
kan bli verklighet med denna robusta fyrsitsiga helmetall amfibie. ¢ Hdr dr det idealiska reseplanet
for affdrsmannen och hans familj. Ju mer ni har aft géra, desto vdrdefullare dr fullsiindig av-
koppling under de lediga timmarna... sd antingen ni viljer en weekend med familjen, en snabb
fard till fiskevattnen eller att skjuta dnder pd ndgon avldgsen plats, ddr ni i flera dr hoppats fd
jaga, sd tar Seabee er dit och hem snabbt och bekvdmi. ¢ Anvdnd mera tid for arbetet, ha mera
tid for sport... ni gér upp er egen tidtabell ndr ni gdr Seabee-védgen,

Aktiebolaget Hans Osterman
Birger larlsg. 18, Stockhelm

E XPORTREPRESENTAMNTER :
Smith, Kirkpatrick & Co,, Inc,

(77 z
New York 6, New York /Mm Ao dece W

proukt e SREPUB LN @ AVIATION
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Antligen har de kommit de firsta J 28:orna.
Norrkoping fick forsta pahiilsningen redan
den 4 juni, di bversteltijtnant Thunberg kom
gsom ledare fir de tre firsta. Tvh dagar efter
kom tva till, Den 6 juni visades Vampiren
fir press och expertis paA Barkarby. Det
blev en fart- och oljudsfest utan lHke. Chock
fir det ord man vill ta till fér att uttrycka
firsta kiinslan infor den hastighet som hiir
visades upp. Lijtnant Jan Oterdahl som flig
demonstrationsplanet, eldade upp 1 850 km/t
— indlkerade pA miitaren. Det var nog mera i
verkligheten. Ljndsensationen gir inte att be-
skriva. Mest lit det nog som niir ett express-
tig kommer rusande i en tunnel. Mirkligt
var att se med vilken liitthet planet maniiv-

AMPIRE

har kommaut

rerades fiven pd marken, Oterdahl beriittade
att Vampiren iir mycket littflugen. »Biikert
Ingen risk att till och med skicka upp elever
i den. Sikten finfin. Man sitter som i en lin-
stol. Absolut ljudlést under den trycktiita
kabinhuven. Roderharmonien gudomlig.»

Bilden tverst visar de forsta fem planen pa
fiilltet 1 England omedelbart fire leveransen.
Diirunder spejar forsvarsministern och flyg-
vapenchefen efter krutdket som gjorde nfigra
sviingar over Stockholm 1 forbifarten. —
Nederst till viinster kliver liéjtnant Jan
Oterdahl ur planet efter viilfdrriittat viirv,



Anhepningen av flygcelibrite-
ter var kolossal. iverst lyssnar
general Sdderberg, general
Kellgren, general Nordenskiiold
och férsvarsminister Vougt till
16jtnant Oterdahls demonstra-
tionstal. — I cirkeln: Genera-
lerna Nordenskitld, Sidderberg,
Kellgren och Ljungdahl samt
firsvarsministern konverserar
mellan J 28:ans stjlicthommar.

— Overst fill higer: ¥ 8-chefen
tverste Higglif gar Vampire
in pAd livet. Och p& den stora
bilden till higer gir lijinant
Oterdahl klart fior aterfiird till
Norrképing och Brivalla. Res-
tid 13 minuter med lig marsch-
fart... ;



Proctors krigstjinst har okat dess redan tidigare goda anseende som
en aristokrat bland de latta flygplanen. Den civila modell som nu till-
verkas utmirker sig for foljande enastdende egenskaper: stabil och
lattflugen; litt tillgéngliga delar och enkel service; generds utrustning,
daribland fullstdndiga blind- och nattflygningsinstrument, landnings-
stralkastare, navigerings-, kabin- och instrumentljus; anordning for
radio (motorn fullstindigt avskdrmad och stérningsfri). Utrustad med

® TAXI-FLYG Proctors vrobusta Fkon- 3 i
strulktion, stabilitet i alla vider de Havilland Gipsy Queen II motor med constant speed-propeller.
samt tilliferlitlighet gor den idea- i

lisk for taxiflyg. Fyra bekvima Leveranstid tre manader efter order.
stolar med rikligt bogageutrymine

och en marschfart pa 225 km/t.

® PRIVATFLYGAREN Eft .kraftigt, mo-
dernt flygplan med »fint sitts.,
Det dr vad privatflygaren wvill ha,

@ FLYGKLUBBAR blomstrar eller ty- Plus naturligtvis fillfcirlitlic
nar allt efter deras olycksfrekvens. @ CHARTER-FLYG Flygande  uffiirs- komfort och é’;i!cegii‘. u?r'rd:;'.iﬁr'i!:!l,“iﬁ’zz
Proctor har idealiska sikerhets- mdan begdr hastighet, komfort och fidr allt han dnskar i Proctor —
egenskaper, dr starkt men Litt och sdkerhet, Om sd dnskas kan stolar aristokraten bland de lifta flyg-
roderkdnsligt. tas bort och ersiittas av styckegods. planen,

PERCIVAL / PROCTOR
| ar gjord //{ for allt detta

LUTON AIRPORT, BEDFORDSHIRE, ENGLAND. A COMPANY OF THE HUNTING GROUP,

C.R.Ca
AGENT: A.-B. HANS OSTERMAN, BIRGER JARLSGATAN 18, STOCKHOLM 7, SWEDEN
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Hekt fredsmissiga besok av utlindska
stridsflygplan ar nagonting som vi inte
blivit sirskilt bortskimda med de senaste
aren. Pa eftermiddagen den 4 juni gick
emellertid en engelsk Spitfire in i land-
ningsvarvet pa Bremma flygplats. Typen var
betecknad Spitfire Mark 22 men att doma
av de fotografier som varit synliga i den
brittiska fackpressen av denna version, si
var det ingen riktig »Spit 22% som kom hit,
utan en med tvA motroterande trebladiga
propellrar forsedd variant av sursprungs-
tjugutvaans, Vid en senare demonstration av
detta nya engelska jaktplan kunde konstate-
ras att det knappast har mer dn namnet
gemensamt med de beromda féregangarna,
om vilkas pilofer forre premidrministern
Winston Churchill si historiskt yttrade:
»Aldrig i de minskliga stridernas historia
har si ménga haft si fi att tacka for si
mycket.»

Den Bromma-gistande »Spit 22» dr f o
den senast kianda utvecklingen i denna omta-
lade jaktplanserie som under kriget tillver-
kats i inte mindre dn 21 000 exemplar och
som fortfarande stir pa Vickers Armstrongs
Supermarine Works tillverkningsprogram
parallellt med det ur Spitfire utvecklade
jaktplanet Spiteful (i hangarfartygsbaserad
version Seafang) som skiljer sig si avse-
virt frin ursprungstypen att man ansett det
limpligt att forse planet med ett helt nytt
namn,

Den sympatiske Spitfire-piloten Jeffrey K.
Quill som forde planet pid dess nordiska de-
monstrationstur niamnde bl a sonmr en gan-
ska skojig detalj att flygvikten pd Spitfire
22 motsvarar den forsta versionens plus 32
personer, Uttryckt 1 nigot annorlunda form
blir alltsd flygvikten obetydligt under 5 ton
(1) medan kataloguppgifterna for den med
fembladig Rotol-propeller forsedda »22 :anw
uppger 4500 kg, Den motroterande propel-
lern ser ut att ha limnat den fo6r den sgam-
la» Spit 22 uppgivna toppfarten pd 725 km/t
i det nirmaste oherord. [ gengild lar stig-
hastigheten forbittrats nigot och den »mot-
roterande Spiten» kan enligt uppgift
prestera 1494 m/min. Flygstrickan med
normal brinslelast haller sig omkring 1 550
km men kan med tillhjdlp av en 400 liters
kastbar extratank under kroppen forlingas
till 2170 k. Denna anordning reducerar
emellertid farten med nira 20 km/t. Den
storsta fordelen med den motroterande pro-
pellern dr dock att det annars sdrskilt vid

FLYG 13/46

”SPIT 22 PA BROM

eldgivning mycket kidnnbara vridmomentet
elimineras,

Motorutrustningen pa Spitfire Mk 22 (Alla
versioner av Spit- och Seafire fran Mk I—
XX betecknas med romerska siffror och
alla ddrefter med arabiska. Liknande ér f 6
forhallandet med Merlin-motorernas versio-
ner) dr en Rolls-Royce Griffon 88, 12-cyl
vitskekyld radmotor pd 2190 hk medan
den sicke motroterande Spit 22» har en
Griffon 61 med »endasts 2035 hk maxef-
fekt. Bevipningen dr densamma som pd ti-
digare versioner och bestir av fyra 20 mm
akan (Hispano Mk V) med tillsammans
650 skott. Planet kan vidare utrustas med
raketprojektiler och &ar forsett med upp-
hiangningsanordningar for tre 225 kg-bom-
ber, den ena alternativt med extratanken.

Jamiér man slutligen planets exterior
med det tidigare vanliga karakteristiska
Spitfire-utseendet finner man en mingd mo-
difieringar och finesser som t ex tear-drop-
kabinen (for forsta gingen anvdnd pa en
specialversion av Mk VIII), nya och for-
storade stjartsidplan samt en konstruktivt
sett helt ny flygkropp m m.

Dagen fire pressvisningen hade Vickers-
Armstrongs representanter for andamalet hit-
flugna i firmans privata D. H, Dragon Ra-
pide, inbjudit representanter for det svenska
flygvapnet till en demionstration av detta
hypermoderna propellerdrivna jaktplan som
kom lite for sent for att hinna visa sin slag-
kraft i strid. »Gnomos.

Uverst t h: De motroterande »snurrorna» pi
den nya Spltfire Mk 22 imponerade atskilligt
och fdstadkom under suttaxningen» ett ganska
anmiirkningsviirt oviisen.

dverst t v: »Spit 22» | grodperspektiv med de
smanschetts-firsedda bladen till de motrote-
rande propellrarna viil synliga.

Tredje bilden uppifrin: Spitfire Mk 22 i sidvy
med den tear-dropformade kabinhuven i till-
hakaskjutet liige. Vad finns kvar av likheten
med den tyska »Blitzens» gravsiittare?

Den sympatiska nunan pd andra bilden upp-
ifran tillhir piloten Jeffrey K. Quill, under
kriget aktiv i »Blaget om Storbritanniens och
senare sysselsatt med utvecklingen av Seafire.

Utseendet och storleken pd den nya fenan och
sidrodret pd »Spit 22» framgdr vid Jimforelse
med den »lille» mannen vid sidan om, (enligt
uppgift 8Sten Gripenlif, vpl ff och segelflygare
i »sexfotsklassens).
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Av Grels

w nodlandning anses vara bland det be-

svarligaste man kan rdaka ut for wunder
en flygning och det ligger nog mycket 1 det-
ta. Det behovs stor erfarenhet, god uppfatt-
ningsformdga och snabbt beslut for att t ex
vid motorkrangel eller vid plotslig och ovan-
tad vaderleksforsamring kunna landa pa ett
falt som kanske ar litet, omgivet av masker
och har hinder inom sjdlva faltet. Ibland har
man kanske bara nagra sekunder till forfo-
gande for att vilja lampligt landningsfalt,
Det viktigaste harvidlag ar mahanda att fo-
raren upptrader lugnt och beharskat. si att
flygplanet t ex inte overstegras vid en sving
i glidflykt eller »vriksy omkull pa lig hojd
o dyl. Med nutidens sakra motorer intraffar
mycket sallan motorstopp, men darfor far
man inte forsumma att ova nodlandningar.

Landning med motorn igdng

Det kan hinda t ex vid en plétslig vider-
leksforsamring, bensinbrist eller desoriente-
ring — att man tvingas landa pa ett filt
som icke Ar avsett sasom landningsfalt, Hir-
vid edller det bl a att bestdmma vindriki-

-
Flyg-

fﬁrsﬁlkringcn

ordnas i

FORSAKRINGS A-B.

YLGIA

STOCKHOLM 7.

22

NODLANDNING

Neslund

ningen. Normalt kinner man denna under
flygning bl a genom avdriften men man ser
den ocksa pd rokar och flaggor samt vind-
karar pa sjoar, vattendrag och sadesfalt.
Molnskuggorna pi marken ger ocksi en
uppfattning om vindriktningen, Sadana
hjalpmedel skall man standigt begagna sig
av under flygning, 5

Nir vinden har faststillts galler det att
wilja ut ett falt som ar tillrackligt langt och
har si fa masker som maojligt i landnings-

i
L T/?

R
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250 - 300m —— i
\Boslinje

Fig 1. Bedimningslandning 1XM°,

AT

riktningen. Sommartid lampar sig 2- och 3-
arsvallar, betesmarker och angar sasom land-
ningsfalt. Ett lagt beliget falt t ex en sjo
med oklara, sumpiga strandkonturer, bor
man undyika; risken for en rundslagning pa
erund av att hjulen sjunker ner ar alltfor
stor,

Fére landningen kretsar man ett eller flera
cary runt faltet och valjer ut en landnings-
strdcka i vindrikiningen. Under denna hog-
rekognoscering ser man sarskilt efter om
det finns storre hinder pa faltet t ex diken,
stigar, hjulspar, trad, telefon- eller andra
ledningar, stenar, storar, brunnar m m. Fle-
ra av dessa hinder t ex diken, hjulspar och
bhrunnar ser man vid rullningen pa faltet
ofta icke forran pa 10—15 m avstind och
da ar det for sent att svanga,

Vid val av landningsstricka tar man hdn-
syn till befintliga hinder bade pa faltet och
vid faltets lovarts- och ldsidor. Manbor nam-
ligen kunna g ner pd lag hojd fore faltet i
synnerhet om detta drkort. Det ar ocksa vik-
tigt att det inte finns hinder i den andra de-
len av faltet (lovartssidan) ; det senare gil-
ler bade vid den ligrekognoscering man se-
nare komimer att gora och vid en kommande
start. Vid utviljande av landningsstrackan
bor man ta ut ogonmdarken bade pa la- och
lovartssidan, Tvingas man att passera over
cn telefon- eller annan ledning bor man fly-
za over en stolpe. Det ar namligen svart att
bedoma hojden over sjilva tradarna.

Efter hogrekognosceringen gor man en re-
kognoscering fran ldg hojd ov sjglva rull-
strackan pd faltet. Det gar till sa att man
flyger pa 5—10 m hojd vtd sidan av den bli-
vande rullstrackan och noggrant studerar

”’ndpﬂé f’n:;')g l
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Fig 2. Bedimningslandning 2Xx%0°

denna. Harvid uppticker man i allmanhet
flera hinder, som inte kunde ses vid hogre-
kognosceringen t ex kaninhal, stenar m m.
Under denna lagflygning skall man agna
sirskild uppmarksamhet dat sddana saker
som var tveksamma vid hogrekognoscering-
en t ex svackor, stigar, hjulspar osv, Forst
fran ldg hojd kan man namligen avgora,
om det gir att rulla over sadana svackor
och spar, Vid denna rekognoscering hor man
minska farten for att hinna studera markens
beskaffenhet. Om si erfordras gor man tva
eller flera lagflygningar innan man slutli-
gen landar. Det kan ocksi bli nédvandigt
att rekognoscera en annan landningsstricka
eller t o m ett annat falt, Ett slarv vid for-
beredelserna fér landning kan helt dventyra
denna och kosta storp summor i reparatio-
ner. Padragning efter lAgflygningen hor go-
ras i god tid sd att man med bred marginal
kommer over ev hinder vid faltets lovarts-
sida.

Vad sedan sjilva landmingen betraffar
gors den helst med nigon motor och lagre
fart (hogre nos) dn vid normal landning.
Man har harvid battre kontroll pa flygpla-
net och kan snabbt fi motorn att dra om det
plotsliet skulle bli nodvandigt att oka mo-
torvarvet. Med denna landningsmetod far
man ocksd kortare rullstricka. Ar man det
minsta tveksam om att rullstrickan skall
racka till drar man pd gas och gor om for-
soket. De flesta tycker nog att det ar ge-
nant att behova dra pd, och den ocerfarne

Fig 8. Bedimningslandning efter spiral.
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frestas darfor att lata bli detta. Det ar
emellertid bittre att gora om forsoket ett
par tre ginger dn att hamna i ett hinder pa
faltets lovartssida.

Beddmningslandningar

Bedomningslandningar dr en direkt for-
beredelse for nédlandning wvid wmotorstopp
och brukar indelas i :

beddmningslandning 190

bedomningslandning 2<90°

bedomningslandning efter spiral.

Bedomningslandningar avser landning in-
om ett begransat omride utan hjalp av mo-
tor fran det ogonblick glidflykten borjar.
Svarigheten bestir i att berikna sin glid-
bana si att flygplanet kommer in over fal-
tets lisida pa ratt hojd och med lagom has-
tighet. Kommer man for lagt och darmed
for kort har man vid en »riktigs nodland-
ning pA grund av motorstopp ingen mojlig-

Elevens syn pa

FLYGUTBILDNINGEN

m nu motorn stannar, vad skall man

da ta sig till? Kédnner ni igen frdgan?
Som flygelev gor man den ungefdr femtio-
elva ginger under varenda flygning till att
borja med, men s sminingom avtar harig-
heten. For min del dr den nu nistan all-
deles borta sedan jag traffade Viggo Wi-
derge, den norske flygpionjdren, som berit-
tade att hans bolag inte haft ett motorstopp
sedan i borjan pa trettitalet. Risken dr allt-
sa minimal.

Men den finns dir naturligtvis, och ndd-
landningsovningarna under utbildningen ar
bide roliga, spinnande och larorika. Och
de skapar dessutom ytterligare en god fond
av sjalviortroende och tillit.

Att det skulle vara s pass svart att be-
doéma vindriktningen fran luften hade jag
inte trott. Det behdvs mycket trining for
den saken,

Och forsta gingen man ligrekognoscerar
ser man just inte mycket. Stringt taget ser
man inte ett jota. Backen rusar forbi si
det osar och man har jamt gora med att
halla kdrran pd lagom héjd. Gingen dirpa
gar det bittre, Vanan spelar en fantastisk
roll dven harvidlag,

Vid bedémningslandningarna mérker man
om man liart sig gora glidflvktsvingarna
ordentligt. Och lit oss forst som sist er-
kidnna att vi totalt glomt bort hur de skulle
utféras. Det dr en sak att géra dem pi god
héjd, en helt annan att utféra dem niira
marken och med den dir obehagliga kins-
lan av att vara piskad att bedtma si vil
att planet sdtter sig pd avsett stille. Jag
kan férsikra att det gir at linga mitthand
i borjan. ..

__Pﬁ de flesta hill i stockholmstrakten be-
hover nog inte ett motorstopp i ett litet
sportplan innebira ndgra egentliga risker
f6r liv och lem, Det ir faktiskt ganska gott
om nodlandningsmdjligheter. Visserligen
vimlar det av telefon- och kraftledningar,
diken, girdsgirdar och buskage, men nog
tror jag att man skall kunna komma nigor-
lunda helskinnad om motorn skulle klicka.

Numera ser man alltid mot marken med
en enda tanke: duger den dir plitten att
satta sig pd om det skulle behovas? Vad
blaser det for vind i dag...? Tkaros.
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Fig 4+ Exempel pi motorstopp och nidlandning fran lig héjd (omkr 150 m). 9 = plats fir

motorstopyp.

het att dra sig fram. Kommer man for hogt

eller har for stor hastighet kan man infer

gora ett nytt forsok utan mdste fortsatta
och riskerar att rulla in i hinder pa faltets
lovartssida.

Beddmningslandning 1X90° ar en landning
efter glidflykt pd en baslinje och sving 90°
mot landningsplatsen (se fig 1).

Utgangsliget intas vid sidan av och i 13
om faltets lasida pa 250—300 m hojd (A fig
1). Under glidflykten ger man akt pa hojd-
forlusten och avdriften. Vid behov korrige-
rar man utat eller inat i forhallande till
landningsplatsen (streckade linjerna, fig 1).
Vid stark vind lagges baslinjen redan frin
borjan nidra faltet, vid svag vind langre
ifran detta. Sista insvangningen skall vara
avshitad senast pa 100 m hojd. Man skall
alltid bedoma pa plussidan, sa att héjden kan
reduceras med en vingglidning om si skulle
erfordras. Vingglidningen gores inte forran
man ar siker pa att na fram till faltet,

I7id bedémmngslandning 2X90° viljes ut-
gangsliget pa 300—400 m hojd (A fig 2).
Foraren stravar efter att komma till banan
for bedomningslandning 1%90° och landar
sedan enligt samma principer. Vid stark vind
valjer man utgangsliget ndrmare filtet 4n
vid svag vind (B fig 2).

Bedommningslandning efter spiral utfores
fran lagst 800 m hojd. Under kontinuerliga
svangar i glidflykt (spiraler) fores flygpla-
net till utgangslage for bedomningslandning
2x90° (A fig 3). Spiralerna bor liggas pa
lovartssidan av filtet sa att flygplanet inte
driver bort fran detta. Under spiralerna re-
kognosceras faltet, dessutom kontrolleras
hojdférlusten for varje varv (360° sving).

Nédlandning pd grund av motorstopp

En nodlandnming, dar man inte kan anvin-
da motorn, dr naturligtvis mycket svdrare
in en nodlandning med motor. Har man vid
motorstopp valt en bana for att komma till
ett filt ar det inte stora mojligheter att an-
dra sig. Man har ocksd kortare tid till for-
fogande att valja ut ett falt. [Minden har
stort inflytande aven ndr det galler val av
falt. 1 medvind kan man na ratt langt, i
motvind har man icke sa stor rackvidd.
Tveksamhet kan gora att man forlorar
manga dyrbara meter i h6jd. Finns det inga
lampliga filt i narheten miste man fram-
forallt tanka pa att landa mot wvinden. Det
ar mestadels battre att landa mot vinden pa
ett daligt falt an att i medvind {a en mycket
hog hastighet och rulla f8r lingt pa ett na-
got battre falt.

Sjilva bedémningen till féltet avser att
dels ge mojlighet till en rekognoscering av
detta, dels skapa ett utgdngslige for en be-
domningslandning 2x90° eller 1X90°,

Ovriga synpunkter pd nédlandning
vid motorstopp

Meddela besattningen i flygplanet att nod-
landning maste foretas.

Kontrollera  fastbindningsanordningarna
och sank stolarna till lagsta laget.

Skjut upp glasogonen frin ogonen.

Oppna huvar, luckor och dorrar di sd ar
mojligt.

Kupera motorn innan flygplanet tagit

Vid stark vind kan det bli nodvandigt att —mark. :
lagea in raka glidstrickor mot vinden. (Forts. pa sid. 32.)
Fig 5. Exempel pa §00m y,‘,,d’,z,/”;”
motorstopp och L%
nidlandning fran
hig hijd. 0 =
plats fér motor-
stopp. Q 500'
§00m v
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" DK ELLER EK | SEGELFLYGUTBILDNINGEN

brinnbart diskussitonsamne

vid lyckad triff pa Alleberg

et var en representativ samling segel-

flygare och klubbrepresentanter, lokalt
pressfolk och representanter for Falbygden
som generalsekreteraren i KSAK, overste
Harald Enell, kunde hilsa vilkomna vid det
kombinerade gruppchefsmotet, ungdomsle-
darkursen och segelflygartriffen pa Alle-
berg Kristi himmelsfirdsdag,

Overste Enell framhsll hur viktigt det
var att Alleberg inte bara blev en segel-
flygarnas centrala triffpunkt utan ocksid en
plats f6r ortens folk att ha glidje av och
vara stolt over.

Den nye skolchefen Walle Forslund redo-
gjorde for skolans tillblivelse och dess verk-
samhet under de gangna fem &ren och pla-
nerna for det fortsatta verksamheten, och

tverst en nytagen flygbild av Alleberg (pu-
blicering godkiind av flygstaben). — T v:
Uverste Enell hiillsar smenighetens» viilkom-
men till triiffen. Gidde Karlsson star lingre
bort pi bryggan och viintar pd att & siitte i
ghing uppvisningarna, — Segelflyginstruk-
térskursen kirde fir fulla muggar och pys-
sade pi att flyge Olympia si mycket som
méJligt. Typen blir ju vanligare 1 klubbarna
frin och med 1 ar,

sedan var det dags for ing Georg Dérantz
att med hjilp av Sigurd Isacsson och ele-
verna 1 modellflyglirarkursen visa vad
svenskt modellflyg formar i dag. Trots att
vinden, som hela dagen legat mot vast-
hanget, i sista stund behagat sviinga Gver pa
kontrakurs och gora sluttningen till en veri-
tabel fallgrop, blev uppvisningen trevlig.
Tsacssons nykonstruktion, en stvestjirts som
kom direkt frin konstruktionsbordet och
byggbinken visade utomordentliga flygegen-
skaper och belénades med en applad.

Och knappt hade modellerna landat bland
vaktmistare Lindstroms kossor nere pa
hanget, forrin en beromvart koncentrerad
och vil genomford segelflyguppvisning tog
vid, Det blev vinschstart med 5SG 38 och
med Baby med konventionell koppling, och
sedan visade Birger Nilsson skillnaden i
hojd genom att vinschstarta en Baby med
lig koppling, Tack vare att linga banan
under vdren provisoriskt forlingts i bigge
indar blir vinschhdjderna numera bortat
350 meter. 150—175 meter var max forr i
varlden. Sa det ror sig.

Gidde Karlsson avancerade med Fi-1 si vi
holl pid att bryta nacken av oss — han
kan den saken till virtuositet numera. Den
utlindska representationen, en amerikansk
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legationstjinsteman och en hollindsk jour-
nalist, tyckte det hela var sfantasticy. Och
inte mindre sfantastics var Gosta Karlssons
halsbrytande mandvrer med Klemm 35.
Den gode Gista, tyst och blyg som en kon-
firmand pa backen, dinade omkring i roll,
looping och wing over i den lilla bld kidrran
sa det var en frojd att skida. Maratonflyg-
ningen pd rygg blev kanske en aning tra-
dig, men man fick av det hela klart besked
om att KSAK- och Allebergs-folket kan
sina saker. Och det var vil innerst inne
meningen,

Sedan kom ett om majligt 4nnu populira-
re inslag. »Vistgota-Bengtsson» pratade om
sAlleberg i saga och sigens. Det blev tn
pd samma ging stimmingsfull insyn i en
gammal forndm kulturbygds liv som en
hejdlést rolig kontakt med lustiga vistgota-
krumelurer. Den gode skolliraren, som
gjort bygdeforskning till sin hobby, dr sa
sprangfylld med historier och berittar dem
s trevligt att programpunkten gott hade
kunnat drygas ut ett par timmar. Under
alla férhillanden ir det sakert ett lyckligt
grepp av KSAK och pd detta sitt soka
knyta samman gammal bygdekultur och mo-
dern teknik och sport.

Ur det fortsatta programmet tilldrog sig
diskussionerna det storsta intresset. Karl-
Erik Ovgird talade om ssegelflyg — fri-
luftslive och framhéll sirskilt hur viktigt
det ar att man inte ger ungdomen bara
flygkunskaper utan ocksi ndgonting mera.
Det kan visserligen diskuteras om segelfly-
get skall kallas en sport eller om det en-
bart skall vara en ungdomsrérelse. Under
alla forhillanden maste man se till att ung-
domarna fir flyga, men man fir inte glém-
ma bort kamratskapets och det organiserade
friluftslivets stora betydelse. Och som den
badentusiast Karl-Erik ar glomde han for-
stis inte heller bort att gora lite propa-
ganda for uppférandet av bastu i klubbarna.
Gosta Forslund berattade trevligt som
_ vanligt, den hir gingen om amerikanskt
‘sportflye. Han hade tydligen gjort ménga
erfarenheter under sin USA-resa, och han
trodde sikert att minga amerikanska upp-
slag och idéer skulle kunna omsittas hdr
i landet till gagn for sportflyget. Men myc-
ket finns det ocksd pd andra sidan Atlan-
ten som vi inte under nigra fdrhallanden
skulle vilja kopiera, framhéll han, Han lo-
vade for Ovrigt Aterkomma lingre fram —
i host — med en del fdrslag.

Utom programmet kom.sedan pi 16rdagen
en diskussion om DK- eller EK-uthildning
inom segelflyget. Det var egentligen Gidde
Karlsson. som drog upp diskussionen. Han
relaterade de erfarenheter som schweizar-
na gjort pd senare tid om DK-utbildningen

och talade om att KSAK mycket noga fol-
jer utvecklingen och har for avsikt att at-
minstone préva saken hir i landet. Vidare
planerar KSAK att frin Amerika till en
borjan kopa en byggsats till det amerikan-
ska Gvningssegelflygplanet Utility Glider Kit
for att prova hdr i Sverige, Det blir Vis-
terds-klubben som fir bygga planet och
gora de direkta byggerfarenheterna, och
sedan skall planet provas under olika for-
hillanden., Meningen ir att s& sminingom
soka fa till stdnd en férsokskurs med di-
rekt DK-skolning och direfter lata elever-
na gora ensamilygningar i det nya planet
som dr ett mellanting mellan SG 38 och
Grunau Baby.

Det var mycket lustigt att iaktta den upp-
delning av segelflygarna som dessa upplys-
ningar astadkom. Det blev tva asiktsrikt-
ningar, som med ordet som vapen sokte
bekimpa varandra.

Bland de skonservativas var Anders Jo-
hansson frin Goteborg den mest pratfore.
Han kunde inte forstd vad dessa nymodig-
heter skulle tjana till. Hur gick det med
segelflygarandan? Hur skulle denna rationa-
lisering — om det nu blev nagon rationa-
lisering — wverka? Anders menade att det
gamla goda segelflyget och dess uppfostran-
de nytta heltt skulle férsvinna. De gamla
pionjarernas verk skulle vrakas och forin-
tas. Och hur skall den ekonomiska sidan av
saken klaras? Och hur skall instruktors-
problemet l0sas?

Allt detta dr naturligtvis fragor som tar-
var en ordentlig undersdkning, men den lo-
vade Gidde Karlsson, hans eitertridare
Bergman och overste Enell, att KSAK nog
skulle klara av, Och dirmed var Anders
ndjd och visade sig mot slutet inte alls ovil-
lig att prova nya saker,

Det var minga som yttrade sig i diskus-
sionen, Gosta Andersson frin Umed, som
annars inte pratar si varst mycket, visade
sig tillhora de verkliga rationalisterna (det
ir kanske dirfér som Umeda-klubben har
gjort sidana framsteg pd senare tid), och

T v: »Viistgotn-Bengtsson» talar om »Alle-
herg i saga och siigen» och pekar menande
mot bergets innandémen diir de gamla kiim-
parna hiller till, — Den nyinkipta Jeepen Hr
ett bide praktiskt och populiirt Akdon pa
Alleberg. — De biida bilderna till higer visar
den »flygpendelapparate som konstruerats av
Herman Buttz i Karlshorg och som demon-
strerades pad Alleberg under triiffen. FPlanet
hiings helt enkelt upp | tyngdpunkten liksom
I en vag. Planet reagerar exakt som under
flygning om det bara bldser en aning. Appa-
raten kan siikert spara in atskilligt med bade
tid, pengar och materiel, Samtliga rutscher
kan siikerligen strykas ur utbildningspro-
grammet om apparaten vinner godkiinnande
av higa vederhiirande,

hans friga om wungdomsrorelse med nod-
vindighet méste bestd i att hasa glidilyg-
plan fram och tillbaka over ett flygfait, i
att nota upp linor, bilar och vinschar i oné-
dan, vickte inte bara munterhet utan ocksa
eftertanke, Ska man absolut ha segelflyget
till 99 % arbete och en % flygning, da kan
man lika girna skicka ut grabbarna till
bonderna att gallra rovor eller nagonting
annat, si att arbetet kommer till nytta,
menade Gosta, Man blir inte medlem i
en flygklubb for att slita halvt ihjal sig pa
backen. Naturligtvis gir man in som med-
lem for att fa flyga.

Gosta Andersson ansig att allt bor goras
for att rationalisera. Han trodde sjalv pa
DK-utbildningen efter - schweiziskt monster
och han tyckte det var utmirkt att KSAK
tagit upp saken,

Det var ménga andra som tyckte lika-

dant, Vi fir naturligtvis tills vidare
kora med de grejor vi har nu och
med de metoder sem nu anvdnts. Och

vi fir naturligtvis inte sitta oss att vinta
med armarna i kors pa nymodigheterna. Men
vi bér inrikta oss pd att i en ndra fram-
tid gora vart for att fi utvecklingen att ga
framit,

I slutet av diskussionen framholl Georg
Dérantz hur svirt det ar nu {6r klubbarna
att skota »medlemsvirden», Det basta sit-
tet 4ar sikerligen, sade han, och laga s
medlemmarna fir flyga. Det dr det dom
vill.

Och till slut frigade Bengt Bergman, den
nye chefsinstruktoren, om det var nigon
som motsatte sig att DK-utbildningen un-
dersdktes och provades, Han fick inte ett
enda ja-svar pa den frigan.

E. N.




VARIABEL
PASSAGERARTRAPPA

BA-SILA har latit tillverka en passa-

gerartrappa av helt ny typ. Den ar
hoj- och sinkbar och passar till alla flyg-
plan med troskelhdjder fran 2—3,1 m och
drygt det. Hit hor de flesta stérre passage-
rarplan, sisom t ex DC-4, DC-0, Constel-
lation och Stratocruiser.

Trappan, som tillverkats av WI-BE i
Mora, ar symerligen lattmandvrerad. Sa-
ledes sker savil hojning och sinkning som
avlastning med en hydraulisk handpump,
placerad i vagnens hakre del. Den ar vi-
dare fyrhjulstyrd och vénder dérfor prak-
tiskt taget pa en femdring, Dessutom fin-
nes en bandbroms inmonterad, som laser
trappan, nir den kommit i ritt lige, nnain
den hunnit avlastas, Under varje trappsteg
finnes en lampa for att hindra att passa-
gerarna gar och snavar i morker. Strom-

ABA-SILA % FLYGVARDINNOR har debuterat i linjetrafile,

VILKA VKSIEMSAHE FAR FLYGA?

P‘lygsinnvt sprider sig allt mera i Sve-
rige men det skadar nog inte att sitta
litet extra spritt pa snyrekryteringens da
och di och darfor har FLYG beslutat in-
hjuda ett antal visterdsare till en flygtripp.

Varfor just visterdsare? Det frigar sig
sikert mingen lasare i amdra stider, Ja,
niagonstans skall man ju horja och vi har
valt Visteras, Om intresset diar visar sig
tilleickligt stort, kommer vi att fortsitta till
andra stader.

I forsta etappen kommer 5 visterasare
att fa flyea till Visby och tillbaka samt bju-
des pd tagresan Visteris—Stockholm och
ater medan 15 stycken fir aka tag till
Stockholm, gira en rundflygning Gver hu-
vudstaden och sa tag hem igen. De lyckliga
har utlottats pa personkorten i den s k gurk-
staden och hir dr resultatet av forsta drag-
ningen:

men levereras fran ett beldget 1
vagnens bakre del.

ABA-SILA har bestallt 11 st trappor av
denna typ och amnar placera ut dem pa de
stationer savil inom som utom Sverige,
vilka kommer att trafikeras av DIC-4 eller
Stratocritiser.

hatteri,

Trappan dr sisom tidigare némmnts i
FL.YG konstruerad av ingenjdr Rune Mong
pd ABA-SILA:s trafiktekniska avdelning.

1:a—5:e pris (jirnvdgsresa Viasteras—
Stockholm och ater samt flygresa Stock-
holm—Visby tur och retur) utfoll pa fol-
jande personkortsnummer:
Ser, Nr Ser. Nr
11 24322 17 26722 18 26772
15 24623 17 26827

6:e—20:e pris (jarnviigsresa Visteras—
Stoclkkholm tur och retur samt rundflyg-
tur over Stockholm) utfoll pa person-
kortsnummer:

Ser, Nr

Ser. Nr Ser. Nr Ser. Nr

11 24273 12 24623 18 26763
11 24350 14 24470 20 26745
11 24638 15 24545 23 116866
12 24317 15 24632 23 130223
12 24459 17 26450 23 140717

For erhallande av vinst maste vederbo-
rande personkorisinnehavare fore den 20
juli 1946 till FLYG, Tegnérgatan 35,
Stockholm, insiinda uppgift om namn
(obs! samtliga fornamn), fodelsedatum
och adress samt personkortets serie och
nummer.

Resultatet av andra »dragningen» pub-
liceras i nasta nummer av FLYG, som
skall utkomma den 11 juli.

sedan de 22 flickorna i den férsta kursen pa ett gliinsande siitt klarat slutproven,

Hiir nedan stir 21 av dem jiimte chefsflygviirdinnan Daisy von Schultz (friimst), vilken varit kursledarinna. De tjngutva utgir griddan av

omkring 100 sitkande, 54 det dir inte si underligt att det ir ovanligt kvalificerade unga damer dessa flygviirdinnor. Ovanligt spriakkunniga

och skickliga i litet av

varje, sita, ilskviirda unga damer men absolut inga pinuppor.




forra numret kunde vi ant-

ligen presentera resultatet av
den vildiga teckningstivlingen,
som verkligen blev en succés
pyramidale — inte mindre dn
2614 teckningar fran 524 delta-
gare hade kommit in, Man far
inte undra pd om juryn hade
besvirliga dagar.

Vi glader oss at detta intres-
se, som faktiskt var storre an
vi ndgonsin vagat drémma om.
Tyvarr lagger utrymmesbristen
hinder i vigen for publicering av
alla de méanga goda bidrag som
vi skulle vilja aterge i tryck. Vi
far alltsi noja oss med dessa
tre teckningar tills vidare sa-
som efterskord.

Den 6vre hilden, en cnge!jw.k
Hawker Hart, tecknad av Tho-
mas Fornander, Stockholm, har
belémats med 5:e pris i klass A,

Bilden 1 mitten — Lightning
XP-49. — har tecknats av Sy,
A. Hansen, Rungsted Kyst,
Danmark, och har fitt 2:a pris
i klass B.

Den nedersta bilden slutligen,
Dornier Do 20, som belonats
med 6:e pris 1 klass A, ar teck-
nad av Olle Karlsson, Marie-
fred.
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> MODERNA PLAN
for varje dndamal

»O0lika plan foér olika uppgifters har varit SAA:s paroll vid an-
skaffningen av nya plan. SAA:s bekvimt inredda Dakota-plan
star till forfogande for speciella gruppresor till varje plats i

Europa. SAA har redan utfért gruppresor med svenska affidrsmin

och turister samt flyktingtransporter.

Ovansteende bild visar ett Norseman-plan

som kan anvindas for frakt- och passa- Andra Dakota-plan har inretts som fraktflygplan och &r i full
gerareflygningar. Det tar 6 passagerare X poby

eller c:a 800 kg last. verksamhet med for svensk import och export viktiga transporter.
Fir fraktflygningarna pd Europa anvin- SAA var det forsta bolaget som anordnade fraktflyg fran ett land
des 2-motoriga Dakoteplan med lastrum

pd 40 kbm. Bilden hirunder visar last- till ett annat.

rummet pa eit sidant plan.

For flygfotografering finns sirskilda plan. Fotograferingar utféras
for bade press, industri och privata indamal. Har Ni ett transport-
problem dér tid ar vinst vand Eder till SAA — vi har olika plan
for olika uppgifter — kanske vi kan ge en bade effektiv och eko-

nomisk l6sning.

o~ -SKANDINAVISKA AFRO AB

Miister Samuelsgatan 18 — Stockholm — Tel. 21 50 80.
z8 FLYG 13/46



GOTEBORGSSKALD GOR ENTRE

Erdn den okinda signaturen Evert H, i Géteborg har
Luftgropsred mottagit tva dikter, eller rittare sagt sanger
p& melodierna Sjosalavals och Lili Marlen. Sangen om
Gasta Franckel och hans prévningar dr i original ndstan
dubbelt si lang som utrymmet tilliter oss att dterge. Sitt

i gang och sjuny, kira ldsare!

FRAENCKEL 1940

Mel.: Sjisalavals

Fraenckel fir bedriivad niir han ser sin maskin

std In L hangaren sd ordrligt stilla,

Inte kan han fiyga, han fir ingen bensin,

allting iir s& hopplist det syns pd hans min.

Usch et sint eliinde det kriget stiiller till,

ty flyga fir man inte hur giirna man iin vill,

ty se s& minga flygplan som stilla stAr in { hangaren!
AHA, ADS, Fraenckels och mAnga fler!

Fraenckel gar nu tiktt In till sitt aeroplan,

tiinker pi de tider som varlt sd ljuvliga.

Aldrig kan han glimma just den femtidrsdan

d4 han fick maskinen av mor ut pdA plan.

D& s var det hiirligt, ty fredligt var det da,

och flyga fick man girna och sviiva 1 det bla. |

Ja, tink si madnga flygplan da alltid sviiva upp 1 rymden!
ACP, ADN, Fraenckels och mdnga fler!

Fraenckel har glort nytta med sitt aeroplan,

aldrig iir han snidl nilr det giilller en flygning.

Om nan finge kikhosta ldngt In i stan,

sade Fraenckel, genast till Torslanda tan,

Ba4 ska han £& félja me mej 1 flygmaskin,

och frisk de skall han Dliva férutan medicin.

Men se s mianga flygplan som stilla stdr in i hangaren!
AHH, AGB, Fraenckels och minga fler!

FRAENCKEL 1946

Fraenckel iir ej lingre ndgon siérjande karl,

ty nu iir det slut pA bensinrestriktionerna,

Luften riktigt vimlar utav plan alla dar

som bide till London och Luled far,

Aven de privata gi ofta upp och ned, !

och flygskolan har biirjat, det miirks att det {ir fred,

ty se si manga flygplan som svilvar higt uppe I rymden!
Svenska och engelska, danska och norska me,

Mel,: Sjisalavals

Fraenckel iir 1 dag ph ett sd gladligt humbr,

allting iir sad hiirligt och solen den skiner,

och invid hangaren man en flygmotor hir.

Fraenckel skall nu uppit, man undrar varfir.

Jo, nu s har en unge fitt kikhosta Igen,

och Fraenckel han har lovat att han skall bota den.
Och Fraen_(-kcl bara siiger, att hoppa nu upp 1 maskinen,
s skall du nog aldrig giira ett hosttag mer.

TACK VARE ABA

Mel.: Lili Marlen

Frian Malmé kan man kemma upp till Torslanda,
och diirifran till Bromma med flyg varenda da.
Kvickt nu man far frin sta till sta,

runt hela Sverige pd en da.

Ja, tink va de gir bra.

Tack vare ABA.

Om man vill fortsiitta till Hirntsand ocksa,
sd gir liven deita, ksom till Lulea.

Resan tillbaks gar samma da

till Bromma och till Torslanda,

liksom till Bulltoita.

Tack vare ABA.

Trygga iiro alla som med flyget far,

man kan e} nedfalla med sina plan man har.
Resan den gir bekviimt och fort, i

och kviekt man far fran ort till ort,

med Aerotransport,

med Aerotransport.
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EN PRESSOFFICER RESER...

Flygvapnets pressofficer, nyut-
nimnde majoren Nils-Magnus
von Arbin, har utndmnts till
flygattaché i London, och hir-
omdagen hade {flygjournalister,
kolleger i flygstaben samt re-
presentanter for amerikanska
och brittiska legationerna sam-
lats pAd Stallmistargirden for
att uttrycka »sin stora glidje
over forflyttningens,

Ja, det skimtades glatt och
strikningarnas haglade Gver
soffrets, som dock kunde bita
tillbaka s& det kiindes. Det hor-
jade med att FLYG-redaktoren
G. Knutsson talade for sInterna-
tionella Forbundet for Inbordes
Beundrany och sedan spiddde nye
pressofficeren, kapten  Sven
Holmberg, pd med ett minst sagt
respektlost alfabete, som skild-
rade det von arbinska levernet i
helg och socken, Den nye brit-
tiske flygattachén, Group Cap-
tain Simpson, overraskade med
att tala utmirkt svenska, nar
han av rent personliga skil hop-
pades att von Arbin skulle stan-
na linge i Londomw — de tvA har
namligen bytt vining — och se-
dan svarade delinkventen sjily,
varpd han dekorerades med
»Svenska tigerns ordens — »for
den moderna flygvapenhistoriens
mest intetsigande kommuni-
kéer».

Amerikanske flygattachén, bri-
gadgeneral Kessler, talade varmt
for det goda samarbete som ratt
mellan amerikanska legationen
och flygvapnets press-sektion
och han foljdes omedelbart av
svenske flygvapenchefen, gene-
ral Nordenskiold, som trots allt
gav den avgiende pressofficeren
gott vitsord., Dessa tvd tal re-
sulteradd i att von Arbin erholl
sDe forenade amerikanska och
svenska flygvapnens forsvarsor-
den», och nir sedan flygjourna-
listernas nestor Nisse Horney
»tog bladet frin munnens utéka-

des dekorationernas rad med
»Blinda musens ordens. Utan
sarskild motivering. Innan mid-
dagsbordet brots utdelades dess-
utom »Tomatsdsens ordeny —
»for allt skoj von Arbin hait i
utlandska hamnar under sin sjo-
manstids samt slutligen »Gula
och bl bandet med kokard» —
»for att han alltid varit en verk-
lig helsvensk och den bidsta av
kamraters. Dir fanns alltsd
ocksd en smula sanning med i
skiamtet,

Vid katfet diskuterades reak-
tionsdrift m fl hogaktuella flyg-
problem  mellan  generalerna |
Nordenskiold och  Kessler,
Group Captain Simpson, Wing
Commander Fleet, J] 22:ans ska-
pare avdelningschefen vid FFA
Bo Lundberg, kapten Holmberg,
kapten Stangenberg frin {or-
svarsvarsstabens luftférsvarsav-
avdelning och redaktor K. A.
Larsson. Vid ett annat bord be-
rattade jaktflygesset, bitradande
amerikanske flygattachén major
Conradi, Stilla havsiventyr for
bl a byrichefen i flygfdrvalt-
ningen K, A. Norlin, militirme-
teorologen Herrlin och Squad-
ron Leader Bromley, vilken se-
nare pid kvillen gjorde succé
med vilda danser och singer
frin Nya Zeeland.

Vid ett tredje hord skrattades
det valdsamt at den uppsluppna
publikationen Teknik och Hil-
sa, speciellt utgiven till Nor-
diska ingenjorsmotet, och man
sig ocksd en av dess andliga fi-
der, redaktoren for Teknisk
Tidskrift civilingenjor S, A,
Hanson, tillsammans med over-
stelojtnant Bjorn Lindskog, vice
forlagschefen i Ahlén & Aker-
lund redaktér Robert Josephs-
son, Folk och Forsvars-redak-
toren Harald Jacobson, kapten
Folke Ejvinsson, nye FLYG-re-
daktéren Yngve Norrvi och en
hel rad andra mumtergokar,

Fran det von Arbinska avskedspartyt. Fr v general Kessler, von Arbin
sajiilv, general Nordenskitld, Group Captaln Stmpson, kapten Holm-
berg och (niirmast kameran) Wing Commander Fleet,




- MANNISKOORGANISMEN
3 Forts. fr. sid. 16. i

forskning, kan ndmnas accelerationens tn-
verkan pd flygaren. Linedr acceleration eller
retardation uppkommer vid alla hastighets-
dndringar ddr flygriktningen hibehalles,
t. ex. vid start och landning, katapultstart,
vid haveri, i det planet slir mot marken,
nar fallskirmen utvecklas o. s. v. Blott vid
haverilandning blir det i regel tal om sa
stora krafterd att det uppstir allvarlig risk
for flvearen. Radial acceleration innebir

VAMPIRE

S\'erizwlc firsta reaktionsplan

nu i byggsats

Skala 1/560, i aluminium

Skala 1/100, 1 aluminium .. i
Skala 1/50, replika i trii ......

Skala 1,100, replika i (ri

Den nya katalogen siindes mot

20 dire i frimfirken!

)

n'l

HOBB Y-F

HAMNGATAN 20

LINKOPING

Till Hobbylagref, Linkiéping, Hamngat, 20
Var god siind det forprickade till

Namn

Adress

samtidig andring av rorelseriktning och
hastighet och forekommer under talrika
flygmanovrer, Den kan inverka kraftigt pa
savil flvgplan som besdttning, Den centri-
fugalleraft, som uppkommer under kurvilyg-
ning, ar direkt proportionell mot kvadraten
pa den lineira hastigheten och omvint pro-
portionell mot radien pa kurvbanan. Ay
storst praktisk betydelse dr den spositivas
accelerationen. Den uppkommer vid ett stort
antal flygmanovrer. Flygaren pressas hir
ned mot stolen, varemot han lyftes ur den-
samma vid »negative acceleration, som av
flera skidl forekommer lingt mera sillan.
Storleken av den verksamma centrifugal-
kraften uttryckes vanligen i G. I den f6ljan-
de diskussionen dar det den positiva accele-
rationen, som behandlas mera uttommande.
Under inverkan av 2 G pressas foraren
fast mot sitet, vid 3 eller 4 G ar det be-
svirligt eller omdjligt att rora lemmarna
uppat, och hela kroppen pressas hart ned-
at, vid 3% tild 5 G under en tid av tre till
fem sekunder horjar synrubbningar att upp-
trida. Dessa manifesterar sig forst som
oklar syn, »greying outy, minskat synfilt
och efterféljes av sblack outy, d v s upp-
havd synformaga, medan medvetandet annu
ar bevarat. Vid 5 till 6 G kan medvetan-
det forloras inom en tid av c:a 5 sekunder.
Bevaras medvetandet, sker restitutionen
nistan momentant, sa snart centrifugalkrai-
terna upphor att verka. Efter forlorat med-
vetande kan det diremot drdja fran 5 till
35 sekunder, Symtomen beror pa syrebrist
i Oga och hjdrna, fororsakad av nedsatt el-
ler upphdvd blodeirkulation genom dessa
organ, Det ar alltsi ater syrebristen, som
blir den avgbrande faktorn.
Cirkulationsrubbningarna kan ha flera or-
saker, 1) P& grund av att accelerations-
krafterna har en riktning parallell med

kroppens lingdriktning och dirmed parallell
med de stora blodkdrlen, tvingas blodet
frin den oGvre kroppshalvan till den nedre.
Hir sker en blodanhopning, och fterstrém-
ningen till hjartat minskas, varigenom dess
minutvolym gir ned och det arteriella blod-
trycket tenderar att sjunka, om icke effek-
tiva motatgarder sattes in. 2) Under inver-
kan av accelerationskrafterna blir blodet
relativt tyngre, och dven om ett normalt
blodtryck pa c:a 120 mm Hg i hjarthojd
kan uppratthillas, ricker detta icke lingre
till for att ge normal genomstromning av
ogat och hjirnan, som ligger c:a 25 cm
ovanom hjartats niva. Att ogats funktion
forst berores, sa att black out kan intrida
utan att medvetandet forloras, sammanhang-
er med att dven overtrycket i OGgat maste
overvinnas for att detta skall kunna ge-
nomstrommas, Ett motsvarande hinder fin-
nes icke for hjarnans vidkommande,

Nir accelerationen sitter in, utldses fran
organismens sida en rad regulatoriska at-
girder, som tydligt har till uppgift att kom-
pensera tryckfallet 1 blodhanan, och vid ett
ringa antal G kan man ofta iaktta, att till-
stindet efter c:a 10 sekunder ater forbatt-
ras, trots att accelerationen fortsitter. En
rad forhillanden tyder pd att denna forbatt-
ring i vasentlig grad beror pa o6kad kon-
traktion av blodkarlen, Nir den enskilde
flygaren visar dagliga variationer i resis-
tensen, synes detta sammanhidnga med mot-
svarande fluktuationer 1 blodtrycket. [7d-
sentligt nedsatt resistens finnes efter sjuk-
dom, som wvarit ledsagad av feber. Spind
uppmirksamhet, fruktan, upphetsning odkar
resistensen. Darmed forklaras kanske den
minskning i toleransen som ofta finnes vid
upprepade forsok pi samma person; upp-
repning innebdr mindre och mindre psykisk
retning, (Forts. i ndsta nr.)

Flygande

faltlasarett...

Férberedande experiment har visat att man
inom det tillgingliga lastutrymmet pa 66,8
m3 i Bristol Freighter kan installera f6ljan-
de medicinska utrustning: — Operations-
bord med skap fér nédvindiga tillbehér och
instrument, steriliseringsapparat, kall- och
varmvattensystem, avdelad kabin med in-
redning foér fyra bédrstdllningar. En annan
avdel-ning i kabinen kan inredas som mot-
tagningsrum eller sjuksysterns vilorum. En
liten koksavdelning samt andra kontor”,

For linder med glest befolkade omriden . .. fér att méta plotsliga epidemier ., . f6r undsittning av offer fér gruv-
katastrofer, tAgolyckor eller jordbdvningar, dir det dr av storsta vikt att snabbast méjligt komma till platsen, dar &r

THE

BRISTOIL AEROPILANE

COMPANTY

den flygande ambulansen en virdefull tillgdng och bor ingd som en del i vatje lands sociala
utrustning. I alla avseenden ifrdga om konstruktion, tillverkning och drift dr Bristol
Freighter det idealiska flygplanet for denna humanitira verksamhet,

LIMITED ENGLAND
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PIK-5

— det forsta belfins-
ka segelflygplanet

I finska segelflygkretsar har man redan
linge varit fullt medveten om att ov-
ningssegelplanet Grunau Baby ar alldeles
for dyrbart och svarbyget for segelflygkiub-
barna, Frigan om konstruerandet av ett hel-
finskt segelflygplan som skulle ersitta Ba-
byn, har vid upprepade tillfillen varit pa
tapeten men under krigen fanns inga moj-
licheter att sitta i gang med konstruktions-
arbetet pa en ny typ. Den rekordartade se-
gelilygverksamheten i somras gjorde emel-
lertid att idén togs upp igen. Civiling Kalle
Temmes, kind i samband med de finska un-
dersikningarna om den ligre kopplingen pa
segelplan, borjade kalkylera med ett nytt
dvningsplan som nu dopts till PIK-5. Pla-
net byges 1 samrad med Finlands Flygfor-
bund och Tekniska Hagskolans Flygklubb,
och dessutom har man fitt -hjalp av flyve-
planfabriken Veljekset Karhumiki Oy som
lovat att gratis tillverka samtliga metallbe-
slag till prototypen. Ett flertal storindustrier
har vidare stiallt pengar till byggherrarnas
forfogande. DA detta skrivs har arbetet
hunnit sd langt att man berdknar kunna
provilyga planet nagon gang i juli.

det

Vindtunnelmodell av

iir piafallande.

PIK-5 ar ett 1-sitsigt hogvingat dvnings-
segelplan med stagade vingar. Dess data
4r i det nirmaste i klass med Babyns men
konstruktionen ar hetydligt enklare, Planet
ir byggt helt i tra och vad dess yttre be-
traffar har den flera pifallande likheter
med vara Fi-1 och SSFK-1. [ synnerhet
med prototypen till den forstndmnda har
den en nastan forbluffande likhet.

En salk som man emellertid &r hogst for-
vanad dver dr att PIK-5 inte forsetts med
stilrorskropp. Om vi bara tdnker pd véra
egna erfarenheter med t ex Fi-1, maste ju
inses att stalrorsramen dr det enda riktiga
pa ett modernt segelflygplan, Visserligen &r
inte PIK-5 byggd for samma dndamail som
Fi-1:an, men kraven pd ett effektivt skydd
for f6raren vid eventuellt haveri ir inga-
lunda mindre. En stilrorsram ar visserligen

finska segelflygplanet PIilk-5.

Likheten med prototypen av Fi-l:an

relativt dyrbar i framstillning, men priset
betyder ingenting mot ctt par brutna ben
eller andra kroppsskador med kanske at-
foljande invaliditet f6r hela livet,

Stjartpartiet biars upp av en fyrkantig och
mycket tunn ladbalk, Stjdrtbommens klent
tilltagna dimensioner kan inte forstas pa an-
nat satt din att bommen dr med pianotradar
stagad till vingen.

Vingen dr av normal konstruktion med
torsionsfast framkant och en huvudbalk samt
en hjilpbalk i vingroten.

PIK-5 har foljande data och prestanda:
spannvidd 12,5 m, lingd 6,4 m, vingyta 14,7
m®, tomvikt 120 kg, flygvikt 210 kg, ving-
belastning 14,3 kg/m?® glidtal 1:17, sjunk-
hastighet 0,95 m/sek, lagsta flyghastighet
45 km/t,

.‘a’uH:‘.

TH-35

danskt krutdk”

Etl verkligt krutdk dr denna danska die-
selmodell, konstruerad och byged av
Tage Hansen, Dansk Modelflyver Unions
distriksledare for Iyn, Den representerar
utan tvivel det modernaste for niarvarande
inem dieselmodellerna, och det ar tydligt
att konstruktoren dragit nytta av de allra
senaste ronen inom modellflygaerodynami-
ken dia han byggt modellen.

Vingen sitter pd en hog baldakin och pa
si satt har modellen fatt en utomordentlig
stabilitet och stigférmiga. Aven stjidrtpar-
tiet har fatt en ur aerodynamisk synpunkt
bra utformning, For det forsta ar stabben
barande, vilket aven det ger modellen en
utomordentlig stigning, och fér det andra
har modellen dubbla fenor. Da dessa sitter
i stahilisatorspetsarna hindras luften att
stromma over fran under- till dversidan och
salunda elimineras till stor del det induce-
rade motstindet. Detta medior att stabbens
sidférhallande blir bittre och dess effekt
okas,

Kroppen ar byggd av balsa i sskalkon-
struktion» och i1 synnerhet ytbehandlingen
ir vird ett sirskilt omnamnande. Som synes
har konstrukttren lagt ner en hel del ar-
bete pa denna detalj, och detta har han
ingalunda gjort iforgives, Det rader ritt
varierande uppfattningar bland modellfly-
garna om betydelsen av en forstklassig yta
pa ett modellflygplan. Man tinker i allmin-
het som sd att modellen flyger ju med sa

FLYG 13/46

lag hastighet att en ut-
buktning hiar och en
ojamnhet dir inte bety-
der nagonting, luftmot-
standet haller sig i vilket
fall som helst inom rim-
liga granser och har fo-
ga betydelse for planets
flygegenskaper. Ett sa-
dant resonemang  ar
emellertid inte alls med
sanningen oOverensstam- |
mande, i synnerhet inte |
da det giller forbran-
ningsmotormodeller. |
Motorn pa den dan- I

-

ska dieselmodellen ar < 3
en Mikro-Diesel, iven ——————=—
den av danskt fabri-

kat. For owrigt har TH-35 féljande data:
spannvidd 1000 mm, vingyta 17,3 dm®, me-
delkorda 173 mm, sidforhdllande 1:58, V-
form 9°, vingprofil Grant G-10. Stabilisa-
torns spannvidd dr 450 mm, yta 45 dm®,

En liten
eleganta dieselmodell, konstrue-

liicker sak #Hr denna

rad av Tage Hansen, Danmark,
Liigg siirskilt miirke {till den
omsorgsfullt ntfirda ytbehand-
lingen, som ger modellens ut-
seende en extra poiing. Motorn
iir en dansk Mikro-Dlesel.

medelkorda 100 mm, sidforhallande 1:4,
stabilisatorprofilen dr den gamla vilprivad
Clark Y, Den totala kroppslingden pa mc
dellen dr 780 mm.

Salle.
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LAR ER FLYGA I FLYG
Forts fr. sid. 23,

Nédlandning frdn ldg h&jd (150 m)

Owm motorn stoppar vid flygning pa om-
kring 150 m hijd valjer man ett falt pa vil-
ket man efter glidflykt kan landa i motvind.
I regel bor man genast svianga upp mot vin-
den. Det ar ju klart att si minga mojlighe-
ter till val av falt inte foreligger frin den-
na hojd. Ofta kanske det inte finns ndgot
falt alls. Det viktigaste ar emellertid att man
svanger upp mot vinden, si att hastigheten
i forhallande till marken blir si lig som
mojligt vid sattningen.

Tank ocksd pd att inte forsoka dra flyg-
planet runt i svingen. Tag det lugnt och
svang med god fart. Det ar battre att gi ur
svingen och ansitta landning i ndgon sid-
vind 4n att genom dragning i spaken ﬁstad-?
komma en Overstegring.

Vid motorsiopp pd higre hojd an 150 m
forscker man att ligga upp samma banor
som anvants vid bedomningslandningar, Ju
hogre hdjd man har desto storre mojlighe-
ter finns det att vilja filt, hinna se pi detta
och utvalja en lamplig landningsstracka.
Man kan ocksa hinna undersoka felet. Kan-
ske dr det ett sd enkelt fel som att bensinen
dr slut © den tank man flyger pd. Glommer

man att koppla till annan tank och dariér
maste nodlanda, blir man medlem i »Grepp-
kiubbeny, vilken inte dr nagot att vara stolt
over.

Ett falt som man valt bor man halla fast
vid aven om man pa lagre hojd marker att
det ar mindre lampligt,

Banorna i luften ligges si att man hela
tiden kan se fdltet. Det dr annars latt gjort
att forlora faltet ur sikte. Bedom vid land-
ning val pad plussidan. Storre skador upp-
stir om man flyger in i hinder pa filtets Ja-
sida 4n om man rullar pd ett hinder vid
lovartssidan,

Unduvik att landa pd myrar, stubbig eller
stenig ‘mark. Landa di hellre i skog. En
skogslandning gores sd att flygplanet har sa
lag flyghastighet som mojligt och landar un-
der genomsjunkning. Vingarna brukar da ta

- upp den forsta stoten. Landning ¢ wvatfen

bor undvikas med flygplan som har fast
landstall, men torde icke innebdra risk for
rundslagning, om landningshastigheten ar
lag. Landningen bor goras s nara stranden
som mojligt och med genomsjunkning.

Finns det inga maojligheter att landa utan
svirt haveri pA besittning eller flygplan
skall besittningen om hojden medger detta
lamna planet i fallskdarm.

Man bor alltid vara hart fastspind, men
det ar sarskilt viktigt vid nodlandning, da
en rundslagning eller ett tvarstopp liatt kan
intraffa, Sjalv har jag slagit runt en gang

** Ansvarskinnande 1922”" d.t. k.

FLYGMEKANIKER

onskar plats. Specialutbildad pa Piper Cub L 4 (Ahrenbergs-Cubarna.) Svar till
£, v. b.

vid nodlandning frin lig hdjd med ett jakt-
plan 4r 1933. Den gingen var en potatisaker
den -enda oOppna platsen i nirheten.
Allt gick dock bra tack vare den harda fast-
bindningen. En annan ging nodlandade jag
under morker och kunde inte se marken.
Flygplanet var namligen inte utrustat med
vingljus eller strilkastare. Det blev tvir-
stopp 1 150 km hastighet utan att jag fick en
skrima. Risken vid dilig fastspinning ar
framforallt, att pannan och nasan stoter
emot instrumentbradan.

NEW YORK-BROMMA . ..
Forts. fr. sid. 14.

vara med om genomgangen av de nu leve-
rerade planen.

Besattningens barn och blommor var fér-'
stds med vid det gemytliga och lagom hédg-
tidliga mottagandet, varvid blyga vilkomst-
pussar ocksd forekom., Den mera officiella
vilkomsthogtidligheten skdtte vice ordia-
randen i ABA s styrelse kansliridet Ake
Wirseen om. Han dverlimnade en blomster-
kvast och talade varmt om den milstolpe
i svenskt trafikflygs historia som denna
forsta non-stop-flygning innebdr. Och sa
hurrades det for den duktiga beséttningen
och for svenskt trafikflyg, och sedan gick
de duktiga flygarna hem till sitt {or att
11Juta en vilbehovlig vila efter Atlant-kross-
ningen, Trots allt hade det nog blivit ratt
daligt med somnen. Man sover kanske inte
giarna bort en historisk non-stop-flygning
over Atlanten dven om man tillhor de
ssaltay pojkarna, som Sven Gibson et con-
sortes onekligen gor. Tkaros.

GYRO-INSTRUMENT-PROVARE
: MARK II
FRAN BRYANS AEROQUIPMENT

Bryans Aeroquipments instrument-provare Mark II ar utvald av Brittiska
Flygvapnet for militdrt bruk, och den visar sig tillika vara till gagn fér civilflyget
sdsom en oumbdrlig del av utrustningen i flygfélts-verkstdderna.
billigaste och minst skrymmande av alla apparater fér provning av instrument.
Den ér fast som en klippa och haller under langvarig, flitig anvdndning i alla
Den kan brukas for provning av azimuth, girning, slingringar,
stétar, allt pA en och samma skiva, som instilles efter behov medelst klart
Skivan har krampor for fyra instrument.
matiskt och har en hastighetsskala pa ett fjirdedels till 8 varv i minuten. -
dr forsedd med en specialbyggd klocka, som gir kontroll med stopp-ur dverflodig.

Bryans Instrumentprovares frimsta egenskaper r :—

slags klimat.

markerade knappar.

(a) Den dr kompakt och stadig ;

(b) Den ér billigare och mindre skrymmande dn varje annan apparat for samma

dndamal ;

(c) Den utfér azimuth-, girnings-, slingrings- och stotprov pd en och samma

skiva ;
(d) Den véxlar automatiskt ;

{e) Tidtagningen av proven sker medelst en speciell klocka, som gbr stopp-ur

overflodigt ;

(f) Hastighets-skalan, frdn 90 grader (ett kvarts vary) till 2880 grader (8 varv)
minuten tillgodoser alla ansprak vid proven.

Forfrdgningar om snara export-leveranser torde stéllas till

AEROQUIPMENT

SURREY °

BRYANS

WILLOW LANE

Det ir den

Den vixlar auto-
Den

MITCHAM JUNCTION

LIMITED

ENGLAND
Konstruktdrer och tillverkare av alla slags flygmaskinsinstrument och elektriska médtningsinstrument.
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Goteborg

Aktiebolaget

AUTOMAGNET

Odinsgatan 20 — Goteborg
Tel. 152408, 152409

*

ALLT BILELEKTRISKT

A-"Bn
ERNST ALDEN & Co
Tel.: 378 KALMAR Tel.: 21 48

Elektr, INSTALLATIONER
MOTORER
TRANSFORMATORER
Elektr, MATERIEL m. m.

Representant fir

ASEA och ELEKTROLUX
—KYLANLAGGNINGAR—

C. OLSSON

HERR- & DAMFRISERSALONG
Larmtorget ¥ - Telefon 771

Rekommenderas

Obs.! Vir fiorstkl, permanentondulering!

A.-B.
Otto Fr. Johanssons

Stampelfabrik & Gravyratelier

MAGASINSGATAN 12 - TEL. 133183
GOTEBORG

*

den dldsta och den bésta

‘ (1] =
Trivaror
K6PES TILIL, HOGSTA DAGSPRISER
av

AKTIEBOLAGET

KALMAR LADFABRIK
Tel. Kont, 27 538—857 - Fabr. 2058

Fruki-, Blomster- och Gronaksuffiiren

Viola

Nygntan 37 - Kalmar - Tel, 3640

Tillhandahdller Er dagligen filrska varor

Hekommenderas

AXEL GUSTAFSSON

BLECK- & PLATSLAGERI
Levgrensviigen 6, GOTEBORG
Telefon 10 46 48
UTFOR ALLT VAD TILL
YREET HORER

Infordra offert

ARMBANDGSTUR
higsta kvalité
Stotsiikra och Vattentdita!
Chronografer!

H, ESBJORNSSON & SON
'R- OUH OPTISK AFFAR
Storgatan 11 Tel. B83
Medlem av Sveriges Urmakarefiicbund

SODRA KALMAR LANS
HEMSLOJDSFORENING

Larmgatan 26. KALMAR.,

Telefon 253.

UTSTALLNING OCH FORSALINING
SVERIGES ALDSTA HEMSLOID

A. HELLQVIST & SON
SNICKERI
3 Husarg. 3. Tel. 11 85 45, bost. 14 27 70
GOTEBORG
BYGGNADSSNICKERIER, KON-

TORS- 0. BUTIKSINREDNINGAR
m. m. Kostnadsfirslag pa begiiran.

KALMAR SJUKVARDS-
OCH OPTISKA AFFAR
(Signe Thorvall)

ALLT | SJUKVARDSARTIKLAR

A. CENELL, Cykelverkstad

Unionsgatan 11 Tel, 25 85

Farsiiljer ledande eykelmiirken, sisom

HERMES, VEGA, REX m, f

U"tfiir alla slags cykelreparationer
omsorgsfullt och till facila priger

Vulkcentralen

Sidra viigen 1 - Kalmar

Utfiir alla
i branschen firekommande arbeten fill
Er fulla beliitenhet

Rekommenderas

Kalmar

- PETERSSONS
FOTOGRAFISKA MAGASIN

Storgatan 27 - Kalmar
Tel. 1676

Framkallning — Koplering — Firstoring
Inramningar

Norra Vulkverkstaden

Innehavare H, BJOLIN
Norra Viigen 20 . KALMAR - Telefon 7438
REKOMMENDERAS

for noggrant utférande ayv alla slags
REPARATIONER

E. TH. LUDVIGSSONS
TRAVARUAFFAR

KALMAR
TEL. 271 & 441

levererar till formanligaste priser
alla slag av

TEKNISKA
MAGASINET

Specialaffiiv 1 Toalettartiklar

Storgatan 29 KALMAR Tel, 445

Werner Wiltons

KONDITORI

Ustrn Sjogatan 8 - Kalmar
Telefon 23

REKOMMENDIERAS

KOP B ELL G

Stadsparkens Restaurant

KALMAR

BYGGNADSMATERIAL Invid Slottet med utsikt dver Sundet
och GA TILL TEX Biista mat- och forfriskningsstiille under
gsommarminaderna
S K OGSPRODU KTE R -I-Ex Afftiren for ekonomiskt folk 'I'Ex Konditoriservering Musik
15 STORGATAM 25 Tel, 85
FLYG 13/46
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Vdlkommen

till vara butiker i alla
stadsdelar

KONSUM

Kalmar
med omnejd

At

godast och billigast pd

TURISTBAREN

S. Langgatan 25 - Kalmar
Varma ritter serveras hela dagen

Rekommenderas

NYA BAREN

(Hantverkshuset) Kalmar Tel. 2528

Fullstiindig Mat- & Kaffeservering i ultra-
modern, rymlig lokal. Endast primma mat-
varor och ingredienser. Till matlagningen
som till smirgiisarna anviindes rent meje-
rigsmir, Sirskilda miltider fir skolungdom
fill reducerat pris. Kuponghiiften med
rabattsystem. — Modern radioanliiggning.

Edvin Gustavssons
Bageri

Capellaviigen 5 - Tel. 28 02

Rekommenderas
Specialité: GOIT'T MATBRAGD

MALERIFIRMAN

‘Nils Sahiberg & Co

Strimgatan 11 - Kalmar

Ttfir alla slags mileriarbeten!

Ol-Restauranten

Amiralsgatan 27 - Malmé
Rekommenderas
Viiltempererade
MALT- och LASKEDRYCKER
Telefon 209 64

Kristianstad

PRESSNING
K E M, TYATT
Omsorgsfullt arbete Moderata priser

VASA Kemiska

V. Storgatan 16 - Kristianstad
Telefon 34 72

FLORINS

JARN-, VERKTYGS- OCH
BOSATTNINGSAFFAR
Stidergatan T MALMO

Tel. Linjeviiljare: 207 66, 17044, 158 55
Bostaden 524 88

FENIX

. Storgatan 69 - Tel, 2 12
1:xta klass Conditori och Lumnchrestanrang

Rekommenderas

Ri]wnmwmh-ms

Ronmeby

BESOK RONNEBY BAR

Telefon 612 - Karlskronagatan 40

Ni fiter gott oeh billigt frukost, middag
orh lunch. Varmriitter till 1 kr. serveras
hela dagen. Erkiint gott kaffe.

LASKEDRYCKER - CHOKLAD
TOBAK M. M.

Norra Cykelverksiaden

H. NORDQVIST

iy, Storgutan 2 - Kristianstad
Telefon 17 07

Uttir allt inom branschen

Conditori
Continental

Karlskronagatan 16 - RONNEBY - Tel, 53
FULLSTANDIG
KONDITORISERVERING
BILTARD

Malmo

Hembrodsbageriet

Larmgatan 3 - Kalmar
Kiip av virt erkiint goda brid!
Alltid fiirska varor

Rekommenderas

OKA TREVNADEN
i hemmet genom en modern, stilfull

Belysningsarmatur

frin
ANDERSSON & LUNDGREN
Djiiknegatan 21 - Malmi - Tel. 21804

F:a K. E, PETERBSONS

PLATSILAGERI

EDITH PETERSSON
Prinsgatan 18 - Telefon 291

Rekommenderas

L ] FLYGARE

Saviil marschskor som skor for
promenad och innebruk kiiper Ni
firdelaktigast i

OSCAR PETERSSONS
SKOAFFAR

RONNEBY - Telefon 318

Danska WIENERBAGERIET

Norra Viigen 35 - Kalmar - N, Langgat. 27
Tel. 13 GG, 20 66 Tel. 16 66

KONDITORI och KA®
Servering 1 trappa upp

Rekommenderas

BYGGMASTARE

Otto Ellerstrom

MALMO Tel. 28130

APPELKYVISTS

CYKEL- och SPORTAFFAR
Ronneby - Telefon 261
Representant for MONARK

Sportartiklar fiir sommar- o. vinterbehovet
finnes alltid i ett viilsorterat lager hos oss

Reparationsverkstad

B. Sjobergs

Perstorpsviigen 3 - KALMAR - Tel. 2576

Slagghetong - Grundsten - Brunnsringar

Fredrik Nystrom A.-B.

Kungl. Hovleverantir
MALMGO

Biista inkipskiilla fir sportproviant

KAFFE - KONSERVER - SPECERIER

NYA
SNICKERIFABRIKEN

MARTINSSON & SVENSSON
Byggnadssnickerier - Affiirsinredningar
Byggnadsmaterial
Telefon 731 Bostaden 509 och 85351
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Stockholm

LM:s LIVSMEDEL

Viirtaviigen 23 - Tel. 62 2013

CHARKUTERIER - SPECERIER
BROD - MJOLK

VAROR HEMSANDAS

Rekommenderas

Kyrkvikens Konditori

Telefon 65 22 25

Rekommenderar sitt goda brid, smibrid,
tirtor och bakelser - Bestiillningar pi
efterriitter emottages - Servering av kaffe
och liskedryeker.

Viirdeamt INEZ MEFERS

DAHLSTROMS
LIVSMEDEL

erbjuder Bder fiorstklassiga varor
i stor sortering

Neglinge Torg 3
Telefon Saltsjiibaden 83 och 1021

STORFELDTS livsmedel

Filial: Sandhamnsgatan 37
Telefon 61 13 81

Kitt ® Charkuterier ® Specerier
Mejerivaror @ Drycker
m, mi.
Anskaffar alla firniidenheter
Tiirstklassiga varor till biista priser

gpéngmf?@ 70O

Viirstaviigen 4 (Bankhuset)
Utfiir all slags fotografering, framkallning
och kopiering. Kameror, film och plitar.
Gruppfotografering.

Oppet 8.30—18 Tel 36 00 95

Sollentuna Handel

Lindviigen 40 - Tureberg
*
DIVERSEHANDEL

Telefon 35 07 59

MALNING & DEKORATION

L. 0, WINBERGH

Lars Malare

[ ]
Brahegatan 23 - Stockholm - Tel. 625615

ALLA SBLAGSH
Snickeri- och Tapetserarearbeten
utfiira vi till liga priser - Viind Eder till
SNICKERI- & TAPETSERAREVERKST.
E. A. ERIKSSON

Sibyllegatan 10 - Telefon 6126 14

| MEDBORGARHUSET

HELENELUND
finnes fiven en viilsorterad
CYKEL- & SPORTAFFAR
som fior allt i
Cyklar och sportartiklar
% Viilkommen till ett besik! 4
SOLLENTUNA CYKEL-& SPORTAFFAR
ITnneh. NILS NORDSTROM - Tel. 85 16 83

Angelholm

Eric Agrell

ELEKTRISK
INSTALLATIONSFIRMA

Angelholm

WILHELM JANSSONS
TRASVARVERI

Gumshornsgatan 5 - Stockholm
Telefon 61 72 GG
utfilr alla inom branschen firekommande
arheten

Humana priser Rekommenderas

ALLA SLAGE SNICKERIARBETEN
Spec.: Butiksinredningar utfiras rill
billigaste pris

Daun & Westerlund

SNICKERIVERKSTAD
[ ]
Borensviigen 16 - Tel. 482024 . Arsta

Viirmeledning och sanitiira
anliigegningar utforas forr,
viil och billigt av

HARRY NILSSONS

Rérlednings- o. Reparationsverkst.

Angelholm Telefon 525

F. W, LoFVANDER

MOBLERINGSAFFAR

T'tfiir alla tapetserare- och dekorations-
arbeten. Reparationer verkstiillas omsorgs-
fullt. Levererar: Hela miéblemang, Soffor,
Fitoljer m, m, Tapetserare och Dekoratior

SMALANDHGATAN 42
(Hirnet av Malmskillnadsgatan)
Stockholin Telefon 20 51 29

D. Gillstroms
MEK. VERKSTAD

Lillgatan 3 - Solna - Tel, 27 53 68
Motorer - Finmekanik - Pressverktyg
Alla slags mekaniska arbeten utfiiras

Bostad Lingholmsgatan 11 - Tel, 40 30647

Restaurang Thorslund

Populiir Dansi staurang
med

forstklassiga orkestrar

Stockholms néiarhet

Dalaro Elektriska
Installationsaffar

Odensviigen 18 - Telefon 205
Pirsiiljer:
Lampor, Viirmeapparater, Spislar, Radio
samt Cyklar
Ttfir:
Elektriska Belysnings- och Kraftinstalla-
tioner, d

FLYGAREN

trivs pi

C eritra [)éonc{z'torz'et

Storgatan 35 - Angelholm

Gott kaffe med hiirligt bakverk!

Besik
CAFEET Lottingelund

{ippet Aret om
Gott kaffe
Emottager siillskap pd bestiillning
Tel, Vigghyholm 158

Bengtsson & Engstrand
TAPETSERARE och DEKORATHRER
Brommaringen 25 Tel, 263132

Vi utfira
Omstoppning och kliidoning av mabler och
madrasser samt allt vad till yrket hirer
Nytt pd bestiillning!
Specialitet : GARDINER
+ Vi hilmta oeh hemsiindu %

Monteringsfiirdiga triihus

SAVSJOHUS

Ombud :

GUNNAR HANSSON
Havsbadsviigen 36 - Tel. 784 - Angelholm

LILJES

FARGERI OCH KEMISKA TVATT

Btorgatan 20 - Telefon 759 - Angelholm

PRENUMERERA PA FLYG NORDENS STORSTA FLYGTIDNING
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