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DE FLYGSINNADES TIDNING

Det riirsis ... [ Aero °

D_et ar glidjande att konstatera att svenskt flyg fatt en Nr 1 1946 Arg. 2
god start under arets forsta manad.

Huvudred. och ansv. utgivare:

Inte nog med att ABA kommit igang pa allvar med sina ULF HALLVIG

in- och utlindska flygningar och SILA numera flyger

reguljirt pA Amerika utan mankemang — dven de privata Andre redaktir:
flygholagen har #ntligen fatt den luft under vingarna de MAGNUS GERNE

sd lange och under s& svara forhallanden kiimpat efter. Bitriddande redaktir:
De bolag, som tagit upp taxiflyget pa sitt program kan b OE R REAAUE
visa upp en fantastisk aktivitet. En del av dem har gatt Redaktionssekreterare:

om flygplan, andra didremot har inte kunnat fa in till- AKE TOLLIN

rickligt manga och har dirfér dnnu ej kunnat utveckla Modellflyg:
sin fulla slagkraft. Det ar att hoppas, att fiven dessa flyg- SIGURD ISACSON
bolag snarast skall f4 maskinparkerna tip-top och f4 fart Annonschef:
pa sina flygningar. LARS G. W, MEYERHOFFER
Gladjande ar ocksa att notera tillkomsten av ytterligare Distributionschef:
privata flygbolag av vilka flera har fina amerikanska LENNART SVEDFELT
agenturer som trumf-ess. En del av dem skall enbart =
sdlja flygplan, somliga tar dirjimte upp skolflygningar Danmark:
pé sina program, medan andra ater dven onskar bedriva JOHS THINESEN
taxi-flygning. F'“(S)e(‘;se ﬁlql‘i 29
For ovrigt tycks vart och ett av vara landskap fa sitt TINrer i
eget flygholag. I Skéne har som bekant ett taxi-flygbholag PARTTYLI VIRKKI
redan kommit iging, medan man fréan djupaste Smaland Fanrik Stdlsgatan 11 C 40
basunerar ut ett nytt flygforetag, ighngsatt av en gammal Helsingfors
bepriévad motorman. Norge:
Aven landets privatflygare har borjat rora pa sig sa SVERRSOIE;H%RESEN
smatt och alla tycks stortrivas, dven om man oOverlag Oslo
tycker att det dr vil dyrt att flyga. Emellertid &r vél il
detta ett exceptionellt férhillande, som vad det lider kom- Reiaitton:
mer att £ stryka pa foten. Ty att flyga skall bli lika billigt S:t Eriksgatan 82
som att aka bil! h STOCKHOLM — SWEDEN
Telefoner: 314900, 328042
Har privatflygarna vaknat till liv, sover segelflygarna Postgiro: 191332
desto battre, vil medvetna om att deras tid kommer. For- —
beredelser fér den kommande sommarsdsongen pagar Helar Kr. 5: —  Halvar Kr. 2:75 -
emellertid for fullt och man sétter till alla klutar for att i
f4 en sa bra ram som mojligt kring sommarens segelflyg. Klichiers

1946 lovar att bli ett verkligt gott flygar! Lindiolie iichebbsik A,

” Aero” skall folja det...

Tryck:

Sddermans Boktryckeri A.-B.
Redaktionen.



N ar kommer dom? — det dr den stdende fragan
niar flygfantaster triffar samman och talet slin-
ker in pa flygfragor. Med "dom” menar man de
amerikanska sportplanen, som av allt att déma lar
vara i faggorna och som alla dr intensivt efterling-
tade av vara flygsugna privatflygare.

For att fa reda pa nir man kan tdnka sig, att de
forsta planen verkligen kommer, har ”Aero” begirt
uppgifter fran 22 ledande amerikanska flygfabriker
om nir deras tillverkning av sportplan satt eller sét-
ter iging. Hir foljer samtliga svar — i korta drag.

Aeronca Aireraft tillverkade forra aret omkring
550 plan och kommer att nd full serietillverkning
under innevarande ar. Fabriken har ett nytt, lig-
vingat och spinsikert plan under arbete. Forsta
exemplaret lir vara klart och typen har dopts till
Chum.

All American Aireraft meddelar, att dom har or-
der inne pa i det nirmaste 5.000 plan, vilka skall
vara klara under detta ar.

Beech Aireraft har tagit upp tillverkningen av den
moderniserade typen 18 S — det tvimotoriga hel-
metallplanet. Aven det moderniserade biplanet med
typbeteckningen 17 har pa nytt borjat produceras.
Flera nya typer dr under arbete.

Bellanca Aireraft tillverkar nu Crusair for fullt.
Forst 1947 ridknar man med ni-
gon verklig serietillverkning. Cru-
sair &r ett fyrsitsigt monoplan,
forsett med en 155 histars motor
och med en marschfart pa 250
km/tim.

Cessna Aireraft meddelar, att
man dnnu inte kan ldmna nagra
nirmare detaljer kring bolagets
planer. ;

Consolidated Vultee tanker sli
sig pA Stinson 125 Voyager. Forst
och framst skall man bygga 3.500
sadana plan under detta ar — men
darefter har man stora planer.
Som man ej vill avsléja nu. ..

Culver Aircraft siger sig ha ett
nytt sportplan under arbete. Det
skall forses med en 85 histars mo-
tor och far bittre prestande dn det
plan bolaget byggde fore kriget.

Engineering and Research bygger Ercoupes for
fulla tag. Schemat #Ar belagt for detta ar. Nya Er-
coupen Tar en 75 histars motor och nigot hogre has-
tighet 4n den gamla.

Fairehild tinker sl sig p4d en moderniserad upp-
laga av F-24. Men dven andra, nyare plan leker bola-
get i hagen. Planerna avslojas inte for nirvarande.

4

22 amerikanska flygfabriker avsls-
jar sitt intressanta efterkrigsprogram
for "Aero".

Fletcher kommer om nagon tid med ett sensatio-
nellt familjeflygplan.

Globe Aircraft levererade sin forsta efterkrigs-
»Swift” i slutet pa september forra &ret. Man ska
fortsitta med detta plan som har en 85 héistars Con-
tinental motor. Forsta "Swiften” med 115 histars
Continental har nu levererats.

Harlow Aireraft har forvirvat ratten till Inter-
state Cadet. De forsta planen dr klara i birjan pa
maj.

Hockaday Aircraft tillverkar sin Comet, ett tvé-
sitsigt side-by-sideplan. Nérmare planer avslojas
tyvarr ej!

Jarvis har sitt motorglidplan VJ-21 under arbete.
(Mer om detta plan pa annan plats i tidningen!) Inga
andra planer avsldjas.

Johnson Aircraft tar ater upp tillverkningen av
Rocket-185. Full kapacitet forst i borjan pa 1947.

Lockheed Aireraft ir mycket intresserade av att
upp tillverkning av civila flygplan. Annu ej kommit
langt!

Luscombe Aireraft nojer sig med sin ldckra Sil-
vaire, som nu far en luftkyld 85 histars motor i stil-
let fér den gamla pa 75 hkr.

Piper Aircraft har flera typer under arbete.
Frimst p&4 programmet stir emellertid »?Skycycle”
det plan som varje flygentusiast
drommer om. Men #ven Super
Cruiser skall byggas.

Republic tinker spotta fram
Seabee 1 stora kvantiteter, men
har dven andra planer.

Skylark har tvd nya typer pa
ging. Man kommer emellertid att
koncentrera sig pa den nya Sky-
craft si linge.

Tayloreraft har kommit igdng
pa allvar och slungar ut den ena
sportkirran efter den andra. Till-
verkningen giller just nu BC-12D,
ett tvAasitsigt, 65 histars mono-
plan. Den nya Tourist — fyr-
sitsigt, hogvingat, 150 histars
monoplan — skall borja tillverkas
s snart ske kan.

Waco Aireraft har dnnu ej be-
slutat sig fér om de skall tillverka
sitt forkrigsplan eller sla sig pa nya typer.

De amerikanska flygfabrikernas vinliga svar pa
»Aeros” fraga kommer sikerligen som en kalldusch
for vara ldsare. Gingse uppfattningen ar ju den att
vi om nagra fa manader, ja kanske bara veckor skall
f&4 in en mingd privatplan. Si blir emellertid inte
fallet!

AERO



Se hir ett knippe puttriga sport-
plan, som vi hir hemma i Sverige
biér hilla blickarna pa — for sven-
ska sportflygare ir nimligen alle-
sammans idealiska.

Men det drijer nog ...

Bellancai
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SVERRE THORESEN:

NYTT NORSKT AMFIBIEPLAN

Sex norska flygingenjorer bygger all-round-flygplan.

Fi)'r nigon tid sedan hade ”Aeros” norske med-
arbetare nojet bestoka flygkonstruktéren Birger
Henningstads fabrik pid Skeyen strax invid Oslo.
Fabriken ifraga dr for nidrvarande sysselsatt med
konstruktion av ett amfibieflygplan for 10 passa-
gerare.

Tillsammans med sina fem medhjilpare, ingenjo-
rerna Odd Grundseth, Morten Asnes, Trygve Lunde,
Olav Schreder och Elverum, soker Ingenjér Honning-
stad fa fram ett flygplan som skall kunna landa nis-
tan var som helst.

motorer for att oka sikerheten och for att under-
litta manoévreringen pa vattnet.

Totalvikten hos planet dr 4.770 kilo — med 2.050
kilo nyttig last som flygbat och 1.690 som amfibie.
Marschfarten dr ungefiir 260 km/tim och rickvidden
omkring 1.000 km. Med extratankar kan den okas
till hela 2.500 km.

Skidstéllet dr infallt i de korta sponsorerna. I in-
fallt lidge foljer skidorna sponsorernas konturer si
att luftmotstandet blir det minsta tinkbara. Skidorna
och hjulen har byggts samman

P& kontinentala linjer kom-
mer ocksd det nya norska am-
fibieflygplanet att kunna an-
vindas med framging, Det
kan exempelvis starta fran
Croyden och landa vid nagot
hogfjallshotell i Norge — som-
martid pa négon fjillsjo, pa
vintern med hjilp av skid-
stallet.

Den kinde flygexperten
Bernt Balchen har tagit sig
en titt pd ritningarna och de
forsiksmodeller man fatt fram
och gett typen det allra bista
bertm.

Amfibien &r byggd helt i
metall och dr utrustad med tva

Sa hir ser 5 A ut { treplanskiss.

pa sa vis att en del av hjulet
sticker ner genom skidan.

Denna kombination av ski-
dor och vanligt hjulstdll &r
synnerligen fordelaktig, inte
bara genom att man kan starta
och landa nistan var som
helst, utan &ven dirigenom,
att man slipper dyrbar sno-
rojning pa flygplatser och
sjoar.

Hela landstéllet kan plockas
bort — ifall man féredrar att
ha planet som en ren flyghbat.
Dirigenom kan nyttolasten
okas med 360 kilo. Flygplanet
kan dessutom flygas med bara
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hiul eller bara skidor, vilket gor att lastkapaciteten
dkar med ungefar 100 kilo.

Flygplanet har 12 sittplatser och limnar plats for
10 passagerare och 2 forare samt bagage och post.
Kabinen och forarrummet har helt ljud- och virme-
isolerats med mesta méjliga komfort for passagerar-
nas del.

Kabinen ar sa stor, att man kan gi upprest mellan
sitsarna, vilka for ovrigt dr av modernaste konstruk-
tion. Frisk luft tas in genom reglerbara ventiler. Pa
vintern viarms den frigska luften upp.

Ut ur planet kommer man genom en dorr strax
akter om kabinen. Bagage och post ryms i flygbétens
framre del. ‘

Forarkabinen dr forsedd med lucka i taket. Planet
har dubbelkommando, justerbara sitsar och full
instrumentuppsittning. Vid konstruktionen har man
tagit hinsyn till eventuell inmontering av en auto-
matisk pilot.

Bakom passagerarnas kabin finns toilettrum med
toilett, vatten m. m.

Som postflygplan kan kabinen goras om till post-
kupé genom att sitsarna lyfts ur. Anvint for ambu-
lansflygning, kan planet ta 2 barar samt en ldkare
i den frimsta kabinen och 1—2 bérar i aktre
kabinen.

Eftersom varje kabin #r helt avskild frén den
andra, kan likaren undersoka och eventuellt operera
en patient utan att évriga patienter behover storas.

Givetvis finns d& full instrumentuppséttning for
likaren, som #ven har en skoterska med sig. In- och
urlastning av bararna sker genom den aktre dorren.

Om planet specialkonstrueras kan det ta dnda upp
till 8 barar, ett par likare och en sjukskéterska.

Landningshastigheten hos planet dr 95 km/tim.
och tjinstehojden 6.000 m.

» Aeros” norske medarbetare hade tillfille till-
bringa flera dagar tillsammans med ingenjor Birger
Henningstad och hans medhjalpare. Det blev darfor
goda tillfillen for oss att sitta oss riktigt in 1 planets
konstruktion — inte bara pa sjélva ritbordet utan
ocksd ute i verkstiderna dir trimodeller i olika ska-
lor pa den norska amfibien redan tagit form och nu
undergick ingaende prov.

Pi ingenjor Honningstads sdrskilda begéran, skall
vi emellertid inte avsléja mer om det nya norska
amfibieflygplanet just nu. Annu #r det ju inte sa
langt framskridet, att det borjat ta definitiv form —
ty manga, viktiga experiment Aterstir innan man
kan gora de slutliga utkasten och borja sjalva till-
verkningen av planet.

» Aeros” medarbetare har emellertid fatt lofte av
ingenjor Henningstad, att s4 snart som mijligt fa
fler och kanske innu intressantare nyheter om 5 A,
som amfibiens arbetsnamn ar.

Med all sannolikhet far vi flera tillfdllen och an-
ledningar att Aterkomma till det intressanta norska
flygprojektet . ..

1/1946

Tjusign framiidsperspektiv opp-
nar sig wmed den mnys mnorska

amfibien.



AR DET DYRT ATT FLYGA?

Varior ska det vara si dyrt att flyga for oss
sportflygare? For ndrvarande héller sig hyreskost-
naderna i klubbarna for en futtig timmes flygning
mellan 65—8o kronor f6r en Klemm eller en KZ, och
vi tycker nog lite till mans, att det svider i skinnet,
nar likviden skall erléiggas.

Vad ir det di som gor flygningen sd dyrbar? Vil-
ka mojligheter finns for att reducera kostnaderna?
Vad kan man vinta av framtiden?

Lat oss se vad det just nu kostar att hilla sig
med ctt flygplan. Och 13t oss se vilka faktorer man
maste ta med i berdkningen.

Vi tar som exempel ett litet 2-sitsigt, lagvingat
sport- och turistplan med en 8o—i00 histars motor.
Kérran har i inkdp kostat ungefir 20.000 kronor.
Kostnaderna fordelas pi fasta och rorliga,

Fasta kostnader:
Avskrivning pa fpl: 14.000 kr., beriknad livstid: 7
ar (2.000 per ar).
Kaskofdrsikring: 17 % pi 14.000 kr. (2.400 per ir),
Answarsforsikring: 250 kr. per Air.
Hangarhyror: 1.400 kr. per ar (5 kr. per dygn, be-
riknad tid cirka 280 dygn).

Rorliga kostnader:
Bensin: Kr. 0:20 per liter (férbrukning ungefdr
2o liter i timmen).
Olja: Kr, 1:75 per liter.
Drinslekostnaderna beriiknas till omkring 5 kr. per

8

Civilflygare

Borje Bergendahl

funderar

timma f6r ifrdgavarande flygplan enligt senaste

prisuppgifter pi bensin och olja.

Start- och landningsavgifter: ungefar 2 kr. per flyg
timma,

Amortering pd motor: 7.000 kr. (beraknad gingtid :
5.000 timmar).

Amortering pi propeller: 6oo kr.
timmar).

Oversyn av  planet: grundoversyn 4.000 kr. (efter
1.800 timmar),
Toppoversyn: 300 kr. {efter 250 timmar).
Ventilkontroll: kr. 12:350 (efter 40 timmar).

Mekanikerarvoden: 6 kr. per flygtimma.

(gangtid: 1.800

Som vi ser, ir det betydande belopp det ror sig
om. Bérjar vi med anskaffningskostnaderna, ligger
dessa for fabriksnya flygplan fér nirvarande myc-
ket hogt. For ett flygplan, som fore kriget kostade

mellan 11.000—14.000 kronor, begir man nu nistan
det dubbla, Man torde inte i ett plan ens 1 den
littaste klassen med 50—60 histars motor under
10.000 kronor just nu. Fore kriget kostade en Taylor
Cub cmkring 7.000 kronor. ..

Man arbetar emellertid intensivt pa att fa fram
goda och dndaméilsenliga flygplan och konkurrensen
mellan {abrikerna kommer sikert att pressa ner pri-
serna hogst vésentligt. Tillverkningen av krigspla-
nen har f6r &vrigt bedrivits efter nya, rationella
metoder, metoder, som nu kommer den civila flyg-
industrin till godo. Vi kan alltsi motse betydande
prissinkningar vad det lider.

AERO



Planen kommer att bli lattflugna! Land-
ningsmandvern, som hittills varit en pre-
cisionsmanover, kommer att forenklas ge-
nom noshjul, bromsar, klaffar m, m.

Vad navigeringen anbelangar, kommer
man sikert att anvinda sig av radiobakar.
Sidana uppfinningar som ckoradion &kom-
mer att fi en enorm betydelse for flyg-

sikerheten.

Genom ligre inkopspriser och genom
hojd flygsikerhet, kommer nog dven de
betungande forsikringspremierna att san-
kas.

Servicen och underhillet ay flygplanen
bor inte bli si virst mycket dyrare dn den
for bilar. Genom okat flygplanbestand kan
underhdllstjansten skotas mer rationellt
och dirigenom 1 hog grad forbilligas.

Man har alltsd ingen anledning att vara
pessimist nar det giller privat- och sport-
flyget. Laget kommer att ljusna! Till alla
dem, som overviger att lata giltighetstiden
for sina certifikat gi ut, vill vi endast
saga: hall ut och fortsitt att flyga med
alla till buds stiende medel. Den dag kom-
mer di det inte lingre skall vara si dyrt
att flyga!

1/1946

Egentligen borde man bara siga vackra saker om Taylor Craft ovan och KZ Sport

nedan — men varfir ska de vara sd@ dyra?




FLYG AR TID — OCH PENGAR!
Har Ni rad att inte flyga?

F]yg med ABA, manar Sveriges ledan-
de ilyghc

Flyga! Vem katten har rad till det. Nej,
man fér allt hilla sig till téget...

Kinns resonemanget igen?

Jo jo, tror vi det. Ni hor naturligtvis
ocksd till dem, som inte har r3d att flyga
men som andd maste resa. Till exempel
frin Stockholm till Luled i affirer.

Med tig tar 20 timmar. Ingen
normal minniska kan std ut med att gora
den trippen i 3 klass.

resan

I 2 Klass kostar resan 77 kronar, inklu-
sive snalltdgs- och sevvagnsbiljett.

Ni kan knappast klara er utan mat i 20
timmar, &ven om resan foretages i Fastan.
Aker ni did 2 klass, gir det naturligtvis
inte an att duka fram medhavda smérgi-
sar. Alltsd miste ni ata i restaurangvagnen,
och roligare kan ni ha.

Korven och potatissalladen -har nimli-
gen otroligt svart att hilla sig kvar pa tall-
riken pch visar stor henigenhet att géra
utilykter bland sardin- och prickigkory-
asgietterna med mellanlandningar i bords-
grannens kni,

Olet, det far ni pi slipsen. Absolut! Vi
har &nnu aldrig traffat nigon, som inte
fatt olet pa slipsen — utom fruntimmer
forstiss, som inte har ndgon slips. Men
se det ar en helt annan historia fo

Mellan Stockholm och Luled hinner ni
ga igenom denna procedur 4 a

ganger

10

och hela kalaset kostar tillsammans c:a 20
kronor.

Resan kostar alltsi 97 kronor, Hiari har
dé inte medraknats kostnaderna {or inkap
av ny slips och kemisk tvatt och pressning
av bordsgrannens kostym, samt den for-
lust ni gjort genom att er argaste konkur-
rent haft rd att flyga och klarat av affa-
ren medan ni annu skakar pd tiget nigon-
stans mellan Ockelbo och Bollnis.

Fér honom blev det hela en liten mnitt
fird pd 414 timme till ett pris av 93 kro-
nor.,

For pengarna han tjinat genom att flyga
gir han nimligen pd Stadshotellet och av-
njuter en finare middag. Att olet har skul-
le hamna pa slipsen ar knappast troligt,
datminstone inte fore den forsta supen. Var
det hamnar sen beror helt och hallet pa
honom  sjalv.

Ar han’ nykterist kan han ju fér peng-
arna, som blir. over efter en enkel maltid,
hos S] inforskaffa en manadsbiljett mel-
lan Stockholm och Spinga eller Mérlunda
och Bohult (allt efter eget val), si fir han
i alla fall under en ménad aka si mycket
tig han kan och orkar.

CARL-ERIK RAVANDER

har tillbringat jul- och nyérshelgen
med att plocka ihop de hdr tank-
varda raderna och tabellerna.

Men tro inte att det dr slut med detta.
Nej da. Ni ska hem ocksi, arma manni-
niska — om ni tors {6r er fru och era
affarsvinner.

Vore Ni nu ordentligt flygsinnad behov-
de Ni aldrig fundera pd om Ni skulle ta
tiget eller flyget. Men vi antar, att Ni
annu inte hunnit f4 upp ogonen {or fly-
gets stora betydelse utan fortfarande héller
Er till jarnvagen.

P4 hemresan far ni lov att genomlida
samma kval, och nigon rabatt limnar inte
SJ for tur- och returfirder pa si langa
avstind,

Det gor daremot ABA. Er konkurrent
fir flyga hem f6r endast 74 kronor. Och
han hinner hem sad pass lang tid fére er,
att han dven hemma kanm avgora ett par
affarer till sin f6rdel — innan ni kommer
hem igen.

I den ena av vidstiende tabeller kan ni
jamfdra priserna mellan vissa inrikes orter
vid fird med 4 ena sidan {lyg och 4 andra
sidan tag eller bat. Priserna har beraknats
efter 1 klass bit och z klass tag. ;

I den andra tabellen framgfr tidsskill-
naden mellan de olika firdsitten.

Forutom den visentlical tidsskillnaden
kan varken tag eller bat ge den komfort
som flyget har att bjuda.

Dé tid ir pengar #dr flyg bade tid och
pengar.

Frigan dr alltsa den:

"Har ni rdd att inte flyga?”

AERO
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Al Bennet ar ingen nyborjare -— som

forsiljare hos Piper Aircraft har han varit

med om att lira mer in 3.000 personer
Under minga {lygardr har han
grundlagt sitt rykte som misterforsiljare.
Officiellt dopt dartill blev han, nir han
tjanstgjorde som flygledare vid ett litet
flygfalt i Hightstown,

flyga.

Han kunde en massa tricks, lirde sig
dnnu fler och silde till sist sd minga flyg-
plan, att Hightstown fick internationellt
rykte som en verkligt
Bennet lirde ocksd sina kunder flyga —

flygsinnad stad.

Al bley Pipers championforsaljare!

Al Bennet har alltid framhallit, att dven
ett barn kan flyga ett latt flygplan. Hans
yitranden framkallade emellertid skeptiska
leenden, lojen, som den gode Al inte precis
tyckte om. Varfor han beslot bevisa sitt
pastaende. ..

Nu har han dtskilliga sma fina bevis —
alla under 13 ir.

Sin flygande Kindergarten startade han,

FLYGANDE KINDERGARTEN

Vérldsberdmde Al Bennet l&r amerikansk ungdom flyga.

an ni tinka er en 5 ars flicka eller
Kpojke lekande latt spaka sitt flygplan
pid flera tusen meters hojd? Nej, sikert
inte. Ty blotta tanken {orefaller er ab-
surds -

T Amerika ryggar man emellertid inte
tillbaka — och man inte bara tanker, man
gar till handling!

I Middletown, Ohio, kan ni finna mrs

Bennet ute pid stadens flygfilt. Hennes
nisa pekar 1 vadret — hon ser niamligen

efter sin 5-drige herr son, som just nu sve-
per fram i en lacker liten Acronca Chief
pd nigra tusen meter ovan moder jord.
Men den goda mrs Bennet inte ens darrar
i knavecken... Hon vet, att bredvid sonen
sitter mr DBennet och ger
Och mr Bennet kan flyga!

Runt henne stir en grupp
barn 1 dldern %—12 ar, kritiserande och
diskuterande lille Als manovrer daruppe
bland melntapparna.

Nir smaningom
kommit nertumlande och gatt in
rusar alla barnen
emot planet, men stannar snallt pa
behorigt avstind., Alla ar val infé-

instruktioner.

omkring

Aeroncan s

for landning,

stidda med mojligheten att de kan
bli ett huvud kortare om de kom-
mer [6r ndra den virvlande pro-
pellern.

Niar kabinen slds upp méts man
ay en driplig syn. Frin toppen av
en trave telefonkataloger kliver
Bennet J:r ner, stolt och sjalvmed-
veten, Den an stoltare fadern sitter
emellertid kyvar medan en liten
knubbig flicka, 1o-iriga Ann Do-
renbusch, kravlar sig in i kirran
och sitter sig till ritta vid spaken.
Efter ndgon minut ligger kirran
ater 1 sitt ratta element ...

Bort med klotsarna — hir
ska flygas!

nar han for inte si lange sen borjade som
forsaljare hos Aeronca Aircraft. Han sam-
lade upp nigra barn i ndrheten av fabri-
ken och satte iging. Elevernas élder varie-
rade frin 5—12 ar.

Forst fick allesammans gd igenom en
lattfattliz kurs med modellplan och svarta
tavlan som studiematerial. Bennet forkla-
rade de olika flygplantyperna, talade om
varfér det over huvud taget gick att flyga
0. 5. v. Barnen fick en mingd goda kun-
skaper om motorn och dess arbetssatt —
och de fick stringa f6rmaningar att halla
sig borta frin propellerfiltet.

Till sist kom sd dntligen den efterlang-
tade praktiska flygtraningen i en liten natt
Aeronca Chief, ett 2-sitsigt side-by-side
sportplan, Det 4r en kirra som puttrar
ivig med en hastighet pd si si dir 135
kem/tim. Motorn ar pd 50 hastar och flyg-
vikten ir 51z kg.

Det var [Grstiss ett speciellt problem att
planet avsetts f6r vuxna flygare. Ungarna
nadde inte ner till pedalerna, ja, manga
nidde inte ens upp till vindrutan. Felen
var emellertid snart avhulpna med soff-
tjocka telefonkataloger., Man
passade ocksd pid att bygga geniala {6r-
lingningar pd pedaler och spakar. Och
med dessa finesser gick det fint f6r ung-
arna att flyga och de trivdes, stortrivdes
i sitt luftiga element.

Hur lange drojer det, mintro, innan fru
Svensson bjuds pd rundtur 6ver Stockhelm
H. N.

dynor och

av sin 7-drige son?

AERO



Ay det sé hdr man startar? — frdgar Lasseman.
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FLYGPLAN MED "STABILI-FENA”

Amerikansk flygfabrik gor intressanta férsok

\ nda sedan det senaste viirldskrigets utbrott, har flyg-
Akonstruktérerna virlden 6ver varit i febril verksamhet
for att stka fa fram béttre konstruktioner pé alla flygets
omraden. Till bara fér nigra méinader sen gick alla dessa
forstk ut pd att skapa nya, fruktansviirda krigsapparater
— Nu dr man redan i fird med att spotta fram revolutione-
rande trafikplan, hemtreviiga sportplan och andra, mer
fredligt betonade flygplan.

Beech Aircraft Corporation ir ett av de bolag, som bedri-
vit synnerligen intensiva experiment och som inte skytt
ndgra medel f6r att f3 fram bittre konstruktioner. Man har
ocksd lyckats i sina strivanden — och sarskilt goda resul-
tat kan man visa med den si kallade ”stabili-fenan”.

Denna konstruktion ir egentligen inte si dir alldeles
farsk f6r dagen, men den &r ny niar det giller flygplan i
naturlig storlek. Modellflygarna har under flera &r anvint
sig av denna konstruktion pa stjartpartiet, men inget flyg-
bolag vigade ta upp idén.

En och annan kanske frigar sig varfér man i all virlden
ska ha en si pass underlig form pa stabilisatorn och fenan.
Dess negativa drag borde ju vara fler in de positiva . ..

14

Sa ir det emellertid inte — stabili-fenan” medverkar till
att flygplanets hela konstruktion kan goras kraftigare, mer
stromlinjeformad, littare samtidigt som planets prestanda
blir bittre.

Det ena bolaget efter det andra bérjar nu félja i Beech
Alrcraft Corporations fotspdr. Och det skall vil inte gé
linge om foérrdn det ena “stabili-fena”-férsedda flygplanet
efter det andra dyker upp.

P4 motstdende sida har var tecknare Holger Nerrhage
dragit upp nfgra flygplantyper, vars prestanda skulle av-
sevart hojas — ifall de forseddes med ”stabili-fenor”. Pa
en flygbit kommer stjartpartiet att ligga hogt och fritt
frdn de vattenkaskader som kastas upp. Reaktionsdrivna
plan kan utformas pa ett helt annat sitt om de ulrustades
med den nya typen pa stjirparti. Och samma sak giller
inte bara morgondagens luxudsa trafikjiattar utan minst
lika mycket de ldtta sportplanen. Nu ir dessa i det nirmas-
te idiotsikra — i framtiden kommer vartenda sportplan
att flyga sig sjalvt! I varje fall om man fir tro Beech Air-
craft Corporation i USA...

AERO



Den V-formade stabilisatorn ir idealet for flvgbatar.

EFor ett reaktionsdrivet plan dr det ett plus wmed V-form.

Framtidens trafikplan kommer att forses med den nva stabilisatorn.
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Genom V-form pd stabilisatorn blir sportplanen “idiotsdkra”.
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Senaste 1lygnyit:
AMERIKANSKA

FLYGEXPERTER

kom fér négon tid sen nerdrésande pd Bromma i en egen
DC 4:a fér att inspektera det amerikanska flyget i Sverige.

merikanska Overseas Airlines bérjar
Ainom kort flyga reguljirt pid Sverige.
Onsdagen den 7 januari anlinde en dele-
gation med representanter f6r AOA och
amerikanska luftfartsstyrelsen fér att av-
sluta férhandlingarna om den nya flyg-
linjen,

De amerikanska flygexperterna kom i en

egen DC:a, ford av kapten Robert Hixson &

och sju besittningsmin. Delegationens chef
ir overste James G. Flynn, vice president
i AOA, Under ett samtal med "Aeros” ut-
sinde medarbetare, berittade Sversten, att
den nya linjen beriknas vara klar for in-
vigning den 1 februari. Att AOA :s forsta
trafikmaskin di anlinder till Bromma, in-
nebir emellertid inte att ATC nedlagger
sin verksambhet.

Att bérja med blir det en tur i veckan,
men si snart som mojligt kommer man
att oka pi turerna. Man kommer att an-
vinda sig ay sex DC 4:or, Nigra Constel-
lations lir det inte bli tal om pi linge. Si-
dana plan har visserligen kontrakterats,
men man har dnnu ej beslutat var och nir
de skall sittas in,

ett avtal som AQA har med
ABA och SILA kommer man inte att be-
héva amerikansk personal {ér markservi-
cen. Sex eller sju amerikanska servicemin
blir AOA :s hela personal pi Bromma,

Genom

AOA :s rutt kommer att avvika en smula
iran den nu vanliga. Man mellanlandar
namligen pd Irland i stillet for pa Island,
Shannon heter mellanlandningsstationen pa
Irland — och det ir AOA :s centrala euro-
pabas.

Ganska snart fir AOA en omiattande
europatrafik. Overste Flynn berattade, att
man utverkat tillstind att flyga reguljirt
pa Berkin. Man planerar iven en linje pd
Moskva — definitiva former har denna
rutt dock dnnu ej tagit. Eventuellt kom-
mer den att gi éver Berlin och Warszawa

— mdojligen kan den tinkas gi &Sver
Stockholm. Aven Helsingfors och Fin-
land har man i tankarna och =&

snart [orberedelserna for sverigeflyget #r
avslutade, startar man regelbunden trafik
pa Helsingfors. Man har redan utverkat
tillstind och endast detaljplaneringen ater-
star.

Grumman “Goose” — sallsynt giist pa Bromma.

16

Chefspiloten Robert Hixson t. v. med
overste James G. Flynn,

En av amerikanska luftfartsstyrelsens.
representanter medfoljde delegationen for
att inspektera de flygplatser, som skall tas
i bruk. Bromma godkindes inom parentes
omedelbart... I delegationen ingir for
ovrigt en del personal, som sedermera skall
tjanstgéra pd AOA-stationerna i Europa

A—o.

GRUMMAN GOOSE PA BROMMA.

Bromma fick celebert besok for nigom
vecka sen. Ett amerikanskt amfibieflygplan
av typ "Grumman Goose” landade nimli-
gen pd Bromma for att std till amerikan-
ske marinattachéns férfogande. Inom pa-
rentes kan nimnas, att amerikanske mili-
tarattachén, general Kessler, har en elegant
och snabb Beecheraft for sin rakning ute
pé Bromma,

ATTACK MOT JORDEN.
(Forts. fr. sid. 25.)

till det skedda, lir domstolen sikerligen
dligga parterna att betala kostnaderna p
visst fordelat satt.

Si talar 1922 4rs svenska lag. Vi vet, vad
internationella impulser betyder. S4 #ven
pa lagstiftningens omride, Det kan nog
sigas att 1029 Ars Warschau-konvention
spelat en viss roll f6r aviattningen ay 1037
ars svenska lag.

Om denna nigra rader i en féljande ar-
tikel !

AERO-
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et kan vara intressant att si har, nar
Dkrigct fér lange sen ir slut, granska
de. flygplantyper, som indirekt bidrog till
den slutliga segern.

Bland alla dessa stridsflygplan bor man
inte glomma bort det ryska attackflygpla-
net Il-2 och Il-3, som tyskarna pd sin tid
dopte till "den flygande pansartunnan” och
finnarna till "lantbruksplanet”.

Il- eller "Shturmovik”-planen ir speciel-
la attackilygplan, som sattes in av ryssarna
som direkt stéd &t infanteriet och pansar-
vapnet. P4 grund av sin starka bevipning
och sin speciella konstruktion har Il-planen
betecknats som snillrika skapelser. Deras
motsvarighet finns inte hos nigot annat
lands luftstridskrafter.

Initiativet till Il-planen togs redan &r
1935, da den bekante ryske generallojtnan-
ten vid flyget Petrov ville ha ett modernt
attackflygplan, som "inte fick méitas bara
efter bestyckningens eldkraft, utan Zven
efter hastighetsvirdena, den stora rorlig-
heten och den effektiva stigformégan”.

Det var en kvistig uppgift davarande
ledaren {f6r Sovjetunionens flygtekniska
forskningsinstitut, den kinde flygkonstruk-
toren Iljushin, fick, Tidigare hade han en-
dast sysslat med bombplan, men ryggade
inte tillbaka infér den nya uppgiften. Han
fick en hel stab medhjilpare till sitt £6r-
fogande och si sminingom tog attackflyg-
planet form.

II-planen kommer. ..

Vid rysk-tyska krigets utbrott 1941 dok
Il-planen upp vid fronterna, De tyska pro-
pagandakompanierna lat tydligt forstd, att
det var friga om ett skrickinjagande va-
pen, som "med stor fart strok fram Over
infanteriet och oavbrutet gav eld med kano-
ner och kulsprutor f6r att géra soldaterna
nervosa’.

18

DEN FLYGANDE

Soldaterna hade emellertid vant sig vid
de hogtflygande jaktplanen och attackpla-
nen, som spydde eld jims med tridtoppar-
na, var nagot alldeles nytt for dem. Lég-
angreppen var irriterande!

En finsk jaktflygare berittade en ging
att han och hans kamrater blev stumma av
hapnad nar de forsta gdngen kom i intim
kontakt med ett Il-plan. De finska flygar-
na sokte en och en och ibland tillsammans
att skjuta ner ryssen, men idrgives.

AV PARTTYLI VIRKKI,

Med hog hastighet fortsatte Il-planet att
flyga och bekymrade sig inte alls om de
finska jaktplanens eld. DA och di ryckte
det visserligen till som en vingskjuten kra-
ka, men fertsatte dAnd3.

De finska flygarnas ammunition trét pi
ett orovickande satt, men det fientliga pla-
net bara {l6g och flég. DA och di slog det
ut smi gnistor frin det, men forst se'n de
finska jaktplanen bokstavligen skjutit bort
planets roder, stortade det.

De finska jaktplanens overmakt wvar

denna ging for stor for Il-planet, men latt
gav det sig inte.

Il-planens konstruktion.

DA Il-planen visade sig motsvara for-
vantningarna borjade man bygga dem 1
stora serier samtidigt som man fortfarande
gjorde dem battre och bittre. Man byggde
bl. a. bAde en- och tvisitsiga typer med
i nigon man vaxlande bevipning.

P4 detta sitt har Il-planet blivit ett ena-
stacnde plan, vars namn blivit outpldnligt
inristat i det andra virldskrigets historia.
Mot slutet av kriget utgjorde Il-planen en
dryg {emtedel av Sovjetunionens hela
flygplanbestand.

Il-planens frimre del bildar ett 4—6 mm,
tjockt pansarskal, som skyddar alla vik-
tiga och 6mtiliga delar, som t. ex. motorn,
kompressorerna, kylaren, brinsletankarna,
oljetanken och kabinen. Till en borjan var
hela konstruktionen i metall, men pd de
senare typerna byggde man stjartpartiet 1
mangdubbelt fanér. Vissa indringar fore-
togs betraffande {orarkabinens be-
pansring. .

aven

Il-planens starka bevipning- och tjocka
bepansring har kidnnbart inverkat pd vikten
om man jamfér dem med andra plan, men
trots det har man lyckats fi fram en rela-
tivt ldtt typ. De hastigheter man nitt med
planen motsvarar ocksi de krav man frin
bérjan stallt.

Il-planens langd &ar 11,65 m., spinnvid-
den 14,6 m. och flygvikten 5.340 kilo. Ving-
belastningen ar 138 kilo och motorn pi
1.650—1.700 hkr. Maximala hastigheten
med bomblast ar pd ldg hojd 380 km/tim,,
pd 2500 meter 415 km/tim. Utan bomber
ar hastigheten ungefir 450 km/tim. Flyg-
tiden &r 2—2,5 timmar. Bevipningen be-
star av 2 st. 20 mm. kanoner i vingarna
eller 2 st. 23 mm. kanoner + 2 st. 7,62
mm. kulsprutor.

AERO
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The Thompson Trophy

Virldens kanske frimsta racertiivlingar, de beryktade Thompson Trophy Races, skall iter-
uppstd, meddelar amerikanska nyhetskiillor. ” Aeros” skicklige tecknare Magnus Gerne har
omedelbart skakat fram de olika vinnarna vid dessa tiivlingar ur sitt ritstift for att ge lid-
sarna en vision av vad som varit haver,

Han bérjar med tidvlingarnas forsta vinnare, Charles W. Holman, som sveper fram i sin
Laird Solution till viinster uppe i teckningens hogra horn. Lingst upptill, till héger om Hol-
man, kommer 1931 ars segrare, Lowell Bayles, i sin Gee-Bee Super-Sportster.

I andra raden Lingst till higer, kommer James R, Wedell med 1933 irs Wedell-Williams
racer, medan 1932 Ars vinnare, James H, Doolittle i en Gee-Bee Super-Sportster, flyger ftill
vianster om honom, Lingst till vinster i andra raden kommer ocksid 1934 ars man, Roscoe
Turner, i sin Wedel-Williams Special.

I tredje raden kommer till viinster om trofén gamla, vilkinda Mister Mulligan, flugen 1935
ay Harold Neumann, och till viinster och nagot ovanom Mister Mulligan rusar 1937 irs miis-
tare, Rudy A. Kling, firbi i sitt Folkert-plan. Nedtill, {ill héger om trofén, sitter Michel
Detroyat vid spakarna i 1936 Ars vinnande plan av typ Caudron,

Och — {ill sist — rusar viirldsberomde Gversten Roscoe Turner nedtill till viinster i mal
som 1938 ars segrare med en Turner-Laird Special.

\\

i
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Finsk ”Bugzard” pd jakt efter termik.

egel- och modellilyget har gamla anor
Spi andra sidan Bottenhavet. Redan si
tidigt som i bérjan av 3o-talet holl pion-
jarer pa med sin banbrytande verksamhet.

Den flygiorening, som bildats nagra ar
tidigare, tog hand om de flygbitna skaror,
som strommade till, och organiserade dem
efter utlandskt monster, Med tiden vaxte
emellertid flygverksamheten ut allt mer,
men klubbarna hade ofta inte rdd att ut-
bilda alla flygentusiaster. Samtidigt hade
man heller inte rdd att mista dem och dir-
for drog man upp storstilade planer {6r en
egen skolningscentral.

Det forsta och storsta problemet rorde
den {fér andamalet lampligaste platsen.
Efter fafangt sokande kom man pd den
utomordentliga idén att utlysa en tivlan —
dir det basta forslaget shuile beldnas
kungligt. Tévlingen slog an pd de flygsin-
nade, och forslagen borjade stromma in till
tavlingskommittén. Efter noggrant val be-
stimde man sig {o6r en av skogsbrand skéy-
lad terrang i nirheten av Jamijarvi kyrk-
by. Den avgorande faktorn var denna gng
en markant ds med en héjd av ungefir
5o meter, som lopte tviirs genom terringen.
Jamijarvi ligger 1 sodra Osterbottens bor-
diga trakter, men sjalva flygskolan stir pi
ett flera kvadratkilometer stort och pd
sommaren kruttort filt, omgivet av sko-
gar, kiarr och sjoar. Ett riktipt termikhil,
alltsa!

Skolans forsta dr var givetvis fattiga pa
strilande flygningar. Det var si mycket
som. skulle byggas upp och anskaffas —
och allt slukade naturligtvis stora belopp.

Man maste utvidga faltet it alla hall,
bygga boningshus och hangarer m. m,
Grovarbetet gick emellertid snabbt undan
och redan sommaren dirpd gjorde segel-
flygarna sitt intdg. S4 sminingom kom
skolningsverksamheten i ging pd allvar och
skolan vixte for vart ar.

20

Nar det senare bestimdes att Fin-
land skulle {3 hand om de olympiska spe-
len, och besked kom, att Jimi skulle arran-
gera de forsta olympiska segelflygtavling-
arna, borjade en brddskande tid for {lyg-
skolan. Modernare bostider byggdes for
saval tavlande som askadare, nya och stor-
re hangarer kom till, reparationsverksti-
der byggdes och ndigra segelflygplan av
typ DFS "Olympia” sig dagens ljus.

Den fredliga kampen nationerma emellan
forvandlades emellertid till en helt annan,
grymmare kamp. Ingen skonades,
ens i Furopas nordligaste horn,

Kriget med sina restriktioner drabbade
naturligtvis ocksd det finska privatflyget
— med forlamande verkan, Motorflygut-
bildningen instilldes helt medan segelfly-
get fortsatte som {forut,

JAMI

Arne Sirén beriittar om de finska
modell- och segelflygarnas higborg.

ingen

Man slutiorde byggena och kunde glad-
jande nog se annu fler flygelever éan ni-
gonsin forr strémma till. Eleverna Eom
frin Finlands alla hérn — utbildningen
var namligen avgiftsfri och kursdeltagarna
erholl rabatt pd resorna till och fran
Jamijarvi.

Skolningen skedde huvudsakligast med
glid- och &vningsplanen "Grunau g” och
"Grunau Baby I1”. For denna lagre skol-
ning limpar sig Jimi utmirkt — samre
ar det stallt med den hogre segelflyguthild-
ningen, Hanget dr ocksd en smula for ldgt
for flygning under lingre tid, Dessutom

kan man endast hangflyga vid sydlig vind
och siddan vind férekommer endast 4 eller
5 ganger under hela sommaren.

Under bérjan av kriget fororsakade den
kannbara bristen pid kompetenta lirare led-
ningen avsevart huvudbry — de gamla, er-
farna lirarna togs ut rubb som stubb for
militartjanstgéring. De trakiga férhallan-
dena hjalptes emellertid upp genom att
man tog nya larare ur de ildre segelfly-
garnas led, De fick genomgd en sirskild
kurs for andamalet och fick darefter larar-
rittigheter, Genom att oavbrutet skola nya
lirare redde man sig bra under den tid
som krigets dystra lek varade.

Samtidigt med de vanliga tre-veckors-
kurserna, arrangerade man drligen s. k.
praktikantkurser, som rickte ett ar respek-
tive tre minader. Vid dessa kurser gavs
grundlig utbildning i1 hearbetning av sival
tri som metall — ja, verkstadspraktik
dverhuvudtaget. Naturligtvis forsummade
man heller inte den direkta flygutbild-
ningen och i vanliga fall tog dessa prak-
tikanter bade A- och B-diplomen pi en
enda sommar. De reparerade ocksd trasiga
plan och byggde nya. De egna nybyggena
tickte dock inte efterfrdgan varfér man
maste anskaffa nya plan frin utlindska fa-
briker. Forutom skolflygplan kopte man in
hogvirdiga plan av typerna "Komar”, DFS
"Weihe” och DFS "Kranich”. For flyg-
start hade man sportplan av typerna
"Klemm 25" och "Viima II"” — det senare
ay inhemsk konstruktion.

Under hela kriget fortgick detta tillstand
av intensiv segelflygutbildning. Nar freden
intligen kom och fredsparagraferna dok
upp, visade det sig att all motorflygning
skulle foérbjudas, varigenom den hdgre se-
gelflygutbildningen pi  Jamijirvi miste
liggas ner. (Numer har dock forbudet
hivts...) Aven statsbidraget indrogs, var-
i6r Finlands Flygiorbund fick stka klara
sig pd egen hand. Dessa svirigheter har
emellertid efter hand klarats &v. Nu fort-
satter skolningen pd Jimijirvi i stbrre
skala dn tidigare.

Jami dr emellertid inte bara de finska
segelflygarnas hoghorg — fven {6r landets
alla modellflygare ar’{lygskolan en kind,
uppskattad och ytterst viktig ort. Till en
bérjan holl man endast de storre och mer
internationellt betonade modellflygtivling-
arna pd Jamijirvi, men efterhand har man
ocksa forlagt mindre tavlingar och de vik-
tiga instruktérskurserna till detta det fin-
ska segelflygets Mekka.

Under arens lopp har flygskolan p#
Jami avgérande bidragit till ‘det finska fly-
gets frammarsch. Otaliga ir de ungdomar,
som gitt genom kurser i bide modell- och
segelflyg och dirigenom fatt glada och in-
tressanta minnen f6r hela livet.
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arldsberomde, amerikanske flygkon-
Vstruktiiren Volmer S. Jensen har ny-
ligen lancerat ett motorglidplan, som lovar
gott for framtiden.
Planet har dopts till VJ-21 och byggs
vid flygfabriken Jarvis
Mfg. Co., -Glendale, Kalifornien. Det dr

for narvarande

tvi-sitsigt med sitsarna side-by-side samt
har en 65 histars motor placerad strax
bakom

skjutande. Konstruktionen ar helt i metall

forarkabinen och med propellern
och har {férsetts med fyr-hjulsstidll. Det
frimre hjulet, som #r placerat niigra cen-
timeter framom tyngdpunkten, ligger en
aning utanfor kroppen, Nir planet landar,
stjalper man Gver nosen sakia och ligger
kirran pid den fjiadrande skidan och de
smahjul, som fills ner frin vingens under-
sidor, Det lilla sporrhjulet &r f6r Gvrigt
styrbart.

Vingen har sedvanliga flaps och brom-
sar och har en spannvidd pd ungefdr 12,6
meter. Profilerna ir av typ NACA 2418
och 4412 — bigge nigot modifierade. Sido-
forhdllandet ar 1:13.

Tack vare att motorn placerats strax
bakom {fdrarkabinen blir sikten den bista
tinkbara, Dessutom blir motorljudet inte
s& kinnbart — samtidigt som propellern
skyddas vid landningar.

Topphastigheten kommer att ligga vid
ungefir 200 km/tim., marschhastigheten
vid 170 km/tim. med en rickvidd pi om-
kring 700 km.

Det forsta exemplaret av den nya, ame-
rikanska motorglidaren har val nir detta
lises redan provilugits. Det ar darfér for
tidigt att gi narmare in pd planets vidare
prestanda — till dem far vi aterkomma nar

narmare uppgifter kommer oss tillhanda
frin det amerikanska bolaget, som lovat

sanda oss underlag snarast majligt.
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Amerikansk motorglidare

badar gott for framtiden

Allt som allt badar dock de nya ameri-
kanska forsoken gott foér framtiden.

TFor overskadlighets skull har vi tagit
med Aven ett par engelska foregingare till
de s. k. motorglidarna. Lingst ner till vins-
ter visar Luton Minor upp sina enkla men
smatrevliga drag och till hoger taxar lilla
cleganta Luton Buzzard ut till start.

Vid flera tidigare tillfallen har svenska
flvetidskrifter haft anledning ta upp "fra-
gan om dessa motorglidplan, PA sin tid —
ja, det 4r bara ett par &r sem — skrev
Svensk Flygtidning nere i Malmo ett iler-
tal, uppryckande artiklar, som satte iging
diskussioner inte bara hir hemma i Sve-

rige utan i hela Norden,

Tidningen satte di ocksi i gang en rad
givande enlkater, varvid flera flygexperter

uttalade sig positivt for motorglidarna.

Emellertid har #n =& linge dessa tan-
kar inte omsatts i praktiken, DA “Aero”
tror att tiden nu Ar inne di den {orsta
svenska motorglidaren helt enkelt mdste
fram, uppmanar "Aero” alla sina lisare
att inkomma med positiva forslag till en

motorglidare.

"Aero” Oppnar girna sina manga spal-

ter for diskussioner 1 detta lockande dmmne.

Ta er en funderade, fast edra tankar pa
en bit papper och sind in detta till red.

v VAera®.
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ar man numera ser ordet ekoradio,

forbinder man det narmast med de
anvandningar nimnda gren av elektrisk
teleteknik fatt under andra virldskriget,
med bombfillning genom slutet molnticke,
mot for flygarens dga osynligt mal, och
genom insdttande i luftbevakningens tjinst,
for att i tid uppticka och lokalisera annal-
kande fientliga flygare. Man tror ocksi pi
manga hill, att ekoradion skapats och ut-
vecklats forst under krigsiren, och att den
frimst, ja sd gott som helt tjinar krigets
dndamal. Bada dessa satt att se saken Ar
felaktiga. Ekoradion uppfanns och fick sin
forsta utveckling fére kriget. Redan 1932
gjordes vissa forsok, 10933 och 1038 tog
engelska flyget den i sin tjinst, ehuru man
dd av kinda skil holl si tyst som méjligt
om det hela. Den skall med sikerhet ocksd
spela en hogst avsevird roll under kom-
mande ar, i trafiksikerhetens och navige-
Tingens tjinst, forst och framst i luften
imen dven pa sjon och pd marken, forklarar
omridets experter. Mot bakgrunden av det
sagda kan det manhidnda vara av intresse
att ta del av nigra uppgifter, som nyligen
statt att lisa i den engelska tidskriften
"Flight” om ekoradions, hyperbelnavige-
ringens och det "allseende oOgats” anvind-
ning i kriget. Vi skall d& inte tynga fram-
stillningen med de tekniska grunderna,
som ju vid detta laget ér vil kiinda av lise-
kretsen frin orienterande artiklar i flyg-
press och annan teknisk press.

Bombflygets ekoradiosystem.

S. k. tickord eller kodbenimningar pi
taktiska och tekniska férfaranden samt pi
teknisk materiel har sedan linge varit en
specialitet 1 det praktiska England. Nar
ekoradions taktiska anvindning nu frigi-
vits fér publicering, meddelas det ocksi
forst, att kodnamnen f6r de vanligaste
foreteelserna pid omradet varit (och allt-
jamt dr) Gee (uttalas "dji”), Oboo och
H=2S. Dessa skall nedan skildras i hu-
vuddrag.

Innan vi gar in dirpd, kan det emeller-
tid vara av intresse att som hastigast re-
kapitulera, hur bombningen gick till i kri-
gets borjan, omkring 1940, Besattningarna
fick di verkligen forscka att med ritt sa
enkla mekaniska och optiska sikten gora
ritt for sig. De saknade nutidens avance-
rade teletekniska hjilpmedel! 1940 var si-
lunda blott en bombeskader (om c:a ett
1o-tal bombflottiljer, di forsedda med 2-
motoriga Whitley-plan) utbildad och ut-
rustad fér nattbombaniall. Bombkomman-
dots Ovriga eskadrar fick emellertid snart
nog sin nattbombutbildning, och efterhand
okades anfallskraft och anfallsfrekvens.
Man kunde dock blott sillan redovisa mer
an 3 % av den fillda bombmingden som
traffar 1 malet.
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Under senare delen av 1941 gjordes kraf-
tiga anstringningar att hoja triaffsikerhe-
ten. Militira och civila experter lig dir-
under bildlikt talat som remmar lings mar-
ken for att skaffa fram for bombicreta-
gen behovliga, navigatoriska forbittringar
och andra tekniska hjalpmedel.

"Gee”, radioviigledare ovan molnen,

Det forsta av dessa blev G e e-systemet.
Dettas forsta {ramging blev 1.000-plans-
raiden mot Koln den 31 maj ro42. 1.700
ton bomber filldes. 3o % hirav, d. v. s.
over 500 ton, kunde bokloras som fulltrif-
far, Harvid ar dock att mirka, att blott
300—400 av de deltagande 1.000 planen
hade hunnit foérses med Gee-mottagare.

Det ir emellertid ocksid att mirka, att
"Gee” inte dr ndgot bombsikte eller nigon

dirckt avlisning av signaler frin endera
sindaren i hemlandet. Signalerna uppfat-
tas i mottagaren som lysande taggar in-
vid skalorna, Navigatoren — bombfil-
laren skall med mottagarens rattar stil-
la in de lysande taggarna si, att de
kommer intill skallinjerna. Deras lige i
forhallande till "A”-mirket kan direfter
bestammas siffermissigt sett, och dirmed
kan ocksi de respektive hyperbelsignaler-
na identifieras, Om man i ett visst ogon-
blick avlidst exempelvis virdet 40.74 for
B-signal och virdet 130.35 fér C-signal pa.
skalorna — vilket innebir att tidsskillna-
den erhillits genom instrumentets, Gee-
mottagarens forsorg — ar allt vad naviga-
toren darutover har att gora, att gi in pa
“hyberbelkartan” och se efter, var hyberb-
larna 40.74 och 130.35 skir varandra. Den

Ekoradio, Hyperbelnavigerin

Tekniska nykonstruktion:

bombiallningsmetod. Gee é&r istillet en
metod och utrustning for exakt ortsbestim-
ning genom radionavigering. Med tillhjilp
ay en radiomottagare i flygplanet som tar
emot signaler frin en "kedja” sandare i
hemlandet och maiter tidsskillnaden mellan
dem, kan man nir som helst under anfallet
bestimma bombplanets position, med myc-
ket hog grad av sikerhet, Gee-systemets
markradiosindare 1 eget land sinder kon-
stant sina signaler pd bestimd vdglingd
(frekvens). Da sindarstationerna ir be-
ligna pd ett visst avstind frin varandra,
mottagas respektive signaler i flygplanets
Gee-radio med en viss tidsskillnad (jir
ovan) och planets lige kan med stéd dirav
bestimmas — i vilken punkt som helst,
med stod av pa forhand uppkonstruerade
"hyperbelkartor”, dir sindarna ar "brinn-
punkter”. Ett exempel pi ectt dylikt hyper-
belsystem, med sindarna B och C, dtergavs
i vir artikel om *Decca-navigering”, en
annan ny epokgoérande och nidrbesliktad
uppfinning pd radions omride. Gee-kar-
torna &dr av liknande typ.

I flygplanets Gee-radio ingir katodstri-
lerdr, och pid den i anslutning hirtil! ord-
nade avldsningsplattan, kallad "katodskir-
men”, finns tva sjalvlysande skalor, den
ena over den andra. Bdda begransas till
vanster av en pigg, kallad "A"-market.
Vardera skalan ar graverad i sifferforsed-
da avsnitt om 5 delstreck och aysedd for

AV MAJOR NILS KINDBERG.

punkten ar lika med planets position, For
att férenkla avlidsningen ar B-hyperblarna
tryckta 1 ro#f och C-hyperblarna i blédit,

Pi litet mer in 3 km. niir.

Ja, detta var vigledaren "Gee”, som un-
der kriget kunde leda fram bombflygpla-
nen ovan molnen till vilket mal som helst
i hela Tyskland, med en precision av sa dar
3 kan, eller litet mer., En {6rstklassig spa-
nare kunde t. o. m. komma mdlet andi
narmare, Liksom vid alla liknande radio-
system har sikt och vider intet att betyda
vid dess anvindande. Gee’s kanske storsta
fordel var dess lamplighet for Aaterflyg-
ning till egen bas, {6r "homing”. Antag till
exempel, att signalen 470:s hyperbellinje
leder ratt hem till basen. Allt vad foraren
har att gora ar dd att snarast soka korsa
signal 470 och att nar den dyker upp hilla
dess siffror synliga pd skidrmen till dess
savil V- som C-sindarens “taggar” ligger
tatt under A-mirket. Planet befinner sig
di rakt over sin O-bas (hemmabas).

"Oboo” — den musikaliska metoden.

Efter det Gee inforts kom ett annat ra-
diosystem i bruk, Dess  ticknamn bley
"Oboo”, For lekmannen ter systemet sig
ndstan som det mest forbluffande av alla,
Oboo-metoden anviandes férsta gingen i
mars 1043 av "mélfinnarflyget” (Pathfin-
der Force), {6r att mirka ut Essen for
bombflygets huvudstyrka. Intill dess hade
bombkommandot férlorat 368 plan under
sing forsok att anfalla Kruppverken. Sedan
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malfinnarflyget vid ovannamnda tillfalle
med hjalp av 324 malmarkeringsbomber
visat huvudstyrkan huvudmilets exakta
lige, kunde ej mindre dn 83 % av den fall-
da bomblasten noteras som fulltriffar. Och
likadant gick det vid alla féljande tillfal-
len, nir Oboo-metoden, dven kallad "mu-

ich ”"Allseende dga”

1ed framtiden for sig

sik”-metoden anvindes. Vid Oboo anvan-
des tvi egna marksindare, den ena t. ex.
i Norfolk, den andra i Kent (nordost resp.
syd6st om London). Den f6rra kallas for
"fillnings”- (releasing) stationen och
den senare for "sparlaggande” (tracking)
stationen. Den senare siander en radiosig-
nal, vilken beriknas ni fram &nda till
milet. Aterstiende element 1 signale-
ringen A4stadkomimes av planets egen
radioanldggning. De frin basomridet
sinda signalerna ar  helt akustiska,
de tas emot av orat och ingen som helst
avlisning med ogat forekommer. Foraren
och spanaren hor signalerna i sina hor-
telefoner, Forarens signaler &aro stamda
méd hdg tonhdjd, spanarens med lig. Flyg-
planbesittningens 2 huvudpersoner har
var sin apparatur — vadan bombfallningen
(eller malutmarkningen) blir deras gemen-
samma affir.

Eit verkligt smalt signalfiilt.

Lit oss studera forarens signalmottag-
ning forst. Till en bérjan giller di, att
planet maste flygas till en "vantplats” vid
Oboo-stralens borjan, Detta kan ske an-
tingen med terrester (mark-) navigering
eller genom att radioflyga med "anpejling
bakit” pi en radiofyr i hemlandet. Nir
man nalt vantplatsen kopplas Oboo-motta-
garen pd och man hor signalerna. Dessa ar
dels "T" (lang) och dels "E" (kort), som.
da de tacker varandra ger en ihéllande ton
i hortelefonerna. Overtickningen ar be-
gransad till ett c:a 15 m. brett omrade, Ni
forstair di, att det behovs ritt si exakt
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kurshillning for att "halla kvar” den kon-
tinuerliga tonen i hortelefonerna!

"Sisdjande” hjilpsignaler, som gir ut
koncentriskt, jimnlopande med huvudsig-
nalens strale ligger med omkring 8, 16 och
24 km. (5, 10 och 15 miles) mellanrum till
huvudsignalstrilen, pa bida sidorna av den-
na, Dessa signaler bestir av morsealfabe-
tets X, ¥ och Z-tecken. De har hogre ton-
hojd #n de streck och punkter, som till-
sammans bildar den sammanhingande hu-
vudsignalen (radiostrilen) till milet. Fora-
ren bor fordenskull kunna avgora sitt lige
i forhallande till denna signal med ratt
s3 stor sikerhet, om han av ndgon anled-
ning skulle komma for sent till vintplat-
setl,

Nir flygplanet dirpd flyger lings "strd-
len”, sinder dess flygradio automatiskt och
kontinuerliga signaler, som tas emot av
“fillningsmottagaren” i hemlandet. Det gar
foljaktligen, att efterhand som plancts
flugna distans okas, pejla in dess lige i
varje Onskat ogonblick, Harfér &dr det
emellertid nddvandigt, att foraren haller
en och samma flyghdjd och konstant kurs-
hastighet. Dessa faktorer far pid inga vill-
kor andras.

Vi kan nu fdélja planet frin det ogon-
blick, Oboo-systemet kopplas in vid vint-
platsen, pa dess viig mot madlet, allt medan
foraren hela tiden hiller kursen och den
higa tonsignalen kontinuerligt ljuder i
‘hans hértelefoner, Bombiéllaren-spanaren
lyssnar pd sin dovare ton, och 10 minuters
flygtid frin malet hor han morsetecknet
"A" fyra ginger. Dessa 6ljs av ihéllande

il

i

ton, varefter 4 ”B”-tecken hors 8 minuters
vig frin malet. 5 minuter frin detta hors
4 ”"D”. Si kommer den ihillande tonen
igen” till 5 sekunder frin malet, di man
hor 5 "korta” foljda av en "lang”, i 2%
sekund. Bombfillaren har bombfillnings-
kontakten i handen, just nir den "linga”
signalen slutar trycker han pd knappen
— bomberna frigbrs och faller. Oboo-an-
liggningen slis omedelbart darefter ifrdn
och planet sitter kurs hem till sin bas.
Det hir ir emellertid inte hela sagan.
Det hor ocksa till vAr berittelse, att “fall-
ningsstationen” 1 hemlandet automatiskt
istadkommer en uppteckning (kartskiss)
av planets vig till och &ver malet. Nir
besittningen aterkommer till basen far
den nu hora hur den flugit och fallt. Det
bitar foga att man pistar sig ha varit "pd
prick’ om man samtidigt kan fi svart pd
vitt pd, att planet legat exempelvis 50 me-
ter pa sidan om milet di bomberna. fillts!

"H 2 8" eller "Genbox” — det
allseende tgat.

Bombkommandots tredje metod ar X-
siktet oller ”H 25" cller som det mera
populirt och samtalsvis heter ”Blackbox”
eller “Genbox” — ctt markligt ekoradio-
system, som bl a, har ett "ekot” Aater-
givande lkatodstrilerér och som har
hos oss i Sverige fAtt namnet "all-
scende oga” eller "reliefbildanliggning”,
Detta system har den stora fordelen,
att apparaturen inskranker sig till vad som
finns i flygplanet, den har intet som helst

(Forts. @ sid. 45.)
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S 6: Till Strafi-Lag. Kap, 6. (Lag ang. ansvarighet for skadu i filjd av luftfart.)

Luftens lagar:
ATTACK mot JORDEN

Flygijuridiskt allehanda

av jur. kand. Ivar Hallvig

M ed latt dndring av Hjalmar Gullbergs ord skulle man kunna
sdga:

"Med manlig uppsyn sitta de vid spaken,

flygsinnat folk, som kidnner varmt for saken.”

Ett nytt omrdde dr inmutat &t Adamssonernas foretagariver.
Och sé ér plotsligt juridikens representanter med i leken. Lag-
stiftarna, ordningssamma personer, vill skyndsammast resa ett
staket av paragrafer kring detta nya omrade. Det ir ingalunda
négon overloppsgirning. Ty vad dr det som hiant? Ett nytt trafik-
medel har gjort sin bullrande entré, nya regler maste tillskapas,
hestdmmelser om flygarens och flygplanets framfart formuleras.

Na, fragar ni, hur langt har graskiggen kommit, vad giller for
stadgar? Hur lyder lagens ord? Jag ska forsoka svara — dock
ej med nagon systematisk oversikt utan i helt allmiinna ordalag.

Det finns tre svenska lagar av betydelse fér min berittelse. Jag
nimner dem vid deras officiella dopnamn:

1) Lagen den 26 maj 1922 angfende ansvarighet for skada i
foljd av luftfart;

2) Kungliga forordningen av samma datum om luftfart; och

slutligen

3) Lagen den 5 mars 1937 om befordran med luftfartyg.

Lat oss titta en smula pa den férstnimnda lagen! Vad kan
vi fa ut av denna? Ja, till en borjan kanske jag bor fastsla,
att den handlar om vem som skall ersitta skada "a person
eller egendom, som icke (kurs av forf.) befordras med luftfar-
tyget”. Med andra ord: skada, som triffar folk och fi, fastighet
och annan egendom pd marken. Vi tar ett praktiskt exempel
hirpa — jag himtar det fran den vintergra vistgotahimlen ovan-
for mitt arbetsrum. Dir rusade nyss ett civilflygplan forbi. Vi
utgar fran att dgaren sjélv sitter vid spaken. Antag, att han far
for sig, att han skall skiimta en smula med traktens
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bonder. Antag, att han gar ner pd ldg hojd. Nar han sa susar
fram over taket pd en gérd, sliter han av en antenn. Vad kan nu
den ilskne lantmannen gora i detta lige? Kan han fordra och f4
ersittning? Ja, givetvis méste planets dgare betala bonden for
den trasiga antennen.

N3&, undrar ldsaren, om nu flygaren av tvingande skil, motor-
fel eller dylikt, forsoker nodlanda och i sidant sammanhang rakar
ut for maloren med antennen dr han aven di ersidttnings-
skyldig? Svaret blir: ja. Det later kanske lite egendomligt, att
han dven i detta senare fall ir skyldig att betala. Man tycker kan-
ske att olycka Ar olycka. Men #nda far han “ritta upp skadan”
sdsom .juristerna siiger. Varfor nu detta? Spelar det alltsd icke
nagon roll att inte ens wdllende forelag i detta senare fall? Nej.
Forklaringen finner vi kanske bést i de s. k. motiv, vilka utgor
liksom en kommentar till lagen. Jag citerar: "luftfartyget som
transportmedel dr s& nytt och ur vissa synpunkter oprévat, att
dess begagnande dnnu tdmligen allmidnt betraktas sasom nagot
mera extraordiniart” (!). Det har salunda ansetts rimligt och
naturligt, att ansvaret i princip skall avila dgaren eller brukaren
av planet, icke den som gir och stir pa jorden. Man anser tyd-
ligen ocksa, att det bor ligga i flygfolkets eget intresse att genom
forsikring skydda sig mot féljderna av eventuella erséittnings-
krav. Och det bér ju erkinnas, att det vore mindre naturligt om
medborgarna i gemen skulle behova forsikra sig mot dylika "luft-
attacker” !

Jag paminner lisarna om att det citerade stycket skrevs 1922.
Mycket hade ej provats. Flygplanet lag fortfarande i vaggan. Nu
dr det fullvuxet, atminstone relativt fullvuxet anser experterna.
Och dess avkomlingar #r talrika som Wigforss’ skattekronor.
Dess betydelse som ett sensationsfritt vardagens trafikmedel blir
alltmera uppenbar. Kanske menar dérfor mangen, att dessa an-
svarighetsregler dr harda. Det bor dé framhallas, att vi i tur och
ordning fatt dylika lagar for jirnvigs- och biltrafik. (1886 och
1916—39). Dessa dr ocksd harda. Dock: ‘ett utstriickt ansvar &ar
pa sin plats!

Men lat oss till slut ta ett annat exempel! Vi bevittnar, hur var
flygare Ar pa vig att landa. Snabbt séinker han sig ner mot det
stora féltet. Plotsligt springer en person fram, fir en torn av
ena hjulet och skadas svart. Vem skall betala lakarvarden, vem
star ansvaret? Ja, dr det ostridigt, att visst vallande far till-
skrivas den skadade sjilv, att denne med andra ord medverkat

(Forts. 4 sid. 16.)
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Ett bestok hos:

Oberstloytnant Ole Reistad

Chef for kommando Nord i Bardufoss

Fran ~Aeros” utsiinde Torbjérn Johnsson

et Kongelige Norske Flyvevipnet be-
Dstir av sex kommandon, indelade i
grupperna Ost, Vest, Teknisk, Utdanelse,
Trondelag och Nord.

Pé sjalva nyérsafton fick "Aeros” med-
arbetare tillfalle besbka Nord-Norges kan-
ske mest populdra person — Oberstloytnant
Ole Reistad, maktig chef f6r kommando
Nord vid Bardufoss. Tidigare var Ole
Reistad bas for det kinda Little Norway
i Toronto, Canada, diar han under kriget
var med om att utbilda tusentals norska
stridsflygare.

Under alla dessa &r har han ront en po-
pularitet som ingen annan. Men si ar han
-ocksa enkel och ansprikslos i hela sitt upp-
tridade. Man behdver bara kasta en blick
pid hans skarpt markerade ansikte for att
se vilken praktfull flygartyp man har fram-
fo6r sig — och vilken stor personlighet man
har n&jet traffa,

"Aeros” medarbetare kom under bestket
i Nord-Norge vid flera tillfillen i kontakt
med norska gutter, som legat under Rei-
stads befil vid utbildningen i Toronto.
Ménga och vackra var de ord de fillde

om Reistad, Det kanske mest typiska ytt-
randet kom fridn en norsk flygkorpral som
sade: "V1 foljer giarna Reistad till helvetet
— om det behovs!”

Att efter en norsk nyirslunch med Ole
Reistad {4 fara kring i en erdvrad tysk
vagn och bese det intressanta och histo-
riskt ryktbara Bardufoss var faktiskt ni-
got av en upplevelse.

Bardufoss ar ett, enligt svenska forhél-
landen, ganska litet samhille, som ligger en
mil fran Tromso. Sjilva flygfdltet ligger
inkilat mellan karga fjillhojder, men trots
det ir det s stort, att till och med Ju 52-or
samt en och annan Ju 83:a kunde géra
perfekta starter och landningar.

Redan lingt {fore krigsutbrottet fanns
det ett litet flygfalt diruppe. Under ocku-
pationsaren insdg emellertid tyskarna till
fullo faltets enorma betydelse och bérjade
darfor ett gigantiskt arbete for att gora
faltet sd stort som mojligt. Man sparade
inte pd vare sig pengar eller arbetskraft
och si sminingom blev {iltet allt storre.
Samtidigt som faltet vaxte till, okades
Luftwaffes kapacitet, och minga konvojer

Twd herrar med “fighting spirit” — Hambro t. v. och Reistad t. h.
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Till helvetet wille de folfa honom . ..

pa vig till Ryssland oroades av flygplan
frin Bardufloss.

Servicen vid [lygplatsen var férstklassig
och kraftiga radiostationer vixte upp som
svampar ur jorden. Sjilva start- och land-
ningsbanorna dar byggda i betong och har
en lingd av hela 1.650 meter och en bredd
av ungefar 60 meter. Man kan bara starta
och landa i tvd riktningar, varfér man inte
far vara si virst noga med vindforhallan-
dena.

Sedan Ole Reistad kom upp till Bardu-
foss den 17 maj forra Aret, har han utrittat
stora ting. For all den personal av frivil-
liga, som nu har hand om {lygplatsen, har
han inte bara byggt trevliga bostider, han
har ocksd sorjt fér deras forstrbelse. Av
ett tyskt vakttorn har han exempelvis latit
bygza en bra skidbacke. ..

Till Oberstloytnant Reistads kommando
hor dven g andra flygplatser uppe i Nord-
lands-, Troms- och Finnmarks fylken,

Alla dessa flygplatser har under ocku-
pationsdren varit i intensivt bruk och kom-
mer i framtiden att fi stor betydelse for

Nord-Norges kommunikationer. Dessa
flygfilt har emellertid aldrig haft — och
kommer val heller aldrig att fa — den

komfort, som Barduioss. trots allt har.
Men efter ombyggnad kan de bli utmirkta
stottepelare f6r norskt {lyg.

Det @r vil bara en tillfillighet, att man
annu inte fést storre uppmirksamhet vid
Bardufoss an man verkligen gjort. Det
finns ju ocksd si mycket annat att utritta
pa flygets omride for de norska statsmin-
nen...

Tilliter emellertid den norska ledningen
Ole Reistad att visa sig pd styva linan —
di dr den sannerligen att gratulera. Ut-
vecklingen inom det norska flyget kriver
pengar, flygplatser och dugliga min —
min som Oberstldytnant Ole Reistad,
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USA-FLYG TILL FILIPPINERENA.

Pan  American Airways berdknar att
kunna oOppna reguljar passagerartrafik
mellan Californien och Manila, Filippiner-
na, nagon ging under februari 1046.
Fr. o. m. den 1 mars skall det bli fyra tu-
rer i veckan.

Rutten blir 1 stort sett densamma som
fore kriget: San Francisco — Los Angeles
— Honolulu — Midway — Wake — Guam
— Manila.

Pan American Airways har ocksi be-
gart koncession {or en forlangning av flyg-
linjen irin Manila till Nya Kaledonien,
Sydney, Singapore och Batavia samt frin
Wake eller Midway till Tokyo, Shanghai,
Canton, Bangkok och Calcutta.

Det Ar meningen att dessa senare flyg-
linjer i framtiden skall bindas samman
med andra for att sd sminingom omspinna
hela jordklotet.

TVARS OVER USA.

Ett nytt litt bombplan tillhérande ame-
rikanska armén har satt nytt rekord vid
flygning Over den amerikanska kontinen-
ten med tiden 5 timmar och 17 minuter,
Forare var overstelojtnant H. E. Warden
och kapten Glen Edwards.

Det tidigare, inofficiella rekordet lydde
pd sex timmar och tre minuter. Det nya
rekordet pd den 3604 km, langa strickan
motsvarar 605 km/tim,

Rekordplanet har tva kraftiga motorer
i nosen, vilka driver tvd skjutande propell-
rar. Det har byggts av Douglas-fabrikerna
och har typbenamningen XB-42. Det har
undergatt prov sedan juni {orra Aret.

REAKTIONSPLAN MED TELEVI-
SIONSKONTROLL.

Det amerikanska f{lygholaget Bell Air-
craft Co. har fitt tillstind att avsloja, att
man lyckats konstruera en ny "dubbelver-
kande kontrollmetod for {jarrstyrning av
reaktionsdrivna flvgplan”.

Uppfinningen har gjorts av ingenjdrer
hos Bell i samarbete med vetenskapsman
tillhérande den amerikanska militira flyg-
tekniska avdelningen,

I meddelandet heter det, att den nya ap-
paraten for fjarrstyrningskontroll kommer

1/1946

att gora det mojligt att foreta de svaraste
och mest farliga prov med hypersnabba
plan, utan att levande provflygare behdver
riskera livet. :

Vid ingiende forsok, som pigatt dnda
sedan 1 oktober 1044, men som av militira
skal hallits hemliga dnda tills 1 dag, visade
det sig att man lyckades fa fullstindig
fjarrkontroll over reaktionsdrivna plan,
vilka styrdes antingen frin en markstation
eller fran ctt flygplan i luften.

Robotplanet ar utrustat med bl. a. en
televisionssindare, som arbetar helt auto-
matiskt och stir i kontakt med en motta-
gare med vars hjalp den som mandvrerar
maskinen latt kan avlasa vad som hinder
med och i planet och reglera flygningen.

DAGLIGT FLYG
NEW YORK—PARIS,

Daglig flygtrafik mellan New York och
Paris skall igingsattas s snart de nu pi-
gaende 1oneforhandlingarna avslutats mel-

NYTT

fram

hela virlden

lan "Transcontinental and Western Air
Inc.” och ”Airlines Pilots Assn”,

Man planerar en flygtur om dagen i var-
dera riktningen med mellanlandning pi
New Foundland och Shannon, Irland. Res-
tiden fran La Guardia-flygfaltet, New
York, till' Orly-flygfiltet, Paris, blir knap-
pa 16 timmar, Den effektiva flygtiden be-
riknas uppgd till ndgot mer an 12 timmar.
Nigot beslut om biljettpriserna har dnnu
inte fattats.

REKORDSNABBT FLYGNYTT.

Snabbaste och mest vederhiiftiga
siitt att f4 senaste nytt fran USA ir
att prenumerera pa “Aero”, som
star i intim kontakt med de ledan-
de amerikanska flygbolagen. Det
bista USA kan erbjuda i flygvig,
aterfinnes varje méanad i ”Aero”.
Siitt in 5 kronor pa Postgiro 19 13 32
och Ni kan félja vad som hinder
och sker i USA,

Eit, tud, tre och — sd flyger wi.

2



Néagra sekunder efter

landningen dr
man~ klar att Iyfta in den ...

skadade i den speciella barplatsen
pa helikoptern.

Rakt upp — till sjukhuset!
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FLYGTRAFIKEN PA EUROPA
OKAS,

Overenskommelse har triffats mellan de
ledande amerikanska trafikflygholagen om
att utdka antalet reguljara flygturer over
Atlanten, varigenom ytterligare lander i
Furopa kommer att bli knutna till det
amerikanska internationella flygnitet.

I'ran och med innevarande vecka inle-
der Pan American Airways dagliga flyg-
turer micllan New York och London, Ame-
rican Overseas Airlines har ocksd medde-
lat att man med bérjan den 135 januari 1946
dmnar oppna trafik pid Amsterdam och
Berlin. Omkring den 1 februari skall man
aven utstricka flygforbindelserna till de
skandinaviska linderna; till en bérjan blir
det dock bara till Képenhamn och Stock-
holm, men senare, nir erforderliga land-
ningstekniska  anordningar installerats,
kommer turen ocksa till Gardemaen, Ocslo.

Pan American Airways har dessutom
redaf inlett en direkttrafik tvd ginger i
veckan mellan New York och Lissabon.
Den farsta turen foretogs for ovrigt pa
juldagen.

Som tidigare meddelats kommer Trans-
continental och Western Air Inc. att opp-
na daglig flygtrafilkk mellan New York och
Paris 4 snart loneforhandlingarna med de

amerikanska flygarnas fackforening av-
slutats.
SWEDE-BONG UTDELAR
STIPENDIER.

Kapten Eddie Rickenbacker, Amerikas

flygande ess nr 1 under forsta varldskri-
get, har antagit posten som hedersordfc-
rande i minnesfonden "Richard Tra Bong”,
som hildats f6r att hedra och bevara min-
net av Amerikas kancske framste flygare
under det andra virldskriget.

Minnesfonden kommer att dela ut 50 ar-
liga stipendicr, vart och ett pa 1.000 dollar,
under fyra ar {or studier pd det flygtek-
niska omradet vid vissa college och uni-
versitet i Forenta Staterna for att hedra
minnet av major Bong, som omkom den
6 augusti 1045, di ett reaktionsdrivet flyg-
plan stortade vid en provilygning pa den
amerikanska vistkusten.

Major Richard Tra Bong, som tilldelats
kongressens sarskilt instiftade hedersme-
dalj samt 235 andra hoga utmirkelsetecken,
har under luftstrider over Stilla Havet be-
visligen skjutit ned minst 40 fiendeplan.

Pong, som var av svensk hirstamming —
hans {ordldrar kom frin Virmland — wvar
i amerikanska flygarkretsar kind under
namnet "Swede-Bong”.

AMERICAN AIRLINES PA
SKANDINAVIEN.
Civiltrafikflygstyrelsen har nu  limnat

"American Airlines” koncession att oppna

regelbunden flygtralik pi de skandinavis-

ka landerna samt bestamt vilka flygfalt i

vart och elt av dem som skall anvindas,
Talesméin {6r "American Airlines” for-

klarar, att de riknar med att inom den
nirmaste tiden kunna meddela nar trafiken
skall utstrdckas frin den nuvarande #nd-
punkten Tondon till respektive Bromma
vid Stockholm, Gardemaen vid Oslo och
Kastrup vid Kopenhamn.

FLYTANDE VADERLEKS.
STATIONER.

Den provisoriska internationella  civil-
flvgorganisationens utskott fér meteoro-

logiska fragor har foreslagit upprittandet
av ett nit av speciella meteorologiska sta-
tioner over hela virlden, Utskottet foror-
dar att dylika viderleksstationer upprattas
i Nord- och Sydamerika, Europa, Airika,
Framre orienten, Fjiarran ostern och even-
tuellt i de arktiska omridena.

Utskottet {oreslar vidare, att man upp-
riattar ett nit av flytande viaderleksstatio-
ner, som skulle forliggas till varldshaven.
Det forordar ocksa att civilflygorganisa-
tionen medverkar till att dteruppbygga de
meteorologiska stationerna” i de krigshir-
jade linderna.

Utskottet fdreslar slutligen att civilflyg-
organisationen organiserar en enhetlig va-
derlekstjanst for den civila flygfarten.

Den provisoriska internationella civil-
flygorganisationen upprattades efter ber
slut pd den internationella flygkonferensen
i Chicago i december férra fret.

Organisationen omfattar en interimsfor-
samling och ett interimsrid i vilket sitta
representanter [Or 21 stater.

Den provisoriska organisationen, vars
uppgift ar av rddgivande karaktir, kom-
mer att fortsitta sin verksamhet tills 26
stater ratificerat den permanenta flygdver-
enskommelsen,

Interimsradet har uppdelat arbetet pi tre
utskott, som bl. a. behandlar transportfra-
gor, navigering och internationella overens-
kommelser om civilflyget. Dessutom arhbe-
tar ett antal underskott med tekniska fri-
gor.

Nir den permanenta flygoverenskommel-
sen tritt 1 kraft kommer den provisoriska
organisationens handlingar ach egendom
att overforas till den permanenta flygorga-
nisationen,

USA:s FLYG I STILLA HAVET
ORDNAS.

General MacArthur har tillkinnagivit
att de fem skilda avdelningarna av det
amerikanska flygvapnet i1 Stilla havsom-
radet nu samlats pi en hand under en
chef och en enhetlig stabsledning.

Denna nya militira organisation har till
uppgift att uppritthilla en stark kontroll
i luften for att Svervaka, att Japan efter-
lever kapitulationsvillkoren och att Ameri-
kas framskjutna ({6rsvarslinjer hills in-
takta.

General George C. Kenney har utnimnts
till chef {or den nya organisationen, som
har namnet "Pacific Air Command of
United States Army” — Forenta Staternas
arméflygkommando 1 Stilla havet. Till bi-
tridande chef har generallojtnant Ennis C.
Whitehead utsetts.

STALLBARA VINGAR.

Som resultat av att man i USA lyckats
konstruera flygplan med stallbara vingar,
kommer et 1 framtiden kanske att bli dnnu
littare — och sikrare — att flyga.

Inghende forsok har nimligen gjorts
med denna uppfinning vid Stouts tekniska
forskningsinstitut i Dearborn, Michigan.
Det forsta experimentplanct, som konstrue-
rats av ingenjér George Spratt, ir byget
sd alt vingarnas placering i f6rhallande tili
{lygkroppen kan regleras vid olika moment
ay flygningen. y

Férdelarna med denna konstruktion ar,
alt man vinner storre sikerhet, och littare
manovrering av flygplanet. Med kontrol-
lerbara vingar slipper man vidare bade
skev-, hojd- och sidoroder.
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HJARNCENTRAL
dirigerar
FLYGTRAFIK

Trafiken pd New Yorks gigantiska
flygialt — La Guardia — &r minst
sagt livlig. T luften och pa marken
surrar det stindigt som 1 en jattelik
bikupa, Ibland blir det ganska trangt
eftersom det ofta hinder att 500 flyg-
plan skall lyfta och landa pd samma
dag. Under de bridaste timmarna hin-
der det att planen startar eller landar
med en tidsskillnad av nagot Gver en
minut.

Att det hela gar si smidigt i 1as som det
gor, ar en gata {or lekmannen. TMemlig-
heten ligger i kontrolltornet, dar man med
stilnerver och. vaksamma ogon dirigerar
piloterna lika enkelt och ledigt som en tra-
fikkonstapel leder trafiken i1 korsningen
av en storstadsgata.

Ovisendet i kontrolltornet skulle kunna
fa en New York-bo att langta efter det
jamforelsevis svaga sorlet av hundratals
bilar, bussar och forbirusande forortstig.

I tornet {inns nimligen 26 hogtalare och
i minst sju av dem hor man samtidigt mer
eller mindre ivriga roster som onska kom-
ma i forbindelse med La Guardia-faltet,

P4 sin upphdjda plats sitter trafikleda-
ren, lugnet personifierat. An riktar han
sina Hgon mot horisonten dn forskande mot
start- och landningshanorna, och han sva-
rar med klar och siker rost den ena pilo-
ten efter den andra i en ndstan andlos
konversation.

Runt omkring honom fortsitter hogta-
larna sitt staccato-sprak: "La Guardia —
detta ar flyg 4 — position baslinjen.” “La

Guardia — detta ar flyg 39 — passerar
just Whitestone-bron.” “La Guardia —
detta ar flvg tva noll tvdi — befinner oss

just over Coney Island — hojd 1,500 m.”

Trafikledaren svarar lugnt och sakert:
"Flyg 4 — klart [6r landning pa bana tre
ett — kom.” "Flyg 30 bana 2 klar f6r land-
ning.” "Flyg tvi noll tvi — detta ar La
Guardia-tornet. Nordvastlig vind 20. An-
vind bana tre tvi. Rapportera nir ni pas-
serar radiofyren.”

Att det fordras oklanderliga nerver kan
man forstd, di minnen i kontrolltornet pa
nagra fa sekunders mellanrum skall lotsa
flygplanen siakert i hamn.

Vi miste kinna val till de olika flyg-
planstyperna, deras landningshastighet. Det
sista ar synnerligen viktigt, di vi maste
ta hinsyn till den i samband med vind-
styrkan och andra férhillanden. Man mis-
te ocksd Iinna wil till de olika piloterna”,
siger kontrolltornets chef Fictor Barden.

Man tycker, att det skulle bchovas en
hel stab av trinade min for att dirigera
denna omfattande trafik, men faktum dr,
att det ir endast tvi mén som skoter den-
na invecklade trafikapparat,

Trafikledaren dirigerar traliken med
hjalp av radiotelefon och elt stort instru-
mentbord, dir man finner otaliga instru-
ment med mer eller mindre tillkringlade
namn, vilka miter vindstyrka och vind-
hastighet etc.

Hans assistent sitter framfér ett bord
— . mitt i tornrummet — som miter 3,5X6
meter. Assistenten tjinstgér som  forbin-
delseman melan flygfiltets olika avdel-
ningar.

o
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Ditt och datt om
SIOFLYGPLAN

Med tanke pd kommande héir-
liga "toffel"-tider har red. latit
spika ihop négra lampliga
sioflygplatser, som vilken pri-

vatflygare som helst

skaffa sig.

Teckningen t. h. visar
hur man brukar klara
sig i Amerika, Man an-
vander en enkel flotte,
forsedd med kasserade
bildack och {orbunden
med land med en trap-
pa. Typen kan efter be-
hov byggas ut.

... eller ocksa pa

Har man tillgdng till
bil, klarar man sig pa
det hir sattet, Bist dr det
givetvis di, att, som pi
teckningen lingst upp,
ha tillging till en han-
gar 1 omedelbar anslut-
ning till landningsplatsen

kan

detta sdtt.
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Kontakt med

ALLATIDERS KARRA

— Holger Norrhage kinner pi Taylorcraft Auster V —

Scnt pd kvillen den 16 — i ombrytningens elfte timme — blir
det liv i redaktionsluren. Den hoppar och lever av bara kat-
ten och har tydligen nigot viktigt att meddela. Och samtliga
redaktionsmedlemmar slinger sig fram — alla plotsligt gripna
av samma foraningar. Det maiste vara...

Licker, eller hur? Ja, det ar ingenjor Huzell i Aero Service som berittar att tidernas
kirra dntligen kommit, att holagets férsta Auster V satt sig pa Bromma
och nu girna vill visa vad den kan prestera,

I rédaste rappet avtalar vi tid for provflygningen, alarmerar vir kong-
liga bildleverantor och drisar i sing — fér att dromma om det forsta
motet med Austern.

Sillan har vi varit si punktliga som dan dirpa — precis pa slagit 10
infinner vi oss som avtalat pi Bromma och tas hand ay sympatiske for-
dljningschefen, ingenjbren och flygaren Ove Huzell, som presenterar
oss for den Skéna.

Innan vi sjunker ner i Austerns hirliga fatoljer, kontaktar vi kiicka
engelska aviatrisen miss Vera Strodle — som visar sig ha modiga 11
flygardr pa sin f{ortjusande nacke, Vid det hir laget ligger hon vid 27-
strecket och har flugit en miljon kilometer med 65 flygplantyper. Under
krigsiren har hon nimligen tjinstgjort som prov- och leveransflygerska.

Nir vi kastar en blick pi missens skinnjacka blir vi grona av avund

— i granna firger har hon textat dit namnen pa alla de 65 kirrorna.
Tempest, Typhoon, Mosquito, Whitley, Chesapeake — se dir namnen p3
nigra av de plan hon spakat, Ska hon fortsitta i samma goda stil, fir
hon sikert 6msa skinn ganska snart. ..
Owan och nedan: Austern i grodperspektiv, Ni, miss Strodle ber oss emellertid gora oss klara for start och inom
nagra £i minuter befinner vi oss i sjunde himlen, ty kirran har en sju-
sardeles god stigférmaga. Trots att vi startar pd kortaste brommabanan,
ligger vi hégt Gver marken nir vi passerar filtgrinsen, Vi klattrar snabbt
till tusen meter och har héjden inne for att prova dubbelkommandot. In-
nan vi ens hunnit tinka fanken till slut har miss Strodle slingt &ver
Dik-ot till oss och vi trivs, stortrivs.

For vad kan man vil mer begiira — &ver oss vilver sig en klarbli him-
mel, under oss ligger ett trolskt vinterlandskap inbiddat i litt dis, och
bredvid oss sitter virldens sitaste flygartds medan vi sjalva har Europas
kanske trevligaste sportkiirra i var hand.

Vi passar pa att leka litc med henne, Austern, och finner henne litt-
manévrerad. Att komma Gverens med henne ir den littaste sak i virl-
den. Inte det minsta Gverkinslig ir hon, hur vi an flirtar med henne tar
hon nidmligen inte eld ... I stillet visar hon sig snabb, bekvim och latt-

spakad, och inger oss hirliga trygghetskinslor. For ovrigt ar hon &
formfullindad man kan tinka sig — och si billig man kan begira med
tanke pd den Titta klass hon gir i.

Oh — vilken kirral

Nedan: Austern dr lika !jusig frén béda sidor.




i kommer ett par, tre dar {6r sent den
hir gingen, bercende pd jul- och ny-
arshelgerna, som trasslat till det lite grann
{6r oss. Battre sent dn aldrig, heter det

emellertid och i stallet fér att hastigt
och lustigt koka hop ndn simre soppa, har
vi tagit tid pa oss och sokt géra “Aero”
sa trevligt som mojligt. Och manadens re-
sultat &r ju inte si oavet, eller hur?

Annars har vi haft verkligt brdda och
arbetssamma dagar si har kring nyir. Ett
par tusen prenumeranter har haft vanlig-
heten ta "Aero” till hus- och livorgan, var-
for glidjeimnena varit minga och bidragit
till att gora vart arbete lite ljusare. Egent-
ligen hade vi inte vantat, att vi skulle fa
si méinga, trogna, lisare med en ging —
varfér vi ar riktigt stolta just nu &ver det
fortroende som det flygsinnade Sverige
visat o0ss.

Ja, det ar forresten inte bara vara vin-
ner prenumeranterna, som betygat oss sin
vinskap — fven atskilliga av landets dags-
tidningar har haft vanligheten skinka oss
flera vackra blommor. Det enda man har
att anméarka p3, dr att vi kom ut lite wil
sent till julhelgen, och att numret gitt vil
s snabbt i retur till Pressbyrin, Men det
ir omstindigheter, som vi inte kunnat be-
mastra. Och det maste val vara lite trogt
fére i horjan... annars vore det onormalt!

Medan vi ir inne i prattagen ska vi passa
pa tillfillet att tacka flera av vdra lasare
f6r vinliga och uppmuntrande brev. Vi
tanker exempelvis pa Gillis Johnsson uppe
i Ljusne, som skrivit ett lkdckt brev och
pratat litet om modellflyget och framtiden,
Gillis uttrycker i sitt brev den lovvirda
forhoppningen, att KSAK snarast mojligt
skall inse, att det riktiga flygintresset
grundliggs redan hos de allra yngsta —
hos alla de unga flickor och pojkar, som
nu inte brukar f4 vara med i de vanliga
modellflygklubbarna. Trots sin ungdom ar
Gillis tydligen en grabb med huvu't pé
skaft — han 3r girpa valkommen igen
med brev.

Flera av breven har innehillit en del
tankvirda forslag till standardhangarer.
Mestadels ir det sakkunnigt folk som lig-
ger bakom ritningarna — och som alla vill
utriitta ndgot positivt. Liss Strandberg hor
till dem. Vi kanske fir anledning dterkom-
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till hans konstruktion i nigot kommande
nummer. Tack Liss och vilkommen igen!

Minadens kanske gladaste brev kom fran
Nils Moller nere i Malmé. Han tycker att
"Aero” for narvarande ir den basta tid-
ningen (jojo, vi tackar... det var inte
smi ord!) och att den ar lattlast. Till och
med sminotiserna tycker han dr medryc-
kande skrivna. — Ja, vi har vil bara att
tacka f[or alla de ofértjinta blommorna.
Bra, det blir vi nog s& sminingom, nir vi
borjat finna var stil. Battre, kanske vi kan
bli vad det lider — men bdst blir ingen!
Ett kan vi i alla fall lova — “Aero” ska
bli battre for varje nummer !

I Gvrigt har manaden gatt i flygets tec-
ken for red. Inte precis for oss sjilva, men
for var bitridande Holger Norrhage och
f6r véir annonschef. Den f{érre har varit
ute pi vilda eskapader — och beslutat tota
ihop nigot till nista nummer av "Aero”
(kGp alltsd detta...). Den senare har fatt
tillfille kinna en smula pid nyimporterade
Percival Proctor. Ingenjor Ove Huzell pa
Aero Service stod for inbjudningen och
trafikilygare Lindstrom {0r spakningen.
Annonsbossen var nojd — bade under och
efter flygningen. Nu har han fitt blodad
tand — och pratat flyg i stillet for annon-
ser. Vilket torde framgd av detta num-
mer.... Nista minad har red. utfirdat
flygiorbud {6r annonschefen -— med en
stilla forhoppning om att annonserna ska
bli fler. Ju fler annonser, desto fler sidor
— desto battre tidning.

Apropd hangarerna sd kom vi att tinka
pa de pristivlingar vi anordnat, och som
vickt ett strilande intresse... Speciellt
ombudstivlingen med flygresan som forsta
pris har verkat som en kraftig magnet.
Striden melan ombuden har blivit hirdare
och hirdare for var dag — och vi har nas-
tan borjat undra s& sméatt hur det hela
skall sluta. For vart enda ombud har slagit
sig i backen pa att han — just han — skall
ha flygresan.

Vad tivlingen om basta dieselmodellen
anbelangar, har en hel del ritningar kom-
mit in, Tavlingskommittén har redan borjat
réra pa sig en smula och funnit resultatet
overlag gott. Forts. foljer 1 nista num-
mer!

U. H—g.

L

| ST E

te ':ﬂw

——

—

— Jag skulle triffa Pettson i nostornet,
men hittar nte dit. ..

— Den gdr framdt och bakdt, uppdt och
neddt. ..

31



€

Antligen

har vi ndjet presentera ndgot origi-

nellt p& modellsidorna. Helikoptern
har ovan kommer sikert att glidja
"Aeros” . modellflygredaktor riktigt
ordentligt nar han fir syn pé den.
Den hir minaden dr han ledig, dd
han haft ett synnerligen omfattande

"vanligt” -arbete att skita.

Aven dvriga sidor biuder pd en hel

del gott. Forst och frimst har
"Aero” méjet hilsa en ny medarbe-
tare willkommen. Karl-Axel Petters-
son heter mdnadens nye man och han
kowwmer wog att hora av sig dé och

dd — hoppas .

Inte mindre dn tre replikaritningar
i de populiraste skalorna kan vi den-
na gang presentera. Men sd har ock-
s& vara konstruktirer och ritare fitl

ligga i...

Aven denna mdnad kan vi presentera

perfekia

27 segelmodellritningar,
omarbetade och tuschade av ”Aeros”
skickliga riterska Christina Kjell-

berg.

Ter Wiedling slipps 16s med en
vindtunnel som wvarje wmodellkblubb
borde skaffa sig. Forfattaren garan-

terar for den goda kuvalitén.

Hall ull godo!
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Just nu:

Modellflyget i Norrkdping

ar pa stark frammarsch, konstaterar "Aeros” nye medarbe-
tare Karl Axel Pettersson, som i fortséttningen kommer att
skymta i spalterna.

odellflyget 1 Norrképing har gamla

ancr, Redan 1035 fanns det modell-
flygare i staden och dessa sammanslét sig
och bildade Norrképings Modell- & Segel-
flyglklubb.

1936 anordnade man en nationell modell-
flygtavling och vid denna noterades det
forsta officiella modellflygrekordet. Det
var stockholmaren Ake Lundmark, som
med sin “Glada” noterade hela 4 minater
och 52 sckunder. 10938 fick NMSFK {or-
troendet att arrangera Nordiska Mister-
skapen, ett uppdrag som skéttes med all
heder.

1040 anordnade man Ostgdtamisterska-
pen och i anslutning till dessa bildade man
Ostergotlands  Modellflygforbund.  Till-
komsten av detta forbund medférde en
uppryckning av stadens modellflyg, som
sen 1937 borjat gd bakat.

1941 blev ett framgangsrikt ar! NMS-
FK:s medlemmar tivlade bl, a, pdi OM
1 Motala och i landskapsmatchen mot Vis-
tergotland i Vadstena.

Nir OMF:s aktivitet birjade tyna av,
dalade NMSFK,

1043 sammanslogs klubben med Norr-
képings Automobil- & Flysklubb, Samma
dr ancrdnade NATFK:s modellflygsektion

Forfattaren.

Ostgotamasterskapen, dock utan att nagot
av mistartecknen stannade hos arrangd-
rerna.

Den just nu framgingrikaste modell-
flygklubben i Peking heter "Gamen”, Klub-
ben kom till pd hosten 1042, men anslot sig

till KSAK forst sedan det nya registre-
ringssystemet tagits i bruk. Att bérja med
byggde man de gamla segelmodellerna
"Strolch”, "Hast"” och "Pluto” — f{&r sin
tid relativt moderna modeller.

Nir de nya bérjade spridas dven i virt
land, gick man helt in fér dem. Den mo-
dell, som byggs mest for tillfallet, heter
"Draken” och siljs genom Avesta Modell-
flygindustri,

"Gamens” ordférande heter Karl-Erik
Andersson, skickligaste konstruktdren och
teoretikern dr Sven-Erik Lundin medan
baste tivlingsflygaren heter Gunnar Kalén.
Sven-Erik Lundin har sysslat med modell-
flyg sedan 1035 och har nu bara nigra ma-
nader kvar till sin ingenjérsexamen pa
flygtekniska linjen. Han har konstruerat
tvi goda segelmodeller, som finns att kopa
i modellaffirerna landet runt. Den senaste
segelmodellen heter Ca-MAX. For nirva-
rande haller han pd och beriknar en diesel-
modell f6r att vara med i "Aeros” kon-
struktionstivling. Gunnar Kalén ir #ven
han en god konstruktér. Hans minsta se-
gelmodell, ”Colibri”, siljs av Avesta Mo-
dellflygindustri,

Ar 1045 har varit ett gott tivlingsir for
"Gamen"”, I KSAK:s uttagningstavlingar
till Rikspokaltivlingen tog man hem se-
gern med en viss Gverligsenhet, T "Ving-
arnas”  jubileumstivlingar vann_ Guunar
Kalén klass Sz — fére hela nordiska eli-
ten, Karl-Erik Andersson ledde klass S1
efter forsta perioden, men férlorade sin
titposition,

I SM-tivlingarna ([6rfoljdes emellertid
"gamarna” av en efterhiingsen otur —
ingen av dem lyckades ni ndgon titplace-
ring, Vid Avestativlingen var det endast
Sven-Erik Lundin som kom med pa pris-
listan.

For nirvarande arbetar man {6r glatta
livet i "Gamens” lokaler i S:t Olaj ung-
domsgird — klubben tinker néimligen rus-
ta sig till tinderna f6r att kunna bita ifran
sig ordentligt vid KSAK:s virtertivling,

NAFK:s modellflygsektion &r just nu
ganska aktiv. Tyvirr har man emellertid

(Forts. d sid. 42.)
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Amerikanskt sportplan

"Swnft” dr en synmerligen elegant liten skapelse helt 1 metall med
85 hdstars motor. Det dr tvd-sitsigt med sitsarna side-by-side.
Karran wmarschar med 200 kw/tim. wmedan toppfarten ligger 22
km. hogre. Rickwvidden dr 1.200 km. "Swift” ska siljas av Aros-
flyg 1 Visterds och komwwner att kosta ombkring 30.000 riksdaler.

Replikamodellen hiir nedan ir i skala 1: 50.

Copyright: "Aero”
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Tirpitz

baneman:

Replikamodell @ skala 1: 100.

Fairey

BARRACUDA
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HBUTTE R

Segelmodell i klass ,? 1
Copyright: ”Aero

OBS! Ritmingen pd ”Butter” &r i 1/3 skala.

“BUTTER* och “KUFIKUS*“

Lattbyggda och vilflygande segelmodeller

en bistre unge manmnen hir nedan rynkar vis-
Dsenligen buttert mot modellen, som han gett
namn at. Men tro for den del inte, att modellen
hir ovan &r si trikig att ha och gora med. Den
dr nimligen en verkligt angenidm bekantskap
bara man kommit underfund med den...
"Butter” gar i minsta segelmodellklassen och
har typiska moderna konstruktionsdrag. Den &ar
inte bara lamplig som &vergingsmodell fran enk-
lare till svdrare typer — den passar dven for
kriasna elitflygare,
Aven “Kufikus” dr littbyggd och vilflygande

36

— trots sitt underliga namn. Den #r lite storre &n
"Butter” och flyger i stora segelmodellklassen.

Tyvérr har red. inte kunnat inféra ”Butter”
och "Kufikus” i stérre format. Men di red. vet,
att det 4&r méinga av lisarna, som girna vill ha
ritningar i naturlig storlek pi bigge modellerna,
har red. ordnat si att det finns sidana att fi for
bara 1:50 per styck.

Ar det for 6vrigt ndgon av lisarna, som vill ha
ndrmare upplysningar om dessa modeller, skriv
da bara till red. och svaret kommer si omgiende
som mojligt.

AERO
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igurd Isacson har vid flera tillfillen efter-

lyst originella, flygande modeller. Hir kom-
mer en sddan — och mer originell kan man
knappast tdnka sig en modell.

Med vederborligt tillstind har vi lanat den
hir helikopterritningen ur en amerikansk kol-
lega. D& vi inte vet hur vira modellflygande
lésare skall reagera, har vi inte brytt oss om
att gbra ndgon utférligare ritning, Vi har nojt
oss med att ta med de amerikanska utkasten
och endast satt dit lite svensk text.

Véra lasare #r nog tillrickligt klarsynta for

som flyger som en ingel

Originellt:

Helikoptermodell

att sjélva forsta sig pa de hir skisserna. I skri-
vande stund &r det vil heller inte méanga, som
kan ge sig i kast med en helikoptermodell efter
ritningarna. Man bér ju ha bade balsa och
gummisnodd om resultatet skall bli lyckat.

Vi hoppas emellertid att den hir originella
helikoptermodellen skall sitta fart pd vira mo-
dellflygare. Det vore vil ocksa sjutton om vi
inte skulle kunna fi fram ndgra originella
svenska modeller ocks3. Varfér skall alltid de
goda yankees komma fore, ir det nin som kan
siga det?
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Figur 4.
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Blasigt:

 BY&G6&G EN VINDTUNNEL

och sétt fart pd modellexperimenten, manar Tor Wiedling.

et viktigaste hjalpmedlet vid aerody-
Dnamiska undersokningar ar utan tvi-
vel vindtunneln. T denna alstras med en
ilakt en 1 storsta mojliga utstrickning tur-
bulensfri luftstrom, i vars vig de modeller,
som skall undersokas, placeras.

Hir nedan skall vi beskriva ndagra olika
vindtunnlar, som lampar sig {or {o6rsok
med modellplan vid liga hastigheter.

Den enklaste vindtunncltypen ar otvivel-
aktigt den, som visas pa figur 1, Den bestéir
blott av ett rakt ror med en flikt, som
antingen suger eller bliser luften genom
trumman, Om luften trycks igenom, méste
en likriktare anvindas — bl. a. darfor att
propellern sdtter luften i rotation. Tun-
nelns lingd bor lampligen forhilla sig till
diametern som 6: 1.

Denna typ ir enkel och har en synner-
ligen robust konstruktion. Den har dven
den fordelen, att den kan byggas i flera
segment, varigenom den kraver foga ut-
rymme vid foérvaring, Den har dock en
nackdel av stor vikt — den fordrar en re-
lativt stor effekt hos motorn. Den effekt
som behovs kan litt beriknas enligt f6ljan-
de enkla formel:

P=%k .. Aw?®
dar
P = effekten 1 hkr,
A = vindtunnelns tvarsnitt i kvm,

V = lufthastigheten i m . s —! genom
tunneln,
k = konstant.

For den nyss beskrivna vindtunneln &r
k ~0,003. Med en motor pa 1% hgr. ar en
vindhastighet pi bortdt 15 m . s —1 vid en
diameter av 0,5 m att rikna med.

Vid andra vindtunnelkonstruktionen nar
man genom en hopsndrning, kontraktion,
av vindtunnelns tvérsnitt strax innan luf-
ten slipps ut i sjalva forscksstrickan, en
viss hastighetsokning. Enligt Bernouillis

- 1/1946 L

ekvation, som i detta fall kan skrivas un-
der formen

Sv?
+p =k
dar
v = hastigheten,
§ = masstitheten,
-”-‘ s
:h eﬁ g i .’l
e s
» -
h )
Sal L
Figur 1.
v "‘,
'_Jrf/./
T2 %'x.
: 2%
Figur 2.
k = en konstant (ej att forvaxla med

I 1 foregiende formel),
p = trycket,
ar dlltsi summan av luftstrommens has-

tighets- och tryckenergier konstant. Detta
betyder, att en hastighetsokning sker pa
hekostnad av trycket och vice versa.

En vindtunneltyp med dppen &aterforings-
stracka och liknande den féregidende fram-
gir av figur 2. Den skiljer sig dock fran
denna bl. a. dérigenom att den Oppning
genom vilken luften sugs in, har en 2 & 3
ginger storre tvirsnittyta an sjalva for-
soksstrickan. Vi fir tydligen harigenom en
hastighetsékning pid tryckets bekostnad. En
likriktare 4r monterad strax innanfdr opp-
ningen. Flikien #ar placerad efter sjilva
{6rsoksstrackan. Vi later alltsi {flikten
suga luften genom tunneln, T detta fall
kan man rikna med att k i formeln

2 —ie Av?®
har ett varde pa 0,0006 till 0,0013. Liksom
den foregiende typen erfordrar dven denna
ett ganska stort utrymme {6r den luftmas-
sa, som cirkulerar utanfér sjilva vindtun-
neln.

(Forts. @ sid. 44.)
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Losningarna till detta korsord skall vara red. tillhanda senast den 15 febr.
1946. Mirk breven med “Korsordet”. Forsta pris 15 kronor, andra pris 10
kronor och tredje pris 5 kronor. Fjirde — sjitte priserna helarsprenumera-
tioner pa ”Aero”.
VAGRATT : 3. Miste "meckarna” ibland motorerna for oversyn, — 4. Kan
2. Vill Aero att svenskarna skall bli, — 12, Deciliter, — 13. I dem  ovan bli vid avancerad flygning, — 5. Folkslag, — 6. Frusen ne-

rinner “soppan”, — 14. Plotsligt, — 15, Tiderdkning, — 16. Linsa!
— 17. Stjdl, — 19. Stockholmstidning, — 20, Maste trafikilygaren
vara, — 21. Reser bonden in till, — 23. Dans, — 26, Kanske fattig
kvinna trots namnet, — zy. Stockholmsgata uppkallad efter finskt
landskap, — 30. Pronomen, — 32, Del av dygnet, — 33. Gjorde
kanske turisten i Jamtland, — 35. Uppmaning i kortspel, — 36.
Oklidd, — 38. Oborstad, — 39. Krypa, — 40. Bor "mecken” vara,
— 41. Halla pid med,.

derbord, — 7. Kénd skeppare, — 8. Hir slogs Karl XII, — g.
Skall flygskytten ligga, — 10. Kvinnlig fotbollselva, — 11. Antal,
— 12, Pappersflygare, — 15. Fér alltid, — 18. Skimthistoria, —-
20. P4 kopp, — 21. Stor sddan bér inte ligga pd landningsbanan, —
22. Hyser vil ingen for flygning, — 24. Atmosfirens overtryck,
— 25. Snabb, — 26. Svordom, — 28. Talande, — 29, Gallium, —
30. Skrymsle, — 31. Gir flygaren fér landning, — 33. Ingenting
mot ett flygplan, — 34. Fruntimmer, — 35. Sitt att firdas, — 37.
Korrespondensskola, — 41. Lofte, — 42. Beteckning pa skolflyg-
plan, — 42, Hur sa’.

Flykt éver jorden

John Foltman: Flykt dver jorden.

LODRATT;

1. En av ABA:s DC 3:o0r, — 2. Kanske bérjan till blomma, —
‘fﬁk‘rﬂﬂ's;’f:&:{/ﬁ”ﬂ'&[’v
4 BG | DO || v |, P
y Wl xlslpl i msls 7 | el B0
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Pristagare i foregdende tévling blev:
1) Lennart Carlsson, Hillevadsholm,
2) Lars Olausson, Gamleby, 3) C. O.
Johansson, Nykdping, 4) Gunnar Wik-
strém, Boden, 5) Roy Karlsson, Udde-
valla.

Kapten Foltman ir for kind som flyg-
skribent for att behdva nigon nirmare
presentation. Hans bocker har nitt en vil-
befogad popularitet i hans hemland — Dan-
har Foltmans
bocker vunnit till stérsta del tack vare att
de dr objektivt och bra skrivna. S& iven
med Foltmans senaste bok, Ilykt dver jor-
den, som kanske ir den mest littlasta bok
om flygets historia som getts ut.

S Till den ursprungliga boken har fogats
ett kapitel om det svenska flygets historia,

skrivet av bokens svenske Gversittare,
Joran Forsslund.

Boken #r illustrerad med ménga bra
bilder. N. G A

— Ar du siiker pA att ritningarna
ar OK?

AERO
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LATT PRISTAVLING

med vérdefulla flygbetonade priser

Se hiir en litt identifieringstivling, som var bildredaktor totat
ihop niir han hade storrengiring i bildarkivet for nigon vecka
sen. Det giiller att ange namnen pi de olika flygplantyperna
och siinda in dem till red. fore den 10 februari..
Miirk losningarna "Liitta tivlingen”,

1 pris Air News 1946, 2 pris Model Airplane News 1946,
3 pris Norsk Fly Tic}skrift.
y, of '

8 .
1 9
2 10
3 11
4 12
5 13
6 14 IS o
T S e S ey e
Tidskriften AERO S:t Eriksgatan 82 Stockholm
1/1946 - Bilderna kan bestillas frin red. 912 kr. 1:—, 1218 kr. 1:350, 1824 kr. 2: 50
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TIPS for FLYGARE

FLYGRING

Ovanstdende eleganta flygring &r
tillverkad i oxiderat silver och syn-
nerligen gedigen.

f Pris endast Kr. 4:25

LUFTVARNSRING

Lika foregdende fast forsedd med
luftvarnets eget emblem.

Pris endast Kr. 4: 25

MANSCHETTKNAPPAR TYP 1

Verkligt eleganta och tillverkade i
hallbart material.

Per par Kr. 4: 95

MANSCHETTKNAPPAR TYP 2

Tillverkade i stil med foregiende
men med oval form.

Per par Kr. 5:25

LUFTVARNETS MANSCHETT-
KNAFPPAR

Per par Kr. 5:15

FLYGMARKE

Bor baras av alla flygsinnade per-
soner. Tillverkat i maéassing och
héllbart.

Pris pr styck Kr. 2:15

\%. —’O‘-"
FLYGBROSCH

Synnerligen flott och gediget flyg-
méarke, som kan anvindas av bide
damer och herrar.

Pris pr styck Kr. 3: 45

)

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21.
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NORRKOPINGS...

(Forts. fr. sid. 32.)
pi sendste tiden fatt vissa svarigheter med
lokalerna, men trots detta stridvar mian
vidare,

Kurt Almroth, en av F-modellernas
plonjirer hir i landet, har nyligen klarat
av sin tredje IF-modell. Almroth, som kom
trea 1 F-klassen vid 1943 drs vintertivling,
tinker ta skadan igen vid Arets tivling.
Hans nya modell ir mindre an den han
tivlade med i fjol. Motorn 4r en diesel av
typ GP.

MFK "Termik” heter en av stadens yng-
re klubbar. Rume Johansson heter klub-
bens ledare. I hostas anordnade man en
hangtivling, vilken gav en decl goda resul-
tat, Aven "Termik” brottas emellertid med
svara lokalproblem, problem som vi hop-
pas skall vara losta nir dessa rader lises.

Klubbledaren sjilv ir den biste modell-
flygaren och dven den, som bygger mest
modeller. Bl. a. har han konstruerat och
byget en diesclmodell, som foljer de gamla
principerna med tjock, kabinforsedd kropp.
Klubben har aven en kvinnlig medlem, och
hon ligger i for att smart kunna erdvra
guldmirket,

Norrkopings-Eskadern heter en annan
modellilygklubb, som utmirker sig for att
ha mycket unga medlemmar. Det var pi
initiativ av "Gamen” som NEN kom till
stind. Den forsta tiden leddes verksamhe-
ten for dvrigt av "Gamens” medlemmar.
Nu ér klubben helt fristiende, Dess med-
lemmar har tévlat lite varstans under 1945.
I den nybbrjartivling, som anordnades i
samband med "Vingarnas” 10 &rs jubileum
vann Rune, Nilsson frin NEN en klass.

Allt som allt ar Norrkopings modellfly-
gare mer aktiva dn nigonsin tidigare. Man
tanker inte bara delta i de tivlingar andra
klubbar kan tinkas anordna — man plane-
rar sjalva att arrangera Norrkopingsmis-
terskap samt DM for Ostergétland.

Gynna vara

ANNONSORER

BR RDA

Under denna rubrik besvaras fra-
gor av allmint intresse. Mer spe-
ciella och omfattande fragor besva-
ras brevledes mot 1 krona pa
postgiro 19 13 32.

Frdga: Var kan man fi tag pd en
billig dieselmotor ? Dicsel —4b.

Swvar: Flera av “Aeros” annonsorer,
Truedsson, Avesta, Svedfelt & Co m. fL
har dieselmotorer i lager.

Fraga: Nir blir drets Vintertivling
f6r modellilygare? Guld 32,

Swar: Tavlingarna gir den 17 febr.
i Orebro, enligt vad KSAK meddelar.

ARMBAND

for flygsinnade damer,

Ovanstidende vackra armband i

gulddoublé med elegant flygemblem

bor biras av alla flygintresserade
damer.

Pris endast Kr. 9: 85.

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21

_— !"' X s
—~— " J22
J26 0:80 Jza1 580
120
WENT T EL - Uppgiv typ och pris vid bestallningen ENTZELS
MODELIER Porrokostnad t z'/kommer. APLLLEGEG (B STOCRHOLE

AERO



Det hér tjusiga fotot pd gamla, hederliga J 11-orna
kostar bara 1 krona i format 9X 12 em., 1: 50 i stor-
lek 12318 em. och 2: 50 i format 18)<24. cm.

Detta dr endast ett foto i vir stora katalog &ver
flygbilder. Det finns nirmare tusentalet andra typer
Sind in Ert namn och Er adress plus 25 oére i frimir-
ken och katalogen kommer som ett skott!

FLYG-BILDEN
Box 6105 Stockholm 6

@ Vv
W o

Sibylleg. 17, Stockholm - Filial: N. Storgat. 16, Hélsingborg
Tel. 610473, 6204 85, 62 54 67 Tel. 19079

Stockbelm 11 januari 1946

Alla tiders

BREVPAPPER
lor Hlygsinnade

Vill Ni ha Ert brevpapper lite mer flygbetonat?
Sind di bara in ett polyfoto pd Er sjidlv och
vi trycker omgéende s& mdinga papper Ni vill
ha for en billig summa.

Skulle Ni inte onska ha Ert papper i stil med
det som syns har bredvid, gér dia bara upp en
skiss — och vAra medarbetare utformar hrevet
pa bésta sitt.

200 st. brevpapper — kr. 9: 75
743

200 st. kuvert — kr. 9:
Priser pa specialbrevpapper ldmnas pd begiran
FLYG-TRY(CK
Box 21032 Stockholm 21

1/1946




ETT FYND FOR ALLA SOM BYG-
GA FLYGMODELLER AR STAGS
NYA UTFORLIGA KATALOG.

Ur innehallet: Segelmodeller, repli-
kamodeller, gjutna modeller, diesel-
modell, dieselmotor, massor av ov-
rigtt material samt en rikhaltig
sortering verktyg fior modellbygge.
Dessutom en Idrorik artikel av
Liwen-Aberg om vingklidsel,

SCRAPPY

Kompl. mat.-sats med ritning och
lim kr. 5: —.

S-g 45
Kompl. matr.-sats. m. ritn. kr. 4: 75

Rekvirera niagon av dessa segelmo-
deller 4 nedanstiende kupong si
erhilles vir nya Kkatalog gratis!
Separat erhalles katalogen mot
insiindande av 30 ore i frim.
Till INDUSTRIFIRMAN STAG,
Modellflygavd.,, Bollni s.
Hirmed rekv, att sindas mot post-
forskott -+ porto:
.... St. materialsatser till Scrappy
a kr. 5: —.
.... Sst. materialsatser till S-g 45
a kr. 4:75.
(katalogen bifogas gratis)
Sind separat Eder nya, utforliga
katalog & modellflygmaterial, 30
ore i friméarken bifogas i detta brev.

Namn:

b Voo N S e W RO N8y AT 5
(Texta tydligt med blyeris!) Aero 1

44

BYGG EN... (Forts. fr. sid. 30.)

Fig. 3 visar en tredje vindtunneltyp. Vid
denna konstruktion cirkulerar luften hela
tiden 1 den slutna strackan med passeran-
de av (den &ppna) forsoksstrackan, Hir-
igenom vinner man, att den ecnergi som
propellern tilldelat luften inte fullstin-
digt gar forlorad, vilket man faktiskt far
rakna med i de foregiende fallen, utan
energiforlusterna kan nastan anses be-
griansade till friktionsforluster i kretsen —
vid ett lyckat utiérade av tunneln.

Forsoksstrickan kan antingen vara &p-
pen eller sluten, Hirvid spelar forsokens
natur, uppgifter och dndamal en viss roll.
I allmanhet dr en sluten forsoksstricka att
foredraga vid vingprofilundersdkningar,
men vid vanliga modellforsok samt vid
fors6k med propellrar, bér forsdksstrickan
vara oppen. Man kan i detta fall rikna med
k-viarden {rdn o,0005 till 0,0006 vid oppen
och frdn o,00015 till 0,0000 vid sluten for-
soksstracka.

Lat oss ndgot ndrmare betrakta vindtun-
neln pa figur 3. Utblasningsmunstycket,
som ar elliptiskt, har en storaxel, som ir
75 cm, och en lillaxel pd 45 cm, Forsoks-
strackans langd ar 75 cm, I ovrigt har den
getts si sma dimensioner som mdojligt. For
att gora konstruktionen si kompakt som
mojligt, har Aaterforingsstrickan placerats
under forscksstrickan, varigenom man
dven uppndr, att den senare kommer pi
passande héjd och dirmed underlittar den
laborerandes arbete. En tvarsnittyta av c:a
0,27 kvm ger ett k-virde av o0,0005. Med
en effekt pa blott V3 hkr kan en vindhas-
tighet pd omkring 15 m .s —1 erhillas.

Ett problem ir emellertid luftens strém-
ning i krokarna, Nir en luftstrém skall
vika runt ett ritvinkligt hérn uppkommer
en luftanhopning i "ytterkurvan”, Detta
miste férhindras pd ndgot sitt, En metod
ar att klyva luftstrommen i ett antal skil-
da sralar, vilka var for sig ledas runt hor-
net, och sedan &terférenas. Detta utfér
man enklast genom att dela upp kanalen
i parallella sektioner i krékarna. Metoden
ar effektiv, men olyckligtvis blir friktions-
forlusterna, vilka man bér striiva att redu-
cera s mycket som maéjligt, betydande. Det
limpligaste sittet ar att i krokens diagonal
satta in en serie ledskenor med et tvir-
snitt, som starkt piminner om en kraftigt
valvd vingprolil. Sedan vindtunneln mon-
terats upp, justeras ledskenorna si, att
luftstrommen blir fullkomligt likformig,
vilket man utfér med hjilp av ett kinsligt
pitotrar,

Overgér vi si till propellern har denna
sex blad, monterade pa en spinner av tri.
Bladen utféres justerbara vad sjalva stig-
ningen betriffar. Propellern skall ha den
stigning under vilken den arbetar mest
ekonomiskt vid hogsta lufthastighet. Nar

\(“ET !

TANDSTICKSASKEN

med flygmotiv bér inte
saknas hos en flygsinnad.
Den basta och billigaste
asken far Ni fran oss —
med en vacker flygbild i
Mot 40 % forhojning kan
Ni {4 en bild efter eget val.

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm
Siand mot postforskott/frimarken:

st. tandsticksask a kr. 2:75.
rod ask — brun ask.
Storlek: 45 X 75 X 120 mm.

Ny och intressant ﬂ).fghok, skriven
av kidnde danske flygskribenten
PETER TRANS.

HALLVIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 STOCKHOLM
Sdnd mot postforskott/friméirken:

.5t YAd luftens...” & kr.'1:75
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Den har...

bilden pi svenska jaktplanet J 22 bor
finnas inom glas och ram pa
Edert skrivbord,
Frin oss fir Ni detta eleganta foto
i smakfull ram och i f6ljande storlekar
och priser:

8 X 9 em — kr. 1:85

9 % 12 em. = kr. 2:25
12 X 18 em. = kr. 3: 75
18 % 24 em. = kv 6285

I samma format och prisligen kan Ni
for ovrigt f& sd gott som vilket flyg-
plan som helst!

FLYG-BILDEN
Box 6105 Stockholm 6

Thinesens bok rymmer hundratals
vackra bilder pad flygplan och bor inte
saknas pad nigons bokhylla.

Endast kronor 2: 50

HALLVIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 STOCKHOLM

Sand mot postiorskott/frimirken:

. st. Billedbog a kr. 2: 50.

1/1946

tunneln provkores, justerar man stigningen
sd, att maximal has{ighct erhalles. Ett pi-
luft-
varje

totror fores kors och tvars genom
forsoksstrackan sa, att

olikhet 1 luftens hastighet kan cbserveras.

stralen i

Denna maste korrigeras, ty den maiste vara
densamma savil 1 centrum som ute i peri-
ferin, Ledskenorna omedelbart bakom pro-
pellern justeras sa, att varje vridning av
luftstrommen elimineras, vilket visserligen
ar relativt svart och talamedsprévande men
nodvandigt att utfora.

Sjalva byggandet av vindtunneln torde
inte erbjuda néigra svarigheter. Konstruk-
tionen framgir tydligt av figurerna 3 och
4. Enklast torde det vara att genomgéaende
anvanda tra och papp (eventuellt papper
till vissa detaljer). Till vaggarna ar for
ovrigt fanér att rekommendera, Innervig-
garna hor sjalvfallet ha glatta ytor,

EKORADIO...

(Forts. fr. sid. 23.)
med markradiostationer att gora. Gen-
box'en anvandes for fillning fran flygplan
over slutet molnticke, forsta gangerna 1
juli 1943, mot Hamburg, i 7 anfall, 4 ut-
i6rda av engelska bombflyget och 3 av det
amerikanska. Resultat: Méilen bortsopade.
Kruppverken fick ocksd sin dodsstot av
Genbox-forsett bombflyg, mitt pa en mars-
dag 1045 kl. 15.30, genom samfilld avtipp-
ning av §.000 ton bomber. Molnighet 10/10.
Malfinnarflyget mirkte ut omridet ‘med
stigande rokar fore fallningen.

"Genbox"” eller "H 2S” har sitt varde
dari, att det som sagt ar helt medfort 1
planet och c¢beroende av markstationer.
Apparaten kan {oljaktligen anvindas var
som helst pd jordklotet och kan knappast
storas av andra. Planet har med sig en

speciell ekoradio-sindare och en relief-
bildmottagare. Sindaren skickar ut ett

roterande knippe “senderande”, penslande
signaler nedéit cch utt, i fas med en para-
bolisk reflektorskarms rotation, amkring 50
varv/min, Stralknippet stGter mot mark-
ytan och sitter allt som finnes dir med
undantag av vatten — i vissa svangningar,
varefter en del av den avsanda signaleffek-
ten aterkastas (reflekteras) uppidt. Denna
"mikroskopiska” effekt tas upp av planets
molttagare samt forstirkes dar. Resultatet
av det hela kan avlisas som en diffus, kart-
liknande bild 1 katodstrilerdrets "bildyta”.

Dessa "markreflexer”, som de kallas, vi-
sar sig pa katodbilden som griaktigare
flickar. Varje storre, fastare foremal, som
t, ex. en fabrik aterkastar cmellertid en
storre del ay den avgivna signaleffekten
och uppfattas 1 bildfiltet som en tydligare,
ljusgra flick.

Pi bildfaltet ser man en {rin centrum
— miotsvarande flygplanets lige &ver mar-
ken — utgiende smal eker eller "yisare”

Den biasta

DIESELMOTORN

som stir att fi4 for nirvarande finns
i lager hos oss for omgicnde leverans.
Den ér pa 1/10 hkr., gor 7.500 vary/min.
och vager futtiga 225 gram.

Motorn levereras provkérd och juste-
rad frin egen fabrik till ett pris av
endast kr. 65:—.

Bestill Er dieselmotor idag!

HOBBY-AFFAREN
S:t Eriksgatan 101, Stockholm

modecllflygare maste rekvirera
innehéllsrika katalog, som

Varje
var nya,
sindes gratis mot 35 ore till porto och
expeditionskostnader.

LT R e i L e R S

Bostad :

Adress:

MODELLTJANST

VARNAMO




RAREELRALEH

"MODELLFLYGARNAS BIBEL”
av
Bang, Thinesen och Weishaupt
Endast kronor 7: 50

HALLVIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 STOCKHOLM
Sand mot postforskott/frimirken:

. st. "Modelflyvesport” Kr. 7: 50
Namn:
Adress:

Antligen

ar alla sportflygares drém
provilugen! SAAB91 flyger
som en dngel och ar vacker
som den skonaste kvinna —
det 4r ett plan som gir sig
strdlande som modell.

Replikamodell i skala 1/50:
Byggsatsen innehéller ritning i full
skala, arbetsbeskrivning, utsigad
kropp och vinge m. m. Kr, '1:95

Gjuten modell i skala 1/50:
Satsen innehdller gjuten modell,
axlar, mirken, smirgelduk, stalull
m. m. Endast Kr, 4: 50

Replikamodell i skala 1/100:
Materialsats med ritning. Kr. 0: 85

HOBBY-AFFAREN
S:t Eriksgatan 101, Stock holm

svanga runt, med samma hastighet som det
fran sindaren utgiende, penslande strél-
knippet, eller med omkring 50 varv/min.
Markreflexerna pi bilden framtrider i
takt med visarens rérelser och bleknar nir
den passerat. Det sjilvlysande medict Ar
emelertid sd beskaffat, att bilden stir kvar
nigot Ogonblick, och di den uppstir pi
nytt i runt tal en géng i sekunden hinner
man i alla fall bra med att skapa sig en
god uppfattning av den mottagna bildens
— d. v. & den underligande markens — he-
skaifehet och utseende. PA lag héjd arbe-
tar dock Genbox-systemet simre @n pa hog
hojd. T férstniimnda fallet blir nadmligen
markreflexerna si starka, att bildens detal-
jer blir svira att urskilja. Det "avpenslade”
omridets storlek kan regleras. En sirskild,
instillbar, starkare “tagg” kan regleras
in si i bildfiltet, t. ex. pd Dbilden av en
viss stad e. dyl. att flygplanets horison-
talavstind frdn staden o. s. v. kan lisas
av pd en skala. Instrumentet har ytterliga-
re en lysande linje eller "visare”, som inte
svanger med utan vars stillning i bildfil-
tet bestammes av planets kurs, T samband
med denna visare stdr ett glaslock dver ka-
todskiirmen, forsett med en diametralt in-
ctsad gallerlinje och en gradindelad skala
i kanten. For att {4 reda pi excmpelyis bii-
ringen till ett mal (fabrik, stad o. s. v.)
riktas planet in s8, att "kursvisaren” kor-
sar malets bild i bildfaltet, Locket med
gallerlinjen vrides sedan si mycket, att den
sistnamnda linjen sammanfaller med den
lysande kursvisaren. Milets biring till pla-
planets "nos” kan dirpd lisas av pid den
graderade kantskalan.
Relicfbildanliggningen H2S skits i re-
gel icke av bombfallaren-spanaren, utan av
en annan besittningsman, som pd flygslang
kallas "lad-gluttaren”
i ladan”.

eller “han som glor
Denne har till uppgift att ge spa-
naren de uppgifter den sistnimnde behao-
ver. "Ladgluttaren” har en allt annat an
latt uppgift. Det ar diarfoér inte sd under-
ligt, om han, sedan han i timtal setat vid
sin lada och stirrat pi dess skiftande och
diffusa, gronflickiga ljushilder, kliver ur
planct och stegar fram till den frigvise
underrittelscolficeren pid basen, i en nis-
tan omtocknad kondition, med uppsvullna,
blodspringda och virkande Sgon.

Om lisaren nu, sedan han tagit del av
ckoradions under och erfarit, vilka ofant-
liga tjanster dessa gjort bombflyget, till
dventyrs skulle tro, att bombflygning bli-
vit sd gott som halvautomatiskt jobb, si
bor han gora sig kvitt den missuppfatt-
ningen snarast mojligt. Ekoradion gav de
allierade bombanfallen deras precision och
triffsikerhet, men den f{&rminskade pd in-
tet siatt de pafrestningar och de hasard-
artade odds, som méter varje bombbesitt-
ning i vart och ett av dess anfallsforetag.

AR N R

Skmv efler HO Y KATALOG fr'
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ritning till
Dieselmodellen HA-50 Cyclone
endast Kr. 2: 85
Propeller till diesel
Kr. 5: — pr st,
Specialimpregnering
100 gr. flaska Kr. 1:40

FIRMA ELMEKDO
Box 3509
Hofors

FARDIGA KABINER
till J-26
Skala 1:100 kr. 0:45
Skala 1:50 kr. 0:65

HOBBY — AFFAREN
S:t Eriksgatan 101, Stockholm

Annonser under denna rubrik kos-

tar kr. 1: — per rad. Likvid i fri-

mérken eller pd postgiro 191332 —
tack!

Biicker Jungman, firdig modell i skala |
1:10. Endast kr, 65: —. Swvar till d. t. k.

Gummihjul, pumpbara av forkrigskva-
litet, Diameter 150 mm. Endast kr.
25:—, D, t. k.

Intarsiatavla pd J 21. Strilande tillfalle.
Kr.geagn: Btk

Ju 87 Stuka, spantbyggd i skala r:2s.
Endast kr. 45:—. Svar till d. t. k.
Rekordmodellen Alex, fardighyged, sil-
jes (or endast kr, 34:—, Svar u. t L.
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Tack vare en hela virlden omspidnnande organisation ir “Aero” nu i stind
att bjuda allt detta och mycket, mycket mer dirtill, Ingen mdda skall lim-
nas ospard for att ”"Aero” skall bli just sddan Ni vill ha tidningen under hela
1946, Dérfor garanterar vi som gor “Aero”!

Ett litet elegant presentkort dr den nyckel, som kommer att éppna "Aero”
dven for Edra vanner och bekanta. Fér endast 5 kronor far Ni ”Aero” under
ett helt &r — vill Ni emellertid bara ha tidningen i elt halvar, kostar det 2: 75.

Skulle Ni inte vara i tillfalle dirtill, behéver Ni inte betala in avgiften om-
gdende, Det riacker ifall Ni erligger likviden fore den 1 april detta ar. Det
enda Ni nu behover gora, dr att sinda in namn och adress pd Er sjilv samt
den som skall ha presentkortet, si ordnar vi resten.

Gor slag i saken redan i dag — da missar Ni inte nigot nummer!

Tidskriften ’Aero”

S:T ERIKSGATAN 82 STOCKHOLM

Sodermans Boktryckcri AB, Stockholm 1948




