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I HJARTAT AV MALMO

e vid Franz Suells-statyn — Norra Vallgatan
66 — inflyttar NF inom kort i stora nyrenove-
rade

lokaler, som d&vertagits av. krigsmakten.
Hir far vi #n bittre mbjligheter att
betjina vara lisare Norden runt, och
den nya flyg-centralen kommer sikert
att bli en samlingspunkt for flygets folk
frin ndr och fjirran. Det #r en ny
milstolpe 1 den rad av framgingar, som
kiinnetecknat NFs utveckling under det
gingna halviret och som vi #r fast be-
slutna att fortsitta, tills den nordiska
flygildern iir ett faktum.

ALL VAR BORJAN BLIVER SVAR

® heter det i en strof, och det 4r en sak som
framforallt brukar gilla inom tidningsbranschen,
Det viickte dirfor stor uppmirksamhet, nir for
ndgon tid sedan en sensationstidning i Stock-
holm kunde kalla sig "ettiringen som gAr'' re-
dan efter det egentliga startiret. For var del
kan vi nu deklarera, att NF redan gar — och
gAr bra! — trots att den i sin nuvarande ut-
formning har endast ett halvt &r pA nacken
(och trots att vi aldrig drivit nAgon lépsedels-
journalistik &4 la den beryktade ettaringen).

V1l AR MEDVETNA OM

@ att denna framging inte #r vir egen fir-
tiinst. Visserligen hade NF redan fran starten
glidjen att i sin medarbetarstab rikna perso-
ner fridn hela Norden, som sysslat med flyg-
Journalistik bade tjugo och trettio Ar, vilket
sjilviallet gav NF den good-will som tidningen
hela tiden Atnjutit — och visserligen fick vi en
effektiv om ock ndgot egenartad reklam frin
konkurrenthdll vid vart férsta
framtridande, vilket senare gjor-
de NFs namn kint och omdisku-
terat i de vidaste kretsar....
Men den egentliga orsaken till
NFs framglng iir dock den stora
skara hiingivna arbetare i flygets
ortagird som dverallt bland
klubbarna, p#& flottiljerna och i
bygderna Norden runt — utan tanke pi egen
vinning arbetar pad att féra NF och dirmed
flygets sak framét.

VI VILL UTNXYTTJA TILLFALLET
® att tacka alla dessa vinner — ingen
nimnd och ingen glémd — for allt vad de
redan gjort och — for allt vad de kommer att
gbra. Ty vi &r Uvertygade om att var och en,
som lirt sig att arbeta for flygets popularise-
ring, ocksd kommer att fortsitta dirmed, si
linge okunnigheten om flygets betydelse 4r s&
stor, som‘den faktiskt #nnu ir — var upplysta
tid till trots. Varje prenumerantviirvare och lds-
nummerforsiljare dr en pionjir for flygets sak,
ja, t. 0. m. den, som inskrinkt sig till att sjilv
prenumerera pA NF, har bidragit till att ge tid-

ningen den’ ryggrad, som gjort det majligt fur
oss att utan sidoblickar gi viar viig rakt fram.

KRONAN PA VERKET

® iiro proven p4 den stora uppskattning, med
vilken, tidningen mitts fran alla kretsar, Inte
minst intressant dr det att studera dagspressens
reaktion infér de olika num-
ren. Berdmmet skiir tvirs ge-
nom alla, sivil geografiska som
politiska grinser. Ystads Alle-
handa lingst ner i stder upp-
skattar sirskilt, att "NF delar
ut ett stort antal segel- och
motorflygstipendier for att ge
obemedlade flygintresserade
ungdomar mdojligheter till flyg-
utbildning'’, medan Norrlands-
Posten fister sig vid att "NF ocksa har ett om-
vixlande innehdll med internationella kontakter
och alla arter av flyg representerade’.

ETT PAR ELDRODA ROSOR

® fir NF av Norrskens-Flamman pa den yt-
tersta viinstern, medan hbgerorganet Dalpilen i
NF ser 'det senaste och samtidigt ett av de
mest glidjande bevisen for att det linge efter-
strivade och efterhand inledda nordiska samar-
betet verkligen besitter mdjligheter att bestar
och vinna ytterligare terriing’’. Red. Ake Ha-
néus klagar i en givletidning pa att det finns
for ménga flygtidningar, vilket féranleder Sunds- i
valls Tidning — Norrlands stérsta — att gbra
en jimforelse mellan vad som finns, och si hir
later resultatet: "NF #r utan tvivel ett stra
vassare och #r ocksd vil #dgnad att spridas i de
nordiska linderna. Nordens firnimsta flyg-
skribenter medverkar med artiklarna PiA origi-

ETT STEG FRAMAT....

NF har alltsedan starten medio mars utkom-
mit regelbundet den 15 varje mianad — ibland
niigra dagar fore den faststillda utgivningsda-
gen. Av praktiska skil kommer vi emellertid
i fortsiittningen att utge NF den 1 varje ménad,
vilket visat sig motsvara ett allmint onskemil
friin siivil lisekrets som annonsérer och férsil-
jare. Niista nummer utkommer alltsié den 1 ok-
tober, det dirpid filjande 1 november o. 5. V.
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nalspriken. Hirtill kommer att det internor- .
diska samarbetets ideella bakgrund och praktis-
ka forutsiittningar méngsidigt och ingiende be-
lyses."”

SOM EXTRA LUK PA LAXEN

® framliigger kusin Flyg klara bevis pA att NF
framgéngsrikt arbetar pa att fora flyget fran
klarhet till klarhet. I senaste numret skriver
sAledes  modellflygets  fiirste-in-
struktér ing. G. H. Dérantz med
utgingspunkt fradn' en modellflyg-
artikel i NF, att han pA Alleberg
fatt ''tillfidlle diskutera innehéllet
med nimnda tidnings modellflyg-
redaktr Lars Andersson, som
sjilv var elev vid den tredje mo-
dellflyginstruktérskursen. Det blev en intres-
sant diskussion, som gav mycket av virde. Tack
vare nfigra timmars samtal mellan klubbledaren
Lars Andersson och KSAKs 1:e instruktér kom
faktiskt nagra av modelflygets viktigaste pro-
blem niirmare sin 18sning!"

DET AR SKUONT NAR BRODER SAMJAS

® och efter sidana erkiinnanden i kollegan Flyg
har vi genast grivt ner stridsyxan. Det lilla
kiirleksgnabbet i organets spal-
ter vid NFs start var kanske
enbart nyttigt i si matto, att
man riktade sina egna lisares
uppmiirksamhet pa den fria
flygtidningen. Sedan alla bior-
jat lisa NF, kan kamrat Norrvi
(som nu ensam far ro skutan i
land, efter det att Knutas, Mille, Wingstrm och

: Wallin limnat det flygande skeppet) birja skri-

va om flyg igen. For var del hoppas vi ocksa,
att blotta existensen av NF-konkurrensen
skall hjilpa Yngve att utverka stindigt nya
forméner fran forliggaren — kollektivprenu-
meranterna  och den tappra skaran av lis-
nummerkipare till evirdeligt gagn.

NAR HUSTLUVEN FALLA
® gir NF ut till sin forsta verkliga stor-
offensiv for att gora de nordiska folken flyg-
sinnade. Ni alla, som liger vir tidning, kan
hjidlpa till. Propagera for NF bland alla be-
kanta och s#ind oss girna adresser pid lidmp-
liga personer, till vilka vi kan sidnda prov-
nummer. av NF. Skaffa i midn av formaga
ocksé prenumeranter pd NF — priset till
arets slut dr endast 1: 50, och det inkluderar
NFs stora julnummér, som enbart det blir viirt
hela prenumerationspriset! Rekommendera slut-
ligen affirsbekanta att annonsera i NF; hittills
har vi inte velat besviira affiirsviirldens reklam-
chefer med firslag om att placera sina annon-
ser i NF — nu ér det vir enkla skyldighet att
rikta deras uppmirksamhet pA den position, som
NF lyckats skaffa sig! Summan av kardemum-
man méste alltsd bli nya krafttag {6r Nordens
stora och fria flygtidning — NF.
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Miles Marathon-planet Gkar en redan anmdrkningsvéiird rad med
smd transportplan med ett plan fir sekunddra router eller littare
trafik, drivet av fvra Gipsy-toly motarer. Med en rdckvidd i
lugnt vader pa 1200 km. och en kryssningshastighet pd 280 km.i
immen tar den en frakt pa 2070 kg.

FROBISHERS .itzr

Fore kriget spelade redan flyget en betydande roll i gruvindustrins
tjanst. Fredens aterviindande betyder ett avsevirt utdkande av
flygets anvindning i de geologiska undersékningarnas och virldens
gruvsamhiillens tjanst. ‘

Storbritannien dr det geografiska centrum for jordens landmassa
och det logiska centrum for viirldens flygindustri. Direkt fran
framgingarna med konstruerandet och producerandet av krigets
bemirkta stridsplan dro brittiska konstruktorer och ingenjorer nu
sysselsatta med att tillverka moderna transportplan av alla sorters
storlekar och klasser. Sadsom arvingar till en tradition utan like
pi virldshaven och pionjirer for de kompulsionsdrivna planen
och ekoradion tillmdtesgd de — och komma att tillmotesgd —
varje krav frin dagens och morgondagens flygilder.

/(’;e Y AY /m;zﬁ/ {%gyeﬁﬂ 2eee

Sir Martin Frobisher, 1535-1594,
Brittisk navigatér och upptdckisres
sande. Han hade redan foretagit
mdnga farder till Guinea, Nord-
Afrika och Levanten, ndr han begay
sig ivdg fir alt uppticka nordviisi-
passagen till Indien. Efter en
andra fard nddde han som Cathay-
kompaniets amiral ryvkie och drott-
ningens gunst genom ail fora med sig
hem en last av ** dyrbar pyrit,”* vilken
tros innchdfla guld. Hans [éirder
bidrog betydligt 1ill den geografiska

- kunskapen om Grénland,

DEN BRITTISKA FLYGINDUSTRIN
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ANNONS FRAN THE SOCIETY OF BRITISH AIRCRAFT

CONSTRUCTORS, LONDON, ENGLAND
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EN MILSTOLPE FOR NORDENS FLYS

Scandinair — ett praktiskt exempel pd nordiskt samarbete!

EN 1 AUGUSTI 1946 kommer sikerligen att
D sta som ett minnesdatum for det nordiska flyget.

Da tillkom ndmligen Scandinavian Air-
lines System, det nordiska flygtrafikkonsortiet
for interkontinental trafik, bildat av SILA, DDL och
DNL.

Det ér ett for linge sedan paborjat samarbete, som
nu dntligen kunnat ta fast form. Redan ér 1939 ven-
tilerades planer i denna riktning, och efter uppehall
under de forsta krigsidren togs saken pa svenskt ini-
tiativ anyo upp ar 1943. Det dr inte minst tack vare
SILA :s energiska ledning och dess forarbeten under de
sista krigsaren, som projektet nu forts i hamn.

Enligt den overenskommelse, som den 1 augusti un-
dertecknades i Oslo mellan representanter for DDL,
DNL och SILA och som giller t. v. fem &r, skola de
nordiska flygbolagen gemensamt genom det nya kon-
sortiet driva trafiken pa Amerika. Dirmed ha de nor-
diska flygbolagen knutits #nnu fastare samman och
fatt storre mojligheter savil att effektivt betjina all-
méanheten—kundkretsen som att bevaka sina intressen
gentemot konkurrerande trafikforetag och hos olika
myndigheter samtidigt som varje bolags resurser pa
béasta sdtt utnyttjas genom att stillas till det gemen-
samma foretagets forfogande. 1 det nya Secandinair
dr det ocksa forsta gangen som flygtrafikbolag inom
olika linder etablerat samarbete i mera fasta former
dan vad som varit mojligt i de tidigare pooléverenskom-
melserna.

Den storsta delen av fortjinsten att Scandinair kom-
mit till far utan tvivel tillskrivas SILA :s energiska in-
satser, och det var vil timligen sjdlvklart att som chef
for Scandinair inte kunde ifragakomma nigon annan
an SILAS chef, dir. P. A. Norlin.

Man instimmer ocksé
girna i vad de i Oslokon-
ferensen deltagande dele-
gaterna yttrade sedan for-
handlingarna slutforts
att overenskommelsen
skulle bli till glddje inte
blott for de tre bolagen
utan ocksad for de tre
nordiska ldnderna &ven-
som att Overenskommel-
gsen kunde tjdna som en
forebild for  praktiskt
skandinaviskt samarbete.

Men didrmed #r inte alla svarigheter undanrdjda.
Visserligen &r laget i dag ganska gynnsamt. Alla de
sju Douglas Skymasters, som Scandinair disponerar —
tre fran SILA, tva fran vardera DDL och DNL, kom-
ma sidkert att ga fullaste det nirmaste aret. Sedan
den 20 augusti goras tva turer i veckan till Nordameri-
ka, si snart som mojligt utokade till tre, och det &r
redan nu belagt till mitten av oktober. Men man kan
berikna att under loppet av nista ar den totala kapa-
citeten hos samtliga bolag, som driva trafik 6ver Nord-
atlanten, kommer att bli c:a 700 passagerare pr dag,
och detta dr sannolikt atskilligt 6ver behovet. Det dr
dirfor sidkerligen ett riktigt grepp av Scandinair att
soka bereda passagerarna storsta mojliga bekvimlighet
— visserligen inte sovplatser men dock anordningar for
storsta mojliga vila. Alla Scandinairs Skymasters byg-
gas darfor om till blott 28 passagerare mot 44, som den-
na flygplantyp annars tar i Europatrafik. Ombyggna-
den av tva plan dr redan klar, och ytterligare tva plan
— ett danskt och ett norskt — ombyggas f. n. p4 Brom-
ma, varefter alla sju planen berdknas vara driftklara
till mitten av oktober. Dirmed kan f. 6. trafiken pi
Sydamerika oOppnas, varvid beslutats att Scandinairs
linje redan fran borjan skall ha Buenos Aires som slut-
punkt — inte Rio de Janeiro, sikerligen till batnad for
de nordiska landernas intressen i Argentina. — Inom
parentes ma hér inskjutas, att 6verenskommelsen DDL-
DNL-SILA, som resulterat i Scandinair, endast omfat-
tar Amerikatrafiken. Linjen till Addis Abbeba, som
f. 6. sa snart som mojligt skall dragas ut till Johannes-
burg och diarmed knyta an till Sydafrika, skall liksom
hittills drivas av SILA ensamt.

Linjen pa4 New York far t. v. sin skandinaviska ut-
gangspunkt i Stockholm. Den ena veckoturen mellan-
landar man i Kopenhamn,
den andra i Oslo, givetvis
med anslutningslinjer mel-
lan dessa bada stdder.
Niasta host dr Stockholm
bortkopplat frin den di-
rekta trafiken. Da far
SILA sina fyra Boeing
Stratocruisers, och dér-
med Ar inte bara Stock-
holm utan hela  Sverige
borta ur leken som slut-
punkt for Nordamerika-
trafiken. (Forts. & sid. 21)



NORDISKA FLYGTIDNINGEN

NF LANCERAR SEGELFLYGTROFE!

Segelflygarna ha aldrig varit nigra divor med hogt uppskruvade krav pi belbning fir sitt ar-
bete. De ha tvirtom alltid i segelflyget sett en sport, vilken bildlikt savil som figurligt fort
dem upp pi ett higre plan in den futtign gri vardagen bjuder. Detia hindrar emellertid inte,
att minga prestationer inom segelflyget iiro virda en verklig beléning, inte blott for att sporra
sportens ufévare till stindigt stirre krafttag utan ocksi — och kanske framfirallt — for att
infér allminheten demonstrera segelflygprestationernas virde. Denna frigs aktualiserades i viss
min genom drets SM. Frin segelflygarhall har man fireslagit, att NF skulle stilla ett ordent-
ligt pris i 4tminstone iikta silver till férfogande infér niista SM, och det kommer vi ocksd ait
gira — om inte nigon instans, som stir fore oss i tur dirvidlag, gir slag i saken. Under alla
forhillanden kommer NF redan nu att lancera en speciell segelflygtrofé, som skall utdelas re-
gelbundet for varje irs bista segelflygprestation. Det blir en motsvarighet till filmens Osecar Kt
Sverige lancerad av AT som Charlie). PA bilden ses Rolf Lilja i arbete med ett av forslagen till
denna trofé. Lilja dr bl. a. upphovsman till den Pelle Qvistserie, som dterfinnes & sid. 31 i varje
nummer av NF, och han har bl. a. varit byggledare i Stockholms segelilygklubb, vilket mahin-

da inspirerat minadens serie. — De segelflygare, som NF hittills konsulterat i frigan om den-
na irofé, ha emottagit forslaget med entusiasm, och vi dre dvertygade om att samma intresse
kommer att méta ett annat NF-forslag — niamligen att pi ett virdigt sitt hedra varje ny rekord-

innehavare inom segelflyget. Vi fi anledning fterkomma i denna angeligenhet.

NY MOTORGLIDARE!

"Baby Albatross”, som pi sin tid viickte sidan uppmirk-
samhet, har nu fitt en store-bror genom den vilkiinde ameri-
kanske konstruktiren Hawley Bowus senaste skapelse — The
Bumblebee. Det rir sig om en tvdsitsig motorglidare med en
16—20 hiistkrafters tvitaktsmotor. Den skjutande propellern
har en diameter av 1,05 m, och hastigheten ir med fullt pi-
dragen motor 100—110 km/timmen, medan glidhastipheten #ir
60 km. Spinnvidden #ir 14,35 m, lingden 6 m och hdjden 1,85
m. Di tomvikten dr 230 kg, viiger planet med tvi mans be-
siittning c:a 400 kg, vilket med Bumblebees vingyta av 15,75 m?2
ger en vingbelastning av omkring 25 kg/m2.

DK PA ISLAND

DEK-skolningen #r det stora diskussionsimnet
inom svenskt segelflyg denna sommar. Hir hem-
ma har det dock stannat vid diskussioner fior och
emot, medan man p& Island — som ju ocksd hor
till Norden — redan anskaffat ett antal ameri-
kanska ‘Gvningssegelflygplan av side-by-side-kon-
struktiion. Pi fotot hir intill, som NF fiatt frin
den islindske STI-ingenjoren in spe Helgu Fi-
lippusson, ses en Pratt-Raed pi flygplatsen utan-
for Beyf&javik. Planet iir godkint savil for
avancerad flygning som flygbogserflygning;
iiven for instrument- och mnattflygning. Det ar
inte alldeles omdjligt, att vi fA se nigot exem-
plar av typen ifriga fven i det iHvriga Norden
sii sminingom.

LENNART STRAND
SOM SEGELFLYGARE

Nordens utan konkurrens populiraste idrotts-
stjirna just nu iir utan tvekan Lennart Strand.
Det kan dirfor vara av intresse att hora, vad
"den smabbe haren’”” — som han kallades i USA
under sitt besik i juni over there — har att si-
ga om segelllyget som sport.

Vinnen Lennart, som i det eivila dar typograf
pid Sydsvenskans tryckeri i Malmé, besokte for
nigon tid sedan Alleberg, och den smabbfotade
innehavaren av flera svenska och europamiis-
terskap utbytte di fér en halvtimme kolstybben
mot de higre regionerna med hjilp av en Kra-
nich, i vilken han hade siillskap av Karl-Erik
tvgird — en av allebergsmolnens bista viinner.
S hiir entusiastiskt berittar han om besiket:

— Segelflygskolan pi Alleberg fir utan tvekan
den trevligaste av alla de skolor, som jag tidi-
gare mer eller mindre frivilligt besékt. Man for
diir ett friskt och sunt liv i gott kamratskap.
Segelflyget ir enligt min mening en sport, lika
hiird som ndgon annan idrottsgrem, och den in-
ghr ju numera ocksi i olympiska spelens pro-
gram, Att flyga utan motor #ir verkligen en
upplevelse. Man glommer alla sorger och be-
kymmer, ja, man kan faktiskt inte undgi att bli
pa gott humir. Segelflyg iir nigot, som miste
tilltala varje svensk pojke och flicka. Jag #r
overtygad om att segelflyg #r en sport som
verkligen har framtiden for sig.

Pi bilden ses Lennart Strand och Ovgiard till-
sammans i Allebergsskolans Kranich med tidiga-
re fotbollsstjirnan Lennart Bunke som intresse-
rad dskidare. KSAKS pressombudsman G. Eng-
man férsiker med kameran foreviga evenemanget

(NF-foto: Daniel Foss).
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STRATOCRUISER JUNIOR —
det klingar faktiskt sd att man skul-
le vilja hora sjilva Hans Oste-
liu 8’ perfekta diktion. Det dr Boe-
ing Aircraft Company som svarar for
den lickra nyskapelsen vars eslefiskt
tilltalande savidl exterior som interior
exponeras ovan och nedan.

Boeing Model 417, "lillebror” till
Boeing Stratocruiser, dr som framgar
av bilderna ett hogvingat passagerar-
plan, forsett med tva moforer. Dessa
iro av mirket Wright Cyclone och pa
vardera 800 hiastar. 20—24 passage-
rare kommer Junior att kunna taga
och planet dr ndrmast avsett att be-
gagnas pa de mera lokalt betonade
luftlinjerna — For the little cities”,
som tillverkarna sjilva uttrycker det.

Mellan vingspetsarna miter lille-
bror” narmare 26 meter och flygkrop-
pen &r dryga 18 meter lang. Vingar
och stjartparti dro forsedda med av-
isningsanordningar. Noshjulstdll med
tvillinghjul i huvudstillet. Som en
speciell finess mimner man den for-
namliga utsikt alla passagerare
kan njuta av efter som inga skym-
mande vingytor hindrar sikten,

Produktion i stor skala av Model
417 planeras med det snaraste. Lag
landningshastighet och hig marsch-
fart medverkar till att giva Boeings
nya passagerarplan ytterligare for-
utsdttningar att bliva populidrt varl-
den runt.




arnas spalter har man ldst artiklar

om reaktionsdrift, varvid man patraf-
fat en hel miingd olika termer. Hir nedan
skall nidgra av dessa termers egentliga be-
tydelse forklaras. Vi ha delvis lanat stoff
ur en artikel, forfattad av civilingenjor
Steen Ethelberg och publicerad i var dan-
ska kollega Flyv.

I dagspressens sdvidl som i facktidning-

Vad menas di med reaktionskraft?

For att kunna besvara denna fréga,
méaste vi g tillbaka till vad vi en géng
fingo ldra i skolan om en herre vid namn
Isaac Newton, engelsman — samt astronom,
fysiker och matematiker (1642—1727). BL
a. uppstdllde han en lag, som sdger att
mot varje kraft (aktion) svarar en mot-
kraft (reaktion), som #r lika stor och rik-
tad it motsatt hall. Om en pojke med fam-
nen full av snobollar stdr pd skridskor pa
en glatt isbana och borjar att kasta dem
snabbt en at gangen blir resultatet att
han langsamt glider it motsatt hall. Sno-
bollen med sin ringa vikt men stora hastig-
het, ger alltsd pojken med hans forhallan-
devig stora vikt en motsatt riktad rérelse
med ldg hastighet. Man kan ocksd sjalv
mycket ldtt konstatera reaktionskraftens
existens. Ni sdtter Er i en vridbar kon-
torsstol med fotterna fritt dinglande i luf-
ten. I hinderna héaller Ni en tung bok
cller nagot liknande samt stricker armar-
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AKTION---
REAKTIDN...

na rakt ut framét. Genom att hastigt fora
armarna &t sidan kan Ni konstatera att
stolen vrider sig 4t motsatt hall.

I ett reaktionsplan kastas en gasstrale
eller -strom med relativt liten massa men
med ytterst stor hastighet bakat, Genom
reaktionen skapas en motsatt riktad kraft,
som driver flygplanet framat.

Att man maste skilja mellan propeller-
och reaktionsdrift beror pa foljande: bada
typerna iro som bekant utrustade med for-
branningsmotorer, vilka behiva syre for
att kunna arbeta. Om planen sjilva med-
forde syre, skulle det reaktionsdrivna kun-
na flyga i ett lufttomt rum (pa grund av
reaktionskraften) under det att det propel-
lerdrivna ej skulle kunna ens lyfta. Var-
for? Jo, propellern fordrar luft att gripa
i eller trycka pa for att kunna alstra na-
gon framdrivningskraft.

I England heter vart reaktionsaggregat
jet-unit, reaktionsplanet jet-plane eller
squirt-plane och framdrivningsmetoden jet-
propulsion. Jet och squirt betyda béada
strile eller strém. Ordet jet kommer av det
latinska jactare eller ejectare med betydel-
sen "hastigt slunga ut nagot”, i detta fall
en luft- eller gasstrom. Detta ord anvin-
des i det danska uttrycket Ejekior, vilket
bl. a. forekommer i sammansittningen

Ejektorplan,

CAPRONI—CAMPINI

Ar 1938 fullbordade ita-
lienaren Campini detta
reaktionsplan, vilket den
30 mov. 1941 gjorde sin
forsta flygning med en
passagerare. Flygningen
startade i Milano med
Rom som mil. Medelhas-
tigheten var inte si hog
— endast 210 km/tim. En
annan kiind "'reaktions-
pionjir” #r engelsman-
nen Frank Whittle, som
tog ut patent pid ett
reaktionsplan redan #r
1930,

P4 tyska sdger man Diisen-Jiger, darfor
att gasstrdlen kastas ut genom ett mun-
stycke (die Diise).

Till sist ndgra definitioner, som kunna
vara av allmint intresse: genomstriom-
ningsflygplan #ro de konventionella pro-
pellerplanens arvtagare i luften. En
mingd olika typer av aggregat finns ut-
experimenterade och minga &dro under ut-
veckling, Man delar upp dem i tre stora
grupper, niamligen turbindrivna, kompres-
sionsstotaggregat och rena genomsirom-
ningsaggregat.

Turbinmotorn (axialkompressoraggrega-
tet) har en turbin, som komprimerar luf-
ten innan den kommer in i forbrannings-
kammaren, ddr bréanslet kontinuerligt spru-
tas in fran ett ringformat rér och antinds
av kompressionsvirmen och av flammorna
fran redan brinnande gaser. De utstrom-
mande gaserna driver turbinen. Turbin-
aggregaten kan ocksd med fordel kombine-
ras med propellerdrift med propellern mon-
terad direkt pd kompressoraxeln.

Kompressionsstotaggregatet dr mest kint
genom det tyska V-l-vapnet. Det dr en
rorformig kammare, i ena #nden oppen, i
den andra forsedd med ventilanordning,
som automatiskt stings, ndr gasblandning-
en tinds i kammaren. Tandningen ombe-
sorjs av en elektriskt upphettad glodtrad.
Den #r t&mligen oregelbunden, eftersom
det dr gasblandningens egen sammansitt-
ning, som bestimmer tdndningségonblic-
ket.

Det rena genomstrommningsaggregatet ir
ett ror och en bréansleinsprutningsmeka-
nism. Roret dr dppet i bada #ndar. Detta
aggregat befinner sig pa experimentstadiet,
men forsoken ha givit vid handen att det
inte #r si& dumt som det vid forsta pa-
seendet verkar. Vid laga hastigheter &r
dess drivkraft nistan lika med noll, men
vid mycket hoga hastigheter bérjar det att
fa oanad verkningsgrad.

+Fe



Fint segelflygbesdtk hos NF:

13 KACKA TJECKE

FRISKA FLAKTAR FRAN KONTINENTEN

forsta synbara tecknet pd kontakt med kontinentens segel-
flyg. Men det var inte bilen, som var huvudsaken, iven
om den vickte ett visst uppseende, dar den drog fram med tolv
tjeckiska segelflygare plus en kvinnlig journalist. De kommo
alla frian Akademiska Flygklubben i Prag. (Tink niir vi kom-
mer sa langt, att va-
ra universitet och
hogskolor far egna
flygklubbar!)
Vintetiden hade
blivit lang. I tre vee-
kor hade man haft
allt klart for avresa,
alla papper i ordning.
Det var bara ett en-
da meddelande fran
en svensk myndighet
som saknades, namli-
gen inresetillstindet
till Sverige. Trots
en massa telegram
fick man viinta tre
langa veckor pa det
beskedet. Genom alla
zonerna i Tyskland
gick det att ordna re-
lativt snabbt, men in-
regetillstdnd till ett
fredligt land maste
forst provas och pré-
vas. En seger for
svensk byrakrati!!!
Men inte ens den
svenska  byrakratin
kunde avskricka de
unga flygarna. En
regnig natt hade de i
alla fall hittat vigen
upp till Alleberg och
liksom alla andra tu-
rister svurit over de

EN UNRRA-BIL, ursprungligen byggd for Sahara, blev det

viu #r for resten den bista, nimligen akterdick pa farjan
Malmé—Kopenhamn.

— Vilket intryck har Du av vart land, nir Du nu limnar oss?

— Det har varit mer #n en upplevelse for oss. Du méste
forstd, hur vi haft det under dessa &r. Alla skolor stingda,
sjilv har jag suttit i tyskarnas koncentrationsliger i tre &r med
alla dess grisligheter.
S84 kommer vi till ett
land, d#ir alla &ro
vianliga mot oss. Kon-
trasten #r ju obe-
skrivlig.

— Har Du lart Dig
mycket? — Ja, trots
det daliga vidret och
trots att vi endast —
vilket vi for resten
frin borjan var ori-
enterade om — kunde
f4 disponera tva plan
har vi ju hunnit med
over 60 flygtimmar.
Men det var inte
framfior allt for flyg-
ningen vi kom utan
for att komma i kon-
takt med svenska se-
gelflygare, for att 1d-
ra kinna Ert land
och for att knyta kul-
turella och kommer-
siella férbindelser.
Jag hoppas, att denna
expedition skall vara
en liten ringa bérjan
till en allt storre for-
staelse mellan tva sma
linders segelflygare.

— Du anser alltsd
att Dina onskemal
blivit uppfyllda?

— Ja, verkligen.

ménga grindarna pa Frin den tjeckiska delegation, som under augusti bestkte Sverige, har NF mottagit detta tack- Det har vi till mycket

viagen uppfor berget.
Dér uppe stannade

rade trots en massa
regnviadersdagar mnio
prov for Silver-C: 1
hojd-, 4 tids- och lika
manga strackflyg-
ningar. Den lidngsta var 92 km och hade kunnat bli ldngre, men
tjecken fann Tivedenskogarna litet for dystra och vinde och
gick tillbaka ner till Hova.

Tredje veckan anvindes till resor och till fortsatt segelflyg-
ning bl. a. uppe pad Ské-Edeby, diar Stoekholms Segelflygklubb
gratig stéllde sin Fi-1 till gésternas disposition och NF bekostade
bogserstarterna for samtliga tjecker. Stockholm besdgs grund-
ligt och linge. Ett par dagar var tjeckerna didrpa NFs géster
i Malmé och Kopenhamn. Genom vianligt tillmotesgdende fran
olika personer och firmor fick de beséka svenska industrier och
klubbar. Tacksamheten var stor och kommer vil bidst fram i
den tjeckiske reseledaren, Jaromir Strejeéks tack till de svenska
viannerna.

Den reslige representanten for Tjeckoslovakiens Luftfarts-
ministerium later sig girna intervjuas och platsen for en inter-

brev for publicering. Fior dem, som icke forstd tjeckiska, dterges brevet nedan i Gversitining:
Genom Nordiska Flygtidningen framfor hiirmed den tjeckiska hégskolans segelflygklubb sina . Iy Ly

= hjiirtliga hilsningar till alla sina svenska segelflygarekollegor och tackar dem samtidigt for det tor Karl-Erik Ovgérd
de tva veckor och kla- hjirtliga och viinliga mottagande, som kommit de tjeckiska segelflygarna till del. De tjeckiska
segelflygarna glidja sig &t att mniista iir fi dterse sina svenska kollegor i Tjeckoslovakien.

stor del var instruk-

att tacka for. Han
forstod oss mycket

Med tjeckisk flygarehilsning. bra och gav oss s&

Brevet &r underskrivet av de 13 segelllygarna och forsett med en kartskiss &ver Tjeckoslovakiet mycket utover den re-
samt AVS' medlemsmiirke.

na flygningen. Sista

g veckan med denna re-
sa hade han planerat pd ett utomordentligt sédtt. Han har hela
tiden varit med oss och hjilpt till p4 bista sitt.

— Vad imponerade mest pa Dig?

— Det var SAAB i Linképing och varuhusen i Stockholm.

— Vad gav det bista intrycket?

— Svenskarnas stora vinlighet, den goda organisationen samt
den frivilliga diseiplinen bland segelflygarna.

— Skulle Du vilja beritta litet om segelflygningen nere i
Tjeckoslovakien innan vi kommer till Képenhamn.

— Gérna, men forst skulle jag @n en gang vilja rikta ett
tack till vara nya svenska segelflygkamrater, till KSAK, till NF,
till Alleberg och till alla andra som hjilpt oss att gora denna
resa till en sadan upplevelse for oss. Vi ses nista ar i Prag!

Eftersom vi har de tjeckiska segelflygarnas instruktér Karl-
Erik Ovgard med oss pd farjan, vinder (Forts. & sid. 20)



TPLYGETS GALLUFE™
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

HUR SKA™ VI HA'T

Resonemang kring arets segelflygtivlingar

FTER SEGELFLYGTAVLINGAR-
Ena 1945 gjorde numera Flyg-upptag-
: na Svensk Flygtidning en rundfraga
bland de tdvlande for att dels f4 fram vad
man ansdg om taévlingarnas forlopp och
virde och dels f4 fram synpunkter pa ar-
rangemangen och reglerna, som kunde bli
till nytta vid planerandet av kommande
tiavlingar.

Oaktat om centralorganisationens sprak-
ror kommer att i &r spinna vidare pa den
kiopta traden, stiller NORDISKA FLYG-
TIDNINGEN sina spalter till forfogande
for att “fragovigen” eller genom "ordet
fritt” fora fram flygklubbarnas eller en-
skilda flygentusiasters synpunkter till des-
sa arliga segelflygtidvlingars bista. - Ett
frageformuldr om 10 fragor har tillstillts
de flygklubbar och flottiljer, som deltogo i
Orebrotdvlingarna 1946. Givetvis kommer
ocksd chefsinstruktéren C:son Bergman och
Segelflygkommittén att beredas tillfdlle
att svara pd dessa frigor, som dro en
sammanstidllning av "folkets mummel” un-
der tdvlingsdagarna.

SM pa Alleberg ldmna vi at sitt ode i
detta sammanhang. Som SM-tivling har
den sitt storsta intresse, nir den phgar
"Bredden” inom segelflygsporten fir man
antaga 4r mindre intresserad av att pla-
nera for eventuellt deltagande i ett flot-
tiljmésterskap for icke “amatérer” inom
Flygvapnet. Baby-klassen dr och kommer
under méanga ar #nnu att forbli den klass,
dir klubbarnas och flottiljernas SEGEL-
FLYG-entusiaster kinna sig héra hemma.

For en oinitierad iskadare std resultaten
inom klass I hogt! Var och en som har
en smula hum om segelflygning och oblin-
dad av SM-bendmningen skidrskadar och
jamfor resultaten i klass I med vad som
astadkommits i klass II méaste dock erkin-
na, att klass I ligger i 14!!

Diarmed &r sjdlvfallet inte ont sagt om
deltagarna i klass I. Speciellt de civila
forare utan motorflygutbildning, som still-
de upp i klass I, dro vidrda en honnor.

Ett av villkoren for att ett flottiljlag
skall fa deltaga i klass I dr att den till-
tankte foraren #r motorflygutbildad —
didrmed sagt bl. a. instrumentflygutbildad.
Det ar skillnad pa att ha flygning till yrke
och "dagligt bréd” och att f4 flyga nir
man har r&4d och tid. Dessutom kan
man &nnu betriffande flygplantyperna i
klass I, trots alla ovriga deltagande typer
i arets SM, hilla en skarv pa Flygvapnets
"Weihe”.

Rad-heten spelar dven in i klass II, men
man kan for ovrigt anse striden mera jamn
i denna klass.

Svaren pa NF':s frigor komma att sam-
manstillas och publiceras sd snart de in-
gatt fran tdvlingsdeltagarna, i mojligaste
mén som en “allmidn mening”, vid sidan
av eventuella KSAK-bidrag i féljande num-
mer.

"BILLY BOY”,

den suverine poingslukaren furir Billy
Nilsson frin Karlsborg har jimte lagche-
fen 1liéjtnant Goransson besvarat de 10
frigorna i vir "Baby-gallup’”, som i #r
ledes wav fanjunkare Tore Meijer, sjilv
tivlande representant fir Kungl. Skinska
flygflottiljen under Orebrotivlingarna.

Arvets segrare i klass II, Kungl. Vist-
gita flygflottiljs lag, har fatt tillfille att
besvara NF's fragor redan till detta num-
mer.

Med detta avser NF, att “handsken ir
kastad” och sdger: "Var si goda!”

NF fragar och F 6 lag med lgjtnant K.
G. Goransson i spetsen svarar:

1. Ar Orebro fortfarande ur flyg-
synpunkt den limpligaste platsen for kom-
mande irs tivlingar?

Svar: Svért att finna nigon lampligare.
Man méste beakta fordelarna med det cen-
tarala liget och de goda kommunikations-

mojligheterna. Orebro dr dessutom flyg-
intresserat.
2. Var tidpunkten for drets lagtiv-

lingar den bista?

Svar: En vecka senare, ndr hoskorden
bérgats mera allmént, hade givit flera go-
da nodlandningsfdlt. Denna tid varierar
trakigt nog fran &r till Ar, si riktigt
"prick” kan det nog aldrig forhandplaneras.

3. Ar det limpligt att antalet tdv-
lingsdagar begrinsas till sex trots att tdv-
lingen i helhet #r utlyst att stricka sig
over tio dagar?

Svar: Max-antalet dagar skall vara lika
med totala tdvlingstiden. T. ex. 7 & 8
dagar (frin sondag till lérdag eller s6n-
dag till sondag). Att flyga tio dagar el-
ler mera i stridck dr for tréttande, men det
dr omojligt for en tdvlingsledare att tippa
de sex bista dagarna av tio mijliga.

4. Skall ett lag erhilla poidng fior en
strickflygning, som slutar med haveri?

Svar: Ja — podngen erhilles ju for
prestationen att flyga en viss distans. Att
haverera dr bestraffning nog for laget.

5. Skall ett lag tillatas byta ut ett
havererat flygplan, och hur skall i sa fall
podngstidllningen raknas?

Svar: Ja — hégst en géng under pa-
giende tidvling och darvid borja om frén
noll poidng.

6. Skall ett lag tillitas byta ut ska-
dade detaljer pa tiavlingsplanet mot nya
delar eller skall alla reparationer helt ut-

foras av lagmedlemmarna? (Angiv ev.
tillitna reservdelar!)
Svar: En skida kan “utmattas” och

brista dven i en normal landning, Skidan
+ instrument bora vara tillitna reservde-
lar. Allt 6vrigt skall laget reparera.

7. Vilken av arets tidvlingar, pia Alle-
berg eller i Orebro, dr virdefullast for
segelflygsportens popularisering?

Svar: F 6 lag anser klass IT av féljande
tvi orsaker: Klass I dr (&tminstone f. n.)
en tidvling mellan Flygvapnets segelflyg-
instruktoérer. Klass II representerar pé
sédtt och vis bredden inom det svenska se-
gelflyget.

8. Gjordes nigot pd lagets (flottil-
jens) ort, genom eget initiativ eller efter
pistotning fran KSAK, for att hilla orts-
pressen intresserad och informerad fore,
under och efter tidvlingarna?

Svar: Nej. Néigon péhstotning fran
KSAK erhéllo vi heller icke.

9. Skulle det vara ldampligt att ett
kommande ar lata klass II tidvla pa Alle-
berg och klass I t. ex. i Orebro?

Svar: Nej. Antalet lag i klass II &r
f. n. storre dn i klass I och start- och land-
ningsutrymmet pa Alleberg ar timligen be-
griansat.

10. Ordet fritt!

Svar: a) Tivlingsdag eller icke #r en
sak som bor avgoras si tidigt som mojligt
for att slippa ”samlingar” c¢:a varannan
timma. Sammanhénger intimt med fraga
nr 3.

b) Sluthestimmelserna bora om majligt
andras ddrhin, att start far foretagas var-
annan minut i stillet fér var tredje. Sy-
stemet kridver ytterligare ett par bogser-
flygplan. Sk 12 #r med omodifierad pro-
peller inte bra som hogserflygplan.

¢) Ett hjartligt tack till de utmirkta
vardarna i Orebro Bil- och Flygklubb.

SR o

Detta var alltsi F 6 mening. Skulle né-
got lag eller nagon enskild anmila en syn-
punkt som avsevirt skiljer sig fran de ov-
rigas, kommer denna att framforas i séar-
skild ”frihet”, om den #r vird att disku-
tera.

Tank péa, att det dr segelflygsportens
sunda utveckling som skall frimjas!

Tore Meijer.



En bildrapsodi frén

AL lLERBERG

for NF av DANIEL FOSS

Bland de minga utlinningar, som i ar
besikte Alleberg, var civilingenjior Daniel
Foss frin Norsk Aero Klubb siikert den
flitigaste ’’observatiren’’. TUnder hela
dllebergstiivlingarna var han i farten med
notisblock och kamera, och under en diir-
pid fiéljande 3 veckors F-kurs i diligt vii-
der gav han sig inte, fiorrin han klarat
sitt silver-C — det andra i Norges segel-
flyghistoria! Som ett tack och en hiils-
ning till sina svenska viinner har han
limnat NF bilderna i denna sida for pub-
licering. Foss ifir vilkommen iiter niista
sommar pi Alleberg!

INTERNATIONELLT

har det varit i hogsta grad pi Alleberg i som-

mar bidde ifriga om aktiva segelflygare, diplo-

mater och pressfolk. Hir poserar Hartwig Jen-

sen frin vir kipenhamnska kollegn Flyv vid
Allebergs solur.

TRION ALM—MAGNUSSON—BRINK,

som (i omvind ordning) tog hem spelet i drets SM,

ses hiir framfor Magnus’ Weihe. NF

kunde redan i nr 5 — forst av alla tidningar — publicera ett fylligt referat frin de hirda
tiivlin garna.

FINNEN HAKKINEN

besikte tillsammans med Temmes tivlingarna
och klarade under en veckas F-flygning sitt sil-
ver-C. Hir fir han tips av instruktiren Olle

Barkman fiore striickflygningen {ill Xarlsborg.

DANSKA LAGET

kom med Henry Fugls sjilvbyggda Rhinbussard
och ”viirldens snyggaste transporivagn’’, men
ingendera behévde limna Allebergs ytteromride
under tivlingsdagarna ... Men danskarna kom-
mer igen!

BERLIN

iir inte endast namnet pi den tyska huvudstaden

utan ocksi pd denne sympatiske representant

frin "Bjuggis” flygflottilj pA Friéson. Han kom

pAi 13. plats. Vad kunde man ha viintat sig
annat — med det namnet!

MUNTERGOKEN

Nylén frin F 10 hade ingen tumme med viidrets
makter, trots Cumulus-beteckningen pd planet.
Men han tappade aldrig humiret fér det, och
vi skulle gissa, att flickorna i kiket var lika
glada som grabbarna i laget var ledsna, niir han
landade omedelbart nedanfir #llebergshanget.

AKROBAT O...LOW
fick i &r tyviirr inget tillfille att siitta fiirg pi
tiivlingen. Han dék dock upp pid Alleberg med
barn och blomma — i bil! T. h. ses Flygs ut-
flugne Norrvi, som alltid fastnar pi pliten.

GUNDER

var egenfligen lagchef fir viisterisarna men
fick i sista stund rycka in med Halle-Hunne-
bergs Moswey, vilken han hanterade som om
han inte gjort annat in flugit Moswey i hela sitt
liv — i gjillva verket hade han visst 2 starter
fore fiivlingarna! Med Moswey alltsi — annars
tillhér han nog de svenskar, som har mest segel-
flygtid, c:a tvihundra timmar.

FIXERINGSBILD:
Vad iir det? — Ja gissa det, den som kan. Det
Ar allt som syns av Ljungbyhed-Perssons

Weihe efter en hiirlig vorpa i starten. P:son
sjilv miste bide sko och strumpa i landningen
— men liktornarna klarade sig (enl. Nylén).

BASTE CIVIL

under tivlingarna var stockholmarnas Bjirn
Andersson, vilken birjat som modellflygare i
Vingarna och forst i ir lirt sig motorflyga. Hir
ses han i sin Moswey, som wvaktas av SSFK:s
gruppchef civilingenjor Swiinsson, fiven kallad
"Kalle med #" (lingst t. v.).



SISU — det dr over hela virlden ett
begrepp for finsk foretagsam-
het, wthallighet och geist. Sisun dr det
ocksd, som kinnetecknar Kalle Tem-
me s, chefen for segel- och motorflyget in-
om Finlands Flygforbund. Temmes ir en
virdig representant for det finska folket,
lang och stitlig som en ny Sven Duva, yr-
ke — civilingenjér, dlder c:a 30. Dirmed
torde presentationen vara klar,

Finlands Flyg-Forbund — eller Suomen
Ilmailu Liitto r. y., som det heter pa fin-
ska — Hr centralorganisationen for det
finska privatflyget. Som chef tjanstgor
sedan &rsskiftet ing. Tord Stéhle, medan en
annan gammal bekant — Pirttyli Virkki
— #r informationschef och ddrmed &dven
redaktor for de tva finska flygtidningarna
Ilmailu och Siipi. Posterna som chefsin-
struktor for segelflyget och motorflyget ar
forenade under en hatt, och den innehas av
flygchefen Kalle Temmes. En virdigare re-
presentant kunde man néppeligen finna for
den befattningen.

NF kunde redan i juli tala om, att Tem-
mes tillsammans med en kamrat, teknolog
Raimo Hikkinen, besokte SM-tdvlingarna
pé Alleberg som officiella representanter
for FFF och pi inbjudan av den svenska
Aeroklubben. Under en veckas F-flygning-
ar passade de bada finnarna pa att ldgga
beslag p4 var sitt silver-C och gavo dir-
med prov pa att de dro lika goda utovare
av segelflygets praktik som suveriana be-
hirskare av segelflygteorin.

D& vi i det 6vriga Norden som regel har
ritt diffusa forestidllningar om vad som
sker i vart Ostra broderland, kan det va-
ra av intresse att hora, vad Temmes har
att berdtta darom.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

FINLAND FLYGER

FOR

FREDEN!

FFFs flygchef Kalle Temmes bevittar jov NF

Motorflygningen ar sjalvfallet rent
sportsligt sett inte sd utvecklad, d& finnar-
na haft annat att tdnka pa under senare
ar. Civil motorflygning far emellertid dga
rum, #dven om ingen direkt skolning fore-
kommer och inga privata -certifikat for-
nyas.

Det stora finska flygbolaget Aero O/Y
skoter som fore kriget den inrikes flygtra-
fiken, medan trafiken visterut for tillfal-
let ligger nere. Nagra taxiflygforetag ar-
beta ocksd inom landet, varav det mest kiin-
da #ro Lentopalvelu O/Y (Flygtjinst), som
till sitt forfogande har bl. a. Beacheraft och
dessutom véntar pd ett par plan av typen
Seabee (den vintan dr finnarna inte en-
samma om!), samt Karhumikibolaget med
bl. a. De Havilland, Dragon Rapide.

Statens flygplanfabrik i Tammerfors,
vars ingenjorer pa sin tid i samarbete med
FFF konstruerade det forsta #ktfinska glid-
planet Harakka, arbetar nu ocksa for ater-
uppbyggnaden och tillverkar bl. a. ansen-
liga méngder jirnvigsvagnar.

Segelflyget har som bekant sin hiogborg
pd Jamijarvi, den finska motsvarigheten
till Alleberg, och dar finns ocks& en hel li-
ten segelflygindustri, dir ett tjugotal an-
stillda arbeta dret om, dels med nybyggnad
och reparationer for skolans eget behov och
dels med tillverkning av byggsatser for det
40-tal klubbar, som #ro verksamma landet
runt.

Pa Jdamijarvi finns en icke foraktlig
flygplanpark — inte mindre #n trettiotalet
7glidare” av typen G 9, SG 88 och Harakka,
samt 6 Babies, 2 Rhonbussard, 8 Olympia,
2 Weihe och 1 Kranich. Det #r alltsd un-
gefidr halva flygplanbestandet i hela Fin-
land, som #r koncentrerat till den eentrala
skolan.

P4 de olika "grupperna” (klubbarna)
ute i landet fordela sig sedan ett 30-tal gli-
dare, 10 Babies, 2 Rhonbussard samt 1 Ko-

Finland stod i éir viird
for de nordiska miister-
skapen i modellflyg, och
hiir ses det danska lands-
laget: ¥r. v. Aage Haost-
Aaris, Xjeld Eneveld
Nielsen, Mogens Erdrup
och Carl Johans Petersen

mar och 1 Salamanda. De tvi senare ty-
perna ar av polskt ursprung och motsva-
rar nirmast Olympia resp. Baby. Klub-
barna bygga som regel sina plan sjilva ef-
ter byggsatser. FFF tillhandahdller rit-
ningar, och dessutom kan bygglagen kipa
fardigsagad material, fanér, tyg, lim och
metallbeslag. Det #r alltsi samma bygg-
iver i Finland som exempelvis i Danmark,
medan vi i Sverige foredra att kopa pla-
nen fiardiga — undantagandes SG, som ju
klubbarna sjidlva bygga efter byggsatser.

Det dr ratt intressant att hora, vad Tem-
mes har att siga om Rhonbussard, vilken
typ ju provats atskilliga ar i flera exemplar
hos finnarna — i synnerhet som en refe-
rent vid allebergstivlingarna utdémde pla-
net som odugligt i konkurrens med de gam-
la hégvirdiga kidrrorna. Temmes jamstil-
ler Rhonbussard nirmast med Olympia.
Den saknar visserligen bromsar men #r &
andra sidan mycket vindbar — kan i vénd-
barhet nirmast jimstidllas med Moswey —
och #r dessutom ldttare att flyga i daligt
viider.

Annu intressantare #r det dock att hora
Temmes beratta om de finska nykonstruk-
tionerna, i vilka han sjilv tagit en icke for-
aktlig del. I forstone sdger han inte sd
mycket, men nir man vil vunnit hans for-
troende, f4r man sig en hel del av intresse
till livs.

PIK — som Ar namnet pd teknologernas
speciella flygklubb — svarar som sig bér
for de flesta nykonstruktionerna. Aven
hir kan man gora en jamforelse med Dan-
mark, vars Polyteknisk Flyvegruppe visat
sig myeket aktiv didrvidlag, och kanske
ocksd med Tjeckoslovakiet, dir den akade-
miska flyggruppen fortjinstfullt visar vi-
gen for landets ovriga flygklubbar. I Sve-

rige saknas an sa lange denna verkliga
pionjdaranda och nybyggargeist — eller ir
den redan ett Gvervunnet stadium” — sa
mycket varre for oss sjalva i si fall!
(Forts. & sid. 20)
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Svenska och

Nordiska

MODELLFLYGMASTERSKAP

NFs utsanda Sigurd Isacson o. Lars Andersson rapportera

VINGARNA OCH VASTERAS BAST
1 1M6 ARS SYENSKA MASTERSKAP.

S blev — som sig bor — Arets stirsta
svenska evenemang i modellflyg. THv-
lingen avhiills den 24—25 aug. & F 8:8 flygfilt
vid Barkarby i Modellflygklubben Vingarnas och
KSAK:s regi. Inte mindre #n 114 deltagare
mitte upp med sammanlagt 205 modeller an-
miilda till start i olika klasser. Av dessa var
45 forbréinningsmotormodeller, vilka allt som of-
tast fyllde luften med sitt snatter. Det var
emellertid inte blott antalet modeller, som var
storre in vad vi har brukat se vid tidigare SM-
tivlingar, utan &ven modellernas kvalitet befanns
vara mycket god. Aldrig tidigare har man vil
vid en och samma stortivling kunnat se si
manga verkligt vilbyggda modeller. De flesta
féreftll vara ndstan nybyggda, en sak som kan-
ske kan forklaras med att en vilbyggd och ritt
trimmad modell numera s#llan blir gammal hos
dgaren, innan den flyger bort! Detta ghller ju
niirmast segelmodellerna. Gummimotormodeller-
na bildade en skarp kontrast till de tvriga. Men
de visade sig dock kunna flyga — resultaten hir
nedan skiims sannerligen ej for sig. Utforligare
referat med bilder frAn SM-tivlingen limnas i
nista nummer av NFs utsiinde ''Kontakt'.

SVERIGE VANN FORSTA NORDISKA
MASTERSKAPEN FORE FINLAND.
Trots en méngfald besviirligheter hade

NM det lyckats samtliga nordiska ldnder
att sinda lag till den foérsta NM-tivlingen, som
avhblls den 17—18 aug. pa Bjbtrneborgs flygfilt
i Finland, Sverige vann denna forsta tivling
fore Finland. Deltagarna i det svenska laget
var Gunnar Persson, Aeroklubben i Malms, Si-
gurd Isacson, Linkopingseskadern, Rune Anders-
son, Vingarna-Stockholm samt Lennart Friberg,
Trelleborgs MFEK. Genom Persson och Isacson
vann Sverige en individuell dubbelseger, som
med litet biittre tur litt kunde ha blivit tredub-
bel. Trelleborgaren Lennart Friberg hade nim-
ligen efter andra periodens slut en sdker andra-
placering efter Gunnar Persson som ledde tiv-
lingen frin birjan' till slut. I den sista om-

gangen hade han emellertid otur och fick kon-
statera, hur modellen fran full utgangshijd sjénk
snabbt igenom — tydligen till féljd av att nd-
gon pallningsbit for
blast bort.

anfallsvinkelinstillningen
Danmark l4g linge pi andra plats

Karl Frik Landegren, Viisteriis, var framgings-
rikaste deltagare med seger i klass G 2 och
andraplacering i G 1.

i lagtiavlingen, och det var forst i sista perioden
som Finlands lag passerade det danska, Wtt ut-
forligare referat frin tidvlingen limnas i nista
nummer av NF:s utsiinde medarbetare, ingenjor
Sigurd Isacson,

Gunnar Persson, Malmi, ses hir med en av sina

sikra maskiner. GP kallades av danske chefs-

instruktiren Per Weishaupt fir Fenomenet’,

sedan han visat sig lika suveriin i NM och SM
som tidignre pi DMU-ligret.

RESULTAT FRAN S. M. I MODELLFLYG PA

BARKARBY 1946
Klass G 1.

1. Ake Larsson ('Postis’’), Vingarna,

Stockholm 8m 05s
2. Karl-Erik Landegren, Visterds FK 2 m 35,5 s
3. Sigurd Boberg, Visteris FK 2m2335 s
4. Olof Hoglund, Stora Skedvi FK 2m198 s
Klass G 2.
1. Karl-Erik Landegren, ViisterAs FK 4 m 35,4 s
2. Bune Stark, Vingarna, Stockholm 2 m 80,8 s
8. Lennart Larsson, Viisteras FK 2m 26,56 s
4. Ake Roggentin, Vingarna, Sthm 1 m 39,6 s
Klass 8 1.
1. Curt-Olof Svensson, Halmstads FK 8 m 18,6 s
2. Torsten Hakansson, Jbnkdpings FK 2 m 56,1 s
3. Jens Svensson, Eskilstuna FK 2 m 556 s
4. K. E. Carlsson, MFK Cumulus,

Stockholm 2m 403 s
5. Ragnar Odenmann, MFK Cumulus,

Stockholm 2m162 s
Klass § 2.
1, Lennart Olsson, Bjuvs MFK 3m384s
2. Gunnar Persson, Aerokl. i Malmé 3 m 29,4 s
3. Kurt Sandberg, Borids FK 3 m 13,0 8
4, C.-O. Svensson, Halmstads FK 3m 84s
Klass F.
1, Sigurd Boberg, Viisteras FK 2m335 8
2. Birje Borjesson, Aerokl. i Goteb. 2 m 22,2 s
3. Edvin Bjtrklin, Bollnis MFK 2m1i75 s
4. Bo Bobherg, Visteris FK 2m 35s
5. Torsten Hakansson, Jonkopings FK 1 m 47,5 s

MANADENS OMSLAGSBILD

visar den amerikanske flygofficeren Carl
Freemans tvi modeller, med vilka han vann
siviil. forsta som andra pris i en hastighets-
tivling fir modeller pi Luke Field i Ameri-
ka. Till vimster ses den Lockheed P-38
Lightning, som gav Freeman férsta pris
med en hastighet av 98,5 km/tim. Den andra
modellen ir en Vought F 4 U Corsair, vilken
vann andra pris med 95,1 km/fim.

"Far och sen”, d. v. s Sigurd och Bo Boberg

frin Viisteris, deltog biida i SM och hedrade sin

klubb med en firsta- och en fjirde-placering i
forbrinningsmotorklassen.

Lagtivlingen.

1. MFK Vingarna Tmb83 s
2. Viisterds Flygklubb Tm 439 s
3. MFK Cumulus, Stockholm 6m241 s
4. Aeroklubben i Giteborg 5mb62s
5. MFK Gamen, Norrkbdping 5m 96 s

Tivlingen om MFK Vingarnas jubileumspokal,

1. Bjuvs Modellflygklubb 8m 583 s
2. MFK Gamen, Norrkiping 3mi25 s

Dagens biista tid hade Gunnar Persson, Aero-
klubben i Malmé, dA han i firsta perioden i
klass S 2 noterade 26 min 10,0 sek.

RESULTAT FRAN NORDISKA MASTERSKA-
PEN I MODELLFLYG PA BJORNEBORGS
FLYGFALT I FINLAND.

Lagresultat:

1. Sverige (Gunnar Persson, Sigurd Isacson och
Rune Andersson) 27 min. 16,2 sek.

2, Finland (Tauno Silmunen, Rauno Kauhanen
och Lars Morelius) 25 min 10,5 sek.

3. Danmark (Mogens Erdrup, Carl-Johan Peter-
sen och Aage Hpst-Aaris) 24 min 35,9 sek.

4, Norge (Orvin, Hoff o. Wahlquist) 14 m 43,6 s.

Individuellt:
1. Gunnar Persson, Sverige 3m239s
2. Bigurd Isacson, Sverige 3m 908
3. Mogens Erdrup, Danmark 3m 38s
4. Tauno Silmunen, Finland 2 m 580 s
5. Carl-Johan Petersen, Danmark 2mbid s
6. Rauno Kauhanen, Finland 2mb513s
7. Lars Morelius, Finland 2m 342 s
8. Rune Andersson, Sverige 2m325s
9. Lennart Friberg, Sverige 2m 181 s
10. Aage Hegst-Aaris, Danmark 2m1l139s
11. Santala, Finland 1mbB99 s
12, Orvin, Norge 1m586s
13, Kjeld Enevold-Nielsen, Danmark 1 m 538 &
14. Hoff, Norge 1m277s
15. Wahlquist, Norge 1m2Lbe
16. Heiret, Norge 44,0 s
I samband med méisterskapen, som fick en-

dast i klass A 2, avholls dven tivling i klasser-
na A 1 och A 3. De biista resultaten blevo:

Klass A 1.

1. H. Miettinen, Warkaud LK 3m T4s
. Rauno Kauhanen, HLK 2mb78 s
. Paave Helminen, TIK 2m344 s

Leo Okkonen, Warkaud LK 2m 154 s
. Pertti Piltz, TIK 2m 238
. Lars Morelius, HLK Z2m 16s
. S8eppo Ekholm, TIK 1 mb580s

lass A 3.
. Gunnar Persson, Aerokl. i Malmé 4 m 12.9 s
, Osmo Vaskilinna, Mikk, LK 3mi48 s
. Matti Letho, Porin LK 3m 37s
. Seppo Ekholm, TIK 2 m 40,1 s+
. Rune Andersson, Vingarna Z2m 00s
Jorma Tiilikka, HLK 1mb589 s
. Ilkka Luostarinen, Mikk. LK 1mb546 s
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NORDISKA FLYGTIDNINGEN

NF GASTAR DANSKA MODELLFLYGARE

Ett “bildpotpurri” frin det danska sommarligret.

Lingst uppe i viinstra hirnet en vy frin hangtivlingen och i det higra en vacker dansk mo-

dell. Nedre viinstra hirnet visar dels Lars Andersson med nigra av hans
modeller (!), dels resultatet av en dansk higstart med en stor modell i stormen.

“tullbehandlade’
I den dvre

cirkeln ser vi P. Chr. Andersen, Aalborg, starta sin modell, och diirunder har starten just giitt
fir Bent Josephsen, Skive, medan Kjell Anderssons "Swing” i den nedre cirkeln puttrar uppit

i god stigning.
“hula-huladans’’ i mitten till higer.

Fir att beveka vidergudarna dansar DMU:s kassir Aage Tage Hansen en
I den nedre higra bilden ser vi de tre svenskarnma, fr. v.

NFs utsinde "Kontakt” med Kjell Andersson och Gunnar Persson.

samlade till sitt traditionella sommarliger.

Detta var i ar forlagt till Tranum vid
Brovst ett stycke utanfor Aalborg pad Jylland,
dit danskarna hade inbjudit modellflygorgani-
gationerna i Sverige, Norge och Finland att
sdnda representanter.

Frin KSAK erhéll emellertid danskarna det
beskedet att nigot svenskt lag ej kunde for-
vintas enir den uppgjorda budgeten ej upptog
mer &n en tdvling med internationell karaktir
— nordiska miisterskapen i Finland, KSAK f{6r-
medlade emellertid danskarnas inbjudan till
Aeroklubben i Malmé, och slutet blev att Gun-
nar Persson frin Aeroklubben i Malmé och
Kjell Andersson frin Hotrs Modellflygklubb
forklarade sig villiga att acceptera den danska
inbjudan tillsammans med Lars Andersson fran
Nordiska Flygtidningen, som dessutom fatt i
uppdrag att sprida kinnedom om det danska
Idgret till de Ovriga nordiska modellflygarna.

Efter att forst ha rest dver Sundet frin Mal-
mi till Képenhamn och sedan genomlidit en
trist och kall sjoresa pAd 12 timmar, anlinde
svenskarna till Aalborg, varifrin resan fortsat-

DANMABKS MODELLFLYGARE har varit

tes pAd en elindig jidrnviig, och iivenledes med
nagra kilometers cykeltur till lidgret.

Forliggning hade ordnats dels i ett [Grsam-
lingshus, dels i tilt, ddr den mera frisksport-
betonade delen av deltagarna holl till.

Svenskarna fick ett hjirtligt mottagande, och
84 var det bara att packa upp och siitta iging
med tivlandet. Danskarna hade nimligen an-
lint nagon dag tidigare och hade redan avver-
kat en klass forutom tivlingen om den biist
byggda modellen. Svenskarna visade sig emel-
lertid wvara riitt otacksamma gister trots det
hjirtliga mottagandet, ty de plockade fram sina
modeller och lade sig frin bérjan i spetsen av
tivlingarna. Det gillde sirskilt Gunnar Pers-
son, som forresten av danskarna erhsll tillnam-
net '"fenomenet'. Isynnerhet niir det giillde att
fi god utgingshiijd pd modellerna visade sig
svenskarna overligsna. Danskarna hade svart
att f&4 topphojd, innan de kopplade ur model-
lerna. Bland de danska modellerna kunde man
finna en brokig blandning av moderna, kanske
inte alltid s4 formsktna konstruktioner, och
gamla lappade modeller, som dock ofta hade
ett verkligt vackert utseende.

Kontakt §

berattar om "Dansk
Modelflyver Unions”

sommarlager

Annars hade svenskarna ganska svArt att for-
lika sig med de nordiska reglerna, vilka ju som
bekant redan anvindas i Danmark. De svenska
modellerna var ej byggda efter dessa regler,
och féljden blev den att flera modeller kom
helt utanfiir klassindelningen, varfor man séle-
des ej kunde tiivla med dem.

Tidvlingarna i de olika klasserna avliste var-
andra i snabb f6ljd. Nir turen kom till for-
brinningsmotormodellerna, var spinningen stor.
Tage Hansen fran Nyborg hade en vacker och
villbyggd maskin, som dessutom flog bra. Han
saknade emellertid brytningsanordning till mo-
torn, och filjden blev, att han fick mer #n 30
sekunders motortid i samtliga starter, vilka sa-
ledes méaste ogillas. XKven dvriga deltagande
danskar i denna klass hade stora svarigheter
med att fA sina motorer att ga, varfor antalet
startande hastigt reducerades. Av svenskarna
var det endast Kjell Andersson, som startade
i F-klassen. Han hade emellertid tvd komplet-
ta maskiner, och detta visade sig vara hans
lycka, eftersom han i den forsta starten rdkade
ut for ett missdde med totalkvadd som resultat.
Hans andra modell "Swing”’ — namnet vilkint
sedan fjoldrets SM, didr Kjell vann firbriinnings-
motorklassen med en modell med detta namn
— var emellertid ej i samma trim, varfor tider-
na blevo forhdllandevis svaga.

Slutet blev, att Kjell hemférde klassegern i
splendid isolation — ingen annan fullféljde,

Slutligen randades den dag da hangtivlingar-
na skullec gi av stapeln. Det var ju inte utan
atl svenskarna gick och vAndades s& smétt.
Ingen av dem hade nimligen nagonsin firut
flugit pa4 hang. De lirde sig emellertid konsten
synnerligen snabbt, och resultatet av dessa tiiv-
lingar blev lika gott fior dem som tidigare hig-
starttiivlingarna., Vid en improviserad lands-
kamp mellan tvA svenskar och tvi danskar, dir
man tivlade om nagra av Det Kongl. Danske
Aeronautiske Selskab uppsatta priser, vann
emellertid danskarna.

Hangtiivlingarna blev dock mycket péAkostan-
de for de tivlande. Vinden var hird och lag
néistan direkt mot hanget. Foljden hirav blev,
att modellerna ej gledo nedféir hanget utan lyf-
tes av vinden upp ett stort stycke for att sedan
sviinga undan och forsvinna in i en synnerligen
tit och nidstan ogenomtringlig gran- och tall-
skog. Hir hamnade nistan alla de svenska
modellerna, varfir de tivlande méste kasta in
reservmodeller i de flesta fall foér att kunna
klara tidsperioderna. De sista dagarna pid lig-
ret anvinde man visserligen till att i kedjor
genomsidka skogen, och man lyckades iiven fin-
na Aatskilliga modeller, men ett flertal dyrbara
maskiner kunde ej Aterfinnas utan miste 1lim-
nas kvar inne i skogen.

Utdver de vanliga tivlingarna fick man ocksa
forsika hinna med alla nidviindiga reparatio-
ner, och dessutom hade man ordnat ett prov
i teori. Hirigenom forstir man litt, att det ej
blev mycket tid over till att vila pA, om man
dédrjimte tilligger, att vigen ut till flygplatsen
omfattade Atskilliga kilometer och skulle till-
rygegaliggas till fots 6 gAnger om dagen, mor-
gon, middag och kviill. Den allminna me-
ningen var didrfor efter ligrets slut, att man
skulle ha hallit pA i 14 dagar i stillet for 1
vecka sa hade man hunnit med mera och slup-
pit hetsen. Som det nu var hann modellflygar-
na knappast att bekanta sig med varandra,
férriin” det var tid att skiljas igen.

(Forts. & sid. 24)
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NF-intervju med overstelojtnant Grels Neslund

ET HAR VARIT LIVLIGT bland segelflygarna overallt
D under sommaren — och inte minst var detta fallet vid

den forsta hogre segelflygkursen i flygvapnets regi, som
pégick den 17 juli—17 augusti i Uppsala med odverstelijtnant
Grels Naslund som chef.

— Det ar ett gammalt onskemal inom flygvapnet, siger over-
stelgjtnant Neeslund, niar NFs utsinde besoker kursen, att fa
en mera exakt uppfattning om glid- och segelflygningens bety-
delse som grund fér vidare flygutbildning vid flygvapnet. De
elever med segelflygutbildning, som under de senaste aren an-
tagits till aspirantskolan eller flygreservskolan, har i regel haft
alltfér kort utbildningstid, i allméinhet bara nagra timmars flyg-
tid, och detta ar fér litet fér att man med bestimdhet skall
kunna sluta sig till deras lamplighet for militdr vidareutbild-
ning. Och det dr ju inte minst det forhéllandet, att segelflyget
skulle utgora rekryteringsgrund fér flygvapnet, som skulle vara
forutsdttningen for statsunderstodet till segelflygklubbarna.
For att nu fa ett fastare grepp om denna fér bade civilflyget
och flygvapnet viktiga fraga foreslogs i viras, att en higre se-
gelflygkurs forscksvis skulle ordnas i flygvapnets regi i sommar.

Vad vi vill ha svar pd #dr alltsd dels om vi pd grundval av
segelflygprestationen kan effektivt bedéma elevens ldmplighet
for vidare motorflygutbildning, dels om segelflygutbildningen
kan i visentlig man bidra till att forkorta motorflygutbildningen.

Nu héller vi pd precis en manad, fortsitter overstelojtnant
Naslund, fran den 17 juli till den 17 augusti. Naturligtvis far
vi vara fragor till en del besvarade genast, men fullstindig
klarhet far vi forst om ungefir ett ar.

Det var ursprungligen 80 sékande, och av dessa tog KSAK
och chefen for flygvapnet ut 30 pd grundval av skolbetyg, fore-
gaende glid- och segelflygutbildning samt uttalanden om veder-
borandes lamplighet fran resp. klubbar. I likarunderstkningen,
som dr densamma som flygvapnets, stupade en del, och vid kur-
sens borjan hade vi 22 elever.

Framdeles kommer ju flygvapnets flygande personal att ut-
goras dels av stamflygforare — den forsta kullen har just péa-
borjat sin utbildning — for vilka i prinecip endast fordras folk-
skola, dels officerare (+ flygingenjorer) med studentexamen.
Det visade sig ocksd att eleverna i denna segelflygkurs hade en
synnerligen heterogen tidigare utbildning sivil med avseende
pa skola som flygutbildning. Folkskola och realexamen domi-
nerar; studentexamen har bara en. Flygtiderna #r ocksd hogst
olika, fran 1 % a 2 timmar upp till 33 timmar. Medeltalet lig-
ger vid c:a 7 timmar. Elevernas alder varierar mellan 17 och
21 Ar.

Vid kursens bbrjan méste vi givetvis kontrollera elevernas
flygskicklighet, och vi fick di lata ungefir hilften borja med
glidflygplan med vinsehstart. Den bédttre hilften borjade i
Kranich i dubbelkommando.

Kursen omfattar inte mindre @n 20 timmars flygning, dirav
13 timmar segelflyg och 7 timmar motorflyg.

Segelflygningen omfattar vinsch- och flygstarter, bedomnings-
dvningar, termikflygning, hdjdflygning, strickflygning och
avancerad flygning.

Motorflygningen omfattar normal och avancerad flygning —
det sistnimnda naturligtvis bara som en forsmak, men dock sa
att eleverna nagon gang far gi igenom de viktigaste konstflyg-
ningsmandvrerna. Det blir inte heller niagra start- och land-
ningsévningar men diremot en ganska grundlig drivning i in-
strumentflygning, c:a 5 timmar.

Vidare blir det flygning i Link-Trainer s& mycket vi hinner,
och ddrjamte atskilligt-annat: teoretisk flygning 15 tim., flyg-
lara 10 tim., flygmaterielkdinnedom 10 tim., flygstationstjinst 20
tim., navigation 6 tim. och meteorologi 10 tim.

Lararpersonalen dr ocksd den bidsta som stdr att uppdriva i
Sverige — for NF:s ldsekrets behovs inte ndgon utférligare
presentation: l6jtnant Alm, fanjunkarna C:son Bergman, Brink
och Haglund, sergeant Westin, flygstyrman Cassel och forval-

tare Fredin. K. G. Molin.

EN HARLIG SPORT —

en ny gren pd den svenska

idrottens stamitrid.

Segelﬂygning ir en sport for Sveri-
ges ungdom, en sport, som ifriga om
tjusning och spinning, nytta, ndje och

kamratskap kan tdvla med vilken som

helst av de ”gamla” idrottsgrenarna.

Segelflygningen dr icke heller na-
gon sirskilt farlig sport. Olyckshindel-
ser kunna emellertid intriiffa dir som
inom andra idrottsgremar. Forsiktighe-
ten bjuder diirfor iHven segelflygaren
att genom forsikring skydda sig mot de
ekonomiska foljderna av ett olycksfall.

FORSAKRINGS A8

YLGIA

STOCKHOLM 7




"Det hinder alltid nAgot ute vid Avan” —
nu senast har Cessna 140 haft europapremiir pi
det lilla vilplanerade flygfiltet vid Givle.

ET HANDER ALLTID NAGOT

ute vid Avan. Sa lyder Gosta Fors-

lunds specialuttryck, och det har
faktiskt fog for sig. Nu har det hiant
nagot alldeles sarskilt pa Avan. For
den som ev. inte visste det méaste vi forst
tala om, att Avan ar namnet pd det idea-
liska flygfiltet vid Stromsbro utanfor Giv-
le. Vem Gosta Forslund ar, vet diaremot
alla: det skulle vara en elementédr brist i
allménbildningen att inte kinna den po-
puldre sportflygaren, flygehefen i Gefle-
bygdens flygklubb, ledamoten av KSAKs
motorflygkommitté m. m. m. m.

Niar Gosta Forslund i varas gjorde sin
bekanta rundresa i Amerika, passade han
bl. a. pa att for sin flygfirma — AB Gos-
ta Forslund Aviation — ldgga embargo pi
generalagenturen for Sverige pa det popu-
lara sportflygplanet Cessna. Sedan dess
har det gatt nagra manader och vi har
gjort ett par besok vid Avan dels for att
helt allmént prata flyg med Gosta och dels
for att snappa upp, nidr den forsta Cess-
nan egentligen skulle komma,

Idag — medio augusti — gar Gosta Fors-
lund omkring pa sitt eget flygfilt med det
allra soligaste leende pa ldpparna, och om
vi inte hor fel gnolar han pa strofen “det
vackraste p& jorden”. Cessna — the Pi-
lot’s Airplane — har kommit till Sverige,
och givetvis skall den ha sin europapremiir
pa Avan. For bara nagra dagar sedan kom
planet med bét till Sverige, och det drijde
inte ldnge, forrdn det var hopmonterat och
flygklart.

Nu svingar sig Cessnan upp i luften, och
Gosta kan med en ldtt travestering pé den
tidigare strofen sjunga "det vackraste i

luften....”. Och vi haller girna med Gos-

Vem skulle inte vilja sviiva upp i det bli wvid
sidan av defta kuttersmycke i en Cessna?

Gista Forslund vore inte Gista Forslund, om han inte till Cessnas europapremiiir hade n
Siig vem som &

ET VACKRAS

Cessna — "The Pilot's Airplane”

ta Forslund. Cessna dr ett suverdnt plan.
Eller vad sigs om bilderna pa detta upp-
slag, som hovfotografen Larsson-Givle tog
for NFs riakning vid europapremiiren. Det
rader inte minsta tvekan om att Cessnan
ar ett idealiskt sportflygplan for svenska
forhallanden. Parollen "Cessna ar det le-
dande planet i Amerika — blir det ledan-
de i Norden” kommer kanske att besan-
nas snabbare in vi ana.

Cessnan flyger sig sjilv, forsikrar flyg-
foraren Agne Sjoherg, och sd ser det fak-
tiskt ocksad ut, nir han slipper ratten och
planet flyger den utstakade kursen snillt
och vildreserat. Lat oss forst som sist be-
kiinna kort: Cessna ir en upplevelse! Ka-
binen med sina tva platser i bredd — Cess-
na har dubbla mandvreringsorgan — &r
mycket rymlig och helt i avsaknad av det
vanliga myllret av spakar och ledningar.
Allt dr inbyggt, och ratten gir utan tvivel
sitt till for att oka sikerhetskinslan och
forenkla flygningen fér nybérjaren.

Bakom de tva sittplatserna finns ett vil
tilltaget utrymme fér bagaget. Utmirkt
plats for radio finns ocksd. I dessa yt-
tersta dagar har det ju ocksa i Sverige hli-

vit tillatet att réka i flygplan, och Cessnan
skulle inte ha sitt ursprung i Amerika, om
hon inte vore utrustad med inbyggd ciga-
rettindare.

Cessnan dr byggd i helmetall i skalkon-
struktion hos Cessna Aircraft Company i
Vichita, USA. Tills vidare har fabriken
utfidst sig att leverera tvad plan i méanaden

"0ch si kan hon g& upp och ned pi my
tresserad flygare, till vars hor




upp ett par vackra kuttersmycken,

Avan dr . . .

-
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1ar haft Europapremidr

for Sveriges rikning, men s& sméningom
kan Forslund f& sd& minga han ndgonsin
vill eller rittare sagt: s4 méanga det
flygintresserade Sverige vill ha, och det blir
kanske inte sa litet,

Ur svensk synpunkt kan det vara av in-
tresse att veta, att planet kan utrustas ba-
de med skidor och flottorer, men sjilvfal-

filt"’, beridttar Gista Forslund fior en in-
rullat fram — American Stile!

som gjorde det svirt for kameran att besvara frigan:

ORDE
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pd Avan

let kommer hjulen att dominera #ven fram-
gent. Iitt kapitel for sig ar forresten land-
ningsstillen virda. De dr si smidiga och
eleganta, att man skulle kunna tro, att en
skonhetsexpert och inte en flygplanskon-
gtruktor biar ansvaret for dem. De Hro ut-
forda av extra hallbart fjaderstal i en ro-
bust metod, som t. 0. m. #r patenterad.

Cessnan ar som helhet mycket odém, och
eftersom den #r hogvingad och har hégt
sittande propeller, kan den gi upp och ned
aven pa mycket sma falt, Sjdlvstarten dr
en viktig detalj, och under vingarna finns
infillda stralkastare for landning i morker.
Vidare har Cessnan utrustning for natt-
och instrumentflygning.

Motorn &r av mirket Continental och ut-
vecklar 85 héastkrafter wvid 2.576 varv.
Marschfarten dr 160—170 km, och maximi-
hastigheten haller sig vid 192 km.

Det finng stringt taget tva versioner av
Cessnas sportplan — Cessna 120 och Cess-
na 140 — och det dr den senare av de tva,
lyxversionen alltsa, som kommit hit med
gitt forsta exemplar. Medan Forslund har
for avsikt att halla priset p4d Cessna 120
under 20.000 kr, har priset pad Cessna 140

Ordning &r A och O

ifriga om Cessnas hela
konstruktion, och det giiller inte minst den per-
fekta lilla motforn,

s& relativt lagt som till
Gédvle. 1 denna summa in-
standardutrustningen med
nodiga instrument. TFor
nattutrustning tillkommer

kunnat sdttas
22.000 kr, fritt
gar di hela
sjalvstart och
blindflyg och
extra kostnader.

Planets prestanda se enligt Gosta Fors-
lund ut sa hir:

Motor Continental ................ 85 hk
Maxhastighet ..........0.00 192 km/tim
Marschhastighet ............ 160 km/tim
Tingeta FIPEtId. .o vieais oo svime over 4 tim
Lingsta flygstriacka ........ over 650 km
Landningshastighet .......... 66 km/tim
e O S e L e, wie 658 kg
WOMVIRE. ¢ raiswiniiie vojs ais st viainers o 400 kg
Branslemangd ... .. vy i cvimiaimsin s e 94 lit
DPRUDREARNID. - ) o it e s by 9,98 m
T e R D e T R 6,563 m
Ee ol IR s 1,91 m
Stighastighel % . L cocine cnvvnas 208 m/min
TIENStElopPhaId: : o: i vecos os on o 4.720 m

Lastplan: Tomvikt 400 kg. — Vikt av

drivmedel (bransle) 94 liter (68 kg). Olja
17 lit. (15 kg). Besdttning 75 kg. Passa-
gerare och gods 95 kg. Radioanliggning
5 kg. Storsta tillitna flygvikt 658 kg.
AB Gosta Forslund Aviation — vad ar
nu egentligen det? Ja, namnet siger vil
egentligen allt. Det dr det senaste av de
manga flygbolagen Norden runt, och chef

for det hela ar — som sig bor — Gosta
Forslund sjdlv. Som kompanjon har Fors-
lund overingenjor S. Eiritz — en strong

flygare, som varit med om litet av varje.
Han har flugit sedan mitten av 30-talet,
praktiserat i Ryssland och sid sméningom
arbetat sig fram till befattningen som tek-
nisk chef for en av de stérre Givleindu-
strierna. — I Norge aterigen representeras
Cessnan av Thor Solberg Aviation Co pid
Fornebue flygfilt, vilket foretag ocksa re-
presenterar Seabee samt Edo och B. G.
Ornen.

Vilka spiror! — utbrister flyglorare Agne Sji-
berg beundrande. Liksom andra skonheter ir
Cessnan utrustad med vilsvarvade landningsstiill,




Amerikanska flottans nyasfe jaktplan, Ryan Fireball,

kommer hiir svepande in fior Iandning. Grova, kraftfulla

drag parade med en viss elegans kinnetecknar den nya

kiirran. — Till higer se vi motorernas placering i nos
och bakkropp:

En treplansskiss av "krutikei” (ovan) eller kanske vi
hellre skall kalla det "eldkulan’ — *'the fireball’? —

Nedan: En profil med karaktir i dragen! Ligg miirke
till att man lagt siirskild vikt vid att foraren far god
sikt. Han kan se framfir vingkanten, — Nedan till
héger: Si hiir ter sig "Fireball” med vingarna upp-
fillda. Som synes ir landstillet av trehjulstyp.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

RYAN "FIREBALL” - "ELDKULAN"

— eller FR-1 som det kallas inom amerikanska marinen, kom vis-
serligen inte i tid till det senaste kriget, men #r inte desto mindre
viart en presentation — i all synnerhet som ritt felaktiga data hit-
tills publicerats i svensk press.

Forst och framst dr det egendomligt satillvida att det drives av
en Wright Cyelone-motor om 1350 hk i nosen och ett General Elec-
tric I 16 reaktionsaggregat i bakkroppen. Stighastigheten Ar 1000
fot i minuten pa bada motorerna, marschhastigheten for enbart mo-
torn i nmosen 330 km/tim. och topphastighet for enbart reaktions-
aggregatet 480. "Fireball” dr speciellt byggd for start och landning
fran hangarfartyg. Stigformégan HAr utmirkt och vindbarheten
suverin,

Spéannvidden &r 12,19 m, lingden 9,78 m, hijden 3,38 m, max-
hastigheten troligen omkring 650 km/tim. och rickvidden 2.400 km.
D& vingarna #ro uppfillda #r bredden 4,85 m och hdojden 5,11 m.

Bevapningen utgores av atta 12,7 mm Browning ksp, fyra raketer
och ev. en bomblast om 900 kg.

"Fireball” befinner sig alltjimt under utveckling under beteck-
ningen Ryan XF2R-1. Namnet Ryan blev hekant i vidare kretsar
genom Charles Lindberghs flygning over Atlanten 20—21 maj 1927
fran New York (Curtiss Field, numera Roosevelt Field) till Paris
(Le Bourget). Hans "Spirit of St. Louis” var nimligen ett hog-
vingat Ryan-monoplan.




elium dr en jimforelsevis sent upp-
Ht'dckt gas och var ldnge béade sill-

synt och mycket dyrbar. Det var
1868, som man genom spektralanalys av
solen upptidckte dess existens pa denna
himlakropp, och da man trodde, att det var
ett for solen specifikt dmne fick den sitt
namn, som bhetyder "solimne’’. Torst 1895
fann man ringa spar av detsamma pa jor-
den och 1903 si stora mingder darav, att
de kunde praktiskt utnyttjas. Detta sked-
de under borrningar efter olja vid en by,
Dexter i Kansas i Forenta Staterna, var-
vid man i stillet for olja stotte pd jord-
gas, som visade sig innehalla cirka 20 %
helium. Alltsedan dess har Forenta Sta-
terna praktiskt taget haft ett virldsmono-

Ballonger ha under kriget fatt en betyd-
ligt vidgad anviandning bade for luftvirns-
dndaméil och for vetenskapliga observatio-
ner. Heliumfyllda bemannade ballonger
ha natt en hojd av 22 km och dirmed anses
ej griansen naddd. Heliums latthet i jim-
forelse med luft har gjort, att man bor-
jat anvdnda det i stillet for luft for att
pumpa upp ringar pa gummihjulen pa
flygplan. Det bekanta amerikanska flyg-
bolaget Consolidated Vultee Corporation
har uppgivit, att dirigenom en viktminsk-
ning av cirka 75 kg per flygplan av en viss
typ kan ernas.

Aven inom metallurgien har helium gjort
virdefulla tjanster under kriget, framfor
allt betriffande lidttmetallerna magnesium

\UM

en intressant presentation

av

Carl H. Lundholm

pol pa helium. Till en borjan omhénder-
hades utvinningen av privatmin, men se-
dan de amerikanska militirmyndigheterna
kommit underfund med dess virde som
fyllnadsimne for ballonger och luftskepp i
stdllet for vite, overtog den amerikanska
regeringen den fortsatta exploateringen av
patriffade fyndigheter. Annu si sent som
1918 var dock helium sd sillsynt att det be-
tingade ett pris av cirka 300.000 kronor m®.
Under det sista virldskriget okades pro-
duktionen dock avsevart bland annat ge-
nom fyra nya anldggningar till en férut-
varande sadan sa att den under 1945 var
25 ganger sa stor som 1940. Samtidigt ned-
gick priset betydligt sa att det for nirva-
rande utgor endast 70 o6re per ms3.

Anledningen till den dkade dtgdngen var
i framsta rummet det stegrade behovet av
luftskepp och ballonger for de allierade.
Som exempel uppgives, att for de storsta
luftskeppen icke mindre #n 6,5 miljoner
kubikfot (182.000 m3) &atgar. Den vikti-
gaste fordelen hos helium jamfort med va-
te dr dess obrdnnbarhet. Det var pa grund
av, att det stora tyska luftskeppet Graf
Zeppelin var fyllt med vate, som det fatta-
de eld vid forsok att landa vid Lakehurst
imaj 1937. 1 fraga om specifika vikten dr
denna dock ungefiar dubbelt sd& hog for
vite. Under det sista kriget anvindes
luftskepp i stor utstrickning for eskort-
tjanst till sjoss. Luftskepp ha namligen
den fiordelen gentemot flygplan, att de utan
svarighet kunna hélla samma langsamma
fart som de eskorterade fartygen. Enligt
vad chefen for Forenta Staternas luft-
skeppsdetalj nyligen férklarat, misslycka-
des alla tyska u-batsanfall mot allierade
konvojer, som atféljdes av luftskepp.

och aluminium, vilka bida fitt en mycket
vidgad anvindning sirskilt inom flyg-
industrin. Magnesium har hittills varit
omojligt att svetsa, di det fattar eld, nédr
svetsningsbrinnaren fores till detsamma.
Genom en nykonstruerad elektrisk svets-
ningsapparat med ett ihaligt skaft pressas
helium ut till svetsningsstillet, varigenom
detta avkyles och hindras att fatta eld. Ett
liknande forfaringssitt tilldimpas for att
méjliggira sammansvetsning av aluminium
och stal. Orsaken till heliums anvindbar-
het for de tva sista Andamalen dr, att det
ej kan férena sig med nigot annat dmne
vare sig metaller eller luftens syre, s. k.
indifferens.

Andra viktiga egenskaper jimte obrinn-
barhet och litthet hos helium, ndimligen
oskadlighet och indifferens ha gjort, att
det sedan 20 ar tillbaka fatt en anvindning

inom medicinen. S&lunda uppblandas vis-
sa eldfingda bedovningsmedel med helium
vid kirurgiska operationer. Som eldsldick-
ningsmedel &vertriffas helium endast av
koloxid, men detta ar pa grund av sin gif-
tighet omdjligt att anvianda for sistndmn-
da andamél. Vid behandling av astma ut-
byter man kvivet i luften mot helium, var-
igenom lindring astadkommes vid andnéd.
Helium viger nimligen endast en sjunde-
del av kvive, vilket gor, att endast en tred-
jedel av den vid passerandet av luft erfor-
derliga muskelkraften erfordras.

Slutligen kan ndmnas, att helium kinne-
tecknas av god ledningsformaga for bade
elektricitet och virme. I forstndmnda hin-
seende Overtriffas det endast av neon, i
gistndmnda enbart av vite.

Da forbrukningen av helium vid krigets
slut plétsligt nedgick, blevo de amerikan-
ska myndigheterna nodsakade att lagra be-
tydande - mingder, vilket tillgick s&, att
man anlade en enorm reservoar pa ett om-
rade om cirka 2 miljoner m? i Texas, dir
helium blandades med jordgas.

En uppskattning av @nnu ej utnyttjade
amerikanska naturtillgingar ha givit vid
handen, att dessa uppgd till cirka 280 mil-
joner m2,

Den viirdefulla gasen levereras i cylindrar, vilka transporteras pi ovanstiende sitt.
rymmer c¢:a 6§ 500 000 kubikfot helium. — Vinjettbilden visar en heliumbehillare pi en ameri-

En klimp

kansk flygplats.



Gymnastikdirektor Karl-Erik Ovgard och segelflygchefen pid Bulltofta,

diskutera samarbetsproblem med kommissarie

Karl-Erik Rosenqvist.

Jaromir Strejeck frin tjeckiska luftfartsministe-

riet och ordféranden i Akademiska Segelflygklubben i Prag, Jiri Sandera. De bida tjeckerna
komma i féljande nr av NF att beritta om sitt lands flyg!

FINT SEGELFLYGBESGK HOS NF
(Forts. fr. sid. 9)

vi oss sjdlvfallet ocksa till honom for att
hira, vad han har att siga om vara
tjeckiska gister.

— Uteslutande gott, blir omedelbart sva-
ret. Tyvirr har vi inte s& mycket att 1i-
ra dem. — Jo for resten, deras landningar
var nog i bérjan mera limpade for stora
flygfilt an for Alleberg och vertikalsving-
arna nira marken Ar nog inte si bra vid
utelandningar. En sak har vi fér resten
lirt dem ytterligare, och det dr att bada
finnbastu. Den kommer sdkert att finnas
redan nista sommar vid deras skola.

Jag skulle annars tro, att vi bor resa
till dem for att lira. Men nu var de hir
kanske forst och framst for att f3 kontakt
pa olika sitt. Och det tror jag de ha fitt.
Tiden har varit givande. Jag har sokt
visa dem s& mycket som mdjligt och bere-
da dem tillfillen att se vart land och att
triffa svenska segelflygare. De har #tit
kréftor pd Alleberg, inviterats till en offi-
ciell middag av Falkipings stad, ghstat
Gyllene Uttern, sett SAAB, flugit p& Ské-
Edeby, gjort rundtur &ver Malms, tagits
om hand av KSAK, Stockholms Segelflyg-
klubb och NF o. s. v. S84 programmet har

varit givande och omvixlande. Det blir
nidstan trakigt att limna dem efter dessa
tre intressanta veckor. Trevligare elever
far man soka efter.

Men dom kommer ju i goda hiinder.
Dansk Svaveflyver Union och Polyteknisk
Flyvergruppe har lovat att taga hand om
dem, nir vi kommer i land. Och sedan
hoppas jag, att en hel del svenska segel-
flygare skall f4 komma till deras skolor
nasta sommar.

— Det skulle vara roligt att komma ned
pa kontinenten igen efter alla dessa ar som
kriget lagt hinder i vigen for utbytet av
studiebesok som detta. Sjilv var jag ju
fore kriget utomlands tre somrar i striek
for att studera segelflyget i olika linder.

— Jag vill gidrna podngtera, att segel-
flyget fran boérjan var en internationell
sport — sasom pad Wasserkuppe — men
sedan blev den ju tyvirr, Atminstone i
Tyskland, en rent nationalistisk rorelse for
att uteslutande f& fram stridsflygare. Nir
grianserna nu ater GOppnats, bor vi fran
bérjan ligga huvudvikten vid det sportsli-
ga momentet igen.

Trots olika spridk och olika seder har
svenska och tjeckiska segelflygare sikert
haft en hel del att lira varann. Dirmed
dr det tjeckiska bestket enbart till nytta

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

FINLAND FLYGER.., (Forts. fr. sid. 12)

R T R P ssssarens

Alltnog — PIKs tvd senaste segelflyg-
konstruktioner ar PIK 5 och PIK 6. Det
senare #r en helt ny konstruktion av ett
hogvirdigt segelflygplan med Pehr Scha-
lin som ndrmaste upphovsman. Spéannvid-
den ar 15,00 m och lingden 6,75 m. Ving-
ytan #r 13,20 m?, vingbelastningen 18,95
kg/m® och — det bésta av planets alla fina
data — glidtalet #r 1: 30.

PIK 5 dr ndrmast en motsvarighet till —
eller rittare en férbittring av — Baby.
Det dr Temmes eget diplomarbete, och pro-
totypen, som legat i arbete sedan januari i
ar, far sitt luftdop inom kort.

Temmes berdknas sjilv, att PIK 5 skall
ha négot sdmre glidtal vid hég hastighet
(c:a 10 %), medan det blir betydligt bitt-
re vid lag hastighet, som ju dr den vanli-
gaste for ett oOvningssegelflygplan. Som
ledmotiv vid konstruktionen har statt en
striivan att gora allt si enkelt som mojligt,
dels for att klubbarna skall kunna hygga
planet si billigt som mdjligt och dels for
att forbilliga reparationerna — det senare
méste man ocksa ta med i berdkningen!

Flygegenskaperna bli bittre bade ifraga
om skevroder och sidoroder (hela 50 %
enligt berdkningarna), alltsd de egenskaper
som kritiserats mest hos Baby.

En konstruktionsgrupp teknologer #r f.
n. ocksid sysselsatt med en nykonstruktion
av glidflygplan, Harakka II, med teknolo-
gen Hakkinen som drivande kraft. Det #r
alltsd god fart pa arbetet vid den tekniska
hégskolan i Helsingfors, men si glider man
sig ocksd 4t stidet frin en sddan kapacitet
som professorn i aerodynamik, Ylinen.

Som slutorientering kan n#mnas, att
10.000 starter avverkades inom det finska
segelflyget under fjolaret, och resultatet
blev 500 diplom av typerna A, B och C. Re-
sultatet i &r kommer sikert inte att bli sim-
re — som en nyhet kommer ocksd S-certi-
fikatet, vilket inforts forst i 4r genom de
nordiska reglerna. Och dirtill kommer Fin-
lands silver-C nr 8 och 9, varav Temmes
sjilv som bekant klarade det forsta redan
innan F-flygningarna pad Alleberg birjade
i somras. Det dr sddant som kallas ledar-
skap — att foregd med gott exempel! Fin-
lands segel- och motorflygare dro att gra-
tulera. .. éj'n‘gm

— sésom en inledande kontakt for fram-
tida gemensamma strivanden for flygets
sak. Jrnen.

Hiir vandrar den tjeckiska segelflygdelegationen upp mot Kockums Flygindustri, och dirintill ses gruppens kvinnliga segelflygare, skéna
Nena Bebestova, gora sig hemmastadd i Baby-Falken.

.



Ing. Rudolf Abelin beskriver

NYA BABY-FALKEN

Segelflygare emellan har man linge gitt och viintat pi nyheter frin Baby-fronten.
Nu kan det slippas litet pi forliten, och som vanligt kommer NF first med ny-
heterna, Lennart Hemmingers konstruktion beskrevs utforligt i SFT 12/45, men
sedan dess har prototypen genomgitt minga forbiittringar under ledning av ing.
Rudolf Abelin, tekniske chefen vid Kockums Flygindustri, som inkipte Baby-

Falken av Hemminger.

Hiir beskriver Abelin sjiilv den n y a Baby-Falken, och

i niasta nummer dterkommer vi med ett stort bildsvep frin provflygningarna.

I.H 22 eller Baby-Falken, som planet

numera kallas, har delvis dnd-
rat form, sedan den under fjolaret be-
skrevs i SFT. Utrymmet i forarsitsen har
okats, vilket speciellt vid vinterflygning
och vid flygning med manuell fallskdrm &ar
viardefullt. Forsoksvis har ocksi en lidgre
koppling inforts, och resultaten med denna
ha varit mycket tillfredsstillande. Kopp-
lingen dr sa placerad, att man direkt kan
se, nar kopplingsringen faller. En annan
nyhet dr ett par sma fonster, som anbring-
ats vid sidan om kopplingen. HAarigenom
kan foraren vid vinschstart praktiskt taget
hela tiden se vinschen.

Man har ju ofta hort klagomal pad Ba-
byns skevroderverkan, som bl. a. vid flyg-
bogsering i kyttigt vider varit helt otill-
fredsstidllande. P& Baby-Falken har dar-
for nu en differential inférts av helt annan
typ dn den tidigare. Detta har givet en
betydligt 6kad skevroderverkan, vilket ock-
s& medfort okad vandbarhet och ddrigenom
béattre mojligheter att ligga kvar i termi-
ken. For ovrigt har ocksd kullager genom-
géende inforts i handstyrningen, varigenom
dels littare styrning uppnétts och dels risk
for glapp praktiskt taget helt eliminerats.

For att spara instrumenten och skydda
dem vid hérda landningar har instrument-
bréadan upphédngts med sédrskild dimpnings-
anordning. Risken for sonderslitning av
instrumenten vid haverier blir harigenom
betydligt mindre, och &ven instrument-
slitaget blir ett minimum.

Baby-Falken levereras i standardutféran-
de med en oppen och en tidckt huv. Den
forra har tillkommit pa KSAKs begidran
och &dr givetvis i forsta hand avsedd for
omskolningstiden.

For att planet skall bli godkant for skol-
flygning har luftfartsstyrelsen uppsatt vis-
sa krav, som bl. a. gd ut pa att driftser-
farenhet skall skaffas med typen, och des-
sa prov dro nu i det nirmaste avslutade.
Planet har hela tiden funktionerat mycket
tillfredsstéllande och har bl. a. visat sig va-
ra béttre i termik &n den vanliga Babyn,
vilket vidl frimst torde vara att tillskriva
den biittre skevroderverkan. Tack vare den
nya huven ar emellertid hastighetspolaren
betydligt férbattrad, medan sjunkhastighe-
ten vid lagsta flyghastighet endast torde

EN M".STO[DE (Forts. fran sid. 5)

T T T T T T

Flygets representanter ha gjort allt for
att driva fram det s. k. Atlantflygfiltet,
nidringslivets likasd. Att tjata lingre 16-
nar sig inte; konsekvenserna av de styran-
des forsummelser bli vél i sinom tid hérda-
re argument. Men det blir en bitter dag
for det svenska trafikflygets min — den
dag, da de flygplan, som man skaffat for
att halla det svenska trafikflyget bland de
frimsta inom viarldens fredsflyg, inte kun-
na landa pi svensk mark!

vara obetydligt ligre an pd den vanliga
Babyn.

Ostersunds Flygklubb blir den f6rsta, som
far en Baby-Falk. Klubben hade nimligen
slagit sonder sin Baby II b si ordentligt,
att kroppen ej gick att reparvera. T stillet
for att bygga en ny trikropp Gverenskoms
didrvid med Luftfartsstyrelsen och fabriken,
att den nya kroppen skulle anvindas. Ej
heller den ftredje berdrda parten, forsik-

Tjeckerna blev stormfirtjusta i Baby-Falken un-

der besiket pi Bulltofta, och fiven schweizarnas

teknologgrupp iir intresserad av den, enligt vad

Olle Hikansson-Karlstad vid Tekniska Hogsko-

lan i Ziirich beriittar for NF under tillfilligt
Sverigebesok.

ringsbolaget, hade nigot att erinra mot att
trikroppen utbytes mot en stalrérskropp,
d& ju stalrérskroppen dels ér starkare och
dirfor en battre "forsakringsrisk” och dels
blir négot billigare i tillverkning &n en tri-
kropp. Att stalrorskroppen dr billigare dn
en trikropp beror i detta fall frimst pa
att fabriken forfogar over verktyg till stal-
rorskroppen men icke dver fullstindiga sa-
dana for trikroppen.

Sverige — eff
lyckligt lottat land

AHLEN & HOLM A-B., STOCKHOLM 20

Sedan dr 1899 ett féretag i fri tdvlan inom handeln
— med ansvar infor kunden

"Svarte Rudolf”
innan denne fir provilyga Baby-Falken, Si hir
liter tjeckens betyg — efter luftdopet: *Baby-
Falken fir utan tvivel en enastiende god och de-
finitiv forbittring av gamla Grunau Baby!”

instruerar Jaromir Strejeek,

Méanga friga sig, hur stilrérskroppen
stiller sig i praktiken; om den inte trots
allt blir dyrare an trikroppen. Hir far
man nog det bdsta svaret, om man ser pa
utvecklingen i Amerika. Dir ha stalrors-
kropparna nistan helt slagit ut trikrop-
parna pa odvningssegelplanen. En repara-
tion kan ocksd utféras mycket fortare pa
en stilrérskropp an pd en trikropp. Om
exempelvis en 4 hird stét uppkommer, att
nospartiet deformeras, kan klubben sjilv
kld av kroppen sd langt som erfordras for
reparationen samt demontera beslag och in-
strument, om si erfordras. Fabriken be-
héver direfter endast sdtta in kroppen i
jiggen och utbyta de skadade roren samt
rikta kroppen. Hirefter Atersiindes stal-
rorkroppen till flygklubben, som sjilv kan
utfora erforderliga monteringsarbeten samt
dukning och lackering.

Vi svenskar lever i ett lyckligt lottat
land. Det &r i dagens Europa i sjédlva
verket fa nationer férunnat att nd
upp till Sveriges levnadsstandard.
Verkningarna av det oerhért férsva-
rade handelsutbytet mellan ldnder-
na kan sjélvfallet ej vart land undga.
Déarfor ligger det ett intensivt ar-
bete bakom att f& fram stérsta maj-
liga wvarukvantiteter till fordelakti-
gaste priser och kvalitéer. Som
kund kan ni rdkna med
att vi gora vart allra
bdsta for att sdkra en
god varutillférsel. Dér-
for 16nar det sig att ko-
pa per postorder fran

J
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Nu springer oi

till narmaste postkontor tér att billighetsprenu-
merera pd NF till arets slut:

ENDAST 1: 50 KRONOR
MED ARETS STORA JULNUMMER
Sdtt in beloppet pa postgiro 245258, sd far Du

NF regelbundet fran 1 september till arefs
slut. Beloppet kan dven sindas i frimiirken till

NORDISKA FLYGTIDNINGEN, MALMG I

FRIBERGS
VED- och KOLAFFAR

CZ/éind Eder ftill oss ndr det galler licensfritt bransle, sdsom stubbved,

rivningsved, ytved av olika traslag samt grenved och licensfria kol

i alla storlekar.

Rivningshus av trd kdpas over hela Skéne samt dGven sagad riv-
ningsved i 1-meters lGngder.

All slags ved uppképes kontant vid matningen, Aven tré pé rot képas.

Vand Eder med fértroende till

KOPMAN (.

HALSINGBORG

KONTOR: Eneborgsviigen 32 A. Tel. 17013

FRIBERG

BOSTAD: Rektorsgatan 9. Tel. 17148




"FLYGARENS GLADA SIDA...

Ndgot fir Lappland?

SKYWAYS

— Det maste vara wvildigt enformigl
— Washington till London, frdin Lon-
don till Washington.

HEMSKT.

Det mdtle vara rdtt hemskt for en
segelflygare, som inte kan hitta en
landningsplats.

Att sd dir svive © okunnighet.

— I tre dagar har han forgives sokt
landa, sd nu mdste vi gid upp och ridda
honom innan han svilter thjdal. ...

Har Du niigon god historia eller en trev-

lig teckning, si sind in den till NF, box

118, Malmé. De biista bidragen belinas!

Hir nedan ett par danska smiprov ur
minadens skird.

Luft-Waffe

Der var Vaabenrazzia paa Raadhusplad-
sen i Kghenhavn, og en Arbejdsmand blev
standset og undersggt. Da den tyske Sol-
dat befglte ham, mmrkede han en haard
Genstand og spurgte:

— Waffen?

— Ja, Luft-Waffe, svarede Arbejdsman-
den — og trak en Cyklepumpe frem.

Den kommer tilbage

I en af de saakaldte ,,Dansk Filmrevy”er
lgd i Slutningen Speakerns Stemme, da
man saa nogle Billeder af tyske Bombe-
flyvere paa vej hjem fra et Angreb paa
London (antagelig i 1940—41):

»Her vender de tyske Maskiner tilbage
fra et veludfgrt Angreb paa London. Kun
én Maskine savnes.”

Da lgd en Stemme i Salen (dejligt be-
friende for Tilskuerne):

sAah den kommer nok til Niforestil-
lingen!”

Varnemagtsheretningen

Det fortelles, at 50 tyske Flyvere banke-
de paa Himmelens Port, hvor de vilde ind.

— Hvad er I for no’en? sagde Skt. Pe-
der.

— Krigsflyvere,
skudt ned i Aftes.

Skt. Peder bladede i nogle Papirer.

— Ja, tre av jer kan komme ind. Flere
er ikke blevet skudt ned if¢glge Vernemagts-
beretningen.

Odesdigert

svarede de. Vi blev

— Skall man fuana flyga efter en kom-
pass s& mdste man ‘;!zq a.”aI fel i+ huvet.

Y

— Vad var det nu jag skulle gora sen
jag riknat till tio???

SKYWAYS

Alla sditt dro bra, utom de trikiga...
eller
ctt reaktionsplan duger Uill mycket...

— Hemma € dndd bist, mamma Lllal



Hiir ses kapten S. A. Dalbro — kiint namn inom
danskt flyg — som speaker vid fjorarets stora
flygdag.

Den 22. September afholdes ""Den Danske
Flyvedag" for anden Gang, og der er store
Forberedelser i Gang.

Ideen til Flyvedagen blev udfostret af Redak-
ter Poul Westphal, Kabenhavn, og Ideen fandt
straks Tilslutning, saaledes at D. K. D. A. S.
allerede den 23. Sept. 1945 kunde afholde den
forste Flyvedag, som fik et forholdsvis smukt
Forlab,

Selve Hovedindtzgten ved Flyvedagen kom-
mer af et stort landsomfattende Lotteri med
store Gevinster, saasom Sportsflyvemaskiner,
Flyveture og mange andre veerdifulde Ting. Men
der viser den danske Stat sig ikke fra den
bedste Side, idet der f. Eks. kan nsvnes, at
Staten ved den ferste Flyvedag i 1945 tog 44.000
Kr, til Administration m. m.!! Men Danskerne
er ikke forvandte, hvad den Slags angaar, saa
man synes, det er store Ting, at man i det hele
taget kan faa Tilladelse til Salg af de 200.000
Lodsedler.

Lodsedlerne s=lges af alle Motor-, Svaeve- og
Modelflyveklubber rundt i Landet, og Oversku-
det deles saa mellem D. K. D. A. 8., Dansk
Motorflyve Union, Dansk Svaveflyve Union og
Dansk Modelflyve Union i Forhold til Medlems-
tallet.

MODELENYTT!

"LILL-KLAS"”,
Spv. 460 mm.

Bygg var populiraste nybdrjarmodell med
gummimotor. Succémodell redan fére kriget.
Komplett byggsats med alla delarna firdiga
fir montering, ritning, svarv. hjul, gummi-
motor, firdigt landningsstill, gummikrokar
ete. Endast Kr. 2: 25

IDEALISK TR ELUBBAR OCH SKOLOR

Var stora katalog dver modeller, balsa, gum-
miband, ritningar ete. mot 30 Gre i frim.

SYVEN E. TRUEDSSON
MODELLFLYGINDUSTRI - Malmé 9
Hirmed rekv. att siindas mot postférsk.:

...... st. "Lill-Klas'', ...... st. Katalog,
T S e e S R
Adr, . . 4 R R A TR
BB cveapebishsvai T A R
& o

Den Danske

FLYVEDAG

Men derforuden arrangeres der paa Flyveda-
gen en Mengde Flyvestwevner og Opvisninger
rundt om i Landet, og i Aar regner man med
at faa Antallet af Stmvner fordoblet eller idet
mindste betydeligt forhejet.

Sidste Aar var der Deltagelse fra svenske
Sports- og Svaveflyvere, og man haaber ogsaa
at faa det i Aar.

»DANSK MODELFLYVER UNION"s

Generalforgamling afholdtes i
den 4. August, Sy,
gent, og der blev
relse:
Formand: Johannes Thinesen (Odense)
Viee formand: Sv. Wiel Bang (Kebenhavn)
Sektetzer: Jorgen Gamst (Kebenhavn)
Kassor: Aage Tage Hansen (Nyborg)
Bestyrelsemedlem: REigil Nissen (Fresund).
Til slut takkede O. M. F.'s Formand Aage
Host-Aaris de to afgamende Bestyrelsesmedlem-
mer K, Flensted-Jensen och Axel Abrahamsson
for deres store Arbejde til Gavn for danske
Meodelllyvere!

Odense siindag
W. Bang valgtes til Diri-
valgt felgende nye Besty-

Jochumsen,

SVEVEFLYVEKONKURRENCER I DANMARK

s Dansk Svieveflyver Union” har i Forbindelse
med ,,Den Danske Flyvedag'’, som i Aar afhol-
des den 22. September, udskrevet nogle lands-
omfattende Konkurrencer i Sveeveflyvning.

Konkurrencerne finder Sted fra 14 Juli til
15 September og omfatter konkurrence i 3 Klas-
ger. I Klasse 1 gmlder det Varighedskonkur-
rence og i Klasse 2 Hojdevinding samt i Klasse
3 Distanceflyvning. Samtidig har ,,Det Konge-

lige Danske Aecronautiske Selskab’’ udsat en
Vandrepokal for Aarets bedste individuelle
Preaestationer indenfor Hejde-, Distance- og
Maalflyvning.

Det samlede Landsresultat vil blive meddelt
paa ,,.Den Danske Flyvedag'. ligesom de sejren-
de Hold vil blive opfordret til at give Opvis-
ning paa een af de Flyvepladser, hvor der er
Opvisning paa Flyvedagen. Det lader virkelig
til, at der er ved at komme Gang i Dansk
Sveeveflyvning! »Mr. Smile’”,

NF gastar danska modellflygare

(Forts. fr. sid. 14)

L#gret hill sig med en egen duplicerad tid-
ning kallad "Tranum Flyveposten’”, som utkom
dagligen och behandlade livet i liiget. Den
sista dagen utkom emellertid ingen tidning.
Tryckerimaskinen, d. v. 8. dupliceringsapparaten
behagade ndmligen strejka. Numret blev emel-
lertid ndgra dagar senare hemsint till samtliga
ligerdeltagare. ''Redaktionen' hade diirvid satt
som motto: BEDRE SENT END. ALDRIG!!

i

S, SR 2

Bent Schmidt, Haslev, med modellen
”Diogenes’’.

NORDISKA FLYGTIDNINGEN
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Bilden visar dansken Kurt Rechnagel, specialast
pa "flygande vingar”, med en vacker modell.
(Samtliga foto frdin DMU f{6ér NF av Per
Weishaupt.)

Den sista kviillen forriittade ldigerchefen, Per
Weishaupt prisutdelning efter veckans slit och
sliip. Han tackade Hven samtliga ligerdeltaga-
re for det intresse som visats och uttalade sin
forhoppning om att detta liiger skulle gira sitt
till for att féra de svenska och danska modell-
flygarna niirmare varandra. S& skildes man da
pé& kvillen néjda och beldtna — n#ra nog varje
deltagare hade fatt ett pris — for att fa sig
lite sOmn, innan uppbrottets timma skulle sl.

Ed

Till sist ber nu de svenska deltagarna att
genom NF Hnnu en .ging fA framféra ett tack
till Dansk Modellflyver Union for att de fick
lov att vara med pid detta liger. Det blir ett
minne fér livet, ett liger som man skulle vilja
vara med om #nnu en ghng....

Kontakt.

RESULTATLISTA FRAN DANMARKS-LAGRET

Byggeshbedimningen:

1. Tage Hansen, Nyhorg.
2. P. C. Andersen, Aalborg.
3. Jens Jorgensen, Szby.

Teoriprov:
1. P. C. Andersen, Aalborg 9 poing
(av 10 mijliga)
2. Kurt Rechnagel, Hasley 8,15 poling
3. E. Krarupleth, Aarhus 8,0 poling
4. Tage Hansen, Nyborg 7,6 polng
5. Bent Josephsen, Skive 7,4 poling
Higstarttivling,
Klass A 1:
1. Jeng Jergensen, Seby 3mi126 s
2, Gunnar Persson, Malmi 2m 399 s
3. Jorgens Jacobsen, Kebenhavn 2m382s
4, Svend Pedersen, Silkeborg 2m 187 s
5. Jern Michaelsen, Odense 1m278 s
Klags A 2:
1. Gunnar Persson, Malm& 2m 170 s
2. Kaj O. Jensen, Nyborg 2m 81s
3. Beorge Jergensen, Kebenhavn 1m 150 s
4, Mogens Erdrup, Odense 1m 73 s
5. Bent Josephsen, Skive 1m 25s
Klass A 3:
1. Tage Hansen, Nyborg 1m 3258
2. P. O. Wagner, Nyborg 58,6 s
3. Egon Pedersen, Aabybro 53,0 s
Forbrinningsmotorklassen:
1. Kjell-Ake Andersson, Hobr.
Hangflygning.
Klass A 1:
1. Gunnar Persson, Malmi 483 s
2. Aage Tage Hansen, Nyborg 46,2 s
3. Lars Andersson, Limhamn 441 8
Klass A 2:
1. Gunnar Persson, Malmi 58,0 s
2. Mogens Erdrup, Odense 513 s
3. P. W. Franzen, Randers 499 s
Klass A 3:
1. Kjell-Ake Andersson, Hoior 1m1l1l5s
2. Henning Krogh, Hinnerup 50,8 s
3. K. O. Jensen, Nyborg 45,0 8
“Landskamp” i hangflygning.
1., Danmark:
Mogens Erdrup, Odense 48,2 s
K. 0. Jensen, Nyborg 28,2 g
2. Sverige:
Kjell-Ake Andersson, Hobr 41,0 s
Gunnar Persson, Malmb 335 8
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Modellflyg
fran hela Norden

MODELLFLYGARE SKRIVER F6R MODELLFLYGARE

DOMINERADE

1946 drs rikstivlingsfinal

et blev den sydligaste av de till Rikstiv-
Dlingsfinalen uttagna klubbarna, som satte

sin prigel pAd hela tivlingen i Halmstad,
nir modellflygarna drabbade samman dir den 7
juli, Sammanlagt motte 15 av de 25 uttagna
klubbarna upp — négra dock med endast tva
eller en man med i laget. Inte mindre #n 10
klubbar uteblevo alltsd pid grund av alltfér dry-
ga resekostnader eller av andra skil.

Hur vore det pd tal om det, om KSAK till
ett annat &r begiirde att i samband med insin-
dandet av resultaten fran klubbarnas uttag-
ningstivlingar f& veta, om respektive klubbar
sedermera tiinkle stiilla upp i finalen. Det #r
helt naturligt, att ett flertal klubbar arrangerat
uttagningstivlingar fiir att visa verksamhet men
dock aldrig haft for avsikt att stilla upp i fi-
nalen pd grund av alltfir dryga omkostnader.
Om detta redan fran birjan meddelades, behév-
de ju endast de klubbar uttagas, som verkligen
dmnar stidlla upp, och vi skulle kunna fa4 en ni-
ra hundraprocenting uppmbnstring av de uttag-
na klubbarna. Kanske ett tips att ta fasta pa
for ing. Dérantz?

Med tanke pA de utomordentliga arrangemang-
en vid fjorarets SM hade de modellflygare, som
giistade Halmstad i &r, sikerligen instillt sig
ph att allt skulle g4 som smort. Och det gjor-
de det sannerligen ocksd. Arrangirsklubben
hade iiven i Ar ett utomordentligt viirdefullt
stod 1 Overstelijtnant Christian Nilsson, som in-
te blott stillde F 14:s [lygfilt till férfogande
for tivlingen utan Hven ordnade med siviil for-
pligning som utspisning inom flottiljomradet.
Och mat fick man i sAdan utstrickning, att
t. 0. m. skidningarna blev nlistan alltfér miitta.

Sjilva tiivlingen blev emellertid ganska chans-
artad. Termiken satte in omedelbart vid tiv-
lingens borjan och fiirmiirktes sedan mer eller
mindre under hela tdvligen. Vid sidan av upp-
vindsomridena radde emellertid stark fallvind,
vilket ocksid ett flertal startande hade det figa
angenima ndjet att konstatera. Vid vissa till-
fillen var dirjimte termiken s& stark, att tid-
tagarna hade ‘svirt att félja modellerna &ver
tvéa minuter, nir de snabbt férsvann in bland
molnen.

Skaningarna dominerade tivlingen ganska ef-
tertryckligt. Det blev emellertid ej den klubb,
som man siderut hade tiinkt sig som favorit,
som fick triumfera, nimligen Aeroklubben i
Malmd. Malmtborna hade en "bad day’’, un-
der vilken ingenting ville lyckas riktigt. Trel-
leborgarna kom emellertid kraftigt rustade och
gick in for tivlingen med en verklig sisu. Re-
sultatet blev ocksd, att de segrade bade induvi-
duellt och i lag. Sillan har vil en tivling av-
gjorts si& pa tiondelarna av en sekund som
fallet var vid denna tivling., Endast en tionde-
del mellan ettan och tvAan och sex tiondedelar
mellan tvaan och frean!!!

Av de tidigare pokalférsvararna hade bade
Gunnar Nygren, Sandviken, och Leif Andersson,
Giteborg, mott upp, men de kunde dock denna
ging ej hiivda sig i konkurrensen — Gunnar
Nygren var bist av de tvA och hamnade pia
nionde plats. Av de tidigare lagtiivlingsvinnar-
na hade Alingséds ej deltagit i Arets uttagnings-
tivlingar och fick saledes ej deltaga, medan
Aeroklubben i Giteborg slutade pA femte plats.

En malir intréiffade vid utriikningen av re-
sultaten i det att funktioniirerna riiknade fel pa
en tid for en hiodrdeltagare, som fick alltfor bra
tid. Hirigenom fbrvisades Halmstads eget lag
till tredje platsen efter Hoor, Vid kontrollrik-
ning uppticktes emellertid felet, och lagen fick
hastigt och lustigt byta plats.

Dagens f{re biista tider noterades alla i sista
perioden, Kurt Sandberg, Boris, noterade nim-
ligen 8 min 27,0 sek, Gunnar Selldén frin sam-
ma klubb fick 7 min 52,0 sek och Stig Wallin,
Aeroklubben i Giteborg, 7 min 24,3 sek.

Prisutdelningen firriittades efter tivlingens
slut framfir F 14 kansli av &verstelijtnant Chr,
Nilsson, som tackade deltagarna fir en god
tivling och utbragte det sedvanliga levet fir
pristagarna, som passade pa tillfiillet att till-
sammans med de dvriga niirvarande pA samma
sitt tillkdinnage sin tacksamhet mot flottiljche-
fen for det oefterlikneligt godo och trivsamma
bemitande, som kommit dem till del,

Kontakt.

Prislistan fick féljande utseende:

Lagtivling :

1. Trelleborgs Modellflygklubb 11 min 20,2 sek
Halmstad Flygklubb, Modell-

Lo

flygsektionen 9 min 18,2 sek
3. Hibrs Modellflygklubb 8 min 52.2 sek
4. Bjuvs Modellflygklubb 8 min 224 sek
5. Aeroklubben i Giteborg,

Modellflygsektionen 7 min 50,7 sek
6. Borads Flygklubb, Modell-

flygsektionen 7 min 45,7 sek
7. Karlstads Modellflygklubb 6 min 13,7 sek
8. Aeroklubben i Malmé,

Modellflygsektionen 5 min 56,1 sek
9. Holmens Skola, oOrebro 5 min 19,4 sek
10, Lidkopings Flygklubb,

Modellflygsektionen 4 min 24,0 sek

Individuell tivling:

1. Lennart Friberg, Trelleborg, 4 min 26,8 sck
2. Olle Elovsson, Hbor, 4 min 26,7 sek
3. Bo Karlmark, Trelleborg, 4 min 26,1 sek
4, Lars Sellermark, Halmstad, 4 min 4,7 sek
5. Stig Wallin, Géteborg, 3 min 41.7 sek
6. Kurt Sandberg, Boras, 3 min 40,0 sek
7. Lennart Olsson, Bjuv, 3 min 29,6 sek
8. Gunnar Selldén, Boris, 3 min 227 sek
9. Gunnar Nygren, Sandviken, 2 min 59,3 sek
10. 2

C. O. Svensson, Halmstad, min 51,1 gek

NETZLERS TEKNISKA INSTITUT B

Linnégatan 4, Tel. 1459 39. Giteborg.

Enda tekniska institut i véistra Sverige som har verkmistare och ingenjors-
kurser bide i en dag- och en aftonskola med examen pa kortaste tid.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll. Kemisk-
teknisk fackskola. Fackskola i skeppsbyggeri. Senaste lisiret 525 elever.
Begir prospekt! Nya verkmistarekurser borja den 19 augusti. Nya ingen-
jorskurser den 26 augusti. — Angiv om méjligt vilket fack som onskas.

Inspektor prof. GOSTA BODMAN.
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e Varldsrekord 7

Arlévs Automobilreparations o.
Mek. Verkstad i modellflygning

— Telefon 30 —

Flygets kvinnor

kopa sina pilsar hos

SIGNE LUNDVALL

DANSK SLAR RYSKT REKORD 1

Emottager alla slags bilreparationer DISTANSFLYGNING. Pilsvaruafjiv
samt mek. arbeten. Vid en stirre flygdag pa Marslev flyg- Vastergatan 14. MALMS. Tel. 14134
plats i Danmark den 3 juni i fjor hade
iven en modellflyguppvisning inlagts i
- programmet. Hirvid siartade en av med-
bd’:‘”?bore’ lemmarna i Odense Flygkluhb, Mogens
Erdrup, en av honom sjilv konstruerad Gamu“"ari“ s'a"- I- rroh Jpcﬂ:d.l(-tet
segelmodell som efter en synnerligen lye- E E
MOTORCYKELN kad flygning landade pi Hajby ljung vid
savil som eykeln dr ett vivdefullt bl s AR i o Qe A s L 3
£ startplatsen t andningsstiillet var inte everanidw
och bekvimt forlskaﬁnindsmedel- mindre in 85,4 km. Denna flygning har
Dess fullindade tjdnst beror pa dess nu enligt uppgift blivit erkiind som virlds- v
vard och skotsel! Under sommarména- rekord. Det tidigare distansrekordet in- Al FARGVERKEN
derna dr det svart att avvara densam- nehades av en ryss och 1éd pi 64 km. B
ma. Skall den repareras eller Gverses
= ; Imd Stockholm
lamna den da till oss, ty da behover Ni e
1 Tel 25818 Tel. 521182

ej vianta i veckor pd dess iordningstil-
lande. Vi ldmna snabbservice och sam-
tidigt ett kvalitetsarbete. Vi avhimta
och leverera densamma dir si onskas.
Glom ej adressen!

MARATHON

Hirnet Erik Dahlbergsg.—Helmfeltsg.
Tel. 14496 Héadlsingborg.

Guttes

Kemiska Tvdtt A-B. Mogens Erdrup med sin rekordmodell

(NF-foto: Per Weishaupt.)
Hilsingborg: Sodergatan 48. Tel. 193 88
Filial: Tigagatan 86. Tel. 140 52

Angelholm:  Vaktgatan 24. Tel. 1414

SI MI A
CARBORUNDUM - PASTA

Fér effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMO3 Tel. 23345 - 23738

Cuzbtdm

STIG H. LARSSON, TYGELSJO

Till allméinhetens fjéinst!

Kott-, charkuteri- och speceriaffiir
i nya moderna lokaler REKTORSGATAN 4

Slottshdjdens Livsmedel

Arne Bengtsson Tel. 217 16 ~ Henry Johansson

Malmé:

Rich. Abergs

woBL

Bokbinderi EERLNIRAR
i MOBLER O. INREDNINGAR AV
O. Férstadsgatan 10 Rikstivlingssegraren Lennart Friberg med en OLIKA SLAG OCH UTFSRANDE
MALMGO av sina vackra modeller. (Se referat sid. 25.) SPECIA[JTE: STILMBBLER
Telefoner:

Malmi

SEV. MATTSSON

JARN:s VAPEN: & SPORTAFFAR
ALLT I HYGIENISEA ARTIKLAR

Tel. {20957 Ostergatan 18 STADSMATCH MALMU—KOPENHAMN DEN A. F. Lévgrens Sjukvardsoffar MALMO: Vasterg. 53,

22420 MALMO 28—29 SEPTEMBER Tel. 11314. LUND: Grénegatan 1. Tel. 117 35.
Basta varor. — Billigaste priser.

KONTOR OCH VERKSTADER:
66286 MALMO

P Malmomodellflygarna, har nu mottagit en in-
l.ll]l[ll!\'ﬂl‘, bjudan frin Sportsflyveklubbens Modelflyvesek-
l““]llﬁlﬂll’-'r tion i Kopenhamn avseende en stadsmatch i far man endast hoppas, att detta skall bli upp-
& amm“n“in“ modellflyg den 2829 geptember. Tivlingen rinnelsen till ett verkligt gott samarbete i
kommer att avhéllas & Lundtofte flygplats utan- forsta hand mellan modellflygare 1 de nordiska
for Kdpenhamn, och tivlingsklasserna bli enligt linderna. Vem blir det som ordnar niista tiv-

i ledande mirken inbjudan A1, A 2, A 3 samt F-klassen. S& ling?
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Tre trevliga instruktérskurser:

MED MODELLFLYGARE PA ALLEBERG

Kursledaren Sigurd Isacson kéaserar fér NF om

lande vider och glatt humiér. KSAK:s

firsta instruktorskurs pia Alleberg blev i
allo mycket lyckad. Eleverna ringlade i ett
langt tag uppfor den ljuvliga segelflygborgen
den 24 maj tillsammans med ett hirligt vider,
som de lyckades héalla kvar nistan hela tiden.
Sedan stugan vid Alleberg tagits i besittning
och den goda maten avsmakats, kom bygget
och teoriundervisningen genast igng. Dir var
modellflygare frdn de mest skilda orter, lands-
bygd och stad, och Einar Hellgren fran Fiirje-
lenda genomgick i Ar sin andra Allebergskurs,
nu med htgre utbildning i aerodynamik och
konstruktionsliira, Det var allesammans pojkar
med fart och klim, vilket nogsamt skulle méir-
kas pa det kamratskap, som utvecklade sig i
modellflygligret och som s&dde méAnga goda
skérdar. For forsta gingen var nu ocksid en
flicka med i kursen, Eva Nyberg pid KSAK:s
modellflygavdelning, som sints till Alleberg for
att nirmare lira kinna modellflyget.

DE’I‘ BORJADE OCH SLUTADE med stri-

Tigern och Sunnanvind biist pi hang.

Alla var naturligtvis sugna pad hangflygning,
en verkligt hiérlig gren av modellflygsporten,
som tyvirr knappast kan utbvas pid nagot an-
nat stille &n Alleberg med sina hiirliga, langa
och branta hang mot viist och ost (den s. k.
ostkanten)., Samma erfarenheter som fiérra Aret
gjordes, nimligen att endast de relativt tunga
och sirdeles kursstabila modellerna formér hal-
la sig kvar i den sugande uppvinden pA hanget,
speciellt nir det bldser bra. De som hade
gamla Tigrar och Sunnanvind (med V-form!)
klarade sig dirftr bist. Ake Larsson 'cowboy'
gjorde en hel del Ilyckade flygningar med
"strykjirnet Alex", en verkligt stabil 8§ 1:a i
grigklipparklassen. Nidr det blaste 10 sekund-
meter pallade vi ner vingens anfallsvinkel en
fem millimeter och fick pA s& vis tillrdcklig
hastighet for att flyga mot vinden. '"'Cowboy"
hade fiirresten tumme med hiistar och lyckades
med hjilp av en 156-Bres chokladbit dupera en
kamp i § 2-klassen (dirmed menas, att bredden
dr 1,5 meter eller sd) till den milda grad, att
den lit sig bhestigas av den som stiar bakom
denna artikel. Vad som hiinde skall vi dra en
barmhiirtighetens sldja tver, vilket i dAnnu hog-
re grad giller andra uppstigningen, Nedkom-
sten blev emellertid Iycklig och snabb.

Flickan med choklad

5S4 var den stora dagen inne, di gingets enda
flicka skulle giira sina fiirsta lirospdr inom
modellaviatikens hogtflygande vetenskap. De
(lirospinen) skulle giiras . med KSAK-1 "Var-
gen”, som alltsh i firdigt skick hogtidligen
bars ut pid flygfiltet av sin lilla dgare i ena
handen, medan hon i den andra hade en stor
trifil! Den skulle hon enligt uppgift fila av
nosen med (pA Vargen), s& att den inte blev
for framtung. I verkligheten fick skapelsens
herrar offra inte mindre #éin 3 rutor Cloettas
mjélkchoklad, som sattes i stjirten (pA Vargen)
for att de skulle slippa std och fila hela kviillen.
Med en medhjilpare i var iinde (av vinschlinan)
satte eleven igdng wvinschen. D. v. s det fick
vi veta efterdt, dia vi efter att ha hért ett
shg Vargen glida vackert mot
marken. Eva slog nytt Allebergsrekord i
vinschning pid kortaste tid — och mirk vil
mina herrar — utan att dra modellen i stall!
Navdl — det blev jdrn och brons med en ging
och niistan silver — det fattades blott ett par
sekunder.

Modellflyg och flygspaning

Under kursen skulle segelflygarnas stora
gruppchefsmote med flyguppvisningar #dga rum,
och fior modellflyguppvisningen skulle kursen
svara — pa tio minuter! P& den tiden skulle
vi visa handstart, hangflygning i tvA omgangar
med flera modeller i varje start, higstart med
"Vargen', "Tigern'’' m. fl. samt nordiska A 2:an
"Scout” i tre olika omgédngar..,. ph tio mi-
nuter. Vi var klara med modellerna dagen fore
(de flesta var alltsA nybyggda), och gjorde en
generalrepetition. Sedan skulle vi trimma lite

Sigurd Isacson i instruktionstagen vid en
utomhuslektion pi Alleberg.

forsynt och utom rickhall fér termiken. Men
dd var det klippt. '"Scout', som var enda
A 2:an (for ovrigt hade vi endast smA S 1:or),
behagade efter en start med mycket kort lina
nosa sig fram till hangkanten efter diverse
smygande upp och ned i vindkasten, kravla sig
gver och forsvinna i fallvindarna nedanfir. Vi
letade i kedja, nigot som alla eleverna fick en
shirskild klim p& efter dessa kurser, men fann
ingenting. Vi svepte om igen med glesare av-
stind mellan mannarna — inget resultat. Vi
Atersamlades och radslog. Den sympatiske
sportflygaren Thiiring lovade gi upp med sin
sportkiirra Puss Moth, och i viintan ddrpd gjor-
de vi en sista anstringning pa ett nytt omrade,
Vi hirde Puss Mothen dra ighng, varmkéra och
tka varvet till start. DA 1jod ett rop — "'Scout”
var funnen! Rapporten vidarebefordrades till
hangkrinet, dir Eva posterade. Som en kanon-
kula svepte hon ivig till flygfdltet och hann
ifatt Puss Mothen, just som den biorjat rulla

i starten. Det sades vara Tivas andra hastig-
hetsrekord.
Nija. 10-minutersuppvisningen gick fint — pa

9 minuter, fast vinden blaste rakt nedfor
hanget och drog kirrorna med sig i en svepan-
de fart. Efter flyguppvisningarna fick instruk-
torseleverna visa sig pA styva linan i aerodyna-

mik infor KSAK:s generalsekreterare Bverste
Enell, representanter for flygvapnet, luftfarts-
styrelsen och Nordiska Flygtidningen. Man var

mycket ntjd med resultatet, och i diskussionen
under gruppchefsmitet om segelflygets forhal-
lande till modellflyget kom man till ett glidd-
jande gott samforstand.

”Choko” — charmant *termikmodell”

Under den forsta kursen fick Gosta Skogh
fran LV3 i Stockholm fram en ny konstruktion,
som visade de mest fortriiffliga ecgenskaper i
lugnt termikviider. Den utvecklades ur den
nya, enkla S 1:an "Kiva', som f6rsdgs med na-
got kortare nos, bron Over vingspetsarna (som
pA "Suhnanvind'’, ehuru liingre och av fanér)
samt en higviirdigare stabilisator med runda
spetsar och profil 81 32506, som gjordes nAgot
konkav under—framtill for att Oka framkants-
villvningen och siinka Rep.. Bftersom vi fick
trimma #ven Skoghs S 1:a med choklad, kalla-
de humoristen aket for '"Choko''. Om det flog
tillbaks till Cloetta-fabrikerna i Ljungsbro fér-
miler inte historien, men ett par ganger fir-
svann fket ur sikte efter langa termikflygning-
ar efter nigot tiotal meters starthtjd men hit-
tades Ater igen efter organiserade kedjesvep i
djunglerna nedanfir Alleberg, innan det defini-
tivt limnade Berget pA vig mot Ostersjon.

Offrade tvi plan fir elitmiirket — utan resultat

Efter ett sjusjungande avskedskalas med kaf-
fe, bullar och blommor drog kursen sina firde
fior att omsiitta sina nyvunna kunskaper pa re-
spektive hemorter. N#sta kurs drog in, och
den limnade ett lika gott minne till var och en
utom i en sak: vidret var regnigt och blasigt
hela tiden utem avresedagen och en dag mitt i.
Men den dagen flégs det desto mera intensivt,
sedan man tvingats halla sig inomhus med
bygge och teoriundervisning den mesta tiden

sommarens skolning

forut, Det var en hirlig dag med svag bris
och termik, och det gjordes mer #n ett forstk
att ta elitmiirket. "Mas’™, alias den ytterligt
vilbyggande och vilflygande Olle Hoglund fran
Stora Skedvi i Dalarna, gjorde verkligt stronga
prestationer — utan avsett resultat. Han drog
upp den ena 8 1l:an efter den andra, offrade
iva stycken minster av villbyggnad och god
konstruktion At guden Termik men blev inte
bénhird. Tiderna — innan planen férsvann —
riickte inte till, och samma erfarenhet har
méinga andra gjort. Kursen enades om, att
elitmiirket iir en felaktig konstruktion, som en-
dast i de flesta fall kan erdvras genom att man
offrar Atminstone en modell, som tidtagarna
lyckas hélla i kikaren tillrckligt linge. Ty
det finns #4n i dag ingen 8 1:a, som kan flyga
4 minuter utan hjilp av uppvindar. Nej, var-
for inte t. ex. stipulera 6 flvgningar med ge-
nomsnittet 3 minuter i 8 1, och dirav ingen
under 2% minut! D& klaras verkligen mirket
ay de bista modellerna, som kan flyga gott 3
minuter utan uppvindar, och di premieras
ocksé deras startsiikerhet, s& att den kanske i
ménga fall blir utslagsgivande.

"Se opp fér pinnsoffan!’

Under ovan omtalade flygdag intriiffade en
del episoder. I denna kurs deltog KSAK:s
andra modellflygflicka, Wivi Lindahl, lika bus-
sig och omtyckt av pojkarna. Samtidigt med
modellflygarna som holl till nedanfér berget pa
KSAK:s #ng, holl A- och B-kurserna pA med
glidflygning uppifridn ' B-hyllan'" pd& hanget och
landade négon ging i obehaglig nirhet av oss.
Wivi Lindahl holl just pa att plocka upp sin
viilflygande "'Vargen', di hon bakom sig hirde
ett tjut, samtidigt som hon sAg en skugga rusa
emot sig pA marken. ‘'Se opp fér pinnsoffan!'
skrek en av de véra, och — huuuuitt! susade en
SG 38-vinge alldeles Sver huvudet paA Wivi, sam-
tidigt som hon slingde sig handlést i backen.
Snabb flicka denna dag!

Flera av "pinnsoffchaufférerna’ var antingen
sa perplexa eller ocksd si begeistrade dver far-
tens tjusning, att de inte formadde skrika "ur
vigen'', dA de kom susande emot oss (nigra
modellflygexperter ville forklara det med att
dynamiska trycket i munnen blev fér stort!),
och en av dem hade lyckats flyga si langt in
i skocken modellflygare, att han blev tvungen
leta sig ut igen och sitka en friare landnings-
plats i en vackert besddd havreiker. Vad bonn’
sa, skall vi inte tala om.

(Forts. & sid. 30)

¢ modeller for 5:- kr.

far Ni vid kip av var reklamsats replika-

modeller i skala 1:100,
terial till J21 SAAB, J22, J26 Mustang,
SAAB B17, Vampire och Faire Firefly.
Till varje plan utsdgade vingar och kropp,
staltrad, sandpapper, ritning och fullstiin-
dig byggbeskrivning., Att bygga replika-
modeller ir intressant, roande och nyttigt.
Gir ett forstk — Ni kommer aldrig att
dngra det. Bestiill redan i dag & nedanstien-
tdi% kupong. Erbjudandet giller endast kort

innehéllande ma-

B R R P R R T F Py ey

STAG e BOLLNAS
Sind mig mot postférsk. kr. 5: — -+ porto
kr. 0:85, rcklamsats inneh. 6 replikamod.
Namn  .....00 R e T e SR S e 4
Adress ..... R e e e R R R Y




Ni
glommer viil inte

"WAKEFIELD”’?

Juninumret av NF utlyste modellflygred. en

tivling, dir det gillde att konstruera den
bista modellen i Wakefieldklagsen. Fér de nya
lisarna bland modellflygarna, som eventuellt ej
tagit del av detta nummer, vilja vi i korthet re-
sumera tdvlingsbestiimmelserna.

Ritningarna skola vara gjorda i tuseh eller
blyerts och insiindas till NF fére den 1 nov. Ef-
ter denna datum kommer en tivlingsjury av kin-
da modellflygare — Bertil Dahlgvist och Terje
Larsson, bada medlemmar av modellflygkommit-
tén, Sven Truedsson, modellflygfabrikant, och
Lars Andersson fran modellflygred. — att bedo-
ma de insiinda bidragen.

Till konstruktéiren av den biista ritningen ut-
dela vi ett kontantpris pAd 50: — kronor. Till
andre resp, tredje pristagaren utdelas present-
kort p& 15: — och 10: — kronor hos Sven E.
Truedssons Modellflygindustri. Dessutom utde-
las ett antal heldrsprenumerationer till insiinda-
re av andra intressanta bidrag. Med anledning
av en forfragan vill vi meddela att dven iildre
ritningar givetvis kunna insiindas till tivlingen.

Den 1 nov. utgir ocksd tiden i tivlingen om
konstruktion av det bista in- och utfillbara land-
ningsstillet till en flygande modell i skala. In-
sindaren av den biista lsningen fAr ett kontant-

pris pi 10: — kronor och den niist biista en hel-
arsprenumeration pa tidningen.
Insiinda bidrag mirkes '"Wakefield” resp.

"Landstidll’’.

Vill Ni for odvrigt veta mer om tivlingen sa
kép och liis juninumret ay NF (erhélles mot 45
dre i frim. frdn modellflygred.,, Malmd).

Vi presenterar:

Y DUN

MF

NORDISKA FLYGTIDNINGEN

i AABYBRO

— dansk klubb pa frammarsch!

Jens Urth med en modell i klass A 2, byggd efter
de nya teorierna.

Modellflygklubben "YDUN'" bildades den 10
dec. 1944 av Christian Jochumsen, som nu #r
klubbens flygledare. Klubbstyrelsen bestir i dv-
rigt av Ejvind Nielsen, klubbledare, och Egon
Pedersen, kassor. Klubben ir ju en av Danmarks
yngsta men dessutom en av landets allra liv-
ligaste. Medlemmarna har deltagit i manga Li-
ger och tlvlingar och klubben har dessutom
sjiilv arrangerat tre stortiivlingar, varav den sis-
ta, som avholls under pasken i ér, var en natio-
nell tivling med deltagare fran hela Danmark.
En méangfald modeller av olika konstruktion star-
tade och som ett kuriosum kan niimnas att inte
mindre #n 4 deltagare med specialisten Kurt
Rechnagel i spetsen startade med s. k. flygande
vingar, d. v. 8. modeller utan stjirt.

Dessutom hade klubben i februari manad i Ar
anordnat en stor utstillning med bl. a. 82 mo-
deller fran 10 olika danska klubbar. Denna bley
mycket lyckad och klubben fick manga nya med-
lemmar. P& grund av sin ungdom iir " YDUN"
sjilvfallet ingen "Elitflygarklubb' men fér nir-
varande avhalles nybirjarkurser, varfor styrel-
sen riiknar med att man skall kunna uppnd goda
resultat senare i1 Ar.

Forutom de tiivlingar som klubben riiknar med
att kunna deltaga i i Ar, & man Hven mycket in-
tresserad av att hira om ndgon svensk modell-
flygklubb vill avhilla en korrespondenstivling
[ ®

o .
| Ett rad fill alla modellflygare!

Bertil Johngson, Flygklubben, Morrum, skriver
i ett brev till NF sa hiir:

"Efter att ha tagit del av innehéllet i hittills
utkomna nummer av HEder tidning har jag fun-
nit, att den gar just i den stil vi flygintresserade
vill ha en riktig flygtidning. I all synnerhet
tycker jag att nr 4 dr ett mycket viillyckat num-
mer. Sjilv liser jag noga alla svenska flyg-
och hobbytidningar, men jag har dock den upp-
faltningen att NF Hr den absolut biista, Tid-
ningen innehAller iven flera viirdefulla artiklar
om modellflyg, och detta siitter jag stort viirde
pa. Di det #dr svart for modellflygarna i Sve-
rige att fA tag pA limplig facklitteratur Hr det
glidjande, att NF iignar si& mycket utrymme it
denna del av flyget. Jag hoppas, att NE i fort-
sittningen kommer att g i samma goda stil.”

Med anledning av de sista raderna vill NFs
modellflygred. framhélla, att vi fiven i framtiden
kommer att ligga oss vinn om att ge lidsarna
den biista tidningen med det b#sta innehillet.
Inte minst fér modellflygarnas del vill vi fram-
halla, att NF iir just den tidning Ni behiver.
Vi lEmnar ju ocksd modellflygarna ett férmans-
erbjudande vid prenumeration. — Ar Du registre-
rad modellflygare fir Du 12 nummer av tidningen
med birjan nir som helst — det behiiver siledes
ej vara kalenderar — fir endast 4: — kronor.
Tala med Din klubbledare, sA ordnar han Din
prenumeration, och Du har anslutit Dig till den
stora skara modellflygare, som gjort NF till sitt
eget manatliga organ. Modellflygred.

Vi visar hiir nigra foton som vi skulle publice-
rat i samband med eslévsartikeln' i majn:t men
som péd grund av utrymmesbrist maste std Gver.
1. Sven-Dage Sjunnesson i trimningstaaen.

2. Gunnar Rahm med sin vilkinda Wakefield-
modell,

3. En stark esliivstrio, Sven-Dage Sjunnesson,
Malte Martensson och Ove Olsson.,

mot "YDUN", Skulle sA vara fallet #ir det bara
att tillskriva NFs modellflygred., si férmedlar
vi bekantskapen.

Vid fjolarets klubbmisterskap noterade vinnar-
na foljande resultat:

Klass 7 — Ejnar Christensen 48,5 sek.

Klass 8 — Egon Pedersen 2 min. 18,9 sek.

Vid klubbens vintertiivling hade Jens Urth
bista resultatet 1 min. 8,3 sek. (Klass 7).

Till sist vill "YDUN" genom NF tillénska alla
svenska, norska och finska modellflygare en god
och resultatrik sommar. Led.

Christian Jochumsen (Sverst) ir " Ydums” grund-
liggare och flygledare, medan Einar Christensen
(under) dr klubbens flitignste medlem.

Kopierad svensk diesel-
modell blir danski krulak

Modellflygmaterialet i var kollega ""Flyg"” ser-
veras numera ytterst sparsamt till tidningens Li-
sare, niir det dverhuvudtaget fisrekommer nigon-
ting. DA och dd dyker emellertid nigon sensa-
tionspiirla upp, sfsom i ett av "Flygs'’ senaste
nr, dir man presenterar ett ""danskt krutik'' be-
nidmnt ""TH-356". Modellen intresserar verkligen
ocksd ménga ldsare bland modellflygarna, bl. a.
diirfor att man &gonblickligen igenkinner den
svenska dieselmodellen "JHH-100", som kopi-
erats synnerligen vil s niir som pé mindre av-
vikelser p4 baldakinen och stabilisatorn.

Nér vi besbker modellflygarnestorn John Hans-
sgon i Limhamn — konstruktoren till " JHH-100",
som inom parentes sagt utfiirligt presenterades i
decembernumret 1945 av "'Svensk Flygtidning'' —
fa vi ocksd en férklaring till likheten mellan de
bada konstruktionerna. John Hansson hade nim-
ligen for nigon tid sedan bestk av sin danske
kollega Tage Hansen frdn Fyn, som vid detta
tillfiille ocksa foridrades en ritning till " JHH-100".
Detta blev tydligen upprinnelsen till "TH-35",
som ju annars dr en trevlig modell — och kanske
dven ett krutdk, for att citera "Flyg".

Mr. Remember.






Géteborg:

Klockarmbandet "ELASTIC"”

av polerat ROSTFRITT STAL. Passar alla,

fjidrande, behtver ej kniippas upp for av-

och pitagning. 12 mm bred. Kr. 5.50.
OMBUD ANTAGAS.

SVENSKA STALBOLAGET, Giteborg.

Sind mig omg. mot postforskott
st. BLASTIC prig 550 plus porto.
Namn:

Adress:

Falkenberg:

NY KATALOG

over massor av

modeller o. mate- Z g\’%

rial erhalles mot - .

25 ore i frimarken. p
MODELL-SPORT

Avd. NF FALKENBERG

Kristianstad:

Wasa/ovislee

Kemisk Tvatt
och Fdrgning

V. Storgatan 16. Tel, 3472.

ERISTIANSTAD

“och dess invinare blevo utsatta for allt

Sanduviken:

Kemisk toditt
och fdirgning

utféres forstklassigt
till billigaste pris

Sandvikens
Fiirgeri & Kemiska Tvitt

Storgatan 32 Tel. 3735

~~Modellflygkurserma
i ALLEBERG-

(Forts. fr. sid. 27)

Frin Kiruna i norr {ill Limhamn i séder

hade deltagarna samlats till den tredje av Arets
instruktiérskurser. Hj heller denna hade samma
tur med vidret som den fiirsta. Ett flertal da-
gar regnade det, och dessemellan var luften sa
fuktig, att varken lim eller impregnering ville
torka ordentligt utan att det bildades en vit
hinna pi modellerna. Forfattaren till denna
artikel lyckades dock — trots vidret, vari di
fiven infattas den for det mesta radande blisten
— erdvra sitt elitmiirke med en Sunnanvind. Att
detta lyckades berodde naturligtvis i forsta hand
pA den tur, som alla elitmirkesflygare méste
vara behiiftade med, och i andra hand pa att
niira nog hela kursen limnade sitt bistind som
funktionirer och medhjilpare. Tidtagarna var
for tillfiillet utrustade med verkliga falktgon och
fick samtidigt vara bade sprinters och lang-
distanslopare. Men det gick i alla fall till slut.

Kursprogrammet var sniivt tilltaget :

friAn bbrjan, varfér man blev ntdsakad att for-
cera lisningen. Visserligen hade deltagarna re-
dan fore inryckningen underrittats om att kur-
sen var forlingd, men oturligt nog kunde un-
dertecknad ej fortsitta s& liinge som det wvar
planerat utan méste limna kursen i hiinderna
pi Lars Andersson, kanske mera kind som NF':s
modellflygredaktor med signaturen ''Kontakt'.
Han utgick forresten som kursens primus och
fick nu svara for kursen, tills viinnen Dérantz
anlinde och avslutade densamma.

Trevligt och gott om spex

hade kursdeltagarna, iven om en del fick ”plug-
ga' ordentligt pd teorien. Vid kursens "inryck-
ning’ befanns det, att férliggningsstugorna vo-
ro nira nog fullbelagda med segelflygelever.
Med anledning hiirav inkvarterades halva kursen
i ett militiirtiilt, som uppslogs pA Allebytorg.
Detta tilt drog sedan ungefiir som en magnet,
slags
skimt, inte blott frin dvriga kursdeltagares si-
da utan #Hven fran segelflygelever och andra
som kom i dess nirhet. En kviill éppnade sig
shlunda en siing i bottnen, di #garen gkulle g
till kojs. De tvriga i tdltet skrattade hjartligt,
ett skratt som emellertid tystnade, niir de Gvriga
fann siingarna fulla med enris och madrasserna
fyllda med gengasved. Tiltinvanarna himnades
sh gott de kunde, men ingenting hjdlpte. En
natt senare foll sAlunda hela tiltet ithopa Gver
de sovande med ett sAdant brak, att t. o. m.

"Yarberg” (alias Bo Carlsson)  vaknade. En
patrull skickades ut, och denna fastslog,
att attentat firelAg. Vem ogérningsmannen

-(kvinnan) var kunde emellertid aldrig fastslis,
utan saken #Ar fortfarande héljd i dunkel.

En trevlig kvill

hade kursdeltagarna ocksd, nir de i siillskap
med alla segelflygarna samlades 1 ' Guldgrivar-
dalen” kring lidgerbélet for att under gemen-
sam underhéAllning avnjuta en verklig sommar-
kvill pA Alleberg., Det blev sing, musik, de-
klamation, roliga historier och spex. Modell-
flygarna svarade i dubbel bemirkelse foér en
braksensation genom att tverfalla de dvriga med
en mingd i hemlighet inképta och iordningstill-
da '‘smillare’.

Som helhet

blev Arets tre #llebergskurser mycket uppskat-
tade och liirorika. Samarbetet eller anarare sam-
varon med segelflygarna var bide nyttig och
god, trots att det senare synes gi stick i stiv
mot ett uttalande av andra kursens galghumo-
rist "Magnus' frin Herrljunga. Nir en mor-
gonpigg segelflygare kom in kl. 6 pA morgonen
och ville ha oss med i deras gymnastik, fick
han till svar, att vi hade — vAr egen gymnastik
— litet senare. "Ja sijer som han som lag i
militiren”, sa Magnus, '"ja ska skaffa mej en
kanon & bli min egen!"” Varpi alla naturligt-
vis skrattade, sA singarna dansade. "Ni tror
ja inte # riktigt klok', sa Magnus, ''men
ja har sinnet fullt & bruk’.
Sigord Isacson.
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Helicopters

500 helicopters, Bell Model 47, kommer Bell
Aireraft Corp. att tillverka under slutet av
innevarande och bbrjan av niista &r. 275 kg
nyttig last tar de tvdsitsiga planen vars pris
blir mellan sex och toly ganger s& hiiga som
de foér vanliga mindre sportplan.

Ny Piper

Provflygningarna med Piper Aircraft Corp:'s
senaste sportplansmodell har nu avslutats och
enligt forljudande utfallit till allmén bel4ten-
het. Varfor storproduktion igAngsittes fr. o. m.
1947. PA-6, Skysedan kallas det nya planet
som iir ett fyrsitsigt helmetall monoplan. En
G-cylindrig Continental pa& 165 hiistar driver
planet och iir forsedd med elektrisk start samt
generator. Den mest ekonomiska marschfarten
blir i det niirmaste 195 km/tim och maximum-
hastigheten uppges till niirmare 260 km/tim.
Rickvidden #r 100 mil och landningshastigheten
endast 80 km/tim.

USA-utstillningar

Enligt vad NF erfar fran The Aircraft Indu-
stries Association of America planerar man i
hisst tva stora flygutstillningar i USA. Den
forsta av dessa hillles 4—12 oktober i Cleveland,

Ohio, och den andra blir nAgon gang i novem-
ber i Los Angeles. Hela den amerikanska flyg-
industrien kommer att representeras. Den kiin-
de Clyde M. Vandeburg kommer att leda ut-
sthllningarna,

SILAs "West Coast'-representant W. Jerome

Kune (t. v.) och hans assistent Arne Johansson

studera ritningar dver SILAs "Swedish Modern"
Stratocruisers,

Kurios transport

Frin New York till Medellin 1 Colombia for-
de fér en tid sedan en Douglas DC-3 frin In-
ternational Air Freight Co, 4 kvigor och 6 ung-
tjurar virda 20.000 dollars. 20 timmar tog
transporten, diri inriiknat en mellanlandning
fér vattning och utfodring av djuren i West
Palm Beach i Californien. Nirmare 39 dygn
inbesparades hiirigenom.

Biggest in the world

Consolidated-Vultee har byggl ett bombplan
for Army Air Foree betecknat XB-36. Prototy-
pen provflygs tor niirvarande. 70 meters spinn-
vidd och en lingd av 49,7 meter pA flygkroppen
iir ganska imponerande siffror. Fir att driva
fram monstret krives sex Pratt-Whitney moto-
rer pid vardera 3.000 histar. Skjutande propell-
rar och 15 mans beslittning.

Nytt ”small town”-plan

Provflygningarna har nu avslutats med Lock-
heed Saturn. Det originella med den kirran #r
vill nirmast det forhallandet att den pastas
vara det forsta passagerareplan som tager hjilp
av reaktionsdrift. Nirmast #ir det motorernas
avgaser som utnyttjas.
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I Bulltoftas rymliga moderna hangarer

i Malmé ha vi funnit nya och stérre Vi slivekh Blid- ek wpeing-
plan samt byggsatser och reserv-

lokaler, som battre svara mot de an- SRS 6o Vvt i Tat e, AT

Sl)l‘?"lk vi slalla pﬁ var pmduklion och plat, duk, lack och annat material
enligt gillande normer och {till

service.

i & lagsta priser. Vi fora dven alla
Vi hoppas, att arbetet i denna “klas- e T aa b ek
siska” flygluft skall inspirera oss till viridens ledande marken, Bepa-

it k trakis h fa rationer av glid-, segel- och mo-
ytiterligare nykonstiruktioner och lor- torflygplan: uifra - vi -til-fagls

battringar, som kunna gagna det priser. L&t oss limna offert!
svenska segelflyget och sportflyget.
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