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Modellracing

Hobbyn pa modet i USA ar modellracing. Modell-
racerklubbar vaxer som svampar ur jorden, tavlings-
banor anlaggas och intresset for denna nya hobby ar
enorm. Och det ar intet att forvana sig over. Modell-
racing ar namligen nigot som folk kan fatta med ens
och modellerna ar hur attraktiva som helst. Sa har vi
fartens tjusning — 125 km:s hastighet ar ingen dilig
siffra.

Detta om liget i USA. Hur ar det hos oss? Har
har endast enstaka forsok gjorts, ganska goda for
all del. Men det har inte varit tillrackligt for att fa
fram hobbyn.

Nu tror vi dock att tiden ar mogen for att satta
i ging modellracing pa allvar hir hemma. Denna tro
grundar sig pa en enda persons arbete, namligen ingen-
joren Rudolph Tegstrom, som alldeles nyligen fatt
fram en racer som i kvalitet och utseende bor passa
alla.

Ritning till denna racer kommer att inforas i nasta
nummer av Teknik och Hobby, ett nr som ni alltsa
inte bor underlata att skaffa.

Som en liten smakbit serveras pa sid. 7 en artikel
om »Tegstrom specialy. Artikeln innehaller ocksa
nagra stimulerande 16ften till modellbyggarna.

Vi skall gora vad vi kan for att fa fram denna
nya hobby. Och vi tror att vi vet vagen.

OMSLAGET VISAR

en rote J 2l:or i sitt ratta element. For utforandet
svarar Claes Zetterberg.

Omslaget till nr 2 hade utforts av Bjorn Karl-
strom och visade ett av Frankrikes aldsta lok.
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FIFFIKUS

ser nagot overraskad ut pa teckningen, och det ar nu
intet att forvana sig over. Hans nya, reaktionsdrivna
Stratoexpress flog just ifran honom.

Men ritningarna finns kvar och pa sid. 89 kan
ni lasa utforligt om Stratoexpressen, morgondagens
atlantmaskin.

SEGELFLYG-
NS

FLYGLITTERATURENS
BEST-SELLER

wFor modellbyggaren dr den fullkomligt oumbarlig,
om han vill bli segelflygare.»

Sdljes i varje vilsorterad bokhandel i hela Norden!

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmé

(Parttyli Virkki.)
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100
DC 3:or

Ruian en manad fore tavlingstidens utgang lan-
dade de forsta DC 3:orna pa redaktionsborden. Det
var nagra av de yngsta deltagarna, som i ivern att
inte komma for sent tog det sikra for det osikra.

Sa smaningom, nir tavlingstiden var slut, befanns
antalet modeller vara bortait hundratalet. De flesta
var overraskande nog sma »doglassar» i skala 1:200,
och det var ocksd i den klassen, som juryn hade det
svaraste arbetet. Annu i pressliggningsogonblicket
ar juryn inte klar med sitt arbete.

I den stora klassen, skala 1:100, var juryns ar-
bete enkelt, tminstone nir det gillde en placering,
och dessbittre gallde det forstaplatsen. Vinnaren av
klass 1 blev N. A. Hellstrom, Uppsala, som alltsi
i godan ro kan tanka over, vilken stricka och vilken
dag han lampligen bor ta sig en tur med originalet.

i adel
kamp

[ en intervju forklarade herr Hellstrom, att han
haft en hel del att gora med flygplan de senaste
fem aren, men aldrig ndgonsin flugit. 264 timmar
har arbetet tagit, och vid narmare undersékning
befinnes den flotta modellen sonderfalla i 118 delar.
Materialet har varit massing, med undantag f6r pro-
pellrarna, som gjorts av aluminium, och axlarna, som
gjorts av stal.

Pa bilden Overst ses en »manskensbilds av segrar-
modellen. Den ar forsedd med elektrisk belysning.
Strommen kommer frin ett batteri i den eleganta
foten. Nedan till vanster en bild av vinnaren under
arbetets gang, och till hoger finns ocksd en s»dags-
ljusbilds> av modellen.

Fullstandiga prislistor och mer detaljer om tivling-
en kommer i nasta nummer.

Mars
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Séndagen den 13 oktober 1644 drabbade svenska
och danska flottorna samman i en blodig och for det
svenska sjovapnet framgangsrik strid. »Smadlands
Lejon» hette flaggskeppet i den svenska flottan och
ombord pa det befann sig hogste befalhavaren Karl
Gustav Wrangel. »Smélands Lejon» inledde drabbnin-
gen genom att attackera det danska flaggskeppet
sPatientia» men det svenska fartyget blev snart sa
illa atganget att det maste draga sig ur striden, At-
tacken fullfoljdes emellertid av ett par andra sven-
ska fartyg som lyckades lagga ombord med det dan-
ska skeppet och en hard strid foljde. De glimtar som
har limnas fran denna kamp ar hamtade ur det i
samband med 300-drsminnet av Forsvarsstabens
krigshistoriska avdelning utgivna arbetet om slaget
vid Femern,

Det var en grupp pa tre fartyg, »Patientia» och de
svenska »Goteborgy och »Regina» over vilkas dack
striden vallde fram, hird och hansynslos. En av
»Goteborgsy officerare, l0jtnanten Erik Eriksson,
fick redan vid antringen en arm avskjuten sa att
handen och svardet foll i sjon, en hollandsk 18jt-
nant ombord pa »Regina» fick ett 6ra avhugget och
den danske amiralen, Pros Mund, som varjde sig med
den storsta tapperhet blev skjuten av tva musketera-
re och enligt tidens sed avkladd och kastad i sjon.
Efter en timmas kamp togs det danska skeppet och
insattes sedan i den svenska stridslinjen. Pa ett annat
hall brann det danska skeppet »Lindormen» sedan det
antiants av en svensk brannare, ett fartyg forsett med
krutladdningar och liattantandliga amnen, vilket seg-
lades mot fiendeskeppet for att satta detta i brand.
Innan »Lindormeny med en knall sprang i luften ha-
de stora delar av dess besiattning omkommit i ligorna
eller hoppat over bord och drunknat., Det danska

aget vid Femern
i verkligheten

amanuens A. LINDAHL

skeppet »Tre Lover» kampade en hard kamp mot fle-
ra svenska skepp, av vilka ett »Swarte Arent» gick
till botten, men erovrades sd smaningom av de sven-
ska »Jupiters och »Patientia». Den danske fartygs-
chefen, viceamiralen Ulfeld, hade da fatt ena laret
avskjutet och dog efter nigra dagar. Under dessa
motgangar for de stora danska skeppen borjade de
mindre fartygen ge sig pa flykt, forfoljda av sven-
skarna. Atskilliga danska skepp fick under forfol-
jelsen stryka flagg och foll i svenskarnas hander.

Det var en stor svensk seger men sa var vid till-
fallet den svenska flottan mycket overlagsen, 41 far-
tyg mot 17 danska. Endast tre fartyg raddade sig ur
katastrofen. sMarkattany, sPeltkaneny och »Lambet»
hette de danska skepp som fick fora den sorgliga
underrittelsen om slagets utgang till Kopenhamn.
Aven forlusterna i personal var stora pa den danska
sidan under det att de svenska var obetydliga. Det
enda svenska skepp som gick forlorat var det ovan
namnda »Svarte Arent».

Denna seger var en stor framging for den svenska
flottan, som oftast hade haft andraplansroll i fejder-
na mot Danmark. Redan tidigare under aret hade
svenskar och danskar drabbat samman vid Kolberger
Heide och i ovrigt hade en rad mindre strider fore-
kommit, vilka icke medfort storre framgangar for
svenskarna, Segern vid Femern var darfor valkom-
men, Négra storre politiska foljder fick emellertid
icke slaget, Det allmanna krigslaget var icke sidant
att segern till fullo utnyttjades. Krigshandelserna
till lands agnades detta ar huvudintresset men segern
medforde 1 alla fall att kung Christian som befann
sig hos sina trupper i Skéne snabbt drog sig over
till Sjalland. AL,
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Slaget vid Femern

de Lavals
version

Trehundra ar efter slaget vid Femern slog sig fe-
nomenbyggaren och kaptenen Pairik de Laval neder
vid sitt skrivbord for att studera van de Veldes be-
romda malning av namnda sjoslag. Han trangde in 1
bilden, blev omattligt inspirerad och beslot sig for
att omgdende bygga slaget i skala 1:300.

Haromdagen tittade herr masterbyggaren upp pa
redaktionen medhavande nagot alldeles extra. Det var
en detalj till slaget vid Femern som efter nagra mi-
nuter fiskades upp ur en specialinredd cigarrlada och
nedsattes pa stora redaktionsbordet for att strax ut-
sattas for en nargangen granskning.

Har stod nu en sallsynt vacker grupp skepp —
huvudpersonerna vid Femern. Dar till vanster det
danska flaggskeppet »Patientia» och darintill »Reginas
och »Goteborg». Utrustad med de Lavals arbetsglas

Full strid ombord pa »Patientia».

(fran Roohses optik i1 Stockholm, se fotot nederst
t. h.) njot vi av de underbara akterspeglarna, dar
varje detalj ar ett konstverk av sarpraglad typ. Ja,
arade lasare, studera sjalv bilden overst t. h. och
sarskilt mittersta fartygets (Regina) akterspegel. Det
ar hogklassigt modellbygge parad med saker konst-
narlig blick.

Vi bekantar oss nu med besattningen. Forst halsar
vi pd eskaderchefens narmaste man major Abraham
Duquesne, 5 mm hog i strumplasten, utdelande order
med hjalp av roparen. Det ar en noggrant formad
major som vi ser framfor oss, aven om vi inte kan
uttala oss om portrattlikheten.

Pa dacken ar striden i full gang, och harda nar-
kamper utkdampas, forvisso icke oblodiga. Dar ser
man en stridsman med avhuggen arm, och dar en utan
ben. Krigets alla fasor aterspeglas med stark realism.

Kanonerna ar utomordentligt rikt detaljerade. De

Mars 1945

Fr. v. »Patientia», »Regina» och »Goteborg».

har bl. a. »druvor» i bakanden och varje lavett har
fyra trissor (s. k. fyrarullarlador).

Ja, man kan sitta hur linge som helst och standigt
hitta nya, intressevackande detaljer. Och hur mycket
skall man da inte finna nar slaget i sin helhet ar far-
digt. Det beraknas omfatta 28 fartyg och fullt klart
ar slaget 1947.

Hur lang tid har det da tagit att bygga denna tre-
grupp? Kapten de Laval har fort dagbok och finner
att 700 timmar atgatt. Val anvanda timmar.

Sjalv anser han att denna grupp dr den som han
lagt ned mest arbete pa, och det vill inte saga litet.
Men sa har resultatet ocksd blivit de Lavals basta.

Det illusoriska havet ar raglas under vilket havets
gronbla ton malats pa ritpapper. Och traden till riggen
ar vordnadsbjudande — linnetrad spunnen pa 1830-
talet — ett arv fran gamla fiader. Ja, se det var ett
riktigt modellbygge! Ell Ess.

de Laval 1 arbete.
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NEGATIV KOPIA

En enkel apparat
for kopiering av bokillustrationer, ritningar o. d.

Av auktarie Tufve Spangberg

Hur manga av mina hobby-kamrater har icke vid
studerandet av nagon bok eller tidskrift onskat sig
kopior av vissa illustrationer ? Det ar visserligen moj-
ligt att aviotografera det onskade, men man drar sig
for bade besvar och kostnader.

For att ratt belysa problemet ber jag att fa beritta
en liten handelse som visar denna fotokonsts stora
betydelse och enkelhet. For ett par ar sedan hjalpte
jag en bekant med en patentansokan, Patentverket
pavisade likheten med ett tyskt patent. Fore svaro-
malets avfattande besokte jag verket for att taga del
av ifragavarande patent. Detta tillgir vanligtvis sa
att man gor en avskrift av beskrivning och patent-
ansprak. Patentritningen »spacklar» man av genom
att lagga ett genomskinligt papper Over ritningen och
fylla i konturerna med en blyertspenna.

Nir det galler invecklade ritningar ar denna metod
svar, besvarlig och tidsodande. De i marknaden fore-
kommande kopieringsapparaterna erfordra elektrisk
strom fran nigon vaggkontakt samt dar dessutom ratt
dyrbara. Jag kom da pd den idén att bygga en liten
transportabel apparat for ficklampsbatteri. I en ci-
garrcigarettlida monterade jag ett ficklampsbatteri,
tva ficklampsglodlampor, en kontaktknapp och en
matt glasskiva som lock. Forsedd med den lilla oan-
senliga 1ddan och ett ljuskdnsligt papper (Copex-

1. Lada (cigarrlida); 2. mattglasskiva; 3. mellan-
vdgg; 4. lamphdllare; 5. ficklampsglodlampa; 6. fick-
lampsbatteri; 7. kontakt; 8. insidan vitmadlas.

2

(78

Papier) nedlagt i min portfolj satte jag mig vid ett
av borden i Patentverkets bibliotek; gjorde en av-
skrift av patentbeskrivning och patentansprak. Sedan
tog jag fram ladan, lade det ljuskansliga papperet
over bilden med den ljuskéansliga sidan mot bilden,
(bildsidan) dardver placerades lidan med glasskivan
mot papperet, tryckte nigra sekunder pa kontakt-
knappen (exponeringstiden hade jag forut utprovat
pa liknande bilder). Sedan var det bara att gi hem
och framkalla bilden. Den framkallade bilden dr ne-
gativ men efter den kan man f& huru manga positiva
bilder man vill ha, Morkrum behovs ej. Agfa Copex-
Papier fores av A.-B. Georg Bolle, Herkulesgatan 28,
Stockholm.

Det betyder ingenting att t. ex. bokbladet ar tryckt
pa bida sidor. Forklaringen hartill 4r mycket enkel.
Niar ljuset fran lddans glasskiva genomtranger det
ljuskansliga papperet traffar det bilden som skall
kopieras. Bildens vita partier reflekterar da ljuset
som ater passerar det ljuskansliga papperet vilket pa-
verkas. Bildens svarta delar diremot absorberar lju-
set som icke namnvart reflekteras. Det ljuskinsliga
papperet blir siledes olika belyst beroende pa bildens
varierande ljusa och morka partier.

8 i 7
________ | - F
' ey
2 ! Hood
| bl
: S
-8 R i e “. HIPB
| : W :-| :
@5 @5 i
i
4 4 s
IR
| ] g g4
: ! i e
. | (IR
oy s e e
!
it v T s

Teknik och Hobby

e




Modellracing

.
A.ntlixen ser det ut som det skulle kunna bli fart
pia modellracersporten i landet! Det forsta helsvenska
modellraceraket har sett dagens ljus och modellens
pappa heter Rudolph Tegstrém, ingenjor och
yrkesliirare i Skelleftedi.

Ni behover bara kasta en blick pa bilden ovan for
att forstd att det ror sig om nagot alldeles extra
snyggt. Se pa linjerna! Det ar en frojd for modell-
byggarogon att fi skidda en sidan modell. Ett grant
bygge som vi alla far lyfta pd hatten for. Ja, till
och med bocka oss. Det dr modellen och dess ska-
pare varda.

Vad vi har all anledning gliddja oss at, ar att racern
ir byggd i Overensstimmelse med den officiella ame-
rikanska modellracerorganisationens  bestammelser.
Matten ar darfor foljande: langd 55 cm, bredd 23 cm
och hojd 22 cm.

Tegstromracern ar helt i metall och har kostat byg-
garen manga arbetsfyllda timmar. Sirskilt besvarligt
var det att forma karossen. For att hjilpa de mo-
dellbyggare som tanker bygga denna modell har ing.
Tegstrom lovat att lingre fram lana ut sin gjutjarns-
modell, efter vilken karossen kan formas. Det bor
sporra herrar byggare!

¥or alla modellracerintresserade kan vi tala om att
ritning till siviil denna modellracer som till motorn
kommer att inforas med bdrjan redan i niista nr av
ToH. Gi inte miste om det!

Mars 1945

Ing. Rudolph Tegstrom
visar vagen

En sak som egentligen fordrar en avhandling pa
flera sidor ar motorn. Den ar placerad pa forar-
platsen, encylindrig pa 0,42 hastar och med en cylin-
dervolym av 14 cm3. Enligt de amerikanska bestim-
melserna fir motorn endast vara pa 10 cm3, varfor
en mindre motor ar tilltankt.

Att det blir en mycket snabb racer ar ing. Teg-
strom Overtygad om och tror att 90 km:s hastighet
inte 4r nagon omojlighet. Det tror inte vi heller.

Ja, detta var en ytterst knapphandig presentation
av Tegstromracern. Men vi terkommer och det snart.

Racing-Joe.

Konstruktoren och byggherren Rudolph Tegstrom
pvsslar med en av sina modellmotorer.
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FRAN VAR UTSANDE REPORTER.

NEW YORK den 18 maj 1963.

Det ar fantastiskt... Det kan nastan inte beskri-
vas. Man maste nypa sig i armen...

For knappt tre timmar sedan satt jag i en buss i
Sverige, pad vag mot Grana, nu befinner jag mig i en
av »Airtaxi’s» helikopter, pa vag in mot New York
City... Man kan knappt fatta att det ar sant,

Hur kan detta forklaras? — Jo, tack vare den nya
Stratoexpressen som denna dag gjort sin jungfru-
resa. Konstruerat av SAAB, i samrad med Skandi-
navisk Aero, har planet tack vare den nya 8-stegs
centrifugalkompressorn lyckats pressa Internationella
hastighetsrekordet Jorden Runt med hela tre timmar
och trettiotvd minuter. De bada firmorna har pa ett
synnerligen tillfredsstallande satt lyckats losa proble-
met — hog fart, god ekonomi.

Stort tack skall darvid svenska Staten ha for sitt
tillmotesgdende genom att stilla Statens Jordgas-
laboratorium till forfogande. Vid tiden for press-
laggningen ar annu inga konstruktionsdetaljer kring
motorn och dess installation tillgdngliga, men syste-
met skall vara en vidare utveckling av de experiment
som pdborjades i Tyskland aren 1942—1945. Sir-
skilt en typ, V—2 kallad, lar ha stitt som forebild
till konstruktionen, men vad darutéver ar, ar som
sagt annu firmahemligheter,

Planet ar som synes starkt stromlinjeformat och
dimensionerna ar inte alltfor skrammande. Langst
fram, under noskonen finns det en nedfallbar rull-
trappa med vilken passagerarna bekvamt foras upp
till den rymliga kabinen. Dar ar plats for 18 pas-
sagerare. Stolarna ar arrangerade som pa vanliga,
konventionella flygplan, med tvd rader pa ena sidan
av kabinen, och en rad pia den andra. Alldeles ovan-
for rulltrappan har piloten sin plats, under en huv
av imfritt Stalit-glas. Som alla moderna flygplan ar
dven detta utrustat med Overtryckskabin och imfria
fonster vid var sittplats.

Hela det nedre utrymmet (under kabinen) upptages
av drivmedelsforradet.

Akter om dessa utrymmen ar motorrummet. Det
upptar nistan halva planet och utvecklar vid full
kraft 10,000 histkrafter. Ett par valdiga luftintag pa
bada sidor om kroppen sorjer for att erforderlig
mangd syre tillfores.

Planet ar helt i stal och gulmalat med bla nos. Den
som ar hemma i Internationella Flygidentifierings-
tabellen forstair da genast att planet ar svenskt och
tillhor SILA, enir den gula fargen betecknar Sverige
och bl nos SILA. Vart land har ju som bekant bli-
vit tilldelat enm speciell firg, och firmorna likaledes.
(Ett gront plan med vita vingspetsar t. ex, visar att
planet ar engelskt och tillhor British Owerseas
Airways.)

Har nigra data pa »vart» plan:

Spannvidd : 24 m. Max. hastighet: 3.742

Langd: 29,5 m. km/tim.
Ho6jd (fr. marken): 7 m. Landn.-hastighet: 412
Flygvikt: 15 ton . km/tim.

Topphojd: 80.600 m.
Liangsta flygstracka:

Startstracka: 1.850 m.
Landn.-stracka: 2.750 m.

8.400 km. Accelerationshast. intill
Starthastighet: 540 km/ sluthastigheten : 2G.
tim.

Sluthastigheten uppnas efter 1 minut,

For att landstallet skall tila pafrestningarna vid
landningen har en sinnrik luftdriven motor konstru-
erats, vilken driver hjulen nir de ar utfillda sa att
de har samma hastighet i forhillande till marken

som flygplanet. Da motorn drives av fartvinden reg-
leras hjulens hastighet automatiskt och enligt utsago
fungerar systemet perfekt.

Genom klyvbroms i stjirten och skivbroms under
vingarna nedbringas planets hastighet vid flygnin-
gens slut varefter det med hjalp av flapsen kan hél-
las flygande med mattlig fart (c:a 600 km) si att
landningen kan foretas utan risk. Magnetbromsar pa
hjulen héller dven rullstrickan efter landningen inom
rimliga grinser, — si annu tycks Grana racka till...

Teknik och Hobby
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Ovan wvisar Mr Rice pd trevliga amerikanska bygg-

satsvagnar, som ivrigt beskidas av klubbens medlem-

mar. Till hoger med bioduken 1 bakgrunden forevisar

Stig Olsson 1 Swvensk-Amerikanska sin »Caboose.

Nedan kan man med starka ogon uppticka Gunnar

Béngs lokstall 1 1000-delsskala ovanpd den tandsticks-
ask, dir det forvaras vid transporter.

10

| trev|igt sé”skap

kom ToH:s medarbetare en februarikvall, da han
var inbjuden att bevista Stockholms Modelljarnvags-
Kklubbs filmforevisning, till vilken SJ stallt saval lo-
kal som filmer till forfogande. Det blev en traft 1
finaste mj-byggaranda — och det betyder en hel del,
har vi lirt oss pa sistone. Mj-byggarna ar ett egen-
domligt slikte, ty de var egentligen avsedda att bli
lokforare har pa jorden. Har pratades jarnvag, for-
star ni. Fackuttrycken surrade i luften, och den som
inte visste skillnaden mellan A- och B-inden pa ett
D-lok tog skadan igen och pekade pid Tekla, lok-
stallets vanliga stalldring, som hjalper hastkrafterna
komma ut ur spiltorna.

Filmerna, som delvis var fran det glada tjugotalet,
anammades med stor fortjusning. Dar behandlades
olika byggen och framsteg under de senaste aren, och
diar skrattade man gott at »slitna fanor, segerfanor»,
som smyckade invigningstaget pad Boras—Ulricehamns
jarnvag. Det slumpade sig namligen si olyckligt att
lokets utsmyckning fattade eld, och filmfotografen
arbetade tydligen i trance vid detta celebra tillfalle.
For att spara film, var filmerna bitvis gjorda i
16-delstakt pa valkant Chaplin-maner, och tagen ru-
sade med 110 km over Smalands grastenshallar.

Den genomtrevliga aftonen avslutades med allmant
modellbeskadande, eftersom en hel del av medlem-

Teknik och Hobby
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marna efterkommit styrelsen Swedborg-Bjornes upp-
maning att ta med sina modeller. Dar visade Mr
Rice, 16jtnant i U. S. Navy, svensk-amerikan och
kand mj-byggare, pa flotta byggsatsvagnar och lok av
amerikanskt ursprung. Dar fanns nigra olika typer
ay suburban-vagnar frdn New Yorks »undre varldy,
och Mr Rice undervisade pa bred svensk-amerikanska
om vagnarnas prestationer. Sma forortsvagnar rusar
fram med 145! Vad sager Djursholmsbanan om saken?

Men inte heller vi svenskar ligger pa latsidan,
aven om vi som t. ex. Stig Olsson 1 Svensk-Ameri-
kanska JS snickrar ihop en Caboose for frysande
bromsare for Eldoradobanans 0-anliggning.

Dagens ovedersagligen minsta modell visade Gun-
nar Bang — nytt friskt skott i SMJ — eller vad
sags om ett lokstall med tre lok i skala 1:1000?
Snabbt gick det att bygga, 7 timmar, och detaljer
saknade man ingalunda vare sig pd GB-loket, SJ:s
sista anglok, som stod pd vandskivan, eller pid tank-
loket litt NA, som viantade pd sin tur att hamtas in
i stallet, dar ett lok litt MA stod och vantade. Full
inredning, forstds, och balsa och papper som material
gjorde att bygget gick undan. Syango.

Goteborg — ndsta!

F. o. sprider sig mj-hobbyn med hogsta angtryck
och full spanning over linjerna. For manaden har vi
nojet att inregistrera Goteborgs mj-sallskap, och flera
klubbar lar det bli. Utom i vastkustmetropolen och i
Stockholm finns det nu mj-klubbar i Gavle, Uppsala
och Falkenberg. Stockholm fick forresten i februari
sin tredje klubb, i det att Master-Olofsgirden tagit
upp mj-bygge pa sitt program. Det var forresten
Teknik och Hobby, som hjalpte till med starten, och
vi skall ocksd aterkomma med detaljer.

| bérjan av mars

borjar en av Stockholms mj-byggare efterlangtad fo-
redragsserie, anordnad av Stockholms modelljarnvags-
klubb med medverkan av SJ. Intresserade kan vinda
sig direkt till klubbens styrelse, G. Svedborg, Kungs-
vagen 29, Tureberg, eller I. Bjorne, Ploggatan 5,
Stockholm.

Nordiska spalten

I nasta nummer kommer vi med en nyhet, som
vi vet kommer att gladja speciellt vara danska och
finska lisare mycket: en sarskild sida for hela Nor-
den, dir Finland och Danmark (och vi hoppas snart
aven Norge) bidrager med nyheter fran sina linder.

Vi inbjuder alltsi vdra danska och finska lisare
att medverka i denna spalt.

Forslaget kommer frian finlandssvenska modellfly-
gare, men vi har varit i kontakt med danska modell-
byggare, och aven de ar entusiastiska for idén.

Just nu forsiggar i Finland en tivling, som kom-
mer att vara i sex veckor. Det ar de s. k. »mara-
thontavlingarnay i modellflygning. Varje klubb tiv-
lar i sin hemort. Sammanlagt tre sondagar tivlar
man, men for att ingen klubb skall missgynnas allt-
for mycket av vidret, har man lagt in en reserv-
sondag mellan varje tavlingssondag. Mer diarom i
ett kommande nr av ToH!

Mars 1945

Tavlingstips

Den traditionella Vintertavlingen kommer i ar for
forsta giangen att gd utanfor Stor-Stockholms grin-
ser. Antagligen blir det Uppsala som far den aran,
och preliminart datum ar 25 mars. SM beriknas ga
den 17 juni och Vingarnas internationella jubileums-
tavling (med anledning av klubbens 10-ariga tillvaro)
den 8 juli. Omkring den 15 juli blir det sedan de sed-
vanliga Jamijarvitavlingarna.

s

.

:

Som en trollkarlshatt

onskar vi att Teknik och Hobby skulle vara ibland.
Det ar namligen av utrymmesbrist som vart utlovade
trollerireportage fran Master-Olofsgarden i Stock-

holm maste sta Over till nasta gang. Bilden visar Mr
Moto, chef for Master-Olofsgardens trollerigrupp.

DEN FORNAMSTA HOBBYN
AR METALLSLOIJD

Vi fora fullstiindiga rit-
ningar o. byggsatser over
modellmaskiner, sisom
Angmaskiner, Angpannor,
El-motorer, Generatorer,
Vattenturbiner, Lok for
ingdrift och eldrift m. m.
Lager av borrar, giingtap-
par, mm-gingad skruyv,
brickor o. muttrar, silver-
stdl, miissingrér m. m, for
omgiende leverans.

Rekv. var specialkatalog
Nr 1 som siindes mot 45
ore i frimiirken till porto
och exp.-kostnader,

Ing. E.E. OSTLUNDS MODELLMASKINFIRMA
Malmskillnadsgatan 43 Stockholm
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NU har den kommit! ByggJ 2] i skala 1:100

Aven Sverige har fatt sitt tvestjartade flygplan.
SAAB har haft den aktningsvarda djarvheten att
konstruera ett mycket okonventionellt plan men inte
nog med det, de har lyckats fa den flyga, flyga si
bra att flygvapnet accepterat konstruktionen. Det ar
just detta, som si manga flygfirmor tidigare stupat
pa, nir de givit sig ut pd si hal is, som det ar att
bygga ett flygplan av sa helt ny typ.

Man kan rikna upp rader av underbara flyg-
konstruktioner, som, nar det kommit till kritan, inte
statt sig i konkurrensen och visat sig vara mindre
faltmissiga. Se bara pd de beromda engelska fly-
gande vingarna av Vestland-Hills fabrikat, se pa
de J 21:an snarlika Focke-Wulf FW 198 och Fokker
D 21 eller det annu djarvare Blohm Voss BV 141
som visserligen byggdes i en liten serie men aldrig
blev varaktig vid fronterna. A andra sidan kan man
ju peka pa okonventionella plan som slagit igenom
vare sig det gillt en si genomgripande forandring
som inforandet av den geodetiska konstruktionen pa
nagra Vickers-flygplan eller motorplaceringen pa Bell
Airacobra och Airacomet.

Till de fa ord som &tféljde bilderna vid J 21:s
offentliggorande ar inte mycket att siga. Ur bilderna
kan man dock leta ut en del. Om man noga studerar
avgasstudsarna si finner man att det inte var nagot
tvivel om, att dessa ar av samma typ som pa B 18 B

och motorn bor alltsd vara en Daimler Benz DB 605
a 1450 hk.

Kylare och oljekylare ligger helt infallda i mitt-
vingarna utan att synbart fortjocka dessa.

I den spetsiga nosen tycks vapnen vara inrymda
under den stora fallbara huven. Ytterligare vapen ar
vil troligen placerade i bommarna. Anmarkningsvirda
ar ocksd de stora utbuktningarna i plexiglashuvens
sidor for att forbattra sikten bakdt.

Vad planets malning betraffar s& hanvisas man ju
till de publicerade fotografierna av provplanet. Nar
J 21:an med tiden kommer ut pa flottiljerna far
den dels flottiljnumret till hoger om kokarden och
dels ett stort vitt individuellt nummer pa nosen och
fenan.

Vilken eller vilka flottiljer som kommer att utrustas
med 21:an ar svart bedoma, kanske blir det F 8
kanske Halsinge Flygflottilj, som skall uppsattas un-
der 1945,

I J 21 har Sverige fatt ett utmarkt komplement
till den lilla latta J 22:an som representerade farten
och vandbarheten i nigon man pid bevapningens be-
kostnad. Av alla tecken att doma har 21:an stark
bevapning och tungt pansar. Detta plus god sikt bor
gora planet lampligt som bombjaktplan och nattjakt-
plan. Tva viktiga specialflygplantyper som vi hittills
saknat. U. R-E.

BHT-ettan

BHT-1 ar det nya, helsvenska enmanssportplanet,
som kom ut ungefar samtidigt med J-21:an och var
en ndstan lika stor Overraskning. Bokstaverna BHT
ar konstruktorernas initialer, och deras mera fullstan-
diga namn ar Erik »Jerker» Brait, Karl-Erik Hilfing
och Bjorn Tornblom, samtliga till yrket civilingen-
jorer.

»Aldrig har si ménga kilo haft si fa hastar att
tacka for si mycket» stod det i Flyg betraffande
planets prestanda. Det ar framst den extrema strom-
linjen, som ger planet den forhallandevis hoga hastig-
heten, 200—240 km/tim. Planet til en dykhastighet
av 540 km/tim — nastan rena rama jaktplanet, alltsa,
och ar vil lampat for avancerad flygning. Att det
dessutom ar ett langfardsplan kapabelt att nd Italien
utan mellanlandning frén Sydsverige okar véar beund-
ran for konstruktorernas arbete.

Nedanstiende data galler for planet med en 60-
hastars Walter Mikron 4:

Spannvidd: 6,82 m. Langd: 5,80 m. Hojd: 1,90 m.
Vingyta: 7,00 m2. Vingbelastning: 52 kg/m? (vid
avancerad flygning). Effektbelastning: 6,10 kg/hk.
Sidfoérhallande: 6,7. V-form: 4°. Tomvikt: 240 kg.
Flygvikt: 365 kg (for avancerad flygning). Max.
flygvikt: 420 kg. Maxhastighet: 240 km/t. Marsch-
hastighet : 200 km/t. Landningshastighet: med klaffar
75 km/t, utan klaffar 95 km/t. Stighastighet: 5,2
m/sek (d:o med 105 hk motor 9 m/sek). Tjanstetopp-
hojd: 7.500 m. Startstracka: 100 m (svag vind).
Landningsstracka: 90 m (utan bromsar).

Teknik och Hobby
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TOH:S front mot »algar» och »paskagg», som Opp-
nades i forra numret har vunnit allmin anklang, vil-
ket knappast var annat an vantat. Kravet pa vackra
modeller har vuxit stark, och forargelsen over de
underliga djuren i modellflygarens hage ar stor och
allman.

Vi har vant oss till nigra kanda modellflygrepre-
sentanter och lyssnar forst till »pappa» Starks tungt
vagande ord. Var s& god, herr fabrikor!

sModellflyget far absolut ej urarta. En modell skall
ha linjer som smeker ogat, och det ar inte mer ar-
bete med en vacker an en fuling. Den vackra modellen
ar ej heller mindre effektiv, som en del tycks ha trott.

Visst bor det finnas extrema modeller, men det ar
inte detsamma som fula. Betraffande det riksbekanta
‘paskagget’ tror jag det bara ar en tillfallighet, som
forsvinner av sig sjalv.

For att precisera min syn pa saken, vill jag siga
att en modell skall ha snygga, mattligt glada farger,
vackra linjer, vara snyggt byggd och framfor allt:
snyggt kladd.

I stort sett fyller nog modellerna mestadels mina
krav, men det finns fortfarande ett och annat exemplar
av typ ’Skrynkelbo’. Bort med fulingarnal!»> Sade
spappay Stark och slog naven i bordet.

Den gode Lowen-Aberg var ocksa avgjord motstan-
dare till paskagg och algar.

— Jag finner dem estetiskt foga tilltalande, och
min personliga asikt ar att man genom att nedligga
ett stort arbete pa stabilisatorn kan fa fram lika goda
egenskaper som de, dlgarna besitter.

Fiffikus dr stindigt pa jakt efter dlgar och paskigg.

14
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Modellflygets forste instruktor G. H. Derantz var
inte fullt si negativt installd mot paskagg och algar
vilket val delvis torde bero pid att han icke ar en
modellflygande modellflygare.

— Man far vara forsiktig, nar det galler att stalla
upp regler for hur en modell ska se ut. Det dr ju med
modeller, som flygteknikens framsteg @astadkommes,
och det ar fortfarande mojligt att gora nya tekniska
framsteg med modeller. En stor del av modellbyg-
gandets tjusning ligger val just i experimenterandet.
Om en grabb tycker det blir lattare att bygga in ett
paskigg i nosen, s& fir han val gora det.

— Men om vi ser pa den rent estetiska sidan av
saken? invander vi.

— Ja, grabben med paskagget gjorde ett stor fel.
Han skulle ha klitt 6ver det och maskerat det, sa
att det inte hade gatt att upptacka ursprunget. Da
hade det inbyggda agget enbart varit pikant.

Efter intervjun med modellflygchefen lag det gan-
ska nara till hands att ringa upp ingenjor Sigurd
Isacson, konstruktoren av »algen» Tigern och den
mer modifierade nya KSAK-trean »Sunnanvind».

— Paskagget, ja det fir man val anse helt enkelt
vara ett skamt, vitsar flygpojken omedvetet. Algarna
diremot maste jag erkanna att jag sjalv ar pappa
till. (Den som laser det hir och inte ar initierad
maste tro att skribenten ar tokig — skdmda dgg och
pappa till en alg! Intervjuarens anmdrkning.) Algarna
hiller man emellertid pi att g ifran igen. Utveck-
lingen blev litet hiftig, och de »linupprdatade» algarna
ir fem ar fore sin tid.

— Ni menar alltsi att Sunnanvind ar en tillbaka-
gang?

— Ja. Den ir ssjilvuppratande», men de sjalvupp-
ratande modellerna kommer att slds ut av algarna
om fem ar. Tigern tycks ha varit f6r modern for att
allmanheten skulle kunna smalta den.

Fiffikus brukar ju alltid f& ett ord med i laget,
eller ocksid redaktionskatten Catalina, men eftersom
det har varit si manga s»pappor» av olika slag med
i intervjun later vi Fiffikus pappa Bjorn Karlstrom
fa ett ord med i laget.

— Varfor just pdaskdgg, sager den fiffige mannen.
Varfor inte honsagg?

Med dessa ord haller han fram en rymdraket, som
han har som forebild, nir han ritar Jonny Viking,
och pekar pi rymdraketens nos. Dir satt ett halvt
honsagg! (Innanmatet uppatet!)

Till sist meddelas att diskussionen hirmed far an-
ses avslutad och de vackra modellernas framtid séikrad.

lto.
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Mé’mga mj-byggare vill ha massor av spir, dar de
kan utfora de mest invecklade tigrorelser. Det
ir dessa herrar vi i forsta hand véander oss till med
den hir artikeln. Vad ska man d& rekommendera? Jo,
en bangird. Fi anliggningar stitar med storre ban-
gardar och indd har man inte mycket utrymme att
skryta med. Egendomligt, eftersom en bangird ar
basta l6sningen, om det ar tringt. Titta pd figuren
hirovan. Det ar en ganska kompakt anliggning, dar
man kan kéra linga tig i svepande kurvor med stor
radie. Banan bestir av en komplett person- och gods-
bangard, lokstallar, véxlingsspar och en huvudlinje,
som efter en storre slinga atervinder till bangdrden.
Dir slingan passerar under bangarden finns en vaxel,
fran vilken ett spir stiger upp och forenas med ban-
gardsnitet Gverst till vinster. Pa detta sitt kan man
kora kontinuerligt.

Den hir anliggningen kan man kora i aratal utan
att trottna. Tag kan slippas ivdg och stanna — osyn-
liga for ogat i slingan — tills bestimd avgangstid for
sterfird ar inne. S& kor de tillbaka, rangeras om och
sitts samman till nya tigsitt, allt enligt tidtabellen.
Vanlig tidrikning kan anvindas, eftersom det fak-
tiskt tar lika ldng tid att vixla och rangera som pa
en riktig jarnvig. Laborerandet med klockor som

Fig. 2

Huvudspar

Utdragsspar
Fig. 3

Mars 1945

gjorts om for att gd en timme pid en kvart t. ex.
ir inget att hinga i julgranen. Det har forf. till den-
na artikel fatt erfara.

En man kan skota hela anliggningen, eller ocksa
kan #garen ha hand om bangdrden medan en vin
med mindre erfarenhet fir kontrollera linjen. Bangar-
den ar av s. k. sicktyp (den slutar tvart) och den
maste byggas dels med hinsyn till sriktigs bangérds-
teknik, dels till modelljirnvigsteknik, vilket betyder,
att det finns vissa operationer som maéste avvika frén
verkligheten. Spiren pa en bangird méiste sammanfé-
ras »halsformigty i huvudlinjen som fig. 2 visar. Den
enklaste shalseny ar givetvis den som utmynnar i ett
enkelspar. D3 fordras det minst antal vixlar.

Det gar dock sillan att 1dta bangérden sluta i ett
enkelspar, allra helst inte pd en modelljarnvigsanligg-
ning, dir trafiken ir koncentrerad. Det ar inte endast
si att huvudlinjen ofta ar dubbelsparig, utan man
miste ocksd gora nigon anordning for att ett vaxellok
ska kunna dra ut ett sitt vagnar frin bangarden utan
att stora ankommande och avgdende tag.

Fig. 3 visar en bangird med enkelspdrig huvud-
linje samt ett s. k. utdragsspar, uteslutande anvant
for vaxling. Tag som anlinder eller avgdr begagnar
overforingsvixeln mellan bangérd och huvudspér. Om
bangérden #r av sacktyp anvindas spar 1 och 2
helst som persontigsspir och dirmed maste ban-
garden indras samt fir det utseende som framgar av
fig. 4. Overforingsvixeln mellan spar 1 och 2 har flyt-
tats tillbaka si att avgiende tig kan kora ut fran spir
2 utan att inkrankta pa vaxlingsarbetet pd utdragsspa-
ret. Den prickade overforingsvaxeln installeras for att
forenkla viaxling in pd spar 1.

En mera komplicerad infart kan studeras péa fig. 5:
dir tre spar anvinds mellan bangard och huvudspar.
De kan omvixlande begagnas for vaxling eller in-

(Forts. pé sid. 28.)
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FIFFIKUS ordnar MATFRAGAN

Ivfu‘ serie av vagnar for mj-banan i H0-skalan kom-
mer vi nu med pricken Over i:et — allra helst for
alla, som lagt an pi ett snalltdg — SJ:s restaurang-
vagn. Men innan bygget borjar kan det vara idé att
lasa litet restaurangvagnshistoria.

Historia var det — och naturligtvis svensk historia.
Restaurangvagnens historia borjar den 1 juli 1897, da
Uppsala—Gavle Jarnvag satte in den allra forsta
vagnen. Dess utseende framgir av bilden nedan. Upp-
sala—Gavle var den tidens foregangsbana bland de
svenska jarnvagarna. Det var den jarnvigen, som
lanserade det s. k. »hjulljuset», en elektrisk generator,
som satt direkt pd hjulaxeln och levererade strom
till hela tagsittet. Samma system i moderniserad

form finns ju kvar an.

For att dtergd till den forsta restaurangvagnen,
sd var den en ombyggd personvagn med matsal och
kok. Vardera plattformen var 6verbyggd och bildade
liksom tambur. Ingdngen var vind mot andraklass-
vagnen, och endast andraklasspassagerare hade till-
trade. P4 grund av vagnens smi utrymmen hade den
alltid en extra finka i sillskap, som forde forrad.

Idén med restaurangvagnar spred sig snart Over
landet och i dag rullar restauranger, bufféer och
kaféer omkring pd jarnvigarna landet runt, smidigt
och vilskott dirigerade av eget restauranghbolag.

Pa de gamla vagnarna stod RESTAURANT med
s stora bokstaver, som tinkas kunde. P3 de moderna
ar bokstaverna mindre — de behdver inte vara storre,
for det ar si litt att kinna igen dem #ndd pi deras
stora utsiktsfonster.

Bygget

Fran niarmaste modelljarnvigsfirma anskaffas bog-
gier och hjul — de ar ju 4nda alltfor svira att astad-
komma pa egen hand. Men om handlaget ir gott, ar
ocksd hjulen det enda, som behdver kopas fardigt.
Det l6nar sig att passa in hjulen pi bottenplattan
forst, men sedan hal gjorts och inprovats f6r boggier-
na ar det limpligast att taga bort dem under sjalva
bygget.

Bottenplattan géres av tri, helst plywood eller lik-
nande material, c:a 5 mm tjockt. Viggarna gors av
kartong. Kalkera och rita av vagnssidan, skir ut

Teknik och Hobby
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Restaurangvagn i skala HO

hal for fonstren och passa in sidan ordentligt utan
att limma fast den. Gor inga besvar med att maila
och utsmycka sidorna forran fonsterna ar utskurna.
Gor spantsektioner inuti vagnen. Det inverkar mycket
fordelaktigt pa vagnens slitstyrka. Gor stora limytor
pa spantsektionerna! P4 ovanifranprojektionen finner
man latt lampliga stillen for spanten.

Eftersom fonstren ar relativt stora, maste kanske
nagon antydan till inredning goras i sjalva »matsaleny.
Fonstren gors av celluloid eller cellofan, ev. mycket
tunt glas. Tjockare glas har en olycklig benagenhet
att vilja ramla av vid alla mojliga tillfallen. Hela

Mars 1945

(halva, om ett »spants ar uppsatt i matsalens mitt)
fonsterraden klistras naturligtvis pd viggens insida
i ett stycke. Om man inte gor inredning, bor man i
alla fall inte forsumma tillfallet att gora de trevliga
gardinerna av veckat papper.

Sedan ar det taket, som ibland ar ett sorgligt kapi-
tel. En del HO-byggare gor det av tri, andra viljer
papper — konstruktionens stabilitet fir val avgora
saken i varje enskilt fall. Och betraffande sdrag-
spelety lamnas inget tips alls. Det kan ju fi vara en
liten not att knacka pd egen hand, tycker

Fiffikus.
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Frimérks-
spahen

Fig. 1.

Tekniskt i hog grad ar 446 fr. frimarket utgivet i
Frankrike till 100-arsminnet av jarnvagen Paris—
Orleans—Rouen, visande forare pA modernt lokomo-
tiv samt som jamforelse ett gammalt lok med hog
skorsten (fig. 1). Frankrike framvisar dartill en vac-
ker serie katedralfrimarken (fig. 2) i valorerna —:50
—+1:50, —:80--2:20, 1:20+2:80, 1:50-+3:50, 4:—1+
6:— och 2:40 fr. Vidare 4:— fr. frimarket med mar-
skalk T. R. Bugeaud portritt, erovraren av Marocko,
Iris-typen med de nya valorerna —:80, 1:20, 2:—,

Fig. 2. e

3:— och 4:— fr., Merkur-typen med pitrycket >RF»
pa valorerna 10, 30, 40, 50 c. samt 1:50 fr. Petain
dels med patrycket »R. F.» i tre olika stilar och dels
med bild av de Gaulle kors forutom bokstiverna
»RF>» (fig. 3). — Frimirkena visa maktforskjutning-
en, d. v. s. historia!

_Liechtenstein har utgivit tvd hogre valorer, 2 fr.
visande portratt av fursten Franz Josef II och 3 fr.
med furstinnans portritt,

Tyskland kommer med en kompletteringsvalor, 42
Pf., i Hitlerserien och ett nytt, gront faltpostmarke
i litet format (fig. 4).

I Bohmen och Maihren utkom frimirken i vals-
rerna 1:50 och 2:50 %r., visande bild av en stor-
slagen kyrkobyggnad.

Slutligen kan nimnas en intressant sats frin Nord-

| Fig. 5.

2

SUOM! FINLAND

Fig. 6. Fig. 7.

italien i valorerna 25 c., 1:— och 2:50 Lire, alla
med bild av broder och italienska frihetshjaltar »Fra-
telli Bandieras.

Tekniska frimdrken

Bland Nordens lander aterstir nu Finland. Har kom-
mer minnesfrimarkena 1929 till Abo stads 700-arsju-
bileum forst, och av de tre valorerna intresserar oss
egentligen endast 1 mk, visande modern angare (fig.
6). En teknisk valor, som gott kan samlas ensam ur
en lang serie, ar 25 mk 1930, visande skogshuggare
bland fallda trad (fig. 7). Trevliga frimarken ar
1937 ars Roda Kors-frimarken, visande gamla krigs-
fartyg med segel, tre stycken olika i valorerna 14
~40:15, 2:—40:20 och 3%-0:35. — Har uppdyker
fragan, om man i sin »tekniskay samling skall med-
taga aven frimarken, som visar gamla tekniska motiv?
Det ar ju narmast en smaksak, men det kanske visar
sig vara lampligt att begransa omridet pd nigot vis,
t. ex. genom att endast medtaga maskiner och vad
dartill hor. Olika slag av stadsvapen, t. ex. ett lejon
med yxa, samt liknande frimarken, bor dock slopas.

1938 utkom forst Delaware-frimiarket a 3% mk,
visande stubbrytande bonder, och senare pa aret fin-
ska postverkets 300-drs jubileumsserie, dar valorerna
1%4 och 2 mk visar bt resp. flygmaskin (fig. 11). Aret
darpa utkom Roda Kors-serien med gamla krigarbilder
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Fig. 8.

(50-+5 p., 174-+40:15, 2:—40:20, 315+0:35), dar lag-
sta valOren visar krigare spannande sitt armborst (fig.
8). Nasta tekniska serie blev 1941 ars Roda Kors dar
50-+5 p. avbildar murarhantlangare, 1:75+40:15 plo-
jande bonde och de ovriga 2:754-0:25 och 3:50-0:35
mk andra motiv. P4 Mannerheim-serien samma &r
ser vi marskalken stiende vid kartbord med passare

Fig. 10. Fig. 11.

Fig. 9
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LASEKRETSEN
BYGGER

batar och tag denna manad

»Svirigheterna ar till f6r att Overvinnas, och gar
det inte pa annat satt sd gir det genom tilamod och
ater tilamod. Men den dag fartyget ir firdigt och
man far smdalla champagneflaskan i bogen och sedan
lata det glida in © montern, di kinner man att det ar
val anvanda timmar.»

Detta och mera till skriver John G. Carlsson med
kant borasesprit apropos bygget av den amerikanska

i hand — valorerna 50 p., 1:75, 2:—, 2:75, 3:50 och
5:— mk (fig. 9).

Finlands hogsta frimarksvalorer, 50 och 100 mk,
utgivna 1942 visar en vy frin Tammerfors fabriker
och Helsingfors hamn, och pa det samma ar utkom-
na 3:50 mk. frimarket till firande av boktryckar-
konstens 300-arsjubileum, #ar en boktryckare i ar-
bete vid sin gamla tryckpress tecknad. Roda Korset
kommer igen med tekniska motiv, nimligen satsen
1944 (50+4-25 p., 2:—+0:50, 3:50-4-0:75, 4:5041:—)
med bilder av tdg, automobil och flygmaskin och 20-
arsminnet av flygbolagets, Aero O/Y, tillvaro fira-
des aven med utgivandet av ett vackert frimarke 2
3:50 mk, visande 2-motorig flygmaskin (fig. 10). Har-
med dr Norden slutbehandlad, och vi fir forbereda
nagot annat till nasta manad. GL.

marinens jagare Preston. Det stitliga bygget visas
pa bilden t. v. Den ar byggd i skala 1:150 och har
tagit mellan 600 och 700 timmar att bygga — det
motsvarar val ungefar all fritid under ett halvt ar.

Vi skulle faktiskt onska, att det blev mera skrivet
och visat for vira modellbatbyggare — de ar ett til-
modigt och 6dmjukt arbetande slikte, och deras mo-
deller blir bade ur teknisk och historisk synpunkt
mycket vardefulla tingestar. Se till exempel pi de
bada modellfartygen overst pa sidan. Bida? — fra-
gar ni. — Ja, redaktionen tog sig en funderare pi
saken och upptickte den andra modellen, som tyd-
ligen ar en mdra slikting till den i ToH: tidigare
publicerade hanseatiska kravellen, i bildens nedre
hogra horn, Mastare till de bida fartygen dr Viktor
Abrahamsson i Robertsfors — han ar f. 6. ganska
kand bland ToH :s lisekrets langt uppe i norr.

Som alla sikerligen har mirkt, har Teknik och
Hobby anhingare precis over hela landet, och da-
gens batar kom frén Umeatrakten och Boris. For att
gora rattvisa dven at Mellansverige, visar vi en jirn-
vagsvagn fran Gavle modelljarnvagsklubb. Det har
liksom utvecklats en sedvinja bland landets modell-
jarnvagsbyggare, att man inte girna besoker var-
andra — och naturligtvis inte girna heller Teknik
och Hobbys redaktion — utan att ta med sig nigot
man byggt, det ma vara ett lokstall i skala 1:1000
eller som hir, SJ:s senaste snilltigsvagn i H0-an.

Om taget gar forbi Stockholm, si glom inte att ta
modellen med i resviskan och komma upp pi redak-
tionen och hilsa pd! Eller dnnu hellre, eftersom re-
daktorer ar upptagna herrar — skicka en bild av den
till oss med ndgra rader om dess tillkomst!

Mars

1945
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I nummer 1/45 av Teknik och Hobby beskrev jag
hur flygkroppen byggdes, och i detta nummer skall
jag skildra hur vingen bygges. Materialet vi beho-
ver for denna ar 2 mm tjockt flak av bjork, al eller
helst lind. Sprygelprofilerna kalkeras frin ritningen
till flaket. Tryck hirt med pennan, si att linjerna
blir tydliga och skarpa. Satt sedan ett blad i 16vsa-
gen och siga precis i randerna, inte innanfor eller
utanfor dessa. Som en anmarkning kan jag namna,
att jag for min egen del alltid anvinder sidana blad
som man annars »lovsigar» metall med darfor att
de dr starkare och mer stabila an vanliga blad.
Till texten igen. Skar nu ut hdlen for framkant
och balkar. Dessa hal ar val for det mesta 2X2
eller 2X3 mm. Putsa direfter av de utsigade de-
larna med 000-sandpapper. Satt si upp ritningen
pa ett ritbrade el. dyl, varefter spryglarna placeras
pa sina resp. platser & ritningen med knappnalar. Tag
darefter fram 2X2 mm lister for balkar (och fram-
kant) samt 2X5 eller grovre for bakkanten. Anled-
ningen till att orden »och framkant» satts inom pa-
rentes, ar att vingens framkant pad olika ritningar
oftast har olika konstruktion. Se for ovrigt fig. 2!
Balkarna limmas nu stadigt fast i sina hal, varefter
framkanten och bakkanten monteras! Bakkanten sli-
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pas fore fastlimmandet till pd fig. 3 angiven form.
Sist limmas vingtippen till sin plats.

De mera forsigkomna byggarna vill kanske forse
sin modell med rorliga roder. Denna roliga detalj
gores did pd det satt som fig. 4 visar. Enkelt, inte
sant? Ja, sedan skulle vingen vara fardig. Den put-
sas nu av med fint sandpapper 000, varefter stabi-
lisatorn och fenan bygges. Dessa byggs av ribbor.
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Fig.d
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Som standarddimensioner anvander jag for mina
egna modeller till fram- och bakkanter 2X5 mm och
till balkar 2X2 mm ribbor. Stjartpartiet bygges en-
ligt den metod, som visas pa fig. 5, och putsas enligt
fig. 6.

I det tredje och sista avsnittet ay denna artikel-
serie kommer bygget av landningsstall, propeller
o. dyl. samt milning och 6vrig finish att skildras.

Skalapiloten.

Fig.6
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Likriktare for ndtanslutning
till vaxelstrom

F or de mera forsigkomna amatorerna skall hir be-
skrivas en slikriktares for vixelstrom. Denna ersdt-
ter det dyrbara »anodbatteriets ty den likriktar virel-
strommen  till likstrom, egentligen till >pulserande
likstromy.

Tr. dr en transformator med en primirlindning,
vilken dr omkopplingsbar si att transformatorn kan
anslutas till nit med olika spanningar. Over denna
»primérlindning» ligger ett lager specialpapp och i en
del fall dven en metallskirm. Papplagret ar till for
att isolera primarlindningen fran den eller de lind-
ningar som lindas ovanpi, metallskirmen ir en s, k.
»statisk skdrm» mellan primir- och sekundarlind-
ningarna, vilken hindrar storningar att inkomma eller
att gd ut niatviagen. Denna skirm skall alltid jordas.

Sekundiren pa var transformator har tva lindning-
ar, den ena for glodstrommen till Vg. vilket ror
ar likriktarroret, den andra ir en hogspanningslindning
som ldmnar 2 ginger 250 volt och ir belastbar med
40 milliampére. PA grund av att vi hir har 2 ganger
250 volt far vi s. k. »helvéigslikriktnings. Hade vi
endast 1 ging 250 volt si vore det »halvvagslikrikt-
ning». En vixelstrom #andrar ju riktning per sekund
lika ménga ginger som dess periodtal och genom att
vi anvander helvigslikriktning fir vi bada halvperio-
derna likriktade och fir pa si sitt en mera stabil lik-
strom. Hogspanningens ytterandar kopplas till lik-
riktarrorets anoder och mittuttaget forbindes med
—B genom ett motstind Wv. Till likriktarrorets
glodtrdd kopplar vi drosseln Dr. vilken tillsammans
med de tvd elektrolyterna Cs och Cb filtrerar den
frén glodtriden kommande spulserande likstrommens
sd, att den mellan +B och —B ir »ren likstromy
(brummfri). Med motstindet Wa reglerar vi in spin-
ningen mellan 4B och —B till det virde (volt) som
apparaten skall drivas med. Detta sker Littast med
hjilp av en kinslig voltmeter, vilken kopplas paral-
lellt med apparatens plus- och minuskontakter. Har
man ingen siddan kan man fi detta uppmatt i en
radioaffar for en ringa kostnad.

Mellan —B och —C erhaller vi gallerforspanningen,
vilken regleras in med motstindet Wrv. Motstindet
Wvs samt kondensatorn Cvs filtrerar denna spanning
s att intet brumm skall komma in pa gallren i de
resp. roren.

Sdrskilda papekanden

Tillse vid monteringen att motstindet Wa kommer
fritt, ty det blir en aning varmt. Var dven forsiktig
nar likriktaren ar inkopplad och de forsta proven
gors, sa att det inte skittlary i fingrarna; m. a. o.
ber6r ej plus och minus samtidigt med fingrarna ty
250 volt kittlar bra.

Som likriktarror kan vilket 4-voltsror som helst
anvandas, blott det ir avsett fér 250 volt eller mera
och ej tager mera glédstrém #n 1 amp.

Mars 1945

s 2

3 Avsi.,
Tikk
VAKEL

8 qu =

Till sist: Stall likriktaren en bra bit fran appara-
ten si att den ej inverkar pi de transformatorer som
finnes i denna.

Ett nitaggregat for likstrom ar ej att tillrida enir
radioapparaten med ett sidant blir direkt forbunden
med nitet, varigenom fara uppstir forkortslutningar
mellan apparaten och jordledningen och stérre .risk
finnes for sstétary vid experimenten.

Tillbehor :

Tr: Nattransformator 2X250 V, 40 mA ; 4 V,1A.

Dr: Anoddrossel, 500 ohm.

Cb och Cs: Elektrolytkondensatorer 32 mF.

Wvs: Motstdnd 0,2 megohm.

Wv: Mot‘s/\tfmd 2000 ohm, reglerbart och tridlindat,
40 W.

Cvs: Blockkondensator 1—2 mF.
Wa: Tradlindat motstind, 25000 ohm, 30 watt, med
flyttbar bygel.

S: 2-polig strombrytare.

Elegant konstruktion som viickt stor uppmarksamhet

Pressen har lovprisat denna nya fullindade cykelbil,
som provkirts Gver 100 mil pd olika viigar och i olika
viiglag. Den har visat sig vara idealisk i alla avseenden
— bekviim, lLittkérd och snabb, Den iir for tva personer,
har ett elegant utseende och ir konstruerad med viixel-
lada, individuell fjiidring, ledbar bakaxel, flyttbara
stolar, sufflett. TvA liggplatser, rymligt bagagerum.
Cykelbilen kan med gott resultat byggas av vem som
helst efter fackmiissigt utforda ritningar med detaljfoto
och utforliga arbetsbeskrivningar. Siindes mot postfor-
skott 11:50 plus porto. Skriv i dag!

EGON DAHL, Snickargatan 12, LINKOPING
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3 Som vantat blev Svenska Pojkracer Klubbens efter-
langtade nya bil ingen besvikelse, trots att fordrin-
garna pa den var si stora, att man atminstone vad
utseendet betraffar hade onda aningar. Men det blev
en alla tiders bil!

Vad fordrade man da av bilen? — Jo, den skulle
vara billig i framstallning, 20 kronor var gransen
(forra aret kostade enbart hjul och axlar 35 kr.) och
den skulle vara lattbyggd, si att den unge foraren
skulle kunna bygga den sjily (detta var bevisligen
ganska ovanligt tidigare — speciellt i fjadrings- och
kullagerklassen).

Trdaxlar och enhetshjui

Fjadringar och kullager var domda att forsvinna
— det bevisade bl. a. ungdomarna Blom i Linko-
ping genom att ging pd gang sli fjadrings- och kul-
lagerforsedda bilar. Sakkunskapen stod en smula
mystifierad infor detta sliende faktum, men nu har
man utrett orsakerna. Det som minskar hastigheten
ar att hjulen inte ar riktade absolut parallellt med

KLART TILL STAR

bilens lingdriktning. Vid den minsta avvikelse blir
pafrestningen pa lagren storre, och aven rullfriktio-
nen mellan hjul och korbana okas vasentligt och min-
skar hastigheten. Bilen borde alltsi konstrueras, si
att hjulen gir att #rimma in i ratta stillningen. Aven
ekonomiska skil talade for den anordning, bilen har
fatt. Hjulaxlarna satts fast med bultar i travirket,
och en ordentligt tilltagen skyddsbricka under triaxeln
hindrar att muttrarna ater sig in i triaet. SPK har
givit nagra firmor i uppdrag att fabricera hjulen
och tappar for bilen.

Genom inforandet av triaxlar i stillet for genom-
gaende stalaxlar har man avsevart forenklat bygget
av bilen,

Bromsinrdttningen

har gjorts enkel men effektiv, Bromsbradan med
sin klossar har dessutom fatt formen av. en strom-
linjekdpa. Tvd fjadrar haller bromsklossarna frin

—

hjulen. Ett kraftigt T-jarn overfor bromskraften
fran foraren till bromsbradan, och di detta ar fast
mitt pd bromsbradan kommer bromskraften att for-
delas lika pa bada hjulen, si att bromsverkan blir
relativt saker. — Tidigare har val i allmanhet brom-
sen bara verkat pad ett enda hjul. Men det allra fi-
naste med bromsen ar att den ar en

fotbroms

Detta bidrar naturligtvis till att ge exterioren en
mera fartbetonad pragel, samtidigt som korsikerhe-
ten okar genom att foraren kan halla ratten med ba-
da handerna. — Det behdvs kanske ocksa, forresten,
for nu kommer vi till 6verraskningen nummer sex
(eller dr det elva?) namligen

styrinrdttningen

Som ni ser, skiljer den sig en aning fran tidigare
modeller, genom att wivixlingen fordubblats. Med
denna anordning gor inte bilen si haftiga kast som ti-

Den nya racern
presenteras

digare. Det fordras ett storre utslag nu pa ratten, for
att bilen ska svinga. En av de ivrigaste forespra-
karna for den okade rattutvaxlingen var redaktor
Holmstrom i Tekniska kommittén — hans unge herr
son forlorade sitt heat i GP genom sick-sack-korning
eller s. k. jazzning.

Betraffande styrinrattningen, kommer ratt och
rattkrona och tillhérande axel att anskaffas genom
SPK:s forsorg.

Sparkbrdda bak!

Vi ber sirskilt att fi rikta uppmarksamheten pa
den ordentligt tilltagna sparkbradan bak. Vid tran-
sporter av bilen ar det ofta praktiskt for foraren
(eller paskjutaren) att std pa bakvagnen, och dir-
for fann. Tekniska kommittén det lika si gott att
satta dit sparkbridan. I dess andar placerade man
bakre hjulkidporna — och bilen vann i utseende i hog-
sta grad! Betraffande reservhjulet bak far vi val
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anta att det ar en mera valfri detalj, eftersom det
annars finns utrymme £for ett sadant inuti bilen.
Forslagsstallarna har med denna anordning bara ve-
lat ge en liten piminnelse om att ha reservdelarna
till hands — nagot som vi ofta paminde om i Tek-
nik och Hobby forra tiavlingssasongen.

Trdkonstruktion och klddsel

ar robusta och samtidigt enkla, Det ar mojligt att
anvanda papp som kladsel. Lagg sarskilt marke till,
att det ar kladseln, som fir ge de avrundade for-
merna, och stommen, som ar den barande konstruk-
tionen. Bland de manga detaljerna, dir man kom-
binerat sikerheten med den vackra exterioren, marks
ocksd nackstodet, som vid eventuell vurpa raddar
foraren fran allvarligare men.

Tekniska Kommitténs nya rullbil ar en fenomenal
bil redan pd papperet, och vi ar sakra pa, att den
kommer att gora Sveriges backar osikra — men pa
ett sympatiskt siatt — sommaren 1945,

Mars 1945

HNarlerna rusdss

De nya bestimmelserna

talade vi om i korthet redan i forra numret. Det
kommer endast att bli tvd klasser: Grand Prix-klass
och specialklass. I Grand-Prixklassen, vilken natur-
ligtvis den nya SPK-racern ar avsedd for, far bilen
starta, endast om den uppfyller bl. a. foljande vill-
kor:

Bilen skall vara byggd av foraren. (Undantag finns
dock.) Den skall vara forsedd med ofjadrade tra-
axlar. Naturligtvis glidlager till hjulen, vilka annars
far kopas fardiga eller tillverkas av annan an fora-
ren. Detsamma galler styrinriattningen, for vilken
stadgas att parallellstagsstyrning (s. k. bilstyrning)
ej ar tillaten.

Bilar med avvikande konstruktion hanvisas obon-
horligt till specialklassen, som blir en experiment-
klass och en lyxklass med reklambyggda karror och
sadana finesser, som ar onodiga och kostsamma,

Sjango.
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et sy

Pa redaktionen ligger tvd brev, bada frin Finland,
och de har ndgot att siga Swveriges modellbyggare.

Vi citerar:

Helsingfors den 5 jan.

Redan som skolpojke var jag ivrig modellbyggare.
Under tre ars frontliv, som sallan gav mig tillfalle
att idka min hobby, agnade jag all fritid till den, fast
med déligt material och daliga verktyg. Nu ar jag
ater civil och har last Teknik och Hobby. I det forra
numret var det tavlingen, som fangade mitt intresse,
men tyvarr kan jag inte deltaga, I forsta hand skulle
jag behova modellplanritningar, olika slag av verk-
tyg och material eller mojligtvis uppgifter om hand-
bocker om ovannamnda saker.

TVA BREV OCH EN VADJAN
TILL SVERIGES MODELLBYGGARE

SPORTFISKARENS

onSkelvom

Under fisketuren har Ni alldeles siikert manga
ganger blivit fortretad. Biaten har kanske dri-
vit med strommen eller kommit ur kurs, da
Ni for ett dgonblick sliippt drorna. Detta iir
oundvikligt t. ex. vid utliiggning av langrev,
metning eller spinnfiske m. fl, tillfiillen,

I samrad med fiskare och roddbitsiigare ha
vi utprovat en billig och limplig drivanord-
ning for roddbitar. Denna borttager dessa
oliigenheter. Ni tillverkar den litt och drift-
kostnaderna iiro inga. Med denna drivanord-
ning bortfaller drorna och Ni har hiinderna
fria samt kan 6ka farten,

For att diven Ni skall fA prova denna prak-
tiska drivanordning, hava vi utarbetat en
ritning med arbetsbeskrivning. Vi siinda Eder
giirna denna till vart sjilvkostnadspris. Ni
har endast att insiinda Edert namn och adress
samt bifoga 65 ore i frimiirken for kopiering
av ritningen.

Gratis bipackas var innehillsrika katalog dver
fiskredskap och cykeltillbehor m, m.

Bestill Eder
ritning redan
idag, tillskriv

A.-B. BERTIL MOL

fivd. 6 Stockholm 26.
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Kanske det staller alltfor stora fordringar pa er,
men som saken nu forhaller sig i vart land sa finns
det inga mojligheter att skaffa material och verk-
tyg, darfor kunde Ni kanske si fort som mojligt
sanda mig uppgifter om hur jag skall fa tag pa dy-
likt.

Och ett annat brev:
Jakobstad den 3 jan.

Nu sd ha vi fattat pennan for att skriva till er.
Inte skulle vi ha kommit pa att skriva till er utan
vidare, men haromdagen da vi var till en bokhan-
del, sag vi er efterfragade tidning Teknik och Hobby,
och vi hade langtat efter teknikbocker och teknik-
tidningar, Det ar en hel del som vi kommer att skri-
va om. Till exempel: vad kostar en fanérsig, stick-
sag, patentskruvmejsel, stamjarn, en liten hammare,
platsax, skavare, stallbar sig, borr, lodkolv, filar,
klammor, tralim, farger?

Skulle Ni vilja vara vanliga och skriva svar pa
detta brev...

Nu ar, som manga kanske vet, valutaforhillande-
na just nu litet osakra, och det ar svart att fa i gang
en export till Finland. Daremot ar det lattare att
skicka gavor genom de stora hjalpcentraler, som
finns, och darfor vadjar vi till varje svensk modell-
byggare: hjalp till att hjalpa finska modellbyggare
att pd nytt fa till stind en snabb utveckling av mo-
dellbygget! Vad kan ni avstd av ert overflod av
verktyg och material? Siand det till Teknik och
Hobbys redaktion, sa skall vi se till att det kommer
i ratta hander.

Teknik och Hobby



Sidman pa land
kastar inte yxan i sjon

Dct finns manga hobbies, och standigt kommer det
nya. Vad sigs om att samla stenyxor? — Det gor
Gustaf Grondahl pa den fritid han tillbringar i hem-
orten Osta vid Dalalven.

— Jag var bara sex dr gammal, d& jag fann min
forsta stenyxa, berattar Grondahl, som forresten just
nu gar igenom furirskolan vid Flottan. Tills nu har
jag funnit sammanlagt 41 stycken stenyxor utom
en massa pilspetsar och en stenklubba.

S4 visar amatorarkeologen fram fyra smd sten-
klumpar, som intervjuaren ser ganska respektlost pa,
men niar han fir hora mer om denna kuridsa och
stralande hobby, blir han strax litet mer vordnads-
full infor dessa »antikviteter».

N e - ——
R .

— »Antikviteternay ar mellan 5000 och 6000 ar
camla, och var och en har sin lilla historia. Som
arbeten betraktade ar de nigot enastaende. Ju batt-
re de har varit slipade fran borjan, desto battre har
de statt rycken fran tidens tand. Se pa den har till
exempel. Den fann jag under palroten till en kull-
blast tall. Eftersom den lag pa sa stort djup, kan
man anta, att den harrorde frin en grav fran den
tidigare stendldern. Stendldersmanniskorna begrav-
des sittande, och bredvid dem lade man deras vapen
och andra tillbehor. Alldeles intill hittade jag en
smorjsten», ett slags aggrunda stenar, som antagli-
gen smordes in med fett och som hade nigon ma-
cisk betydelse,

— Materialet till stenyxorna var vanligen gron-
sten, fortsatter var amatorarkeolog. Man slipade ste-
narna med hjalp av sand och vatten. Nar man borra-
de hil, anvande man en ihalig benpipa och si sand
och vatten. Benpipans kanter skar ned i stenen, och
i mitten aterstod till slut en tapp, som man slog
bort. Stenhantverket var hogt uppdrivet, och jag tror

inte att nutida manniskor kan astadkomma sia fina
arbeten med si enkla medel.

Overst © denna spalt ses fyra av de 41 stenyxorna, och
pa bilden t. h. visar herr Grondahl den mdarkliga yxan
han fann under en tallrot.

Mars 1945

Dalalven vid Farnebo — cn naturskon trakt med be-
byggelse fran stendldern.

Dar arkeolog Grondahl gjort sina fynd, anses en
mycket gammal kulturbygd ha funnits i alla tider
intill vdra dagar. Man — och »man» betyder ofta
Grondahl sjalv — har gravt fram fynd frian alla
epoker, och man har dragit slutsatsen, att hiar vid
Dalalven lag ett stort befolkningscentrum. Alven gav
fisk och goda forbindelser med den ovriga varlden,
och eftersom en utgrening fridn den stora uppsala-
asen gar fram till Dalvalven just har, maste ocksa
forvagen ha gatt forbi Osta. Rullstensdsarna var ju
den gamla tidens bestimmande faktor, nar det gallde
allfarvagarna. Ett annat bevis for den saken ar,
att det stod ett slag har mellan danskar och dal-
karlar pd Engelbrekts tid. Fran det slaget finns
manga minnesmarken.

— Amatorarkeologi ar en fascinerande hobby,
slutar herr Grondahl, inte minst darfor att man sam-
tidigt med utévandet av hobbyn gor en insats nar
det galler att forska i forna tiders historia.

Och oss modellbyggare intresserar stenyxorna inte

minst som fenomenala tekniska arbeten — forsok
sjalv att gora en! Av sten — och utan verktyg!
Sjango.
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Modellflyghandboken

En verklig handbok for nyborjare inom modellfly-
get har icke funnits i vart land, men nu kommer den'
Den ar forfattad av Borje Stark—Lennart Sund-
strom och omfattar allt vad en nyborjare behover
veta och litet till.

Boken dr synnerligen rikt illustrerad och illustra-
tionerna ar utforda av Bjorn Karlstrom och Stig
Hoffstrom,

Modellflyghandboken finns annu inte i handeln,
men den beraknas utkomma under mars manad. Vi
aterkommer till boken i nr 4 — aprilnumret.

UNIVERSALKLISTRET

510 i3y 510

fordras for alla svarare modellbyggen.
Detta Eiffeltorn, bestdende av 4.5c0tand-
petare hoplimmade med Cementex 510,
ar utfort av kapellmistare C. W. Goder
i Norrkoping pa lediga stunder.
*

Savilovanstaendearbste somett”’Pariser-
hjul” av samma mistare finnas f. n. ut-
stillda i skyltfénstren hos
Beckers
Drottninggatan 34 och Sveavigen 42

A8 . GvEnsK BLAaCKING |nDUSTRE Eariio
Nederlag i Stockholm. Tel. 21 49 99

Byvgq Replika-modeller!

Var nya katalog iir utkommen och innehaller en fir-
nimlig serie replikamodeller av viirldens mest omtalade
flygplan,

Byggsatserna iiro av hiogsta kvalitet och innehilla kon-
tursigat triimaterial lister, lim, ill. bygginstr., utforlig
ritning m. m, Nigra av de populiiraste byggsats. iiro:
SAAB J 22:per DYZEHALS 3, biiisd s sise o ieviede Kr. 1:90
SAAB B17 » » e 2:
SAAB B15 » »
Republic J-9 per byggsats
Lockheed »Lightning»
Republic »Thunderbolt»
North American sMustang» ..................
Boeing ' B-17 sTortressd .. . i . et vinesinis >
DAL, MOBQUILOD 1ot il b e e AL SR T T »
Supermarine »Spitfire

: 26
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3
1
o
3
2
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5
2
o

NYHET! SAAB 21 som replikamodell!
Byggsats med samma inneh. som ovanst. for bygge av
en naturtrogen modell av det nya jaktplanet.

Per byggsats Kr, 2:

e
NYHETER
SKALA 1/100

Liberator .... Kr. 3:50

Boeing B 17
per byggsats » 3:50

Handley Page
Halifax 7., 5 » 3:50

NYHETER I SKALA 1/100

Consolidated »Catalina» per byggsats
Douglas DC3 per byggsats
Byggsatser i skala 1/100 iiro i samma utférande som
serien 1,50.

NY MODELLKATALOG

Glom ej att rekv, den nya katalogen, den innehiller
allt vad Ni behover for modellbygget. PRIMA VAROR!

BILLIGA PRISER OCH SNABB LEVERANS!

SVEN E. TRUEDSSON

MODELLFLYGINDUSTRI - MALM® 9

Siind mot postforskott - porto
...... gl DY ERsats LtYD s ... il SRR Tt N
...... st. Modellkatalog
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Ryktet gdr att. ..

NYHETERNA INOM MODELL-
FLYGET finnes hos oss

Begir vir nya katalog for 1945
J:21
Skiktbyged i skala 1:25
IS ALK s
SUNNANVIND i materialsats

A-B Avesta Modellflygindustri

Startad av modellflygare for modellflygare

Till A-B Avesta Modellflygindustri, Avesta
V. g. sind mig gratis Eder katalog

Namn
Adress
Skriv tydligt eller texta!
KORT\'AGSKONDENSATURER, 100 em, iir nu inkom-

na, De iir av synnerligen forstklassigt fabrikat och
kostar 6: — Kkronor st.
AMATORRADIO . POSTFACK 2110 - STOCKHOLM 2

Modellflyginstruktion

I den nytillkomna serien: KSAK :s modellflyghand-
bocker har nu nr 1 utkommit, och det innehaller mo-
dellflyginstruktioner fran Ul—U7.

Nu behéver man inte lingre mdodosamt leta sig
igenom Modellflygaren utan har tillgang till regler
och bestimmelser i ett sammanhang.

Uppstallningen ir redig och klar och hilsas vil-
kommen av alla modellflygare. Hidanefter kommer
modellflygarna siakert att %unna instruktionerna
battre an forut.

Flera modellflyghandbécker ir vilkomna, exempel-
vis en klubbinstruktion.

Ny ritning fran Sveriges Flotta

Tankmotorfartyget SKANSEN heter foreningen
Sveriges Flottas senaste ritning i den populira se-
rien. Den omfattar tva blad och skalan ar 1:100.

Det ar som vanligt en valgjord och utforlig rit-
ning som Sveriges Flotta presenterar, och den skall
sakert finna ménga kopare och byggare.

Ny stor katalog.

Var stora katalog fér ar 1945 ir nu utkommen.
Den innehaller stora avdelningar for bocker, rit-
ningar, modellflyg, modellbatar, verktyg, cykelde-
lar, trolleri, skimt m. m. En fulltriff bland katalo-
ger. Bestdll redan i dag Edert exemplar. Bifoga
30 ore i frim.

HOBBYFORLAGET « BORAS T

6 km. i timmen

hiirintill,

Niir bilarna bérjade sla ige-
nom, hiipnade man dver has-
tigheterna, och man maxi-
merade den higa farten for
att inte skriimma folk och
fi. Nir Benz lit himta
niigra héga imbetsmiin gav
han dirfor sin chauffér or-
der att inte kora fortare 6
km/tim — alltsi lingsam-
mare iin ett hiistekipage!

Toppsegelskonare

Skitskonertskepp har minst
tre master och saknar rar.
Den stdrsta slitskonare som
nigonsin byggts hade sju
master och hette Thomas W.
Lawson. Den iir avbildad
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Bangardar

Fig. §

(Forts. fr. sid.: 15.)

och utfart. Observera att parallella in- och utfartsro-
relser ar mojliga, aven medan ett vixellok stir och
vintar pa ett av de tre sparen med ett tagsatt,

Figur 6 visar den enklaste formen av infart till vil-
ket som helst av bangardsspiren fran ett eller tva
huvudspar. Detta schema tilliter bagagnandet av vil-
ket som helst av dessa som utdragsspar for vixling.
Om vixelloket med en rad vagnar maste ur viagen
for ett ingdende tdg kan det kora ut pd det utgiaende
huvudspdret. Den nyss beskrivna typen av infart an-
vindes dock sillan pad riktiga jarnviagar, utom da ut-
rymmet ir ytterst begransat. Hur som helst ar utrym-
met mycket litet pd modelljarnvagsomradet, och dar-
for ar tvd overforingsvaxlar placerade efter varandra,
niagot som i verkligheten maste betraktas som uteslu-
tet. Men kom ihdg att forst marka in tredje ralsen,
innan ni bygger en dubbel overforingsvaxel, annars gar
det galet. I tva-rals ar det ocksa ganska kinkigt med
alla gap och isoleringar.

Spéarschemat i fig. 6 kan anvandas till en sickban-

gard och detta visas i fig. 7, diar en extra vixel dock
inlagts. Men bestimmer definitivt, vilka spar som skall
anvindas for avgiende och ankommande tig. Nir ett
ankommande tdg stannat pd spar 2 eller 3, kopplas
loket ifrdn, kor fram forbi viaxeln A, backar in pa
sparet bredvid och kan, efter att ha vints helt om,
anviandas for ett avgaende tag eller koras till lokstallet
ior Oversyn.

I och med de sista raderna har vi kommit fram till
en mycket viktig sak, di det giller att koppla lok
fran modelltagsitt. De flesta bangidrdar ar av sick-
typ om inte for annat si for utrymmets skull. Aven
dar detta ir skapligt stort gor antalet vixlar det
nistan omdjligt att bygga en sidan genomfartsban-
gard, som visas pa fig. 8. Darfor ar det pd sickban-
garden nistan nodvindigt att ha ett vixellok for
att bakifran hamta det anlinda tégsittet. Om man
inte har ett vixellok, miste tigets eget lok passera
forbi tagsittet till dess bakre dnda, och dven om ett
vixellok anvindes, ar det bast att kora undan per-
sontagsloket sia snart som mojligt, si att det kan
begagnas for avgéende tag.

Det giller alltsi vid bangardsbygge att ligga spar-
planen si, att persontdgsloket kan passera forbi
vagnarna och ett nytt tigsitt sammansittas med sa
fa vaxlingsrorelser som mojligt. Fig. 9 visar hur
man ligger Overforingsviaxlar i bangardens bortre
inda for att frigora loken., Figuren visar ocksa till
vinster ett stickspar, dir det dr lampligt att stilla

Urérogupsr Utdraguspir

[z S—— a-c'%
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En fladermus for 250,000 francs

Franska staten kostade pa 250000 francs for
Aders experiment med sitt flygplan, som allmant
kallades »fladermusen». Det var den forsta be-

mannade flygmaskinen som flég. Den avverkade o

ar 1897 en stracka av 70 m tatt over marken. Dess
ode blev detsamma som alla andra flygmaskiners
ode under 1800-talet: den krossades vid landnin-
gen och blev ett minne blott.

The Royal George

hette ett av de manga valkinda loken under jarn-
vagarnas genombrottstid de narmaste aren efter
1830, da en hel varld forvanades och gladde sig
over de fenomenala farter, som dessa lok kunde
uppnd. Det drdjde inte lange, farran hastigheten
borjade narma sig 50 km/tim — det var den hog-
sta hastighet, som nagon manniska nagonsin upp-
nitt. Enligt samtida kallor var det mojligen en
eller annan [luftballong, som kunde uppni denna
enorma hastighet tidigare, Tekniken gick framat.

o
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upp vixelloket. Vi forestdller oss att ett godstag
nyss har kommit pad spar 2. Loket frédnkopplas och
oir ner pa spir 3, varefter det forsvinner till lok-
stallet eller vindskivan for att senare kopplas till
ett annat tdg. Medan godsloket ar pa utgdende mot
infarten, har vixelloket bakifrin tagit hand om kon-
duktorsfinkan och skjutsat in den pd spar 1. Under
uppehallet dir, passerar godsloket infarten mot stal-
let eller vindskivan. Vixelloket kan sedan i lugn och
ro rangera godsvagnarna, eller helt enkelt lita tdg-
sittet vara, om det ej ir lastat. Endast koppla till
konduktdrsfinkan i andra dnden. (Man har da latit
konduktorsfinkan fortsitta fran spar 1 ned pa spar
2 eller ocksd har man en dubbel uppsittning finkor.)

Det ir givet att overforingsviaxlarna till hoger pa
bangirden minskar varje kapacitet, men om det blir
nodvandigt kan ju varje spar utnyttjas i hela sin
langd, utan att vaxlarna inverkar.

Om vi atergar till fig. 1 igen finner vi, att de tva
persontigssparen inte mojliggor frankoppling av an-
kommande tigs lok. Dubbla &verforingsvixlar dare-
mot tilliter tagrorelser frdn vardera plattformen till
vilket som helst av huvudspiren. Infarten dr sia ar-
rangerad att extra ldnga avgdende persontdg kan
uppstillas pa spar 1 forbi vixeln vid plattformen. In-

Nya limsorter

ir standigt under utexperimenterande, och deras egen-
skaper forbattras undan for undan. Den nyaste lim-
sorten heter Cementexr och finns nu i handeln. Med
hjilp av detta lim har en kapellmastare i Norr-
koping gjort ett Eiffeltorn och ett pariserhjul av
tandpetare. Hjulet ovan ar av amerikanskt ursprung.
Kan ni gora ett likadant?

—< 0

P

Fig. 9

farten till godsbangirden utgdores av ett enkelspdr,
och till detta kan man komma antingen frin huvud-
sparet eller utdragssparet, vilket i sin tur har for-
bindelse med lokstallet. Godstigssparet narmast per-
sonbangirden kan begagnas for avgaende tag, eller
for uppstillning av personvagnssitt. Godstagsspiren
2, 3, och 4 anvinds principiellt for ankommande tag,
vilket framgar av mojligheterna till frankoppling av
lok, men kan dven nyttjas for avgidende tig, da

situationen sa fordrar.
Casey Jones.

Copyright forf. och T.o.H.

Utmarkt modellsvarv

En verkligt valkommen sak finns nu i marknaden,
namligen en modellsvarv av hog kvalitet. Ensamfor-
saljare ar John IWall i Stockholm, och foretaget har
slappt ut en mycket upplysande broschyr, som vi
rekommenderar alla hugade spekulanter att rekvirera.

Priset for denna svarv ar 420 kr. Med hinsyn till
kvalitet och det fornamliga utforandet far priset an-
ses som mycket rimligt och det finns sakert atskilliga
avancerade modellbyggare som nu fir mojlighet att
utfora tilltankta precisionsarbeten.

For det stora flertalet modellbyggare ar svarven
sakerligen for dyr, men modellklubbarna har stora

- mojligheter skaffa Wall-svarven.

Mars 1945

2',” Modellsvary

Typ WM-175

Tillverkad av biista svenska material, stabil och kraftig.
For hand- eller motordrift. Arbetsspindeln lagrad i
SKF koniska rullager. Di en 1400 v/min elmotor anviin-
des bliva spindelhastigheterna 300—450—600—900 v/min.
Viixelhjulsats bestdende av 14 kugghjul for 6—120 ggr
per tum eller 0,5—4 mm stigning medfiljer. Toppsliden
kan utbytas mot sviingbar firsiittare.

Pris kr 420:— exkl. chuck

Dubbhdjd  ...... mm 63 Dubbkona ... B&S nr 2
Dubbavstind ... ., 175 Totallingd ...... mm 620
Spindelborrning , 8 VIEtSCa TKg i iiien 19,5
AB. John Wall
MASKINAVDELNINGEN

Sveavigen 36. Stockholm
Tel. Namnanrop.

BEGAR OFFERT!
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Il)on ]'t(h‘ﬂlisk:l l.\-unn-sn;rthm(-n) :?rrl‘.;f;'). Ni l]l‘(ll‘ BYGG OCH FLYG vara segelmodeller. GLID 1%
dessutom myecken nytta och gliidje av den 2 r . P -
under fisketuren m. fl. tillfiillen, Plats finnes ldttb}fggd S:etta ofor ny}:)or]are. FAXE’ ex} Utomor,
for 2—3 vuxna personer. Velobiten drives dentlig bra S:tvia. Tva modeller som gjort succé
II]'::LOIStz ?;;‘tl’gl‘{“*;_ﬂ,‘,‘ll}\l?'jl kﬂ\': ']“ﬂfl;l ?l"-"“']ighfr’t bland modellbyggare. Reky. direkt fran oss eller
gora en 9 Knop, Anska ningskost- ° . . . .o

naderna iiro liga och driftkostnaden ingen. fraga eofter dem i nirmaste affax:' som for _modell-
Ni kan bygga den sjiilv Litt och billigt efter flyg. Var nya modellflygkatalog séindes gratis.

vira utforliga ritningar med arbetsbeskriv-

ning, Propeller samt dvriga mek. delar till- e
handahdilles genom 0SS, lNDUSTRlFIRMAN STAG, Bollnds
Bestiim Eder redan nu och om nfigon tid iir

Ni iigare till sommarens sensationsbiit. v 2 oo
3 IN§AND KUPONGEN REDAN I DAG! Harmed rekv, att sandas. mot pOSthI‘Sk.."‘}"‘ pOI‘t.O:
—————————————————————— st. Kompl. materialsatser med ritning tilt
HANDELSFIRMAN DEBESTA - Box 6003, Glid 1 A kr 3.50’ st. D:o till Faxe 3 kr 7:50
Stockholm 6. gl S SV : o
Siind mig omg. 1 sats ritningar m, arbetsbes LR LT Ll fl. Balsalyn a 75 ore (stor flaska), ...... ﬂ
skrivning Gver Velobdten a kr. 4:50 + oms, Papperscement a 60 ODe, ' ot fl. Impregnering a
och porto mot postforskott. 80 ore duss Gummiband ags ore
NI e b i oo ROl DO i ; :
Hostadaioa ] n il N ios B ol R L s pe UL B0 s e 0 3 o D Bl il Ui, AP
Lostadress £ty Al vt IS oS
AAICIRT Dt R T e ke e

TRETIPS

UR VAR KATALOG!

RYGGSACK
23: —
Sa hir billigt kan Du hand- 10 poiing

la ur var katalog och #nda
ar det bra grejor. Du far
bra kvalitet till lagt pris.
Vad kan Du mer begira?

SOVSACK 24:50 (20 poiing)

Sand in en provorder och

gt - % far var katalog gratis.

OVERALLS
Svensk modell 18: —
Finsk modell 25: —

(17 poiing) Frin Scoutdepoten, Birger Jarlsgatan 35 rekvireras:

1 -overall vRF! A e s e 1 ryggsiick kr, 23:--

|
|
|

A |

y UldGPOI‘n | 1 sovsiick kr. 24:50 ... st. poiing biliigges.

|
|
[
i

BIRGER JARLSGATAN 35, STOCKHOLM R e s Mot T T

AAress sl BEl e S e L i LS ToH 3
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CYKELBILINTRESSERADE

Ni har viil tidningen Cykelbilisten? Om ej, prenume-
rera redan i dag! Helir endast 1:350. Provnr 30 ore.
Likv. i frim. el. till giro 27 83 42.
TIDNINGEN CYKELBILISTEN, Landskrona 16.
Kommissioniirer antagas,

SAARB-21

gjutna i aluminium, férdiga
fér putsning och malning

Nr G-20 Modellens spv ca 12 cni.

Kr, 3: —
Nr R-20 Ritning ..... Kr. 0: 35
Nr G-120 Modellens spv ca 16 cm.
Kr. 5: —

Nr R-120 Ritning .... Kr. 0: 50
Nr G-200 Modellens spv ca 283 em ...o.oo...... Kr. 6: 75
Nr R-200 Ritning Kr. 0: 70

1 sats modellack 40 gram olivgréon och grablad till
BURAB LY 10 lcld Vo s s 5 Tom o e 2w o G Ly bt & Kr. 1: 40

HAMNGATAN 20 LINKOPING

Siind mig mot postforskott -4 porto

...... Bt SAADB:ST -} pitning. N soo s Kr o L 00k
...... sats Modellack olivgrén och gribla Kr. ..........
L R T SR SR S L T S R e
SNAPORS L Vel R o T s e L B S e e

Mars 1945

replikamodeller

Det ar bade roligt, litt och larorikt.
M. C. SERIEN omfattar ett 50-tal

olika modeller i prisligen fran kr. 1-—

Skriv efter var katalog som siindes

mot 25 ore i frimirken.

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 MALMO

Ett grepp som jamnar védgen
s for Eder

:1'

i
it

Pressande motvind eller diliga viigar behiva
numera ej forstdra den nytta och glidje
cykeln erbjuder. I fortsiittningen slipper Ni
bli varm, svettig eller andfidd och hastig-
heten kan betydligt okas. Ett enkelt grepp
och Ni cyklar uppfér de brantaste backar,
sami passerar ovriga cyklister utan de ring-
aste anstriingningar.

Detta iir mojligt genom att montera den
genialiska Drivespeed-viixeln. Denna har pi
kort tid blivit oerhért populiir och lovord
inkommer dagligen frin belitna cyklister
runt hela landet,

For att iiven Ni skall fa tillfiille att konsta-
tera Drivespeed-viixelns effektivitet, iiro vi
beredda att siinda Eder densamma med full
returriitt inom atta dagar.

Drivespeed iir konstruerad for kdrning med
tre olika hastigheter och viixlingen sker
medelst spak, pi samma siitt som pi en mo-
torcykel. Anvisningar fér monteringen med-
folja. Ett drs garanti liimnas,

Pi grund av det stora intresse som visats
for Drivespeed och diirmed 6kad omsiittning,
kunna vi erbjuda Eder denna fraktfritt och
inkl. oms. for endast Kr, 38: 65.

Vir innehillsrika katalog over cykeldetaljer
och fiskredskap m. m. medfioljer gratis.

Ifyll kupongen redan i dag, da efterfrigan
iir stor och lagret begriinsat, beroende av
importsvirigheter.

m———— g ———
| B.-B. BERTIL MOLLER, StocknoLM 26 |
Hiirmed rekv. jag 1 st. Drivespeed-viixel
i att siindas omg. mot postf. 3 Kr, 38: G5,
TR o B o L Tt s R

I Bostad
Postadres

ToH 3
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NU | BYGGSATS!

Bygg Flygvapnets nya jaktplan J-21:an i skala 1:50.

Modellen &r mycket lsttbyggd genom att flyg-
kroppen, bommarna och vingarna &ro konturfrasta.

Med byggsatsen medfdljer utforlig arbetsbeskriv-
ning och ritningar. Pris for hela byggsatsen

Kronor 4:25 inkl. oms.
Bestall byggsatsen redan i dag!

Modellspecialisten —

A.-B. ALGA - VARTAVAGEN 55 . STOCKHOLM

har allt for modellbyggaren.

e ——



