Januari

¢




VAR MED | BYGGTAVLINGEN!

Vinn en flygtur!

An ar det inte forsent att deltaga i ToH: och
Aerotransports valbyggnadstavling av Douglas DC 3!
Och ingen modellbyggare vill forsitta chansen att
vinna en flygtur Stockholm—Malmé och dter. Det
ir val ett pris som lockar!

Ritning till DC 3 fanns inford i dec.-numret av
ToH (skala 1:200). Ritning i skala 1: 100 kan rek-
vireras fran ToH till ett pris av kr. 1:50.

Lycka till med bygget och gor Ert basta. Visa
att Sverige har gott om skickliga modellbyggare!

Tavlingsjury :

Frin Aerotransport: Kapten Carl Florman, overing.
Karl Lignell, civiling. B. Bjorkman.

Fran Flygvapnet: Overste K. Silfverberg..

Frin KSAK: Overste H. Enell, fabrikor T. Stark.

Frén de flygsinnade: Forfattaren Hans Ostelius.
Frén Teknik och Hobby: Red. L. Sundstrom.

Samtliga tivlingsmodeller kommer att utstallas i
centralt beligen lokal i Stockholm, och eventuellt
kommer allmanheten att fi vara med och résta pa
basta modell,

Foljande priser utdelas:

KL AS Sl

1:a pris: Flygtur Sthim—Malmo t. o. r. Alternativt
Sthlm—Goteborg,

2:a pris: 50 kr.

3:e pris: Bocker for 25 kronor.

4—10 pris: Bocker samt prenumerationer.

KILASS II: Motsvarande priser.

Fargschema for DC-3

Di ménga frigor inkommit om, hur DC-3:an bor
vara malad, finner vi oss foranldtna att komma med
ett extra PM till tavlingen.

AB Aerotransports DC-3:or Ornen, Hoken och
Falken ar, som forra numrets omslag visade, helt
orangeroda med svarta bokstaver. Propellrarna och
peilramen samt landningsstallsben ar av blank me-
tall. Motorernas vevhus ar silvergra, men motorerna
malas for ovrigt morka.

Givetvis ar det inte absolut nodvandigt att mala
er tavlingsdouglas som ett av Aerotransports flyg-
plan. I forra numret visades hur ndgra av de mest
kinda amerikanska flygbolagen har sina plan malade.
De ar alla i silver med roda eller bla fartlinjer och
igenkanningsbokstaver. DC-3:or tillhorande ameri-
kanska, engelska och ryska flygvapnen ar camou-
flagemilade i gratt, brunt och gront. (I Ryssland
vintertid vita) DC-3:or, som anvandes under invasio-
nen bar forutom nationalitetsbeteckningarna breda
svartvita band under vingarna och runt kroppen.
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7 gamla, 1 ny i Modellflygkommittén

Det blev just inga storre forandringar i KSAK:s
modellflygkommitté — endast en man nyvaldes. Det
var ing. Ove Huszell, flygscoutsekreterare inom Sve-
riges Scoutforbund som invaldes i stallet for folk-
skollarare P. Ronne, modellflygmarkets upphovsman.

Kommittén bestar i ovrigt av fabr. T. Stark (ordf),
ing. B. Florman, fabr. E. Landegren, kopman A.
Sundelin, hr Terje Larsson, ing. Sigurd Isacson och
red. Lennart Sundstrom.

For att gora MK:s arbete smidigare och effekti-
vare har ett arbetsutskott tillsatts, bestdende av hrr
Stark, Florman, Sundstrom, Isacson och Hugzell.

Av de manga primira arbetsuppgifterna kan nimnas
det nordiska samarbetet (se vidare Red.-spalten) samt
prov med olika tavlingsformer.

Betriffande det sistnamnda kommer man att ga
fram efter helt nya linjer.

Teknik och Hobby
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NORDISKT SAMARBETE

Det har i vart land funnits (och finnes) nigra
modellflygledare som ar efter ar flitigt kor-
responderat med bade danskar, finnar, norrman, tys-
kar och engelsman, Mestadels har dock breven varit
stallda till danskar och finnar.

Brevskrivandet har varit en forenande link, i all
synnerhet under krigsiren. I breven har diskuterats
alla upptankliga modellflygproblem och kontakter mel-
lan enskilda klubbar har skapats. Ett kint exempel :
Vingarna—QOdense.

Mellan dessa klubbar har ju tvd telegrafmatcher
utkampats vilket bl. a. lett till en ingdende diskussion
om tavlingsbestimmelser av mera enhetlig art. Var-
for skall de nordiska landerna ha olika bestimmelser ?

Sigurd Isacson har linge haft sina funderingar pa
ett fast nordiskt samarbete, och nu har han presen-
terat det i konkret form.

I stort sett har han tinkt sig samarbetet enligt fol-
jande linjer:

Isacsons grundforslag till nordiskt samarbete har
tillkommit for att i forsta hand tjina som underlag
for vidare diskussion i Modellflygkommittén, som se-
dan skall forhandla med 6vriga nordiska linder,

Av de engingsuppgifter som snarast maste 1losas
stir forst och framst utarbetande av nya, gemen-
samma regler f6r tivlingar, rekord och mirken. FAT :s
kommande regelrevision bor betinkas, sa att den
»Nordiska regeln» kan tinkas ligga som grund for
den nya FAl-regeln. Aven benamningar pa marken
och deras antal bor samordnas. Vidare foreslias en
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enhetsmodell for nordiska tivlingar, alltsi en motsva-
righet till Wakefieldmodellen.

Av foreslagna fasta arbetsuppgifter kan nimnas
utarbetandet av ett rikt program for tavlingsutbyte.

Framst giller det landskamper samt aterupplivan-
det av Nordiska Masterskapen (pampig pokal, skinkt
av dir. Gosta Ahlén, stdr och vintar uppe hos KSAK)
samt telefontavlingar och liknande. Isacson forordar
ocksa en utveckling av tivlandet med forbrannings-
motormodeller, inomhusmodeller och skalamodeller.

Ett rikt utbyte av tekniska, organisatoriska och
ideella fragor méste astadkommas. Detta bor framst
ske genom ett samarbetsorgan samt konferenser.

En nordisk modellflygkommitté skall tillsittas och
sammansattes av ett samarbetsrad frin varje land i
Norden. Den ekonomiska frigan synes till en borjan
kanske svar att klara av. Resor for NMK och sam-
arbetsraden bor lampligen betalas av resp. linders hu-
vudorganisationer, och dirmed ar den storsta utgifts-
posten 16st. Med den offervilja och energi som modell-
flygarna har torde dven andra ekonomiska problem
kunna 16sas tillfredsstallande.

I sitt grundforslag betonar Isacson slutligen att
likriktning icke ar onskvird. Det ar inte meningen att
resultaten och medlen skall goras lika, utan att de skall
forbattras och att jamforelsegrunderna skall goras lika.

Sa langt forslaget.

Till detta ar strangt taget ingenting annat att
onska, dn att arbetet matte fortskrida i rask takt och
att Nordiska Modellflygkommittén snart ir en realitet.

TR,

Unika poststamplar

Pa »Hokensy minnesrika flygfird den 11 septem-
ber, di den inhemska flyglinjen Malmo—Gaoteborg—
Stockholm—Skeppsholmen—Luled invigdes, medfor-
des en miangd post, som strax blev vardefull for
filatelister. Breven fran Stockholm och Malmé har
luftpoststimpel, medan breven pa Gvriga etapplinjer
ar saval datum- som ankomststimplade samma dag,
vilket dr unikt i kommunikationernas historia,



TRE KRONOR FOR 50 ORE

Ett besdk pa Stockholms Stadsmuseum

T'RE KRONOR FOR 50 ORE ir en god affir, eller
hur? Dirfor rekommenderar vi livligt alla modell-
byggare i och utanfér Stockholm att géra denna ut-
markta affar och gi till Stockholms Stadsmuseum
och ta en titt pd den fenomenalt vilbyggda modellen
av det gamla slottet Tre Kronor. Forutom att den ar

ett vackert modellarbete har den manga lirdomar att
ge oss modellbyggare. Den indirekta belysningen fran
en bli himmel ger modellen ett miktigt intryck av
verklighet, som ytterligare forstirks av att rummet
i ovrigt befinner sig i morker, si att reflexerna frin
glasmontern elimineras.

Nir man ser den medeltida borgen med konstgjort
solsken stralande fran en konstgjord himmel, forstar
man, att det var en mycket svar forlust for landet
niar den brann 1697. Hade den fitt std kvar intill
vara dagar, skulle dess rykte gatt over varlden, och
man skulle ha kallat den »borgen, som aldrig blir
fardigs. Alltsedan det forsta lilla fastet anlades i
mitten pa 1100-talet skedde ett standigt ombyggande
och tillbyggande, och borgen kom till slut att bli ett
monument over medeltidens alla stilarter. — Da var
det inte underligt, att Tessin, som hyllade stilens och
linjernas renhet, tog slottsbranden tamligen kallt och
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redan ett par dagar efter branden hade det nya slot-
tet fardigt pa papperet.

Oss modellbyggare intresserar det naturligtvis all-
deles sarskilt, hur det gir till att bygga en modell
som denna, och vi har ocksd gjort forsok att fa reda
pa hemligheten — men mastaren vill ogirna limna
ut sin hemlighet, och det blir mest gissningar. Forst
f('j'rfirdigas en ungefarlig modell i trd, och darover
l.‘f’gges den massa, ur vilken detaljerna skulpteras ut.
Grasten anvandes forstas i muren, dar sddan fanns pa
originalet.

De bilder, som illustrerar uppslaget, ar resultatet
av lika omsorgsfull som fantastisk modellfotogra-
fering. En speciell kamera byggdes for andamalet,
och kameran stilldes upp pa sddant satt, att bilden
skulle bli i skala, siledes ange perspektivet exakt sa,
som en person skulle ha sett det, di han stod pa
samma stille i den riktiga borgen. Kameran place-
rades alltsd i ogonhojd i 100-dels skala!

Stadsmuseum i Stockholm har mycket mer att bju-
da pa, bade modeller och annat, som kastar ljus over
stadens historia. Da det dessutom dven vid jamforel-
se med utlindska museer av liknande art anses som
synnerligen valskott, rekommenderar vi ett larorikt
besdk till alla modellbyggare. Sjango.

BILDERNA

har valvilligt stdllts till forfogande av Stadsmuseum.
Overst pa foregdende sida ses huvudporten, som ldg
vid nuvarande slottets sydvastra horn. Fotografiet ar
laget i skalenlig 6gonhojd. I forgrunden till hoger
skymtar Storkyrkan. Nedersta pd foregdende sida en
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Gversikisbild over modellen, tagen fran soder. Bilder-
na pa denna sida visar fasaden Gt stora borggdrden,
sedd norrifran, enligt mangas utsago slottets ojim-
forligt wackraste fasad. Nedan pelargingen och
trappan pd stora borggarden, allt sett i ogonhdjd.




Esplanaden i Sundbyberg

har 16-drige Sonny Hultberg gjort i mo-
dell. En motorvagn pd Sundbybergsbanan
star just inne. Sldpvagnarna dr under
bygge och kommer snart med. Sonny har
gdtt efter spdrvigens originalritningar,
och detaljrikedomen dr stor. Amnonspe-
laren dr full av affischer, och pd biogra-
fen Bristol spelar man, som den skarp-
ogde lisaren kanske ser, »Som folk dr
mesty. Som folk dr mest tycks emeller-

En hobby
for de trangbodda

tycks spdarvagnsbygget vara och bli.
Aven en relativt liten mj-anliggning
tar ju ett helt rum i ansprdk, dt-
minstone i en modern stockholmsvd-
ning. Spdrvagnarna klarar sig med
mycket korta kurvradier och fordrar
inga ldnga avstind mellan hdllplat-
serna.

tid inte Sonny vara. Bra gjort!

Spérvagnsbygget har blivit populart

I och med att modelljarnvagshobbyn boérjat sla
igenom 1 landet, dyker en ny niara befryndad hobby
upp: modellsparvagnar! Det finns flera orsaker till,
att man garna bygger sparvagar. Dels fordrar spar-
vagar mindre utrymme, och mindre kurvradier, dels
blir trafiktatheten pd en modellsparvag mera verk-
lighetstrogen och t. o. m. avstindet mellan hall-
platserna kan man fa nagorlunda i overensstammelse
med verkligheten.

En mangd sparvagsbyggare ar i farten. Sven Went-
zel har slappt ut en byggsats, men det finns manga
free lancers, som gar den direkta vagen och skaffar
originalritningarna till vagnarna.

Sparvagstrafik ar fascinerande, nar man kor pa sin
egen bana, och foOrstidelsen for sparvagens svarig-
heter, speciellt i Stockholm, okas avsevart. Trafik-
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tatheten under rusningstid ar si pass stor nu, att
man inte kan satta in flera tdg pa grund av stock-
ningarna. Har fir modellspirvagnsbyggarna en moj-
lighet att hjalpa till med att oka forstdelsen mellan
myndigheter och passagerare. Var och en sin egen
sparvagn ar mottot!

Ur driftssakerhetssynpunkt ar det fordelaktigt att
bygga fyrhjuliga motorvagnar och slipvagnar. Dar-
vid slipper man aila besvir med koppelstinger o. d.,
som ju satter myror i huvudet pa modelljarnvags-
byggarna och i synnerhet di F-loksbyggarna.

Redan pa utstillningen »Teknik och Hobby 1944»
anmalde sig flera sparvagsbyggare och vi skall halla
kontakten med dem och komma med nyheter och rit-
ningar.

Teknik och Hobby
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Kopplingcn av en enkel slinga var det sista vi syss-
lade med i forra artikeln om tva-ralssystemet. Nu
fortsatter vi med mera komplicerade saker. Allra forst
skall vi dock lamna néagra anvisningar angaende god
kontakt vid vaxlarna.

Med den allmint anvanda massingsralsen uppstar
sillan svarigheter med stromkontakten om vaxel-
tungorna pressas hart mot ytterralsen. Fin smargel-
duk bor anvandas di och da for att halla metallen ren
vid viaxeltungorna. Forf. anser dock att man alltid
bor vara minutiost noggrann vad det an galler 1 mo-
delljarnvagsavseende, och darfor placerades tunna
missingsbleck pa det satt fig. 1 anger. Sedan dess var
det aldrig nagon délig kontakt vid vaxlarna. Pa den
anlaggning det gallde fanns inte mindre an fyrtio-
fem vaxlar, och att smargla alla dessa, ofta svarat-
komliga vaxlar skulle varit ett tidsodande, trakigt
jobb.

I fig. 2 ar alla spar stickspar. De sluta tvart utan
att atervianda till huvudsparet. Inga gap behovas. En-
dast ett spir at gangen kan befaras, vilket beror pa
viaxlarnas lagen. I manga fall ar det dock sa, att
vagnar behova hamtas fran ett nyligen anlint tdg,
vars lok stir mot sticksparets stoppbock. Ett ham-
tande lok kan foljaktligen inte taga dessa vagnar,
utan att det forsta loket ocksd ror sig. Da brukar
man gora ett gap 1 sticksparets ena rals lika langt
fran stoppbocken som banans langsta lok. En tryck-
knapp gor sparbiten stromforande eller stromlos pa
det satt fig. 3 visar. Kontaktens normala lage gor
biten stromlos, och vaxelloket kan lugnt hamta vag-
narna, medan det forsta loket star kvar.

Ett stickspar pa en enkelsparig bana lopande mel-

lan tva andpunkter skiljer sig endast helt litet fran
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Andra och sista
lektionen i

Tvaralsdrift

; av C. E. Nordstrand

den tidigare omtalade slingan med sticksparet. Strom-
tillforseln sker vid den andpunkt at vilken vaxelns
framsida ligger, forutsatt att banan inte ar for lang.
Ett alltfor stort spanningsfall kan medfora att yt-
terligare inmatningspunkter maste anordnas. Hur
strommen slappes forbi vaxeln ses 3 fig. 4. Gapet
bor ligga sa langt fran vaxeln att ett lok pa rak-
sparet hinner stanna utan att kollidera med pa stick-
sparet framforda tagsatt.

Lat oss antaga att vi har ett rundspar. Detta skil-
jer sig fran sticksparet darigenom att det aterfores
till huvudsparet. Ett dylikt rundspar nodvandiggor
tvd gap. Ytterralerna ar obrutna. De béada inner-
rilerna maste kapas, som synes pa fig. 5. Om vax-

elolor
]‘7}3 __l TRYCKKONTAKT OCH

"DODSTRACKA"

@D HUVUDSPAR —
oy

E;‘f T _FORBINDNING

Jarna ligger at olika hall kan ett tag kora fram tills
det passerat gapet, sedan stanna och vanta tills den
andra vaxeln blivit om lagd. Om man, som ju ofta
hinder, har en slinga med ett rundspar ar de tva
redan omnamnda gapen tillfyllest. Inga andra gap be-
hovas i huvudsparet, da strommen nar vaxlarna fran
dessas framsidor.

(Forts. pd sid. 28.)
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30 minuter dver

AVRO

Sluririinmmmlc pa Bromma — en Avro York inne-
hallande en engelsk flygdelegation dimper ned och
stans flygjournalister stalls infor det angenama upp-
draget att gora en presstur over Stockholm.

Ingenting kan vara intressantare och roligare. Och
sa befinner vi oss ute i vanthallen pa Bromma omgiv-
na av synnerligen forekommande representanter frin
British Overseas Airways.

Vi beundrar »Yorkensy imponerande yttre —— spann-
vidd 31,1 meter, lingd 23,9 meter — kanner oss ynk-
liga och sma bredvid de jattelika hjulen och knackar
med kiannarmin pa flygkroppen. Sa stiger vi in: t. h.
och t. v. passagerarkabin med plats for sammanlagt
24 personer. Det liter inte sarskilt mycket, men det
gar sakert att plocka in fler manniskor — trupp-
transportversionen tar ju 40—50 man. Men da kanske
det inte ar sarskilt bekvamt.

Vi slar oss ned i den lagom bekvama stolen — DC
3:ans ar battre — ligger over selen: Klart for start!
Motorerna gar igang. Fyra brumbjassar ger ifran sig
ett jamnt ljud, klossarna bort och vi rullar ut pa
bana 13.

Nu svinger kolossen runt, och nu klarsignal fran
kontrolltornet. Femtusenfyrtio hastkrafter siander ut
sin valdsamma musik och med snabbt accelererad has-
tighet rusar vi astad.

Strax lyfter stjarten, nu har vi avverkat halva ba-
nan och nu! lyfter hela »Yorken».

Fanawa i 14945

Stockholm med

YORK

Det ar fascinerande att titta pa propellrarnas ar-
bete och den ecleganta kondensationsslingan fran spet-
sarna. Ratt over Tranebergsbrons smiackra spann,
over Essingen och Reymersholm. Synen ar inte ny
men alltid lika tjusande.

Ett nytt ljud blandar sig i leken. Aha, det ar land-
stallet som aker in — sakta och sakert, rent av
majestatiskt.

Och varfor nu inte ta sig en rundvandring? Vi
hilsar pa i nosen, och blir lindrigt forvirrade av det
stora antalet instrument, atervander till kabin 1 och
inspekterar sedan de bada toalettrummen, vardera
forsedda med tvattstill, speglar och varmt och kallt
vatten.

Bakom bakre kabinen hittar vi sedan pentryt. Nagon
el-spis finns inte — maten tillverkas pa marken och
far ratt temperatur i kyl- eller varmeskap. Diskbank
finnes emellertid.

Jaha, sa idkar vi en smula flygspaning igen, och
konstaterar atskilliga oversvamningar i Sthlms-trakten
samt glider oss at de smd snoflackarna som pryder
upp jordens ansikte.

Vi passerar over Strommen, jaha dar ligger af
Chapman, kommer ut 6ver Vartan och beskadar nagra
granna representanter for sjofartsradet Erikssons
segelflotta.

Si kurs pa Visby, var blivande interkontinentala

(Forts. pa sid. 30.)
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ABRAHAM
RYDBERG

Det ar en mangd unga man som fatt en grundlag-
gande del av sin uppfostran ombord pa den Rydberska
stiftelsens fartyg och namnet Abraham Rydberg har
en god klang och ett romantiskt skimmer omkring
sig for alla som &r intresserade av segling pa de
stora haven. Den Rydbergska stiftelsen forvarvade
sitt forsta fartyg redan 1848 och det sista, den svenska
handelsflottans stolthet, har som bekant under kriget
salts ‘och hamnat i Portugal efter att ha seglat en
langre tid »utanfor sparren».

Stiftelsens grundare, Abraham Rydberg, foddes
1780 i Lidkoping och kom efter studier 1 Uppsala
till Stockholm, dar han etablerade sig som affirsman
och redare. Han dog 1845 och i sitt testamente lam-
nade han en summa om 150.000 riksdaler banco till
den stiftelse som kommit att bara hans namn och
som pa ett si lysande satt bevarat det till efter-
varlden. Men hans formogenhet rackte aven till andra
stora donationer, som var inriktade pa att tjana sjo-
fartens intressen.

Rydbergska stiftelsens forsta fartyg var en brigg
som hette Karl Johan, byggd ar 1840. Fartyget gjorde
under befal av kaptenerna Sven Huldt och Claes
Silversparre till ar 1875 kryssningar i Ostersjon,
Nordsjon och Kattegatt. Det hade sin fortojnings-
plats vid Strandvagen, dar det, enligt den forfattare,
ur vars uppsats huvudparten av de meddelade upp-
gifterna ar hamtade (B. Lidholm: Abraham Ryd-
berg. 1941) sakerligen beskddades av alla avundsjuka
stockholmsgrabbar, nar lyckliga kamrater monstra-
de pa.

Efter Karl Johan, som forsildes, foljde stiftelsens
forsta fartyg med namnet Abraham Rydberg. Det
var en bark som byggdes pa bestallning vid Karls-

Abraham Rydberg i april 1934 pa fard + Engelska
kanalen. Vadret har wvarit hdrt och forriggen ar de-
cimerad efter havert.
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Den sista Abraham Rydberg.

hamns varv. Fartyget matte 144 netto reg.-ton och
hade plats for 70 pojkar. Detta fartyg forsildes 1912
och framlevde sina sista dagar, omriggat till skonert-
skepp, som fraktskuta.

Abraham Rydberg nr 2 var ett fullriggat skepp
av stal som byggdes pa Bergsunds mekaniska verk-
stad 1912. Det kunde ta 120 elever ombord och seg-
lade till 1928 under svensk flagg. Detta ar forsaldes
det till en amerikansk miljonar, som anvander det
som lustjakt och under det stolta namnet »7The Seven
Seas» gor det haven osakert.

Den sista Abraham Rydberg var en fyrmastbark,
byggd 1892 i Glasgow. Den hade tidigare seglat un-
der namnen Hawaian Isles och Star of Greenland nar
den inkoptes till Sverige fran San Francisco, dar
den f. t. lag upplagd. Abraham Rvydberg var ett stort
fartyg. Det hade en langd av 79,52 m och matte
2.345 brutto reg.-ton och var dessutom ett mycket
valseglande fartyg. Det hade under sina tidigare ar
under fraktfart mellan olika hamnar i Stilla havet
gjort verkliga rekordresor.

Nu ar som sagt detta fartygs liv under svensk
flagg slut, men stiftelsen, som danat si ménga goda
sjoman och gett dem ofdrgatliga minnen och en god
uppfostran lever, och det ar att hoppas att det, nar
lugnare tider intraffar, ater skall sta mojligheter till
buds for svenska pojkar att skaffa sig utbildning pa
seglande fartyg. A. Lindahl.

Teknik och Hobby
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FOLKFLYGBILEN

Elt fredstecken sa gott som nagot ar att diskussio-
nen om folkflygplanet ater kommit i gang! Och det
kan bli en diskussion som drar ut pa tiden, ty ingen
har riktigt samma asikt om utseende och prestanda.

Ett folkflygplan maste emellertid vara billigt sdval
i inkop som drift. Har man detta for ogonen blir
diskussionen inte fullt sa sviavande.

For att fa reda pa hur folkflygplanet skall se ut
har tidskriften Flyg utlyst en stor tavling. Medan vi
vantar pa resultatet fran denna ytterst intressanta
tavling ber ToH att fi presentera ett tyskt projekt
till nagot som vi skulle vilja kalla for folkflygbil.

Det ar alltsa inte friga om nagot folkflygplan, ty
av bilderna pa denna sida kan man latt konstatera att
»akety ingalunda kan goras prisbilligt. Dessutom ar
flygbilen inte av den darsiakra konstruktion, som ett
folkflygplan maste ha. Enligt red:s uppfattning miste
ffp vara av samma sakerhetsklass som autogiros eller
helikopters — annars kommer dyrbar utbildning etc.
att lagga hinder i vagen.

Men det var folkflygbilen vi skulle tala om. Av-
sikten med den ar, att den skall tjanstgora bade som
flygplan och bil. Ute i en hangar pd Stockholms nya
sportflygfalt (ett sddant blir faktiskt av noéden nar
det kommersiella flyget till 100 % kommer att uppta
luft- och markrummet Over och pd befintliga och
kommande trafikflygfalt) hianger vingen, med propel-
ler, stjartbommar och stabiliseringsorgan. Nar man ar
ute och bilar pd stan kanske det kommer ett litet radio-
meddelande fran Goteborg att man 4r inbjuden att
bevista ett sammantrade hos Camorran, Sveriges enda
iflygorden. Man trampar di gasen i botten (om det
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nu inte ar ett gasreglage) och ar snabbt ute pa flyg-
faltet.

Dar hissas akterpartiet ner, och monteras kvickt
pa bilen — flygkroppen. Efter tvd timmars flygtur
ar man nere pa Torslanda, och dar demonteras kar-
ran (se bilden nederst).

Ja, sedan dterstar det svaraste, namligen att ta sig
in till Goteborg billedes. En gropig flygning i bus-
vader ar ingenting mot en bilfard pd Torslandavagen.

Wingstrom.




Still going strong

Det finns inget flygplan i Sverige som man sa gar-
na bygger i modell som J 9:an. Det tycks ha varit
J 9:an, som verkligen oppnade folks ogon for det
svenska flygvapnet. Inte minst pa utstallningen »Tek-
nik och Hobby 1944 fick vi stralande bevis pa for-
kirleken till J 9:an — de flesta, basta och mest de-
taljerade modellerna var ofta J 9:or. Nedan en bild
av N. E. Norgrens flotta modell i skala 1525

Disp. Bloms spantbygge

i oktober- och movembernumren ronte stor uppskatt-
ning av alla modellbitsbyggare. Baten, som vi folyde
Alltifran  kolstrackningen till bordlaggningen, blev
helt fardig strax fore utstallningen »Teknik och
Hobby 1944» och fanns utstalld darstades till allmant
beskadande. Riggen ar lika vilgjord som skrovet, och
alla beslag sa enkla och effektiva, att vi hyser all-
varliga funderingar att fortsitta serien och aven be-
skriva riggningen.

En av vara manga och entusiastiska danska lasare
bor i Hillerdd och kallar sig Hobbykus och har kom-
mit pa en god idé betriffande kolen. Han foreslar
dels, att samma skruvar som skall anvandas till att
montera pd blykolen anvands till fastsattandet av den
s. k. trikolen, som ju skall sitta pd under arbetet
med skrovet.

Men Hobbykus gar annu langre, ty i stillet for att
snickra till niagon sirskild arbetsbadd at baten, skru-
var han fast en traplatta direkt pd den i sin tur fast-
skruvade trikolen. »Arbetsbidden» blir di ytterligt
enkel och stabil. Den kan naturligtvis anvandas aven
vid annat modellbatsbygge.

Idén ar god, och den fortjanar ingalunda att hamna
i spapirkurven», som det si hemtrevligt heter pa
danska.
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Ny metod att bygga stabilisatorn

De flesta modellflygare har sakerligen markt hur
svart det ar att fi en stabilisator med barande profil
att behalla sin ursprungliga form. Den far oftast en
standigt vaxande U-form och med denna en oftast
icke sa liten skevhet. Det har experimenterats myc-
ket med olika balksystem for att uppvaga denna
brist, men man tycks inte ha kommit till nagot re-
sultat.

Hir har vi dock ett system, som har visat sig
relativt bra. En torsionsnasa har visat sig vara ut-
markt att giva stadga 4t en vinge. Felet ar bara att
den sitter for langt fram. I den bakre delen av vin-
gen uppstar namligen spanningar, som ger vingen
en mer eller mindre U-form. U-formen slipper man
fullstindigt, om man helt enkelt flyttar torsionsna-
san till mitt pa vingen eller i detta fall stabilisatorn.
Jalken kan i detta fall naturligtvis ej kallas for
torsionsnisa. Dimensionen pa denna balk varierar
naturligtvis med stabilisatorns storlek. Balken bor vara
ratt tunn och relativt bred som skissen visar. Exem-
pel pa dimension: 1 mm X 15 mm. Balken bor ligga
pa profilens hogsta punkt. Tack vare detta system
kan man aven ha farre spryglar — 6—7 cm sprygel-
avstand torde vara lagom. For att starka framkanten
kan halvspryglar med fordel anvindas.

Medel mot sjalvbeskjutning

Pa amerikanska stridsflygplan finns en anordning,
som besparar dess kulspruteskyttar mycket arbete och
okar vapnets effektivitet. Det ar eldregulatorn, som
automatiskt satter vapnet ur funktion, om skytten
skulle rika fa t. ex. stabilisatorn i vagen for sina
egna projektiler. Han behover inte slappa upp av-
tryckaren, och kan saledes lugnt folja det fientliga
planet utan bekymmer for att det egna planet traffas.
Om skytten har dubbla kulsprutor, regleras var och
en individuellt, si att den ena ger eld, aven om den
andra hotfullt pekar inom riskzonen.

Teknik och Hobby
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Fin idé for signaler

Var wmedarbetare 1 Eskilstuna har kommit pa en
mycket god 1dé med jarnvigssignaler, som vi med
storsta noje vill delge var lasckrets. Vi lamnar ordet
till herr Soderholm sjalv:

— Jag har manga ganger forargat mig oOver att
aven de minsta glodlampor som finns i handeln ar
for stora for skalenliga ljussignaler i HO0. Dartill
kommer att dessa sma lampor ar svara att fa tag i.
Om man daremot anordnar si, att lampan ligger un-
der basskivan och ljuset overfores genom en spegel,
stalld 1 45° vinkel, kan man anvanda praktiskt taget
vilken lampa som helst. (Se skissen). Spegeln kan
goras av en blank metallbit. Genom att man vid det
hal 1 basskivan, genom vilket ljuset passerar satter
en rorlig, genomskinlig skiva med olika farger kan
man erhalla olika signaler.

Denna metod lampar sig sarskilt vid vara svenska
forsignaler, varvid fiargerna bli: gront for stopp och
vitt for klart, och vid vagkorsningar rott-stopp
och vitt-klart. I bada dessa fall skall ljuset vara
blinkande.

Fiffikus dansar och ler

tv i julklapp fick han en helarsprenumeration pa
Teknik och Hobby, Fiffikus vantar sensationer inom
modellbygget under 1945 — och han vet, att dir nigot
hander bland fiffigt hobbyfolk, ar alltid ToH med.
Och ingen tidning har sa flotta ritningar och arbets-
beskrivningar som ToH. Tycker Fiffikus.

Samtidigt passar Fiffikus pa att framfora redak-
tionens tack f6r de manga julhidlsningarna fran kin-
da och okdnda lasare. Det finns ingenting, som
muntrar upp och sporrar till nya anstrangningar som
kanslan att ha en road och tacksam lisekrets, Tack
skall Ni ha, allesamman!

Januari 1945

Engelsk
skalamodell

Skalamodeller av »riktiga» segelplan har pa sistone
blivit en sallsynt vara har i Sverige. Man har kom-
mit underfund med, att de inte flyger sirskilt bra,
beroende pa att konstruktionen inte ar avsedd for
modellflygplans sma reynoldska tal. I England ger
man sig dock utan fruktan in pd dylika experiment.
Den f n skickligaste modellflygaren dar, I.. G. Temp-
le, har gjort en suveran modell av det engelska segel-
planet »Celestial Horseman». Modellen ar hela tio
fot” eller 304 cm mellan vingspetsarna. Den ar myec-
ket naturtrogen, och har fororsakat byggaren myc-
ket arbete men sikerligen ocksd trevlig forstroelse.
Allt som allt tog det 1.460 arbetstimmar att forfar-
diga den. Enligt den engelska kallan hade omkring
300 timmar lagts ned enbart pa ytbehandlingen, vil-
ket emellertid forefaller en aning overdrivet. Vi ser
har en studie av modellen och den talar for sig sjalv.
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DUGER JAG

till MODELLFLYGLARARE

I slutet av forra aret utexaminerades Sveriges forsta
modellflyglarare. Kursen holls i Stockholm med Si-
gurd Isacson som larare, och fordringarna var god
praktik i konstruktion, bygge och flygning. Under-
visningen omfattade i f6rsta hand »praktisk aerodyna-
miky efter ett kompendium skrivet av liraren med en
helt ny, forenklad framstallning. Denna kommer att
i omarbetat och ytterligare forenklat skick att publi-
ceras for forsta gangen i »HOBBYBOKEN 1945»
och torde bli virldens forsta »modellflygaerodyna-
miky. I utvidgat skick kommer den snart ut i bokform.

Nedan ser Ni de fragor, som modellflyglararna
efter 30 timmars undervisning, varav c:a 20 timmar
i spraktisk aerodynamik», fick svara pa skriftligt.
Men det méste vara klart pa en timme, och det fanns
mycket att svara pa varje fraga.

Kan Ni besvara dessa fragor sjalv? Manga ser
kanske enkla ut vid forsta paseende, men tag penna
och papper, satt Er ner en timme och forsok! Men
inga hjialpmedel! Sind sedan in resultatet till Teknik
och Hobby, si kommer Sigurd Isacson sjilv att ratta
det it Er. ToH infor sedan betygen pa de godkinda
slararnay, och baste man (eller flicka?) far férutom
iran att inofficiellt ha Sveriges hogsta modellflyg-
kompetens en prima modellplansvinsch av fabrikatet
Stark.

Samtidigt kommer denna tavling i modellflygteknik
att ge en god inblick i hur stora kunskaper modell-
flygarna har i de for de goda resultaten fullkomligt
grundlaggande fragorna.

Betraffande 16sningen av problemen giller foljande:

1) Ju kortare Ni uttrycker vad Ni har att svara,
desto battre ar det.

2) Det ar viktigast att Ni forstdr vad Ni skriver
om. Formler eller beteckningar ar bra men inte nod-
vandigt att kunna. Om en friga besvaras med en
formel, si maste det framgi, att Ni begriper formelns
betydelse.

3) En enkel figur ar viktigast. En figur siger mer
an 1000 ord. En kort forklaring till figuren ar av
varde.

P <
En 91 55nin y\ \
ar Sorm @4
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Besvara

dessa fragor Y
sa far Ni se lﬁ/

4) Det ar battre att lamna en uppgift olost an att
visa sin okunnighet med ett slag i luften. Det ar inte
troligt att mdgon klarar alla problemen, si var inte
radd!

Ett segelflygplan glider i luften. a) Rita upp planets
glidbana och de tvd ursprungliga krafter, som verkar
pd segelplanet. Beniimningar. b) Dela upp den &vre
kraften i de tvd krafter man brukar riikna med. Be-
nimningar,

2 En kanonprojektil skjuts i viig. Projektilen bromsas
efter hand upp av luftmotstindet, Vad iir det som av-
gor detta motstinds storlek? Kan Du sammanfatta
alla faktorerna i en formel?

Forklara lyftkraftens uppkomst vid a) en plan platta,
en vanlig vingprofil med plan undersida och utan
anfallsvinkel. :

Beskriv med angivande av ungefiirliga anfallsvinkel-
siffror hur a) lyftkraften (lyftkraftskoeff.), b) mot-
stindet (motstindskoeff.) forhdller sig dd en vinge
med en normal modellprofil éindrar anfallsvinkel grad-
vig frin —b° till 415°. Rita upp motsvarande kurvor
i prinecip for lyftkrafts- och motstindskoefficienterna
(Ca och Cw). Viirden pd koefficienterna behover ei
utsiittas.

Vad menas med a) lyftkraftskoefficient, b) glidtal
(uttryck det i ord, beteckningar eller figur, giirna pi
alla tre siitten). ¢) Inducerat motstind (uppkomst
och verkan i korthet),

Tala om vad som menas med Reynolds tal, vilken
betydelse det har och hur man utnyttjar vetskapen
diirom i modellflygtekniken,

Du skall konstruera en segelmodell a) och beriiknar
att den fir en vingbelastning av 20 g/dm?2, En kam-
rat rider dig att gora den liittare, si att den hiller
15 g/dm2, Hur iindrar sig di de viktigaste flygegen-
skaperna (viilj ut dessa noga)? b) och riiknar med en
viilbyggd modell. Men niir du byggt den pressar ving-
balken ut kliidseln mellan spryglarna, si att profilen
blir kantig, Pa Oversidan (vanligt fel!). Hur iindrar
sig de viktigaste flygegenskaperna frin de ursprung-
ligen tiinkta?

Ange de viktigaste for- och nackdelarna med en bi-
rande stabilisator gentemot en neutral.

Forklara varfor lateralcentrum (LC) nfira tyngdpunk-
ten ger siikrare start iin LC beliiget liingre bak.
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Den baste av de forsta lararna var ordf. i »Solna-
eskaderny, den ljushirige och sympatiske Arne Widén,
och han hade 7% ritt pa provet. De tva ingenjorerna
i flygteknik Huzell och Westerlind, ar visserligen
sakrare pa aerodynamiken, men Widéns praktiska er-
farenhet staller honom som framste man. Han vann
f. 0. tavlingen om basta prestation med dieselmotor-
modellen »Flyg-44».

Och nu, kira lasare, ar det Er tur att visa fram-
fotterna. Fatta pennan, men kom ihdg att det ar Nj,
som skall halla i skaftet och utan hjalp. Ni skall
skriva under 16sningen och darmed forsakra, att N:
gjort den regelmassigt. Mark kuvertet »Aerodyna-
miky, och siand in det till Teknik och Hobby, Svea-
vagen 49, Stockholm, senast den 10 febr. Korrekta
Josningar m. m. kommer i ToH nr 3 (10 mars).

Teknik och Hobby

Py

v



e

Hbgt uppe i rubriken stortar en Stuka, Junkers
Ju 87, ned mot Karlstad, nirmare bestimt hos Rune
Larsson, Langgatan 43. Planet ar for all del inte
aktuellt just nu, men det har tidigare under kriget
gjort en kannbar insats.

Eftersom vi har borjat med krigsflygplan, fort-
satter vi pa den inslagna vigen, men tar ett hopp over
till Rottneros, dar briderna Nilsen med forkirlek
bygger biplan av idldre typer. Overst Boeing F4B-3,
som linge flogs av USA:s flotta och var ett
ofta figurerande plan i amerikanska krigsfilmer fore
kriget. Det ar en Clevelandmodell byggd i skala 1:24,
medan varldskrigsplanet nedan 4r byggt i skala 1:25
efter svensk byggsats. Det ir, som alla ser, en Fokker
D7. Aven en Spad frin samma epok fanns med i
broderna Nilsens brev. Som synes ir bilderna skarpa
och valtagna. Kameran ar en nirbildskamera och av-
stdndet 1/2 meter. Belysningen utgjordes vid foto-
graferingstillfallet av 3 lampor pi sammanlagt 700
watt, och tack vare detta har skuggor kunnat und-
vikas. Man bor dock inte vara si radd for att £
starka ljuseffekter, och har man manga lampor,
skadar det inte att med en lampa ge det fotografe-
rade foremalet Gverljus eller rentav motljus om ka-
meran har solblandare.

Januari 1945

LASEKRETSEN Aygger

Som avslutning pd manadens »lasekretsen byggers
har vi nojet att presentera den verkligt flitige
skalamodellbyggaren, stud. C. Salomon-Sérensen i
Halsingborg, som pa ett ar har byggt sammanlagt
62 modeller, dirav flera efter Bjorn Karlstroms rit-
ningar i Flyg. Har saknas inte ens robotplan. »Eska-
derchef» Salomon-Sorensens favoritskala ar 1:100.

Lasekretsen ar hjartligt valkommen med fotogra-
fier och beskrivning pa sina modeller. Skriv namn
och adress pd baksidan av varje kort och garna ock-
sa, om det ir flera kort, modellens namn.

och vinn en flygtur
Stockholm—Malmi

och dter!

Tiavlingsbestimmelser etc. pa
sid. 2. Ritning i dec.-nr:t.

15
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med manga och goda nyheter dr ToH:s paroli. Har
Karlstroms egna sidor.

torde vara bekant for alla modell-
byggare, och ndgon ytterligare presentation ar darfor onddig.
Under hela 1945 kommer ni att aterfinna Karlstrom-sidorna. Ibland
flyg, ibland bit, mj, pojkracer, bussar, ja, allt som kan byggas i
modell. Och det dr inte litet, det!

Vi nskar som vanligt lycka till med bygget och hoppas att Karl-
strom-sidorna skall falla val ut.

Ett nytt ar
ir en av nyheterna:
Tecknarer. Bjorn Karlstrom

D. H. Autogiro »C 24» konstruerades 1932. Den var av blandad kon-
struktion, d. v. s. framre delen var stalrors- och bakre delen tra-
konstruktion. Vingarna och stjartplanen var av tra medan skev-
ningsrodren hade stomme av stal. Den trebladiga rotorn hade stal-
rorshalkar och var av helbalsa med kladsel av spurcefanér. Hela
planet var dukklatt.

Cabinen, med tva sittplatser 1 tandem, var utrustad med dubbel-
kommando och full instrumentutrustning £6r normal flygning.

1 jamforelse med datida flygplan med motsvarande motorstyrka
hade C 24:an mycket goda prestanda, och hastigheten oOversteg t. ex.
samma firmas »Moth» :s.

Sjalva modellbygget behover inte erbjuda nagra storre svarigheter,
och materialet kan utgoras av vilken trasort som helst. Nedlagg
dock stor omsorg pa ytbehandlings- och malningsarbetet. Det
1onar sig.

S. S. 60 fersoners buss torde Data a bussen:
for de flesta stockholmare och
d. o. resenarer vara alltfor
vilkand for att nirmare be-
hova presenteras. Den kan,
liksom C 24:an byggas av
vilken trabit som helst och for
malningen galler samma reg-
ler. Fargschema: Taket ner

Antal passagerare:
sittande 21, stiende 39.

Langd : 9220 mm.

Bredd: 2230 mm.

Hojd: 2275 mm.

till listen under fonstren gra-
vitt, resten rott.
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60 PERSONERS BUSS
JcARE: STOCKHOLMS SPARVAGAR
RITAD AV: Ty 1ok
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PLANET PR MARKEN IMED
I NFUADRAT LANDSTA:

Bygg autogiron och
bussen — tva verk-

ligt roliga modeller!
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COPYRIGHT: B. KARLSTRSM

Autogirons data och prestanda:

h Tillverkare: De Havilland Aircraft Co Ltd.
Typ: Autogiro.
Besdttning: 2 man.
Motor: »Gipsy IlD».
I(- Max. hast: 185 km/tim.
Marschfart: 160 km/tim.
Minsta hast: 40 km/tim vid horisontell flygning.
:rl Spannvidd: 6 m.
i Rotordiam: 10,4 m.
Kroppslingd: 6,1 m.
- Flygstricka: 560 km.




En dag pa Gardet

Solen gjorde sitt bista for att astadkomma en
svag termik, och bade f. d. stridsflygare Erich (t.
h.) och ungdomarna (varav en ir kndppt ovan)
nadde fina resultat, nir fotografen tog sin for-
middagspromenad en sondag. Inspirerad av vidret
tillverkade fotografen pa stiende fot en flygande
vinge av papper (se ToH nr 6) och etablerade kast-
tiavling, dir ToH:s flygande vinge visade sig nagg-
ande god. Vingen ses jimte ett annat ekipage nedan.
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Radio-HornAN

Till dem som borjat bygga kortvagsmottagaren som
beskrevs i sista numret skall vi nu lamna nagra rad
och anvisningar som sakert skall underlitta arbetet.

Spolarna och lindningen av dessa ar ett viktigt ka-
pitel. Anvinder man spolkroppar av trolitul maste
man vara mycket forsiktig nir man borrar upp halen
for koppartraden och den skall dragas igenom och
1odas till sbenen». Till detta kan man anvanda en
vanlig handborr med utvaxling, samt en borr med
samma diameter som traden. Innan man borjar borra
virmer man en syl och med denna sticker man ett litet
hal i trolitulen och sedan kan man borja borra, men
gor detta forsiktigt!

For att taga det hela fran borjan: klipp av unge-
far en meter koppartrdd och satt fast den i den ena
anden i ett skruvstiad eller dylikt. Tag sedan en s. k.
flackting och linda den andra anden ett par varv om
tangens kiftar, drag sedan i tingen och strick ut
traden si att alla »kinkar» och bockar gir bort. Gor
sedan ett hal i spolstommen och for in trdden i detta
och skjut ned den i det »ben» dit den skall 16das och
16d fast den. Linda sedan det antal varv som skall
goras, klipp av traden i lamplig langd och borra ett
nytt hal, for in trdden och 16d densamma. Se bara
till att traden ar val strackt. Fixera trdden nir spo-
len ar firdig, genom att bestryka den med Kklister
»UHUy» eller dylikt och 1at den torka nagra timmar.
Pa si satt kan intet av trddvarven forskjutas eller
komma i »dallring», ty gjorde de det skulle det vara
nastan omojligt att fi in en station stabilt. Alltsa ju
storre omsorg vi lagger ned pd byggnationen desto
battre blir resultatet.

Nista viktiga punkt dr att alla kondensatorerna
skruvas val fast och att lodningarna till dessa gores
mycket noga. Obs! Till alla 16dningar far endast
syrefri pasta anvandas. Gores ej detta uppstar latt
skrap och knaster i apparaten nar en station skall in-
stallas. Tank aven pd att gora alla ledningar sa korta
som mojligt — i kopplingschemat aro de ritade i en
del krokar, men det ar endast for att gora det hela
mera overskadligt.

Med tanke pd kondensatorerna kan de, som vill
bygga sa forstklassigt som mojligt och ej tanker pa
nagra kronors merkostnad, kopa kondensatorer mon-
terade pd »keramiskty material. Det ar vad som pa
fackspraket kallas »lagforlustkondensatorery. Resul-
tatet blir di mycket battre. Aven rorhéllaren bor da
vara av samma typ, likasid hogfrekvensdrosseln i ro-
rets anod.

En ratt viktig sak ar hur motstindet R2 installes.
For att vara saker pa att detta varje gang installes
ratt bor detta forses med en pilratt och en graderad
skala, si att man var ging apparaten inkopplas stal-
ler ratten pd ett visst gradtal. Detta si lange batteriet
ar fullgott, nar det blivit till en del urladdat maste
ratten vridas in mera.

Vi antager nu att apparaten ar fardig och skall
provkoras. Att alla kontakterna dr markta med
»plusy- och »minustecken» ar ju en sjalvklar sak.
Koppla forst in glodstromsbatteriet. Prova att strom-
men gar fram till roret pd sd satt att R2, sedan SW.
tillslagits, vrides in till 14, skirma av roret med
handen, och di skall det tydligt synas att glodtridden
lyser svagt. Om allt ar i ordning, vrid tillbaka ratten
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och koppla in »anodbatteriet>. Anslut sedan hortele-
fonen och vrid ater in R2 till 4. Cl vrides in till
halften, och nu vrider vi in C3 tills det hores en
knipp i telefonen (apparaten svanger). Skulle ingen
knapp horas urvrides Cl helt och vi forsoker ater
fA apparaten i svingning genom att 6ka nigot pa R2
och samtidigt invrida C3. Har nu apparaten borjat
svinga, ser vi efter, hur mycket vi kan vrida in Cl
utan att den upphor att svinga. (Cl:s installning ar
olika for varje spole). Nar detta ar konstaterat ur-
vrides C3 si att svangningen upphor och C2 stalles
pa noll. Vrid direfter sakta in C3 tills »knappen»
hors, men ej langre, och vrid nu in C2 mycket for-
siktigt och snart hors en vissling, Trina nu pd att
samtidigt som den ena handen sakta vrider ut C3 for
att komma nistan under svangningsgransen, med den
andra handen halla kvar stationen med C2. Det ar
svart i borjan, men med litet dvning gar det snart. Vi
marker da att nir C3 kommit en aning under »knap-
pet> si hors stationen fullt klart. P4 sa sitt gar vi
igenom hela skalan och plockar stationer. Skulle pi
nagon punkt apparaten ej vilja »sviangas sa behover vi
endast vrida ut Cl en a tva millimeter.

Till slut, kom ihdg att antenn och jord ar lika vik-
tiga som apparaten, alltsi s& bra som mojligt. Darom
star att lasa i nr 8/44 av ToH. Mr Moto.

Nedan: den fardiga kortvagsmottagaren.

19



4 jeepar!

En mycket snall chicagopappa
har gjort en jeep i halv skala at
sin unge herr son, och det ar den,
som synes narmast pa bilden, fram-
for den riktiga jeepen. Den gar
med egen kraft. Den uppmarksam-
me lasaren upptacker ytterligare tva
jeepar pa pojk-jeepens kylare och
hela antalet jeepar ar siledes 4
(fyra).

s

Amfibievagn

Amfibievagnar av ovanstaende
typ har satts in i Stilla havskriget.
De ar populara bland de ameri-
kanska soldaterna och impopulara
bland japaner, och smeknamnet ar
svattenbufflar». Kanontornet kan
svangas ett helt varv, varfor »vat-
tenbuffelny» kan skjuta ur alla
vinklar.

TEKNISKA
KURIOSA

Den bekvdma automobilen

Langt innan bilarna borjade rulla
pa varldens gator och vagar, holl
uppfinnarna pa och konstruerade.
Deras svara problem var drivkraf-
ten — bilens historia sammanfaller
ju helt med dngmaskinens och ex-
plosionsmotorns historia. Bekvam-
ligheten tyckte man var given fran
borjan, och nedan dr ett projekt.

Passagerarna sitter i en cylinder-
formad kupé, som ar s upphangd,
att den alltid_star uppritt, hur myc-
ket an vagnen lutar. Upphangnings-
anordningen liknar med andra ord
skeppskompassens. Den tidens va-
gar och gator var ju inte precis sa
slata, och det ar faktiskt under de
senaste 50 aren, som de svenska
vigarna och gatustriken vasentligt
forbattrats. Det ar knappt mer an
75 ar sedan Stockholm fick sin
forsta stenlagda gata!
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USA-Marinbygge

Om man vill framstalla ett sjo-
slag vid en av marinens skolor 1
USA kan man inte be hela flottan
komma och gdra en uppvisning, och
dessutom skulle behallningen bli da-
lig for eleverna aven om de svi-
vade over flottan med flygplan.
Nej, har ar en uppgift for mo-
dellerna att fylla. Inte ens en film
av flottan 1 strid skulle kunna ge
nagot verkligt vardefullt for ele-
verna. Det finns massor av filmer
i Amerika, som spelats in med mo-
deller det utseende som de pa bil-
den ovan.

Ny flygande vinge

Northrop bygger for narvarande
en flygande vinge, som redaktio-
nen vid forsta anblicken kdnde igen
som en gammal bekant. Lasekret-
sen gor det val ocksa? Den ar
byggd efter samma princip som
Teknik och Hobbys flygande vinge,
lanserad i nr 6 av ToH. Saledes
nedviken vingspets med starkare
anfallsvinkel an vingen i ovrigt och
avsaknad av fena. Enda manover-
organ ar skevrodren, som saledes
aven  tjanstgor hojdroder.
Propektet forefaller djarvt och ga-
paaraktigt. Om det ar ndagon av
ToH:s liasare, som pa grundval
av pappersvingen i nr 6 bygger en
flygande vinge i sprygelkonstruk-
tion, ber vi att fa papeka, att ving-
profilen ar ganska viktig, och att
planet bor forses med ordentligt
tilltagna trimroder vid vingspetsar-
na for att eliminera eventuella miss-
tag 1 den vagen.

som
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Nytt for ToH:s Lisare!

Intresset for frimiirken har okat starkt under
kriget och for att tillmitesgi en onskan fran at-
skilliga liisare kommer ToH fr. o. m. detta n:r
att ha en frimiirksspalt,

Den kommer mestadels att innehilla Fri-
mirksnytt och Tekniska frimirken
samt d& och da anvisningar for samlare.

For Frimiirksspalten svarar en kiind frimiirks-
specialist, frimiirkshandlare Georg Lindman.

Frimirkssamlundct bjuder lyckligtvis pa en mangd
olika specialomraden, som gor det mojligt aven for
en helt vanlig samlare att hopbringa en samling fran
hela jorden komplett. Ett sidant omrade, synnerligen
intressant och givande, limnar de »tekniska» frimar-
kena, visande automobiler, iartyg, flygmaskiner och
tag, maskiner och material, portratt av beromda tek-
niker mm.

Skaffa till att borja med en frimarkskatalog, ev.
en aldre sidan fran hela virlden, och borja samla alla
tekniska frimirken i vackra, felfria ex. — Med han-
syn till basta mojliga penningvirde pa den blivande
samlingen, rekommenderas forvarv av enbart kom-
pletta satser, dven om ifr. sats endast innehaller ett
marke med tekniskt motiv. Satt i sa fall upp satsen
som vanligt, men framhiv hir teknikerfrimarket ge-
nom att forse detsamma med snyggt ditritad ram
el. dyl. Lampliga album ér sidana utan fortryck, aven
s. k. fotoalbum duger bra. Vidare inkops fastsattare
for uppsittning av marken, s. k. fotohorn for upp-
sattning av ev. brev eller kort, pincett och forstorings-
olas samt insticksblad eller -bok for dubbletter. Dar-
efter ar den tekniska filatelisten klar att borja upp-
sittningen av sina skatter med stod av katalogen. Var
mycket noggrann harvid och utmark med hjalp av
linjal var markena skall placeras. Ett trevligt foto
eller bildklipp samt lamplig, snyggt skriven text kan
sedan pa ett utmarkt sitt komplettera albumsidan, och
oe denna ett tilltalande utseende och storre varde.

Arets norska landshjalpsfrimirken har till 3/4 tek-
niska motiv.

Frimdrksnytt

Den 1 dec. 1944 utgav Finland sitt nationalhjalps-
frimirke 3:50 4+ 1:50 mark, rodbrun, visande ut-
slagen blomma intill bombruin. Samma dag utslapp-
tes arets landshjilpsserie i Norge i valorerna 5+-10,
10410, 15410 och 20410 ore, visande spinnerska,
plojare, huggare — alltsd tekniska motiv — och mor
med barn. Aven Schweiz fick samtidigt arets s. k.
Pro Juventute frimarken i valorerna 55, 1045,
20-1-5 och 30410 Rp. med portritt och blomstermotiv.

Tanwa ridl=9 4

Har Sverige tekniska frimdrken?

Har Sverige nigra stekniskay frimarken? Ja, bort-
sett fran 5 kr. minnesfrimirket till firande av det
nyuppforda Centralpostkontoret i Stockholm 1903, som
kanske ej tekniskt, har vi jubileumsfrimarkena
1924, dar Oresvalorerna visar gammal postryttare
skadande upp mot nutidens postflygmaskin och kron-
valérerna en brevduva over jordklotet med tdg och
bat. Inom parentes ma tillfogas, att redan 1912 ut-
kom ett flygpostmarke till postflygningarna i samband
med Barnens Dag i Stockholm, visande flygpropeller

L
1236

Ett par svenska frimdrken med tekniska foremal.

och texten »Sveriges Forsta Flygposty. Restupplagan
hiarav overtrycktes 25 ar senare med texten »Silver-
jubileet 1937». T en teknisk samling kan givetvis dylika
mirken girna medtagas, liksom vanliga reklammar-
ken med lampligt utseende. — Ar 1930 utgav post-
verket de bada luftpostfrimarkena a 10 och 50 ore,
visande en Junker flygmaskin over Stockholm natte-
tid, foljt 1936 av 50 ores flygmirket till minne av
Jromma flyghamns invigning — fa se hur Vashy
eller Grillby (Lat oss glomma Grillby! Reds. anm.)
blir ihdgkomna! Samma ar kom den langa post-
jubileumssatsen med bilder av alla postbefordrings-
medel fran hjulangare, postdiligens, tiag och omni-
bus till motorfartyg och flygmaskin. Och nyligen,
narmare bestimt den 13 okt. 1944, utkom serien for
var flotta, dir hogsta valoren avbildar pansarkrys-
saren Gustaf V i full fart. G

AVSTAMPLAT
A FRIMARKETS
UTCIVNINGSDAG
Ir".r«l Jay eier

N o
[ RS Ay R @

Brommas invigning celebrerades med ovanstdende
kort, frimirke och specialstimpel.
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Skelettmodell-
bygge i kristid

e B

1 eknik och Hobbys redaktion har givit forfattaren
till denna artikelserie i uppdrag att dels skildra vissa
egna intryck frin skalmodellbyggen och dels ge lase-
kretsen en del goda riad och tips. Serien kommer att
omfatta tre artiklar. Den forsta, som foljer har be-
handlar bygget av flygkroppen. De tvd Ovriga be-
skriver bygge av vinge och stjartparti resp. land-
ningsstall, propeller, kladsel, mélning och ovrig finish.

Skalpiloten har ordet!

Modellbyggarna bygger nog nu till storsta delen
moderna krigsflygplan, t. ex. »Airacobray, »Spitfire,
s»Mustang» och allt vad de heter. Innan man slutgil-
tigt bestammer sig for att bygga den eller den typen,
bor man kanna sig verkligt entusiastisk infor det
forestiende bygget, och man bor ocksda tycka om ma-
skinens utseende. Dessa
namnda saker hjdlper en
over manga svarigheter.
Nar man alltsd bestamt sig
for en typ, anskaffas det
material, som behovs for
bygget. Det ar 2 mm:s
flak till spant, spryglar och
fram- och bakkanter till
stabilisatorn och fenan, lis-
ter av olika dimensioner
till longeronger och balkar
0,5 mm:s fanér till kladsel,
hjul till landningsstall och
sporrstall, i vissa fall alu-
5 miniumror till kulsprutor
o. d. och till sist behovs pianotrad till propeller- och
hjulaxlar. Traslaget, jag tanker nu narmast pa fla-
ken, bor vara lind, ett material, som ar utmarkt latt
att arbeta med. Asp ar ett annat ersattningstra for
balsin som man nu inte kan fi tag i. Aspen har
emellertid den nackdelen, att den &ar hardare an
linden.

Pa ett flak uppritas kroppsspanten. Spanten skall
ritas med fibrerna i traet. Nar detta ar gjort utsagas
de med en 16vsig med blad, som har korta avstand
mellan sigtanderna. Séga lugnt och forsiktigt och folj
konturerna noggrant, si att man slipper putsa de ut-
sigade delarna alltfor mycket efterat. Ritningen upp-
sittes nu pa ett ritbrade e. d., varpd kollisterna upp-
sittas med knappndlar pd den fOrra. Spanten limmas
nu fast mellan dessa med balsalim eller UHU-lim;
varefter samtliga longeronger (= lister) limmas i hal,
som gjorts enl. ritningen. Nar sedan limmet har tor-
kat, tas den fardiga kropphalvan bort fran rit-

F16.1. Spanten ritas m fibrerna

FIG.3. Khilisternc wppsdHas
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Fglj' konfurerna \Aco)o)\”o«vw”

ningen. Vind nu pd ritningen och bygg pé baksidan
den andra kroppshalvan. D3 bida halvorna ar far-
diga hoplimmas de, varefter nosblocket limmas fast
pa spant nr 1. Flygkroppen ar nu i huvudsak fardig,
men ett intressant arbete Aaterstir: Kabinen. Denna
tillverkas av pappremsor och celluloid. Av remsorna
tillverkas kabinbidgarna. Dessa fastlimmas mellan de
tva oOversta longerongerna (en pa var sida om ka-
binen). Man kan givetvis ocksa tillverka kabinen pa
foljande satt: En form med resp. kabins konturer
och genomskarningsprofiler tillverkas av paraffin.
Denna 6vergjutes med en tunn hinna smalt celluloid,
som far torka. Sedan tages formen bort och cellu-
loiden avtorkas med en liten bit samskskinn. Kabinen
ar darpd fardig och den fastlimmas pd sin plats.
Hela flygkroppen ar nu fardig och skall putsas. Puts-
ningen verkstalles med sandpapper av fin grovlek,
helst 000. Nar detta ar gjort ar kroppen definitivt
fardig. »Skalpiloteny.

[ ndsta nr kommer en beskrivning pa hur vingen

bygges.
X W! NE i e

, ,‘{!’_’Zé | [

H 77 A=)
e

Coabin av PP A
celluwloid.

Tdviar Ni i klass 1?

Rekvirera da ritning skala 1:100 av

DC 3:an

" Pris kr. 1:50

Sdndes mot postforskott

Till TEKNIK OCH HOBBY, Sveaviigen 53, Sthlm
Hiirmed bestiilles ritning i skala 1: 100 av Doug-
las DC 3, att siindas mot postforskott.
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EN AGGKOPP

och en

TROLLERILADA

Bilderna pa denna sida illustrerar ett en-
kelt och roligt trick, som dels finns att ~~
kopa i handeln, dels gir att tillverka pa —
egen hand, om man har en svarv till hands.
Trollerikonstndaren (eller illusionisten, P
om man ar fin) visar fram en aggkopp,
1 vilken det ligger en kula. Han tar ur
kulan, ligger den Over vinstra handens
latt knutna mave, stryker Over niven
med hoger hand och latsas ta kulan i ho-
ger hand, medan han i verkligheten liter kulan omirk-
ligt glida ned i vanster hand. Med diverse mystiska
rorelser smular han sénder »kulany i hogra handen,
och under denna seans passar han pi att vrida sig
ett varv runt, varvid kulan i vanster hand omirkligt
far glida ned i en ficka.
Nu lagger den magiske mannen pi locket pa agg-
koppen, anvander trollstaven, och dém om publikens
forvaning, nar han ater lyfter pa locket och kulan
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ligger kvar i1 aggkoppen!
Locket pa igen, mystiska
rorelser med staven — och
nu ar kulan borta, nar loc-
ket tas av. Sedan smugglar
man in kulan i hoger hand
och plockar fram den ur
askadarens-mun, nasa, ora e. d.

Aggkoppens konstruktion framgir av bilden nederst
till vanster.

Max Hofzinsers trollerilada

Den gingna julen blev det verkliga genombrottet
for amatortrolleriet. En mingd goda konster har
sdlts for illusionister av alla &ldrar och skicklighets-
grader. Den fornamligaste samlingen av trick innehal-
ler Max Hofzinsers trollerilida, komponerad och
utgiven av den kunglige hovillusionistens skicklige
larjunge Mr Moto, alias ingenjér Erik Nordquist,
kand som chef for ToH:s radiospalt. Lidan inne-
hiller ett helt program av nagorlunda enkla, men
verkligt effektfulla trick. Salunda haller vi vatten i en
pappersstrut pa det mest realistiska satt och visar
struten tom och torr omedelbart efterat, vi forvandlar
ris till vatten, »sprianger atomer» i trollstaven, bluf-
far med kort med verkligt utstuderad frickhet, och vi
upphaver tyngdlagen genom att lita tvi glas svava
i luften. Allt som allt dr det 10 nummer, samtliga av
sadan klass, att de kan visas infor ett timligen ford-
rande auditorium.

Max Hofzinsers trollerilada kostar kr 16:50 och
kan rekvireras direkt fran Ing. E. Nordquist, Slip-
gatan 7, Stockholm.
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SPK GOR NY BIL

Svenska pojkracerklubben ar en verkligt modern
klubb och ett bevis for att det gar att arbeta bade
fort och smidigt i en riksomfattande verksamhet. Dess
tekniska kommitté har nu kommit med de nya pojk-
racerreglerna, som ska gora rullbilen till varje pojkes
egendom. Kommitténs ledamoter ar ingenjorerna Nils
Nilsson och Ewmar Grahn samt redaktor Gosta Holn-
strom, tre mycket goda namn, som borgar for att den
nya bilen blir vad den bor vara. Vi kan niamna, att
ingenjor Nils Nilsson ar Sveriges formodligen enda
»fyrsidigay racerforare, han har namligen kort bade
bil, motorcykel, racersnurra och flygplan. Det ar ock-
sa ingenjor Nilsson, som skisserat upp den nya rull-
bilen.

Den nya rullbilen

Det ar flera olagenheter hos pojkracersporten, som
man velat bli av med: dels kostade bilarna for myc-
ket i tillverkning, dels var de si svira att gora, att
en grabb inte gick i land med det. Det stod klart for
Tekniska kommittén, att bilen miste forenklas. Men
den fick inte forenklas, sa att det blev ‘en ful och
otymplig lada — exterioren betyder nu ganska myc-
ket, och bade pojkar och publik vill ha en smak av
fredstidens racermiarken Auto-Union, Alfa-Romeo
0SiVis

Och den nya bilen har blivit en Auto-Union i sil-
huetten! Alla ytor ar visserligen fyrkantiga, men en
lutande front och en hog bakvagn ger bilen den verk-
liga racerprofilen. Bilen skall kunna byggas som en
trastomme, kladd med plywood, masonit eller rentay . ..

Pappbeklddnad!

Det har gjorts forsok med att kla bilen med papp,
och forsoken har slagit synnerligen val ut. Roger
Eriksson 1 Vasteras har pappkladd bil, och han har
kort med den i tva ar!

Styrinrdttningen

skall bli den enklaste tankbara. Fjadringar kommer
inte langre att tillitas i huvudklassen (de forvisas
utan spisning till specialklassen), vilket i hog grad
underlattar bygget. Parallellstag ar likaledes forbjud-
na. Hjulaxlarna blir alltsa plankbitar, i vars andar
hjulen skruvas fast med bultar. Hjultillverkningen
kontrolleras av SPK, och hjulen skall vara forsedda
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med tapp och tva bultar (och glidlager, naturligtvis)
och dartill skall en forstarkning, en bricka med ett
hal f6r vardera bulten, fastskruvas pa plankans &ver-
sida.

Om bilen icke ar byggd pa detta sitt, maste den
tavla specialklassen, som silunda samtidigt blir ett
slags experimentklass.

Hogt nackstod (som pé Karlstrom-racern)

Nar det giller bilens bakparti har man beslutat att
iranga de tidigare reglerna, och man har t. o. m.
gatt sa langt, att man frangar den amerikanska re-
geln, som sager, att endast ratten far overskrida bi-
lens maximihojd. Den nya svenska regeln blir, att
bade ratt och nackstod — alltsd hela bakvagnen — far
overskrida maximihojden. Som skal for denna regel
framhaller man olycksrisken. Vid en vurpa tar
nackstodet emot stoten och raddar forarens nacke.
Att bilen sedan vinner oerhort i utseende pa det hoga
nackstodet och blir en Auto-Union till silhuetten far
man pa kopet.

Ritningen

till SPK:s nya racer och de detaljerade bestammel-
serna aterkommer vi med i nasta nummer. Det ar
sjalvklart, att de, som nu planerar att bygga en rull-
bil bor avvakta dessa bestammelser.

Laga kostnader

Genom de laga kostnaderna, som den nya bilen be-
tingar — malet ar satt till 20 kronor nu — hoppas
man ytterligare breda ut pojkracersporten i landet.
Som det varit tidigare har bilarna i genomsnitt gatt
pa bortat 75 kronor, och i allmanhet har bilen varit
for invecklad for att pojken bevisligen sjaly skall
ha kunnat bygga bilen. Det har ju dessutom pd tav-
lingar visat sig, att det inte alltid ar de finaste vag-
narna, som vinner. Géran Blom i Nykoping har pa
ett fenomenalt och lattbegripligt siatt visat, att glid-
lager inte alls ar fy skam. I flera tavlingar har han
slagit kullagervagnar, och vad tjanar det da till att
ha kullager? Pappkladseln torde bli billig och effek-
tiv pa en gang, och ramkonstruktionen och chassit
sa enkelt, att vem som helst med hammare och spik
och skruy kan klara av den.

Satt 1 gang och bygg, alla blivande racerforare!
Bort med lyxaken och fram for sporten som sidan!

Teknik och Hobby



JARNVAGSMUSEUM GER IMPULSEN

Urhemmet for svenskt mj-bygge ar givetvis Jarn-
vagsmuseum, varifran ovanstiende aktsvenska vy med
tillhérande jarnvag ar hamtad.

Sjilva mj-anliggningen ar i skala 1:50, alltsd
aningen mindre in nollan. Sedan ar det si trevligt
ordnat att man trycker pi en knapp, och vad hiander
da? Jo, elloket med &tféljande personvagnar rullar

i ging och dundrar (givetvis med skalenligt dunder)
genom landskapet pd ett hogst speciellt svenskt
satt,

Det ir sannerligen inte att undra pd att denna an-
laggning vacker allas intresse, och inte nog dirmed.
Den har givit minga mj-intresserade impulsen till
mj-bygge.

Nojda och belatna

Bilden harinvid visar segrarparet i orienterings- och
tillforlitlighetstivlingen i Landskrona harforleden.
Den glada cykelbilchauffosen ar Iréne Magnell, som
val framat hostkanten tanker lagga beslag pa sven-
<ka mastarinnetiteln pa cykelbil, och mannen bakom
kartan — eller kanske det ar ett nummer av Teknik
och Hobby? — kinner vil alla igen som Alv Eriks-
son, svensk milmistare 1944. Bilden togs omedelbart
efter segern i pricktavlingen.

Man kan inte precis siga att cykelbilklubben Exon
vilar pa lagrarna. Man hiller redan pd for fullt med
forberedelserna for nista tavling, som gir den 6 maj.
Det lar bli en hastighetstivling. Frin var synpunkt
sett verkar annars pricktivlingar idealiska for cykel-
bilar, och vi hoppas verkligen att det blir mer av det
slaget.

Ay

~

flamwari 1940

Det glada mastarparet Iréne—Alv omedelbart efter
segern,

Den glada bussen

Svensk Motortidning publicerade i ett av sina se-
naste nummer vidstiende bild, som tydligen inspire-
rats av cykelbilarna, Tidningen frigar vad vi skall
sitta for namn pa fordonet ifriga och vi foreslar
forutom cykelbuss iven muskelbuss. Men vid and-
hallplatsen tycker vi hemskt synd om konduktoren,
f6r da blir det vil han ensam, som far trampa.
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Under ett svunnet sekel har anglokomotiven genom-
gatt en fantastisk utveckling. Sarskilt har detta gjort
sig markbart i andra lander, ty har i Sverige har
elektrifieringen medfort att lokomotivtekniken foljt
andra banor. Har i landet har som bekant elektro-
loket spelat en mera framtriadande roll under senare
tid. Utomlands, dir man ej haft sa god tillgang pa
elektrisk kraft, har emellertid anglokomotivet utveck-
lats s& att det till och med ar betydligt snabbare an
vara moderna elektrolok. Strax fore krigsutbrottet
uppnaddes en hastighet av 203 km/tim. med ett eng-
elskt stromlinjelok.

De bada franska lokbilderna belysa 100 ars utveck-
ling pa detta omrade. Det aldre loket byggdes ar 1844
vid Buddicoms verkstader i Rouen. Loket presterade
en hastighet av 55 km/tim. med 50 tons tagvikt och
det anvandes pa linjen Paris—Rouen, en stracka pa
140 km, som tillryggalades pa 2 tim. 22 min. Da kri-
get brot ut forvarades loket vid franska statsbanor-
nas verkstader i Rouen och det var meningen att det
senare skulle oOverforas till det blivande jarnvags-
museet 1 Lyon. Sdsom synes har loket endast ett driv-
hjulspar samt en jattelik skorsten. Darjamte saknas
forarhytt.

Vilken oerhord kontrast ar ej Franska Nordbanans

stromlinjelok av idag gentemot detta gamla lok av ar

100
ars
utveckling

av Tore Westerman

1844. Skorstenen har krympt till ett minimum, ang-
dom och sandbox har tackts av stromlinjebekladnaden
och lokomotivforaren har erhallit en betydligt mer
skyddad plats an sin kollega fran ar 1844. Det nya
loket, som ar av den s. k. »Super Pacific» typen, bygg-
des strax fore krigsutbrottet. Dessforinnan hade man
dock provat en modell av det i 1/10 skala i en vind-
tunnel vid Aerotekniska institutet i Saint-Cyr. Loket
ar utrustat med fyra cylindrar samt sex drivhjul med
en diameter av 1.900 mm.

Vid det engelska konungaparets besok 1 Paris den
19—22 juli 1938 drogs deras tag emellan Boulogne
och Paris av detta lokomotiv, som dagen till ara for-
setts med den brittiska flaggan samt dekorerats med
de franska nationalfargerna. Sedan dess har emeller-
tid de franska jarnvagarna fatt utsta manga svara
bombraider, sa det kan ifragasattas om detta fina
lok finnes kvar i oskadat skick. Atskilliga franska lo-
komotiv ha sakerligen gatt forlorade under kriget,
darom bar en notis, som nyligen gick genom dags-
pressen, vittnesbord. I denna omnamnes att de fran-
ska jarnvagarna bestallt 700 lokomotiv fran USA,
och det sager ju en hel del om hur det star till med
den rullande materielen vid de franska jarnvagarna.
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Givle Mj-sillskap
har bildats

Vid ett konstituerande sammantrade den 30 novem-
‘ ber bildades Gavle Modelljarnvagssallskap. Till sam-
mantradet hade infunnit sig en del modelljarnvagsin-
tresserade i 25—30-arsdldern fran Gavle med omnejd.
Till styrelse utsags foljande hrr: Bertil Boer, ord-
forande, Olle Nordstrom, sekreterare och Sven Nord-

i

strom, kassor och materialforvaltare. Stadgar for
sallskapet antogs, och darefter foljde langvariga dis-
kussioner, efter vilka beslut faststalldes, att en lokal
skall hyras frin den 1 januari 1945, dir en modell-
‘} jarnvagsanlaggning skall byggas. En besvarlig friga

var skalan, di halften av medlemmarna forut byggt
i 0, och halften 1 HO. Till slut enades man emellertid
om, att sallskapets anlaggning skulle byggas i HO.
Négra av medlemmarna hade till kviallens mote med-
tagit sina modeller, som naturligtvis livligt uppskatta-
des och beundrades. Bl. a. visades en restaurantvagn
och en godsvagn litt G i »nollany, som var synnerli-
gen valbyggda. Si vidtog kaffedrickning, varpd var
och en gick hem till sitt efter mycket trevlig kvall.

Nya medlemmar kunna vinna intrade i sallskapet
efter anmalan (per brev) till ordforanden, Bertil Boer,
adr.: c¢/o Soderberg, Norra Stapeltorgsgatan 2, Gavle,
Med halsning till alla Sveriges jarnvagsmodellbyg-

gare fran Gavle Modelljarnvagssallskap.
Bertil B.

Inspiration

Vi har nojet att presentera Sveriges flottaste lok.
Det tillhor Givle-Dala jarnvag — visste Ni det?
ToH:s redaktion har fallit till foga for detta ena-
staende lok. Det ar malat i orange och rott, och en
hygglig stromlinje med Gavle-Dala jarnvags flotta
emblem pa fronten bidrar ytterligare till att gora
reklam for den vilskotta jarnvagen. Vi gissar, att
Giavle Modelljarnvigssallskap redan fran borjan
blir inspirerat av det orangeroda dalaloket och la-
ter det trafikera sin HO-bana.

Slagvingeflygaren

Jakob Degen hette en av foregingsmannen pa fly-
gets omrade, och han gjorde en méngfald experi-
ment med slagvingeflygaren, ett plan med 6,5 m.
spannvidd, med vingkonstruktion liknande vingpen-
norna i en fingelvinge. Vingarna hade ett otal klaf-
far, som oppnade sig, di vingarna lyftes, och slot
sig, da de sinktes. Det befanns, att muskelkraften
bara riackte till Degens halva tyngd, varfor han for-
sokte fa lyfthjilp av en luftballong. Det var 1808...

Det forsta jatteflygplanet

Hiram Maxim hette en herre, som bl. a. har kul-
sprutans uppfinning pa sitt samvete, Han spenderade
en storre formogenhet pa ett jatteflygplan. Det
vagde 3600 kg. och drevs med &nga, Maxim hade
dessforinnan konstruerat en hejdundrade stark ang-
maskin, och man var si viss om, att kraften skulle
racka till for att lyfta planet, att man vidtog saker-
hetsanordningar for att det inte skulle stiga for
hogt. Motorstyrkan var emellertid alltfor stor, och
saval sikerhetsanordningar och flygplan brots son-
der omedelbart sedan planet lyft. Detta hande 1894.



TVARALSDRIFT

(Forts. fr. sid. 7.)

Pa en godsbangéard eller en driftbangard har man
flera rundspar (se fig. 6). Ytterralerna ar aven har
obrutna, men alla de Ovriga maste forses med gap.
Inga extra overforingsledningar eller anordningar av
nagot slag behovs,

Nar det galler overforingsvaxlar har vi fortfaran-
de den grundliggande principen i minne, att strom-
men alltid skall ledas in fran vaxlarnas framsida.
Det korsande sparet maste ha bada ralerna brutna
och pa det siatt som fig. 7 anger. Och likadant blir
forhallandet om Overforingsvaxeln utgor en del av en
rundbana som fig. 8 visar. Studera teckningen noga
med dess angivande av polariteten pa skilda stallen.
En T-bana ar en ‘annan sparanordning. Den bestar
helt enkelt av tre enkla sparvaxlar arrangerade som
fig. 9 visar. Alla sex rilerna inuti T-et maste brytas
och extra ledningar inkopplas pa huvudspiret forbi
T-et. Andra ledningar loper fran stallverket till en
dubbelpolig stromviandare samt vidare till T-ets »sta-
pelspar», Stromvandningen bor alltid std klar for tag

— :
B S R
Fig..7

IN. Har skall vi forresten komma med ett viktigt pa-
pekande. Beteckna aldrig kontakterna i tvdrals med
FRAM och BACK utan i stillet med IN och UT
eller OST och VAST eller vad ni nu har for vader-
streck. Och hirmed ar vi inne pa en mystifierande
sak i tva-rals.

SLINGA MED OVERFORINGSVAXEL

Fig. 8.

+

I tre-rals later vi t. ex. ett lok kora norrut. Utan
att kasta om strommen tar vi upp loket, vinder det
och stiller ner det pa sparet igen. D4 kor det so-
derut. Gor detsamma i tva-rals. Men loket fortsitter
norrut. Det dr givetvis for att ena ralen dr positiv
och den andra negativ, och da loket vandes, and-
rades ocksd stromriktningen. Om man alltsd vander
ett tre-ralslok helt om, andras inte stromriktningen,
eftersom slipskorna fortfarande vilar mot tredje ral-
sen och hjulen mot korralerna, liksom forut.

Detta galler dock inte vaxelstromslok. De gir all-
tid at det hall deras inbyggda stromvandare ar stallda.

En s. k. andslinga fordrar en sarskild sektion i
sparet om tigen skall kora in i och tillbaka ur slingan
utan att stanna. Har finns endast en vaxel, men den
gar, sa att saga, tillbaka till sig sjalv. Ett avbrott
i varje ral vore tillrackligt for att undvika kortslut-
ning, men taget skulle stanna, si snart det passerat
gapet och tvingas vanta, tills vaxeln blivit omlagd.
Detta beror pa att strommen tillfores endast fran
vaxelns framsida. Darfor gor vi tva gap i varje ral.
Den isolerade sektionen i slingan, som uppstir pa

Fore »Rocket»

Georg Stephenson kdnner val vi svenskar i regel
endast som mannen som besegrade John Ericsson
i den minnesvarda hastighetskorningen med lokomo-
tiv mellan Liverpool och Manchester 1830. Stephen-
son hade emellertid redan lingt innan dess konstru-
erat och byggt flera lok, och ett av de forsta ses pa
bilden intill. Det uppniddde den hapnadsviackande
hastigheten av over 15 km/tim och manskligheten
jublade.

Den férsta personvagnen

Vid invigningen av den forsta allmanna jarnvagen
i England mellan Stockton och Darlington ar 1825
behovdes en finare vagn for alla honoratories att
aka i. I vagnen, som hette »The Experiment», satt
bl. a. nagra herrar, som pastod att det skulle gi
at langt mera kol it loket an det orkade dra! Invig-
ningstaget var hela 28 vagnar lingt och kordes av
Stephenson sjaly,

E
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detta satt, tillfores strom direkt fran stallverket med
dess dubbelpoliga stromvindare. Vi later taget gi in
i slingan. S& snart det kemmit in pa den isolerade sek-
tionen, lagger vi om vixeln och kastar samtidigt om
stromriktningen i1 huvudsparet. (Aven for vaxel-
strom!) Téget kan fortsatta ut pa linjen igen.

Om vi betraktar fig. 10 med slingan, lagger vi

marke till en sak. Gapen i sparet sitter inte mitt for
varandra. Detta undviker man alltid i tva-rals. Lat
oss saga att ett lok kommer korande pa en sektion och
skall in pi en annan som fig. 11 visar, och den sist-
namnda sektionens strom ligger at fel héll, upptrader
det lika Overraskande som obehagliga fenomenet att
loket dgonblickligen backar. For att undvika detta pla-

ceras gapen diagonalt och s& langt ifran varandra som
det langsta loket. Om de bada sektionerna ligger »mot»
varandra, som fig. 12 visar, hander inget annat an att
loket stannar och viantar, tills framforvarande sek-
tion kopplats ratt.

o Firll, ©

il

- 4
© KORTSLUTNING DA HJUL ®
PASSERAR RALSGAPEN
@ *,.- - =)
@ F RERE L e (5 ) i @
’3172: LOKET STANNAR HAR

En korsning i tva-rals fordrar ocksd vissa anord-
ningar. P4 fig. 13 ses en dubbelpolig stromvandare,
som samtidigt kan kopplas till en signal for att ange,
vilken linje som ar »fri». Gapen i korralerna synas
ocksa pa figuren. Forf. av denna artikel tyckte detta
vara ett besvarligt sitt. Mekaniska anordningar skall
undvikas s& mycket som mojligt och darfor forfor

Tanwari 1945

METALLBLECK = M

han pa foljande sitt. Sjilva korsningen gjordes i fi-
ber och sparen upptogos med bagfilsblad (passar pre-
cis i H0). Tunna massingsbleck limmades fast ovanpa
fibern med balsalim och frian blecken leddes kontakt-
tradar till vederborande spar. Se fig. 14. Observera
att blecken inte nigonstans fa skjuta fram till kors-
ningen.

]’T"g: 13.

KONTROLL

En sammanfattning: Strommen far endast tillforas
en vizel frin dess framsida. Strommen far endast
tillforas en sektion fran en punkt. Handlar man efter
dessa tva principer, ar tvi-rals det enklaste som finns.
Fel pa banan kan dock alltid uppstd, men pa vilken
jarnvag hander inte det? Har ar nagra felkallor. Om
loket vagrar gi beror det pa:

1) Dalig isolering pd vagnar eller lok. Tag bort
dem, en och en, frin sparet.
2) Ett fordon stir pi ett rilsgap och gor kortslutning.

3) Metallvagnar med endast pa ena sidan isolerade
hjul anvandas. De kortsluta genom kopplen eller
ocksd ar boggiernas isolerade sidor ej it samma
hall.

4) En metallflisa har lagt sig i ett ralsgap.

5) En metallflisa har lagt sig mellan vixeltunga och
ral.

6) Spar eller drivhjul ar smutsiga. Gor rent med
koltetraklorid.

7) En vixel ar inte fullstindigt omlagd.

8) Gapet mellan vixeltungan och rilen ar for smalt,

da vixeln ar oppen, och hjulen goéra kortslutning,
da de passera.

9) Ett verktyg eller metalltrdd ligger tvirsover spi-

ret, utan att observeras.
Och dirmed var det slut pa 2-rils.

Copyright forf. och ToH.
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BRA BOCKER

MODELLJARNVAGEN, delv =St
C-E. Nordstrand. TFA:s forlag.
Pris: 2:80.

Sveriges forsta handledning for mj-byggare har nu
antligen kommit, sannerligen inte en dag for tidigt!
Haftet heter Modelljarnvagen, och det ar del I som
nu foreligger fardig. Red. C.-E. Nordstrand, valkand
f6r ToHs lasare, har forfattat och tecknat och astad-
kommit en verkligt bra sak.

Pa ett lekande satt stoppar forf. i den vetgirige men
till f6ljd av litteraturbrist ofta okunnige mj-byggaren
det som behovs for att satt igang mj-bygge.

Mest gladjande ar dock faktiskt bokens lediga. stil
— inget stelt och i svarbegripliga termer frossande
sprak. Bra gjort, Nordstrand ! LS¢

Kolgruva vid Mj-banan

De flesta modelljarnvagar kors ju med »kol-
eldade anglok — varfor da inte anlagga en
kolgruva vid banan? S& resonerade Frank C.
Ellison i USA och byggde sig en synnerligen
realistisk gruva, dar allting fungerar. Intres-
santast ar sjalva tippningsanlaggningen, dar
jarnvagsvagnarna lastas. Den fungerar natur-
ligtvis riktigt. Vi aterkommer 1 nasta nummer
med litet fler detaljer.

DENNA MANAD

ALLA BARNS BYGGLADA av
tektor Gunnar ElL Tekniska Forlags
A.-B. Pris: 3:50.

En riktigt skojig bok, passande for de allra yngsta
modellbyggarna, d. v. s. grabbarna som kommer.

Med hjalp av tandsticksaskar kan fingerflinka gos-
sar forfardiga vaderkvarnar, vattenhjul, butiksvag
m. fl. intressanta ting. Synnerligen pedagogisk, men
darfor som sagt, inte trakig. Tvartom. 5%

Avro York (Forts. fran sid. 9.)

flygplats — Grillby torde vid det hir laget vara far-
digdiskuterat. Piloten gor nigra branta svangar, nej,
det kanns inte bra for passagerarna i ett hogvingat
flygplan. Man sitter ju sa langt ifran axlarnas traff-
punkt.

Och sa ar vi strax ater pa Bromma. Dar kommer
en Klemm 35 och dar en Ju 52 och dar en Kz kabin
_ Bromma ar sannerligen ingen dod plats.

Efter tio minuters cirklande i vanstervarv ar det
klart for landning — landstallen aker ater ut,-moto-
rerna lugnas ner och si en behaglig sittning pa
bana 13. 3

Och s3 utbrister alla journalisterna, precis som van-
ligt: A24aah! Det var en verkligt snygg landning!

Wingstrom.

Teknik och Hobby



Modellbyggarnas
inkdpskallor

DOUGLAS DC 3

Kontursdgad byggsats i skala 1:100
med ritning och &vrigt tillbehor
Kr. 2:75

HOBBYCIRKLARNA - BOX 1057 - STHLM 16

Siind mot postférskott plus porto .... st. bygg-
sats DOUGLAS DC3 a Kr. 2:75.

R b e IR R S e A R T S R e L
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CYKELBILISTEN

Cykelbilistérnas egen tidning.

Mot 30 ore i frimirken er-
haller Ni portofritt provex.

Tidskriften CYKELBILISTEN
Fack 92, Landskrona 2.

Vill Ni bli

svensk mdstare i
POJK-
RACING?

Infor en jublande publik pa B

18.000 personer mottog Inge- Segraren i Grand
mar ur Prins Carl Johans Prix-loppet i Stock-
hand det statliga 1:apriset. holm- 1943 och 1944
PDu har lika stora chanser Ingemar Eriksson
som han att bli niista ars med sin tivlingsvagn.
Grand Prix-segrare.

Ingemar har byggt sin bil efter ritningar ur »Pojk-
racing», som innehdller fullstiindiga ritningar och ar-
betsbeskrivningar pd hans tiivlingsvagn. Ett flertal
foton tagna under byggandet av bilen visar tydligt
hur den iir konstruerad.

»Pojkracing» innehiller dessutom ritningar till ytter-
ligare tre pojkracer nimligen: Nyborjarmodell (mycket
littbygegd), Expertracern (en utmiirkt standardvagn),
Moderniserad Goteborgs-typ (en littbyggd och snabb
vagn).'

Forutom ritningar och arbetsbeskrivning till dessa
fyra bilar medféljer tiivlingsregler och »RAd vid byg-
gandet».

»Pojkracing» ir den fulliindade vigledningen vid byg-
gandet av en miistarvagn.

Pris kr. 4:50.
Skriv i dag efter den!

HOBBYFORLAGET ¢« BORAS T.

KLIV MEDLEM 1
SVERIGES STORSTA BOKKLUBB
OCH NI KAN BJUDA FAMILJEN

PA TREVLIG HOGLASNING
UNDER DE MORKA VINTER-
KVALLARNA

’
BOKKLUBBEN

SV Al AN

De tolv goda bickernas klubb

VELOBILEN kan nu bli
Lees weas

egendom

Ni bygger den sjiilv litt och billigt efter vara utforliga rit-
ningar och arbetsbeskrivningar, Byggsatser bestiende av de
mekaniska delarna levereras till priser utan konkurrens, be-

roende av det stora intresse som visats for byggandet av

denna folkbil. Velobilen rymmer tvd vuxna personer samt tvid barn
i 8—10-ars aldern, dessutom rymligt bagageutrymme, Den iir for-
sedd med fyra hjul, bl. a, viixel varfor den iir littgiende och |
okiinslig for uppforsbackar och diligt viiglag. Kort sagt, det idea-
liska fortskaffningsmedlet under siviil sommar som vinter.

Bestiim eder redan nu for att bli iigare till den sd populira VELO-
BILEN, emedan vissa delar till densamma miste importeras och
dia lagret ir begriinsat expediera vi orderna i den ordning de

inkomma,

Vid rekvisition ifylles vidstiende kupong tydligt och insiindes i

dppet kuvert, porto 5 ore.

ham' s ar 1 1945

HANDELSFIRMAN DEBESTA
Box 6003 - Stockholm 6

Var god siind mot postforskott 1 sats
ritningar och arbetsbeskrivningar med
prislista ver mek. delar & kr, 7:50
oms. och porto till

RTINS ot s als e tiv s tara sreisl oie Hialatarni-e s s sl eretulm
BOBLAA et h s o5 lene letie s ool i s o8 s w/ausrsro biatlate

PORLAGY: 2/ 5] s b asien s dule wale s tvis e ToH 1
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Ni som éir flygsinnad far Ert lysimiite i

Ulf Ramm-Ericson—Lennart Sundstrim:

MLUTSKEDETS hRIGSFLY G

3575, inhi5: 50

Bilder och beskrivningar av 83 olika flygplanstyper fran
Sverige, Amerika, England, Japan, Ryssland och Tysk-
land samt initierade artiklar om bl. a. Luftkrigets gi-
ganter, Hemliga vapen, Flygmotorer, Hur ser ett flyg-
plan ut inuti? m. m.

Ulf Ramm-Ericson:

MODERNT STRIDNFLYG

7:50, inb. 10: 50

Oversikt i form av bilder, ritningar och férklarande text
over de krigforande lindernas samt Sveriges flygvapen.

»Ett alldeles fortraffligt litet uppslagsverk ... En onskebok fér alla
flygbitna svenskar i olika aldrar. .. Nya Dagligt Allehanda.




