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Nordiska modellﬂ’ygregler

'n ging i juni 1945 samlades i Stock-
—holm nagra representanter Ior nor-
iskt modellflyg for att prata. Det wvar
ennart Poppius och Pirttyli Virkki fran
jnland, Knud Flensted-Jensen frian Dan-
wark och Georg H. Dérantz och Yngve
forrvi fran Sverige. De dir fem gossar-
a samlades inte till nidgon pratstund vil-
en som helst utan till en hogst allvarlig
ch 1 higsta grad aktuell diskussion om
mensamma regler och bestimmelser for
2 nordiska liandernas modeliflyg. Diskus-
ionen var forberedd sedan linge, inte
inst av den svenska forsteinstruktéren
érantz, som i likhet med manga andra
v de s. k. sangvarigas flerfaldiga ganger
:tt huden full gf att »det inte gjorts na-
onting» pa det hir omradet. De som
wrikit vdrst har varit sidana, som av
‘gon outgrundlig anledning forblivit
vetande om, att det pagitt eit wirlds-
rig sedan 1939, och att det lilla som kun-
it goras pa modellflygets omrade ocksa
iivit gjort — och en liten gnutta dir-
tover.

q dr kriget Antligen var slut tog det
inte minga veckor forrin de skrian-
2 aktuella frigorna togs upp, och togs
op grundligt. De fem gossarna hade or-
:ntligt undertecknade fullmakter frin
na respektive organisationer, Finlands
ygférbund, Det Kongelige Danske Aero-
wtiske Selskab och Dansk Modellflyver-
Won samt KSAK (Norsk Aero Klubb
ck det tyvdarr vid den tiden inte att
smma i kontakt med, men kontakten har
ymmit sedan dess och #ven i det nir-
aste ofdrbehillsamma lovord frin norsk
ia om konferensens beslut). Och de fem
ck till verket med den fasta foresatsen
t nu eller aldrig komma fram till ett
sitivt och antagbart forslag’ om gemen-

samma bestimmelser. Konferensen prig-
lades av den verkliga samarbetsandan,
Det var mingder av differenta asikter och
synpunkter som skulle férenas till nigot
enhetligt. Nar man birjar skirskada de
olika ldndernas regler litet niirmare, be-
griper man mer an nagonsin dels hur
oerhort viktigt det dr att dessa olikheter
snarast majligt forsvinner, dels hur svart
det i sjalva verket ar att utjimna dem.
Att utjamna dem var nu konferensens
uppgift. Vem skulle d& géra de nodvin-
diga eftergifterna? Ty eftergifter var
absolut nodviindiga, om inte kontentan
av konferensen skulle bli ett protokoll,
som omtalade, att diskussionen om even-
tuella gemensamma modellflygregler
strandat till f6ljd av olikheterna i asik-
ter och onskemal hos de delegerade.

Samtliga konferensdeltagare lovade ome-
delbart att se helt forutsittningslist pa
hela problemet och att sa lingt det var
mojligt gora nodvindiga eftergifter till
hela sakens fromma,

Detta beslut priglade hela konferensen
och gjorde att det fjorton timmar langa
mitet resulterade i det protokoll, som
hiir nedan foreldgges Sveriges modellfly-
gare for granskning och nu dven tillstillts
Finlands, Danmarks och Norges modell-
flygare i samma syfte.

Regelforslaget dr i viss man revolutio-
nerande ur svensk synpunkt. Det #r lika
revolutionerande wur dansk, finsk och
norsk. Det dr ett koncentrat av ménga
tusen meodellflygares oGnskningar och
asikter.

Forslaget behandlas nu i Finland, Dan-
mark och Norge. Det skall snart iven pa
allvar diskuteras av KSAK:s modellflyg-
kommitté, som har att séiga sin innersta
mening om forslaget,

Men medan modellflygkommittén tar
stallning till fragan skall de enskilda
modellflygarna sidga sin mening. Dirfér
ber vi er nu noggrant sitta er in i konse-
kvenserna av,de foreslagna reglerna, be-
grunda dem och dérefter siiga ert ord. Vi
vantar ett langt och uttrycksfull brev
fran varje registrerad modellflygklubb i
det hir landet. Om du som enskild mo-
dellflygare vill siiga din egen mening, si
gor det ocksa,

Sig er asikt s& kort som mdjligt. Se
sakligt pd varje fraga, Utga ifrin att vi
alla maste gbra eftergifter for att na fram
till nagot enhetligt. Vad som &r sjilv-
klart i Sverige #ir det kanske inte i Dan-
mark, och vad som forefaller nirmast
sjdlvklart i Finland kanske vi betraktar
som en omdjlighet hiir. Tdnk ocksd pa att
vi inte kan pétvinga vara nordiska gran-
nar nagra regler. Vi maste samsas om
dem, annars fir vi aldrig nigra gemen-
samma bestdmmelser. Det f{oreliggande
forslaget dr enligt vad de olika lindernas
delegerade ansett det enda som samtliga
kan enas om, Andringar i stort blir svara
att fa att gi igenom. Smirre justeringar
gar kanske littare, Men varje andring
betyder massor av spilld tid.

Men! Sdg nu vad du eller din klubb
tycker. Kritisera girna mycket och hart,
om du anser det nodviindigt, men moti-
vera i sa fall din kritik och gér den
positiv. Negativ kritik gir ingen nytta,
Tycker du att forslaget ir oantagbart, si
siig det, men sig warfir.

Vi viintar med spiinning att fa ta del av
de svenska modellflygarnas dsikter.

N.

P. 8. Om du till dventyrs skulle anse
forslaget gott, si skriv om den saken
ocksi. Och motivera girna ditt erkidn-
nande.

Lis FLYG

FLYGTIDNINGEN MED DE MANGA BILDERNA

FORST * STORST
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PROTOKOLL

fort vid sammantride med bemyndigade
representanter for Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskab (DEDAS) och Dansk
Modelilyver Union (DMU), Finlands Flygfor-
bund (FFF) och Kungl. Svenska Aeroklub-
ben (KSAK) i Stockholm den 18—-19 juni
1945 for dryftande av samarbete i modell-
flygfragor mellan de nordiska linderna.

NARVARANDE: ;

Knud Flensted-Jensen, DEKDAS och DMU;
Lennart Poppius, FFF;

Georg H. Dérantz, KSAK;

Yngve Norrvi, KSAK, sekreterare;

Parttyli Virkki, FFF,

§ 1. G. H. Dérantz oppnade sammantriadet med att hilsa de
Gvriga lindernas representanter vilkomna till denna, som han
ansag, ytterst viktiga konferens och uttryckte sin forhoppning
att konferensens resultat skulle bidraga till att féra modellflyg-
sporten framat i samtliga de nordiska linderna.

»Det férslag vi nu fran svensk sida vilja ligga till grund fir
diskussionen, &r kanske inte det storslagna program, som sedan
september 1944 framforts i fackpressen om ett nordiskt modell-
flygforbund. startandet av ett tresprakigt modellflygorgan, upp-
rattandet av ett nordiskt modellflygsekretariat os.v., utan ett
mera blygsamt forslag, byggt i huvudsak pa néagra rader i en
artikel, som presenterades i KSAK:s officiella organ tidskrifien
Flyg nr 12 firegaende sommars, sade ingenitér Dérantz,

Han framhdoll, att de mera braskande forslagen giveivis méste
te sig mera lockande — for dem, som inte ha anledning att dra
de organisatoriska och ekonomiska konsekvenserna av férslagen.

Inte bara svenskarna ha deltagit med inligg i diskussionen
om ett nordiskt samarbete i modellflygfrigor. Léjtnant Poppius
har bl a. i pressen framfort sina positiva asikter men samtidigt
forklarat att han inte var beredd att ge forslag till frigornas
ekonomiska ldsning.

Ingenitr Dérantz framholl vidare, att han inte personligen var
emot ett nordiskt modellflygférbund, ett tresprakigt nordiskt
modellflygorgan, ett nordiskt modellflygsekretariat etc., men
han ville utrycka en allvarlig tnskan, att ledaméterna i kon-
ferensen under den korta tid, som stod till dess férfogande att
diskutera samarbetsfragorna -holl sig pa jordens.

»Om det visar sig, att vi verkligen oundgingligen behiver alla
de hir sakerna, och om kostnaderna for realiserandet av pro-
jekten verkligen ge motsvarande utbyte, di kommer ingen fran
svensk sida att uppstilla ndgra svarigheter att genomfora for-
slagen. Skulle diremot diskussionen antyda osikerhet i upp-
fattningen om dessa frigor, maste man gi [ram efter andra
linjers, sade ingeniér Dérantz. For sin egen del trodde han pa
en fullt tillfredsstiillande lisning av de aktuella problemen ge-
nom att i forsta hand gemensamma tivlings- och rekordbestim-
melser skapades. Han fireslog vidare foljande plan fér kon-
ferensens arbete:

A. Ett klargirande av vad vi onska uppna med det planerade
samarbetet, vilka fordelar vi kunna efterstrdva, vilka mal
vi vilja nd och avrfor.
Besvara fragan vilka vigar, som #ro tinkbara fér att ernd
under punkt A framkomna onskemal.

C. Ett klargorande av vilka villkor och forutsittningar, som
gilla for de olika linderna.
Uppriittandet av ett preliminiirt firslag att foreliggas de
officiella organisationerna i respektive linder med forslag
till fHrendets vidare behandling.

Konferensen besliot félja denna arbetsplan.

§ 2. K. Flensted-Jensen framholl, att varken en nordisk union
eller ett gemensamt sekretariat kunde anses nodviindigt. Dir-
emot vore det av allra stdrsta btydelse for det fortsatta samar-
betet och fir arbetet imom respektive linder, om gemensamma
tavlings-, rekord- och mirkesbestimmelser kunde uppriittas,

L. Poppius ansag, att de i pressen framforda, langt giende
forslagen, mdjligen vore nagonting att eftersiriva pa mycket
ling sikt, men att man just nu borde forsika Tuppnd snabba
resultat, exempelvis genom att i férsta hand skapa gemensamma
bestémmelser. Léjtnant Poppius sade sig ha bitratt forslaget om
en union enbart av den anledningen, att han ville séka bidra
till att fa den nordiska uppfattningen av modellflyget fastslagen.
Det nordiska modellflyget star fér nirvarande kanske frimst
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i Europa, och ett gemensamt nordiskt f6rsok att revidera FAILs
mycket foraldrade modeliflygregler borde just nu ha stora ut-
sikter att lyckas. Lojtnant Poppius férklarade vidare, att skulle
de ekonomiska svarigheterna ior genomforandet av en nordisk
maodellflygunion bli for stora — vilket utan tvivel dr troligt —
bora vi kunna néja oss med att informera varandra och ligga
samarbetet pa den grund, som gemensamma regler komma att
utgora.

G. H. Dérantz bitridde 18jtnant Poppius’ uppfattning, att de
nordiska centralorganisationerna fér modellflyget, helst i med-
verkan fran Norge, snarast borde soka framligga ett gemensamt
forslag till internationella regler fér FAI Det ligger sidlunda
nira till hands att ta de gamla FAl-reglerna till utgingspunkt
och atminstone soka astadkomma en stomme, pa vilken de kom-
mande nya internationella bestimmelserna kunde byggas upp.
For svengkt vidkommande 4r det en allmint utbredd asikt, att
malet bor vara gemensamma regler for att stimulera tivlings-
utbytet och dirmed skapa en intim kontakt mellan de nordiska
modellflygarna till fromma for rorelsen i samtliga linder.

Y. Norrvi framhéll, att konferensen vid den kommande detalj-
diskussionen horde hilla i dtanke det faktum, att en forsta for-
utséttning for modellflygets framging &r, att den sportsliga sidan
av verksamheten framh&ves starkare #n nu och att tidvlings- och
rekordbestiimmelserna, samtidigt som de géras enkla, #ven be-
frias fran sidant, som bland allminheten visat tendenser a
skapa loje. Man far vidare inte bortse fran, att modellflyge.
liksom segelflyget och all sport Sver huvud taget inte fir bli
ett sjdlvindamal. Flygsportens syfte maste vara ait skapa en
stark grund for hela flygviisendet. Aven modellflyget maste
siledes goras till en god sport med gott anseende bland allmiin-
heten och inte minst bland pressens representanter. D#rigenom
gor man béade modellflyget och dess utévare samt hela flygtan
ken den biista tjinsten.

§ 3. I den fortsatta diskussionen enades konferensdeltagarna
om limpligheten av aft dtminstone tills vidare bortse fran fra-
gorna om en union, sekretariat och tidskrift och i stillet grund-
ligt diskutera tavlings- och rekordbesimmelsep P4 firslag av
l6jinant Poppius beslét konferensen att ta de .svenska reglerna
som utgingspunkt och pd dessa stka bygga upp ett forslag till
nordiska modellflygregler, lampliga att framforas som forslag
till internationella regler infér FAI Motiveringen till det finska
forslaget var, att de svenska reglerna, #iven om de inte tekniskt
helt kunde tillfredsstilla internationella krav, till sin utform-
ning dro mest logiska i upplidggning och redigering.

Konferensen enades dven om lampligheten att betrdffande
klassindelningen stka fi fram ett mindre antal tivlingsklasser
samt ett stérre antal rekordklasser, grundade pd de forstnimnda,
varvid man méjligen bor soka folja det danska systemet med
absoluta rekord & ena sidan och s. k. klassrekord A den andra.
Dirigenom vore det mdjligt att tillmitesgad bdde kraven pa en
viss enkelhet och behovet av mera vidstriickta méjligheter att
uppmuntra konstruktion av specialmodeller.

Vidare beslots att helt utesluta skalamodellerna ur samman-
hanget med motivering, att skalamodellbyggandet visserligen bé-
uppmuntras, men att det mera &dr en hantverksmiissig hobby
&n en sportgren, varfor nidgra direkta tdvlingsregler f. n. synas
obehdvliga, For évrigt framhéllos svarigheterna att finna en fullt
tivlingsmissig bedomningsgrund foér flygplanmeodeller, d. v. s.
modeller i skala.

§ 4. Efter en mycket ingdende diskussion med avseende p?
klassindelningen beslét konferensen enstimmigt framligga ne-
danstidende férslag:

a) Begreppet modellflygplan skall i de nya reglerna givas en
definition, som motsvarar den nuvarande kategorien
stivlingsmodellers,

b) Modellflygplanen enligt punkt a uppdelas i tvd grund-
typer, utomhusmodeller och inomhusmeodeller.

¢) Utomhusmodellerna uppdelas i tvA kategorier, normal-
modeller och specialmodeller,

d) Inomhusmodellerna uppdelas likaledes i tva kategorier,
stavinodeller och kroppsmodeller.

e) Utomhusmodellerna, kategori normalmodeller, uppdelas i
tre grupper, segelmodeller, gummimotarmodeller och for-
briinningsmotormodelier, varvid med gummimotormodell
avses modellflygplan, vars framdrivningsanordning utgé-
res av gummi, oavsett om kraftéverforingen sker till pro-
peller eller pd annat siitt, Med forbrinningsmotormodell
avses modellflygplan, vars kraftkilla utgires av forbrin-
ningsmotor av diesel- eller tindstiftstyp, oavsett om kraft-
overforingen sker till propeller eller pd annat sitt. Modell-



fiygplan, vilkas framdrivningsanordning utgires av reak-

i3 tionsmotor, elmotor, ingmaskin, tryckluftsmotor e. dyl.
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hénféres daremot till kategorien specialmodeller.
Vardera kategorien av inomhusmodeller (stavmode!ler och
kroppsmodeller) innehiller endast en grupp, gummimotor-
modeller, )
Segelmodellerna uppdelas i tre klasser:
S 1: vingyta: max 15 dm?®
kroppssektion: fri

vikt: fri

vingyta: 24—26 dm®

minimiyta av storsta kroppssektion:

vikt: min. 400 g
vingyta: min. 30 dm?®
kroppssektion: fri

viki: max. 4000 g
vingbelastning: min 15 g/dm*®
spannvidd: max. 300 em
Gummimotormedellerna uppdelas likaledes i tre klasser:
G 1: vingyta: max. 55 dm*
kroppssektion: fri

vikt: fri

vingyta: 6—11 dm*

8 2:

300

53

G 2: i

A L
minimiyta av storsta kroppssektion: 200

vingbelastning: 12,5—50 g/dm®

(motsvarande nuvarande Wakefield-klassen)
vingyta: 12,25—13,55 dm?

vikt: min, 2267 g

G 3:

i 2 . L
minimiyta av storsta kroppssektion: 100

Forbrinningsmotormodellerna innehller endast en klase:
F: vingbelastning: 15—50 g/dm?®

L
minimiyta av storsta kroppssektion: 500

motorvolym: max. 10 cm?

Inomhusmodellerna uppdelas i stavmodeller och kropps-

modeller.

Stavmedellerna uppdelas i tre klasser:

A: vingyta: max. 2 dm”
om landstdll anvindes,
min 15 mm.

B: vingyta: 3—8,5 dm®
om landstdll anvindes,
min 20 mm.

& vingyta: 7,5—10 dm®
om landstill anvindes,
min 25 mum.

Kroppsmodellerna omfatta endast en klass:

D: vingyta: 3—6,5 dm?® .
minimiyta av storsta kroppssektion: %
om landstdll anviindes, skall hjuldiametern vara:
min 20 mm,

For samtliga normal- och inomhusmodeller bibehalles ti-

digare giillande regler for stabilisatorytornas maximering.

For 82 och G 3 bibehalles dirjimte tidigare gillande reg-

ler for maximering av kroppslingden.

skall hjuldiametern wvara:
gkall hjuldiametern wvara:

skall hjuldiametern wvara:

Betriffande startbestiimmelserna besléts foljande:

den nuvarande bestimmelsen att modellflygaren sjiilv
skall ha byggt sitt plan, bor utelmnas, bl. a. med hinsyn
till de kontrollsvarigheter som foreligga. 1 stillet fore-
skrives, att figaren skall starta anmild modell.
Handstart bor tillitas for alla modellflygplan med undan-
tag av dem, vilka tillhéra klasserna G 3 och D.

Vid hégstart av segelmodeller hor gilla, att en oelastisk
lina av max 100 m langd skall anvindas. Loplédngden
bor vara fri, villet bl. a. medfér, att vinsch- och lopstart
kan kombineras. -

Reilerna for mark- och vattenstart bér #ndras enligt {ol-
jande:

Startande skall halla i vingspets eller propéller ellegy bada-
dera. Starten skall ske utan paskjutning, och den startan-
de far icke forflytta sig under startem. Startbanans hdjd
dver marken maximeras till 100 em. Storleken skall va-
ra minst 1.5%5 m.

I bestimmelserna fir resultatskontroll beslst konferensen
foresla foljande #ndringar och tilligg:

a) Vid internationella tivlingar och &vriga tillfillen, d& re-
kordprestationer énskas godkiinda som internationella re-
kord skall jimte tidtagarna finnas en sirskilt utbildad
kontrollant, godkiind av centralorganisationen.

b) Den giliande regeln, att tidtagare vid tivling icke far
forflytta sig fran startplatsen bor kompletteras med anvis-
ningar for det forfarande som bor tillimpas vid fortsatt
tidtagning vid rekordflygning.

¢} Vid flygning med inomhusmodeller bér tidtagningen av-
brytas forst nir modellflygplanet definitivt stannat, dven
om modellen under flygningens slutskede exempelvis for-
flyttar sig nedat lings ett hinder.

d) Internationella distansflygningar béra uppmitas pd en
karta i skala minst 1: 50.000, nationelia pa en karta i ska-
la minst 1:100.000, )

e) Hojdflygrlingar bora uppmitas medelst av centralorgani-
satonen godkéind instrumentering. Enbart barograf bér
ej foreskrivas.

§ 7. Konferensen beslot foresl, att de nordiska linderna, se-
dan de enats om forslagna gemensamma bestimmelser, revidera
sina mirkesfardringar red hinsyn till vidtagna regelindringar
och tills vidare bibehilla forekommande nationella mirkesvalg-
rer, intill dess limpliga internationella utmérkelsetecken kunnat
faststallas.

Till FAI foreslas instiftandet av en internationell mirkesserie
enligt fdljande:

Internationellt modellflygdiplom finnes i tre valrer, forslags-
vis kallade A-, B- och C-diplom. Mirkena bira numreras. i

For varje valor giller, att tre flygningar med nedan angivna
minimitider (ej genomsnittstider) skall utforas samma dag (men .
ej nodviindigtvis i omedelbar f5ljd). Mirkena kunna ergvras
med modellflygplan, klassat i endera S 2 eller G 3 enligt foljande:

. | sa2 | c3 |

| A-diplom | 1 min | 1  min
B-diplom ’ 215 min 2 min

| C-diplom | 3% min | 2% min

Lampligen bor forslaget till FAT kompletteras med forslag till
diplommirken. Méjligen kan en pristivlan utlysas itiom de nor-

diska linderna.
§ 8. I bestimmelserna for modellflygtivlingar beslot konferen-
sen foresla foljande dndringar och tilligg:
a) Officiell landskamp bér omfatta klasserna S 2 och G 3.
b) Reparationer och utbyte av delar tillitas. Vid utbyte skall
dock foreskrivas, att endast till flygplanet hérande reserv-
delar fi anvindas,
Detta forutsiitter, att tivlingsmodeller underkastas obliga-
torisk miitning och registrering (med stimpling av samt-
liga detaljer).

L. Poppius redogjorde fér det finska systemet fér regist-
rering av modellflygplan, och konferensen konstaterade,
att det skulle kunna tilldmpas fven i ovriga linder utan
att hiirigenom organisatoriska svarigheter skulle upptrida,
At I6jtnant Poppius uppdrogs, att uppligga en korrespon-
denskurs for granskare, baserad pa de nya reglerna.

c) Omstart bor endast tillitas under forutsdtining att mo-
dellflygplanets flygtid (oavsett startinetod) ej Gverstiger
20 sek och om modellflygplanet omedelbart efter starten
hindras av person eller féremil i omedelbar nirhet av
startplatsen, I vardera fallet bér omstart endast £ fore-
retagas en gang per flygning.

d) Vid tivling med utomhusmodeller bestimmes resultatet
av genomsnittstiden pa tre flygningar med maximering av
6 min per flygning. Vid tiivling med inomhusmodeller be-
stimmes resultatet av maximitiden pa tre flygningar utan
tidsbegrénsning.

. Betriffande rekordbestimmelserna beslét konferensen-

a) Bestimmelserna om forhandsmeddelanden av rekordfér-
s6k bor limpligen utgh, da dessa inte inverkar pa rekord-
sdattningarnas turbetonade karaktir.

b) Bestimmelserna om nivaskillnaden mellan start- och
landningspunkt for tids- och distansflygning bér seder-
mera kontrolleras och ev revideras.

¢) Pa forslag av 15jinant Poppius beslst konferensen fore-

sla, att det svenska systemet for modellflygares registre-

ring, vilket syntes vara &naméalsenligt och limpligt att
vinna ytterligare utbredning, sanktioneras av FAI si att
det nationella modellflygarpasset i framtiden skulle tili-



mitas samma betydelse som den nu f{oreskrivna interna-
tionella sportlicens. Detta skulle i hég grad underlitta den
internationella rekordsittningen, som f n synes vara un-
derkastad alltfor rigorfsa bestimmelser.

§ 10. G. H. Dérantz redogjorde i korthet for det av KSAK
tillimpade kontaktsystemet mellan centralorganisationen och de
lokala medellflygklubbarna, och konferensen beslot att soka
arrangera ett kontinuerligt utbyte av organisationsmaterial och
erfarenheter mellan de bertrda lindernas modeliflygchefer.

§ 11. G. H. Déraniz itog sig uppdraget att sedan de av konfe-
rensen givna forslagen godkiints av resp centralorganisationer
sammanfatta och redigera en svensksprikig nordisk modellflyg-
instruktion efter vilken erforderliga dversitiningar kunde verk-
stiillas,

‘Balsa

Balsaspill, passande till smamo-
deller, nosblock och i vissa fall

~—herg-cement!—- -

Speciallim for modelibyggare
Tub (22 gr) med lang spets kr. 0: 50
Burk (% kg) ....
DOPE farglos, for impregnering och

till bekliddnad av modeller m. m., spéinning av  japanpapper och siden.
{ finnes i tvi sorteringar: Flaska (50 gr) .oooooooo... kr. 0: 65
Flaska (100 g8.) oo s eonisn e » 1:10 — 1 SR AR AR
i Rr i o4 itning till *TRANAN» jlimte T 1 it-
a. Max.-lingd 150 mm pr pkt 0: 80 Burk (! kag) .ooovvernn.... » 4:50 ningar ingir 1 or 4 av :illl»‘s]l?rtilft::nml‘;lll;?.!ll;!'.
b, ’ 300 - » - 0:80 KSAK-registrerade klubbar erhalla WENTZELS
—+ porto. 10 % rabatt vid kép for minst 10 kr. ".i’."'ﬂ'ﬁ“.lf.‘.‘ﬁ_____’i‘_‘fﬂ"_'i
: Siind mig n:r 4 av HOBBY mot innelig-
w E N T Z E L S ) gande 40 dre,
Aeromodelier o ;
Apclbergsgatan 48 Stockholm Box 12015 STHLM 12 Giro 52530 -
AMBORE sooscviis i e on, MEFlyg

§ 12. Foreliggande protokoll skall efter justering av herrar
Flensted-Jensen, Poppius och Dérantz féreldggas DKDAS, FFF
och KSAK som var for sig dger att sanktionera delegaternas
beslut. Det ansigs onskvirt att en nordisk modellflyginstruktion
kunde triada i kraft redan vid dstundande &rsskifte.

Den norska aeroklubben, som hittills icke kunnat nds med
skrivelser {rin KSAK skall snarast underriittas om vidtagna at-
girder, delgivas kenferensprotokollet och inbjudas ati medverka.

§ 13. Vidare forekom icke.

Stockholm den 27 juni 1945.

Y. Norrvi.
Justeras:

G. H) Dérantz, K. Flensted-Jensen, L. Poppius.

My segeimodell "TRAMNAN"

1500 mm

Spinnvidd =
S

» 6:50

UTAN

EN GOD OCH TILLFORLITLIG
FLYGTIDSKRIFT KAN INGEN
VERKLIGT FLYGINTRESSERAD
KLARA SIG

EN FLYGTIDSKRIFT SOM
| ALLA AVSEENDEN AR
-TIPTOP BLIR DIN HOBRY
FULLANDAD. REKVIRERA
GENAST PROVNUMMER AV

Tegnérgatan 35, Stockholm

AHLEN & AKERLUNDS BOKTRYCKERL, STOCKHOLM, SVERIGE 1045 &




