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ANMALAN

Héir kommer en ny flygtidskrift. Ny kanske inte dr
det ritta ordet — det finner man vid en blick pa redak-
tionstaben, som ju bor vara bekant frin tidigare verk-
samhet. Ej heller behover man komma med niagon annan
forklaring till dess framtriadande &n att vad som anforts
fran annat hall, icke 4r med sanningen dverensstimmande.
For ovrigt heter det: de mortuis nil nisi bene (om de doda
intet annat #dn vad de fortjana).

?Aero” dr en fri, rorlig tidning, som viinder sig ej
‘endast till de aktiva flygarna utan dven till dem, som
"bara"” ar flygsinnade.

”Aero” drivs, skrivs och redigeras av unga, aktiva flyg-
journalister, tecknare och fotografer — som alla onskar
komma med nagot aytt.

"Aero” dr en tidning, som ej bara vill komma med
aktuella, intressanta och liarorika nyheter, den vill ocksi
bjuda pa underhallande lektyr.

"Aero” dr en vederhiftig tidning — dérfor garanterar
ej endast redaktionen utan #dven de framstdende med-
arbetarna.

Till ”Aeros” tjanst star flera av virldens framsta flyg-
skribenter, vilka tillsammans med experter pa flygets
alla omraden skall bidraga till att gora "Aero” sddan Ni
just vill ha tidningen.

"Aero” har over hela virlden byggt ut en fast och
effektiv organisation for att alltid kunna formedla senaste
flygnytt pa ett intressant, vederhiftigt samt njutbart sétt.

" Aeros” medarbetare kiinner sig som missionirer, sinda
att sprida flygsinne till hedningarna — d. v. s. till dem,
som #nnu ej fatt upp ogonen for flyget. De gora detta
inte av forviarvsbegir, utan av intresse och entusiasm for
flyget och dess mojligheter. ”Aero” &r alltsa lika mycket
Er som var tidning!

Vi hoppas, att tidskriften skall mottagas med intresse
och viilvilja fran allméinhetens sida och motsvara sitt
motto: Sveriges folk — ett flygsinnat folk!

En God Jul!

Redaktionemn.
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FLYGANDE HOLLANDAREN

Vérldens dldsta flygbolag ényo i full verksamhet.

et hollindska flygbolaget KLM, som under de svira
dren levt sitt liv i exil, men med seg energi viigrat
kapitulera infor svarigheterna, har lyckats behdlla en stor
del av sin maskinpark och markorganisation. Nu stir det
vél rustat att mota sitt 26:e verksamhetsér i flygets tjénst.

Det var ett ar efter forra virldskrigets slut, som den
unge flyglojtnanten Albert Plesman lyckades overtyga
holléindska finanskretsar om att flygtrafiken hade fram-
tiden for sig. Man tvekade ej linge och si kom KLM till.
KLM — det Kungl. Hollindska Flygbolaget — startade
med ett aktiekapital pd 5.100.000 gulden. Plesman blev
generaldirekttr och kanske det ligger nigot av hemlig-
heten med framgdngen i att bolagets skapare varit och
fortfarande &r knuten till verksamheten.

KLM har sedan sin tillkomst drivit flygtrafik efter rent
affdrsméissiga principer och i 6verensstimmelse didrmed
alltid anskaffat den materiel, som bdst ldimpat sig f&ér sin
uppgift. Ar 1920 anviinde det hollindska flygbolaget ett
engelskt flygplan, som tidsbefraktats. Samma &r kopte
man det forsta egna planet, en Fokker F 11, ut-
rustad med en 240 hidstars Siddeley "Puma”.
Marschfarten 1dg vid 120 km/tim, Passagerarnas
antal uppgick till 4 man. Ett ar dérefter skaffade
man sig ytterligare ett par plan av samma typ.

Allt detta framskridande kostade pengar. Holldndska
regeringen var emellertid tillrdckligt framsynt och lim-
nade sitt finansiella stdéd. Under ndgon tid svarade den
holldndska staten for tva tredjedelar av utgifterna under
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det att en Overenskommelse av den 1 januari 1927 stipule-
rade betalandet av en viss rlig subsidie for sju ar framat.

Med hjélp av en ny Fokker av typ F VII med 480 his-
tars Rolls-Royce motor okades hastigheten &r 1924 till
140 km/tim. P4 samma géng steg passagerarantalet fran
4 till 7 personer. Man utvidgade linjerna genom att ta
upp kontakten med Sverige. Det var Skdne som fick den
dran. Malmo blev den nordliga slutpunkten pa den linje,
som KLM beflég i samtrafik med det svenska flygbolaget
Aerotransport.

Forbindelsen med Sverige daterar sig frin Ar 1925.
Aret dessforinnan hade fyra hollindska flygare med
KLM:s Fokker F VII trots en nddlandning i Bulgarien
lyckats ta sig fram den 14.500 kilometer langa viigen till
Batavia.

Drommen om en reguljir forbindelse med det rika
Insulinde lockade holldndarna och 1927 gjorde man om
forsoket med en Fokker F VII A, utrustad med en Bristol
"Jupiter” pd 480 hdstkrafter. Samma &r beslot ndgra av

aktieigarna i KLM att bilda systerforetaget

" KNILM for det Holldndska Ostindien. Man flog

=

S med fyra plan hela vdgen ut till det tropiska
arbetsféltet medan KLM foretog en returflygning
frdn Batavia till Holland f6r postverkets rdkning.
Under tiden véxte ocksd uppgifterna i Europa. Amster-
dam forenades med Basel och Ziirich.

Véren 1928 satte man in det forsta planet av typ Fok-

ker F VIII. Det var ett tvd-motorigt plan som hade plats
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tor 15 passagerare. KLM forsokte halla antalet maskiner
nere for att i stillet ta ut s4 manga flygtimmar som moj-
ligt per flygplan. Ar 1921 kunde varje maskin flygas blott
53 dagar av 100. Ar 1928 diremot 88,1 dagar. Under
samma tid okades den sammanlagda flygldngden frén
150.000 till 1.623.000 kilometer.

Nir KLM under &r 1931 fatt sina Fokker F XII med
tre Pratt & Whitney motorer pa 450 histar vardera, kunde
bolaget inleda sin regelbundna forbindelse Amsterdam—
Batavia. Ett plan i veckan avgick frdn vardera utgdngs-
punkten och gjorde hela firden pd nio dygn.

Efter nagra inledande flygningar sommaren dessfor-
innan startade KLM en rad inre linjer &r 1932, Forst flog
man frin Rotterdam till Haamstede samt mellan Amster-
dam och Groningen. Dérpé fran Amsterdam till Vlissingen
och de belgiska badorterna Knocke, de Zoute och Ostende.

Under tiden 1934—36 radde stor aktivitet inom bolaget.
Trots att kapten Smirnoff gjorde en strdlande flygning
till Batavia pd 4 dygn med en Fokker F XVIII och en av
bolagets dvriga piloter flog tvirs over Atlanten till Syd-
amerika med Fokker F XVII, ansig bolagsledningen att
de amerikanskbyggda Douglas DC-2 borde anskaffas for
in- och utldndska linjerna.

Den framgéingsrika verksamheten i det Holldndska
Vistindien tog sin borjan ar 1935, da fem flygplan av
Fokkertyp satttes in mellan Curacao och Aruba. Restiden
mellan Amsterdam—Batavia gick ner frdn 11 till 5%
dagar.

De féljande Aren kndt KLM direkta forbindelser med
snart sagt alla storre stider i Europa. Dessutom utvid-
gade man Indienlinjen genom samflygning med KNILM
ned till Sydney i Australien. Sedan Douglas DC-2 fatt
vika for Douglas DC-3, kan man siga att KLM pd de inre
linjerna lanserat lokaltrafik med atlantflygplan. Fem lin-
jer var i verksamhet inom Holland. Texel, som tidigare
varit en bortglomd 6, blev Amsterdams rekreationsort.
Biljettpriserna 1dg pd samma nivd som jdrnvdgarnas
andra klass. [ Vistindien utvidgades linjen Curacao och
Aruba till att omfatta iven La Guaira, Trinidad, Bar-
bados, Coro, Maracaibo och Barranquilla.

I september 1939 hade KLM ett fyrtiotal flygplan av
typerna DC-2, DC-3, F XKII och Lockheed. En lyckad
forsoksflygning till Voortrekkerjubileet i Kapstaden gav
niring 4t planerna pa en reguljdr forbindelse till Syd-
afrika.

Men kriget kom och dirmed rubbades bolagets planer.

De europeiska linjerna drogs in. Batavialinjen fick nu
Neapel som slutstation. Nér tyskarna invaderade Holland
lyckades man smita med fem DC-3:or och en DC-2.
Huvudkontoret flyttades forst till Batavia, sedan till
New York. P4 den vitala forbindelsen England—Portugal
har KLM gjort mer &n 2.250 flygningar sedan juli 1940.
Strickan har beflugits i samtrafik med British Overseas

Corporation.
(Forts. @ sid. 58.)
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KLM har gjort den hollindska ungdomen flygsinnad.

Awven Lockheed har KLM haft i sin tjdnst.

Ibland fraktas underliga saker. Hir en sindming smafdglar.

Skéna syner uthreda sig ibland — hir ett plan dver Curacao.



SAAB-91 PROVFLUGEN!

Or ett par, tre veckor sen fick Svenska Aeroplan
Aktiebolagets och A. ]. Anderssons ecleganta sport-
flygplan SAAB-91 for forsta gdngen préva sina vingar.

Provflygningen, som utférdes av Olle Hagermark i
ndrvaro av konstruktiren sjilv, SAAB:s konstruktionschef
major Elis Nordquist, ingenjor Gunnar Rotsman m. fl.
flygexperter, utfoll till allmidn beldtenhet. Planet visade de
bdsta tdnkbara flygegenskaper och provflygaren Hager-
mark var Overfortjust.

SAAB-91 ar lagvingat, en-motorigt och firsett med tre-
hjuligt landstéll. Kroppen 4r byggd pd pressade spant.
Framre delen av kroppen har rektangulidr sektion medan
bakkroppen dr oval.

Vingarna &dr fribdrande och uppbygda pi en genom-
gédende balk och pressade spryglar. Vingbalken dr infist
till den mittersta kroppsbalken med en vingkoppelbult,
som dr atkomlig genom en lucka pd vingens oversida.
Vid vinginfdstningen finns sjilvlasande kopplingar for
skevroder, vingklaffar och pitotror, Det dr dirfor synner-
ligen enkelt att plocka ner vingarna.

Klyvklaffarna manévreras frin kabinen. De &r byggda
i ldttmetall och efiektiva.

Skevrodren &r av typ Frise och klidda med viv.

Stabilisatorn och fenan har var sin balk i duralplat och
dr metallklddda. Hojdrodren och sidorodret har ldttmetall-
stomme och &r klddda med viv.

Det trehjuliga landstéllet ir infallbart. Det mandvreras
med en spak, som ligger mellan de frimre stolarna. Kraf-

i

tiga hydrauliska stétddmpare gor landningen mjuk. Nos-
hjulet dr styrbart med sidoroderpedalerna, men styrning
pd marken kan dessutom ske med hjulbromsarna, som
mandvreras med tapedaler.

Motorn &r en 134 eller 146 histars forgasarmotor av
typ de Havilland Gipsy Major eller Gipsy Major X med
fyra hdngande cylindrar samt fast eller stillbar propeller.
Motorn kan forses med elektrisk sjilvstart och generator
och dr fjidrande upphidngd i tvd fundamentbockar av
stalror.

Brinsletanken rymmer 130 liter och #r placerad under
bagagerummet bakom firaren med pafyllningséppningen
ldtt atkomlig pd flygkroppens vinstra sida.

Oljetanken ligger fastspind nedtill pa brandskottets
framsida. Pafyllning sker frin ett ror pa tankens vinstra
sida. Oljematningen sker med en i motorn inbyggd frisk-
oljepump.

Inredningen &4r vil genomtdnkt. Sittrummet har en
bredd av 120 cm och ger plats for tre bekvima, klidda
stolar. Bakom féraren finns ett rymligt bagagerum. Den
tredje sitsen kan tas bort och limna plats 4t en sjukbar.
Kabinen &r tdckt av en huv i plexiglas. Den filles upp &t
bada sidor vid in- och urstigning.

Instrumenteringen #r raffinerad och bestdr av fart-
mdtare, hdjdmaétare, sviingindikator, variometer, kompass
och flygplanur. For motorn finns dessutom varvmitare,
brdnslemanometer, oljemanometer, oljetermometer och
volt-ampéremeter,

AERO



Grosshandlare och handelsresande i allskéns
blandning flyger och stortrivs for ndrvarande vid
den flygsk:}m Hans Peterson pd nytt dppnat i Orsa.
Som Idrare fungerar férre flygldraren vid Ljungby-
hed, Tore Strindberg, vilken tillsammans med ett
knippe skickliga kolleger séker bibringa sina elever
goda insikter i den ddla flygkonsten. Ndr var ut-
sdnde var uppe i Orsa fdr att gratulera Hans Peter-
son till hans tio dr i flygets tjdnst, trdffade han
ocksd pd droskdgaren Frds [onsson och handels-
resanden Anders Hansson, bdgge entusiastiska ele-
ver vid skolan. Pd bilden dverst t. h. flankerar de
sin ldrare Tore Strindberg, som pd den mellersta
spdnner fast en av eleverna. Nedan t. v. en lektion

- det dr Frds Jonsson som monterar pd en cylinder
under ldrarens ledning. I hirnan hdller man pd med
firberedelser till flygning och har gott sdllskap med
en flygbiten liten mas.

DECEMBER 1945




NYKOPINGS GASTABUD

"Aeros” medarbetare Holg
lands Flygflottilj dér han bl

egntunga skyar sveper
Rt')wr den sormliandska
ostkusten nir jag anlinder
till Nykoping. Lagt i tak
och regndis. Min pessi-
mism ir inte omotiverad.
Jag skall bese F 11:s anliggningar och
nir i mitt inre ett svagt hopp om att i
folja med pd ett spaningsuppdrag. Natur-
ligtvis blir det ruskvider med risk f{or
QGO, d. v. s. start och landningsidrbud,
just den dagen...

_ Gott och vil en halvmil utanfér staden
ligger Kungl. Sédermanlands flygflottilj
F 11. Platsen heter Skavsta och dar flyg-
faltet nu ligger fanns [6r fem, sex &r
sedan bara skog, Flottiljen har tagits i
bruk under beredskapstiden, nirmare be-
stamt flyttade man in den 15 oktober 1g41.
Det ar ett vackert rojningsarbete som ut-
forts — faltet ser bra ut, dven om dess
dimensioner- ¢j imponerar. Nigra farligare
masker kan man ej uppticka.

Jag hillsas vilkommen till F 11 ay dess
nye chef, Gverstel6jtnant A. Henriksson,
som har vinligheten ge en kort oriente-
ring om en fjarrspaningsflottiljs organisa-
tion och dndamal,

Den flygare, som striavar elter att fylla
sin flygdagbok med minga flygtimmar, bér
soka bli kommenderad till F 11, som vil
har de langsta flygningarna pi sin lott.
Under kriget har ju den yttersta zonen
for {lottiljens spaningsflygningar legat

en gammal, hederlig B-3:a.

vid Ostersjons motsatta kust. Sikert efter-
lingtade uppdrag, som tyvirr ej alltid slu-
tat sa lyckligt.

Flottiljchefen lovar mig att f4 félja ett
spaningsforetag om vadret sd tilliter. Flot-
tiljens vidergubbar lovar nigot battre vii-
der pa eftermiddagen, varfér jag lugnar
min flyghunger till dess.

Adjutanten 16jtnant C.-E. Abramson
stiller sig wvilvilligt till f6rfogande som
ciceron och vi borjar vér sight-seeing med
att syna administrationsbyggnaden i1 sdm-
marna. Hir ryms diverse expeditionsloka-
ler, radiostation, viderlekstjinst, fotclabo-
ratorium och flygledartorn.

Vi besiker [orst radiostationen, dir jag
mest forvanas dver de smid dimensionerna
pa den apparat med vilken man i dimma
och annan otjinlig vaderlek pejlar in flyg-
planen. . Den ir inte stérre, 4n att man
skulle kunna bira den under armen. Jag
fir ocksi veta, att man anvinder bide te-
lefoni och telegrafi vid [&rbindelsen med
flygplanen. Telefoniférbindelse kan man
i allminhet ej begagna sig av pi langre
avstand dn femton mil och ofta gir det ¢j
ens att halla kontakt pid det avstindet be-
roende pd atmosfirens godtycklighet. Dir-
for anvinder man sig till stérsta delen av
telegrafi, vilket ocksd ur sikerhetssynpunkt
ar att foredra, da det ej allt’d ir latt att
hiora vad som muntligen kastas ut i etern.

Sedan tar vi en titt pi viderlekstjinsten,
dir jag blir orienterad om den ridande

er Norrhage besdkte nyligen Kungl. Séderman-
. a. fick vara med om en spaningsflygning med

viderlekssituationen. Den ar knappast upp-
n untrande, men som sagt var, hopp finnes
om bittre vader.

Sa bir det av upp i hojden (per trappa)
mot herr Johanssons residens. Johansson
ir en av [lottiljens flygledare, specialut-
bildad och med tjinstgoring som vpl. flyg-
forare bakom sig. Han har just forbin-
delse med en startande J 9:a och en B 5:a
~— med g:an per telefoni och med 5:an per
telegrafi. Tyvirr sinder bida samtidigt
varfor det dr svart att uppfatta wad jakt-
planets forare har att saga.

P34 ett bord finns en liten mikrofon och
med denna kan (lygledaren via radiostatio-
nen hilla kontakt med planen. De plan
som ligger inom den nirmaste zonen kring
flygplatsen (zonen har en radie av 3 mil)
stair under full kontroll av flygledaren och
har att ritta sig efter dennes direktiv vid
délig sikt. Med hiinsyn till kollisionsrisken
miste flygplanen inom detta omrade hélla
sig pd olika flyghdjder. Naturligtvis gil-
ler detta dven utanftér denna zon. For att
exempelvis undvika en sammansttning
med reguljira trafikflygplan har man kon-
takt med Bromma f{lygplats, som meddelar
sina plans kurs och flyghdjd.

Direfter besdker vi en stor trivsam gym-
nastiksal, Skavstahallen kallad. Man for-
stir att denna miljé lockar flygarna till
stordid. F 11 torde vara den ledande av
flygvapnets flottiljer nir det giller idrotts-
liga prestationer.
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: Dagens lunchritt ar sillbullar vilket jag
konstaterade vid ett besok 1 ett kok, vars
like jag aldrig skadat. Hir tycks man san-
nerligen ha mojlighet laga mat &t hela Ny-
koping! For att den goda maten skall sma-
ka dnnu bittre, har man inrett matsalarna
mycket smakfullt. Viggarna 1 manskaps-
matsalen prydas exempelvis av stora farg-
lagda fotografier frin de orter dir {lottil-
jens vpl. inskrivas.

Sillan har jag kint é%’ W\
mig si knisvag och g“-’-‘ﬁ

A
ovalkommen, som vid %
nista anhalt pid var 4 ki}T/' i
inspektionstur,  Lajt-

nant Abramson ordnar nimligen si att jag
far en ordentlig wutskallning. Han for
"Aeros” intet ont anande medarbetare till
F 11:5s hundgird. For vakthillningen har
man nu hjialp av ett tiotal skrickinjagande
bestar, vilka utan storre svarighet torde [3
den modigaste sabotor att ligga benen pi
ryggen. .

. Som avslutning pd rundvandringen fér
jag nojet bese den kanske viktigaste av-
delningen av dem alla — fotolaboratoriet.
Hir trollar flygfotograf Denler med as-
sistenter fram de mest detaljrika fotogra-
fier man kan begira,

Fotograf Denler visar mig ocksi hur
en stereofotograferad bild tar sig ut. Da
jag betraktar den genom ett par glas upp-
stir en rymdverkan, som ger mig majlig-
het urskilja hojder och sinkor pa fotot.

Till sist presenteras jag for det senaste

nyforvirvet — seriekameran SKA 5. Den
har @nnu ej tagits i bruk pd F 11. En av
dess fantastiska finesser ar, att den genom
vakuumbildning 1 exponeringsdgonblicket
haller filmen absolut slat 1/300 sek. Att
filmen ligger slit i den stunden &r av stor
betydelse, det forstir man, di man vet,
att en ojimnhet pa 1 mm pa ett foto taget
pa 5000 m ger markytan en extra kulle
pd 5 m hojd.

Allt imponerar i denna mistares lya, men
s ir det ocksd ett av Sveriges riksvikti-
gaste fotolaboratorier — nithinnan pd
fjdrrspanarens oga.

Man har gett mig hopp om att kl. 13.40
fa limna Moder Jord en stund. En halv-
limme alerstdr och jag sitter kurs mot
hangaromridet. Jag passerar en siorre
samling nedskrotade S 16, tar en hastig titt
pi ndgra J ¢9:or som man anviander {or
jaktspaning, och hammnar slutligen hos che-
fen [Or 2 div.,, kapten Berthel. Han har
godheten invitera mig till ett fingerat spa-
nings{oretag. Den for eltermiddagens flyg-
tjanst beordrade personalen samlas 1 en

ordersal. Flottiljens meteorolog intrader.
Spelet kan borja.
Meteorologen redogor for eftermidda-

gens vaderlekssituation, Prognosen ar ej
sarskilt uppmuntrande. Den har foljande
lydelse och giller till kl. 17.00:
Hastigt vixlande meolnighet, dock mes-
tadels mulet eller niastan mulet med 300
—s500 m. molnhéjd samt kraftiga sku-
rar, Lokala omraden och i1 samband med

nederbérd molntester pd omkring 100
m, Sikt 20—50 km. men genom neder-
bord kortvarig {orsimring ned till 6—3
km. 1 moln over 8o0—1.000 m. isbild-
ning icke utesluten.
g Si foljer ordergiv-
ning av div.chefen.
J ) Fientliga trupper ha
% L landstigit 1  Stock-
m holms yttre skargird,
fienden  har  besatt
flygfalten 1 Skarpniack, Bromma ‘och
Barkarby. Vi beordras utspana fiendens
rorelser,

Ovriga Dbesattningar 3 p. g. a. vadret
startforbud. F& ar de utvalda. Besittningen
bestir av forare, spanare, signalist och
journalist. Jag [ar ldna vinteraverall, Mus-
se Piggskor, huva, karta och diverse andra
attiraljer av en tjinstvillig marinspanare,
som ocksa ger mig tipset att ta basta son-
dagsgdbortkavajen med, ifall att... Det
kan ju tdnkas, att vi av vadret tvingas lan-
da pd annan ort.

Att doma av stationsmanskapets miner
ser jag ganska originell ut nar jag travar
ut till B 3:an, iklidd full flygutrustning +
en valpressad mork kavaj med tillhorande
sidennisduk pid armen.

Jag intar reserviorarens plats och minu-
ten efterdt sitter jag ett par hundra me-
ter ovan jord. Vi har startat punktligt.
Finner ocksa att foraren, finrik Brycker,
sitter och smapratar bredvid mig, jag for-

»> (Forts, @ sid. 61.)

Rubrikfotot visar kanslihuset pd F 11 sett fran flygfiltet. Pa bilden nedan gors en B-3:a klar hll start.
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HANNIBAL och EXPERTERNA

i stod ute pd Bromma och sig en 30

tons Skymaster starta, Hannibal och
jag. Hannibal, det #r min brorson, som
tillbringar 20 av dygnets 24 timmar med
att bygga mer eller mindre lyckade modell-
plan. Hans ena bror ir framstiende [lyg-
expert medan hans andra beklider en hég
post i ett statligt verk och foljaktligen inte
gor nigot alls av virde.

Hir skall jag genast tillfoga, att jag
sjdlv inte kinner till nigot om flyg. Han-
nibal vet desto mer! Och nu hade han just
upplyst mig om att Skymaster eller, som
den ocksd heter, C-34, var den militira
versionen ay Douglas DC-4, och att den
pa intet satt finge [Grviixlas med denna,

Just nar Skymastern stack ivig, sa jag
till. Hannibal: "Ar det inte underligt att
jorden nu littats pa hela 30 ton!” Men
Hannibal pastod att jag pratade gallimatias,
Ja, han sade till och med, att dom dir 30
tonnen inte alls avligsnats fran jorden.

Och dirmed var han inne pd problemet
flygexperter, ett slikte, som enligt hans
mening varit till skada for flygets utveck-
ling och som alltid satt myror i huve’t pa
folk,

10

Tinker Ni titta ut till Bromma i den

niirmaste framtiden, bor Ni forst lisa

denna trevliga och Lirorika sanna

beriittelse ur livet. Det kan ju tinkas

att Er flyginiresserade brorson vill
filja med...

Inbyggt luftmetstind.

Hannibal sa, att det var flygexperterna,
som for manga &r sen bevisat, att ett bi-
plan var bittre dn ett monoplan. Ja, nigra
hade till och med sagt, att ett biplan var
dubbelt si bra — kanske beroende pd att
det har dubbelt s minga vingar som mo-
noplanet.

Den beromde flygkonstruktoren doktor
Acrafoil bevisade en ging tillsammans
med sina manga och duktiga medhjilpare
att det fanns storre plats wtanfor ctt flyg-
plan dn duufi. Enligt doktor Aerofoil borde
man dir{ér hinga alla detaljer och andra
tillbehér wtanpd flygplanen. En och annan
erinrar sig kanske ocksi, att det s. k. Acro-
foil-flygplaet av en amerikansk skribent
kallades "planet med det inbyggda luftmot-

Av Ing. Per Weishaupt

standet”.., Man hade kort och gott lyc-
kats konstruera ett monoplan med lika
stort motstdnd som ett tre-dickat plan.

Det. var — inom parentes — ocksa dok-
tor Aerofoil, som en ging inforde bruket
av gummihandskar nir man anviinde otita
reservoirpennor,

Hir f6ll jag Hannibal i talet och frigade
honom var{ér han pastod, att jorden inte
littats pd de 30 tonnen, Hannibal svarade
bara, att han skulle komma tillbaks till det-
ta senare, Forst skulle han klara av flyg-
experterna och deras tokigheter. ..

I med- och molvind.

For nagra ar sen, fortsatte Hannibal
ofortrutet, fann modellflygarna, att en del
smimodeller hade mindre sjunkhastighet
vid storre vingbelastning. Flygexperterna
grep omedelbart till offensiven, stodda pa
sina utomordentliga riknestickor, och bevi-
sade med miénga aerodynam’ska formler
att sjunkhastigheten alltid blev stérre vid
hégre vingbelastning. Men, sade Hannibal
triumferande, de kiinde inte till det Rey-
noldska talets betydelse fér modellplanen.

For att gd vidare, sade Hannibal, skall
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vi ocksi tanka pd att flygexperterna en
tid varit hitska motstindare till stallbara
propellrar och indraghara landstall. De be-
visade pa sitt vanliga matematiska vis, att
dessa inte kunde fungera och att de voro
virdelosa — #Aven om de rikade fungera.

De moderna bekvimligheterna.

Trots allt fanns det flygexperter, som
inte trodde pi annat in de sjalva funderat
ut. S& var det exempelvis nir man borjade
installera toiletter pd trafikilygplanen. En
del f{6reslog att man i stillet for toiletter
skulle skira ner flygplanens aktionsradier.
Dirigenom skulle problemen lésas automa-
tiskt ...

For att se det hela ur ett mer historiskt
perspektiv, sd var det den berdmde hol-
lindske konstruktéren Anthony Fokker
som konstruerade den {orsta toiletten 1 ett
flygplan. Han var ocksd den férste som
personligen avprovade inrdttningen 1 lui-
ten, en bedrfit som ut{trdes ovanior New
York! Historikerna ar for ovrigt dnnu €]
pi det klara med var{or just denna stad
valdes till skideplats for denna sensatio-
nella handelse...

I alla hindelser blev denna forsta kon-
struktion inte si lyckad som Anthony tinkt
sig. Luftstrommen gick nimligen fel vag.

Hann'bal podngterade, att de
peiska flygfabrikerna nu efter kriget sjal-

euro-

va miste konstruera dessa viktiga detaljer.
Gjorde de inte det, komme de goda ameri-
kanerna snart att beharska marknaden med
"nya, stromlinjeformade, luftkylda
hogtryckstoiletter, tillverkade av plastiskt
material och forsedda med inbyggda, elek-
triska rakapparater etc”...

sina

Stora flyvgplan en omdjlighet.
For nigra ar sen, fortsatte Hannibal

FAAVTITAIFAARYVA
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energiskt, fanns det flygkonstruktorer, som
ansig att stora flygplan var en omdjlig-
het, De pastod faktiskt, att flygplanets vikt
skulle 6kas med kubiken pi storleken un-
der det vingytan endast skulle okas med
kvadraten. alltsd ett stort
flygplan skulle man icke kunna ta med
nyttolast. Ja, man
storre flygplan, skulle det ens en ging inte
{3 nagon rickvidd. Det skulle inte behova
nagot luftvardighetsbevis. ..

Men nu f{or tiden, papekade Iannibal,
gir alla in for verkliga jatteplan, eftersom
man vet att de Ar ritta vagen till stor rick-
vidd och hog nyttolast.

Byggde man

nagon byggde annu

Vad wviger en kubikkilometer luft?

An en gang sokte jag fasta Hannibals
uppmirksamhet pd att vi dnnu inte 15st
problemet med Skymastern. Eftersom han
fortfarande fornekade att jorden blev 30
ton littare, bad jag honom pi det bestim-
daste ge mig en forklaring.

’.@
i

Och da, antligen, borjade Hannibal sin
forklaring.

Den luft vi andas ar mycket tung, mena-
de Hannibal, Han frigade mig hur mycket
jag trodde att en kubikkilometer egentli-
gen vigde och jag svarade helt oskyldigt
"tia, ungefir ett kilo eller diromkring”.

Hannibal hade svart att délja ett trium-
ferande leende nar han hogtidligen upp-
lyste mig om att en kubikkilometer luft en
vacker vintermorron vdgde.inte mindre in
1,3 miljoner ton eller 1.300.000.000 kilo. Och
det var ju for all del lite mer 4n vad jag
kldckt ur mig .. Hannibal sa, att varje
kvadratkilometer av jordens yta bar denna
kolossala vikt och mycket, mycket mer. Da
luften bar varje flygplan, som flog genom
den, bar luften ocksid var Skymaster. De
30 tonnen var [6ljaktligen inte koncentre-
rad pi 3 punkter — som nir Skymastern
stod pi ett flygldlt — utan jamnt {ordela-
de Gver en storre yta.

Di jag inte kunde forstd detta, sade
Hannibal, att om jag vigde en fagelbur
med en fagel i, skulle vikten bli densam-
ma dven om fageln flaxade kring i sin bur.
Sak samma med flygplanet! Det flyger ju
genom luften och fir en dynamisk lyft-
kraft, som man populirt kallar det. Flyg-
planct stoder sig pd atmosfiren eftersom
det producerar en nedatriktad lultstrém
— det var allt=d4 jorden som till sist bar
alltsammans.

Niaja, helt klok pa det hela vill jag inte
siga att jag blev. Men jag kom att tinka
pAd att de arma tyskarnas huvuden vid
bombanfallen under kriget maste ha fatt
biara ytterligare 30.000 ton,

Hannibal siger, att en kubikkilometer ar
en verkligt imponerande volym. Ja, han pa-
stir, att jorden rymmer en si si dir
1083223,00 miljoner kubikkilometer...

£
pas -y



Den hir vackra, vil genomtinkta och gediget utforda
hangarkonstruktionen limpar sig sirskilt val for alla
slags _flygskolor, mindre privata bolag och s k
feeder lines,

Konstruktionen 4ll hoger dr dven
den sd perfekt man kan tinka sig.
Den limpar sig till praktiskt taget
alla uppgifter. Den dr dock exklu-
sivare i uiforandet Gn foreg. typ.

Den hir typen utmirker sig for sin lingd och passar
bist for tungt belastade flygplatser dir den allt efter
behov kan byggas ut utan alltfor dryga kostnader.

Billig och raffinerat enkel dr denna hangar, byggd
1 ett enda stycke och forsedd med skiutbara dorvar.
En hangar for mindre privata bolag samt flygskolor.

111, Holger Norrhage.

det héga, vilyda taket kan ta emot en mdingd sport-
plan — stillda med nosen ner och stjdrten § vidret.
Bra dven {ér plan med higa stjdripartier.

III | ; Rymlig over hovan ir den hir typen, som tack wvare




Hir ovan en enkel, billig och effekitiv konstruktion.

De senaste dren har flygexperterna vérlden
runt dgnat sig 4t att konstruera nya flyg-
plantyper for att pid sd vis f4 fram bittre,
effektivare militdrplan samt snabbare och sik-
rare trafikflygplan.

Alla 6vriga flygbetonade problem har skju-
tits 4t sidan, de har kommit i skymundan. S&
ir det exempelvis med hangarfrdgan, vilken
ar synnerli'gen viktig och ingalunda kan forbi-
gas.

Varenda privatflygare, som sldngt ut tusen-
tals kronor i hangarhyra for sitt billiga sport-
plan, och varje bolag, som lagt ner enorma
summor pa att fi fram dndamalsenliga hanga-
rer, vet att detta problem snarast mdste tas
upp till ordentlig ventilation,

Ingen kan emellertid pad rak arm sdga vad
som utmirker en bra eller dalig hangar efter-
som det dr s manga faktorer som spelar in
harvidlag. Stora flygbolag ldgger ner kolos-
sala summor pa att fA fram bra hangarer till
sina dyrbara plan, medan den enkle privat-
flygaren ibland néjer sig med att slénga in
sitt plan i ett enkelt och billigt traskjul.

Nigonstans mellan dessa ytterligheter maste
den idealiske hangaren ligga, den hangar som
skall kunna anvindas av alla till vilket flyg-
plan som helst. En hangar som ocksd skall
finnas Gverallt!

I allminhet ér det si att hoga vederbdrande
placerar pengarna i dyrbara start- och land-
ningsbanor medan hangarer och andra bygg-
nader slds upp sd billigt och enkelt som moj-
ligt. Man anser, att det dr béttre att bygga ett
bra flygfilt med en dalig hangar &n tvirt-
om... Var och en, som sysslat med konstruk-
tion och tillverkning av hangarer har mott
dessa fragor i hundratals variationer.

a har ska de se ut
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Forr i tiden tillverkades de olika hangarerna
rent hantverksmissigt. Standardisering visste
man knappast vad det var for ndgot och dir-
for blev det ocksd si och sa med bygget.
Sedan dessa forsta ar har dock en viss om-
sviangning till det bittre gjort sig mirkbar.

Privatflygarna viirlden dver vintar for nér-
varande pa att det forsta steget skall tas frén
flygbolagens sida. Dessa har mojlighet att
experimentera fram nya, standardiserade och
ekonomiska hangarer.

Om det inte viixer upp otaliga, billiga och
dndamdilsenliga hangarer snarast mojligt i
vart land, kommer privatflyget att himmas i
dess utveckling. Det dr &n sd ldnge dyrt att
flyga och skall det sen till raga pa alit bli tal
om dyra hangarhyror etc., kommer privat-
flyget med all sannolikhet att hamna i ett
svirt dodlage.

Pa detta uppslag har "Aero” tagit sig fri-
heten dra upp ndgra enkla skisser till en rad
hangarkonstruktioner, som sérskilt i Amerika
vunnit stark anklang. D& det dr ytterst svért
att ange nigra bestimda dimensioner pa dessa
hangarer — dessa skilja sig oerhdrt &t frén
fall till fall — har vi i stéllet utldmnat alla
matt,

Skisserna dr att betrakta snarare som idéer
dn som noggrant utmejslade och berdknade
konstruktioner.

DA vi vet, att denna [rdga kommer att in-

. tressera vara privatflygare, inbjuda vi hér-

med véra ldsare att framlidgga sina synpunk-
ter och forslag pd den idealiska hangaren. Ni
behover bara dra upp Eder skiss i blyerts, vi
svarar for den vidare utformningen. Bifoga
girna en textbit!

Iustr.:
NORRHAGE

RINA

3ARI

I
I
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airchild “Forwarder*

Kriget har inte bara haft ont med sig. Aven de positive
dragen har varit mdnga — tnte minst pd flygets omrdde,
dir krigets hdrda krav pressat fram den ena goda flygplan-
konstruktionen efter den andra. S@ exempelvis med det ame-
rikanska latta flygplanet Fairchild ”Forwarder”, som klarat
av sin wmlitdrtjinst med hdgsta betyg och nu gdr en strd-
lande framtid #ll motes som den krisne flygarens plan.
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S:t Eriksgatan 82, Stockholm

Prenumeration pA “Aero” heldr kronor 5: —.
Prenumeration pa "Aero” halvir kronor 2:75.
. st. presentkort p4 ”Aero” heldr & kronor 5:—.
. st. presentkort pd ”Aero” halvar & kronor 2: 75.

Namn: Q;A:l&/ i/%g‘é'ﬁfc ...........................
Bostad: d{';/c—«véve I ARSI s i
Adress: w/ﬂ?ﬂ./f‘t"f U L o T O e P e e T e “

En liten lapp... men en viktig lapp. Den kommer, om Ni fyller i den, att ge Er
ménga trevliga stunder under 1946. Darfor garanterar vi som gor "Aero” och alla
vira goda medarbetare, som ndsta &r kommer att gora allt for att av "Aero” skapa
en slagkraftig tidning till Er tjdnst.

A e s

Fyller Ni i den lilla lappen hédr ovan och sdnder in den till oss, behiver Ni aldrig
"missa” ett nummer. Tidningen kommer regelbundet till Er pd posten.

———— N —

Presentkortet dr avsett for Edra bekanta och vinner, som Ni onskar gladja med en
bra present i jul. Betriffande betalningen, kan Ni, om Ni sd tnskar, vinta med den
4dnda till 1 april 1946, .

Hjalp till att av
Sveriges folk gora ett flygsinnat folk

A E R : STOCKHOLM

S:t Eriksgatan 82

DECEMBER 1945



NYTT SVENSKT TRAFIKPLAN

Svenska Aeroplan Aktiebolaget korstruerar trafikplan i internationell klass.

nder ganska lang tid har man hért ett och annat om
Udet trafikflygplan, som Svenska Aeroplan Aktiebola-
get i Linkdping skulle pyssla med pad “lediga stunder”,
d. v. s. ndr man inte enbart hill pd med serietillverkning
av militdra flygplantyper.
Men, inte férrén for ndgra veckor sedan ansig sig SAAB
i tillfdlle latta lite pa forldten

ningen bestdr av tva till fem man, varierande allt efter
flygstrdckans ldngd och andra forhéllanden. Spédnn-
vidden ligger vid 28 meter medan ldngden dr 21,3 meter
och flygvikten 12 ton. De bdgge stjirnmotorerna dr av

typ Pratt & Whitney "Twin Wasp”.
Liksom SAAB:s ¢vriga konstruktioner under de senaste
aren, kommer SAAB-90 att for-

och ldgga fram en del intres-
santa siffror pd den nya kon-
struktionen. Det rér sig om ett
trafikflygplan for medelldnga
strdckor, men trots det har man
kalkylerat med si& god margi-
nal att SAAB-90, som planet
dopts till, kan ta sig tver At-
lanten om sid skulle behdvas.
Flygstrickan 4r ndmligen hela
2.200 kilometer, en stricka som
berdknats efter de amerikanska
"Civil Air Regulations”. Dessa
krdver en ansenlig brinsle-
reserv, varfor SAAB-90 i métt-
lig wvind skulle kunna flyga
dnda upp till 2.700 kilometer
innan brédnsletankarna tomts.

ses med nosstill, Bortsett frin
de goda egenskaperna hos den-
na konstruktion vad sjilva si-
kerheten betriffar, medfir detta
ytterligare en firdel — nir
flygplanet stir pd marken blir
ndmligen golvet vigritt var-
igenom stolarna kommer i sitt
naturliga léage.

Toppfarten . kommer enligt
kalkylerna att ligga nigot &ver
400 km/tim. Marschfarten beror
pd flyghojd, flygstricka m. m.,
men i allménhet kommer den att
halla sig omkring 320 km/tim.

SAAB-90 utfors som ett kom-
binerat passagerar- och last-
flygplan med plats for 24 pas-

Det forsta svenska trafik-
flygplanet blir tvimotorigt och
rymmer 24 passagerare. Besitt-

sagerare samt 10,7 kbm. last.
Det beridknas bli klart fér prov-
flygning varen 1946.

16
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de Havilland
"DOVE”

Nytt trafikplan
for linjetrafik

-

® ]Bilden nedan ur
AEROPLANE

2

Bagagedorr

Toalet:

18

Den nya fredsduvan fran de Havilland &r ett lagvingat hel-
metallplan avsett for kortare eller ldngre flyglinjer. Planet
flog for forsta gdngen den 25 september i ar, fem dagar fore
den berdknade dagen och tillrdckligt ndra for att celebrera 25-
arsdagen av de Havillands tillkomst. Provilygningen gick av
stapeln vid Hatfield. Duvan, som kan ta dtta till elva passage-
rare, skall ersitta den gamla vilkidnda Dragon Rapide pd spe-
ciellt de kortare linjerna. Det far hiog fart och sidrre lastkapa-
citet och lampar sig vil for mindre flygbolag.

Duvan dr forsedd med tva Gipsy Queen 71 motorer av ny,
inverterad, luftkyld, sex-cylindrig konstruktion, som provats for
[orsta gangen. Motorerna driver tre-bladiga, hydrauliskt stall-
bara de Havilland propellrar. Hela motorpartiet med propeller
kan bytas ut pd mindre &n tva timmar!

Man har valt helmetallkonstruktionen for att kunna motsvara
de fordringar varierande klimat for med sig. Vingarna kan de-
monteras sd att transport av planet underldttas. Aven ving-
tipparna dr lostagbara. Framkanten kan monteras av ndr man
onskar installera avisningssystemet.

Brinslet ryms i fyra vingtankar, av vilka tva ligger innanfor
motornacellerna pa var sin sida om vingens huvudbalk.

Noshjulet manévreras pneumatiskt, men kan &dven sdttas i
funktion pd mekanisk vdg. Huvudhjulen dras in utdt och uppit
in i vingarna under det noshjulet forsvinner in i framre delen
av kroppen. Hjulen kan bytas ut sinsemellan.

Duvan har en spidnnvidd pa 17,4 meter, en ldngd av 12 m.
och en hijd upp till kabinens dversida pd 2,69 m. Hastigheten
pa 2.000 m. ligger vid 300 km/tim,

AERO



AMBASSADOREN

D e engelska flygfabrikerna borjar
spotta ut det ena goda trafikflyg-
planet efter det andra. Senaste nytt
4r det transkontinentala trafikflygpla-
net "Ambassador”, som Airspeed Li-
mited i Portsmouth konstruerat. Det
har en spidnnvidd pa 35,05 m., en
lingd av 24,46 m. och en hojd pa
5,74 m. Vingytan dr 111,48 kvm, ech
vingbelastningen 183,12 kg/kvm.

Planet skall kunna ta mellan 24 och
40 passagerare. Det dr utrustat med
tva stycken Bristol Centaurus 57 slid-
motorer pa 2.585 hkr. vardera. Start-
strickan dr endast 686 m. Stighastig-
heten ligger vid 482 m/min.

Den betalande lasten
beriknas uppga till
omkring 4.315 kilo.

Planets ekonomiska
fart ligger vid 386 km/
tim pa 6.000 m. hdjd.
Flygstrdackan #dr 1.600
km.

”Ambassaddren” skall
forses med tryckkabin
och har ett utrymme

DECEMBER 1945

KOMMER

"Aeros” skicklige tecknare Per-
Sigurd Holmstrém har gjort ovan-
stdende vackra teckning pd& det
eleganta engelska trafikflygplanzt.

for passagerarna om 1,42 kubikmeter
per person. Det forsta exemplaret be-
riknas kunna fiyga for forsta gange:
redan nista 4r. Man avser direfter
omedelbart insidtta planet pa frans-
kontinentala linjer och for detta dnda-
mél bygger man redan fran borjan ett
flertal exemplar av denna nya typ.

Inredningen &dr vil utformad och
for att f4 den sid exklusiv som mdj-
ligt har firman anlitat flera av de
[6rndamsta engelska inredningsexper-
terna. Till och med instrumenteringen
har utformats med ett verkligt intres-
se - man rdadirdgade harvidlag ett
stort antal erfarna trafikilygare om
deras synpunkter pa denna viktiga
fraga.

I aktre delen av kabinen ligger tva
toalettrum och strax bakom besatt-
ningens krypin finns ett modernt kok
med alla tekniska detaljer, sdsom kyl-
skép, elektrisk spis m. m.

Allt som allt &r "Ani-
bassadoren” ett elegant
plan, som gor vl skil
for sitt namn. Enda
skonhetsflicken dr det
otympligt utformade
stjdrtpartiet med dess
tre fenor. Formodligen
beror de tre fenorna ' pa;
att planet ursprungli-
gen Ar instabilt. ‘
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iper Cub Corporation har nyligen ser-
P verat en intressant nghet i1 de litta
sportplanens klass. Piper PA — 8 Skycycle
heter det nya lilla ensitsiga, lattmandvre-
rade och ekonomiska planet, som ir varje
flygares onskedrom. Och det alldeles spe-
ciellt eftersom priset hiller sig omkring
futtiga 1.000 dollars...

Ett flvgplan med goda prestanda och liga
drifts- samt underhillskostnader — det
vill varje flygfantast ha. Piper Aircraft
Corporation har dirfor startat ‘sin efter-
krigsproduktion med "himlacykeln”. Man
beraknar att tillverka ungefir 1.000 kirror
i ménaden.

Det tog minga mdanader innan Piper-
ingenjorerna fick kirran sidan de ville ha
den. Ursprungligen var planet tinkt med
trehjuligt landstill — ett raffinerat arran-
gemang pa ett ldtt, ensitsigt sportplan —
men man sdg sig 1 stillet nddsakad forse
planet med konventionellt still och stérre
spannvidd.

Forst da lag Skycycle i luften som man
onskade och reagerade mjukt {6r varje
roderutslag. Kirran hade faktiskt alla de
egenskaper, som karakteriserar ett idea-
liskt sportflygplan...

Planet har endast sju meters spinnvidd
och ar knappa fem meter langt. Det be-
hover foljaktligen inte nin stérre parke-
ringsplats — ja, det kan faktiskt placeras
i ettwyanligt garage. ;

Motorn har bara 40 histar och #r av typ
Continental. Max.-hastigheten ligger vid
180 km/tim. och den ekonomiska farten

Liten, originell och licker sveper
Piper Skycyecle fram ovan medan
den har intill visar hur liten den i
sialva verket dr.

20

Piper
Skycycle

— luftens tramphoj

Piperfabrikerna har nyligen sléngt ut ett idealiskt "folkflygplan”,
som bér kunna intressera dven svenska flygkretsar.

vid 160 km/tim, Landningshastigheten dr
6o km/tim. Startstrickan ir kort — i lugnt
vider beriknas den till hogst 120 meter.

Sjalva konstruktionen Ar robust. Man
har i stor utstrickning anvint sig av me-
tall och i vissa fall av plastiskt material,
Kroppen, vingens balkar, spryglar och ro-
der ar helt utférda i metall, medan huven
over den val tilltagna och genomtankta ka-
binen ir av plexiglas.

Dessutoni dr planet ytterst Littmandvre-
rat — det flyger sig sjalvt. Helt sikert
kommer det att fi cn enorm betydelse som
traningsplan, inte bara i landet
there” utan iven i "old Sweden”.

"over

Om  "himlacykeln” skall bli de
ska flygarnas onskeplan Aaterstir att se.
Den ar wvisserligen billig i inkép — men
éndast om man bor i Amerika. Skall den
tas over till vart land, fir man dras inte
bara med hoga frakter m. m. utan iven
med diverse forsakringar. Vilket allt kom-
mer den slutliga férsiljningssumman att
stiga snabbt . ..

Och eftersom kirran endast ir ensitsig
har den liksom den svenska BHT-1 for-
modligen svirt att vinna avsattning i storre
skala, Ty [4 ar vil de, som har rad att
halla sig med ett flygplan enbart fér sitt
hoga nojes skull,

SVel=-
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Den hir bilden togs for ndgon md-
nad sedan pd V.B. 10. Nu har det
redan provflugits — till konstruk-
torernas fulla belatenhet.

ot slutet av 1939 fick en flygfabrik
Mniira Paris en seriebestillning pd fran-
ska jaktplanct V.G. 33, som skulle dver-
traffa alla flygplan i vérlden. Dess hastig-
het skulle ligga vid 625 km/tim. pid 6.000
meters hojd — prestanda som pid den ti-
den var enastiende. Ja, en storartad fram-
tid skymtade for V.G. 33.

Men det fick ett tragiskt 6de pa grund
ay invasionen 1940. Nar tyskarna kom
fram till fabriken i juni 1940, tvangs nam-
ligen personalen lamna verkstdderna, Av-
firden gick hastigt och lustigt till, varfor
man inte fick med sig provplanen. Endast
arkiven med ritningsunderlagen hann man
fora bort.

Ingenjorer, verkmastare och arbetare tog
till flykten och blandade sig med den stora
flyktingsfloden, som flot fram lings va-

garna — utan skydd, utan livsmedel och
i standig ingslan for flyganfall.
Den lilla skaran — ungefar 600 man

stark — tog sin tillflykt till Clermont-Fer-
rand, men fick si sminingom dra vidare
till Toulouse for att i slutet av 1040 intraf-
fa i Villeurbanne, en av Lyons stora in-
dustriforstader.

Arbete och ater arbete.

Chefsingenjoren Venisse borjade genast
bygga upp en fabrik i denna stad, som lag
i den s. k. fria zonen. Man trodde namligen
innu, att tyskarna skulle respektera vapen-
stillestindets villkor...

Till lokal anvinde man ett gammal oan-
vant spinneri. Man réjde undan, byggde
ach gjorde inredningar. Verkmaistare och
kvalificerade arbetare forvandlades med
ens till murare, snickare, timmermin och
elektriker.

Sen miste man fi tag pi maskiner. Tys-
karna hade fort bert alla maskiner till
Tyskland och man fick nu undan for un-
dan skrapa ihop vad som stod att finna.
Latt var det ej, men si sminingom hade
man en ej foraktlig maskinpark.

Under fiendens hot...

Sa snart anliggningen blivit ndgorlunda
klar, hogg man in pd konstruktionsarbetet.
Men just di besatte tyskarna der fria zo-
nen och hotade att beslagtaga samtliga
foretag,

Det dterstod endast att soka komma un-
dan fienden och inte lita honom fa tag pa
nagot. Och man lyckades — tack vare stan-
dig list och under vixande faror.

V.B. 10 — som hirstammade 1 rakt ned-
stigande led fran V.G. 33 — pistod man
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"UNDERJORDISKT” JAKTPLAN

Detta iir historien om det franska jaktplanet V.B. 10, som kom
till under den tyska ockupationen.

var en studiemaskin, som endast skulle an-
vandas till motoriorsok. Man spred verk-
stiderna for att avligsna misstankarna —
ja, med vissa delar arbetade man endast
i storsta hemlighet. ..

Inte desto mindre blev tyskarna snart
misstinksamma, och en vacker dag hikta-
des chefsingenjoren och hans framste med-
hjalpare. Men de forridde ingenting och

- personalen holl tyst. Gestapos undersok-

ningar gav denna ging inget resultat och
de misstinkta maste friges.

Det intensiva och hemliga arbetet fort-
satte. s

Innan tyskarna gav sig ivag under
augusti 1044 sokte de tvd glnger springa
fabriken i luften, men bigge gingerna kom
maquistrupper emellan, och till sist -méste
tyskarna i storsta brddska lamna platsen
utan att kunnat {6rstéra nagot.

Befrielsen,

Vid slutet av augusti 1944 var hela LyonL
omradet befriat. Med glatt mod tog man
itu med arbetet pd V.B. 10 — denna ging
ntan niagot som helst hemlighetsmakeri.

Konstruktionsarbetet gick ~raskt fram-
it och knappa atta manader efter befriel-

sen och tre veckor efter tyskarnas kapi-
tulation kunde man borja provilyga planet.

700 km/tim.

V.B. 10 ir ligvingat och utpriglat strom-
linjeformat. Spannvidden ir 1559 meter
ach lingden 12,08 meter. Vikten ligger vid
8.500 kilo.

Flygplanet har en hastighet pa over 700
km/tim. och dr utrustat med tvd Hispano-
motorer som driver tvd propelliar, placera-
de bakom varandra i planets nos.

Fér narvarande Ar man i fird att soka
fi fram in starkare motorer for att dar-
igenom ©ka hastigheten ytterligare. Pla-
nets aktionsradie dr 3.000 kilometer. och
topphojden 1z.000 meter.

Efter ytterligare en del experiment med
prototypen, beraknar man si smaningom
kunna fa 1 ging en ordentlig serietillverk-
ning f6r att pi si vis hjalpa till att bygga
tipp det franska flygvapnet. I'6r narvaran-
de far detta helt lita till utlindska leve-
rantorer och soker helt naturligt gora sig
oberoende si snart som mojligt,

V.B. 10 kommer darior att foljas av
nya, battre konstruktioner, Harfor garan-
terar de franska flygkonstruktorerna och
den franska flygindustrin!
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en amerikanska flottan har fatt ett
Duyrt sensationellt jaktplan i sn tjinst.
Ett jaktplan med kombinerad propeller och
reaktionsdrift, som dock aldrigc kom att
trada i aktiv tjinst och f6ljaktligen aldrig
fick tillfalle visa vad det gick for.
IFireball heter planet. Det ar konstruerat
av den lkinda sportflygplansfabriken Ryan.
Trots att det ar splitter nytt och dinnu ej
gatt igenom alla eldprov, har det blivit
ett av de basta jakiplanen i virlden,
Nir

I"R-1 spottas ut i ordentligt tilltagna serier

kriget tog slut, bérjade Fireball
irin Ryan Aeronautical Company. Det vi-
sade sig under provilygningarna motsvara
de hogst stillda ansprik. Det var helt enkelt
vad den amerikanska flottan behovde — ett

flygplan med kortast mojliga startstricka,

2

fdrnama kurvegenskaper och hég hastig-
hiet. Med biada motorerna pa full gas, kan
planet stiga till 1.600 meter pi ¢n minut.
kombinationen av  on

Den  originella

Wright Cyclene motor och ett realktions
aggregat fran General Eleetric gir Fire
ball synnerligen cffektiv bade pa liga och
stora héjder. Tack vare bigge motorerna
har planet fatt en verkligt {6rnim hastighet
samt goda stridsegenskaper,

Eftersom hastighetskurvan  varierar vl
terst lite frin havsytan inda upp till 7.000
meter behdver Firchall inte jaga efter bis-
ta mojliga hojd f6r att komma i lige vid
anfall mot fientliga plan. Bista prestanda
ernas niar bida motorerna anvinds samti-
digt, men planet kan flygas med antingen

bara aggregatet cller Wright motorn,

Sensationellt amerikanskl

jakiplan!

Bevipningen pa Fireball Lestar ay [yra
kulsprutor, vilka kan laddas iven nir ving-
arna dar hopfillda, Fireball tar dessutom
tvd bomber under vingarna och kan férses
med anordning fo6r montering av raketer.

Grovt pansar samt skottsikert glas ger
piloten hista méjliga skydd mot fientlig
eld.

Till det yttre har Fireball inga originella
drag, det dr ensitsigt och har tre-landstill.
Vid forsta ogonkastet verkar det en-moto-
rigt. Luftintagen for reaktionsaggregatet
ligger nimligen i vingframkanten strax in-

tll kroppen. Sjilva aggregatet ir monterat i
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kroppens aktre del med uftag under stjirt
partict.

Fireballs utmirkta prestanda beror il
stor del pi att man sokt fa dess yitre st
jimnt som mojligt. Nitarna ar helt for-
sankta och roderorganen helt metalliladda.

Jigge motorerna ir tickta.

Pa grund av de bagge mctorernas pla-

cering har kahinen sin plats omedelbart
framfor vingkanten, varigenom ploten fatt
biattre sikt, Invindigt ar kabinen tring —
varje tinkbart utrymme har tagits i an-
sprak for instrumenteringen m. m. Men
trots det ar den si rymlig, att piloten kan
stricka pa sig och "koppla av”’ om han si
onskar. 1 kabinen finns utrustning for
hojdilygning och for black-outs. Den se-
nare utrustningen ar den inte minst viktiga
tack Firehalls aoda

vare utomordentligt

vandbarhet.

Tre-landstallet gor det mojligt for Fire-
ball att starta och landa pa korta strackor.
Vid markstart kan man tack vare tre-land-
stillet mycket val starta och landa tvars

over vindriktmingen.

Den genombrutna teckningen wvisar hur reaktionsaggregatet r installeral.

larna pi hangardicket innan planet kom-
mit i limpligt lige och bromskroken gripit
fast i nigon ay kablarna,

Trots att Fireball ingalunda #r lattare
an nagot amnmat jakiplan i samma kiass, kan
piloten flyga vidare om nagon av motorer-
na skulle strejka, Fireball ar darf6r over-
lagset varje annat en-motorigt jaktplan, ja

till och med tvi-motoriga flygplan.

Inte precis vacker — men snabb och effektiv.

Piloten har som redan namnts en ut-
markt sikt. Han kan se rakt fram utan atl
nosen ir i vagen och han kan se rakt ner
under vingarna. Tack vare den exceptio-
nellt goda sikten framat, kan piloten se

till att frimre hjulet inte tar i gummikab-
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vare dess goda ekonomi kan Fireball flyga
omkring 2400 kilometer med en marsch-
fart av ungefar 350 kilometer i timmen.
Propellern ar en tre-bladig, autematiskt
stallbar typ fran Curtiss Electric.

Gene-

Reaktionsaggregatet &r signerat

ral Electric T-16 ochli hor till varldens
bista i sitt slag, Med reaktionsaggregatet
lkan Fireball flyga omkring 300 kilometer
i timmen, Liksom alla andra reaktions-
aggregat blir detta effektivare ju storre
hastigheten blir. S3 fort hastigheten gar
ner, minskas reaktionsaggregatets effekt.

Niarmare data pd Firchall har dnnu ¢
tillkannagivits. Ett studium av Dbifogade
bilder och teckningar ger emellertid en hel
del av intresse. Det rider ingt tvivel cm att
den amerikanska flottan med Fireball [att

ett av varldens [ornimsta jaktplan.

Det #ir inte utan att man garna skulle
se en modern racertivling mellan  detta
sensationella amerikanska  jaktplan  och

exempelvis det engelska jaktplanet Gloster
"Meteor”, som hirforleden slog virldsre-
kord i hastighet med en tid som lag canska
nara 1.000 kilometer i timmen,

Vilket plan, som skulle utgd som segrarc
ir svart att siga, och dven om man hiller
pa det smackra engelska jaktplanet maste
man nog ocksi ta med "Fireball” och dess
kombinerade propeller- och raketdrift 1 be-
rakningen.

Den, sem dr intresserad, kan ocksd gora
en jamforelse mellan de ritningar pd "Fire-
ball” och "Meteor”, som finns publicerade
pa sidorna 62 och 45.

Medan det amerikanska jaktplanet har
relativt  kort, tjock och dverhuvudtaget
otymplig kropp, ir det engelska verkligt
lickert stromlinjeformat. Men @ andra si-
"Fireball” tva

bara propeller utan dven reaktionsaggrega-

dan har motorer — inte

tet och dessa i forening bor ju kunna pres-

tera atskilligt!



North American "Mitchell” wisar upp
s eleganta nuna mot en molnig Brom-
mahimmel.

Varje

MEDALJ HAR SIN FRANSIDA!

Lika vacker som fram-
ifrdn dr *Mitchell” in-
te om man ser den i
detta perspektiz.
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er Weishaupt har tagit upp irdgan om

Ek eller=Dk vid segelflygutbildning till
diskuss'on. En f{riga, som intrescerat mig
praktiskt taget anda sedan jag borjade syss-
la med segelflygning, Weishaupt har emel-
lertid enligt min mening bchand’at proble-
met alltfor ytligt. Den ekonomiska sidan
av saken, som dock torde vara den viktigas-
te, har han endast snuddat vid. Man maste
nimligen striva efter att goira segelflyg-
ningen si billig, att dven ynglingar med
begrinsade ekonomiska resurser kunna ha
mdjligheter att flyga.

For att ta de olika frigorna 1 samma
ordiing som inledaren, sd synes dennes
{orklaring till uppkomsten av de olika
skolningsmetoderna inte sdrskilt overtygan-
de, Han siger ifriga om motorflygets Dk-
uthildning helt enkelt, "att man kom under-
fund med att skolningen i motorflyg borde
férsigga 1 tvasits'ga flygplan med dubbel-
kommando”. Han siger emellertid ingen-
ting om anledningen till att man “kom un-
derfund med detta”. For ett ratt beddmande
av hela frigan, torde det dock vara ganska
viktigt, att man soker klara ut denna an-
ledning. Enligt min uppfattning var det en
bjudande nidvandighet att inféra Dk, da
de Svningeplatser, som stodo till forfogan-
de, inte rickte till for rakflygningar, utan
att redan de forsta starterna och landning-
arna méste goras i samband med svingar
pi sammanlagt 360°, Dessutom maste ele-
ven redan fran borjan kunna nigot sd nir
gbra en bedémning vid landning.

Om man jimiér med segelflygutbild-
ningen, i skulle detta betyda, att eleven
genast efter rutscharna skulle gora en B-
flygning. Féljderna av en sadan uthild-
ningsmetod kan ju var och en sjalv tinka
sig. Vad scgelflygutbildningen betraffar,
si skedde denna till en bérjan praktiskt ta-
get uteslutande i anslutning t1l ett hang,
och dir torde Ek-utbildningen vara den
lampligaste. Jag tror inte, att en utbildning
i Dk med gummirepsstart vid ett hang
skulle medfdra niigra storre fordelar. Man
kan ju bara tinka sig in i, hur det skulle
lkAnnas att vara instruktdr under sidana
omstindigheter och vecka efter vecka vara
tvungen att traska uppfor berget efter var-
je flygning. Som hekant blaser det inte
stindig hangvind, Sedan segelflygutbild-
ningen, s som skett hir i landet, blivit for-
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Apropd EK eller DK:

Fiordom ej ER!

Den stridbara

segelflygprofessorn

civilingenjér Karl

Svénsson gdr hdr till attack mot ingenjor Per Weishaupt.

lagd till flygfaltet, dar bil-, vinsch- «ch
flygstarter kunna {oretagas, har fragan
givetvis kommit i ctt annat lige. I annat
fall hade val utbildningsmetoden overhu-
vudtaget inte blivit féremil for diskussion.
Men jag tror inte, att man utan vidare kan
siga, att Dk-uthildning i niigon form skul-
Ic la sig formanligare dn den nuvarande
Ek-utbildningen.

T det féljande redogor Weishaupt for
den gamla metodens [6r- och nackdelar
samt for den nya metodens fordelar, Att
den "nya metoden” skulle ha ndgra nack-
delar, kan han tydligen inte tanka sig.

Den gamla metodens fordelar aro enl'gt
Weishaupt, att skolglidplanet ér enkelt och
billigt, att man lir ¢ig flyga fran grunden
(Det miste man vil alltid géra mer e'ler
mindre?!) samt att den Gvar upp ansvars-
kinslan och sjilvfortroendet. Nar han se-
dan talar om nackdelarna, far man emeller-
tid det intrycket, att metoden ar praktiskt
taget virdelds. A-flygningarna gec ingen
flygkansla, B-flygn‘ngarna ge nigot mera,
men kontakten mellan elev och lirare ir
{6r liten och lararen ser mycket litet av
roderutslagen, varfor kritiken oftast blir
mycket intetsagande.

Man fiar ett intryck av att [d:fattaren
dels sysslat mycket litet med segelflygning,
dels haft daliga instruktoérer. Han bortser
fullstandigt fran de lirdomar en vaken och
intresserad elev formdr inhimta genom att
fran marken studera kamraternas mer eller
mindre lyckade flygningar samt det fak-
tum, att en trinad instruktor mycket val
ser wilka fel eleven gor i luften. Det ar
inte absolut nidvindigt att se sjdlva roder-
utslagen, dd man genom att se flygplanets
rorelser kan avgira, om eleven gjort rik-
tiga roderutslag eller ej. Weishaupt siger
vidare, att man frin en sondag till en an-
nan latt glémmer bort, vad man lirt s'g.
Det ar naturligtvis i hig grad beroende pi
clevens intresse {or uppeiften, men ar un-
der inga forhallanden en nackdel, som kan
tillskrivas utbildningemetoden som sddan.
Man kan i detta sammanhang t. 0. m, ifrd-
gagitta, om icke “sondagsflygarnas” ut-
bildning rent av blir gedignare, just dar-
{&r att de ha tillfalle att under veckan tin-
ka éver begingna fel och erhd'lna instruk-
tioner och pd si sitt lattare "smilta” lar-
domarna. Detta givetvis under forutsatt-
ning att de ha samma instruktdr hela ut-
bildningsperioden., .

PA den "nya metodens” kreditsida nam-
ner Weishaupt, att det blir flygning re-
dan frin {6rsta borjan, att haveriprocen-
ten skulle sjunka betydligt och att forsik-
ringspremierna darigenom skulle tvingas

ned, att skolningen skulle bli mycket mer
efektiv samt att liraren skulle {4 mojlig-
het, att da och da kontrollera elevens fram-
steg, lira honom ndgot mer och putsa av
hans flyegning, Allt det dar later mycket
bra. I all synnerhet som det fram{Gres med
en sidan tvarsakerhet, som har sker. Just
denna tvarsikerhet ger ytterligare stod at
den uppfattningen, att forfattaren icke har
tillricklig kinnedom om det komplex av
problem som hir uppstéller sig.

Innan man overhuvudtaget kan uttala sig
mera bestimt om segelflygning i Dk, maste
man di forst och framst ha klarat ut det
program, efter vilket utbildningen skall
ske. Weishaupt ger inte ens en antydan am,
hur han tinkt sig detta. Han talar endast
om antalet flygningar.

Det enligt min mening viktigaste vid all
segelflygutbildning ar, att eleven lir sig
landa pa ett fullt korrekt sitt, och har ar
i sin tur beddémnings/ormigan av avgo-
rande betydelse. Man maste namlgen alltid
ha i minnet, att en paborjad landning med
segelflygplan till varje pris maste fulliél-
jas. Det finns ingen motor att ta till, ndr
landningen ser ut att misslyckas, En eley,
som fatt segelllygcertifikat efter en utbild-
ning i Ek har pd@ egen hand gjort c:a 9o
landningar, varay minst 6o bedémnings-
landningar. Under de dterstdende landning-
arna har eleven endast haft till uppgift att
lira sig “sitta” planet pa ratt sitt. Man
torde silunda kunna utgd ifrdn, att eleven
mAaste ha utfért minst 50 sololandningar,
innan han kan {4 sitt certifikat efter utbild-
ning i Dk. Hirfér erforderliga flygningar
kunna givetvis utforas efter vinschstart,
men jag tror inte det vore radligt att dér-
vid anvinda sig ay "tillbakaflyttad” kopp-
ling, Dessa [lygningar kunna daremot be-
drivas pi samma sitt som nu sker vid C-
skolning pa flyvegfalt. Sedan tillkommer
flygningarna i Dk, och man kan ifriga-
sitta, om dessa kunna goras med vinsch-
start. Flygtiden torde genomsnittligt inte
bli lingre &n 4 a 5 minuter per flygning,
Gven om start med tillbakaflyttad koppling
anvindes, Ay en segelflyglirare har jag en
ging fatt det beskedet, att flygpass pa cia
20 minuter erfordras, och da skulle man
behova tillgripa flyestart, vilket 1 och for
siv kommer att fordyra utbildningen avse-
virt. Det #r salunda inte alls klart, hur
sjalva Dk-utbildningen skall bedrivas, och
diriér kan man inte heller gora ndgon be-
rikning av kostnaderna for densamma. In-
nan diskussionen om de ol'ka metodernas
fiér- och nackdelar fortsattes, mdste man
alltsid ha ett acceptabelt program fér Dk-

> * (Forts. & sid. 59.) -
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MILJONAR

kopte flygplan av

DOLLARPRINSESSA

ABA har allt som allt 13 flygmiljonirer
och en av de nyblivna ar flygkapten
Olle Ekman. Han erholl denna hederstitel
sommaren 1045,

Den nyblivne flygmiljoniren berittar for
var utsinde om sin vag till flygmiljonir-
skapet och om sin utbildning.

— Till omvixling med skéningarna pa
Bromma ar jag infodd och tvittikta stock-
holmare, berattar kapten Ekman. Mina for-
sta tankar pa att bli flygare gjorde sig pa
allvar gillande férst under min viirnplikt.
Ja, det ar ju klart, att man nidgon ging som
pojke dd och di kastat avundsamma blic-
kar pa ett eller annat flygplan, som ving-
lade fram pa sin luftiga strit. Nir jag som
12-drig grabb sparat ihop till en mycket
begagnad cykel, sade m'n fader: T dag en
cykel, snart en bil och till slut ett flygplan.
Sd blev det ocksid. Nir jag kom in i "lum=
pen”, var jag utbildad 1:e radiotelegrafist
— ndgonting, som var ritt sillsynt pa den
tiden. Detta var alltid nigonting att gbra
nigot av, och si <6kte jag in vid flyget.
Men Per Albin Hansson, som di var fér-
svarsminister, tyckte att jag inte hade
styrkt, att jag hade erforderlig motorut-
bildning. Och sd var det nira, att jag hade
fitt ge mina flygplaner pa biaten, Men hur
det var, lyckades jag uppbringa papper pd,
att jag ocksi var motorman, och si blev
jag med P. A:s goda minne antagen vid
Marinens flygvisende, som det hette pa
den tiden. Armén hade sitt speciella flyg-
vasende. Dessa tu blevo sedan ett — Flyg-
vapnet.

— Jag minns min f6rsta ensamflygn'ng,
fortsatter kapten Ekman. Det var med en
Albatross — ett dubbeldsickat enmotorigt
skolflygplan, forsett med skidor, Nir man
tidigare varit uppe, hade man ju al'tid haft
instruktorer med. Vad de togo sig fér, viss-
te man inte allt’d. Men det férstod jag,
nir jag forsta gingen sjilv fick sitta mig
i Albatrossen och ge mig ut i lufthavet.
Det kindes som om fabrikanten glémt
koppla roderlinorna till pedaler och spakar
1 maskinen. Nir instruktérerna voro med,
brukade de tydl'gen krampaktigt halla i allt
vad roder hette. Inte att undra pi, man
visste sd litet om flygning, nir man gay
sig ut pd sin férsta tur. Jag fick kraftiga
utslag {or varje liten gir med rodren. S&
sminingom fann jag mig emellertid val 11
ratta och den forsta flygningen gick bra.
Det var i grevens tid, jag kom ivig. Dagen
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efter gick isen upp och sedan var det slut
pa [lygningarna ett tag. Under min virn-
pliktstid hann jag ocksid med att pa Skepps-
holmen g igenom en specialkurs i meteo-
rologi och motorlira och efter det militira
hamnade jag pd meteorologiska byrin, dir
jag praktiserade nigra ménader.

— Sommaren 1923, berittar kapten Ek-
man vidare, for jag till Spetsbergen. Jag
hade en god vin dir, som nu skulle hem
och semestra. Han var vid kolgruvorna och
hade hand om radioférbindelserna mellan
Spetsbergen och Sverige. Naturligtvis var
arbetet spinnande. Radio var ju mitt fack.
Att jag sedan om manga ir skulle [4 an-
vindning f6r mina radickunskaper som
flygare, hade jag da ingen tanke pi. Jag
kom som sagt till Spetsbergen — till Sven-
ska Stenkolsakt‘ebolaget — och det var
sommar. Kallfronter med &ska mel'an oss
och Sverige kunde di och di astadkomma
en del trassel — sirskilt som vi pi den
tiden hade sma sindaraggregat. Jag var
stationerad vid Sveagruvan. Radiostatio-
nen hade sivil ror- som gnistsindare. Det
var Svalbards och Bodens radiostationer,
jag upprattholl kontakten med. Och det
var inte allt'd <4 latt. De arktiska "6-hal-
landena med stindigt dagsljus semmartid
aro ytterst besvirliga for radiotelegrafisten,
Men det gick bra och radiokorrespenden-
serna kunde fortgd hela sommarer utan
avbrott. Nar jag inte héll pA med radion,
jagade jag sil och tittade efter ishjérnar.
Det fanns namligen isbjorn dirnppe, men
jag hade aldrig turen mdta nigon. Och
ont om flickor var dir ocksi. Naval, vi
funno oss vil tillriitta och det var inte
utan saknad jag efter fyra ménader ater-
vande till Stockholm,

— Hemkommen till Stockholm igen,
fortsdtter kapten Ekman, blev jag che® [or
ett radiobolag — ett av Sveriges férsta —
men jag lingtade ut i virlden igen, hade
fatt blodad tand uppe v'd Spetshergen.
Med en av Johnson-linjens bétar gjorde

Flygmiljondren
OLLE EKMAN

berattar

jag ndgra turer till Sydamerika som tele-
grafist och 1926 startade jag en bilsko'a i
Stockholm. Den blev Sveriges stérsta med
500—600 clever om dret, och samtidigt var
jag sekreterare i Stockholms Flygklubb.
Jag fick gbra en hel del flygningar f{or
klubben — till Wramloppet i Skine, till
Mariehamn, skolflygningar och rundflyg-
ningar,

— 1033 fick jag en idé — en strilande
idé, tyckte jag sjalv. I tidningar och tid-
skri{ter hade jag sett, att amerikanarna
silde "niigot begagnade flygmaskiner”, Di
hos mannen tanke och handl'ngar aro ett,
for jag over till Amerika och kopte mig ett
flygplan. Och lita pd att jag var nagct till
stolt, nir jag anliande med julbaten fran
Amerika till Goteborg. Det var Gripsholm
och pd dicket stod min maskin. Enligt vad
tullen upplyste, var det tredje fygplanet,
som exporterades {rin Amerika t'l1l Europa
och det var den amerikanska bil'-ungen Du-
rants dotter, som hade agt det. Hennes for-
mogna fader hade blivit tvungen att sld
vantarna i bordet och dottern fick avstd
sin leksak, Familjen Durant hade inte
mindre an tre flygp'an till fam‘ljemed-
lemmarnas fornojelse. Ja, detta var en resa
att minnas. Med samma bat hem till Sve-
rige foljde flvgkapten K. G. Lindner och
ingenjor K. H. T.arscon i ABA, De hade
varit over och kopt flvgplan de ocksi —
for ABA :s rikning Dot var di de seder-
mera riksbekanta Nothrop plaren — Hal-
land, Svealand o~h Smil nd — {o-varvades.

— T Goteborg plockade jag ihop mitt
plan och pi nyarsaftonen hade jag kommit
si langt, att jag kunde séitta mig vid rat-
ten och ge mig ivag pd min forsta tur 1
mitt agandes plan, Men jag fick motor-
kringel och méiste ré-dlarda pa <jén Un-
den — niistan den enda sj6 i Sverige, som
inte var tillfrusen da. Och det var tur for
mig, ty isen pi de sjdar, som lig, var €]
biirkra“tig nog for det tunga planet. Verk-
mistare Berg i ABA fick resa ned och
hji'pa mig tillratta. Det var ingen 15tt sak
att hitta felet, vilket inte var si underliet,
ty det var ett synnerl‘een finurligt fel, En
kabel frdn magneten pa motorn hade hlivit
sonderskavd, si att tridarna kom att ligga
mot massan, varigenom ledningen b'ev jor-

> (Forts. @ sid. 56.)
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VINN EN FLYGRESA | AERO'S

OMBUDSTAVLING

l:a pris 2:a pris

VALFRI OVIKT
FLYGRESA HUNDRA-
FoR KR 200:— LAPP

Hir har Ni chansen att pa ett lekande litt sitt
vinna en flygtur for 200 kronor. Ni behover bara
lisa igenom vidstdende villkor och sitta igdng med
att hjilpa oss sprida flygsinne till alla svenska
och nordiska hem. Aven de Ovriga priserna bor
vara tillrickligt sporrande for att Ni skall sitta

till alla klutar och virva ldsare for ”Aero”.

AERO

S:t Eriksgatan 82

3:e pris

4:e-6:e pris

HALV NYA
HUNDRA- OCH BRA
LAPP FLYGBOCKER

» Aeros” ombudstivling star oppen for alla flyg-
intresserade, som vill tjina en extra slant. Det
giller bara att skaffa det storsta antalet prenume-
ranter pa ”Aero” till den 1 maj 1944, di tévlingen
avblases. Resultatet kungores sedan i “Aeros”
juninummer. Rekvirera ombudsvillkor frin redak-

tionen och sitt igng — ju forr, desto bittre!

Stockholm
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lygande slagskeppet "Windy City” var
Fpi hemvig frin ett svep mot Yawata
pa den japanska 6n Kyushu.

Piloten, major Gust Askounis, satt och
bet pa sin otanda cigarr, medan hans trotta
gon sokte tranga igenom molnbankarna
framfor planet.

Lojtnant Gordon Teach [ragade for
femtioelfte gangen hur mycket soppa som
fanns kvar. Nigra ogonblick senare sva-
rade l6jtnant J. W, Ward: "Vi har en
chans att ‘klara oss om vidret bittrar pa
sig. Till &l 2231 ar vi QK.Y

"Windy City” fortsatte. Den hade lett
en formation in over det fientliga madlet,
skjutit ner ett japanskt jaktplan och for-
stort ett amnat. I gengdld hade kirran
fatt flera triaffar frin japanérnas férbas-

kade luftvarn.

Nu wvar besitiningen som bast 1 fard
med att krama ur sista bensindroppen ur
tankarna {6r att kunna hilla sig flytande
¢ Enge som mojligt. Den langa, trottsam-
ma flygningen over Kina och Gula Havet
till Japan hade pa grund av det diliga vid-
ret tagit hiart pa brinsleférriadet och man
hade redan borjat tulla pi reservtankarna.

Major Askounis vande sig till naviga-
térn: "Kan jag {3 var beriknade ankomst-

tid.”

S
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."Min tid dr 22,317, svarade 16jtnant Jack
Dinmond.

Major Askounis plockade cigarren ur
mun och sade lugnt: "Det maste vara fel.
Korrigera tiden."”

Dinmond korrigerade men fick samma
tid 1gen.

Miannen overvagde sin belagenhet, var
och en pa sin plats i det jattestora flygpla-
net. Soppan skulle forsvinna innan de kun-

de landa...

Méorkret f61l pa och svepte olycksbidan-
de runt slagskeppets cylindriska kropp cch
fuktiga vingar. 1 f{érarkabinen pagick
febrila overliggningar mellan piloten och
co-piloten om mojligheterna att nd nagot
annat lampligt landningsfalt. Men dia de
inte ville gora en buklandning i mérker pi
ett alldeles okint filt, foredrog de att soka
hilla ut tills det riktiga malet nitts.

Navigatéren och mekanikerna slog sina
kloka huvuden ihop for att séka rikna ut
den kortaste och sikraste vagen hem, un-
der det sergeant Willilam Mann intensivt
arbetade med att sld fast planets position.
Det var emellertid omajligt fér honom att
fa kontakt med hemmabasen.

Major Askounis informerade besatt-
ningen om liget: "Vi hiller pi att tomma

soppan”, sade han. "Var klara att hoppa

TiL

HEM FRAN YAWATA

En episod frén flygande slagskeppens anfall mot Tokio.

nar jag ger order, Ni vet hur Ni skall gora
— folj endast orderna!”

Sergeant Mann fortsatte att  sanda.
"Windy City” lig 64 kilometer norr om
hemmaiiltet och pa ungelir 2.000 meter
niar sergeant Mann #ntligen fick positio-
nen och major Askounis kunde korrigera
p];mt_zts kurs,

D3, plétsligt, skrek nigon av besittnings-
manten till: "Diar ligger det, rakt fram!”

Lika snabbt som hoppet dykt upp, lika
fort rann det bort... Det var misstag.

Branslet till den f{jirde motorn rann
raskt undan och firdmekanikern konstate-
rade sorgset att motorn héll pd att do ut,

53 gick "fyran” — och tre motorer dter-
stod att klara slagskeppet hem pa.

"Windy City” sjonk sakta ner mot hem-
mabasen och tappade héjden allt mer. Pla-
net lag ungefir 6 kilometer fran faltet nar
major Askounis sig att det var oméjligt
att landa normalt och sikert. Mann kunde
fortfarande inte {4 kontakt med hemma-
station.,. och andra plan holl pa att lan-
da. Att gd in for landning nu vore riska-
belt for alla parter,

Major Askouis gav sin co-pilot order att
lata besittningen hoppa. Hojdmitaren vi-
sade dd att "Windy City” lag pd ungefar

700 meter over marken och major Askou-
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nis bankade planet s att hesattningen skul-
le gi fri fran stabilisatorn nir de hoppade.

Aldste skytten, sergeant Fred Brown-
wall, hoppade forst. Sedan han startat
landstallsmotorn, krop han ihop 1 dorr-
oppningen och pressade sig ut genom luft-
strommen, Hans fallskirm grep tag i dor-
ren, han fick en stot frin niste man och
for ivig. Han drog i utldsningsringen...
men inget hinde. An en ging drog han och
— denna ging oppnade sig fallskirmen
med en small,

Tvi till foljde. Sergeant Edward Mertz,
vansterskytten landade i ett landsvigsdike,
En skarp och ihdllande smirta i benen kom
honom att skrika hogt. Han forsokte ga,
men benen svek honom. Han satte sig dar-
for ner och borjade ropa pa hjilp.

"Windy* City” fortsatte att kurva runt,
medan major Askounis sokte falla ner nos-
hjulet for att minnen i den framre kabi-
nen skulle kunna hoppa genom landstalls-
Bomh-

fillaren Rutledge hoppade upp och ner ph

luckan, Men stillet gick inte ut.

noshjulet f6r att tvinga ner det och fick

hjalp av navigatoren. Sergeant Herman

Sigrist, hoger skytt, stack ut sitt huvud

genom dorren och hoppade. Aven han fick

dra 1 utlésmingsringen tvd ginger innan
Han

enda trad, som fanns pa en ki-

skarmen fungerade. landade i det

nesisk bakgird och omgavs

héjd och kunde inte ens hilla iging den
sista motorn, vilken holl sig iging pi halv-
vary,

De aterstiende gjorde sig beredda pi en
buklandning. Fastspind pd sin plats fort-
salte signalisten att sinda medan bomb-
fillaren strackte ut sig pd golvet i kabinen
och hdll ner sitt huvud. Aven navigattren
sokte s& mycket som mdjligt halla ner
huvudet.

Co-piloten hérjade avlisa hastigheten...

Y8 L s 160 . TR0

Landningsljusen sanktes och fungerade
verkligen normalt, Major Askounis siag en

glimt av land-

stationshyggnaderna .och
ningsbanorna. Han lokaliserade sig pd ma-
3 N5 ¢ G

140 km. ... 130 km 120. ..

Major Askounis undrade hur de skulle
kunna landa Han gjorde allt for att be-
mastra planet ... 110 lm. ... 100... Den
iaga hastigheten gjorde det allt svirare att
hdlla planet stabilt. Nar som helst kun-

de kidrran vika sig. Hojden var oro-

vackande lig.

"Windy City” strok over byggnaderna in
over landningsbanorna och tog mark. Pla-
net rutschade vérdslést over marken och
jord och betong sprutade omkring. Plots-
ligt stoppade planet upp — sedan var allt
stilla.

De sex aterstiende besattningsminnen,
oskadda allesammans, kravlade sig ut ur
planet i ett nafs di de befarade att planet
skulle fatta eld. Men — den sista motorn
hade gatt till sista bensindroppen och ris-
ken for eld var lika med noll.

En inspektionspromenad runt "Windy
City” var det forsta major Askounis med
sina mannar foretog sig efter debarke-
ringen. Nagra minuter senare fungeradce
hela besattningen som undersokningskom-
mission.

Fyra demolerade propellrar och nigra
bucklor hir och var i buken, var de enda

storre skador man kunde uppticka.

— 1
e ——
t —
K —mmn

omedelbart av en mingd pladd-

rande kineser, som befriade ho-

nom och forde honom till land-

ningsfiltet.

Under tiden gick "tvaan” ut

och bara en motor fanns kvar.

Akterskytten Hassinger

hop-

pade och hamnade rakt genom

taket pa ett litet kinesiskt hus,
dar en kines och hans hustru lag
och sov tillsammans med famil-
jens baby. Att det blev {full upp-
stindelse, sager sig sjalvt...
Léjtnant Arthur Garey, spana-
ren, var den siste som gav sig
ivag. Han landade med en hard
small, men var oskadad.
med

Majoren slutade arbeta

noshjulet. For honom var det for

sent att hoppa och han maste pa

ett eller annat satt "ta ner” sitt

plan, Nu tappade han allt mer
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utch, Nat, Dave, Milt och Mac hette

de, men deras namn betyder inte s3
mycket eftersom de ir doda nu. De var
alla jaktpiloter utom Mac, som {flég en
"Avenger”. Ursprungligen var de tretton,
som tillsammans gick ut i kriget.

Hittills har tre av dem Atervint. En har
tolv nedskjutna japaner bakom sig, en an-
nan elva stycken medan den tredje bara fatt
en japan pi kornet. Kanske tva eller tre av
dem fortfarande finns dirute, nigonstans
pa en atoll tillsammans med ett kvaddat
flygplan. Vem vet.

De andra har inte officiellt foérklarats
som doda. De har helt enkelt "inte Ater-
vant”. Det liter bittre si pi militirspra-
ket... Men deras kamrater siger, att de
har en chans pi miljonen att Atervinda.
Ibland kanske de kan plockas upp av na-
gon patrullerande bit eller nigot spanings-
flygplan — om de verkligen lever.

De dog var och en p& sitt satt. Ta Mac
till exempel. Han var mork, krullhirig och
spelade alltid poker fullt OK. Han tyckte
om att sjunga...

Mac flég "Avengern” och var en ging
pd vig ner frin 3.000 meter. Han hade
just nitt ner till ungefir 600 meter och
rusade fram mot en fientlig landstignings-
bat med nérmare 400 kilometer i timmen
da han traffades av tvad kulsprutekirvar,
En sekund senare borjade motorn spolta,
och Mac fick se sig om efter nidlandnings-
falt, fann ett sidant och gick in for land-
ning.

30

... EJ ATERVANT”

Hur fem kacka flygare motte déden.

Han kom in med sin tunga, snabba
"Avenger”. Den tog mark, hoppade upp ett
tag, tog mark igen och slog over Det Mac
trodde var sandstrand var vit korall.

De tvd kulspruteskyttarna i planet krav-
lade sig ur — oskadda. De sig sig omkring
efter Mac och fann honom hingande i sitt
sakerhetsbalte, Med blixtrande snabbhet
skar de honom fri och lade ner honom pi
stranden,

Det fanns inte en skrima pi honom,
men dod var han. Stoten hade brutit hans
nacke ... "Han sig vacker ut”, sade en av
skyttarna, "men det gjorde han f{6érresten
alltid. . .”

Butch var rodlatt och hade rakat huvud.
Han tyckte om att spela p'ano och sjunga
nar vi om kvillarna samlades i missen.

En gang satt vi och talade om ormar och
overtriffade varandra med att beritta hir-
resande historier om dessa djur. Butch
lyssnade, forskrickt och blek. Klockan tvd
pa natten vaknade hans rumskamrater av
ett fruktansvirt skrik. Det kom fran
Butch. ..

"Jag dromde att jag stod fastbunden vid
en pale”, sade han, "och att folk kastade
giftiga ormar pid mitt huvud”.

Pa hans forsta stridsflygning hinde det.
Ingen vet egentligen hur det gick till...
Hans kamrater var invecklade med en mas-
sa japanska jaktplan da de plétsligt fick se
en "Corzair” sld eld, stérta och férsvinna
i havet. Det var Butch — {ér han kom
aldrig tillbaka,

Dave var den biste flygaren i ginget.
Han hade ling erfarenhet frin stridsflyg-
ningar bakom sig och kiinde sitt plan. Men
inte desto mindre var han en av dem som
forst blev borta.

Det hinde under en strid med en svarm
japanska plan och var oOver pa ndgra fi
sekunder. En japansk jaktpilot fick in en
fulltraff pd Dave, hans plan fattade eld
och stortade. Kamraterna vintade hemma
vid basen, men Dave vinde aldrig iter...

Milt var liten till vixten och bra flygare
aven han — ja, han var verkligen f&dd till
flygare, Han tyckte inte vidare om att ge
sig in 1 luftstrider, men var ingen radd-
hare. Trots det, fick han aldrig nigot fient-
ligt plan...

En ging var han nara doden. Han kom
in {or landning sent en kvill. Sikten var
usel och han sig inte det hal ett japanskt
jaktplan gjort mitt i landningsbanan. Milt
drasade ratt pi det, "Corsaire” for i hdj-
den, men Milt lyckades and3 landa det un-
der full kontroll. "Hoppas jag aldrig skall
komma nirmare an si hir” var hans kom-
mentar,

Men det gjorde han. Tre eller fyra
ganger atervinde han frin stridsflygningar.
Sen kom han inte langre tillbaks. En luft-
varnskanon plockade ner honom ovanfér
Kahili. Hans kamrater sig honom komma
nerdrisande — med tyst och déd motor.
En kraftig vattenkvast markerade var han
stortade i havet strax utanfor Bougainville,
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i limnade var bas kl. 03.30 pa morgo-
Vnen och nadde vart spaningsomride kl.
00.45. Det var en ganska ruskig morgon
med usel sikt, Vi hade fatt det delikata
uppdraget att leta ritt pid Bismarck —
Tysklands storsta slagskepp, som kort for-
ut sankt den tunga engelska slagkryssaren
Hood.

Vira spaningsstyrkor hade tidigare haft
kontakt med tysken, men tyvirr forlorat
den. Och nu skulle vi finna fartyget och
meddela dess position ...

Strax fore klockan 11 sig vi en mork
silhuett i dimman. Vi f{log lagt, mycket
lagt, och min andrepilot och jag upptickte
bjdssen samtidigt. Forst trodde vi inte véara
Hgon, men si ropade vi pd en gang —
"dir ar den”. En sagolik tur hade fort oss
ratt pi tyska flottans stolthet!

Vi var emellertid inte alldeles tvarsikra
pi att det inte var ett av vara egna slag-
skepp och beslét dirfor ta reda pd hur det
egentligen forholl sig. Jag tog upp Cata-
linan och lit henne stiga tills vi nidde ett

skyddande moln pd ungefar 500 meters:

héjd. Da borjade vi cirkla runt ett tag tills
vi kommit fartyget in pd livet. Nir vi
stack ut ur molnet, lig vi alldeles ovanfor
slagskeppet och mottogs omedelbart av
nigra rokpuffar och ett kraftigt bullrande.
Overallt blixtrade strax krevaderna och
vi vivdes in i ett brunsvart rékmoln.

Enligt vad vi lirt oss skulle Bismarck
ha &tta luftviirnspjdser, men den ursinniga
eld, som riktades mot oss, maste ha kom-
mit fran fler an atta pjaser. Det verkade
som om DBismarck var en enda blixt...
Vir flygbat kastades véldsamt upp och ner
av de vildsamma kreva-
derna och vi sdg och
horde hur granatskirvor
it sig genom planets
kropp — lyckligt nog
utan att gora nigon all-
varligare skada.

Jag trodde forst att
tysken skulle fi oss pd
kornet innan vi hann fi
ivig vart viktiga medde-
lande om slagskeppets po-
sition. Kvickt som tanken
tog jag darfor ett pap-
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Vi skuggade

BISMARGK

En engelsk spaningsflygare berdttar om det tyska slagskeppet
Bismarcks fafdnga forsék att undkomma den engelska flottan.

per och skrey ner positionen och lamnade
den till radiotelegrafisten. Samtidigt tog
min andrepilot dver och forde med saker
hand Catalinan bort frin det farliga om-
ridet, Sa fort man upptickte var mandver
pi slagskeppet, lade man om kursen och
styrde bort i rat vinkel mot oss, kringan-
de och stampande i den higa sjon.

Nir vi kommit pd vederborligt avstind,
inspekterade vi véara skador. Tillsammans
med en av skyttarna letade jag igenom
flygbiten, lyfte pd golvplattor och inspek-
terade hilen i aluminiumkladseln.

Vi kastade ocksa ett getoga pa hensin-
mataren da vi fruktade, att den skulle
bbrja sjunka allt f6r snmabbt. Det kunde
ju hiant att vi fitt en traff i bransletan-
karna... men lyckligt nog slapp vi lind-
rigt undan.

Allt var OK och vi satte iter efter Bis-
marck. Tiden gick, och vi skuggade slag-

skeppet pad respektabelt avstand till dess
vi motte en annan Catalina, som svept
igenom en sektor norr om vart spanings-
omride, Den hade fingat upp vara med-
delanden och tog nu upp jakten tillsam-
mans med oss. Vi fick ocksa hora, att man
observerat enheter ur den stora brittiska
eskader, som satts in for att gora kal pa
Bismarck. )

Vid horisonten syntes réken frin snabba
jagare, som for hogsta fart styrde fram
mot Bismarck — det var de fartyg, som
skulle bli det stolta tyska slagskeppets Gde.

Vi limnade it den andra Catalinan att
ensam skugga Bismarck tills flottan kunde
gi till aktion. Det var hog tid for oss att
vanda ater — vi ville helst landa medan
det var ljust. Men det var inte forrin vid
halv tiotiden pia kvillen somvi efter en
flygning pi oOver arton timmar kunde gi
in for landning.
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HOWARD HUGHES

E fter tre ars hemlighetsmakeri har amerikanske mangmiljoni-
ren och rekordflygaren Howard Hughes #ntligen ldttat lite pa
sekretessen kring sin flygbat H-4 "Hercules” — virldens utan
tvekan storsta flygplan.

"Hercules” drogs upp redan 1942 av Howard Hughes sjalv.
Aret ddrpa gick han in pa samarbete med Henry Kaiser och nu —
efter tre 4r av hart arbete — kan han installera sig pa forar-
platsen, 7 meter ovanfér vattenytan, och sitta snurr pa “Her-
cules” 24.000 histar.

Flygbéaten &r si stor, att den skulle kunna ha ett flygande slag-
skepp pa vardera vinghalvan och mer till — den har namligen en
spiannvidd pa dryga 96 meter. Det vill siiga, vingen #r lingre dn
en normal fotbollsplan! Kroppen miter sina modiga 66 meter och
dr ungefir 3 vaningar hog. Vikten dr 200 ton . . .

"Hercules” skall kunna flyga nonstop éver Atlanten med 650
passagerare och bagage. Den kan ta en Sherman-stridsvagn pé
60 ton, tva medeltunga stridsvagnar eller tre litta. I krigets tjanst
tar den 400 fullt utrustade soldater plus fem ton ammunition och
annan utrustning. Utrustat for sjuktransporter, dr planet kapa-
belt fora 350 sjuka jimte 40 eller 50 skéterskor och likare.

Howard Hughes’ flygbat dr byggd helt i trid. Metall har anviints
endast till motorerna... Genom speciella impregneringsmedel
samt diverse hokus pokus har man fatt fram en kropp, som bor
kunna motsta inverkan fran vatten.

Innan planet dr klart for provflygning, skall det foras fran
Culver City, Calif, till San Pedro Harbor. Det blir en special-
transport, som for med sig en liten extra kostnad pa ungefir
203.000 dollars. For att man skall kunna komma fram med bara
kroppen, maste man “flytta” 30 kraftledningar och — tva hus!

Redan nu kan vissa preliminidra data och prestanda limnas.
Vad hastigheten betridffar, kan man knappast siga att ”"Hercules”
dr sérdeles snabb av sig. Den gor ndmligen knappa 250 km/tim.
Topphojden ligger vid 5.200 meter. Baten behéver bara 2.000
meter och 67 sekunder for att ni en starthastighet av 140 km/tim.

Howard Hughes ténker sjilv testa sin skapelse!

o= -
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H-4 "HERCULES”

Hlustr.: Gerne

wmm VARLDENS STORSTA FLYGPLAN
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Populdrtekniskt:

DEN AUTOMATISKA

RADIOKOMPASSE

"Aeros" populdrtekniske medarbetare Tor Wiedling lémnar hér
en intressant beskrivning pd den automatiska radiokompassen.

e forsta radiokompasserna konstruera-

des 1 USA {6r ungefir 25 ar sedan.
De var mycket ofullkomliga och saknade i
stort sett praktisk betydelse.

Sedan dess har emellertid utvecklingen
gatt framit med stormsteg, Resultatet har
blivit, att vi fatt fram geniala, automatis-
ka radiokompasser med vilka flygplanen
numera kan ta sig fram under nistan hur
svira vaderleks- och siktférhallanden som
helst, varigenom flygsikerheten ytterligare
hojts.

Den automatiska radiokompassen ir den
hittills mest fullindade av alla radiokom-
passer. I figur 1 dterges blockschemat for
den automatiska radiokompassen av Ben-
dix konstruktion och tillverkning. Appara-
ten ar byggd i fem enheter — den automa-
tiska ramantennanliggningen, vilken ar
inneslutéen i en stromlinjeformad kipa

(figur 2), radiokompassmottagaren (figur
3), kursinstrumentet (figur 4), en kontroll-
enhet samt en del for kontrollorganen till
antennanlaggningen (figur 6).

En detaljerad teknisk beskrivning av ap-
paraten skulle bli alltfér omfattande, var-
fér vi avstdr fran detta och inskrinker oss
till en kort redogérelse 6ver hur apparaten
fungerar i praktiken.

En elektrisk motor fir ramantennen att
rotera med konstant varvtal, Flygplanets
forare eller navigator behdver alltsi inte
bekymra sig om att stilla in ramantennen
i nigon bestimd riktning nir han soker
flygplanets baring, T stillet skoter kompas-
sen sjily om den ritta positionen. Navyiga-
toren erhaller omedelbart biringen genom
att avlisa det utslag, som erhilles pi indi-
katorn (figur 4). Inga andra justeringar
behéver goras in att man stiller in en

lamplig radiostation, vilket ir av stor be-
tydelse for den ensamme foraren i ett
snabbt flygplan, enir denne di slipper ifrin
en hel del arbete. Han har for &vrigt till-
rackligt med instrument Anda. ..

Den automatiska radiokompassen har
annu en fordel. DA flygningen dger rum
over bergig terring samt vid timmarna
kring soluppgingen och solnedgangen, kan
de tidigare radiokompasserna ge felaktiga
uppgifter pd grund av radiovigornas re-
flexion. Har man emellertid en automa-
tisk radiokompass, borjar visaren vid si-
dana tillfdllen bli orolig och varnar alltsi
navigatoren {6r att ta biringen till dess
den hunnit lugna sig.

Pa flygplanet inmounteras tvd stycken
automatiska radiokompasser. Biringen frin
de bdda kompasserna avlises pi ett instru-
ment med tva wvisare (figur 4). Visarna
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Teckningen till vinster visar ett
typiskt s. k. blockdiagram, fig. 1.
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ir monterade som visarna pa en vanlig
klocka si att biringarna till tvd radiosta-
tioner kan konstant avlisas pd samma ska-
la. De kontrollorgan och visare som giller
den gpa kompassen har rod firg och de
som galler den andra ir grénfirgade.

Vi skall nu i ett par fall se hur den auto-
matiska radiokompassen fungerar i prak-
tiken. 3

Antag att vi flyger raka vigen mellan
i radiostationer. Vi stiller di in radio-
kompasserna pi en station vardera och fly-
ger i sidan riktning att bidda visarna pa
riktningsinstrumentet pekar at diametralt
motsatta hall som i fig. 7. I ett sadant lige
~ da de pekar i rakt motsatta riktningar
—— ser de ut som en enda visare. Visarnas
skirningspunkt kan betraktas som planets
lige i forhallande till radiostationerna och
visarnas spetsar som de bdda stationerna.
33 linge visarnas skirningspunkt ligger
p4 den rita linje, som forbinder visarnas
indpunkter Ar flygplanets kurs den rita
linjen mellan de bida stationerna.

Om visarna stiller in sig som figur 7 b
visar, d. v. s. sd att visarnas skarnings-
punkt ligger vanster om forbindelselinjen
mellan dessas spetsar, ligger flygplanet till
vinster om radiostationernas f{oérbindelse-
linje. Lige flygplanets kurs till hoger om
den riktiga, skulle instrumentets utslag
bli enligt figur 7 c.

Hade vi sidvind, vore vi tvungna ge pla-
net en sadan skenbar kurs, att de tvd vi-
sarna pekat &t diametralt motsatta hall
enligt figur 7 d. Den vinkel i vilken planet
méste hillas upp mot vinden for att flyg-
riktningen skall bli den ratta, d. v. s. ut-
gbra  forbindelselinjen —mellan stationerna,
erhalls alltsd direkt av indikatorn.

Antag nu att vi floge i en riktning, som
utgjorde {orlingningen av forb'ndelselin-
jen mellan tvd radiostationer. Narmade wi
oss de bada stationerna utefter forlang-
ningen av sammanbindningslinjen mellan
dem, och den réda nidlen representerade
den avligsnare stationen, skulle endast den
grina visaren synas, ty den roda skulle ju
tickas av den grona. Nir vi passerat den
nArmaste stationen, skulle den grona visa-
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ren sla om 180° varfor de bida visarna
nu skulle ha diamentralt motsatta rikt-
ningar, d. v. s. den roda skulle peka rakt
framit och den grona rakt bakat enligt
figur 7 a.

Sedan iven den andra stationen passe-
rats, skulle ocksd den roda visaren sld om
180° och inta samma lige som den grona.
De tvi visarna skulle std i koincidens tills
flygplanet avveke frin den ritta kursen
eller till dess navigatoren stillde in négon
av kompasserna pi nigon annan station.

Det anvinda kursinstrumentet med de
bida visarna kan bytas ut mot ett katod-
strilerér. Det 4r som bekant katodstrile-
ror som anvands vid radar {6r visuell be-
stimning av ett direkt for ogat icke syn-
ligt flygplans lage..

R s b

Bilderna pd denna sida forestiller: overst
t. w. fig. 6 med kontrollorgan hll raman-
tennanliggningen, fig. 2 med den auloma-
tiska ramantennanliggmingen samt fig. 3
med radiomottagaren. Nedan fig. 4 med
bursinstrumentet och fig. 7 nedersi fore-

stiller  rikimingsinstrumentet med bdgge
kompasserna.
Rod nal Gron nal Belysning

Vridbar skala Skalratt

HADIO STATION 20° AHEAD.
'——_-"'?




ECCA-mavicaTIC
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Major Nils Kindberg redogér hér nedan for ett sensationellt, nytt navige-
ringssystem, som kan komma att betyda en hel del fér privatflygarna.

onsten att — under distansflygning cl-

ler annan form av navigeringsilygning
— bestamma ett flygplans "position” kan
utdvas pi mangahanda sitt. De vanligaste
ir som bekant ferrester navigering, flyg-
ning och orientering efter terringforemal
pa "terra firma”, nere pd markytan, om
sikten dr si klar att foremélen syns, nota
bene, astronomisk eller stjirnnavigering,
dar planets lige i1 forhdllande till moder
jord bestims om ocksd inte efter skep-
parns gamla hatt” si dock efter "himlens
alla stjarnor”, samt slutligen — det i all
modern trafikflygning, i morker och di-
lig sikt vanligaste — radionavigering efter
olika system, som alla syftar till siker
positionshestimning, 100 %-ig traliksiker-
het och ekonomi.

Tidskriften “Flight” ger i ett av sina se-
naste nummer en beskrivning pi en ny
engelsk metod fér radicavigering, lkallad
Decca-metoden, efter den bekanta radio-
och grammofon{irman, som tillverkar decs

apparatur, "Deccanavigatorn”. Enligt tid-
skriften betyder Decca-navigeringens till-
komst varken mer eller mindre #n bérjan
av en helt ny tid for privatflygaren-fora-
ren, ja for alla som flyger flygplan. Haller
metoden vad den enligt beskrivningen lo-
var, lir det val inte droja si linge forrin
den bérjar forekomma Aven i vart land
med dess stora, nyvickta intresse for pri-
vatflyg i alla dess former.

"Ilight” vill dock inte ha =agt, att me-
todens anvandning ar begrinsad till enbart
privatflyget, visst inte. Den sages fastmer
vara utomordentligt vl limpad {6r flyg
av alla slag,

Pi senare tid har det ju skrivits en hel
del om ekoradio och dess olika utféranden.
Bl a. har man {att lisa om engelska bomb-
[lygets ortsradio "Gee” (uttalas "Dji"),
anvant for s, k. hyperbelnavigering, d. v. s.
precisionsnavigering dver moln. "Decca”
har en viss likhet med detta system, men ir
icke ekoradio, med dess komplicerade ma-

- mma

feueren 2

36

teriel och kostnader. Det ar ett enklare och
billigare radionavigeringssatt, som helt och
hillet saknar Gee's komplikation och kras
péd sarskilt viil utbildad specialpersonal fir
handhavandet. Decca-navigeringen
ocksi vara ungefir 5 ginger si exakt, myc-
ket littare, att anvianda och gir dessutom
mycket fortare att avlisa. Sjalva apparaten
ar dessutom mycket [ittare an "Gee” av
stor betydelse just {6r plan av sportklass.

siges

Just vad privatflygarna behiver.

"Flight” siger, att denna nya
kommer att hiilsas med glidje av flygarnas
stora hrodraskap som den stora riddaren
1 noden. Om upplinningen ocksi som cagt
blir av framstiende viirde for trafik!lyg-
planet, for den tunga lastdragarcn i luften
och fér smiplanen pd lulttrafikens "hiba
nor”, si blir det i alla fall {6r privatilyga-
ren, som Decca-metoden kommer att be-
tyda mest.

I England var det fore kriget ofta si,
att privatflygarna ofta hade ringa eller
blott ohetydliga kunskaper i navigering. De
[16g mangen ging fel, vilket ju kunde te
sig lustigt ibland — men knappast var re-
kommenderande for flygningen som fird-
medel betraktad.

Efterkrigstidens  privatilygare,
plan blir utrustade med "Decca-naviga-
torn”, skall i rak motsats till {orkrigstidens
nir som helst kunna bestimma sin position
blott genom att avlisa visar- och siffer-
stillningen pé tvd instrumenttavior i planet
den "riéda” och den "grona” Deccametern.
Och detta med absolut precision! Svirare
blir det inte.

Decca-installationen i planet viger intc
fullt 12,5 kilo, vilken vikt sannolikt kom-

metod

vilkas

Exempel pa "Hyperbelkarta” for Decca-navigering. Hyperblar-
dr tryckta i rod firg (sodra sindargruppens) och gron farg
(norra sindargruppens). Skirningspunkterna mellan hyperb-
larna anvindes vid positionsbestimningen. T. h. (infillt) de tvi
“decometrarna’, instrumenten som ger tidsskillnadsvirdena och
dirmed utvisar flygplanets position pi tvd varandra skirande
hyperblarna é kartan.
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mer att nedbringas. Apparaten kan place-
ras dir det passar, var som helst i planet.
Den ena "Deccametern” har rdda, den
andra grona siffror., De enda instillningar
for hand som finns dar en nollinstillning
itr vardera instrumenttavlan och en "in-
och urkopplare” (strombrytare). Ay bilden
framgir, att instrumenttavlorna éro for-
sedda med vardera 3 smi "gluggar”. T des-
sa visar s'g siffror {6r hundratal, tiotal cch
enheter, En visare gor utslag pi en skala
i kanten for decimalvirdena.

Av vir bild ser man ocksd hur en kedja.
av markradiostationer 1 England sinder
lingvigsignaler av konstant styrka, De pa
olika distanser frin sdndarna konstanta
iidsskilladerna mellan signalerna dr Askad-
liggjorda som hypérblar, med sindarna i
brinnpunkterna. I likhet med engelska
bombkommandots "Gee” — (Dji) — metod
{dr positionshestimning Gver moln bygger
nimligen dven Decca-systemet pd midining
av tidsskilliaden mellan de sindande mark-
stationernas signaler,

Tidsskillnaden vid mottagandet av signa-
lerna dr konstant pi en och samma "hy-
perbel-position” inom det av sindarsyste-
met “hehirskade” omradet, liksom ocksd
skillnaden mellan flygplanets respektive
distanser til de tvd sandarstationerna i
hemlandet. Med indrad distans till sindar-
na foljer indrad tidsskillnad och dérmed
andrade virden pa Decca-instrumentet.
Nir man pd en Deccometertavla avliser en
viss sifferkombination, befinner sig alllsd
flygplanet nagonstans pd den av de tankta
hyperbelgrenarna, som motsvaras ay det
avlasta talet. Det pa den andra tavlan av-
[fista andra talet ger virdet {or den andra
skirande grenen i systemets tinkta kur-
vor. Skarningen mellan de tva hyperblarna
— enligt kartan en punkt — motsvaras i
verklisheten av planets exakta position
(lige) over terringen.

P4 de tillhorande kartorna Over av san-
darna “behirskat” cmrade har de olika hy-
perblarna numrerats med hinsyn till den
tid, som kravs for Decca-instrumentet att
mottaga signalerna och omsitta dem i siff-
ror pa instrumenttavlorna. Jfr bilden. Man
ser dir ocksd hur de varandra korsande,
konstruerade hyperblarna skir varandra pa
olika punkter, motsvarande ett stort antal
"fix'ar” inom det avbildade omradet.

Tva korsande linjer fixar” liiget.

For att nu se hur man anvinder "Decca”,
skall vi en gang till se pd kartdiagrammet.
Vi ser di pd bilden, att den vanstra (roda)
visartavlan har sifferstallningen 156,43,
under det att den hogra (gréna) stir pa
473,66. Ser man di efter pi kartan finner
man, att skirningspunkten mellan den gro-
na hyperbeln 473,66 och de roda 156,45 ger
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oss en “fir”, ett lige nigra km. nordvast
om Paris.

Apparaten kan f. n. anvéndas pa ett
higsta avstand av omkring 2400 km. frin
sandarna, Bista distans ar dock omkring
480 km, Pa den sistnaimnda dr Decca'n
exakt pa omkring go meter nir. Foljaktli-
gen skulle en kedja av stationer over den
etropeiska kontinenten, placerade r.000 km.
frin varandra kunna ge minst samma nog-
grannhet 1 lagesbestimningen som den,
vilken kan erhiillas pi andra sitl. For at-
lantflygningar skulle exempelvis stationcr
i England kunna svara for omradet intill
2400 km. visterut fran Irland och ameri-
kanska stationer for Aterstoden, vilstligaste
delen av Atlanten. P4 si sitt skulle man
kunna {4 dgonblicklig ligesbestimning nir
som helst under flygningen. Genom det
nya instrumentets tillkomst blir komplice-
rade, mekaniska handrikneinstrument for
navigeringen overflodiga och 1 ett slag
omoderna.

LAt oss anta att en privatflygare i sitt
sportplan ville flyga en stracka av t. ex.
240 km. Fore starten ser han di pi sin
speciella flygkarta, Han tecknar sig sedan
destinationsortens béda nummer enligt hy-
perbelkartan till minnes pi en kartengbit
e. dyl, likasi talen for exempelvis 5—6
mellanliggande hyperbelskarningar pd férd-
strackan. Han har di planlagt sin {lygning
i forvig, kan kliva i planet och sedan {lyga
den bestimda kursen, efter de tal, som ef-
terhand visar sig pd Deccometrarna (in-
strumenttavlorna), till dess att han slutli-
gen, di destinationsortens tal till sist visar
sig pa Decco-metrarna, ir mitt over mdlet,
kan sld av motorn och landa.

Om hans fiardvig skulle nira samman-
falla med nagon av kartornas signalbhyper-
blar, kan han ocksi som en alternativ me-
tid valja att flyga lings denna signals
asymptot (hyperbellinje), bara genom att
se till, att han hela tiden haller dess tal
synligt pa respektive deccometertavlor. Det
blir di helt enkelt en flyvgning péd riktad
pejling, pa Vstrile” frin radiofyr.

Det fina med metoden &r, att vilken
flygare som helst kan anvianda sig av den
efter 5 minuters genomging pa marken.
Instrumentet Ar lkompakt, 1 en enhet, kra-

ver ingen speciell utrustning och intet un-

derhall. Det sistnimnda ar onddigt bl. a.
diarfér, att instrumentet stiller in sig sjilv
pA ritta varden, si snart det kopplas till
och visarna stillts in for kinda utgings-
varden.

Den vanliga typen Deccometer drar 8o
watt, vilket med den vanliga ﬂygplangeﬁc-
ratorn om 24 volts spinning betyder en
stromforbrukning av 3,3 ampeére. For latta
plan kommer en sdrskild batteriutrustad
upplaga att tillhandahillas. Eja, vore vi
dér !

B-29-ans
forfader

Det flygande slagskeppet Boeing
B-29 har en ldng forhistoria. Vill
man, kan man rdikne dess tillkomst
sa langt tillbaka som till ar 1939. Dd
konstrucrades namligen Boeing 333-
B, en av B-29:ans foregingare. Det
var ell fyr-motorigi bombplan med
sex mans besitinming. Vingen hade
en ovanligt tjock profil med moto-
rerna inbyggda. Molorerna var av
tvp Wright 1800 pa vardera I.830
hikr. :

Planet hade en spinnvidd pé 33,3
m. och en lingd av 24 m. Den be-
riknade hastigheten ldg wid narmare
550 km/tim. pd 6.000 wm. hijd. Be-
vipningen bestod av 5 normalkalib-
riga ksp. och en a-kan.

Boeing 333-B foljdes smart av
33¢-A. Denna typ hade fyra Wright
Cyclone pd wvardera 2.200 hkr., som
gay en hastighet pd omkring 600
km/tim. pa ungefdir 4.500 m. Bevip-
ningen utgjordes av 8 ksp. Besill-
ningen bestod av mio man. Spann-
wvidden var 40,5 m. och lingden 24 m.

Det var pa den senare typen som
XP-29 baserades. Typen drogs upp
wnder mars och april 1940 och dver-
limnades till Boeing 14 juni I940
— samma dag som Paris foll.

Den forsta XP-29:an flog 21 sep-
tember 1940 och den 23 november
1944 filldes de forsta bomberna dver
Tokio frin ett flvgande slagskepp.

Typteckningen overst visar Boeing
333-B. Nedan Boeing 334-A.
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PROTOTYPEN TILL
STAR",

Konstruktion och tillverkning av det
forsta exemplaret tog enligt Aviation 1/7 45
143 dagar. Sedan borjade provilygningen.
Lockheed inrattade en sirskild avdelning
for detta arbete. Personalen uppgick till
max, 128 man. Reaktionsaggregatet kom
fran England.

"SHOOTING

HAWRER-SIDDELEY KOPER FLYG-
FABRIK I KANADA.

Hawker-Siddeley Aircraft Co. har enligt
Itav 1933 31/7 45 kopt den stora flygplans-
fabriken Victory Aircraft i Kanada. Denna
fabrik tillverkade huvudsakligen Lancaster
bombplan samt pi slutet Avro Lincoln,
extratungt bombflygplan.

EKANADA FAR NY FORSOKS-
ANSTALT.

Det har meddelats, att kanadensiska flyg-
vapnet erhillit en ny forsoksanstalt, Sam-
tidigt meddelas, att en reaktionsmotor,
lamplig f6r det kanadensiska flygvapnet,
har byggts av ett statligt bolag i Toronto,
samt att Gloster Meteor importerats till
Kanada for f6rsék med ovannamnda reak-
tionsmotor.

USA REALISERAR FABRIKER.

Krigsministeriet meddelar enligt Itav 1048
4/9 45, att 252 av staten dgda fabriker, som
tidigare tillverkat krigsmateriel, huvudsak-
ligen f{lygplan, iro till salu. Det {6rljudes,
att en ny [irma, Kaiser-Frazer Corp, som
amnar bygga billiga folkbilar, kommer att
kopa Fords stora anliggningar i Willow-
Run, som p# sin tid kostade 200 milj. dollar.

LOCKHEED XP-49 OCH XP-58.

Av den vilkiinda P-38 Lightning har
Lockheed-firman utvecklat 2z st. forsoks-
typer.*Dessa likna Lightning och ha sile-
des en kort central flygkropp och 2 st.
stjartbommar, Den forsta av dem, Lock-
heed XP-49, har samma spinnvidd som
P-38, men ar lingre. Den fr utrustad med
2 st, luftkylda motorer pa vardera 1.350 hk.

Lockheed XP-58 ar en forstorad 2-sitsig
variant av P-38 med betydligt kraftigare
bevipning. Denna bestar av 4 st. 37 mm och
4 st. 12,7 mm akan. Flygplanet ar forsett
med 2 st. Allison V-3420 motorer pi var-
dera 2.500 hk. Propellrarna iro 4-bladiga.
Spannvidd 21,5 m, Tjanstetopphdjd 12.000
m. Hastighet max, 605 km/tim.

FLYGSTANDARDISERING I USA,

Under kriget har man enligt American
Daily Aviation 6 9/6 och 39 19/7 45 i Ame-
rika halt en Nat‘onal Aircraft Standards
Committee, som huvudsakligen sysslat med
sjalva flygplanet. Nu ska!l man dessutom
tillsatta en National Aircraft Engine Stan-
dards Committee f6r motorstandard,

The Joint Aircraft Committee of Air-
craft Industries har tagit upp frigan om
standardisering av {6rarhytten i transport-
plan. Standardiseringen skall frimst om-
fatta styr- och regleringsorgan m. m.

REEAKTIONSDRIVET TPFPL.

Avro-firman i England Gverviger enligt
Ttav 1045 28/8 45 att bygga ett reaktions-
drivet tpfpl. med en lingsta flygstricka pi
6.500 km och avsett [6r 40 passagerare,
Mébjligen kommer fpl. att konstrueras som
en "flygande vinge”.

AMERIKANSKT FOLKFLYGPLAN.,
Den kinda amerikanska populiirtekniska tidskriften Popular Mechanics ui-
lyste for ndgot dr sedan en livling owm det bisla “folkflvgplanet”. Forsia pris
— 1.000 dollars — wanns av mr Donald J. Wheeler [rian Seattle, vilken kon-
struerade ovanstdende typ. Planet drivs av en skjutande propeller, har tu-delat
sijartparti och plats fér fyra passagerare.

FLYG

ran ]tela

BELGISKA
UPPSTAR,.

Officiellt meddelas enligt Ttav 1045 28/8
45 att det belgiska flygvapnet ska'l iter-
upprittas. Av de flygare, som under kriget
kunde taga sig Gver till England, hildades
2 belgiska jaktflottiljer inom RAF, Denna
personal kommer att utgdra stommen i den
nya organisationen, Utbildningen kommer
delvis att ske i England.

FLYGVAPNET ATER-

GEMENSAMT FLYGVAPEN
BRITISH EMPIRE?

Officerare fran de i British Empire (Do-
minions) ingéende flygvapnen (Australens,
Nya Zeelands och Kanadas) ha enligt Tta
1033 31/7 45 diskuterat ett {orslag em upp-
rittande av ett gemensamt flygvapen fér
hela brittiska imperiet. Frigan foreligger
annu endast som ett forslag. Detta siges
dock ha motts med intresse inom engelska
flygvapnet,

TYSKA VETENSKAPSMAN I AME-

RIKANSK TJANST.

Ett antal tyska vetenskapsmiin och ingen-
jorer, som fore det tyska nederlacet voro
sysselsatta i militart forskningsarbete, si-
gas nu enligt Ttav 1045 28/8 45 ha engage-
rats av de amer‘kanska myndigheterna for
att i USA fortsitta med de uppgifter, de
sysslat med i Tyskland. Dessa omfatta bl. a.
konstrukticn av raketprojektiler med ling
rackvidd (4.800 km rickvidd och 17 min.
gangtid), en metod for neutralisering av
ekoradio samt en luftkyld dieselmotor
m. m.

FLYGPLAN MED INDRAGBAR

FLOTTOR. :

Pa ett sjoflygplan miste propellrarna
sitta tillrackl'gt hogt {6r att ej nis av vat-
tenuppkast under start och landning. Det
ar svért att astadkemma denna héjd pa
mindre och medelstora monoplan med mo-
torer 1 vingarna.

Under starten miste vingarna ha en tim-
ligen stor anfallsvinkel, Samtidigt ir flotts-
rens lutn‘ng bestimd med hinsyn till vpp-
trycket pa flottéren. NAar planet vl ir i
luften, blir anfallsvinkeln mindre, men
samtidigt kommer flottéren i en vinkel,
som €] svarar mot minsta luftmotstand.

Pa Blackburn B 20 ar den centrala flot-
toren indragbar och bildar vid flygning till-
sammans med f['yekroppen ett strémlinje-
format helt. De bida sidoflottdrerna biida
i uppfillt lige ett slags dndskivor vid ving-
spetsarna,

De ovannamnda oligenheterna hos van-
liga sjéflygplan finnas ej vid denna typ.

SEAFIRE MED GRIFFONMOTOR.

Den sista upplagan av Seafire har utrus-
tats med Rolls Royce Griffon VI pi 1.8g0
hk. Flygplanet kallas Seafire XV.
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KATAPULTSTOL.

Consolidated Vultee har enligt Air Tech
aug. 45 konstruerat en katapultstol fér fpl.
med skjutande propeller.

Nir fpl. stir pi marken, hénger stolen
under fpl. Sedan foraren satt sig, drar han
i en hivarm och dker di upp i hytten, Efter
landning dker han ned igen. Méste foraren
limna fpl i luften, drager han i en annan
hivarm och skjutes da ut, si att han ej
kommer in i propellerfaltet.

LATTA FLYGPLAN MED REAK-
TIONSPROPELLRAR.

Vid N.A.C.A pigi enligt Aviation News
13/8 45 forsok, som kunna komma att and-
ra framdrivningen av latta flygplan. Pro-
pellern sjily anviandes som reaktionstur-
bin. Propellerns bakkant ar forsedd med ett
flertal munstycken. Brinsle och luft blan-
das i den ihiliga propellern. Kompression
erhilles genom det dynamiska trycket 1
kanaler med mynningar i propellerns fram-
kant.

Samtidigt piga experiment med ett enkelt
reaktionsaggregat utan kompressor.

Reaktionspropellrar kunna #@ven anvin-
das pd helikoptrar.

KOLLISIONSVARNAREN
SCOPE”.

Ett instrument benimnt Stratoscope har
enligt Aviation News 13/8 45 konstruerats
med uppgift att forebygga kellisioner i luf-
ten av sadant slag som t. ex. den, dd ett
flygp'an i dimma flég emot skyskrapan
Empire State Building. Anordningen ar
enklare in ekorad’o. En radiosindare fin-
nes inmonterad i hindret. Nir flygplanet
kommer i farligt grannskap, utloses en ljud-
eller ljussignal av en enkel apparat i flyg-
planet.

"STRATO-

TYSKT RAKETFLYGPLAN.

De amerikanska militirmyndigheterna ha
anordnat en utstillning av erdvrade tyska
robotbomber och annan militar utrustning,
daribland ett raketflygplan som ar endast
nagot mer an 6 meter langt, men som trots
sin litenhet kunde flyga omkring 1.000 km
i timmen och avlossa 24 raketprojektiler.

Planet befann sig pi experimentstadiet,
ehuru det gjorde s'n forsta provilygning
redan i november forra dret. Meningen var
att avfyra maskinen fran marken mot de
fientliga bombplanen.

Raketprojektilerna voro placerade i pla-
nets *nos, och sedan piloten avlossat dem
skulle han kasta sig ut ur planet, varefter
detta lingsamt dalade till marken med
hjilp av en jattestor fallskiarm.

Overste H. C. Dorney, som demonstre-
rade de utstallda foremilen, forklarade att
man genom att noggrant undersoka de
tyska raketprojektilerna fitt en ansenlig
kunskap om dem.
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PLAN FOR 4 OCH 400 PERSONER.

Den stora amerikanska flygplanfabriken
Consolidated Vultee Aircraft Corporation
1 San Diego, som under kriget byggde de
valkanda Liberator och flygbiten Catalina,
ir nu 1 full fard att samtidigt bygga flyg-
plan for bide 4 och 400 passagerare.

Detta bolagets omstillningsprogram till
fredsdrift ar kanske det mest varierande
som forekommit inom den storre flygplans-
industrin.

Harry Woodhead, president fér Con-
vair — som bolaget brukar kalla sig —
forklarade nyligen att fabriken har borjat
tillverka "modell 377, d. v. s, ett luxuost
passagerarplan, som kan ta 204 personer och
som har en kapacitet over huvud taget som
ir stérre an nagot annat plan som nu ar
i bruk.

Han avslojade samtidigt att konstrukto-
rerna arbeta med en storre version av detta
plan, vilket skall anvindas som trupptrans-
portplan i den amerikanska armén, och som
kan ta dnda upp till 400 soldater med full
utrustning !

Transportplan av denna typ komma att
mojliggora att luftburna divisioner Gver-
foras till Tutsatta stillen pd rekordkort
tid”. Anvandningen av dessa "luftens mon-
ster” Ar givetvis begrinsad till rent militara
andamil., Modellen for civilt bruk ger de
204 passagerarna betydligt mera kom?ort
med stoppade fitdljer och andra bekvam-
ligheter.

SVENSKT TPFPL, FRAN SAAB.
SAAB i Linkdping uppgives halla pa med
konstruktion av ett 2-motorigt t_pfp]., ay-
sctt for 24 personer. Prototypen sages moj-
ligen bli firdig i borjan av 1946.

PV-3 — DEN STORSTA HELIOKOP-
TERN.

Hittills &r PV-3 fran P-V Engineering
Forum of Philadelphia den storsta i sitt
slag, Besittning 2 man, passagerare I0.
Lingd 14 meter, hojd 4 m. En lyftpropeller
finnes i vardera dndan av den batformade
ilygkroppen.

BRODERNA WRIGHTS FPL. ATER-
BORDAS TILL USA.

Frin London meddelas att det fpl., med
vilket broderna Wright foretog sin forsta
flygning vid Kitty Hawk 1903, nu skall
aterforas till USA och placeras i Smith-
sonian, Institution. Fpl. har sedan aratal be-
funnit sig pd ett museum i England och
varit ett tvisteame mellan flygentusiaster

i England och USA.

GNOME-RHONE HAR FORSTAT-
LIGATS.

Den kinda motorfirman Gnome-Rhone
har forstatligats och erhillit namnet Socié-
té National d’Etude et du Construction de
Moteur d'Aviation. I styrelsen inga repre-
sentanter for andra statliga bolag och myn-
digheter.

ENKLA REAKTIONSAGGREGAT.
Firman Giannini Engincering Co, i Kali-
fornien arbetar enligt Aviation News 13/8
45 pa enkla reaktionsaggregat enligt reso-
nansprincipen, alltsd utan kompressor. T. v.
har man endast dstadkommit modeller i

liten skala, men om ett ar hoppas man kun-
na horja bygga aggregat i full skala.

LOCKHEED "SATURN”.

Lockheed har konstruerat ovanstdende irafikplan. ”Satwrn” har det dipts till.
Det startar pd 320 m. och har en landningshastighet pd bara 116 km/tim., vilket
gor att det kan starta och landa dven pd mindre flygfalt. Trots att planet har
relativt smd dimensioner, har del plats for 14 passagerare,
lvd besitiningsmin och bagage.
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Héng med i

UTVECKLINGEN!

YAERO" besitler alla de resurser
som krives for att bli ledantle mo-

dellflygorgan, dari inriknat méj-
Ligheter att trycka wackra, inspire-
rande bilder. Och wmedarbetarstaben
ar densamma som  forut, med den
skillnaden att KFUM:s flygscouter
upplogit ctt for "AERO” hedrande
samarbete. Nu har "AERO” kon-
takter dver hela Norden, éver alla
arenar och alla verksamhetsomrdiden
av modellflyget. Spelet kan bérja!

Pro primo: "AERO” stiller sig
ull disposition som organ for alla
klubbar, foreningar och sammanshii-
ningar, som har ndgot virdefullt och
intressant att kownma med till gagn
for modellflyget. Vi vill pd detta sitt
gagna samarbelet och framdtskri-
dandet fér alle modellflygets verk-
sanhetsgrenar.

Pro secundo: "AERO” uppmanar
sina medarbetare och blivande skri-
benter all wissa sina penmor och
fylla sina dragstift fir att producera
nya, entusiasmerande idéer och fora
dem till seger genom *AERO”,
Vi anser att wmodellflyget stagnerat
i enkelriklad werksamhet och brist

pa nya idéer — realiserade idéer.
Dem will ”AERO” skapa och fira
fram!

Jag har tidigare angeit en idé-
riktning, efter vilken "AERO” bl. a.
kommer att arbeta. Det dr att skapa
nya medellplanstyper vid sidan av de
entomiga tavlingsmodellerna. Stora
nyheter pd detta omrdde Gr att vin-
la fran vedaktionens sida kanske
rédan ¢ nisla nwmmer, men i vill
ha mera frin medarbetare och lise-
krets... flera flygande skalamodel-
ler, racermodeller, siomodeller, in-
omhusmodeller och vad Ni har atl
komana med !

B
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KONTAKT MED
KEKFUM:s FLYGSCOUTER

KFUM:s flygscoutsekr. J. Nauclér har samarbete med ”Aeros” modelifiygred.

et dr i huvadsak av tvd anledningar,
Dsnm flyget tagits upp inom scoutrérel-
sen, Den ena ar, att scouter, som intresse-
rat sig for flyg, inte fatt tid att bedriva
scouting, och den andra, att modellflyg och
segelflyg passar si bra ihop med scoutar-
betet.

I'6r en pojke, som ar intresserad av allt
som har med flyg att gora och dessutom
uppskattar det friska kamratlivet inom
scouting, ar det givetvis av stort varde att
han har mojlighet att dgna sig it sina in-
tressen inom samma verksamhetsgren.

Redan tidigt férstod man inom KFUM :s
Scoutférbund att det miste goras nigot
verkligt for flygintresserade scouter och
dirfor tillsattes en kommitté med uppgiit
att utrona fragan om flygscouting, Kom-
mitténs arbete resulterade i att {6rslag for
organisation och prov framlades, och verk-
samheten fogs upp pa ett flertal platser
inom landet efter de givna féreskrifterna
Med ledning av de rapporter som infléto
frin de olika verksamhetsomridena [or-
bittrades kommittén riktlinjerna fér arbe-
tet, Med tiden kom den si ldngt att férslag
kunde liggas fram for Scoutridet och se-
dan en gemensam kommitté {6r de olika
scout[6rbunden  slutgiltigt utarbetat pro-
ven, ha dessa faststillts av Scoutridet.

Flygscoutarbetet  hedrives i huvudsak
som vanligt scoutarbete, men givetvis dr
allt inriktat pd att det skall limpa sig for
flyget. I'or att man skall fa en mingsidig
utbildning fordras ju inte bara att man
fullkomligt behirskar de speciella tekniska
detaljerna ssom byggande ay modellflyg-
plan och flygande av desamma.
scoutarbetet fi pojkarna trining i att klara
alla de tusen och en praktiska uppgifter
man stalls infér i det dagliga livet, och i
synnerhet nidr man flyger.

Inom

Huvudpunkten i den unge flygscoutens
arbete dr givetvis modellflyget, Flygscou-
terna utnyttjar KSAK :s byggmaterial ach
bedriver nyborjarkurser pid ungefir sam-
ma sitt som vanliga modellflygklubbar. 1
flygscontproven for IT1:e klass scout in-
gar ocksi erdvrandet av jarnmirket i mo-
dellflvg enligt KSAK :s bestimmelser, Fér
att  uppmuntra modellbyggandet ordnar
scoutforbundet med sirskilda tavlingar f6r
scouterna, hland annat en arligen aterlkom-
made vintertivling, dir varje avdelning
tavlar pa sin ort, och sinder in uppgifter-
na till [érbundet. Dessutom har {érbundet
inbjudit till tivlingar om flygscoutmaster-

skap, 1 vilka dvriga {6rbund dnnu icke sctt
sig i stind att deltaga, varfor det blivit
mera ett {orbundsmasterskap in ett all-
mant flygscoutmisterskap.

En del av {6rbundets flygscouter ha del-
tagit i offentliga modellflygtavlingar, si-
som Vingarnas jubileumstivlingar cch
Riksmisterskapen i modellflyg — visser-
ligen utan att pd nigot besvirande sitt sy-
nas i prislistan, men det betyder i alla fall
att de nu hunnit si langt, att de anse sig
kunna upptaga kampen med landets biittre
modellflygare. P4 grund av flygscoutens
omfattande arbetsprogram hinner han gi-
vetvis inte med att bygga lika manga mo-
dellplan som en vanlig modellflygare, och
darfor tar det lingre tid innan han nir re-
sultat men kvaliteten blir desto bittre,

Flygscoutarbetet bedrives dver hela lan-
det fran Kiruna i norr till Hilsingborg i
soder. Alldeles nyligen har det tillkommit
flygscoutavdelningar i Rinkaby och Upp-
sala.

Vidstaende modell ar ett litet prov pa
vad flygscouterna kunna astadkomma. Mo-
dellen &r konstruerad av en medlem i Dan-
deryds flygscouter, och har visat sig vara
mycket bra. Den ar startsiker, den jazzar
litet men den skir aldrig. Den kurvar myc-
ket litt, men skulle kanske flyga bittre
med en ligre vinghelastning. Den ir nu 17
gram pr dm2 I genomsnitt uppnir den ti-
der om 2%4—3 min.

>

Konstr.: L. Spangberg.
Spe. 115 om., lingd o5 cm., korda 20 cm.
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Owiginell och vilflygande dr den hiar dan-
ska dieselmodellen, fotograferad av arfi-
eelf orfattaren.

Per Weishaupt:

Vad iir det for galet med F-modellerna?

Den danske modellflygspecialisten drar i hérnad fér F-modellerna. Med enkla, sunda satser slar han
fast hur man lattast konstruerar och bygger sin F-modell.

en senaste tiden har de s. k. I"-model-

lerna kommit mer och mer pad modet.
For bara nigot ar sedan var det ytterst fa
modellflygare som intresserade sig for
denna modellkategori — nu ddaremot ar
man till och med i stind att halla tav-
lingar med modellerna.

Att dessa modeller gitt framit, beror vil
till stérsta delen pd de nya och tillforlitliga
samt billiga dieselmotorerna, som faktiskt
undantrangt de vanliga bensinmotorerna.
Inte bara beroende pd att dieselmotorerna
ar billiga och slitstarka samt lattskotta,
utan ocksd dirpa att man slipper undan
alla krangliga tandspolar, kondensatorer,
ledningar m. m.

En himsko har det ocksd wvarit, att vi
hittills saknat ordentliga ritningar till des-
sa hdgintressanta modeller. Man har fatt
treva sig fram 1 storsta allminhet och det
har 1 lingden blivit bade besviarligt och
kostsamt. Darfor har "AERO” i detta
nummer inlett en tavling om den bista
dieselmodellkonstruktionen, en tavling, som
helt sikert kommer att bidraga ofantligt
till dieselmodellflygets utveckling och
framtid i de skandinaviska lianderna. Att
det lonar sig att vara med i svingen —
det garanterar val den dieselmotor och den
50-lapp, som vinkar som forsta respektive
andra pris. ..

Skall man konstruera en F-modell ar det
nodvandigt, att man har en si intim kin-
nedom som mojlighet om de vanliga gum-
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mimotormodellerna (G-modellerna), F-mo-
dellerna ar tyngre och snabbare, varfor
man maste stalla storre krav pi stabilite~
ten dn tidigare. De modellflygare, som
dykt upp under senare &r, har ju naturligt
nog ingen namnvard erfarenhet betriffan-
de G-modellerna och ett grundligt studium
av boken "Modelflyvesports” o4 sidor 1
imnet ar att rekommendera dem.

Under en tid har jag samlat material om
dessa F-modeller och framligger har ne-
dan mina ron.

Vilka krav skall man stilla?
Vilka krav skall man di stilla pd en F-
modell? Ja, forst bér man striva efter
att uppnd ndgorlunda goda flygegenskaper
-— darefter kan man ta sig en titt pa pres-
tationerna, Man fir emellertid en bittre

overblick om man forst ser pa dessa ett
ogonblick, Elitreglerna kraver 3 flygningar
pi minst 2 minuter med 20 sekunders
gangtid. P4 20 sekunder skall modellen
alltsd upp till en sidan hojd, att den kan
glida i 100 sekunder. Forhillandet motor-
tid ; glidtid skall vara 1:5 eller battre,

Stighastigheten.

Om vi antar att sjunkhastigheten ar pa
0,5 m/sek., skall motorn dra upp modellen
50 meter for att denna skall glida 50:0,5
= 100 sek. Stighastigheten skall alltsd vara
50 m. : 20 sek. = 2,5 m/sek. Den stilla-
staende propellern bjuder emellertid ett
icke foraktligt motstind, varfor vi kanske
inte kan rikna med en si pass lig sjunk-
hastighet. Men 0,75 m/sek, skall vi kunna
uppni. Di behover vi emellertid en hojd av
75 m., alltsd en stighastighet av 75 : 20 =
3,75 m/sck.

Ar detta did mojligt och hur skall man
uppni det i 54 fall? De forsta modellerna
jag undersokte frin USA och Tyskland
lig vid 0,5—2 m/sek. — dom led alltsd av
samma jordbundenhet som de vanliga G-
modellerna pd sin tid. Under 1939 bliremel-
lertid virdena allt battre och man reklame-
rar med 9 och 10 m/sek, Dar ligger ameri-
kanaren Carl Goldberg som god etta. De
modeller han byggde 1041 hade en stighas-
tighet av 8 och 11 m/sek. De amerikanska

modellerna flég alldeles f6r bra... och

——— ' {FPorls. & s1d, 62.)
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ad sager Ni om V-formen pa segel-
modellen "Tomahawk” hir nedan?

Ingenting att vingla omkring i termiken
med, me sikert niget att starta med, Man
kan knappast missta sig — "Tomahawk'
ligger som klistrad i starten, och vacker ir
hon. Vi skulle faktiskt vilja se henne i
svensk version! Vem blir den forste, som
hygger "Tomahawk”¢

Ritningen vi [fatt i original iran Fin-
land med f6ljande uppgifter. Spiannvidden
ir 1.700 mm,, lingden 1.150 mm. och vik-
ten 520 gram. Vingytan ar 20,2 kvdm. oclh
vingbelastningen 17,8 gram/kvdm, T évrigt

finns alla viktigare mitt pa ritningen.

Den andra segelmodellen ar #dven den
fran andra sida Bottehavet. Det var

Fran Finland:

Tomahawk

och

Perfekt

Tva bra S-2:0r

Sven Salonius som hade den med sig i
kappsdcken, niar han for nigon tid sedan
kom over hit {6r att studera till ingenjor.

Genom valvilligt tillmoitesgaende frin Sal-

le, som fér narvarande arbetar pid var for-
nama kollega Flyg, ar vi i stind att publi-
cera denna medell, som vi dopt till "Per-
fekt”. Ty — perfekt ar den. Perfekt in i
den minsta detalj!

Ritningen har ut- och omarbetats av var
skickliga riterska Christina Kjellberg och
kan rekvireras frin red. i naturlig storlek
mot endast kromor 2:%5 1 frimirken.
D. v. s. mot kopiekostnaden!

Efter som det lackar till jul och red.
befinner sig i en vinlig sinnesstimning,
skall vi belona de forsta fotona pi model-
ler, byggda efter dessa ritningar, med en
hel tia vardera. Sitt fart pi bygget! Blir
Ni f6rst — har Ni sjalv betalt bygget med

vinsten.

760

OSkr
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4700

=
w
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490 -

Tomahawk
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Vinn en

et stir daligt till med F-modellerna! Det konstaterar

Dv&r vdn och medarbetare Per Weishaupt pd omsti-
ende sida. For sin del sbker han hjélpa till genom att med
ndgra vil valda ord visa hur man egentligen konstruerar
en F-modell.

Red. vill inte vara sdmre och utlyser dirfor en tivling
om bidsta dieselmodellkonstruktionen. Det giiller for alla
vira modellflygldsare att snarast sdtta fart dir uppe i
hjdrnkontoret och dra upp ndgra vackra ritningar till en
dieselmodell, sdnda in dem till red. f6r bedémning och
vinta pa resultatet.

Red. har inte utarbetat nigra bestdmda tivlingsregler.
Det enda som giller &r, att ritningarna, dragna i blyerts
eller tusch, skall vara red. tillhanda senast den 5 februari
ndsta ar. Modellerna fir vara stora eller sma och fr-

Red, utlyser stortivling med diesel-
motor, halv hundralapp och bécker
som priser.

sedda med vilken dieselmotor som helst. Huvudsaken ir
att konstruktionen dr OK och kan tjdna till underlag for
en standardmodell i denna klass.

Som pris har vi tinkt oss ovanstiende eleganta modell-
dieselmotor, som en av vdra norska vinner forfirdigat
och presenterat vid ett besok pd redaktionen. Motorn &r
av synnerligen forndmlig konstruktion och vida overldgsen
bade svenska, danska och schweiziska motorer.

Det &r alltsd en motor vil vérd att kimpa om. Och inte
andra priset heller &r s dumt — eller vad sigs om en
ovikt hundralapp ... Smaskens va?

Som tredjepris vankas en bra engelsk modellflyghand-
bok medan fjdrde—sjitte priserna utgoras av heldrs-
prenumeration pa “Aero”.

valflygande
D R A K E N lattbyged
billig
Byggsats med fardigputsade spryglar, lister, plywood,
diplompapper BALSALIM m. m. Allt fér bygget, dven
ritning i full skala med tryckt arbetsbeskrivning.
Pris for byggsats ........ Kr. 9: 50
VI TILLVERKA DE BASTA SPRYGLARNA
EFTER INSAND MALL

Postfack 39

A.-B. AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
' AVESTA

1940

drs 35-sidiga stora katalog har nu utkommit med idel
sensationella nyheter. .De som tidigare bestillt 1945
drs katalog genom insdndandet av kupong erhiller
den nya katalogen utan rekv. 2

Harrnpeds bestales . .. i v oot ex. av
1946 ars katalog.
Namn: N> Rl CHldsee. .. ... ... ...
4 £irris:
Adress: »cf;.é;?w? : .W«/ﬂ? ............
(,/" ;/"’- Aero

Tel. 5086
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VARLDENS SNABBASTE

METEOR

JAKTPLAN

Gloster

Skala 1: 100

o,

Endost & vinster vinge

— Ritningen utarbetad fir “Aero” av

Thorsten K. Brinchk

Det reaktionsdrivna engelska jaktplanet Gloster Meteor torde
just nu vara varldens snabbaste flygplan, som kommit over expe-
rimentstadiet. Fér ndgon manad sen flég det Gver en speciellt upp-
mitt bana i Gloucester. Vid denna flygning niddes en hastighet
av 280 m/sek.

Prototypen flog for férsta gingen i mars 1943 och har sedan
dess undergitt vissa modifikationer. 1 kampen mot V-bomberna
over England visade sig typen synnerligen effektiv. Den édr {or-
sedd med tvi reaktionsaggregat av typ Rolls Royce-Whittle.

Beviapningen bestir av 4 stycken 20 mm. Hispano automatkano-
ner i flygkroppen — tvd pa var sida om foraren. I nosen ir en
kulsprutekamera monterad.

Detaljer virda att ligga mirke till ir det delade sidorodret (jir
svenska sportplanet BHT-1 frin Skandinaviska Aero AB), stabi-
lisatorns hoga placering for att vara ur vagen [or de heta avga-
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serna {ran reaktionsmunstyckena samt det liga trehjulslandstillet.
Att bygga detta virldens snabbaste flygplan 1 modell fordrar
egentligen inga speciclla instruktioner eftersom alla detaljer fram-
gir av ritningen. Bygget underlittas om man har tillging till nagra
bilder pa planet.

Den fardiga modellen milas i engelska flygvapnets vanliga far-
ger, sandbrun och ljus olivgron oversida samt ljusbld undersida.
Nationalitetsmirkena kan man mala pid sjilv, men enklaste sattet
ar att kopa s. k. dekalkomanier hos nidgon modellfirma.

Modellens utseende hojs betydligt om man forser modellen med
en genomskinlig kabinhuv av celluloid, En sidan kan man tillverka
genom att mjuka upp celluloiden i aceton och sedan lita den stelna
over en mall i kabinens form.

Nir modellen ar fardig, ta di nigra bilder pd den och skicka
ini de basta till red. En bra modell har utsikt att bli omnimnd!
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itt namn ar SE-BAA "Ornen”, men
I\I inte som man skulle férmoda av slik-
tet :\qu?li_tlzu, utan av sliktet Douglas, Jag
ar dttling av huset Douglas Aireraft Com-
pany och mina giggar stod i Santa Monica,
Kalifornien, varen 1937.

Pa den tiden sokte Aerotransport en
flygplantyp av basta kvalité, med god fysik
och ett vardat yttre. Naturligtvis f6ll valet
pa mig, ett av virldens populiraste trafik-
plan.

Pa mitt yttre kan ingen klaga — ren i
linjen, silverglansande och med indraghart
stall, Min kropp ar helt av lattmetallegering
och rymmer 21 passagerare jamie 5 mans
besattning — forste och andre pilot, fird-
mekaniker, telegrafist och

Sommaren 1937 drog jag osterut, till
tjanstgoring over Europa. Jag var det [or-
sta plan av typ Douglas som fétt anstill-
ning i Aerotransport, vars maskinpark pa
den tiden till storre delen var av tysk till-
verkning.

steward,

jromma flygfalt var dia endast ctt ar
gammalt och Aerotransports linjenit m-
der stark utlveckling. Detta gjorde,
att tjansten blev mycket anstring-
aide, Men redan 1 september, sam-
"Héoken"

vilket 1

ma ar, kom mina broder
och "Falken” till
lattade min
sattes 1

bolaget,
ViSs man arbetsborda.
Vi DC. gior allmanhet in
pa de langsta linjerna, sasom Stock-
holm—Moskva och  Stockholm—
Paris.

Di det andra varldskriget brutit
ut, [ick jag iklada mig en orange-
fargad drakt, vilken skulle utmir-
ka,- att jag var neutralt

Jag sag nog en

flygplan,
aning pralig ug,

Det har ar inte jag, wtan bror min.

DECEMBER 1945

Neiwince

Douglas ar ett av vdrldens dldsta och mest kénda
ilygbolag. Det d&r darfér med berdattigad stolthet
SE-BAA "Ornen" berdttar om sig och sina anférvanter.

men jag kan inte {érneka, att den orange-
fargade rodnaden dndock var ritt kladsam,
isynnerhet da Moder Jord iklatt sig host-
skrud. Och vad gor man inte {6r att 4
behalla livet.

I november 1939 kom SE-BAF "Gladan”
till Aerotransport och i maj 1940 "Gripen”,
markt SE-BAG. Bida dessa mina broder
gingo ett tragiskt ode till motes. Natten till
den 28 augusti 1943 [orsvann "Gladan” med
allt over Nordsjon pa vig till
formodligen utsatt for krigs-
Den 22 oktober 1943 anfollsi
"Gripen” 75 km, vister om Smogen av ett
tyskt militarflygplan och tvingades nod-
landa pa klipporna vid Halls. Tretton av
de ombordvarande omkommo.

man och
Bromma,
handling,

I sommar ha ytterlicare tre av mina
brader anstillts i bolaget. De ir alla yngre
an jag och ha egentligen kommit till varl-
den for militirt bruk. De kallas Dakota
och komma hiir att fi civil klidsel, Man
kan kiinna igen dem pi beteckningarna ST-
BAS, SE-BAU och SE-BAW. En av dem
har dopts till Uven.

Denta host slipper jug  flypa owmkrig
rod och granm over Europas lander. Man
har tvattat av mig den lysande kolore-
ringen och istallet flyger jag
naken over varlden, endast iklidd nagra
blA band och tatuerigen SE-BAA hir och
var, T. o. m, pa min stjart har man textat

sd gott som

holagets namn.

Jag ar ganska stor till vaxten, falktiski
28,05 m. bred och 19,65 m. ling. Och kraf-
ter har jag sa det riacker. Eller vad sigs
om tva Pratt & Whitney, fjortoncylind-
riga, luftkylda stjarnmotorer pa vardera
1.015 hastar, Mina propellrar dr tre-bladiga
och av typ Hamilton Standard.

Om jag riktigt gnor pa, kan jag gora en
si sa dir 300 km/tim. pa 3.000 m. hojd,
men mestadels tar jag det ganska lugnt.
Jag 4r allt lite bekvim av mig. ..

Det dir med bekvamligheten beror nog
pa att jag borjar bli gammal. Jag har re-
dan dryga 1.930.700 km. och 7.447 flyg-
timmar bakom mig. Och det ar en hel del,
det!

Pilotus.
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RUNDFLAXEN HAR BORJAT

Svensk Flygtjiinst forst som vanligt

ensinen ar fri, fri! .

Samma dag den horjade rinna, pas-
sade Svensk Flygtjanst pa att flaxa runt
kungl. huvudstaden, Intresset fran de vor-
dade stockholmarnas sida var gott och dan
i dnda kunde man se holagets Percival
Vega Gull kila fram och ater bland moln-
tapparna,

Visserligen tar kidrran bara 3 passagera-
re, men den kommer snart att ersiattas ay
Svensk Flygtjanst nya Dragon Rapide,
som val bor kunna ta halva tjoget flyghit-
na. Siatter sen kapten Ahrenberg ocksi
iging med sin traditionella rundflax landet
aver, di borde mr Ostelius from Ystad and
‘Sweden i god hjilp i sitt vanskliga och
fafinga forsok att géra svenska folket
{lygsinnat.” — Férresten har ju "AERQ”
kommit, varfér Mr O, torde vara overfls-
dig. .. Vi vill niimligen g6ra svenska fol-

ket {lygsinnat, mte for att tjana
pengar eller ro fram oss pa andras bekost-
nad, utan darfor att vi kidnner att vi har cn

verklig mission att fylla!

men

Pi tal om rundflygning, kommer vi
osokt att tinka pd historien om den dir
medelilders gentlemannen, stegade
fram till en mekaniker medan denne holl
pa att "dra kompressionen”. Han tittade pa
en stund medan mecken jobbade med snur-
ran, lyfte si artigt pid hatten och fragade:
"Sdj, gode man, hur linge gar planet pi en
uppdragning?” Vi tycker inte historien ir
rolig, men den ar ldrorik”, siger en av va-
ra virderade kolleger alltid efter att ha
berittade en s. k. munter cpisod. Vi tycker
diremot faktisk att de skimtsamma saker
vi fortiljer verkligen #r roliga...

som

Det lackar {orresten mot jul och jul-
resorna bhorjar s smitt. Sa far man &ter

hangar se wt! Fyrkantig skall den

HANGARTIPS

Sé hir skall privatflygarens cgen

\

T
T ——
—

stiga upp %5 pa morron for att stalla sig
i ko, Forsavitt man inte foredrar att leja
ctt stadsbud...

Ja, man undrar faktiskt hur linge det
ska droja innan trafikflyget blir sd ut
vecklat och planen si méanga att ABA och
de andra bolagen ska kunna hjilpa stac-
kars SJ riktigt ordentligt. Alldeles speciellt
dagarna fore jul — dé vi sjalva reser hem!
Ett dussin Hughes Hercules skulle alit
vara smaskens.,..

Apropos "AEROS"” stora mission, =i
har just i dagarna en liten nitt tripp pa
24.000 km. fullbordats i ABA:s och "mis
sionens” regi. Abessinienflygaren, flygkap-
tenen och greven von Rosen dtervinde med
tio norska missionirer med familjer. Yng
ste resendren var bara sex ménader gam-
mal |

Pastor Oscar Rundblom, som ir sekre
terare i missionsstyrelsen och som foljde
med fran Paris, berittar att han av ameri-
kanerna kopt en DC-3:a for missionsfly-
gets rikning, Tills vidare ndjer man sig
med femton dubbelturer om &ret for att
avlgsa nordiska missiondrer vid avligsna
missionsfalt,

Frin den tid di norrmin fl6g 6ver till
England med kurirplanen berittar en au
mina nomska vinner en glad historia. En
norrman stuvades in i en Mosquito ute pi
Bromma,. Det var tringt om utrymmet och
inga fonster fanns det. Dir han satt 1
morkret, den stackars norrmanren, borja-
de han kanna sig hungrig. Och si smé-
ningom alltmer hungrig... Eftersom man
fore avfarden byltat pid honom en massa
saker om vars anvandning och funktion
han hade ganska dunkld begrepp, bérjade
han leta efter nigot itbart och traffade
plotsligt pi en pase, som tycktes innehélla
kex, Han borjade mumsa pa dem och iven
om de inte smakade sirdeles gott si stilla

vara, ha cementerade wiggar, fyra
dirrar med wardera I1.40 meters
vidd och flytthara innerviggar. Fyra
till sex flygplan fér rum i hanga-
ren. Beriknad kostnad for hanga-
ren: 400—500 krowor per flygplan.
A och B forestiller flyttbara inner-
viggar, C

de de i alla fall den vérsta hungern,

Vid framkomsten till England fick
markpersonalen sig ett gott skratt — norr-
mannens ansikte var tickt av ett knallgult
pulver! "Kexen” var avsedda att anviindas
vid en eventuell nodlandning pd Sppna ha-
vet. De kunde upplosas i vatten och far-
gade di ett stort omrade for att tillkalla
biargningsflygplan ., .

cementerade yitervigar.

48 AERO



Alla modellbyggare
onskas GOD .'UI.

"Termik’”, gammal och vilkdnd tdvlingsmo-
dell med finfina flygegenskaper. Spv. 100 cm.

Pr byggs. Kr. 4: 75

Alla Modellflygare maste rekvirera var nya stora modellkata-
log for 1946 som utkommer redan i december ménad. Var med
bland de forsta och sidnd in kupongen redan i dag tillsammans
med 30 6re i frimérken fér porto och exp.

Katalogen innehiller en massa intressanta nyheter bl. a. diesel-
modeller, dieselmotorer i olika prisligen, nya spantbyggsatser
i skala 1/25 som overtriffar allas forvantningar — niamligen
"SUPER-SERIEN”, en nyhet som alla méiste ldra kinna.
Rekvireras nagon av nedanstiende
modeller siindes katalogen gratis!

"Bantam”. Spv. 100 em, vidlkdnd och mo-
dern segelmodell. Byggsats med utsdgade Al
delar, v A

Kr. 4:75
7 dessa bhocker
presentkort pé

"SAAB” 21”. Utméarkt spant-
byggsats i skala 1/25, ingar i
"Super-Serien” som en av
vira intressantaste modeller,

Pr byggs. Kr. 5:50

O

"SAAB-18", Vacker replika-

modell i skala 1/50, av flyg- "J 22”7, Trevlig replikamodell

"Pilot”. Spv. 76 cm. Littbyggd nyboérjar- vapnets helsvenska bombflyg- av det svenska jaktplanet.
modell. plan. Spv. 394 mm. Skala 1/50. Spv 200 mm.

Kr, 2: 86 Pr byggs. Kr. 3: 26 Pr byggs. Kr. 1:90

Frin SVEN E. TRUEDSON MODELLFLYGINDUSTRI ’

:. rekv. att sindas mot postférskott + porto: ;

SVEN Eo TRUEDSON Paansdys Bt BYEEHETE s i oo S bk e Dot et i ayrs !
i A d Bh BYEPSata s it e e e i e S T b e,

MODELLFLYGINDUSTRI R st. Katalog |
:  Namn: . %&/ L, e T s P Y 8

a
MALMO . Adress: ‘br

DECEMBER 1945
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(rransmarken.

'

=1

Tjockt glas —

Griansmarkering

J  Neonror

{ g)\/ Banbelysning
L

O

A

Twarsmitt av kant.

Kanten sedd ovanifrdn.

BYGG om

BROMMA!

Den vdlkénde sporiflygaren Nils Thiiring ér som sd
méanga andra inte ndjd med Bromma. Han ldgger

darfor fram eft forslag

edan man diskuterar hur, nir och var
Mvi skall f& vart forsta atlantflygfilt,
passar "AERO"” pd att publicera ett [or-
slag att battra pi Brommas fdrmiga att
ta emot flygjittar.

Det Ar den kande trafikflygaren Nils
Thiiring, som linge gitt och retat sig over
Brommafiltets ynkligt smi dimensioner,
D4 det av allt att doma kommer att gi
lange om innan de farsta atlantflygplanen
kan landa pd vért forsta specialbyggda filt,
anser herr Thiiring att det ar bittre att
under
flygfalt en smula.

tiden soka modellera om Bromma

T ett brev till red. skriver Nils Thiiring
bl a2

"Dien langa banan 13 ar {or all del inte sd
dum, men det blaser ju ej alltid it det hal-
let. Bana 23 ar med sina 1.000 meter endast
en ringa munshit for de stora kilometer-
slukarna. At SW gir det inte att utvidga
mer an ett par hundra meter, férsivitt man
inte vill riva ner en del kraftledningar och
annat smatt och gott, At motsatta hallet
skulle man emellertid kunna fa en okning
av hela 500 meter upp till totalt 1.700 meter
genom att bygga en broliknande {forling-
ning ut over det ligre liggande faltet mel-

Motorflygskolan

har ater Sppnats efter att ha legat nere under kriget. Elever
mottagas fér erhéllande av certifikat samt dvningsflygning och
fornyande av férfallna certifikat. Forstklassiga ldrare. Prospekt

sdndes pa begdran.

HANS PETEliS.ON e ORSA Tel. 242

50

om fdltets ombyggnad.

lan startbanan och Ulvsundaviken. Se figu-
rerna harintill !

Forlingningen — <om skulle bli 60 meter
bred — borde ha en bredare rundel i ytter-
sta dinden for att man bekvamt skulle kun-
na vanda. Lings med sidorna ldper for-
slagsvis en upphojd kant, som ar till
for att forhindra att maskinerna aker
over. Inuti denna kant befinner sig dels
gransmarkeringsljus och dels flodljus, av-
sedda att lysa upp sjalva landningsbanan
Denna senare bor géras av ljusare material
an Brommas &vriga vilka
upp” ljuset frin strilkastarna pid natterna

banor, Yater

Gar det da att bygga en bana, kapabel
att ta emot flygbjassar pid 50 ton? Visst
gor det det! En bro kan ju konstrueras si
att den tal vida storre belastningar. Och
inte behGver man riskera att landa 'vid si-
dan om' eller kora av banan vid kanten.
Kan man landa flygplan pd ett rullande
hangarfartygsdack, ja, di gir det givetvis
latt att landa pd en fast och bred bana.

Dessutom dr ju denna I[orlingning inte
aveedd for amatdrer utan {6r erfarna yr-
kesmin, som vet hur man skall "ta ned’
en stor och tung karra pd minimalt ut-
rymme.”

"AERO"
— en fri tidning!

Nir Ni kommit s4 hiir lingt i tex-
ten, har Ni nog redan lagt miirke till
att "Aero” ir en fri tidning. En tid-
ning i vilken vem som helst far siga
vad som helst — inom de griinser som
anstindigheten utstakar.

Har Ni nagot pi hjiirtat, skriv ner
det, sind det till redaktionen och vi
publicerar det.

AERO
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Hérmed ha vi dran presentera:

KONSTRUKTION, BYGGNING OCH TRIMNING AV

SEGELMODELLPLAN

Sven Salonius, den kiinde finske modell- och segelflygaren, har skrivit denna
stralande modellflygbok, som beskriver hur man konstruerar, bygger och trimmar
sin segelmodell. Boken rymmer dryga 120 sidor, laddade med ftips, skdmtteck-
ningar, fotos, ritningar. Pris endast kronor 2380,

FICKRACERBILAR

Civ.-ing. Gdsta Lénnquist &r forfattare till denna populidra handledning i hur
man bygger en fickracerbil och 16ser alla de problem som uppstar. Detta dr den
forsta, uttommande boken i sitt slag, som kommer att ge denna modellkategori
en ordentlig stot framat. Pris kronor 3:75.

VI BYGGER EN

MODELLJARNVAG

Sven Lingd, kind och upbskattad under signaturen “EssEll”, beskriver i denna
trevliga bok hur man bygger en modelljarnvag. Boken ir den mest utforliga i
sitt slag. Otaliga illustrationer! Endast kronor 3: 285.

Samtliga bocker utkommer under januari mdnad 1946. D& upp-
lagorna bli begrinsade, uppmanas eventuella spekulanter redan nu
bestilla dem pd nedanstdende kuponger.

Da det sdkert finns manga, som vill ge bort en eller flera av dessa bocker
som julklapp, vilja vi meddela, att vi gdrna sdnda speciella presentkort pa
dessa bicker.

Adress:

DECEMBER 1945

iﬂ;’/l B T Bostad: -@% ﬂﬂ

(.//.51. : 1"4/‘? ....... Adress: ..\/3

BETALA NU — FORE JUL — ELLER NASTA AR!
VIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 Stockholm
HALLVIGS FORLAG HALLVIGS FORLAG HALLVIGS FARLAG
S:t Eriksgatan 82, Sthim S:t Eriksgatan 82, Sthim S:t Eriksgatan 82, Sthim
Var god sidnd: Var god sédnd: Var god sdnd:
. st. Segelmodellplan 4 2:50 .... st. Fickracerbilar a43:75 .... st. Modelljirnvigar a 3:25
. st. Presentkort - a 2:50 . ... St 'Presentkort i .... st. Presentkort a4 3:2b
Namn: W(‘Q {(é’?:’*{ Namn: .&W{ /M ..... Namn: LW\ M .....
Bostad: : 0. s Bostad: ‘4‘ e Y e

b et Adress: ....\/ /¥
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Vad blir det for vader .. .

och sen gér han sig i ordning for
den efterlangtade fdarden. Utrust-
ningen ligger klar: ryggsdcken, ski-
dorna och s& farsids en ask Nivea
Ultra-creme. Det mé& sedan sndaq,
blésa eller vara soligt. Nivea forser
huden med det nédvdndiga fettill-
skottet och héller den ddrigenom
smidig, len och frasch. Nivea Ultra-
cremen innehdller eucerit, ett &mne
som dr ndra besldktat med hudens
naturliga fett och dérfor beredvilligt
absorberas av huden.

Nivea-Ultra dr vattenfri

52
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VAGRATT:

1) Efter bombanfall, 10) Den ir stérre
an holmen, 11) Skont att ligga pi, 12) Er-
sﬂtnmgbord 13) Musikanforare, 16) Tit-
tar, 17) Lager under matjord, 1‘%) Foga
utit, 19) Det ar konstruktorens gdra att —
kirran, 21) brutits, 22) Inte sikert att flyg-
nn]jmnrcn ar, 23) Ar daremot [lygmiljo-
naren att F]y{,a 24) Amerikanskt torped-
plan frin Grumman, 28) — Page, 31) Del
av fot, 32) Beteckning pd amerikanska kir-
ror, 33) Gasta, 35) Okokt, 36) Karl Ger-
hard, 37) Bevipning & pansarvapen, 40)
Nyhetsformedlare, 42) Buske, 43) Mitt,
44) Kanske beviapning pa ﬂyEplan, 4())
Aldre romerskt Luppirmynt 47) Ordnar
F 2 med Dorniern, 53) Ar nodvand1gt for
flygaren att ha ett, 54) Fornamn pi Cata-
lina, 55) B 29g.

Lisningarna till detta korsord skall vara
red. tillhanda senast den 10 januari 1946,
Miirk breven med “Korsordet”. Firsta pris
25 kromor, andra 15 kronor och tredje 10
kronor. Fjirde—sjiitte priserna helarspre-
nymerationer pa ”Aero”,

LODRATT :

1) Ar Florman pi Bromma, 2) Frin
Pannrum, 3) Laglosheten, 4) 10/3, 5) Fes-
ta, 6) Tring, 7) Kan man kanske bli ayv
Norrhage eller Gerne, 8) Dennes egg skir
gras, 9) Far piloten vid sin forsta flyg-
ning i morker, 14) Ilbud. 15) Ovningsleda-
re, 20) Fornim min, 21) SILAs Sam SE
—, 25) Kan man bli under ovader i oppen
karra, 26) Amor, 27) Kalikd, 29) Kan med
fordel anvandas till 27 lodratt, 30) Bort-
tynad nymf, 33) Solgud, 34) Kredit, 38)
Dansk Larka, 30) Virldsberomd 3:a, 40)
Knycka, 41) Ar det stor pi Bromma, 42)
Svarar, 45) Dubbelsalt, 48) Uthillig, 49)
Sndn kan bli upp — vid start pd vintern,
50) Flygplans framparti, 51) Den {orste
haveristen, 52) Clowntrick.

ocli affischitryck

Fridhemsgatan 66

Utfor alla slag av affdrs-, reklam-

NILS G. A. FREDRIKSONS BOKTRY(KERI

STOCKHOLM

Tel. 506537

AERO



JAMI 3-

Konstr.: "Bananen” Andersson,

Mycket littbyggd modell med god flygfor-
maga. Byggsatsen inneh. utsigade spryglar och
nos, lister, ritn. m. arbetsbeskrivningar m. m.

Pris endast Kr. 4:95

NORDANVIND,
Konstr.: Sigurd Isacson.
En fornimlig tivlingsmodell. Byggsatsen
inneh. utsigade spryglar, lister, ritn. m. arbets-
beskrivn. m. m. Spv. 98 cm.

Pris Kr. 6:50

LUFTSPORT
LAESSOEGAD
ODENSE
DANMARK

*

NORSK FLY TII
BOKS 71

OSLO

NORGE

*

ILMAILU
MANNERHEIM
HELSINGFC™
FINLAND

SG-38.
Spantbyged modell i skala 1/25.
Byggsatsen som ovan. Spv. 46
cm.

Pris Kr. 3: 15

FLYGBITNA UNGDOMARS
(ONSKEJULKLAPPAR

-

./"&ﬂ

P

7 é/ f . .
vin yﬁ/—ﬁmw‘af dtread

A -‘/ — ?I; g -
3Hor Cclosptagde

(%% fy sl 25 0A Bobabk

KERATO 1.

Nyborjarmodell med 40 cm. spv. Byggsatsen inneh. alla delar ssom spryglar, nos-
block, roder m. m. utsfigade och firdiga. Dessutom medféljer papper, lister m. m.

Pris endast Kr. 1: 75

OPTIMUS,
Spv. 150 cm. Byggsatsen inneh. fir-
diga spryglar, lister, nosblock, pap-
per, ritning i full skala m. arbets-
beskrivn.

Pris Kr. 9: 75

BALSALIM per flaska om 25 gram. Pris Kr. 0: 65

s

Byggsatserna innehdller alla delar kontursigade,

Replikamodeller i skala 1:100

ritning, hjul m. m.

sandpapper,

MODELL-SPORT

Falkenberg

DECEMBER 19456




GLAD JUL
med en
STAG-NODELL!

Scrappy och S-g 45 dr de verkliga
succéerna bland segelmodeller.

SCRAPFPPY,
Lowen-Abergs sensations-S-etta, har
ront enastaende hjirtligt mottagan-
de over hela landet Materialsats
med kontursigat material, beklid-
nadspapper, ritning och arbetsbe-
skrivning samt Aven balsalim

kostar endast Kr. 5: —.

S-g 45
ir en verkligt fornim sak som va-
rit histens schlager bland modell-
byggare. Materialsatsen innehéaller
kontursigade delar, beklidnadspap-
per, ritning i full skala och arbets-

beskrivning och
kostar Kr. 4:75

Sdnd bestdllning redan i dag sd
Ni siikert fdr det dnskade fore jul!

INDUSTRIFIRMAN STAG, Modell-
flygavd.,, Bollnds.

Undertecknad rekv. att sindas mot
postforskott + porto foéljande:

.... st. materialsatser till Scrappy
a Kr 5:—,

.... st. materialsatser till S-g 45
a Kr. 4:75.

. stora flasker Balsalim g 75 Gre.

il ~Ldobey ...

Namn:
Adress: SRMNENMLERAY . ..
(Texta tydligt med erts!)
Aero 1

54

Bok-
SPALTEN

HOBBYBOKEN 1045.

Nar ro45 ars Hobbybok gavs ut, emot-
togs den pd flera hill med mycket negativ
kritik, Man hade verkligen hoppats, att
denna kritik skulle st'mulera utgivarna att
1 ar prestera ett bittre arbete. S3 mycket
storre blev ens besvikelse nar Hobbyboken
antligen — sex’ manader forsenad — ut-
kom, %y

Boken innehaller - tre saker, som gor att
den over huvud .taget ar vard att kopas.
Tva av dessa utgors av de artiklar, som
forfattats ay Sigurd Isacson. Den ena ger
svar pi frigan "Vad ir lateralcentrum och
Reynolds tak?’, Den andra dr en verklig
handbok i praktisk aerodynamik 6r mo-
dellflygaren, Denna handledning fér be-
traktas som synnerligen viirdefull di stora
flertalet modell{lygare hittills sviavat 1 grov
okunnighet om acrodynamikens lagar.

Per Weishaupt har skrivit det tredje
bra avsnittet i boken, Han ger anvisningar
om mitning av modellernas prestanda.

Hobbybekens ritningar ar ett kapitel for
sig. De allra flesta har tidigare varit in-
forda i Flyg och Teknik och Hobby. At-
skilliga av ritningarna ir rent ut sagt uselt
gjorda och man borjar tvivla pd redakto-
rens formiga, nar man ser att han tagit
med ritningar som sakna matt.

Bokens ovriga avdelningar faller utanf{ér
ramen for denna recension,

KAP.

SFT PA TAPETEN IGEN.

Svensk Flygtidning i Malmo, som 1 stal-
let for att koncentrera sig pd sin tidning,
bérjat ge ut diverse mer eller mindre lyc-
kade bocker, har nyligen lancerat "Motor-
flyghandhoken”, forfattad av den for vira
lisare vilkinde majoren och flygskriben-
ten Nils Kindberg, som pé sitt vanliga, in-
telligenta och eleganta sitt presterat en
trivsam bok vad sjilva texten anbelangar.

Virre ir det med bokens typografiska
utstyrsel, som ar undermélig. Papperet ar
visserligen gott, men redigeringen usel —
f6r att nu inte tala om alla de gamla bil-
derna, som 77 97 Lieescorad sett till
leda | @°XC beviapning pi flygplan,
omerskt kopparmynt, 47) Ordy,
d Dorniern, 53) Ar nédvindigt |

tt h 0 a
NY D, :i} 2; ett, 54) Fornamn pa Cat

e s e
M
D

-

— Né..., kom inte & tala om for mes
v de e for kirra! En Mustang sd klart . . .

-, Far piloten vid sin forsta flyg
i mérker, 14) llbud. 15) Ovningsled:
20) Fornam min, 21) SILAs Sam S
25) Kan man bli under ovider 1 oppe
ra, 20) Amor, 27) Kalikd, 29) Kan me
«del anvindas till 27 lodratt, 30) Bori -
iad nymf, 33) Solgud, 34) Kredit, 38
msk Liarka, 30) Viarldsberémd 3:a, 40,
1ycka, 41) Ar det stor pi Bromma, 42) |
rarar, 45) Dubbelsalt, 48) TUthillig, 49)
10n kan bli upp — wvid start pd vintern
1) Flygplans framparti, 51) Den forste
reristen, 52) Clowntrick.

Kapt var
danske 15k
fart sy till
den h ot
strids f v

YifSr alla slag .
tamligen o... till

kaptenens forfogande, har boken blivit lyc-
kad, Den rymmer visserligen inte beskriv-
ningar och ritningar pi all virldens flyg-
plan, men den kan i stillet visa upp eft vil
valt innehall,

Ar innehillet gott ar bokens typografis-
ka utstyrsel snarare motsatsen. Vi svenskar
vill 1 varje fall ha lite elegantare bocker —
aven om det "bara” giller flygbocker...

U, Il

) affdrs-, reklam-

Bild utan ord.

AERO



FOTOS FOR
FLYGSINNADE

erhélles snabbt, bra och billigt
om Ni vénder Er till Aeros redaktion. Fér
att tillmétesgd lasarna har Aero néamligen
inrattat en speciell bildavdelning frén vil-
ken Ni kan rekvirera vilket foto som helst
— om det varit infért i Aero.

Aven andra hilder

kan bestallas direkt frdn Aero. Men det ar
e alltid sékert att vi omedelbart har fill-
géng till den &nskade bilden, varfor Ni
ibland kan f& vanta ndgon kort tid tills vi
fatt fram det begdrda fotot.

AERO

S:t Eriksgatan 82 Stockholm

Prenumeration pé UNGDOMEN
TEKNIKEN

A E R o FRAMTIDEN

UNGDOMEN har vaken blick for
" 1 framtiden. Det #dr dérfor naturligt
sker i Danmark, Norge och Finland genom: att den i sidant Gvervéldigande an-
tal vinder sin hig mot teknikens
virld. Den vet att den kunnige,
tekniskt utbildade yrkesmannen fir

A VAD ALLA KANSKE ANNU
mojligheter att skapa nytt och med- o

LUFTSPORT verka 1 framtidens &nnu bara anade 11{11?:\‘;": ESEE;{“:;& AL Efet:]bgg

LAESS@EGADE ] ]3 tekniska under. tekniskt kunnande av de

mén, som pd ledande poster

ODENSE skall medverka i ﬂtgecfkling-
en. Det kriiva ocksi forsta-
DANMARK else for sociala sammanhang,

driftsekonomiska problem
och arbetspsykologiska fra-
gor. En gol arbetsledare
méste veta ndgot bide om
sina underlydande och om
samhillet och varlden.

VIGGBYHOLMSSKOLANS
TEKNISKA GYMNASIE-
1JNJE vill ge en god uthild-
ning, som motsvarar tidens
krav. 1 smd@ klasser ges en

*

NORSK FLY TIDSKRIFT
BOKS 71

OSLO

NORGE

*

undervisning, som tar sikte
pd att uppova sjilvstindig-
het, omdomesforméaga och
initiativkraft. Som landets
enda tekniska internatskola
har skolan ovanliga mdjlig-
heter att ge individuell hand-
ledning.

ILMAILU
MANNERHEIMINTIE 16
HELSINGFORS

3 3-arig
FINLAND W e

linje
AERO VIGGBYHOLMSSKOLANS TEKNISKA GYMNASIELINJE
hela Nordens flygtidskrift

Prospekt genom Rektor, Viggbyholmsskolan, Viggbyholm. Tel. 50 o. 635
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Miljondr. ..

J LLl kl a pPStl- pS (Forts. fr. sid. 26.)

dad. Med det hir planet kajkade jag sedan

ur MC.katalogen land och rike kring pi rundtursflygningar.
En vacker dag borjade jag linjeflygning

Goteborg—Stockholm,

— Aret darpa, berittar kapten Ekman,
gjorde jag gemensam sak med ABA. Vi
s gingo i samtrafik, och nir jag sedan accep-
terade ett erbjudande om anstillning 1
ABA, silde jag mitt plan till AB Svensk
Flygtjinst, Jag kanske skulle tala om, att

Replikamode!lerna &ro fortfarande lika populdra

Byggsatsen innehéller alit erforderligt tri- det V‘?T ctt tvﬁmotorigt Sikorsky amfibie-
lfltmleiﬂal ?chmé:r k&ntursagad i b’:_-ﬂn;fl rHnd. plan jag hade.

itning 1 ala, arbetsbeskrivning, .

sandpapper, hjul m. m. medféljer 4ven. =1 APA bor.jade jag 19;_36 som flyg-
Vi ha ett 70-tal modeller i prisligen fran ledare. P4 den tiden fick nimligen ABA
kr. 1: —. Skala 1:50. sjaly anstilla och avlona flygledarna. Nu-
J 21 byggs. 2:50 Féstningen byggs. 5:25 mera dr det staten, som haller dessa tjin-
J26 .,  2:— Liberator s 5150 stemdn. 1937 gjorde jag en massa rund-

RSS w U= e SriaT R flygningar 1 ABA:s regi och féljande &r

borjade jag flyga' pA ABA :s linjer.

— Jag genomfiérde en hel del flygningar
"TONNY"” mellan Finland och Sverige under {&rsta
finska vinterkriget {6r transporter med
barn. Vi gick mellan Vasa och Sundsvall.
Det var moln till havs, men nir vi kom till
Vasa strilade solen frin en bla himmel. Vi
stuvade in de bleka, trotta och hungriga
barnungarna i kabinen — 35 stycken. Snart
kunde det emellertid bli 36, ty vi hade med
oss en f'nska, som vilken minut som helst
kunde vintas nedkomma med barn. Nir vi
voro startklara, fingo vi besked om, att 28
ryska jaktplan voro pi inflygning mot

— Den hdr gdngen ska jag inte missa
taget . , .

det idealiska segelflygplanet. Liitt Vasa, Skulle vi plocka ur barnen igen och
?ggé’ggng;{'aggf_m S‘];‘;gm:‘ig’é“°{gegglgtﬂg‘é‘éf ligga oss i diket, eller skulle jag sitta mig
satsen innehaller utsigade spryglar, lister, vid spakarna och stka skydd bland mol-

plywood, diplompapper, arbetsbeskrivning, nen? Jag foredrog det senare alternativet.
ritning i full skala m. m. Men niir vi kom upp, visade det sig, att

Fullstindig byggsats Kr. 3: — molnen flyttat pad sig — och naturligtvis at
fel hdll, Lottan, som var med — froken
Sif Liljestrdle — pysslade med barnungar-
6.500 tons lastmotorfartyg na. Nigra ryssar hérde vi inte av. Di kom
. : 2 ett telegram, Telegrafisten bleknade. Fro-
ken Liljestrile s3dg detta och f{orstod, att
nagot var pi tok, Jag gav motorerna full
gas. "Fly in i molnen” stod det pa tele-
grammet. Det var en Ju:a vi kérde med
den gdngen och ndgon skt bakdt fanns
just inte. Vilket Ggonblick som helst kun-
de vi alltsd ha ryssarna pi oss; utan att' vi

%y T an G visste ordet av. Men froken Liljestrile
aﬁ;?;ia j Sgl‘,gogf:fsl lit:)ntugéltgaz li(;:rd.esfa;ﬁt pysslade med barnen, som om ingenting
ritning i full skala hint, Hon var den lugnaste av oss. Molnen

Byggsats kostar endast Kr. 10: — lig langt, langt borta. Gamla Séderman-
Obs.! I byggsatserna ingér ej lim och firg. land skakade fram. Men wvi kommo till
Sverige utan aventyrligheter. Det visade
sig, aft telegrafisten missforstatt ordet
"fly"”. Marktelegrafisterna lade under kri-
get ibland in en eller annan engelsk glosa i
texten och ordet "f{ly"” wvar engelska och
betydde "flyg”. Telegrafisten och jag hade

~CRAFT

KUNGSGATAN 7 . MALMD

Jag bestiller harmed att sindas mot post- varit oroliga i onddan. En halvtimma eflter
forskott foljande varor. Porto och post- var ankomst fick finskan sitt barn — pd
avgift tillkommer. f
Sundsvalls lasarett.
| R S i Kt i
By oiailleiss hinaleioiorotn om dia winiate iin

Nain %/ e s22

Adress .  loh? 4 g

Postadress 'L /. ENTLEL = Uppgiv typ och pris wid bestallningen WENHEL"
¢ Aero MODELLER Portokostnad hllkommer UGG b Wornau
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PRENUMERATIONS-
: Service

térmedlar alla slag av prenumerationer pé flyg-

och populértekniska tidningar. Aeros prenume-

rationsservice formedlar dven férsdlining av
enstaka exemplar — |6snummerférsdljning.

Skriv — eller ring. Vi lamnar
alla upplysningar ni behd&ver.

Hdr nedan ett urval:

DANMARK: losnr  heldr
FIYV = ot eemeinvas 1 M limén. — 0:50 6 —
LEERDOTE " e e vaih o y— 0:45 5:—

FINLAND:

Al e i e S
RHDY e e Lo e o

NORGE:

Min hobby - ..ol —— 1: — 10: —
Norsk Fly Tidskrift .. —— 1: — 10: —
ENGLAND:
Aero Modeller ........ —— — 15: —
Aeronauties  ......n — 5:75 27:—
Aeroplane ............ 1nriveckan 2:75 61:—
J 38013 0 A SRR N Uf s 2:75 61:—
AMERIKA:
Air News med Air Tech 1 nr i mén. Sl —
Aevonauties ......... 1nriveckan — 92:50
Model Airplane News 1 nr i man. 3:25 13: —
Model Craftsman .... —_—— 3:75 - 17:50
Model Engineer ...... e ¥
Model Railroder ...... e — 15—
Popular Mechanics ... —— 4: 75 17: 50
Popular Science ...... —— 3:75 35: —*
Radio News ......... e 3:75 30:—

* Priset giller for tvdirsabonnemang. Endast sko-
lor och liroanstalter gives ettidrsd:o.

** Aeros prenumerationsservice limnar upplysningar!

Med reservation fér ev. prisforindringar.

AERO

S:t Eriksgat. 82 - Stockholm - Tel. 328042, 314900

Kronor 65:=

Dieselmodellilygarel

Ni vill uppna goda resultat med Edra
modeller, eller hur? Skaffa Eder da en
tillforlitlig motor, skaffa Er Typhoon
— den idealiska modellmotorn.

Motorn &r pa 1/10 hkr, gor 7.500 varv/
min. och viger endast 225 gram.

Motorn levereras provkord fran egen
fabrik till ett pris av endast Kr. 65: —

BESTALL ER DIESELMOTOR IDAG!

SVEDFELT & C:0

S:T ERIKSGATAN 101 STOCKHOLM

DECEMBER 1945
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JULKLAPPSTIPS

FLYGRING

Ovanstdende eleganta flygring &ar
tillverkad i oxiderat silver och syn-
nerligen gedigen.

Pris endast Kr. 4:25

LUFTVARNSRING

Lika foregdende fast forsedd med
luftvarnets eget emblem.

Pris endast Kr. 4: 25

MANSCHETTKNAPPAR TYP 1

Verkligt eleganta och tillverkade i
héallbart material.

Per par Kr. 4: 95

MANSCHETTKNAPPAR TYP 2

Tillverkade i stil med féregdende
men med oval form.

Per par Kr, 5: 25

LUFTVARNETS MANSCHETT-
KNAPPAR

Per par Kr. 5:15

FLYGMARKE

Bor bédras av alla flygsinnade per-
soner. Tillverkat i méssing och
héillbart.

Pris pr styck Kr. 2:15

FLYGBROSCH

Synnerligen flott och gediget flyg-
marke, som kan anvandas av bade
damer och herrar.

Pris pr styck Kr, 3: 45

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21.

58

F-modeller . . .

(Forts. fr. sid. 62.)

Vi gar vidare med vart projekt. Sido-
forhillandet valjer vi till ungefar 6,6. Har
vi en rektangulir vinge, blir spinnvidden
1.320 mm. och djupet 200 mm. Di glidhas-
tigheten ligger vid omkring 7,5 m/sek., har
vi alltsd ett Reynoldskt tal pa 70 X 7,5 X
200 = 105.000.

I allminhet utgdr man [rin motorns lige
nar man drar upp kroppen. Tyngdpunkten
skall ligga under propelleraxeln. Den ame-
rikanske experten Charles Grant har gett
en del goda regler, alla baserade pa mo-
mentarmen. Lat oss darfor forst se litet
pi lingdstabiliteten. P4 vir f6rsta modell
anvinder vi inte en béarande stabilisator,
Vi viljer stabilisatorn si att den blir 30 %
av vingen, alltsi 8 kvdm. Med ett sidofor-
hallande pa 4 blir spinnvidden pi stabilisa-
torn ungefor oo mm. Kordan blir 140 mm.
Gir man efter de regler som limnas i
"Modelflyvesport”, skall tryckeentrumav-
stindet vara 4 ginger 140 = 560 mm.
Charles Grant anger 3 X vingkordan =
600 mm. Vi kan lugnt vilja detta avstind,
dels av hansyn till stabiliteten, dels som
motvikt till den tunga motorn.

Nu siger Grant ocksi, att tyngdpunkten
skall ligga pd 4 % av tryckcentrumavstin-
det, alltsi 24 mm. under propelleraxeln.
Avstandet (lodritt) [rdn tyngdpunkten till
tryckecentrum skall vara 23 %, alltsi 140
mm. Detta kan lita sig goras med hjilp
av en baldakin, Men det blir svirt att for-
ma modellens sidoprojektion sa att lateral-
centrum kommer ned till samma hojd som
tyngdpunkten. Och detta ar viktigt! Fbr
att {& modellen stabil, skall vi dar{6r ocksa
ha lateralcentrum si lingt fram som méj-
ligt. Tyngdpunkten ligger, i synnerhet hos
dieselmodellerna, mycket lingre fram in
pd en vanlig G-modell, variér ocksi det
sistndmnda kravet, som dock ir mindre
viktigt, dr svart att uppfylla. Fenan skall
vara ratt liten, ungefir 7 % av vingytan.
Over halva fenan skall ligga under propel-
leraxelns linje.

Flygande . . .
(Forts. fr. sid. 5.)

I Vistindien har man sedan i maj 1040
ytterligare expansion till Cuba,
Haiti, Dominica, Jamaica, Columbia, Ve-
nezuela.

Nu ir KLM pi nytt inne i ett intensivt
arbete med att bygga upp och konsolidera
sina linjer. Det dréjer vil linge innan man
borjar med de europeiska linjerna igen —
men de kommer vil, de ocksi, vad det
lider,

KLM ar en ung tjugofemdring, som
trots stora svarigheter gjort en snabb och
strilande karriar.

noterat

JUST DU
o s APPELL

» Den pigga, eleganta och

moderna ungdomstidningen.,
Till exp, av Ungdomstidningen
APPELL, Fack 137, Hilsingborg.

Undertecknad anhéller om prov-
nummer pid APPELL. 20 ére i fri-
mérken bifogas.

Namn: |. .#4%
Adress: .« i A 5 ......

Teald ety Aero 1

rd

Flyuningens Dilledoog

av Johs Thinesen

Boken innehéller hundratals bilder p4 mo-
dellplan, wvackra segelflygplan, trevliga
sportkérror, eleganta trafikmaskiner oc}l
snabha stridsflygplan. En bok, som ej bor
saknas pd den flygintresserades bokhyllal

Endast kronor 2: 50

HALLVIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 Stockholm

FLYGPLAN

finner Ni i hundratal i vir nya
katalog, som sindes mot 25 bre
i frimirken.

Ouvanstdende vackra foto pd det ameri-

kanska  amfibieflygplanet  Grumman
"Widgeon” finns { féljande format och
prisligen:

6 > Y em. kr 0270
9 ¥ 12 em. kr. 1: —
12, X 18 om. kr. 1:50
18 X 24 cm. kr. 2:50
Rekvirera idag — d& fir Ni
bilderna fore jul!

FLYG-BILDEN

Box 6105 Stockholm 6

AERC
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L e
* SOLSIKKEVEJ 7- ODENSE

ARMBAND

for flygsinnade damer,

Ovanstdende vackra armband i

gulddoublé med elegant flygemblem

bor bidras av alla flygintresserade
damer.

Pris endast Kr. 9: 85.

FLYG-BAZAREN
Box 21032 Stockholm 21

I—_Iolger Norrhages populira serie-
figur "Pontus” finns nu som trevlig
mascot i gediget utférande.

Sandes omgédende mot Kr. 4: 95

Ateljé Tage Spangberg
Falugatan 8 Stiockholm

Sind per postforskott/frimarken:
. St, mascot "Pontus” a Kr. 4: 95

Lot L S:/..

Namn:
Adress:

DECEMBER 1945

Fordom ej. ..
(Forts, fr. sid. 25.)

utbildningen, och det ar darfér synnerligen
onskvart, att ndgra verkliga experter pid
detta omrade intressera sig for problemet
och framféra -sina synpunkter.

Redan pa det stadium, vi nu befinna oss,
kan man emellert’d rikta uppmirksamhe-
ten pa nigra omstindigheter, som inverka
pi kostnaderna.

Weishaupt nimner {or sin del endast
kostnaderna for sjilva [lygplanet, d. v. s.
anskaffnings-, reparations- och forsak-
ringskostnaderna, och berér inte alls de
ovriga omkostnaderna [6r verksamheten.
(Beror detta pd bristande kunskap?)

Det miste da forst och frimst sigas
ifran, att kostnaderna {for flygplanet in-
verka relativt litet pd {lygavgifterna, sd
lange det dr friga om utbildning. Dessutom
férekomma 1 stort sett endast endera repa-
rations- eller forsikringskostnader (har av-
ses kasko), varfor en minskning av antalet
haverier inte inverkar "dubbelt” pd kostna-
derna. Detta tal om en minskning av an-
talet haver'er tycks for Gvrigt grunda sig
pi den uppfattningen, att Ek-utbildningen
mdste medfdra ett visst antal haverier.
Detta ir emellertid enligt min mening fel-
aktigt. Om man niamligen har en icke allt-
fér ogynnsam ovn'ngsplats, limpar utbild-
ningzmetoderna efter de lokala forhal’an-
dena och har erfarna instruktorer, si bor
antalet haverier kunna nedbringas till ett
minimum. Weishaupt siiger ocksd, att Dk-
utbildningen skulle medféra den f{érdelen,
att olampliga elever kunna gallras ut, innan
nigot haveri skett, detta yttrande tyder
ocksa pa obekantskap med dec verkliga for-
hillandena. Om ett haveri medfor, att en
elev avskiljes {rin utbildningen, har enligt
mitt formenande ndgot fel blivit beganget
av instruktoren. Antingen har han latit ele-
ven "hanka med" for lange, eller ocksd har
han lagt upp elevens flygning felakt'gt och
sedan litit eleven fa lida o orskyllt for
misslyckandet. Under forutsittning att in-
struktoren har tillrickliga kvalifikationer,
kan han alltsi dven vid Ek-utbildning re-
dan pd ett tidigt stadium avskilja uppen-
bart olampliga elever.

Vid nuvarande utbildning 1 Ek kan man
pa ett flygialt, dar b'lkorning ar mojlig,
ha tvi flyglag med bilstart och ett a tva
flyglag med vinschstart 1 verksamhet sam-
tidigt. Vid Dk-utbildning med enbart
vinschstart kommer f{iltets kapacitet att
minskas till hdllten. Vid segelflygutbild-
ning med vinschstart kan man namligen
icke som vid en stor del av motorflygutbild-
ningen i Dk lamna fdltet med flygplanet.

En segelflygutbildning i Dk skulle siker-
ligen ocksd komma att stialla avsevart stor-
re krav pad instruktorerna med ty atfoljan-
de hogre instruktorsloner. Det stora fler-
talet av de nuvarande glid- och segelilyg-
instruktorerna skulle sikerligen inte bli
godkanda som Dk-lirare. Instruktorskost-
naderna komma ocksi att oka pd annat
siatt vid Dk-utbildn'ng. Vid nuvarande
vinechskolning i Ek kunna tvid a tre flyg-
plan hdllas i ging av en och samma in-
struktor, just darfor att han hela tiden be-
finner sig pd startplatsen. Vid Dk-uibild-
ning blir instruktoren outnyttjad under
hela den tid det tar att slapa flygplanet till-
baka till startplatsen, Dessutom blir det ett
odndligt klivande i och ur {lygplanet f&r
hans del, sivida man inte ordnar motorise-

OLJOR

OMRAFFINERAS

o
d’:\.\h\‘

ok

Viastsvenska Oljeraffinaderiet
Tel. 150817 GOTEBORG Tel. 159533

Hégsra utbyte

Mol G5

Erik Dahlbergsgatan 15, Giteborg

Specialaffir

for ritningar, byggsatser, materiel
till modeller av flyg- och segelplan,
Jarnvégar, batar och fartyg,

Nyhet: Ritning till BHT-1:an, skala

1: 10 for spantbygge, spinnvidd

BAZ e e e Kr. 2: 50
Begir katalog!

Sdnd mot postférskott/frimiarken:

Gjutna modelier | Kattmetall

Skala 1/100

Firdiga for putsning och mdlning.

Dessa modeller har vunnit stor popularitet
pa grund av sitt trevliga format, samt
mojliggbr fér vem som helst att fi4 en
vacker skalenlig modell.

3:90

i 2:90

2:90

2:25

2:90

eyerE < LA e s o w 2:90

"Flygande Fistningen™

Boelng B 1T ....cceuuaiia w9250
Sténg och platta av polerad

littmetall ................. 1:75

Modellerna B 188, J 21 och J 22" finnes
dven fidrdigmalade, forsedda med natio-
nalitetsmérke och landningsstill.

Pris B I8B kr. 9:—, J 21 7:50, J 22 5: —,

EE WEIDMERT & CO

Norra vigen 3 Halmstad
Sdnd mot postfdérskott ..., st. typ ........
Namn W i e A NG
Adres; . WWX"? ... Aero 1/45

./;V




Antligen
dr alla sportflygares drom
provflugen! SAAB-O1 flyger
som en dngel och adr vacker
som den skdnaste kvinna —
det dr ett plan som gor sig
strdlande som modell.

Spantbyggda i skala 1/25:
Byggsatsen innehdller ritning i full
skala, arbetsbeskrivning, flak, féar-
diga hjul, lister, japanpapper m. m.

Endast Kr. 4:35

Replikamodell i skala 1/50:
Byggsatsen innehdller ritning i full
skala, arbetsbeskrivning, utsigad
kropp och vinge m. m. Kr. 1:95

Gjuten modell i skala 1/50:
Satsen innehdller gjuten modell,
axlar, 'marken, smirgelduk, stal-
ull m. m. .sEndast Kr. 4:50

Replikamodell i skala 1/100:
Materialsats med ritning.
Kr. 0:85
SVEDFELT & C:o
S:t Eriksgatan 101, Stockholm

Luftens vinthund

J-21
far inte saknas hos nagon
flygentusiast.
Gjutna modeller i aluminium.
421 skala 1/100 Kr 3: —

e o EKr8i—
J21 , 1/50 Kr 6:50
Jog - »  Kr6:—

Platta till 1/100 Kr 2:50
,, » 1/20 Kr 3:50

Katalog mot insindande av 25 ore
Ing. ENARANDERSSON

Falhagsgatan 2 D
UPPSALA

60

(Forts, fr. foreg. sida.)

rade transporter mellan landnings- och,
startplats, men da okas ju ccksd driftskost-
naderna en hel del. Redan v'd nuvarande
uthildningsmetod #@r vinschstarlerna unge-
fir dubbelt si dyra som bilstarterna pa
grund ay hogre linkostnad och mindre fre-
kvens. Vid Dk-utbildning bli dec av allt att
doma andd dyrare.

Som jag redan tidigare framhall't, kan
man inte berikna kostnaderna fdr en se-
gelflygutbildning i Dk fram till segelilyg-
certilikat, utan att ha ett program [or ut-
bildningen, som kan bedomas leda till mi-
let. Man torde dock kunna utgd ifrdn, att
den inte blir billigare #n Ek-utbildningen,
som med nuvarande prisniva kostar sam-
manlagt minst ¢:a 500 kronor inklusive la-
karundersokningen. Hur minga pojkar
eller flickor i 17-arsd!dern har méjlighet
att pad cn ging disponera ett belopp av den-
na storleksordning? Har Per Weishaupt
reflekterat over detta, nar han siger att A-,
B- och C-diplomen dro av ganska under-
ordnad betydelse? Jag anser dem i stallet
synnerligen viirde{ulla, di utbildningen dar-
igenom far en naturlig uppdelning och kost-
naderna for densamma utan oligenhet
kunna f{ordelas pd langre tid, kanske
t. 0. m. pi fyra ar. Genom den av We's-
haupt férordade metoden skulle dessutom
alla ungdomar i &ldern mellan 13 och 17
ar icke (& nigon mojlighet att flyga. Weis-
haupt kan givetvis replikera, att da ar det
bara att sinka minimidldern for erévran-
de av certifikat. Detta dr emellert'd en ut-
vag, som icke kan rekommenderas, ty ung-
domar i aldern 15 till 17 4r ha endast 1 un-
dantagsfall det omddéme, som miste ford-
ras av var och en, som skall flyga pd egen
hand. T. o. m. 17-aringar iro i manga fall
inte fullt mogna att ta det ansvar, som ett
segelflygeertifikat paligger individen. Det
ar diremot intet som hindrar att dessa ung-
domar flyga under Gverinscende av instruk-
tor, och de fa di genom de olika d'plomen
ett tecken pd sitt kunnande, dven om de
inte kunna fi certifikat.

Mycket mer skulle vara att siga i denna
fraga, men det fir anstd till ett eventuellt
senare tillfille, di ett acceptabelt program
for segelflygutbildning i Dk framlagts av
nigon cxpert pi omridet ifrica. Jag vill
emellertid understryka, att flygutbildning
alltid blir dyrare #n flygning pa egen hand.
Andamilet med uthildningen bor d'rfor
vara, att for en si lig kostnad som mojligt
ge eleven de [ardigheter, som [ordras, for
att han pd ett fullt betryggande satt skall
kunna starta, flyga och landa ett segel-
flygplan pa egen hand och utan overinse-
ende av larare,

Till sist skulle jag ocksd vilja siga, att
ett si ytligt bedémande av denna [riga
som Weishaupts 1 férening med det kate-
gariska férdomande av den nuvarande ut-
bildningsmetoden, som #ar kontentan av
hans artikel, kan betyda att segelilyget
Asamkas svira skador. Och det kan vil
andi inte vara vare sig [orfattarens eller
tidningens mening. Forutsittningarna for
att den nuvarande Ek-utbildningen skall
kunna ersittas med en "up-to-date” Dk-
utbildning synas namligen inte vara sirskilt
stora.

Jag ar inte pd nigot sitt motstandare till
férandringar av segelflygets utbildningsme-
toder och har inte heller stillt mig avvisan-
de till tanken att infora skoln‘ng i Dk. Men
problemet maste skarskidas i hela sin vidd.

Modellbyggare

ritning till

Dieselmodellen HA-50 Cyclone
endast Kr. 2: 85

Propeller till diesel
Kr. 5: — pr st.

Specialimpregnering
100 gr. flaska Kr. 1: 40

FIRMA ELMEKDO
Box 3509
Hofors

Modelflyvesport

"MODELLFLYGARNAS BIBEL"
av

Bang, Thinesen och Weishaupt
Endast kronor 7: 50

HALLVIGS FORLAG
S:t Eriksgatan 82 STOCKHOLM

Sand mot postférskott/frimirken:
... st. "Modelflyvesport” & Kr. 7: 50
Namn: \LGad?. O LEotten

Adress:

nM Bs EN"- Leioh]
god for elitmarket!

Byggsatsen dr den mest kompletta
i sitt slag Modellen kan byggas
utan ritning. I byggsatsen ingar
fardiga spryglar, bakkanter, kropp-
och nosblock m. m. Samtliga delar
fullt fardiga for hopmontering.

Masens spannvidd ar 96 cm.
o hzls endast Kr, 8: —

HOBBY-AFFAREN
Fridhemsgatan 66  Stockholm

AERO



CHEERIO

heter en av de populdraste
segelmodellerna i klass S-1.
Konstruktér &dr den kinde
segelmodellflygaren Ingvar
Gustavsson. Planets spdnn-
vidd dr 98 cm.

Byggsatsen innehdller ritning i
naturlig storlek, fdrdiga spryglar,
kropp, japanpapper m. m.

Pris endast Kr. 4:75

Svedfelt & C:o

S:t Eriksgatan 101, Stockholm

Pontus dr glad...

glad inte bara foér att Bromma iint-
ligen #r oppnat for allmiinheten
utan for att "Aero” kommit ut. Sa
hir glad kommer ni att finna ho-
nom varje manad ni siitter in
Kr. 5: — som prénuiferationsavgift
for ar 1946 pi postgiro 1913 32.

DECEMBER 1945

Nyképings...

Forts. fr. sid. 9.)
soker uppfatta, vad han har att siga, men
misslyckas. Till slut uppticker jag att det
inte ir jag som #r [Gremdlet [6r hans in-
tresse utan nigon av den oOvriga besitt-
ningen. Han har niml'gen sin strupmikro-
fon pakopplad och kan foljaktligen tala
med vem han behagar i "kirran”, Sjilv har
jag annu ej kopplat in min telefon.

Féraren f&r direktiv om kursen av spa-
naren l6jtnant Ekenman. Sikten ar usel,
men trots det ser jag pid forarens sida Tro-
sa glida forbi. Jag gér en liten anteckning
och nér jag tittar ut {or aft uppticka nigon
ny stad utefter kusten blir jag sannerligen
Gverraskad, allt har férvandlats till mjslk,
d. v. s. vi gor vir férsta molngenomging.

Vi har nu flugit i en kvart och jag ser
pa min hogra sida Landsorts [yr. Hir ir
viidret biittre, solen skiner dnda ned pi ha-
vet, Hojden éar nu 700 m, Flera orlogsfartyg
uppticks, bl. a. tvd minsvepare och ett pan-
sarskepp. Framme i nosen ser jag spana-
ren gora anteckningar, Tydligen upptick-
ter av virde.

Vi klattrar igenom ett hogre molnskikt
pa 1.000 m, Aldrig férr har jag kint mig
sa 1 fantasins virld som nu. Under oss gra-
bld regnmoln, har och var skymtar havet
igenom, runt om, vita solbelysta moln och
i bakgrunden hoga, upptornade cumulonim-
bus, guldkantade av solen. Mitt i allt detta
gor jag den stora upptickten. Snett under
oss, med ett ljust moln som bakgrund, ser
jag den. En cirkelrund regnbdge. Den har

inga jattedimensioner, men vad gir det,
jag kinner mig barnsligt fortjust dver att
sjalv fatt se, vad flera av mina flygande
vanner tidigare berattat om.

Sa bar det av mot jorden igen, vi dyker
fran 1.000 m. till 300 m. Vi passerar Skarp-
nicks flygfalt, dar allt ar lugnt och stilla,
tar kurs mot Alvsj6 ach... Tyvirr ser det
ut som om flygningen méste avbrytas, it
Brommahillet reser sig en vigg mot oss
— ovader i faggorna. Molnhojden dir ar
sakert endast 100 m, Order kommer fran
spanaren att viinda, vi bér ej gi in &ver
tattbebyggda samhillen pd den hdjden. Pa
atervagen fdljer vi jarnvigen.

Négon fartens tjusning kinner man inte
i dessa flygplan. Men pa mindre 4n en halv
timme ha vi dndock kommit till Nykoping.

Flottiljen dyker upp i diset, stillet gar
ut, fianrik Brycker ligger den hederliga
maskinen 1 vanstersving och gir in fér
landning. 3

De biista och billigaste

Gjutna modellerna

finner Ni hos oss
J-21 skala 1/100 Kr 2: 75

J-26 i o0
B29 n 150, Kr6:35

Med varje plan féljer propeller,
propelleraxel, nationalitetsbeteck-
ningar, smirgelduk och stalull.

Stor sortering modeller,
BEGAR PRISLISTA!

LJUNGSBRO METALLGJUTERI
Ljungsbro

Kr 5:75

INGENJORSKURS NKI OVER-
LATES PA HYGGLIGA VILLKOR

Svar till "NKI 46" D. t. k.

Gjutna modeller

Boeing B-29 spv
Boeing B-17 Jim spv
Douglas DC-3 spv
J-21 Spv
J-26 Spv
J-26 Mustang spv
J-22 spvV
B-18 B spv

320

mm kr 8:
mm kr 6:
mm kr 4:
mm kr 3:
mm kr 4:
mm kr 3:
mm kr 5:
mm kr 5:

28|11

50
30

Modellsatsen innehéller stalull, smirgelduk,
propellrar, axlar, ritning, arbetsbeskrivning,
borrade propellrar, motorer och nationali-

tetsmirken.

Uppdragna linjer f6r roder och fonster.

A
Namn: Q} AR L’.\

i

Bostad:
Adress:

MOD E-m\_.'r.mNs'r

Viiromamo




AEROS

ritningsservice:

SEGELMODELLRITNINGAR:

Klass S-1
Danska:

"Myggen” (K. Flensted-]Jensen)
spv. 95,6 cm. Kr. 1:95.

"Gloria” (Sv. H. Greig) spv. 80

~em. Kr, 0:85.

"Grimponimus” (S. Petersen) spv.
100 em. Kr. 2: —,

"FN-9” spv. 100 cm. Kr. 1: 90.

Finska:

?Jeep” (J. Pajanen) spv. 100 em.
Ko 2200

"Toker” (S. Salonius) spv. 100 cm.
Kr. 1: 50,

"Butter” (S. Salonius) spv. 100
et 12 50,

"Glader” (S. Salonius) spv. 100
cm.-Kr. L2785,

"Bonzo” (Arne Sirén) spv. 98 cm.
Kr. 2: 45,

"Jekki” spv. 100 em. Kr, 1: 45,

“Ura 1”7 (J. Pajanen) spv. 68 cm.
K 1:45.

Svenska:
"Scrappy” (R. Lowen-Aberg) spv.
95 cm. Kr. 1:50,
”Cheerio” (I. Gustavsson) spv. 98
om. ‘Kr, 1: 50.

Klass S-2
Danska:
"SV-HI" (Sv. Skou) spv. 150 cm.
Kr. Li—.

"Olhunden” (S. Petersen) spv. 200
cm. Kr. 3: —. :
"Calle” (S. Petersen) spv. 180 cm.

Kr. 2: —,
"Simplex”  (Mboller-Jensen) spv.
104 cm. Kr. 0: 75,
"H-23 Pelikan” (H. Jonsson) spv.
1208 em, K 32—
AERO
S:t Eriksgatan 82, Stockholm

Sénd mot postforskott/frimérken:
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B A o371 7 o 1] YR S
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Bostad: (éll%ﬂ Rde
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F-modeller . . . . .
(Forts. fr. sid. 41.)

dirfor sinkte man motortiden, forst fran
6o sek. till 30 och direfter vidare till zo
sek. Dessutom fastetillde man vinghelast-
ningen till minst 24,4 gram/kvdm,

Vill man jamiéra med de riktiga flyg-
planens prestationer, kan vi nimna, att
det danska sportflygplanet KZ-3 stiger 3,5
m/sck, vid markytan, Stora trafikflygplan
stiger med 5—6 m/sek. Spitfire IIT har
ungefdr 10 m/sek. — och moderna jakt-
plan hela 20 m/sek,

Hur dr di stighastigheten beroende ay
sjunkhastigheten? Den sistnimnda kinner
vi. Den beror pa vingbelastningen, Ju min-
dre denna dr desto mindre blir sjunkhas-
tigheten. Dessutom beror den pi profilens
egenskaper och modellens luftmotstind,
Detta skall emellertid inte behandlas pa
detta utrymme, Bara vi ser till att vi har
en normal profil ar detta tillrickligt,

.Stighnstighuten beror pid samma sitt pi
profilen, Dirjimte ir den heroende av
vingbelastningen, men i Annu hogre grad
ay den s. k. histkraltsbelastningen, d. v. s.
det virde, som anger hur stor wvikt varje
hiistkraft skall bira. Det #r klart att mo-
dellen stiger snabbare ju stdérre kraften ir
och ju mindre vikten ar, Det giller alltsa
att séka i en lig vingbelastning.

Detsamma giller G-modellerna.

Hos de undersokta modellerna lig ving-
belastningen pa den gamla goda tiden gir-
na vid 30—40 gram/kvdm.,, ja, ibland an-
da upp till 50 gram/kvdm. Alla de ameri-
kanska modellerna ligger vid minim‘grin-
sen — vid 25 gram/kvdm., nigra tyska fin-
dd lagre. Att nd ner till vart eget mini-
mum, 15 gram/kvdm., ir elterstrivansviart,
men svaruppnieligt. Fér nirvarande ir
den normala vingbelastningen for en F-
modell 25 gram/kvdm.

HEK-belastningen lig ocksi forst hogt —
pa 6ver 10 kg/HK. Ar 1930 var genom-
snittssiffran i USA 6,3, 1041 lag den vid
3,8. Den normala belastningen ar 4—g,
kg/HK.

Och, for att &in en ging gbra liknelser
med “verkl'gheten”, 1it oss nimna, att KZ-
IIT:an har 7,2 kg/HK, trafikplanen 5—6
kg/HK och Spitfire 11T 2,5 kg/HEK.

Ett projekt.

Antag att vi har tillging till en motor
pa 1/6 hkr. Med en HE-belastning pi 4
kg/HK, fir modellen foljaktligen viga 4
kg/HK X 1/6 HK = 0,607 kg = 667
gram. Med en vingbelastning pa 25 gram/
kvdm, skall vingytan alltsi vara 667 : 25
= 20,7 gram/kvdm,

(Forts. & sid. 58,)

AEROS

ritningsservice:

Klass §-2 (forts.)

Finska:

"Ura 3” (J. Pajanen) spv. 120 cm.
Kr.'1:50;

“Perfekt” (S. Salonius) spv. 150
cm., Kr. 2: 15,

Svenska:

"Merkurius III” (1. Gustavsson)
spv. 200 cm. Kr. 1: 25,

DIESELMODELLRITNINGAR:

“Cyclone Ha 50" (T. Haglund)
spv. 120 cm. Kr. 2: 75,

REPLIKAMODELLRITNINGAR:

Skala 1/20:
?8k-25" (A, Tollin). Kr. 1: 55.

Skala 1/25:
»]-22” (A. Tollin). Kr. 1: 45,

Skala 1/60:

"Douglas DC-4" (A. Tollin). Kr.
2: 50,

Skala 1/50:

"(loster Meteor” (T. Brinck) Kr.
0: 95,

Skala 1/40:

"Stuka” (A. Tollin). Kr, 0: 95.
"Airacobra” (A. Tollin). Kr. 0: 85.
"Fw 190” (A. Tollin). Kr. 0: 90.
"Fw 189" (A. Tollin). Kr. 1:05.
"Hurricane” (A. Tollin). Kr. 0: 90.

Skala 1/100:

"B-29" (E. Arni). Kr. 0: 95.
"Gloster Meteor”. Kr. 0: 25.

AERO
S:t Eriksgatan 82, Stockholm

Sdnd mot postforskott/frimirken:
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divect from Cngland . . .

Hiirmed ha vi firan presentera ett urval férniimliga engelska
flygbiicker till vilka vi férvirvat ensamriitten for Skandina-
vien. Genom goda forbindelser med utlindska forliggare,

hoppas vi inom kort kunna framliigga ytterligare flygbicker.

Spotters Album finnes i tva olika
serier och rymmer ett otal bilder
pa gamla och nya f{lygplan.

Japanese Awrcraft ar den forsta
urtommande boken om det okan-
da japanska flygvapnet. Minga
ritningar och bilder i farg.

Aireraft Paintings rymmer idel
tjusiga teckningar i flerfirgs-
tryck pa olika flygplankonstruk-
tioner. En vacker bok.

Atreraft of the fighting powers
heter en av varldens basta flyg-
bocker. Otaliga bilder,

The book of Westland ger den
engelska [lyzfabriken Westlands
historia. Bilder pa bolagets samt-
liga flygplantyper.

Flying Model Aircraft ir en
tjock bok om konstruktion, bygg-
ning och trimning av alla- slags
modellplantyper.

Awiation in miniature ingdr i en serie bcker om
modellflyg. Boken &r illustrerad med ett {lertal

skamtteckningar.

Ar Ni intresserad av nigon av dessa bicker, skriv d& till oss
och vi meddelar ytterligare data pid bockerna, deras pris, sid-

antal, utstyrsel m. m.

Vi ataga oss leverans av flyglitteratur fran hela viirlden!

L

HALLVIGS FORLAG
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STOCKHOLM

Sédermans Boktryckeri AB, Stockholm 1945




