PRIS EN KRONA

Spérvﬁgaf i modell — en ny hoby
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g,[) ortil Berg & Co. bygger fornimliga HO-modeller
med inredning! Ligg mirke till kopplet, JArnvags-
kartan och figurerna pa modellen. Storleken framgar
av tindstickan som haller upp taket. Byggbeskriv-
ning kommer 1 nista nummer. Julnumret har ut-
skats med ytterligare 16 sidor och rymmer massor
med ritningar och beskrivningar, men Aven ldsvar-
da artiklar, bl. a. om hur robotbomben ser ut inuti
och hur drivprincipen kan tillimpas for modellplan’
G4 inte miste om decembernumret.
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mdnad modellspirviigen. Bertil Berg bjuder pa detaljer
kring sin A 3-vagn. Se artikeln sid. 21.
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Modellflygledare pa konferens.

en 14—15 oktober hade ett 30-tal modell-

flygledare samlats i KSAK:s klubblokaler
for att diskutera vad som kan, bér och maste
goras for modellflyget av i dag. For forsta
gingen var ockséd representanter for JUF och
Scoutférbundet nédrvarance. Fabrikor T. Stark
blev ordfdrande och ing. Derantz inledde. Han
hoppades att konferensen skulle kunna komma
med forslag till forenkling av organisation,
rapportering, klassincelning och tdvlingsreg-
ler. Hans rapport gav vid hancen att svenskt
modellflyg gatt framéat med stormsteg under
aret, och fortjdnsten tillskrevs den nya organi-
sationen.

Det blev férhandlingar i den gamla friska
andan som brukar kénneteckna overliggning-
ar me:lan de gamla "rdvarna” fran Malmd,
Linkoping, Visterds och Orebro. Konferensen
uttalace sig for ett mindre antal tévlingsklas-
ser 1 S och G. Man foreslog att G 2 och G 3
samt S 2 och S 3 skulle slds ihop, Man var
avgjort for ett mindre antal starter i tdvling-
arna. De Aasikter, som framférdes i artikeln

"Publiken och Modellflyget” i nr 6 av Modell-
teknik hade gripit omkring sig med paftljd att
atskilliga ville ha endast en tdvlingsstart med
obegrinsad lina for segelmodeller, Nu uttalade
man sig for att de nuvarande bestimmelserna
fortfarande skulle gilla, men forsokstivlingar
efter de nya férslagen skall hallas, Aldersgrin-
sen for tidtagare bor sdnkas till 15 ar enligt
konferensens mening och efter en livlig dis-
kussion uttalade man sig for bibehéllande av
skyldigheten att losa ut erdvrade miérken,

Den viktigaste fordndringen efter konferen-
sen torde gilla papperskvarnen kring KSAK.
Nu kommer klubbarna att skéta alla registre-
ringar och mirkesangeligenheter. Man kom-
mer att i varje klubb fora en matrikel (ett
kortregister) samt en dagbok i form av diarie-
blad, som tillhandahillas genom KSAK. En
ging per ménad eller kvartal, sindes en rap-
port till KSAK.

Byggmaterialets stancdardisering var ocksi
pa tapeten. KSAK bor forsoka f4 en standar-
disering till stAnd varvid man bér bygga vida-

Bi'drag fran ldsekretsen mottages tacksamt, ev. honorar enligt tverenskommelse. Eftertryck av
Modelltekniks innehdll tillites endast efter sirskilt tillstind av redaktionen och forfattaren.



re pa den lista som redan uppgjorts av Aero-
klubben.

Under den fria diskussion som déirefter vid-
tog ventilerades frdgan om landskapsforbun-
den. Isacson och Terje Larsson kdmpade hart
fér sina idéer och hidvdade att férbunden med
beratt mod mérdats av KSAK. En snabbt
féretagen obduktion kunde inte faststilla
dodsorsaken, men visade tydligt att féorbunds-
tanken var foga populdr for KSAK. (Att re-
daktéren for denna tidning fillde ett ord for
forbundets Ateruppriittande och blev grund-
ligt necklubbad har troligen andra orsaker).
Konferensen tycktes dock erkidnna att férbun-
den betytt mycket for modellflygarandan och
intresset i de landskap, didr de verkade. Man
diskuterade ocksi ev. censur av annonser, at-
minstone i "Modellflygaren”. Det upprérde en
del av konferensdeltagarna att man tagit in
uppenbart mindre vederhiftiga annonser (Vi-
1én far siga vad han vill) i detta blad, som
skall ha officiell KSAK-karaktir. Ing. Derantz
recde ut begreppen genom att upplysa om att
"Modellflygaren” #r ett privat foretag, som
till en del dr beroende av annonser for finan-
serna, och att nagon kontroll frin Aeroklub-
bens sida dr otdnkbar.

Vidare kan nimnas att konferensen ville ha
bort mirkesfordringarna fér SM-deltagande i
férbranningsmotorklasserna. Vicare ville man
ha in nagra motorspecialister i kommittén,
och det visade sig att konferensen inte kinde
nidgon m ot or specialist, Det kom férslag pa
kidnda konstruktérer av modeller fér motor-
drift Gosta Hellstrém, och tecknaren K. Karl-
strém. (Hur vore det att ta nadgon modell-
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flygare, som byggt bade motorn och planet
eller kanske rent av niagon som flugit dven
med annat #n dieselmotorer. Det finns nidm-
ligen sddana herrar ocksd. Red:s anm.)

Slutligen skulle konferensen foresla tre per-
soner till inval i modellflygkommittén med
stort M. I forsta forslagsrummet kom Sigurd
Isacson, i andra Ove Huzelius, Sveriges Scout-
forbund, och i tredje Terje Larsson, Malmo.
Lennart Sundstrém fick samma rostetal som
Terje, men kan inte komma ifraga, di han
inte anses vara ''modellflygledare”,

Nu har vi tvA ursidkter att framfora. Vi
hade ordnat hjul till A-loket. Bra. Det kom
massor av rekvisitioner. Vintat, Hjulen vi-
sade sig nira nog omdjliga att montera utan
skevhet. Typiskt. Vi skrev till alla bestéllare
och erbjéd oss att utan kostnad montera hju-
len med specialverktyg. De flesta accepterade,
och verktyget skadades av for flitigt bruk.
Otur, Ingen verkstad vill Ataga sig att inom
rimlig tid reparera det. Kristid. Nu skickar
vi hjulen till bestdllarna och blir nigon inte
néjd, fAr han full returrrdtt och pengarna
aterbetalas. Punkt,

Annu en ursdkt dr vi skyldiga atskilliga
brevskrivare som fatt viinta lidnge, mycket
linge pa svar. Red. har pa grund av irdkad
sjukdom inte kunnat skota korrespondensen
som han foresatt sig. Han gér och kommer
att gora sitt bdsta for att reparera skadan.
Under tiden strémmar 6nskemaélen in till "Mitt
ndsta lok”, Annu dr det for tidigt att sdga
nagonting om resultatet. Vi dterkommer i jul-
numret, som vi just héller pid med.

B. Lingmark.

Jarnvigssillskapet hilsar er vilkomna till Linnégatan 20.
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Denna artikel utgér sammandrag ur en
broschyr “Pacificbanan 75 ar” som utgivits
av Jarnvigssillskapet i samband med vis-
ningen av klubbens anliggning hosten 1944.
Samtliga bilder ha dvenledes vilvilligt stdllts

till forfogande av Jarnvigssillskapet.

ilda

Bergen drog karavanerna fram med de

Vistern. Langt bortom Klippiga

klumpiga oxkirrorna. Inga vagar, brist pa
vatten och stindiga indiansverfall formadde
aldrig betvinga pionjarernas langtan mot
vister. De vildiga dammolnen lago tunga
over buffelhjordarnas och den réde mannens
land. Har var dventyret med stort A under
méangmilafirder genom oéde land. The Ore-
gon Trail 1846, Tusentals pilsjagare och ko-
lonister pa fird mot nya hem filjdes av

iventyrare, ranare och forbrytare av alla
slag. De skulle fram till varje pris. Revolvern
satt lost i holstret, och indianerna som sago
sina bista jaktmarker bebyggas, grepo har-
dare om stridsyxan. Men den rode mannen
var domd att forlora kampen.

Sadan var
oppnade den nya transportviigen genom ode-

situationen innan jarnhésten

markerna. En senator Jefferson Davis talar
1853 i Congressen i Washington for en "jdrn-
bana” mellan Mississippi och Pacifickusten.
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Alla sdgo behovet, men kostnaderna, en mil-
jon dollar, ansags inte std i proportion till de
fordelar som kunde vinnas, och férslaget for-
f511 den gangen. Tio ar senare skulle man ga
med pé ett projekt som kostade ménga ganger
mera.

Manga trodde att de tekniska svarigheterna
att dra fram ett jirnvagsspar genom Klippiga
Bergen skulle bli odvervinnliga. Ett tids-
sdande, kostsamt och 1angtifran riskfritt pro-
jekt, resonerade man. Ett sadant foretag kan
aldrig bli lonande!

Men nationen vixte for var dag, och de
stora rikedomarna i vistern maste exploate-
ras. Strommen av farmare, lycksidkare och
jigare okade i samma takt, och en dag — va-
ren 1860 — riknade man vid fort Kearney
888 vagnar, dragna av 10,000 oxar. Postdili-
genslinjen — "Overland Stadge Line” — opp-
nades det foljande aret och trafikerade 2,300
km pa den sensationella tiden av 18 dagar.
Utan viigar!! Resan kostade 225 dollar per
huvud, men att bolaget garanterade inte att
skalpen satt kvar.

Telegraflinjen var nista steg — 1861.

Jarnvagsforesprakarna i Washington fingo
allt bittre vind i seglen. General Grenville
Dodge lyckades overtala president Lincoln
(1859), som férmadde senaten att godkénna
projektet (efter nagra &rs overlaggningar)
1862. Men inbordeskriget utbrdt 1861!

Man satte upp ett traktat som fordelade
arbetet p&4 tva bolag, Central Pacific, som
byggde fran vister, fran Californiens huvud-
stad, Sacramento, och Union Pacific, som
byggde Gsterifrdn Missiourifloden. Ratt ge-
nom milsvida édemarker, otillgingliga berg
och heta 6knar, 2,960 km jirnviig genom trak-
ter dir de oroligaste och opélitligaste indian-
stammarna hade sin hemvist. En miljon dol-
lar var grundpliten for bygget, varjimte ar-
betarna skulle 4 mark langs banan.

Sa langt var allt vil, men vilken sparvidd?
Californien byggde 5 fot, men de Ostra sta-
terna ville ha den engelska sparvidden, 4 fot
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och 81/ tum (= svensk normalsparvidd, 1,435
mm). Férst beslot man fem fot, men and-
rade sig efter patryckningar dsterifrdn. Sa-
kerligen beklagar man i dag att det inte blev
den storre sparvidden.

I januari (8/1) 1863 bérjade rallarnas hac-
kor, spett och spadar bryta jord i American
Riverdalen i Californien. Union Pacific Rail
Road kunde inte bestimma utgangspunkten,
men 11 méanader senare borjade man vid
Council Bluffs vid Omaha. Kriget medforde
brist p& folk och stegrade priser. Rals, tim-
mer till syllar och fornsdenheter fraktades
med oxspann ut pd den skoglosa prarien.
Lok och tung material till Californien frakta-
des batledes runt Kap Horn. Alla kalkyler
slogo fel. Atskilliga ganger higrade bankrut-
ten, men nytt kapital upplanades och arbetet
fortsatte. Efter ett ir hade Union Pacific
byggt 73 km banvall.

Di kom rushen. Alla skulle till Omaha,
som tiodubblades pd nagra manader. Lok-
stallar, verkstidder, barer, affarer, bostadshus,
allt viixte som svampar ur jorden. Fyra loko-
motiv, 27 personvagnar och en mingd tackta
godsvagnar fraktades per hjuléngare fran S:t
Louis. Kraftiga oxspann drogo dem upp mot
sparet. Det var gott om arbete, gott om peng-
ar och fyllda barer i Omaha. Nista town
efter linjen blev North Platte, 1863, en han-
delsplats med ett par hundra invanare, 66
stormad av 5,000 mer eller mindre vilda ir-
lindare, arbetare vid U. P.-bygget, poker-
hajar, roulettelejon och skéna kvinnor — The
Paris of Nebraska.

Fran banans vistligaste punkt — "End of
track” kom vilda rykten. Oroligheter, guld-
fynd, en ny stad — Cheyenne. Ett nytt Eldo-
rado for idoga farmare — diribland manga
skandinavier — guldstkare, desperados, pro-
fessionella spelare i gra hattar med blixtran-
de revolverutrustningar, jégare, jarnvags-
maén, affirsmin, tidningsmén, finansidrer med
den dinglande tjocka guldkedjan pa den ele-
ganta visten, soldater och pilsjagare, déri-
bland var ungdoms hjilte Buffalo Bill, Willi-
am F. Cody, som under 18 maénader fillde
4280 bufflar. Utrotningskriget mot buffeln
hade borjat. For indianerna var detta kata-
strofen. Buffeln gav kott och skinn, som man
inte kunde leva utan. Det stora indiankriget
borjade. Roda Molnet beldgrade fort Laramie
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Det gick hett till dir sparet slutade. Geviret var ett lika viktigt verktyg som hacka och spade, |

ty indianstriderna hérde till dagordningen. J

uppe i bergen, som snart befann sig i en kri-
tisk situation. Undsattningstrupperna rakade
i bakhall och forintades. 1867 var kriget all-
mint i de tysta skogarna. Overfall och tag-
plundringar horde till dagordningen. Gene-
ral Custer, som sedermera dodades i indian-
kriget, lyckades emellertid fa indianerna att
ta reson och rokte fredspipan i Medicin Lodge
i oktober samma ar.

Men Roda Molnet fortsatte striden och blev
den ende indianhdvding som aldrig besegrats
i falt av den amerikanska armén.

Arbetet gick trogt. Lokomotivets klockor
fingo allt oftare varna for overfall. Hackan,
spaden och gevdret voro lika oumbirliga
verktyg for rallarna. Nya samhillen byggdes
upp. Julesburg, uppkallad efter en mérdare,
fick om mojligt simre rykte dn foregangarna.
Lokaltidningen hade alltid nagonting att for-
tilja under den stdende rubriken Last
Nights Shootings” — Kvillens skjutande.

Over Laramie hade man snart kommit upp
i Klippiga Bergen, och arbetsforhallandena
blevo allt virre.

Central Pacific hade genom striang diciplin

héllit arbetarna borta fran saloonerna och
ddrigenom hunnit betydligt langre #n be-
riknat trots svarare terrangforhallanden. Det
var overviagande kinesiska kulis som pa hos-
ten 1868 arbetat sig fram till California-
griansen. Dir skulle enligt traktaten arbets-
lagen ha motts. Nu upphédvdes denne para-
graf, och man skulle bygga tills lagen mottes.
Staten betalade efter km firdig banvall.

Det blev signalen till en arbetsintensitet av
aldrig skadad grad. Pa 50 km avstand fran
varandra kdmpade rallarlagen i vild kapp-
lopning. Central Pacific stakade langt fore
rallarlagen at 6ster. Union i sin tur dnnu
snabbare at viaster, och en vacker morgon
1869 mottes de bada stakningslagen strax
norr om Ogden. Tro inte att det blev en en-
tusiastisk fest med strommar av whisky och
rallarsinger. Nix. I tédvlingsraseri fortsatte
man arbetet bara pa nagra tiotal meters av-
stand fran varandra. Unionlaget grivde och
schaktade gladeligen &t vister langt bortom
Californiagriansen och stoppades forst av brist
pa pengar medan Central gladeligen stakade
mil efter mil forbi Ogden.




Till slut triiffades verenskommelse mellan
bolagen. Man beslot att sammanfoga banan
vid Promontory Point. Men dit var det langt
for rallarlagen. En dag i april inbjod Union
chefsingenjéren Croocker fran Central for
att visa hur fort rals kunde ldggas, och dér-
vid slogs ett rekord pad 6 eng. mil firdigt
spar pa en dag. Men Croocker var inte simre,
nagra dagar senare lade Central 7 eng. mil.
Nu ilsknade Union till. Nytt rekord, 714 eng.
mil (12,125 m) den 21 april. President Durant
i bolaget satte 10,000 dollar pa att det rekor-
det inte kunde slds. Men Croocker gav sig
inte. Han atervinde till sina irlindare och
kulis, och den 27 april lade man 10 eng. mil
och 56 fot rils. Ett unikt vérldsrekord!
Croocker kunde himta sina 10,000 dollar.

Miandagen den 10 maj fattades det bara en
rilslingd i det gigantiska bygget. Rallarna
gjorde klart fér sammanlinkningen, kronan
pa verket efter 6 ars slit. Invid sparet stod
en nybyggarvagn, bevakad av nagra soldater,
och forspand med fyra histar. Den innehdll
en rilsspik i rent California-guld, en gava
fran staten Californien. Fran vister kom
Centrals lok, "Jupiter” och fran oster Unions
mera ansprakslosa maskin 119. Soldater i
firggranna uniformer paraderade under mi-
litarmusik, rallare, fotografer, konstnérer och
tidningsmén — hela viirlden vintade pa ny-
heten, och efter korta anféranden av de bada
bolagens ledare slar man ner de sista spikar-
na i den sista syllen. Till rallarnas oftrstillda
gladje “missar” bolagspamparna flera ganger,
men till sist var dven den sista, guldspiken,
neddriven och jublet brot loss, champagne-
flaskor krossades, hattar virvlade i luften och
revolvrarna smillde, ackompanjerande av lo-
kens visslor. Klockan var 2,47 em. mandagen
den 10 maj.

Hela unionen firade tilldragelsen, och det
med ritta. Genom ddemarken hade 33,000 ar-
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Det hogtidliga tillfillet forevigades och sindes

ut dver wvirlden. Central Pacifics lok mdoter
Unions minuterna innan guldspiken fullbordar

det gigantiska bygget.

betare byggt en jarnvdg som skulle racka
fran Abisko i Lappland till Rom i Italien.
Den slutliga kostnaden uppgick till mer &n
hundra miljoner dollar och mer &n tusen
pionjirer fick sétta livet till under det harda
arbetet. Med jarnvigen foljde civilisation och
ordnade forhallanden till vilda véstern dér
forut revolvern var gillande lag. Indiankri-
gen dog bort, de sista skiirmytslingarna kring
Sitting Bulls dod ar 1890 bildar undantaget
som bekriftar regeln.

Nu reser sig en minnessten vid Promontory
Point som tecken pa teknikens stora seger
over odemarkerna da vidgen Oppnades till
Stilla Oceanen och Fjirran Ostern.

Copyright Key Hermansson.

75 ar sedan dess. Skulle man kunna
tro det nir man ser lok och vagnar?
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Tonny

— populiir skdnemodell.

F n bra och segerrik konstruktion for ny-
_ borjare och mindre avancerade modell-
flygare ir Tonny, konstruerad av Anders Ha-
kansson, framgangsrik tdvlingsflygare, ska-
ning och flygentusiast. Dessutom &r han en
god vin till redaktionen av Modellteknik.
Tonny kommer inte att erbjuda herrar
modellflygare nagra svarare problem. Staven
(1) ar en fururibba 10x5x 530 mm. och flyg-
kroppen (2) sagas ur 5 mm. furuflak. Staven
filas pa oversidan, sa att nosen far det utse-
ende som ritningen pa sid. 8 visar. Fran
bakre vingfistet och bakat, slipas staven pa
undersidan si att sista sektionen blir kva-
dratisk, 5x5 mm. Ett urtag i flygkroppen

gores enl. ritn. och téckes med sidor av
kartong eller papp. Genom bommen borras
ett hal ritt over urtaget, sd att man kan
stoppa ner blyhagel for trimning. En platta
av 1.2 mm. fanér (3) nedfilldes i bommen
och limmas fast for att utgora stod for ring-
en. Hal borras i bommen f[or tva c:a 20 mm.
diam. fasten for gummisnoddar, som haller
vingen. Plattan (5) ger stod at stabilisatorn.

Vingen #r rektangulir med tva knickar
och Andskivor. Saga ut 13412 st. spryglar av
1 mm. furuflak enl. ritn. Rita pa ett papper
upp en rektangel 710x100 = vingens kon-_
turer. Dela rektangeln pa mitten genom
vikning och vik ytterligare en gang for att

7

.————_——






R R RO R I I

November 1944

Tonnys pappa Anders Hikansson skoter vinschen och modellflygarintresset i Malmo. Fran vinster
pi gruppkortet: Karl-Erik Bergstrom, Nisse Karlsson, Gert Andersson, (skymd), Bertil Anders-
son, Hagge Hakanson, Arne Persson, Leif Bergquist, okind, Kjell Ake Pettersson,
Anders Hdkansson, Lindeberg och Inge Olsson.

fa fram knicken. Avstandet fran vingens
mittpunkt till kndcken = avstdndet fran
knicken till vingspetsen. Vingbalken ar 37
mm., bakkanten 3x10 mm. och framkanten
3%3 mm. fururibba. Vingbalken nalas fast
pa Eder ritning sa att dess mittlinje ligger
35 mm. bakom vingens framkant och de hela
spryglarna limmas fast med c:a 60 mm. av-
stand och mellan dem de kortare spryglarna.
Vingspetsarna hojas 50 mm. for att fa in
starkas med 2 el. 4 forstirkningar av 1,2 mm.
fanér och lindas efter limning. Under ving-
ens mitt limmas stédplattan (4) som sagas ur
1,2 mm. fanér. Vingens #ndskivor sagas av
1 mm. furu och limmas fast forst sedan ving-
en klitts med japanpapper.

Stabilisatorn, som vilar mot den i bommen
forsinkta stodplattan 5 (1,2 mm. fanér), ar

liksom vingen rektanguldr. Rita pa pappe-
ret upp en rektangel 295x 60 mm. = stabili-
satorns konturer. Vik Eder ritning eller m &t
ut stabilisatorns mittlinje. Bygg efter kontu-
rerna en ram av 3x5 mm. ribbor och passa
i mittlinjen in en ribba 37 mm. Ytterligare
sex ribbor 3x3 mm. ge stadga &t konstruk-
tionen. Fenan (6) sagas ut (2 st.) av 1 mm,
flak och limmas fast sedan stabilisatorn
kldtts. Se teckningen.

Denna ritning utgor ett led i var strdvan
att f& in storre ritningar trots tidskriftens
lilla format. Om Ni anser att ritningen med
textanvisningarna dr otillricklig eller om Ni
har nigon egen idé om hur problemet skall
l6sas s tala om det for red. Lycka till med

bygget!

(
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JULNUMRET

har utékats med 16 sid. for att vi skall kunna f@ med mera ritningar, utforligare beskriv-
ningar och flera lisvirda artiklar. Gd inte miste om Vougt Corsair, Flaxande modeller,
Helmetallmodeller, Finskt dieselmotormodell m. m. i ndsta nummer av Modellteknik.

v

9
|
i
'#



Konstruera ett plan, 50 % snabbare, 50 % bittre bevipnat, och med 50 % storre bomblast dn
Ju 87, Stukabombaren, lod en order som sindes ut till sju stora fabriker i USA. Svaret blev
Curtiss SB2C-1, som wvaldes ut bland de sju firslagen. Den byggdes av virldens storsta
flygorganisation “Curtiss Wright Corporation”. Fillbara wingar och maojlighet att montera
sporrkrok ger den amerikanska stirtbombaren chans att operera frin hangarfartyg. Annu har
den dock inte hunnit bli lika namnkunnig som den tyska konkurrenten Ju 87.

Helldiver.”

D enna manad har vi valt ett av det
pagaende krigets mest bekanta flyg-
plan, Curtiss SB2C-1 som karran kal-
las i amerikanska marinen. Den kon-
struerades nimligen som stortbombare
for U. S. Navy, men dr dven represen-
terad (med smé variationer) i ameri-
kanska armén. Curtiss ”Helldiver” li-
censbyggdes dven i Canada for ameri-
kanska flottans rikning, och fick da be-
teckningen SBF-1. Hir kommer nagra
data: Lagvingat, tvasitsigt stortbomb-
plan av helmetallkonstruktion. Rodren
tygklidda, inféllbart lardningsstill
(iven sporrhjulet), 1 750 hk Wright
»Cyeclone 14" luftkyld 14-cylindrig, dub-
bel stjarnmotor. Spidnnvidd 15,15 m.
Lingd 10,7 m. Haéjd 5,1. Vingyta 39,2
m2. Vidare prestanda okénda.
Modellen bygges i skala 1:25, dvs
alla matt pa motstiende ritning for-
dubblas. Borja med att rita upp den
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streckade mittlinjen pa ett papper och
mirk ut spant 1—9. Alla méatt tages av
enklast pa ritningen med passare och
fordubblas. Pa si sitt fir Ni en skiss
som duger att bygga kroppshalvan pé.
Spanten i modellskalan dro atergivna pa
sidan 12 och kunna kalkeras pa furu-
flak (1% el. 2 mm) varefter de ski-
ras ut och fistas med knappnilar pa
skissen. Longerongerna 2x2 mm furu
limmas i urtagen pa vanligt sitt varef-
ter kroppshalvan fir torka och man
overgar till nista. Vingen forstoras pa
samma sitt varefter den bygges pa skis-
sen. Landningsstillet fastes vid ving-
sprygel nr 12, och kan, om man si Ons-
kar, goras infillbart, varvid urtag go-
res i sprygel 11. Roder, platskarvar och
ovriga detaljer som framgir av rit-
ningen markeras med tusch sedan mo-
dellen malats.
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D en vanligaste metoden for start av glid-
plan ar hogstarten, vid vilken antingen
den enkla 16plinan, utvixlingslinan eller den
hogvirdiga vinschen kommer till anvandning.
Av dessa ar den enkla loplinan den ildsta och
mest nyttjade. Utvaxlingslinan har kommit i
bruk forst under de allra senaste aren. Det
tredje hjalpmedlet ar vinschen, som vi har
nedan skall ta oss en liten ndrmare titt pa.

Det man forst som sist maste fordra av en
vinschkonstruktion ar: bra kugghjul, ett ut-
vaxlingsforhallande av 1:5—1:8, kraftig
konstruktion, tillrickligt lang och stadigt fast
vev, en trissa i ratt forhallande till utvax-
lingen (ju storre utvixling, desto mindre
trissa) samt en bra ledare for sjilva start-
linan. Och darmed skulle vi ha en ganska
bra vinsch!

I stillet for den mekanism, som skisserats
hir ovan, kan man anvanda en vanlig hand-
slipmaskin, om man tar bort slipstenen.

En bra lina skall ha sa litet luftmotstand
som mojligt och maste halla de tyngsta mo-
deller minst 4,5 kg styrka &r ofrankom-
lig. Vanlig metrev brukar ofta anvéndas,
men #r olimplig pd grund av dess stora luft-
mectstind. Aven pianotrad av 0,25—0,5 mm
diameter brukas ibland, men den brister ofta
genom s. k. knutbildning. Sista skriket pa
detta cmrade dr "Damyl”’-linan, som har vissa
likheter med mettafsen. Draghallfastheten &ar
4,5 kg, ytan dr mycket sldat och luftmotstandet
obetydligt. Linan ar déarigenom tillrackligt
stark for att vinscha opp dven 3 m stora kar-

Vinschstart.

Av Heikki Kourunen.

Hir mnedan redogér en av de
absolut bista finska modellflygex-
perterna for vinschstartens manga
fordelar framfor de andra meto-
der, som kommer till anvindning
nir det gdiller att slunga upp en
segelmodell mot hégre, friare och
birande rymder.

ror. Enda nackdelen med linan dr att den
tanjer ut sig ganska mycket.

Till vinschen hér en annan ritt viktig sak
— fallskirmen lingst ut i dnden av linan.
Med hjilp av den kan man lekande ldtt och
innan linan efter urkopplingen nar marken
vinscha in den oskadad. Skdrmen goér man
lampligen av nadgot tunt och litt tyg — sjdlv-
fallet bist av siden. Diametern bor vara 20—

Isac i aktion med vinschen. Kind fran de flesta
stortivlingar dr han en av vdra frimsta
vinschkonstnirer.
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Ett sitt att timja dven de bing-
styrigaste modeller.

30 em och hojden 12—18 em. Birlinornas
antal ungefér 8. I nedre dnden av birlinorna
faster man en rund skiva av 1 mm fanér, ge-
nom vars mitt linan for vinschningen trides.
Linan forses med ring, passande startkroken.
I fallskdirmens mitt — pd dess utsida — mon-
terar man en annan ring, som fasthiller
skdrmen i hégstartkroken. De bigge ringar-
na trés foljaktligen i sadan ordning pa hog-
startkroken, att fallskdrmens ring kommer
sist.

Lat oss sa overga till sjilva vinschstarten.
Hir beror det mycket pad modellen om star-
ten skall lyckas eller ej. Man bér dirfor
kénna till ndgot om hur modellen "uppfér”
sig under en sidan start.

Néstan alla modeller #r olika under hig-
starten, varfér man inte skall tro, att alla
vanliga standardmodeller startas pa exakt
samma satt.

Huvudsaken &r att modellen stiger rakt.
Endast da far man den upp si hogt som moj-
ligt, givetvis forutsatt att startkroken sitter
tillrackligt langt fram. Hogstartkroken kan
ligga alldeles i tyngdpunkten, i speciella fall
t. o. m, bakom densamma. Flyttbara start-
krokar (av cellulloid eller aluminium) har
visat sig vara mycket #indamalsenliga.

Om modellen inte skulle stiga rakt, utan
viker it ena eller andra sidan, #r vingen skev
eller dess stallning i forhallande till kroppen
ej den ritta. Detta kan man ritta till genom
att vrida vingen, sa att endera spetsen kommer
langre fram — uppifran sett. Skir modellen
exempelvis ner &t héger, flyttar man fram
hogre vingen, dyker den at vénster, blir det,
vénstra vingens tur att dka fram en aning.
Man kan ocksd utnyttja sidovind for sadan
trimming. Kurvar modellen at héger, vin-
schar man den s3, att vinden traffar modellen
snett fran héger. Ar vinden tillrdckligt stark
och modellen inte kurvar allt fér kraftigt,
hjélper dven denna metod.
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Nér medhjilparen sldppt modellen, maste
man dra snabbt att birja med, varvid model-
len stiger brant. Nir man natt tillrdckligt
stor hastighet, kan man minska draget i li-
nan, dock ej for mycket. Ty i s& fall kan mo-
dellen vika sig 6ver endera vinghalvan och
borja kurva eller till och med skira ner sig.
Dérigenom missar ju planet en massa héjd . . .
Man skall déarfér dra modellen hela tiden en
aning, till dess man mirker att den flyger
réatt ut, helst en smula nerat. Nir modellen
ligger vagritt, slutar man helt sakta att dra
i linan, varvid ringarna glider fran startkro-
ken och fallskéirmen Gppnar sig. Och si kan
man snabbt bérja vinscha in startlinan,

Det finns svarskotta modeller som man inte
kan fa upp pa nagot sitt. Drar man upp dem
snabbt, kurvar de it nigon sida och det kan
man ej avhjilpa genom att vrida vingen. Drar
man dem aterigen fér langsamt, si "ror” eller
"jazzar” de for fulla tag. Ja, ibland kan de
ocksa hinna med en liten roll innan Moder
Jord sluter dem i sin harda famn. For sa-
dana "jazzgossar” gbr man limpligen en pase
av papper, som ser ut som en utdragen fall-
skidrm — med ett hal utskuret i inden. Sedd
fran sidan liknar pasen en stympad kon. En
sdrskild krok for pasen fistes alldeles under
och bakom fenan i vilken den vid pasens li-
nor fdsta ringen hings. Fran denna krok drar
man en lina till den egentliga startringen,
som &r fast vid startkroken. Modellen kom-
mer pa sa sitt att stiga rakt opp, pasen haller
niamligen modellen i riitt riktning under star-
ten. Vid utlésningen fungerar péasen exakt
som fallskdrmen.

Néar man startar i blasigt viader, méiste man
se till, att inte hela linan dras ut, ty vid stark
vind, maste man hela tiden ge efter pa linan
under det modellen stiger brant upp.

Vinschstarten kan vara svar att férklara sa

(Var god fortsitt & sid. 48).

STARTLINA : LINA I’M‘DMLK‘J

Att starta en anka per vinsch ir ett diskutabelt
ndje. Har dr en god metod.
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Kompasstyrning

for segelmodeller.

Av Oversergeant A. Korhonen och B. Lingmark.*)

arken i Sverige eller i Finland har man inte intresserade oss for metoden och tittade
Vsett nigra kompasstyrda modellplan. I lite ndrmare pé den.

Tyskland och Ruminien, ddr man har till- Den enklaste losningen &dr den ensidigt kor-
gang till alla tiders hangterring har man déir- rigerande styrningen. Den dr avgubbad hér-
emot kommit mycket langt pa detta intres- nedan, skiss 1. Modellen ér trimmad sa att
santa omrade. Det ar faktiskt bara vid Alle- den kurvar litt 4t (ex.) vidnster. Kompassen
berg och i Jimijarvi som vi har god hang- riittar oupphorligen kursen genom att styra
terring och skulle kunna sitta iging med &t hoger. Anordningen bestar av kompassnal
tavlingar for kompasstyrda modeller. Men med kontakttunga, batteri och elektromagnet.
vi vore inte mycket till modellflygare om vi Nir modellen gar ur kurs, sluter kompass-

o 5 elekiromagnefer
Pl assna
///
? oo,
3 H . .
/ Schematisk framstill-
J V] Daimon-moforar stillning av olika sdtt
Eonkisdtone att ordna kompasstyr-
ning for segelmodel-
ler.

1]t
. batteri {5 Vol '! . @ =IL- é['- bateri 45 %»—““!! 5%{"59 Kﬂ:fTAKTSTlFT @,
| -KONDENSATOR
@_H A DAIMONMOTOR
-é— —me l-i1[||1|1\ww @

KONTAKTSTIFT
v

)

KONDENSATORER

| I | ||l|"‘BA7TERF

*) S3 att dom kan skylla ev. misstag pa varandra.
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nalen stromkretsen och magneten drar till
sig sitt ankare, som genom en hdvstdngsarm
paverkar sidorodret. Den av rodret styrda
modellen atervinder till den ritta vigen var-
vid kompassen bryter strommen och k#rran
pa grund av sin trimning borjar svinga at
vianster igen. Ny korrigering, ny véanster-
svéng o. s. v. Svarare var det inte.

Den dubbelverkande konstruktionen (fig.
2), ar nagot mera tillkranglad. Modellen trim-
mas som vanligt for rak flykt. Skulle den
ligga sig i kurva, sluter magnetnilen en
strombana (a al) som paverkar en elektro-
magnet, vars ankare paverkar rodret sa att
modellen aterfores till den ursprungliga kur-
sen. Svinger planet at andra hallet, sluter
nalen en annan strombana (b bl) och en an-
nan elektromagnet, vars ankare paverkar
rodret. (Strombanorna aro endast antydda
pa skissen, som inte har nagra elektrotekniska
aspirationer). Metoden medior en jamnare,
mindre ryckig flygning. Béada dessa kon-
struktioner fordra ratt kraftiga batterier, som
innebira en aktningsviird belastning. Vidare
maste kompassnalen placeras s langt fran
magneterna som mojligt, girna i ena vingen,
varvid den andra belastas for att fa jamvikt.
Vanligen brukar man komplicera kopplings-
schemat med sma kondensatorer, som ha till
uppgift att minska gnistbildningen vid kon-
taktpunkterna. Funktionssikerheten ar till
en del beroende pa nalens lingd, sem i sin tur
begrinsas av utrymmet i planet — men dock
bor na en lingd av 8—10 em. Sa var det
med den saken.

En "dubbelsidig” konstruktion, dar elektro-
magneternas funktion har dvertagits av sma-
motorer, forslagsvis Daimon, framgar av skiss
3. Verkningssittet blir detsamma (med den
skillnaden att det ar ldttare att folja strom-
banorna i denna skiss, som dessutom begavats
med kondensatorer). Den enkelverkande
versionen visas pa skiss 4. Gemensamt for
alla kompasstyrningar ar att det fordras stora
plan med god barighet och ratt vl tilltaget
utrymme. Detta giller i dubbel bemirkelse
betridffande konstruktionen, skiss 5, som dock
torde fungera mest tillfredsstillande. Da mo-
dellen gar i kurva, sluter ett kontaktstift pa
kompassnalen en stromkrets varvid en "dub-
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belmagnet” paverkar sitt ankare, som kopp-
lar in en av de tvd motorerna, vilka dro for-
bundna med sidorodret. Vilken motor som
inkopplas, beror naturligtvis pa stromrikt-
ningen i den forsta stromkretsen. Sa besyn-
nerligt kan saken ordnas om man vill
ha ett forstklassigt resultat.

Man tager vad man haver dekreterade re-
dan Kajsa Varg (enl. signen en vialforstandig
kokboksforfattarinna) och hennes rad giller
i hog grad dven den modellbyggare, som vill
forse sin kdrra med kompasstyrning. Om
magneterna forst gjort tjanst i en ringklocka
eller #ro specialgjorda for #ndamaélet har
mindre betydelse ([orutsatt att lindningarna
haller) och kondensatorer finns det gott om
i radioteknikens drhundrade. Den knepigaste
och svaraste uppgiften &r nog dnda kompass-
nalen — det duger nimligen inte med nagon
gammal Silva-kompass (inget klander mot
det miirket), ty nalen maste vara minst 80
mm. ling (som sagt), om resultatet skall
likna nagonting. Vi visar pa sidan 17 en
arbetsritning till en for indamalet beprovad
konstruktion. Varen sa goda. Bottenplattan 1
gores av isolerande material, ebonit, bakelit,
fiber, plywood ..., (alla matt pa ritningen &r
mm.). En lagerskruv med konisk urborrning
skruvas direkt genom bottenplattan och for-
ses med ett grepp 12 for justering. Armen 2
gores av aluminium och borras for ovre la-
gerskruven 3, samt nitas till bottenplattan
med aluminiumnitar. Kompassnalen filas till
av speciellt magnetstal, som kan fas i han-
deln (hilstmagneter). Kragen 66 bojes till av
maissingsplat. Hal berras for den svarvade
eller filade axeln 5, som lodes pa plats. Kon-
taktstoden 8 goras av silvertrad (ev. mis-
sin och fasthallas av bultar 7 9. Om man
viljer mising, bor man loda pa kontaktspet-
sar av silvertrad. Ja, det var kompassnalen.
Nar den ar klar giller det att finna en bra
plats for den och den uppgiften dverlater vi
med fortroende till varje byggare. (Ta vin-
gen).

Som intresset for mekanicska anordningar
galler for att vara en nordisk nationalegen-
skap, vagar vi hoppas, att den forsta (?)
kompasstyrda segelkdrran inte skall droja
mycket langre. Kanske ar metoden mera an-
vandbar an vi riknat med och som omviix-
ling med allt termiksékande méaste den ju ha
ett lugnare inflytande pa nerverna.
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nyttigt ...

Det fanns visst inte en enda enbladig propeller
pa SM i ar? Andd erbjuderen sadan har kon-
struktion flera fordelar framfér den vanliga
tvabladiga typen, dven om vi inte riknar med
experimenterandets tjusning. Propelleraxeln av
pianotrdd med krok for gummimotorn, drages
genom en nosknapp av hardtré, en kullagerbric-
ka och spinnern, bockas till en ogla for upp-
dragning av motorn, samt bbdjes efter spinnern
for att sedan bilda motviktens hdvstangsarm.
Propellerbladet #r féllbart kring en axel av
pianotrdd, som spannes kring spinnern. En in-
fi1ld fanérbit ger bladet erforderlig styrka. Inte
sa dumt eller hur?

Framtidens luftbuss ir konstruerad av Ray-
mond Loewy och Igor Sikorsky, den kinde
helikopterkonstruktdren. Den berdknas kunna ta
14 passagerare. Hemland USA forstas. Ja, vi far
vil se.
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En rad f6rnamliga utstillningar paga som bdst.
Pi Harsfjirden visar Flottan med en stort
upplagd utstéllning i Sporthallen hur mannarna
anvinder sin fritid. Tyvérr & ju omradet tabu
for oss (tillfalligt) civila, men vi kan lika fullt
intyga att man lyckats astadkomma imponerande
arbeten under de ofta mycket ogynnsamma for-
hallanden som karaktirisera beredskapsmannens
fritid till lands och sjoss. Bland de traditionella
tindstickstavlorna och broderiarbetena funnos
maénga hogklassiga modeller, framst naturligtvis
fartyg och batar men dven angmaskiner och
mera fastlandsbetonade modeller blandades med
trisniderier och sjobetonade nyttosaker.

l Citypalatset i Stockholm hade KSAK och Af-
tonbladet arrangerat en exhibition kring det in-
te okinda temat "for flygsinnad ungdom”. Denna
utstillning blev en hyllning till vara segelfly-
gare for vad de utrdttat under aret — och det
ir som bekant inte smésaker. Vi fick bl. a.
veta att en konstruktionsgrupp inom Sthlms
Segelflygklubb arbetar for fullt med att fa fram
ett nytt vningssegelplan, betrdffande prestanda
sverensstimmande med Grunau Baby men till
utseendet paminnande om Fi 1. Det ror sig.

Det gor det ocksa i Jarnvagssillskapets lokal i
killaren Linnégatan 20, dar man som bést fi-
rar dubbeljubileum; den forsta Pacifichanan blir
75 ar samtidigt som klubben passar pa att fylla 5.
Firdiga #r man visserligen inte, men genom
febrilt arbete har man lyckats iordningstélla en
del av banan kring Eldorado City. Varje modell-
jirnvdgsman borde ta vara pa tillfallet och titta
pa anldggningen och pa de unika bilder, med
vilka Pacificbanans tillblivelse och utveckling
illustreras. Vi aterkommer till utstidllningen i
nista nummer. 1 samband med Pacifichanans
jubileum utgives dven en elegant broschyr, som
siljes for 50 ore till besokande. Den kan &dven
rekvireras per brev. Glom inte bort Linnegatan
20, om Ni kommer till Sthlm den nirmaste tiden.
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2-stegs racerbat.

Det behévs inga dyrbara tdvlingsbanor

till sjéss. Bara dra i gdng motorn, sitta bd-
ten i vattnet och ividg. Det dr en hobby som
utévas Gver hela virlden av gammal och
ung, en hobby som krdver lika mycket av

batens konstruktér som av motorn.

tt bygga en modellracerbat #r ingen
A svar uppgift for en modellflygare, men
att konstruera en snabb bat, &r mer &n de
flesta gar i land med. Har maste amatbren
prova sig fram, forsoka pa nytt varje gang
han ledsnar pa béatens prestationsformaga.
Allt kommer inte an pa motorn, virldens
bista motor kan inte fa en for tung bat upp
pa steget eller fora en bat som drar med sig
“halva sjon” i kolvattnet till seger. A andra
sidan kan en aldrig sa bra bat inte na topp-
resultat med en dalig eller illa trimmad mo-
tor. En framgangsrik modellbatsman maste

vara litet av motormekaniker och mycket av
batentusiast. Som bekant foljer smi modell-
batar inte riktigt samma regler som sina fé-
rebilder. Modellen maste konstrueras speci-
ellt for sitt indamal; snabbhet under givna
forutsattningar.

I England, Tyskland och USA har man
kommit fram till konstruktioner som minst
av allt padminner om Miss America eller
Miss Englandsbatarna. Vi erinrar om ing.
Troéng, som lancerar aerobaten. Han har
kommit fram till sina resultat framst genom
experiment med modeller.
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Som grund for var ritning i detta nummer
har vi valt den segrande baten i en storre
nationell tdvling i USA, januari 1944. Den ar
byggd helt i fanér, till skillnad fran flertalet
batar i klassen, som i stor utstrickning ut-
nyttjar balsatridets fordelar (lag vikt, latt-
bearbetat, etc.) I stillet for att som ordinira
batar ha ett steg, placerat under eller strax
bakom motorn, &r var bat byggd med tva
mindre steg, vilket gor att den kommer lat-
tare och snabbare upp pa steget. Det ar en
lag, trots sin bredd elegant konstruktion med
plattast tinkbara botten. Vil byggd kommer
den att géra mycket goda resultat.

Kolen skiires ur en fururibba och gér endast
till spant 3. Den erforderliga stadgan ger i
stallet bottenstockarna M, som gér fran
spant 2 over framre steget till spant 5, bakre
steget. De tjinar pd samma gang som motor-
bockar, varfér de fordras med de fururibbor
i vilka motorn fastes. Samtliga spant sagas ut
ur 3—4 mm fanér, medan for bottenstockar-
na viiljes 5 mm. Framfér spant 1 skires foren
ur en furu- (eller balsa-) kloss. Spant 1, 2, 3
och 5 stagas som ritningen (sidoprojektio-
nen) visar. Akterstiven, vari skall fastas
propelleraxelns héllare, sagas ur fanér 5
mm. Dicket stagas férutom av spanten, av
extra dicksbalkar for och akter om spant 3
och 5 men ej av langsgdende balkar. Ribbor
i reling och slag dr 5 x 5 furu. Sedan stom-
men byggts firdig, far den torka vil innan
bordliggningen pabérjas. Det &r av stor vikt
att baten inte blir skev, ty d@ven en till sy-
nes obetydlig skevhet kan @ventyra resulta-

Modellsparvagar

Specialprislista erh. gratis.

F—' Apelbergsg. 48
ENTZELS Sstockholm

20

MODELLTEKNIK

tet och ge helt andra egenskaper betraffande
fart och kursstabilitet &n vintat.

Bordlidggningen gores av 0,5—1 mm. fanér.
Se till att ni far vattenfast material. Om kva-
liteten &r god finns det ingen risk att bord-
laggningen slar sig &ven om ni viljer den tun-
naste dimensionen. Skulle s& inte vara fal-
let blir bottnen den verkliga tvitthridan.
Bérja med sidorna och tag hénsyn till rund-
ningen vid tillskdrandet av bordliggnings-
flaken. Nar limmet har torkat slipas kanter-
na utefter reling- och slaglist. Darndst kom-
mer bottnen i tur. Fér om spant 3 delar ko-
len bordldggningen i en styrbords- och en
babordsskiva, men mellan 3 och 5 samt 5 och
6 utgores bottnen av hela flak. Bottnen 8=
pas med finaste sandpapper och blotes s att
traet far tillfalle att “resa sig”, varefter man
efterslipar med stalull. Dicket av 0,5 mm
fanér eller oljeimpregnerat siden, lidgges inte
forran motor, kondensator och batterier in-
stallerats.

Motorfragan #r mycket betydelsefull. For
narvarande har man knappast tillfdlle att
vilja sin motor fritt, ty de motorer som sta
till forfogande dro latt riknade. Som regel
far man bygga baten till motorn och inte
tvirt om. D& méaste man emellertid bemoda
sig om att {3 en till motorn passande propeller.
Varje motor mellan 5 och 10 em® gér att an-
vanda. Varvantalet bor halla sig kring 4—
6,000 varv/min, men &r som redan antytts
beroende av propellerns storlek och stigning.
Pa ritningen har endast svinghjulets kontu-
rer utmirkts. Motorns placering &r namligen
beroende pa dess vikt, och batterierna =
ballastens placering.

Propeller med axel och beslag kipes lamp-
ligen firdiga frdn nigon av de firmor som
annonsera i Modellteknik.

Vid dickslaggningen blir det troligen nod-
vindigt att skdra fanér i 3—4 lingsgaende
flak for att fa fram den ratta kupigheten. I
akterkant av motorrummet klides med
aluminiumplat, som kan goras losstaghar.
Anviander man oljesiden, maste en relings-
list nubbas fast sedan duken klistrats.

Baten fernissas och slipas, ev. lackeras.
Det #r viktigt att ytan, frimst botten, blir
jamn och glatt. Resultatet blir en latt, snabb
modellracerbat av modern konstruktion, som
ni kommer att fA noéje av och na resultat
med.

Plask.
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RINGLINJEN.

Vi bygger modellspdrvagnar. De tar
mindre plats in en modelljirnvig. Sparvag-
nen vinder ju pd en femdoring. Det dr dess-
utom en hobby som ger samma tjusning som
modelljirnvigen och kan pd ett utmirkt satt
komplettera Er anldggning.

Spdrvagnen — den nya hobbyn.

r

iy

id byggandet borjade jag med mo-

torn. 1 dessa materialbristens tide-
varv kan man ju inte gora upp en
byggnadsbeskrivning, di var och en far
anvianda det material han kan komma
over. Darfor skall jag beskriva hur jag
byggde, sa far var och en revidera be-
skrivningen efter behov. Rotorn till mo-
torn togs fran en Daimon-motor. Statorn
utgjordes av en jiarnbit, som filats till
lamplig form. Den forsags med magne-
tiseringslindning. Rotorns nedre lager
tillverkades av en bit méssingsplat, som
bockades, si att den samtidigt fungera-
de som lager at drivhjulsaxeln. Denna
massingsbock loddes fast vid statorn.
Rotorns évre lager, en platremsa, fistes
pa samma sitt. Motor och drivhjul blev
pa sa satt en enda sammanhéingande en-
het, som limmades fast pa vagnsbotten,
vilken formades av en bit trd. P4 denna
bit fastsattes ocksd en bygel med de
bakre hjulen. Hjulaxlarnas genom lag-
ren utskjutande delar -filades bort.
Utanpé hjulens lagerbockar fastlimma-
des ramverket med lagerboxar, fjadrar
0. 8. v. Ramverket tillverkade jag av
kartong, liksom hela vagnskorgen med
undantag for taket. DA vagnschassiet
var klart och provkort, limmades platt-
formsgolven fast. Si tillverkades vagns-
sidorna och gavlarna, som maélades och
fistes vid chassiet. Som fonsterrutor i
vagnens centrala del anvindes silkes-
papper, for att motorn, som upptar he-
la denna del, inte skulle synas. Fonst-
ren i gavlarna #ro av cellophan. Mo-
torn kopplades, si att den endast gir
at ett hall, ty darigenom sparades
stromventilen in. En sparvagn beho-

r

Nedan ser vi hur redaktionen tycker att
motorvagnen A 3 skall kunna byggas. Hju-
len dr standard vagnshjul skala H 0. De
bli ndgot storre idn skaltroheten bjuder,
men det spelar mindre roll, da man knap-
past ser nagonting av hjulen och axelbox-
arna kunna sinkas for att fa fram det
skalenliga utseendet. Drevet dr detsamma
som for A-loket och motorn tillverkad
enligt Bertil Bergs metod. Bottenplatta i
0,5—1 mm. plywood, karosseri av kartong
eller tunn missing. Tak av trd, stromav-
tagare stiltrdd, detaljer av pianotrad,
trd ete.
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Ritningarna visar motorvagnen A3 och
slipvagnen B 18. Alla motorvagnar ha be-
teckningen A och slipvagnarna B. Ne-
dan de egentliga arbetsritningarna, gjorda
speciellt med hidnsyn till utskirandet av
vagnsidorna i kartong. Dessvirre har vi
inte fatt med mndgon ritning wvisande
vagnen framifrin, men matt och detaljer
framga av detaljritningarna pa sid. 25.
Detaljer, motorer och byggsatser for mo-
dellsparvagnar i denna skala tillverkas av
Wentzels.

& J

ver inte g4 at mer &n ett hall, di det
ju oftast finns vindslingor. P4 en mo-
dellanlaggning kan man alltid ha vind-
slingor, sa forenklas konstruktionen
samtidigt som driftsikerheten okar.

MODELLTEKNIK

Hérav foljer att dérrarna inte bli lika
pa vagnens bada sidor. P4 hogersidan
aro bade den framre och bakre ingang-
en stidngd, men pa vinstersidan skall
den framre ha en dérr éppen och den
bakre bada oppna. Detta giller for
Stockholm, Géteborg, Malmé m. fl. sti-
der. D. v. s. med undantag for special-
vagnar och en del nykonstruktioner.
Man far alltsd gora en enkel och tva
dubbeldérrar. DA dessa fastsatts, dr det
ledstingernas tur. Dessa gjorde jag av
pianotrad, som maélades brun. Taket
tillverkades av trd med en fals, si att
det skulle ligga ritt pd vagnskorgen.
En ledsting i vardera dandan fastsattes.
Det dr den som gar mitt i plattformar-
na. I plattformarna borrade jag hat for
dessa ledstinger, som fingo gi igenom
plattformsgolven och sticka ut en bit.
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P4 dessa bitar loddes ett par brickor,
och pa sd satt holls taket fast. Det blir
dessutom ldatt avtagbart for justering
av motorn. Stromavtagaren tillverkades
av 0,4 mm. koppartrad, som tillplatta-
des i1 dndarna, 1 vilka 0,2 mm. hal bor-
rades for de horisontala forbindelse-
stdngerna. Dessa loddes forsiktigt fast,
varvid iakttogs att tennet inte rann sa
mycket att lederna inte kunde roras.
Parallellstaget tillverkades pa samma
sitt och fastloddes. Stromavtagarens
funktionering undersiktes, varvid dock
en fjider forst fastloddes en liten bit
ovanfor de nedersta lagringarna. Sedan
stromavtagaren trimmats till god funk-
tion fastsattes den pa taket och med en
ledning tillférdes motorn spénningen.
Darefter kontrollerades att strommen
verkligen kom fram till motorn och att
inga forluster (elektriska) uppstatt i
stromavtagaren. Si var vagnen alltsa

firdig med undantag for detaljerna.
Vixelspett, skidstidllens olika detaljer
m. m. tillverkades av tunn koppartrad.
Skidstédllens o6vre del, som synas pa
hogre gavelfonstren, utgiores av en
horisontal axel fast i stolparna mellan
framre fénstren och sidfonstren. Pi
dessa axlar dro de vridbara byglarna
fasta. Stockholmssparvagnarna ha fatt
en rod lampa i platkdpa pa vardera
plattformshérnstolpen, som anvindes
sasom korriktningsvisare, d& sparet
delar sig samt som varning till andra

Bertil Bergs vagn ir ett under av driftsikerhet.
Enligt hans egen dsikt star den sig i konkurren-
sen med Stockholms sparvigar i det avseendet
— wad siger direktér Astrém om det? Silke-
papperet som fonster ser trevligt ut, och déljer
fullstindigt motorn. Malad och firdig dr den
detaljerade modellen hur vacker som helst.




Hir moter Ni

Bertil Berg.

Ingenjor och entusiastisk modellbygga-
re sedan barnsben. Allers-kartongerna
foljdes av modellflyg, det blev konstruk-
tioner, som provades pa Torslanda med
overvigande nedsliende resultat. Med ti-
den fick modellbygget vika for de tek-
niska studierna - flerdrig militirtjinst.
Under denna period rakade Berg ta in pd
jirnvigshotellet i en mellansvensk stad.
Da bérjade han bygga HO. Det blev en
portabel anldggning sa smdningom, som
prisbelonades pa Teknik i Miniatyr i Lin-
kiping. Sen gick taget vidare! Ni hir me-

ra om honom i nista nummer.

2/
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Pd motstiende sida se vi SS:s detaljrit-
ningar. Det finns massor med smasaker
som man kan plocka pd den firdiga mo-
dellen. Tink bara pa att Ni hdller skalan.
Vi tackar Stockholms Sparvigar for deras
tillmitesgaende da det gdillt att skaffa
material till var hobby och hoppas fd
formanen att rikna med detta stod dven
i fortsdttningen.

trafikanter da vagnen skall starta. Des-
sa detaljer har jag gjort av trd. Pa ta-
ket fastsattes de skyltar, som hora dit.
Under vagnskorgen fastsattes koppel.
Dessa markerades endast, di jag inte
hade tankt att anvinda slapvagn och i
sd fall endast med fast koppling. Ett
funktionsdugligt och enkelt koppel for
modellsparvagnen har jag inte experi-
menterat med. Sedan finns inte nagot
mer att tilligga betriffande bygget.

Det finns kanske nagon, som siger
att en modellspirvidg inte kan vara na-
got att trafikera, men di foreslar jag
vederborande att ta en titt pa sparvigs-
trafikknutarna i verkligheten. For
stockholmare, titta pa det nya sparnitet
i Alvik, dar linjen fran staden grenar
sig till tre linjer forutom de spar som
gi till de nya vagnhallarna. Liknande
exempel kan sidkert fas i de flesta sti-
der med sparvidg. Bade 1 Goteborg och
Malmo har jag sett sparviagsknutar,
som utforda i HO skulle ge modellspar-
viagsforarna en hel del organisations-
arbete for trafikerandet. S& nog kan
modellsparvigen goras lika intressant
som modelljarnvigen. Realismen vid
modellsparvigen kan goéras mycket
stor, genom att forebilden ar lidttare
att efterbilda an vid modelljdrnviagen.
T. ex. avstanden mellan stationerna &ro
ju mycket mindre vid det forstnimnda.

Som niista bygge har jag planerat en
modell av Stockholms nya Angbyvagn
eller Goteborgs Orgrytevagn. Savida
ritningar kunna anskaffas. D4 jag bli-
vit klar med modellen skall jag ater-
komma med beskrivning om intresse
finnes for denna nya gren av modell-
bygge.

Bertil Berg.
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Om ni har byggt raketplanet 1
forra numret och kanske ocksd brint
fingrarna pd det vid de forsta flyg-
forsiken, si kan nog den hir idén
vara vilkommen. Sdirskilt for den
som till dventyrs mizar satsen sjdlv,
kan det vara bra att bestimma start-
dgonblicket fran betryggande av-
stand och bakom limplig beldckning.

r]'\ andaren dr bade enkel och billig.
Ta en titt pA nedanstdende figur!
Vid en tidndsticka har med en tunn me-
talltrad surrats fast ett par isolerade
koppartradar. Andarna, som befriats
fran isolationen, dr ombojda till krokar
mitt for tindsatsen, och i dessa krokar
fastklammes en bit motstandstrad som
ligger an emot satsknoppen. Kopplar
man ett ficklampsbatteri till lednings-
tradarna, sd blir motstindstraden glo-
dande — om den ar tillrdckligt tunn —
och smilter kanske t. 0. m., men ténder
dessforinnan tdndsatsen.

Navil, sdger ldsaren, glodtradstiand-
ning kédnner man vil till, det kan man
sld upp om i Nordisk Familjebok, men
var ska man fi tag i motstadndstrad
tunn nog for att inte orimligt kraftiga
ledningar och batterier ska behovas?
Ja, i gamla glodlampor forstas, men den
traden haller ju inte att ta i!

Jo, det ar si att herrar sybehorsfab-
rikanter kan sta till tjdnst i denna sak,
formodligen utan att sjdlva ra for det.
Det finns ndmligen ett slags "guldtrad”

MODELLTEKNIK

for broderi, som bestar av en tunn tex-
tiltrad, lindad med ett &n tunnare me-
tallband for att f& ett glinsande utse-
ende. Det blir nagot i stil med den as-
bestlindade motstandstriaden, fast i mi-
niatyr. Med en ledning av 0,8 mm ring-
ledningstrad och ett ficklampsbatteri
kan man fi en 2 & 3 mm bit av traden
att brinna av. Tack vare silkestraden
i mitten ar det ingen som helst risk att
man rycker av tridden vid monteringen.
En docka sidan trad ridcker att tdnda
pa raketer for hundratals kronor om sa
skulle vara.

Skulle trad i denna form vara svar
att fa tag i, kan man fraga efter guld-
eller silverbrokad resp. -lamé, vari me-
talltrad ar invavd. Tors ni inte stega
in i en manufakturaffiar for att vord-
samt anhalla om att fa kopa tio kvad-
ratcentimeter dylikt tyg, som vanligen
siljes i1 tusen ganger storre kvantiteter,
sa finns det dven smalare garnerings-
band med guldtrad i de sétaste monster
att vilja pa.

Néar ni nu gjort tindare till alla era
raketer, s aterstir en hallare att sitta
dem i, sdrskilt om landningsstillet pa
planet dr gjort precis som i oktober-
numret. Tiandsatsen bor ligga an direkt
emot raketsatsen bredvid stubinen, sa
tinder den sdkrare och starten blir
dgonblicklig, Genom att tdndaren bun-
dits ihop med metalltrad slocknar stic-

(Var god forts. pa sid. 48)
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V&'r forsta tivling dr avgjord! Trots att den

utlystes vid en ogynnsam tidpunkt, tiv-
lingstiden sammanfoll med sommaren, kan vi
glidja oss dt att vinnarna inte kunnat vara
mera kvalificerade. Diremot fattas en hel del
innan vi fir fram den ritta bredden pd tiv-
lingsdeltagandet. Vem gor den minsta el-
motorn — sd lod tidvlingsuppgiften. Tva klas-
ser faststilldes och ett penningpris uppsattes
i varje klass. Hégsta priset, 100 kronor till-
faller den som gor den minsta, praktiskt fullt
anvindbara motorn, och segrare i denna klass
blev var uppskattade medarbetare Casey Jo-
nes, alias Karl-Erik Nordstrand, som ano-
nymt deltagit i tdvlingen. Hans motor dr en
synnerligen vdl genomtinkt konstruktion,
byggd med de platbitar, som fanns till hands
i skripladan.

Den minsta motorn som kunde fas att ga,
belénas med 50 kronor. Denna klass hade
lockat de flesta tidvlingsdeltagarna och vanns
med bred marginal av aspiranten vid Kungl.
Flottan, Erik Ullman som deltog med tva mo-
torer, vilka bada fungerar. Den till héger pd
tindsticksasken visade till och med en drift-
sikerhet, som skulle berittigat till deltagande
i klass 1, men effekten rickte inte, troligen

beroende pi den stora kollektorn, vars vrid-

L:a pris 50 Kronor
Erik Ullman.

ningsmoment blir stort. Vi hoppas att i kom-
mande nummer fa tillfille att lisa motorbyg-
garnas egna beskrivningar av sina tdvlings-
motorer. Till dess ndjer vi oss med att gratu-
lera de skickliga konstruktirerna.

PRISNAMNDEN.

1:a pris 100 Kronor
Karl-Erik Nordstrand.
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Sparplan i staden och pd resa.

ur skall en man som tillbringar det

mesta av sin tid pa resor kunna &g-
na sig at modelljarnvigshobbyn? Han
behover en sparplan som inte dr for
stor och som litt kan packas ihop si
att den inte upptar for mycket plats.
Hans problem dr pa det hela taget det
samma som ligenhetsinnehavarens pa
Girdet. (Vad siger farbror Wellan-
der om den konstruktionen?) Aven i
en modern stadsvaning maéaste man
kunna stilla undan anliggningen sé att
den inte ar i vdagen. Vi har talat med
en gosse som reser landet runt och for-
soker silja saker och ting, och endast
tillbringar nagra fa veckor av aret i
sin bostad. Som ivrig modelljArnvéags-
man kunde han inte vara utan sin an-
liggning sd virst linge i taget. Han
tog med sig ett mattband och satte sig
i sin bil och nir han kom ut igen hade
han kommit underfund med att det
fanns plats for en stapel sektioner som
ritt kompakt kunde packas i en lada.
Han satte igang och byggde en anligg-
ning av atta sddana sektioner. Natur-
ligtvis arbetade han i HO, och hir ar
resultatet.

For att spara utrymme blev anligg-
ningen naturligtvis platt som en pann-
kaka och borden byggdes av 14" ply-
wood som stagas av 1”7X2” fururibbor.
Detta byggnadssitt kan rekommende-
ras endast under de forutsattningare
som hir raddde med hansyn till ford-
ringarna pad en kompakt anlaggning.
Vidare blev det omdjligt att gora floder
eller kuperad terriding. Stationshus, trad
och andra detaljer maste vara losstag-
bara och forvaras i en sérskild vaska.

Storsta svarigheten var sammanfogan-
det av de olika borden. NAavél, var vén
hade nagra gamla gangjiarn i “hobby-
ladan” och nir han satt och pillade
med dem borjade ett 1ljus skina klart. ..
Utforandet framgar tydligt av skissen.
Sprinten dr losstagbar och laser sam-
man borden som ytterligare spannes
samman med en bult, forsedd med
vingmutter, Ar plywoodskivorna av na-

gorlunda god kvalitet kommer det inte
att bli nagra strackningar eller bucklor.

Bordsbenen #r forenade med en X-
ram, samt lasas i lige av bandjirns-
strivor. Konstruktionen framgar tyd-
ligt av skissen. Det kan vara nodvan-
digt att forbittra konstruktionen ge-
nom urtag i bordsgavlarna — om gol-
vet Ar ojimnt etc. — jamfor bilderna
av Noréns anliggning i nr 2 av Modell-
teknik. VAr vian hade kompletterat sin
utrustning med ett litet vattenpass och
tilloragte mycken tid med att stoppa
papperslappar under bordsbenen.

Anliggningen ger i huvudsak tre kor-
mojligheter. Den enklaste ar rundkor-
ningen enligt féljande: Spar B pa bord
5 gver vixeln G, bord 3, si spar E och
tillbaka till B. Fér dubbel rundkdérning
har vi spair A och B samt D och E,
dubbelspar som vid vixeln H overgar
i enkelspar, runt pd F och s& till dub-
belspar vid I och J. For tre rundor kor
vi A forsta vindan, B andra och slut-
ligen C tillbaka till utgangspunkten.
Om man kor ett tdg runt och viaxlar
med ett annat si lar det bli nog att
halla hiinderna pA.

Bangarden #dr enkelt upplagd, men
har trots detta mojlighet att ta tre
skilda tig utan att huvudsparet blocke-
ras. Ett en-sparigt lokstall for ett langt
eller tva kortare lok leder till en vénd-
skiva, som dr anliggningens enda for-
sinkta detalj.

Aven med god vilja kan man knap-
past kalla det hela for en portabel
modelljarnvig, di den maste packas
upp och séttas ihop och dessutom &r
den vil skrymmande fér en sparvagn.
Diremot kommer den att gora god
tjanst i en liten ldgenhet eller for den
modelljarnvigsman som byter vistelse-
ort ofta. I varje fall gor den det mojligt
for en god vin till oss att kora nagra tag
pa stadshotellet i Trosa nar han tycker
tiden blir alltfor odragligt 1ang, for att
ett par dagar senare chockera de snilla
stiderskorna pa Frimus i Karlskrona.

Rolf Rallare.
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Nu bygger vi vagnar.

Modelljirnvigshobbyn borjar fér er del
ndr ni kommer hem med den forsta bygg-
satsen under armen. Hir dr det jobb ni
maoter. Manga kinner med ett leende igen
det mesta.

Som regel bygges vagnarna huvudsakligen
av trd och kartong, endast de verkliga
"stjdrnorna” ger sig pa vagnar helt av mis-
sing eller zink och bygger di helt efter sitt
eget huvud, ofta med mycket gott resultat.
Koper man en byggsats till en vagn, far man
endast nagra standarddelar av metall, resten
traflak, ribbor, kartong m. m. Har vi valt en
godsvagn, blir arbetsgdngen som framgar av
nedanstaende skisser. Pa en hottenplatta re-
ses gavlar med urtag for takets ribbor. Med
en trikloss kontrolleras att gavlarna sta vin-
kelrdtt mot bottenplattan (fig. 2). Ribborna
laggas i urtagen och slipas till vagnsprofilen
(3). Manga ganger anviindes en takprofil av
trd, som filas och slipas till ritt form i &n-
darna. Jfr. sid. 33. Ramverket bygges upp

med lister under bottenplattan, varvid bal-
karna gioras mera illusoriska genom en pa-
klistrad kartongremsa (fig. 4—5). Taket av
kartong limmas till gavlar och ribbor, varvid
man kan underldtta arbetet med ett par rib-
bor och nagra gummiband (fig. 6). Vagns-
sidorna, vanligen av tryckt kartong, skiras ut
och limmas. Stag och detaljer, trappsteg, dér-
rar bora forfardigas och fistas innan vagnen
malas.

Aven om vagnssidorna #ro tryckta i farg,
kan man ge modellen patina genom att flicka
med tunn vattenfirg. Vid malningen av un-
derredet bor man akta sig for att f4 nigon
glansande lackfirg, eller djupsvart firg. Titta
efter pa taget nasta gang. Den &vervigande
fargen &r gratt i olika toner. Gér aldrig tva
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HMellanvagy
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Lller
avslipning.

vagnar i precis samma fdrg, dven om de skola
g4 i samma tag. Det #r sdllan som #ven ny-
tvittade vagnar haller samma fargton i verk-
ligheten. Godsfinkorna blir t. ex. aldrig lika-
dana.

Det &r ritt svart att rekommendera nagot
visst system for vagnsbygge. Var och en har
sina metoder som ger ett gott resultat och
som han ar nojd med.

Naturligtvis maste man ha personvagnar
p4 banan, langa hirliga boggivagnar som fly-
ter utefter sparet. Byggmetoden behover i
stort sitt inte skiftas, for att man gar over
fran godsvagnar till personvagnar. Sarskilt
betraffande de #ldre, 2-axliga typerna ar till-
vigagingsittet ndra nog det samma. Den
tacksammaste uppgiften dr da att soka efter-
bilda plattformarnas gallergrindar och vin-
kelornamenten vid taket sa exakt som moj-
ligt. Gunnar Norén ir nog den odvertraffade
mistaren hirvidlag, eller vad sidger de som
sett den rullande SJ-utstidllningen, Folkets
jarnvig — Jirnvdgens folk. Det har visats

utmirkta resultat med en lodd stomme av
tunn staltrad samt limmat julgransglitter av
den mellanbreda, styvare sorten. Nej, om
man borjar prata detaljer, kan man halla pa
hur linge som helst.

Vi viljer en modern boggivagn. Den byg-
ges efter i huvudsak tva metoder. Vill man
inte ha nigon inredning, men god tyngd pa
vagnen, kan man vilja det system som illu-
streras pa sidan 33 nederst. Pa en kraftig
bottenplatta (A, sedd underifran, K) limmas
gavel- och mellanviggsklotsar (D, E), pa
vilka den massiva takprofilen (B) lagges.
Gavlar och vagnssidor av kartong klistras,
boggierna skruvas fast och man Gvergar till
detaljerna. Buffertplanka och automatkopp-
ling medfdljer varje byggsats eller kan kopas
sarskilt fran hobbyfirmorna.

Vill ni ha vagnen med inredning, rekom-
menderar vi tillvigagingssittet, som skisse-
rats pa sid. 31. P& bottenplattan limmas gav-
lar, som naturligtvis slipats alla pa en gang
for att fa exakt form, med utskurna dorrar
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och fonster. Golvet och mellanviggarna ma-
las i ratt kulor, och man ger sig i kast med
soffor av kartong. Nu skall vi prata mera om
inredning i néasta nummer, si vi ndjer oss
med att pApeka att rétta firger och skalenlig-
het betriffande dorrar, fonster och biankar
betyder mera for ett verklighetsbetonat ut-
seende dn antalet medtagna detaljer. Tak-
ribborna limmas och slipas till ritt profil i
sina urtag och taket limmas fast och malas
invandigt. Ev. anordningar fér belysning
monteras och sidorna, vars insidor maélats,
limmas fast, sedan man foérst med ett stim-
jarn skurit ut fonstren samt limmat celluloid
pa insidan. Utstansandet av foénstren ér en
svar historia, om man har fénster med runda-
de horn. Om man kan slipa en hilstans av
ett smalt stdlrér, har man god nytta hirav.
Roéret har samma radie som hérnens rund-
ning, s att man kan stansa ett hal i varje
fonsterhorna och mellan hilen anvinda stim-
jarnet.

Balkarna under vagnen limmas fast med
en andbit (fig. 5), som antingen gores till-
riackligt stor for att fasta kopplet i, eller lim-
mar man for detta &ndamal en sirskilt klots

- (fig. 6). Ett urtag i balkarna (fig. 7) ger

boggierna svingrum. Anvinder man kartong-
tak, avslutas taket med en idndklots som sli-
pas till ratt form enligt ritningen (fig. 8).
Buffertplankans utseende beror pé vilken au-
tomatkoppling man viljer, men kopes i de
flesta fall firdig, liksom boggierna (eller &t-
minstone hjulen). Med missingstrad och 16d-
kolv klaras vagnstag, ledstinger o. a. detaljer.
Ventilatorhuvar pa vagnstaken kan illustre-
ras med skruvar, som drages i taket sa att
endast det kullriga huvudet synes.

Betriffande mélning kan tilldggas, att mo-
dellen vinner mycket pa om gardinerna maélas
pa insidan av fonstren. Alla gores dock inte
lika mycket fordragna . . .

Detta var det allméinnaste om byggande av
vagnar, och dessutom torde det vara kint for
de flesta. Vid inférande av vagnsritningar i
kommande n:r, behdver vi alltsi inte ta om
den elementdra byggnadsbeskrivningen, utan
vi lamnar i stallet data om vagnen och tips
om det skulle vara nagra sirskilt ngjsamma
detaljer.




Skissen wvisar hur dldre vagnar kunna
byggas for att na 6kad tyngd om man inte
vill bygga inredningen. Ricken och beslag
bjuder den detaljsugne dtskilligt arbete i
alla fall. Andbiten E, pd vilken plattfor-
men H limmas, gar endast si lingt under
vagnen, att den tjinar som fiste for kopp-
ling och ev. hjulpar.

L IRETRN,
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C. B. PEDERSEN.

i fortsitta nu med rarna, vilka Hdven till-

verkas av 1énn. P4 fock- och stormasten
éro motsvarande rar lika ldnga, men pa kryss-
masten dro de nigot kortare. Generellt gil-
ler att diametern vid mitten dr en femtiondel
av rans lingd och att nocken #r hilften av
detta matt. En 100 mm lang ra blir ddrfor
2 mm p& mitten och 1 mm vid #indarna. For-
men i ovrigt gores svagt parabolisk.

Efter dessa matt tillverkas alla radrna. Med
en liten finstdlld putshyvel formes #dmnena
fyrkantiga, dttkantiga och runda varefter de
slipas med 3/0 sandpapper, fuktas svagt med
vatten och fa torka samt poleras sist med en
sucd finaste stalull.

Lidngdmétten tagas efter ritningen si att
fock- och storrdn bli 125, tvad undermérsrar
116, tvA 6vre mérsrar 107, tvA undre bramrar
100, tva 6vre bramrar 88 och tva rdjelrar 73
mm. For kryssmasten gores rdrna, en av varje
119, 110, 103, 93. 79 och 64 mm.

Liksom vid tillverkningen av masterna &r
det hdr beslagen som véilla de stérsta svarig-
heterna, och vi méste férenkla smidet till
rarna i hég grad. Vi bérja med underriaracken,
d. v. s. beslaget, som ansluter underran till
det lilla &gat pA mastens forkant nedanfor
mérsen. Racken sidgas och filas ur tunn bleck-
plat med matt som fig. A visar. Stiftet, a,
filas ut till en smal trad, bockas nedit runt
en synil och klimmes ihop med en tdng, s&
att ett litet horisontalt hal bildas Tills vi-
dare limnas det 6ppet, men sedan rian passats
till masten slutes det genom att dndan vikes
upp omkring den framférvarande platkanten,
fig. B. Oeat kan givetvis iiven 18das ihop. Stif-
ten b, fig. A, passas horisontalt akterifrin
genom rins mitt. Racken till underrdn pa
kryssmasten, beginrén, géres mindre i pro-
portion, Mitt emellan rackarmarna borras ett
vertikalt h&l genom rans mitt. Av 0.30 mm
koppartrdd bockas tvA smi ovala Gglor vil-
kas skaft 16das ihop som fig. C visar, Sjdlva
oglorna bockas i 45 grader ut frdn varandra,
sA att de inbbdrdes bilda 90 graders vinkel.
Det hoplédda skaftet filas ned litet, for att ej
bli fér grovt och triddes nedifrin upp genom
rins mitthal, varvid 6glorna bilda block fér
mérsskoten. Endast tvA av skaftets fvra tra-
dar fA gi igenom ré&n och vridas 1ost ihop
ovanfér denna. Den ena triden klinpves av,
den andra fAr bilda ett 6ga och vrides till-
baka ldngs det hoovridna skaftet samt lodes
eventuellt fast. fig. D. Dessa tradar bilda
borgen, vari ran hinger, och dess lingd och
riktning avpassas si, att nér rdn har sitt ritta
lige dgat kommer t#tt intill masten tdtt un-
der m#rsen. Hir, téitt under méirsen, borras
ett tidigare ej gjort hal lingskepps genom
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masten. Nir rin senare monteras trides en
sytrdd genom ogat pad borgen och tradens
bada #ndar stickas genom masthdlet samt be-
strykas med lim innan de dragas igenom. Den
vridna koppartraden bindes dédrvid tédtt intill
masten men forblir rérlig. Den monterade ran
ser da ut som fig. E visar.

Skalan inbjuder ej till beslag pa radnockar-
na och det torde vara tillfyllest att knopa
riggen runt rdrnas nockar. Man kan dock
borra ett vertikalt hal i var nocke och pa ti-
digare skildrat sdtt gora tvad dimunitiva og-
lor av koppartrad uppat och nedat p4 nocken.
Likasé torde det vara bist att ej gora jhck-
stag och andra bheslag.

Undre méirsrarnas rackar goras sd som fig.
F visar. I eselhuvudets férkant sdgas med 16v-
sag ett forut ej gjort horisontalt snitt pa halva
héjden, vari racken passas och sprintas. En
borgstétta passas under ran for att bdra upp
den. P4 en rak 0.60 mm missingstrdd av ritt
lingd filas en liten tapp i var dnda, den &vre
stickes underifrdn centralt in i rdns mitt, den
nedre stidlles 1 ett hal i mérsen tdtt fér om
mirsstingens fot. Detta hal géres limpligast
s, att man med ett fint 16vsAgsblad sAgar ett
vtterst grunt snitt frin halet fér stdngfoten
forover, DA stAngen staAr paA sin vnlats bildas
ett litet hAl tdtt intill dess fot. RAn ser da ut
som fig. G visar.

Overmirsrins racke gores dven av bleck-
plat som fig. H visar. Stiften ¢ skola slds in
titt i rAn. De tvA flikarna. d.*) vridas 90 gra-
der. s att de std vertikalt nfir rdn Hr hori-
sontal samt bockas runt en tréninne av stvvt
mérsstingens grovlek, s att den smala lig-
ger utannd den breda, varpd de 15das ihop,
fie, I. Dérvid iakttages att halsen vid e nypes
tdtt ihop. Distansen mellan stdngen och rén
far endast vara 2 mm.

Underbramrarnas rackar goéras av en liten
remsa b'admissing, 0.15 mm, vilken vikes
runt en fin svnal och 16des ihon. varefter sy-
nélen viirmes och tages ur. Dirni formas rac-
ken med l6évsieg och nalfil, lik fig. K. En lik-
nande honlédd pladtremsa, 1.5 mm bred, filas
ur till ett stift och s'ds unnifrdn ned genom
rins mitt, fig. .. Halet skall visa tvirs Gver
rdn och passa tiil racken. Stiften genom rin
och racken géras genomefende ett par tion-
dels mm och klyvas i #indan i lédfogen likt
en saxsorint.

dvrehram- och réielrdrackarna géras av en
i hArnalskrok bdid tunn nlatremsa c'a 1 mm
bred, vars bAda &ndar horisontalt stickas ge-

*) Av vilka den ena d4r 1,5 mm och den
andra 0,5 mm bred.
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nom rarna, fig. M. Hélet skall givetvis passa
efter stdngerna, Vertikalt genom mitten pa
dessa rar och ovre mérsriarna borras ett fint
héll for fallet. Block under rirna och nockbe-
slag goras ej pad dessa smi rar.

I mesanmasten borras ett langskeppsgéende
hél i h6jd f6r mesanbommen, och tva sma 6g-
lor tillverkas som tidigare beskrivits, se fig. A,
sid. 19 n:o 7 av tidskriften. Mesanbommen gi-
res bédst av en méissingstrid med matt efter
ritningen och filas smalare mot masten. I
sjilva #dndan filas traden ned till ett smalt
stift, vilket bockas i vinkel nedit och hakas
i 6glan pA masten. Yttre #ndan av bommen
klyves vertikalt med ett fint lovsagsblad s#
langt in som till skotblocket, vilket di kan
lodas fast i skéran tillsamman med en liten
ogla for dirken. Flaggaffeln pA eselhuvudet
gores ocksid av metall med ett fint stift i
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nedre findan, vilket stickes ned innanfér esel-
huvudets akterkant.

Beslagen #ro hirmed i huvudsak fidrciga.
Det dr forménligt vid riggningen att rackarna
till 6vre mérsrarna, 6vre bramrarna och rojel-
rarna endast passas pd sina stdllen si att de
kunna avligsnas fran rdrna. De andra rac-
karna kunna didremot féistas pa sina rar.

Master och ridr maélas nu. Vi védlja en ljus-
gul firg, vitt, litet guldockra och litet krom-
gult blir bra. Allting malas helt gult utom
bramstéingerna och mesanstingen, vilka mé-
las som fig. N visar. Den bruna firgen, obrind
terra, som skall imitera omaélat trid, laseras
endast helt tunnt p& stingerna och far torka
innan det gula mélas. Vi spara &verbliven firg
for kommande behov, block och dylikt.

Detta avslutar tillverkningen av rundhulten
och vi dro nu klara att borja riggningen.

S, 8.
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Oss rallare emellan.

Gjutna ekerhjul.

Fn verklig stotesten for alla modelljarn-
4 vigsbyggare tycks de gjutna ekerhjulen
vara. Att gjuta hjul i gipsform efter Méarklin-
hjul ar nog ocksa ett foretag, som de flesta
byggare (i likhet med mig sjilv) forsokt och
snubblat pd. Sedan jag i juninumret av Mo-
dellteknik antydde min egen metod, har jag
haft flera forfragningar, som jag brevledes
besvarat. For att emellertid soka jamna vi-
gen for ett storre antal modellbyggare vill jag
hiar nedan ndrmare forklara, huru jag gick
tillviga vid tillverkningen av min gjutform.

Av en bit 6-kantigt, blankdraget jarn svar-
vade jag den s. k. innerdelen, fig. 1, i vilken
ekrarna senare skulle urtagas. Att jag valde
6-knt. jairn var endast dérfor, att gjutformen
skulle bli bekvimare att hantera. I centrum
pa innerdelen gjordes en inborrning med
samma diameter och djup, som navets dimen-
sioner. I detta hal borrades annu djupare ett
2 mm hal for ett centrumstift. Dessa borr-
ningar gjordes naturligtvis i samma uppspén-
ning som svarvningen, Diarefter kunde ar-
betsstycket nedtagas for vidare bearbetning.
Excentriciteten for vevtappen avsattes fran
centrum och ett hal borrades. Tag detta un-
gefidr 2 mm for HO. Med en liten mejsel bort-
tages godset mellan de bada halen.

Nu &r det tid att tinka pa ekrarna. Sjilv
har jag valt 12 ekrar, vilket naturligtvis icke
ar skalenligt, men ett storre antal aventyrar
hela gjutningen. Med 12 ekrar ser hjulet lik-
vil naturtroget ut. Saga med en tunn bag-
filsklinga ett spar for en eker diamentralt ge-
nom vevtappshalet. Sedan ritsas de Gvriga
ekrarna upp, varvid man anviander sig av det
faktum, att radien ar lika med en sida i den
6-kant, som kan inskrivas i en cirkel. Nar
man salunda uppdelat cirkeln i sex lika delar,
skires ett spar genom vardera av dessa punk-
ter, varvid man maste tillse, att alla spar ga
genom centrum. Nu har man alltsa sex ekrar
och det dr en ganska enkel sak att dela upp
filten mellan dem ytterligare en gang.

En sak méaste man emellertid tinka pa, och

det ar slappningen. Formen far m. a. o. icke
bliva sadan, att den haller kvar det fiardiga
hjulet. Darfor bora alla hal och spar vara na-
got storre upptill 4n nedtill. Detta kan man
astadkomma medelst en knivfil eller genom
att skava med klingan pa kanterna upptill sa
att sparen bliva en aning koniska. Aven ha-
len kunna med resp. borr vidgas upptill.
Hjulet ar emellertid dnnu icke utbalanse-
rat. Mitt for vevtappshalet skir man bort ett
cirkelsegment med bagfilen. Se till, att Ni icke
skdr #inda ner till l6pbanans framkant utan
limna nagon halv millimeter. Over huvud ta-
get ar det biittre att ta bort for lite &n for
mycket, da det forra fallet kan rittas till med
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en fil. Sedan ovannimnda centrumstift (med
slappning uppét) inpassats, ligges innerdelen
at sidan och vi dgna oss istillet At ytterdelen.

Denna svarvas ocksa limpligen av sexkant-
jarn, t. ex. en mutter. Huru detta tillgar, vi-
sas a fig. 2. Tink pa att tillampa Modelljarn-
vagsforbundets standardmatt. Godstjockleken
pa l6pbanan kan i skala 1:87 goras c:a 1 mm.

Nu kan vi gora ett forsta forssk att gjuta,
Sjélv forsokte jag att gjuta med skopa, men
detta misslyckades och jag fick endast bom-
gjutningar. Ett bittre och bekvimare sitt &r
att med mejsel eller tdng dela isir gjutmetal-
len i smabitar och efterhand ligga dem i for-
men medan denna upphettas med en blis-
lampa. Med en tang stéter man formen flera
ganger mot ett fast underlag, vilket bidrager
till att metallen bittre flyter ut.

Niér denna stelnat, filar man med en grov
fil bort det Gverflodiga ner till formen, fister
innerdelen i ett skruvstycke och vrider ytter-
delen runt och lyfter slutligen av densamma.
Som gjutmetall anvindes babbits eller stil-
metall. Den senare kan man nog fa pa nagot
tryckeri efter kasserade typer. Bly och tenn
dro alltfor mjuka metaller, varfér hjulen
mycket snart skulle slitas ut.

Tappa inte sugen, om Ni skulle misslyckas
med de forsta hjulen. Metoden &r utprovad
och har lamnat goda resultat. Navhalet bor-
rar Ni latt efter centrumstiftet,

Efterputsningen klarar Ni utan instruktio-
ner, och om Ni gjort formen vil, behgver Ni
inte dgna mycken uppmirksamhet dirat. I
annat fall kan det bli nédvindigt att sitta
upp hjulen pa dorn och ta ett litet skir i
svarven pa lopbanor och flinsar. Det vore
kanske viilbetéinkt att ligga till nagon arbets-
man pa dessa stillen.

For att fa alla vevtappar exakt lika langt
fran centrum, kan det vara lampligt att gora
en borrjigg for dndamilet med styrtapp i
centrumhaélet och hal for styrning av vev-
tappsborret.

Med modellbyggarhilsningar och tillénskan
om Ett Gott Hjul

Sven Lonnquist.

Hr Sven Lénnqvist ber Red. framféra ett
tack till Bertil Berg for den goda idén med
reldet som behandlades i férra numret.

Det &r sirskilt noje att samtidigt pa ldsar-
nas vignar fa tacka hr Lénnqvist och hilsa
honom vilkommen éater.
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Rostig mdssing.

N ar jag startade som modellrallare genom
att kopa nagra hjul, ett par ralslangder
och en motor, tinkte jag att med detta fir-
digt, skulle det ga fort att bygga en anligg-
ning. Men nir jag kom hem och tog mitt ny-
inkdpta material i nirmare betraktande, sag
jag att det &nnu var mycket att gora., Hjulen
saknade ju bland annat ekrar och rilen var
gul i stiillet fér brunrostig.

Om behandling av rilen liste jag i nagon
tidskrift att den kunde malas svart och sedan
putsas av pa oversidan for erndende av god
kontakt. Det blir ju snyggt och prydligt, men
var ser man den svarta firgen i naturen? Ef-
ter forsta regnvider har den ersatts av rost.
D& maste man givetvis ha rostiga spar dven
pa modellen. Eftersom méssing ej kan rosta,
far man ta till penseln om man ej har annat
medel. Men nu ir det s& med massing att
den pa kemisk vig kan firgas i alla regnba-
gens firger och nagra till.

Jag stkte pad min bokhylla och fann foljan-
de tva recept:

1. I en liter vatten 15sas 7 g kaliumper-
manganat och 50 g kopparsulfat. Vid an-
vindandet virmes losningen till c:a 40° och
behandlingen tager omkring en halv timme.
Férgen blir rodaktigt brun och nyansen beror
pé hur linge man behandlar metallen,

2. I en liter vatten lésas 50 g kaliumklorat
och 100 g kopparsulfat. Temperaturen skall
hédr vara nagot ldgre och behandlingen gar
pa tio minuter. Firgen blir smutsbhrun.

Som kaliumklorat nu under kriget endast
siljes med tillstind av polismyndighet, ansig
jag recept 1 enklast och gjorde ett forsok, som
slog ratt vidl ut. En meterlingd delades i
fyra delar, vilket ger skalenlig rilslingd.
Fett och oxid avligsnades med handpasta
(kraftskurpulver gér ocksi bra) och en vat
bomullstuss. Rélsbitarna hingdes sedan pa
tridar i en hog, smal flaska med den varma
I6sningen. Géang efter annan tog jag upp en
bit, torkade av undersidan med en bomulls-
sudd och kontrollerade firgen. Nir den bli-
vit mérk nog, torkade jag av alla bitarna med
en mjuk tyglapp och putsade Gversidan med
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Mina foraldrar skulle fira silverbrollop. Det
iVl gillde att finna en limplig present. Efter
mycket fruktlost sckande, beslot jag att byg-
ga en prydnadsmodell med mycket “silver”.
I en "hobbylada” hittade jag ritningar till en
"Sunderland” plus en forsvarlig bit 14tums
ebonit. Det avgjorde saken. Beslut och hand-
ling & ett hos mannen, tvd hos kvinnan och
tre hos barn (tjinstefolk finns ju inte mer).

Ritningen fotograferades ner till sadan ska-
la att flygkroppens hojd blev jamt en halv
tum, och sa togs ebonitskivan fram. Jag ri-
tade upp konturerna och sagade ut flygkrop-
pen som var avhuggen alldeles framfor fenan.
Stabilisatorn och sista biten av kroppen skulle
nimligen goras i ett stycke enligt mitt fattade
beslut. "Svansen” skulle sedan skruvas fast
vid flygkroppen. Efter midosam och om-
sorgsfull filning passade bitarna precis, men

fin smirgelduk. Pa sa sitt fick jag ett dver-
drag, som liknade rost.

Négon gang hénder det att rilen har en
"ra”, strimmig oversida, vilket dels ar fult
och dels ger forluster i form av bade elekt-
riskt motstind och friktion. Denna yta maste
da férst av allt slipas av med en fil och putsas
med smirgelduk, s& att rilshuvudet far ratt

profil.
Train.

Pseudonymen “Train” har jag ej knyckt
fran engelskan om det ocksa kan tyckas sa,
utan den ir namnet pa en av de dvirgasme-
der, vilka enligt Voluspa hjélpte till att bygga
upp virlden tillsammans med asarna. Hop-
pas bara att jag skall kunna gora skal for
namnet.

REPLIKABYGGLE

i den hogre skolan.

Ar Du fér stor for att bygge massiva mo-
deller eller ir bokhyllan redan fylld? I sd
fall dr denna artikeln skriven for Dig. Har
Du svirt att hitta pi en personlig julklapp
eller lysningspresent — sd gor den sjilv!

innan flygkroppen fick sin slutliga avputs-
ning, maste jag klacka en metod att fasta
vingarna. Sedan ett kvarts paket Riksbland-
ning gatt upp i rok var saken klar. Jag
gjorde ett urtag i kroppen, lika brett som
vingfastena, varpa jag filade till en bit som
passade exakt i urtaget. Denna bit filades
sedan efter vingprofilen. Vingarna filades av
ebonit — det var ritt svart att fa ytan jéran
och utan hack — och lades i urtaget. Den
tillfilade passbiten ovanpa och tva hal borra-
des, skruvhuvudena sénktes tillrackligt for
att halen skulle kunna pluggas igen med till-
filade ebonitbitar.

Si motte jag problem nummer tva. Mo-
torerna. Efter att ha konsumerat resten av
Riksblandningen, blivit sjuk och ater pa batt-
ringsvigen, sagade jag ut en ebonitribba som
grovt formades rund. Ett drillborrskaft i ett
skruvstid blev en anvindbar svarv. — Nagon
sddan hade jag varken tillgng till eller for-
miga att skota. Fyra lagom langa bitar kapa-
des av ribban och filades efter mallar till ratt
form. Det var ratt svart att ordna med fast-
sittningen, men genom passande urtag i sa-
val motorbitarna som i vingen lyckades jag
pressa fast dem sa att de inte rubbats trots
att modellen vid ett par tillfdllen inte be-
handlats med tillbérlig vordnad och aktsam-
het.

Jag nimnde inledningsvis att jag skulle
anvinda en hel del silver. Det var skryt, ty
jag agde inget silver. Ventilerna gjordes av
missingsstift som skickades till forkromning
och stiftades fast i grunda urborrningar. Ka-
bin och kulsprutetorn filades till av méssings-
bitar och fingo underga samma behandling.
Forst senare kom jag underfund med att

(Var god forts. d sid. 47).
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RIGO
LINDGREN.

Olands okrénte modellflygarkung dr en av
vara frimsta modellflygare och Modelltek-
niks bdasta vinner. Han dr originell satillvida
att han dr inte nojd med att ett plan flyger
bra, det skall ocksa se magonting ut for
varlden.

En av Rigos specialiteter dr racerflyg-
ning med bensindrivna modeller, en
fascinerande gren av hobbyn, som ty-
varr har allt for fa utovare for nirva-
rande. Nir han sedan ldste att vin-
nerna i Svensk Flygtidning tagit in "En
intressant gren, som man énnu inte har
provat pad i vart land dr bensinmotor-
drivna racerplan. Vad sdgs om en racer
med den onekligen imponerande hastig-
heten 125 km/tim?”’, kan jag forsta att
Rigo blev snopen. Hans forsta bensin-
drivna racer gick over 100 km-strecket
redan vid forsta flygningen den 12 de-
cember 1943! Dessutom var den, som
alla Rigos konstruktioner, ett sillsynt
vackert plan.

Hans ddrnist storsta intresse dr nog
bensindrivna skalmodeller, och otaliga
dro de kidrror han forfiardigat. En av
vara bilder visar en bit av hans Fieseler
Storch i skala 1/6 skulle vi férmoda.
Hindelsen var den att en av Flygets
storkar hade sin vidg over Oland och
Rigo Lindgren tjusades av dess siregna
utseende och beslot att bygga sig en
egen stork och det bums. Ritningen
gjorde han sjidlv efter bilder och till-
giangliga data. (Han dr ndmligen en iv-
rig samlare av modellflygtidskrifter
och flyglitteratur och har ett mycket
imponerande bibliotek av hobbylittera-

40

MODELLTEKNIK

En av Rigos vidlflygande och linjeskona modeller

omedelbart efter starten. En grann syn.

tur). Vid det hir laget har hans Fieseler
Storch troligen redan provat vingarna,
men vi vet att Rigo hade mycket huvud-
bry, speciellt med det fjadrande land-
ningsstéillet. Nu haller han som bist pa
med en ny modell (fran 1909) och det
dr inte otroligt att den kommer som
byggserie i Modellteknik s& smaningom.
Vi vill tala om att vi anser Rigo Lind-
gren vara ytterst skicklig modellbyg-
gare for vars gedigna kunskaper vi
hysa den storsta aktning, Ni kdnner ho-
nom redan frin Modellteknik nr 5, dér
han skrev racermodeller och modellfly-
get i forskningens tjinst. Han &ar vil-
kommen i Modelltekniks spalter.

Red.

Nedan visar han flygkroppen till Fieseler-Storch
— det blir en imponerande bjisse g
ndr den blir “stor”. Redan nu ir
den ett vackert arbete

av en skicklig och om-

sorgsfull modell-

byggare.
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Be-t hinder allt som oftast,
att folk forviaxlar raketflyg-
planet och reaktionsflygplanet,
varfor det kan vara pé sin plats
att sla fast skillnaden de olika
typerna emellan. I korthet &r
ett raketflygplan ett plan som
medfor det for forbranningen
behdvliga syret i sdrskilda be-
hallare under det att ett reak-
tionsplan tar sitt syre direkt
ur luften.
(Skyways-USA)

.ﬂ AF Motion Picture Service
Detachment, som till dags da-
to svarat for 180.000 m film,
motsvarande en filmforestall-
ning pi nira 11 timmar, har
tagit hilften av alla dessa fil-
mer under strid. Aterstoden &r
av rent teknisk natur. De fles-
ta filmerna #r standard 35 mm
svartfilm, men &ven 16 mm.
fargfilm finns.

(Air Force USA)

fn engelsk konstruktion av-
ser att dra in flottorerna ome-
delbart efter starten. Kon-
struktionen forutsitter tva
flygkroppar eller bommar pa
flygplanet.

For att man skall undvika
den aerodynamiskt ogynnsam-
ma undersidan av flottorerna
vid indragning i flygkroppar-
na, avser man vrida flottorer-
na 108°, sa att i stéllet oversi-
dan vidndes nedat. Denna &r
utformad si att en god aerody-
namisk utformning erhalles.

(Flugwehr-und-Technik)

uSA:s arméflyg har utex-
perimenterat och utprovat en
stalhjdlm, som vdAger endast
15 kg och &dr sa vid, att den
gar ned dven over flygskyttar-
nas radiolurar.

(Aero Digest)

ﬂ merikanska Mitchellbom-
bare, forsedda med 75 mm ka-
noner, har nu kommit till in-
sats bade i Italien och nu se-
nast vid invasionen. Rekylpro-
blemet lar vara 1ost pa det sét-
tet, att i samma Ggonblick som
eldroret borjar lopa bakédt for
krutgasens tryck, utloses en
"mottindning” med stotrikt-
ning framét, som skall motver-
ka rekylen. Enligt vad forarna
uppgett dr trots detta vapnets
rexyl sa pass kraftig, att flyg-
planets  hastighet minskar
ryckvis fér varje skott.

(Flugwehr-und-Technik)

Den 75 mm kanonen pa flyg-
plan wutprovades for forsta
gangen i september 1939. For-
soken utfoll till belatenhet,
men det var egentligen forst
1942 som en 75:a (av typen
M-4) monterades in pa en Mit-
chell-bombare. Den nya be-
styckningen har bl a komeit
till utmérkt anvidndning i Ita-
lien. Pa grund av kanonen blir
flygplanet  visserligen oan-
vandbart for hogbombanfall,
men kan i viss utstrdckning
anvdndas for stort- och studs-
bombning. Kanonen laddas for
hand. Den tidigare grovsta ka-

nonbevipningen pa flygplan
var 40 mm, som anvéndes till
exempelvis Hurricane och
Stormovik. Den nya kanonen
anviands huvudsakligast mot
motorfartyg, markstridsstall-
ningar och kraftstationer, Ka-
nonen #r anbringad i nedre
vénstra delen av nosen. Pa
grund hirav har man mast
flytta forarens plats till pla-
nets hogra sida. Nar Mitchell-
planet &r forsett med en 75
mm kanon &r nosen forkortad
och forsedd med sirskilt kraf-
tigt pansar.

(Air Force USA)

ﬁﬁr det tyska slagskeppet
Tirpitz i april anfélls av flyg-
styrkor tillhérande det engels-
ka Fleet Air Army fick 42 Bar-
racudaplan in €j mindre &n 24
fulltraffar genom stortbomb-
fallning. Eftersom slagskeppet
dessutom rakade ut for en hel
mingd explosioner, raskt fatta-
de eld och dess lv snabbt tys-
tades, ar det uppenbart, att
pansarbrytande bomber med
stor forstorande férmaga an-
vints vid anfallet.

Barracuda #r numera under
full serietillverkning. Det &r
ett hemtrevligt hdogvingat mo-
noplan med Rolls-Royce Mer-
linmotor. Besdttningen &r pa 3
man. Forutom till stortanfall
kan planet dven anvindas for
héganfall och torpedanfall.
Speciellt vid stort upplagda
torpedanfall har planet pa sista
tiden latit tala om sig.

(Manchester Guardian)
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Douglas DC-4.

D ouglasfabrikerna i USA har fatt de stor-
sta privata bestillningar som flyghistorien
kénner. Det giller den mycket omskrivna
typen C-54 och bland bestillarna ar &ven
SILA, som for den svenska oceantrafiken
forsdkrat sig om 10 plan av denna typ. Trots
detta har presidenten for koncernen salt
aktiemajoriteten, da han anser att Douglas-
fabrikerna ensamma kunna svara for virl-
dens kommande behov av trafikplan.

C-54 sammanblandas ofta med DC-4 fast
den visentligt skiljer sig fran detta plan, som
vi denna manad presentera for vara lasare.

Douglas Company konstruerade DC-54 i
samrad med tekniska representanter for de
fem storsta flygbolagen i USA. Det forsta
planet provflégs och godkindes i maj 1939
och oOverlimnades till United Airlines for
ytterligare prov. Det var utrustat med fyra
1,150 hkr Pratt & Whitney "Twin Hornet”-
motorer och tog 52 passagerare. Planet sal-
des sedan till Japan och kvaddades vid en
flygolycka. DC-4:an byggdes alltsa endast i
ett exemplar, men hade den storsta betydel-
se, dd& man byggde vidare pa de erfaren-
heter som vunnits vid de praktiska proven
dirmed. Resultatet blev en nagot mindre
maskin for 40—42 passagerare. Sextio sa-
dana plan bestdlldes och skulle forses med
vardera fyra "Twin Wasp” om 1,100 hkr,
men ordern annullerades emellertid pa
grund av kriget. 1941—42 #ndrades ritning-
arna nagot for att gora typen lamplig for
militdra transporter och ett stort antal ma-
skiner har levererats till amerikanska armén.
Denna modifierade typ kallas C-54 och an-
viandes for lingre transporter.

Den forsta serien levererades i borjan av
1942, utan att nagon experimentmaskin
byggts och forsags med "Twin Wasp”-
motorer om 1,350 hkr. Den har dessutom
sarskild utrustning for att snabbt kunna
lasta och lossa kanoner, lastbilar och annan
tung utrustning. “Skymaster” som planet
kallas i amerikanska armén skiljer sig till
utseendet fran DC-4 frimst genom att den
har endast en fena, dubbla hjul och en rad
rundade kabinfonster.

Data for DC-4: Helmetallkonstruktion
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med dukklddda roder, indragbart landnings-
stall, noshjulet filles bakat. Spannvidd 35,8 m.
Langd 28,6 m. Hojd 8,5 m. Vingyta 1358 m".
Tomvikt 15,630 kg. Med last 23,610 kg. Ving-
belastning 173,7 kg/m® Topphastighet 424
km/tim (pa 5,000 m. hojd). Marschfart 387
km/tim. Stighastighet 420 m/min. Topphéjd
8,110 m.

Flygkroppen &r indelad i atta avdelningar:
1. Forarhytt med plats for tva forare och
mekaniker, med sarskild dorr for besatt-
ningen. 2. Toilettrum med divan, tre tvatt-
fat, tre elektriska rakhyvlar, varmt och kallt
rinnande vatten, speglar ete. 3. Framre last-
rum. 4. Kok med varmeskap, elektriska kok-
anordningar m. m. 5. Passagerarsalong, 40
passagerare om dagen och 28 om natten.
6 och 7 omkladnings- och toilettrum for da-
mer. 8. Passagerarkupé for 2 personer. En
telefonanldggning kompletterar planets ut-
rustning.

For dem som funderar pa att stilla planet
pa hyllan bland de andra prydnadsmodeller-
na, har vi ritat ut motorerna, som kunna
klippas ut och klistras pa plats. Bygget kom-
pliceras av att vi inte kunnat skaffa andra
kroppssektioner dn de sem dro utritade. Rit-
ningen kan vara anvandbar for dem som vill
forsoka sig pa bygge i ebonit d. v. s. "Re-
plikabygge i den hogre skolan”.

Inom de exakta vetenskaperna har man alltid
fordelen att man kan nimna saker och ting vid
deras ritta namn. For att fa en absolut entydig
benimning kan man emellertid ofta fi de mest
invecklade glosor, som imponera redan genom sin
lingd. Tag till exempel den lilla detalj pa ett
fartyg, som fér undvikande av varje missférstand
bér kallas “klyvarbomsstampstagsskirskianklings-
taljloparekrysshult”. Det liter ju ganska inveck-
lat, men dnda har modellbyggarna det bra mye-
ket enklare in herrar kemister. Eller vad sigs
om den absolut entydiga bendmmningen pa firg-
dmnet nattgront B: “Ortoklormetanitrodietyldi-

benzylparadiamidotrifenylkarbinoldisulfonsyrat

»y

natron’”!

I———_*
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alv.

Gor goda och riktiga ritningar till Edra
modeller. Det underlittar arbetet och sparar
bade tid och ldrpengar.

7. Linjerna.

I den tekniska ritningen Hr klarheten och
tydligheten utomordentligt viktiga. Detta nar
man genom att anvdnda sig av olika linjer.
Tunna, otydliga sidana gor ritningen mycket
svarlést.

De till maskinritning anviénda linjerna &r
avbildade & Fig. b.

Linjegrupperna #ro inalles 8 st.: 1,2; 1,0;
0,8; 0,6; 0,4; 0,3; 0,2; 0,1, Med grupp 0,8 me-
nar man exempelvis en linje av 0,8 mm tjock-
lek, efter vilken de andra linjernas tjocklek
bestdmts.

I cet foljande skall vi férklara anviindningen
av olika tjocka linjer.

Tjock, odelad linje.

Med denna avbildar man féremalets synliga
konturer. Tjockleken beror pa ritningens stor-
lek och man viljer ndgon mellan 1,2—0,3.

Den avbrutna linjen.

De bakom foremélet befintliga men osynliga
konturerna ritar man med den s. k. brutna

£2 . 0 08
06 G4 O3

0,2 0,1
ng 9
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linjen. Dess tjocklek ir endast h#lften av den
ocelade linjens, Man bor icke bryta linjen med
allt for korta sméastreck. Den avbrutna linjen
méaste borja och sluta med en dellinje.

Den streck-punkterade linjen
dr hilften si tjock som den avbrutna. Avstan-
den mellan punkterna och strecken &dr smaA.
Med denna linje avbildar man:

a) mittlinjerna i hela foremalet och dess de-
lar, eller didr nagon punkt skall bestimmas
genom mitning,

skdrningsyta (linjernas tjocklek #r dirvid
lika med den odelade tjocka linjens). Lin-
jernas delar Hr en aning kortare #n hos
mittlinjerna. Om man t. ex, vill 4skaclig-
gora ett foremals "inre", méaste det tdnkas
sisom en genomskidrning vid en bestimd
punkt. Skédrningslinjen markerar man da
med den ovannidmnda linjen.

b

—

Den tunna odelade linjen

litet tunnare &n den streck-punkterade anger:

a) matt- och matthjilplinjer,

b) genomskérningsytornas linjering. (Skér-
ningsytorna linjeras for att de skall skilja
sig frin ytavbildningarna. Linjerna ritas
om mojligt i 45° vinkel mot ndgon mitt-
linje av skidrningsytan. Avstindet mellan
linjerna #r ungefir 1 mm, men nir det ar
fraga om stora bilder, anvinder man stérre
mellanrum),

de i néirheten av det ritade féreméilet be-
fintliga delarnas konturer, ( t. ex nir man
vill ange samhorigheten med en tidigare ri-
tad bult eller liknande),
d) momentarmarnas, axlarnas,
0. 8. v. grinsstillningar.

Frihandslinjer.

Tjockleken &r likacan som vid den streck-
punkterade linjen. Linjen anvinds till:

a) brutna ytor och brutna kanter (t. ex, om
nigot langt féoremal icke ryms pa papperet,
kan man oftast forkorta det genom att av-
lagsna (bryta) en del av det antingen fran
mitten eller finden),

b) fibrernas riktning bide pA ytan och i ge-
nomskérningar.

c)

handtagens

(Forts.)
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UPPSALA.

1 och for bildandet av en mo-
delljarnvigsklubb sokes genom
undertecknad kontakt med
modelljarnvigshyggare i Upp-
sala

Anmiilningar med uppgift om
namn, alder och adress, som
mottagas per telefon eller post,
bora vara undertecknad till-
handa senast den 1. december.

Sven Scheller, med. kand.
Skolgat. 8, Uppsala, tel. 36741

Vi édro hotade!

Luftfartsmyndigheten vién-
tas utfirda forbud mot flyg-
ning med forbréanningsmoto-
rer, undantagandes dieselmo-
torer med cylindervolym upp
till 2,5 cm®. Fran KSAK kan
inga Atgarder i motverkande
syfte vintas. I Modellteknik
inbjudes darfor till diskussion

[ Onskas kopa. 1

<

MARKLIN 00—lok &nskas
kopa. Helst angtyp. Svar med
pris och beskrivning till R.
Johansson, Jungskola.

med syfte att finna en molig-
het att halla vira amerikanska
eller hemmabyggda motorer i
luften. Deltagande vintas dven
fran modellracerfolk till lands
och vatten. Tank om vi kunde
finna en motortyp, som fyl-
ler alla ansprak till lands, till
sjbss och i luften. Den bor
dessutom vara limpad for se-
rietillverkning i s& stor skala
att vi far fram de billiga pri-
ser som #r en forutsittning
for hobbyns utveckling. Val-
komna med bidrag till diskus-
sionen som Oppnas i nésta
nummer.

—

L Till salu.

N

-
( Miniatyrmotorigare.

Det svenska tindstiftet
har kommit. Porslinisolator,
ginga 3/8” S.AF. (Passar
amerikanska motorer.) Pris
per st. 10:(—.

K. E. FROJD, Snickaregr. 3,

Landskrona.
S =

Motormodeller!

Byggsats  till stavmodellen
»Junior”, spanvidd 52 cm.,,
lingd 47,5 cm. Byggsatsen in-
nehiller bland annat ribb, ja-
panpapper och gummisnodd.
Pris utan ritning Kr. 3,25. Rit-
ning med arbetsbeskrivning
Kr. 1,00.

EMTA, Siterby, Haverdvallen.

Tel. 67 07 65 vixel

SYNT-EM

Flygplanslacker
DECORNIT

Efterhér i nirmaste farghandel. Broschyrer och fiargkartor pd begiran.

A.-B. Arvid Lindgren & Co.

STOCKHOLM o

— DEN SLAGFASTA LACKEN
— syntetisk — 50 vackra firg-
toner. Godkiind och anvind av
Kungl. Jirnviigsstyrelsen.

och -fiirger, godkiinda och anvin-
da av Kungl Flygforvaltningen.

nitrocellulosa-klarlack och -firg-
lack, godkiinda och anviinda av
Kungl. Marinforvaltningen.

Telegr. adr. ALCO
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Fran Landskrona.

et har gatt en tid vi hérde nagonting

fran racerbilsfronten i Landskrona, mi-
niatyrbilens huvudstad, men lat inte detta
forleda er att tro att modellbilsintresset gatt
i ide under sommaren — tviirtom det har al-
drig varit sa livligt. Ett flertal vagnar av oli-
ka konstruktioner ha byggts och kirts en
hel del ocksa. Héar har jag haft tillfille att
fotografera en av de senaste, Maserati-racern
(uppkallad efter den virldsbekanta italien-
ska racerbilen). Konstruktoren och bygga-
ren heter Arne Friberg, ett namn som &r vil
viart att ldgga pa minnet for framtiden.
Landskronabo har kommit att innebira en
hel del av pionjiranda, antingen det giller
miniatyrracervagnar eller cykelbilar.

Jag har sett i "var litteratur” att det blivit
modernt att fota krockar av ena eller andra
slaget. Varfor skulle vi da inte kunna prata
om var storkrock med Maseratin. Katastro-
fen intrdffade under rakbanekorning pa en
mindre trafikerad gata. Pa bilden framstar
forodelsen i all dess styggelse. Pa nista bild
har Maseratin fatt fint sdllskap, gamla he-

Gamla palitliga Alvinracern poserar pd start-
strecket tillsammans med Arne Fribergs Mase-
rati. Kan ni hora motorernas sang?
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derliga Alvinracern star ater pa startbanan.
Pa tal om Alvinracern kan nidmnas att den
vid ett tillfalle i somras gjorde 73 km/tim
med hemmabyggd 714 kubikare. Maseratin
har korts med suvernira Brown-motorn men
dven med 7 cm'-are. Observera Maseratins
hjul! Passar dom inte stralande? Det &r 100
mm tevagnshjul med gummiring. Battre kan
man inte fa. Siljes overallt.

Hilsningar Karl Erik Fréjd.

Hur gick det med féraren? Ingen risk, det ir
Maserativagnen i Landskrona som haft lite otur.
Nog fylles spinningens bigare fér oss
racerfolk.

Tack for raderna och bilderna. Tydligen
utgér Arne Friberg och Karl-Erik Frojd tva
starka F i Landskrona. Vilkomna med kon-
struktionstips fran Skdnemetropolen och fran
alla platser dér racervagnar byggas och trim-
mas. Det blir tips och ritningar i varje num-
mer av Modellteknik lovar

Red.

Fa se nu om han héller det (Sitt:s anm.)

RATTELSE.

I forra numret talade vi om Tummelisan
och det uppskattade den nog s& humoristiska
Tryckfelsnisse som gav lite extra piff 4t vara
allvarligt menade data. Han satte svansen forst
och resultatet blev groteskt. Riktiga data skall
vara:

Spédnnvidd 7,8 m.
Lingd 5,5 m.

Biryta 13,0 kvm,

Vikt 402 kg.

Nyttig last 150 kg.
Hastighet 150 km/tim.
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(Forts. fr. sid. 39.) )

aluminium hade varit lattare att bearbeta
och kanske vil sa tilltalande. Ventilerna
kunde da tillverkats av aluminiumtrad av
lamplig diameter. Billigare och — battre.
Denna nyvunna vishet kom vil till pass da
vingflottérerna, som filats ut av ebonit, skulle
fastas. Aluminiumtraden gav hir en god 16s-
ning. Fenan av ebonit filades och stiftades
pa plats medelst avnupna knappnalar.

Sjalaglad 6ver mitt nyforvarvade alumi-
niumforrad, tillverkade jag propellrar, radio-
mast och pejlanordning i detta forndmliga
modellbyggarmaterial. Resten av knappna-
larna kom vil tillpass for fastande av pro-
pellrarna.

Fundamentet gjordes av den sista anvand-
bara ebonitbiten och aluminiumplat. Jag
borrade fyra hal genom den undre platen,
eboniten och halvvigs genom den ovre pla-
ten sa att skivorna kunde hallas pa plats ge-
nom bitar av aluminiumtrad. Fundamentet
sammanhalles av en bult med forkromat hu-
vud och en mutter forsinkt i den undre alu-
miniumplaten. Mejselsparet i skruvens hu-
vud blev ett gott faste for stindaren, som sa-
gats och filats ut av aluminiumplat. Nu f&lj-
de min forsta kapitulation for svarigheten att
loda aluminium (en konst som jag dessvarre
annu inte haft tillfille att tilligna mig) —
jag tog Metallfix.

Standaren har ett stift som passar i en ur-
tagning vid flygbatens frimre steg, och na-
gon ytterligare fastsdttning erfordras ej.

Hela modellen slipades med finaste smar-
gelduk och putsades med tyg och metallpoler-
medel. Aven mobelpolityr kom till anvind-
ning vid experimenterandet, och resultatet
blev en speglande (?) yta. Atskilliga forsta-
sigpaare ha sagt att ebonitens yta kommer
att "oxideras” och bli matt med tiden, men
annu efter ett ar mirks inget tecken dirpa.

For att skona familjens bokhylla, limmas
en bit tunn gron filt under fundamentet. Den
gor nytta och forhijer dessutom utseendet.

Nu ar att sidga hurusom mina foréldrar
uppskattade gavan och fortfarande synas tri-
vas darmed.

Oldtimer.

A )

“Tonny”’

fullstindig byggsats, med utsiagade
spryglar, tydlig ritning i full skala
och alla tillbehor av prima material.
Kostar endast KRONOR 3:— -+ porto.

Bestill 1 dag fran

MODEL-CRAFT

Kungsgatan 7 MALMO

Ny katalog sindes gratis mot 25 ore
i frimarke till porto och exp.-kostn.

LR
i ""L- _"5“:# %

HANDBOKEN

T

.,.,,
J

"

Virldens framsta verk i sitt slag
av HIRTH-HUGOSSON -OVGARD
Modellflygets forste instruktor
ing. G. H. DERANTZ, KSAK, skriver:
"Tilldt mig forst och framst att gratu-
lera till handboken. Det dr skont att
veta, att den nu finns komplett, och
jag tror, att den kan bli en best seller,
atminstone i vara kretsar. Jag var nere
pa Alleberg i gar, och bokverket dis-
kuterades flitigt. Sirskilt fiste man
sig vid, att boken innehaller si mycket

aktuella nyheter.”

I varje bokhandel eller frin férlaget

— Samtliga fem delar nu utkomna —
Del 1-4 pris 2:50 kr pr del.
Del 5 pris 3: 50 kr. Verket inb. i gediget

blatt klotband pris 13:50 kr

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malme
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‘ Vinschstart. J

4 _ (Forts. fr. sid. 14).

( Elektrisk start ...

%
|
k: ¥l (Forts. fr. sid. 26) J|

héar pa papperet, men den ér dock — jag va-
gar det pastdendet — det bista startsittet.
Exempelvis under stortdvlingar har det ti-
digare alltid varit stort besvir med alla start-
linor, som lag kringstrodda hir och dir pa
marken. Har man en vinsch, kan man dra in
linan omedelbart. Inte nog med att en tiv-
ling didrigenom kommer att g utan nagra
som helst friktioner, allt rafsande och hojtan-
de pa tdvlingsbanorna faller bort av sig sjalvt.
Ytterligare en fordel med vinsch #r den att
man vid blasigt vider kan na stora hojder.

(En Hallvig-Gerne artikel.)

VERKTYG ana sz MASKINER

svarvar, bandsigar, cirkelsigar m. m.
Material, skruv (dven millimetergiingad)
finner Ni i stor sortering hos

AXEL SIFVERT A.-B.
JARN- & VERKTYGSAFFAR,
Regeringsgatan 63, Stockholm,

— Kop kvalitet —
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kan genast, si att inte flygkroppen
ovanfor riskeras om planet inte skall
ge sig ivag, Hallaren gores si, att i idn-
dan av en pinne borras ett hal fér tind-
stickan, och pinnen spikas fast pi en
triakloss, se figuren, och ska det vara
sdrskilt fint, sd sdtter man dit ett par
polskruvar ocksd, till tridindarna pa
tdndarna.

Att t. 0. m. greja till en sdrskild tryck-
kontakt och sidtta den i hinderna pi na-
gon man vill bevisa en sidrskild ynnest,
liksom vid en finare stapelavlépning (se
vinjetten), ar ej att tillrdda férr in man
fatt kdrran i verkligt topptrim. Det kan
vara svart nog att for en osakkunnig
forklara varfor ekipaget just vid en sa-
dan hogtidlig start ska gi i backen tva
meter fran startpunkten.

Annars dr det en god regel, om man
har askadare och medhjilpare kring
sig, att den som gillrar upp planet pé
startbanan ocksd har sillskapets enda
batteri i fickan, si att inte nigon per-
son med sinne for situationskomik i
andra dndan pa triden brinner av ra-
keten medan man har den i nypan.
Safety first!

Sven Sahlin.
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DANMARK genom A/S Bladkompagniet,

prenumeration genom P. Haase
& Son eller G. E. C. Gads Bog-
handel, Kopenhamn,

]

Y r Jarvac o & ~1- 1~
. N () R G E genom I\'clll\(_’bt‘llh Kioskkom-
pagni, Stortingsg. 2, Oslo, pre-
numeration genom Wennergren-
Cappelen, Oslo,

i

FINIL AND gen. {autatiokir,iakaum);_l 0/Y,
Helsingfors, prenumeration ge-
nom Akademiska Bokhandeln,
Abo.

Glid Edra vinner

1 grannlinderna genom att prenumerera dven for deras rilk-
ning. De uppskatta det! Prenumerationspriset inkl. porto

. Helar 12 kronor, Halvdar 6 kronor,

insiittes pa postgirokonto 19 64 65 med angivande av f6rsin-
delseadressen och tidskriften gar direkt till Norge, Danmark
|

\ eller Finland. ’




Liis 1 detta nummer:

Den forsta Pacifichanan.
Tédvlingen om elmotorn avgjord!
Vinschstart.
Waseratiracern. Rostig mdissing.

|\1nnpas.~alx rning.

Bygg efter vdara beskrivningar:

% o _ ) ® _'_
= Sparvagnar i HO.
; e
Curtiss SB2C-1 "Helldiver”. = Douglas DCA4.
Vagnar for modelljarnvigen.
Flyttbar slmrplun. Gjutna ekerhjul.
Elektrisk startanordning for raketplanet.
Tonny.

Kontaktkompass for segelmodeller.

Skara 1944, Vistergotlands Tryckeri Aktiebolag.




