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Folkets jirnvig — Jarnvigens folk

heter en utstallning som borjar rulla runt
vart land. Ja, just rulla, den dr ndmligen ar-
rangerad av SJ i fyra vagnar och kommer
pa sin resa runt riket att visa vad SJ utrat-
tat under krisdren. Dessutom, och det ar det
vi vill komma till, visar man vad personalen
sysslar med pa fritid. Inte ens de ofta hart
arbetsanstrangda jarnvagstjansteménnen
kunna vara utan en hobby och en uppmaning
som sandes ut lockade jamt 100 utstallare.
Alla former av hobbies dr representerade,
fran botanisten till finmekanikern, men den
overvagande delen representerar pennans och
palettens riddare som i manga fall visade verk
av stort konstnarligt varde. Vi hade véntat
oss modellbygge i alla former och blevo
knappast besvikna. Forklarligt nog var det
endast en jairnviagsmodell vars utstallare sig-
nifikativt (?) fatt nr 1, men denne var ett
lejon. Han hade snidat en travers med vagn
och personal ett utsokt vackert arbete av en

skicklig trasnidare. Daremot visade sig jarn-
vagsintresset i vackra samlingar av tjinste-
mirken och nummerbrickor, samlingar med
kulturellt intresse, som borde hora hemma i
Jarnviagsmuseum.

En modell stod skyhogt over allt annat
som visades i den vagen. Herr Birger Jo-
hansson fran Orebro visade nimligen en
yacht som overtraffar allt som red. sett av
dellsegelbatar. Med fullstindig inredning,
inkl. belysning, beslag och rigg i skala ar
modellen med mahognyspeglande sidor och
ruff ett fullaindat verk av en maistares hand.
Med karlek till batar och segling samt langt
driven skicklighet som modellbyggare har
han han under nédrmare tusentalet arbets-
timmar (red:s uppskattning) skapat en mo-
dell av dokumentariskt varde. Vi hoppas i
ett kommande nummer fa beskriva model-
len mera ingaende.) Nar utstdllningen “Fol-
kets jarnvag — Jarnvagens folk” kommer

Bidrag fran lisekretsen mottages tacksamt, ev. honorar enligt Gverenskommelse. Eftertryck av
Modelltekniks innehdll tillites endast efter sirskilt tillstand av redaktionen och férfattaren.




till Eder ort skall Ni inte forsumma att gora
ett besok. Lokforare J. P. Olsson visade en
modellangmaskin som svenledes var synner-
ligen valgjord. Ett barkskepp av John Nils-
son, Orebro, avslutade raden av rena mo-
dellarbeten. Modelljarnvégar 1 skala visas
genom modeller upplanade fran Stockholms
Modelljarnvigsklubb.

I skrivande stund nés red. av rykten om
stralande tider fran Aeroklubbens modell-
flygtiavling i Géteborg, fran Avesta har nag-
ra resultat dnnu inte inkommit fran tav-
lingen den 24/9. Det vore vardefullt om ar-
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rangorerna siande tavlingsreferat till modell-
teknik samtidigt som uppgifterna ga till
ortspressen. Speciellt dr vi angeldgna om att
3 hora fran Aeroklubben i Goteborg. Dar
rader alla tiders stamning och mera char-
manta virdar dn goteborgarna finns inte.
Sedan drar det ihop sig till modellflygkon-
ferens den 15 oktober och man kan formoda
det blir heta och givande diskussioner pa
KSAK.
Vi aterkommer med referat i nasta nummer.

B. Lingmark.

Mikrofoner.

FORDELAKTIGA INKOP

B OLGT A TrACRIE —
Transformatorer.
Allt inom det ljudtekniska gebitet fran
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Forst en honnor for dem som buro arbetets “tunga” och svarade fér god organisation:. Derantz
har en plats i solen och skuggar med handen, Norrvi vid hégtalaren anvinde solbrillor av samma

orsak. Huzell (KFUM)

ldit inte damernas nirvaro inverka pd arbetsintensiteten.

BILDSVEP

fran SM och svensk~finska landskampen i Stock-
holm 1944, kompletterar hiir det kortfattade re-
feratet i forra numret av Modellteknik.

et var grant vader bada SM-dagarna pa

Skarpnéck, och egendomligt nog hade flera
deltagare hunnit ut till tdvlingsplatsen pa
Skarpnidck, och egendomligt nog hade flera del-
tagare hunnit ut till tavlingsplatsen redan kl 16
och forsta tdvlingsperioden bérjade pa slaget!
Ordning och reda och perfekt organisation hed-
rade KSAK, som var arrangor. Manga tyckte att
tavlingstiden var langsam, men redaktor Norrvi
som var god van med hogtalaren holl 1dda och
gjorde det pa ett kackt och trevligt sitt. (Och
forberedde sig sjalv till Segelflygardagen, en
senare succé pa samma filt.)

Det var bade manga och vackra kirror pa
faltet och i luften — de striinga fordringarna
som handlar om guldmirke och elitmirke for
SM &ar tydligen vilbetankta — i alla klasser
utom i F, kan nagon sdga mig varfor en gosse
med dieselmotor nodvandigt skall ha tagit guld-

mérke med gummimotormodell eller med segel-
kdrra. Denna restriktion utestingde vara bista
flygare i den klassen, som annars skulle lagt re-
sultaten pa en helt annan héjd. Rogstadius —
Hellstrom t. ex.... Forresten dr det lika bra att
fortsdtta med F-klassen medan vi haller pa. Hir
har vi den utan tvekan publikstarkaste grenen
inom modellflyget. Sa fort en motor snurrar i
gang glommer grabbarna allt och kilar dit. T4v-
lande stack ifran sina starter och funktioniirerna
glomde sina uppgifter. Det var ritt mycket die-
selflyg for pa en av startbanorna héll hr Agaton
pa med Flyg 44, sekunderad av halva Flyg:s re-
daktion + signor Pinotti som byggt GP-motorn
at dem. Det blev manga goda flygningar innan
protokollet var fardigt. Dock &r som vi redan
forut sagt konstruktionen pa Flyg 44:an alltfor
svag for pafrestningarna vid motorflyg, (inte ens
vannen Mille, flygentusiast som fa, torde forneka
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detta sedan han sett hr Agaton plocka upp sin
konstruktion efter en glidstart da kérran gick pa
nosen — propellern héll men flygkroppen brots!)
SM-modellerna voro emellertid genomgaende
kraftigare byggda. Tyvéarr var oturen framme
for de flesta deltagarna i klass F, men klassen
ir pa marsch... vanta bara tills de storre mo-
dellerna kommer ex Nordin fran Halsingborg —
da blir det mera flyga av!

Nir vi talar om motorer passar Vi pa att for-
vana oss over hur mycket gummi som &nnu finns
kvar hos motormodellflygarna. Det var inte
manga som kvaddade under uppdragningen, dven
om knutarna voro rétt horbara. Speciellt i G 1
visades manga verkligt vilbyggda modeller.

I segelklasserna inverkade 100 meters-linjen
inte sa kraftigt pa tiderna som man pa flera hall
fruktat. Sarskilt glidjande var att lagga mirke
till hur vinsch-tekniken gjort framsteg. Flera
av de erkinda vinsch-konstnarerna gjorde 16p-
start da de ansigo det mera lonande med tanke
pa den kortare linan. (Hur vore det som start-
antalet inskinktes till en enda och man i gen-
gild fick anvénda godtyckligt lang lina? Kan
nagon vinscha upp en kirra med 400 m lina
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»Pappa” Stark har alltid hallit styvt pa sina
gossar. Hdir far han dra veven for sin son,
l6jtnant i Flyget forstdss.

sa 1at honom forsoka. Vinschningen &r en konst
som naturligtvis bor riknas med i bedomningen
vid en modellflygtavling.

Goteborg hamtade lagpriset och det var tav-
lingens populéraste seger. Om nagot lag visade
den ritta modellflygarandan sa torde det vara
gbteborgarna. Basta! Gésterna dominerade for-
resten tavlingen ratt grundligt — endast tva
titlar gick till huvudstaden — sa det ar narmast
forvanande att man hittar Vingarna lag 1 och 2
pa 2:a och 3:e plats i lagtivlingen. Ar det “bred-
den” som gor sig gillande eller &r det den kvali-
tet som #r frukten av tréning, bygge, trimning
och kamratanda? Tank pd saken. Det &r nog pa
tiden att kretsen kring “stjirnorna” légger av
lite av den dar “Hurra va vi € bra-andan” om
dom inte ratt snart vill se sina basta resultat
Svertraffade av grabbarna fran ”]landsorten”. Det
maste vara kontakt mellan medlemmarna ien
klubb. Man maste prata om sina erfarenheter
och experiment, ldra av varandra, da blir det
resultat, bade for den enskilde och for klubben.

SM-tavlingar i KSAK:s regi skall hadanefter
bliva tradition, sade overste Enell vid prisutdel-
ningen och strax ddrefter kallade han modell-
flygningen for “lek” — det hade vi inte véntat
av KSAK:s generalsekreterare. Lova att aldrig
gora sa mera. Overste Silverberg fick en helt
annan uppfattning da han bland de tidvlande
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Det otursforfolida men
omattligt populira fins-
ka landslaget hade en
svart dag. Det syns
emellertid inte pd
"Poppe”,  15jt-

nant Poppius,

som hdr po- &y
serar till- iy
sammans / /
med tre

av sing J
“man- /
nar”, K

igenkinde kadett Sven Forsberg frdn F 11 som
gick ut som etta i sin arskurs. Enligt hans asikt
har modellflyget i hog grad jamnat vagen till
officersbanan. Vi modellflygare kanner var
sport och vet vad den givit och ger oss... och
fy pa sig att tala om lek...

Landskampen blev en overvaldigande svensk
seger, en brakande revansch for nederlaget i
Jamijarvi; 10 min 158 sek for svenskarna och
5 min 53,5 sek for finnarna. Orsakerna till fin-
narnas svaga insats dr latt funnen. Laget anlédn-
de forst den sista tdvlingsdagen och hade inte
tid for trimning och anpassning i den utstrack-
ning som skulle varit onskvard. Finnarna kan
battre det vet vi. Vidare utvecklade laget en
fenomenal skicklighet i att hitta nervindsom-
raden. S fort en finsk modell 1ag i luften gick
hissen nedat — dar hjilpte inga overlaggningar
eller krigsrdad. Kunde finnarna inte visa goda
tavlingsresultat, s& kunde dom i alla fall visa
hur man skall ta ett nederlag — grabbarna fran
Finland vunno manga véanner och man trivdes
gott trots att sprakfrdgan hindrade tankeut-
bytet.”

Trakigt nog hade arrangdrerna glomt master-
skapsplaketterna si lagsegrarna fingo néja sig
med en hyvel — de hade bade syn- och horbart
roligt &t avhyvlingen. Vi har pad kidnn att en
sadan sak skulle inte kunna hdnda i Goteborg.
Prisutdelningen forrattades som namnts av
overste Enell och darefter 6verlamnade ”Poppe”
det finska landslagets speciella pris till baste
finndodare, Ove Meissner. Nar det mesta var

over framtradde Sigurd Isacsson som trots att
han inte tillhorde landslaget, ville adressera en
hilsning till finnarna, och det gjorde han pa
(efter vad vi kan doma) felfri och vélljudande
finska! Det var en spontan och hjartlig vanlig-
het som efter allt att doma uppskattades liv-
liet av de hyllade. (”Isac” har varit i Jamijarvi
tva ganger. och det med den #ran. sd nog¢ har
han haft tillfdlle att lira finska pa modellfly-
garvis).

Skulle man nu till syvende og sist titta pa de
visade kidrrorna. som ju bor vara landets biasta,
sd tyckte vi att de tekniska finesserna horde
mest hemma i S-klasserna. ”dykbromsar” med
mer eller mnidre invecklade tidsutlésningar.
kurvroder m m. Gummimotormodellerna voro
overviagande av hivdvunnen typ. Vi forvanade
oss over att ingen hade enbladig eller (och) fall-
bar propeller (&tminstone si¢ vi ingen) och ut-
vixlinearna voro merendels frdn de gamla Puss
Moth-k#rrorna, som nu torde ha flueit fardigt
for alltid. I F-klassen visade Bananen en
brinsletank-pingpongboll och Theder skonade
fingrarna genom att starta sin motor med snore
— som en utombordssnurra. Att man sedan
utelimnat det svararrangerade men sikerligen
hyperintressanta SM i hastighetsflyg ar led-
samt, men det kommer vil, liksom specialklas-
sen med flaxkarror, autogiro, helikopter och
allt annat som inte liknar flygmaskiner.

Beli.
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Redaktoren, propagandachefen och forfattaren (han har ndmligen gjort ett utmirkt litet hdfte
“Hang termik cumulus”. Vad det handlar om? Segelflyg forstiss — en wilbehovlig ordbok)
Yngve Norrvi skall gora film och instruerar stjirnorna (i dubbel mdtto) Meissner och Anti-
Lainen — biste min i landslagen. Alltid i medelpunkten befinner sig mannen som forsvarade sitt
misterskap, Curt Jansson, som har hittat en fyra, fem kdrror pa filtet. Han poserar villigt och

glatt — och har all anledning att se glad ut! Detsamma giller Bengt Blomgren, mdstare i G 3.

N

Hir dr vad vi lirde oss i klass F. Till vinster B ananens (fabriks-) trimmade Dyno wvar bista
ekipaget. Grabben har sinne for modellflyg och hans idé med pingpongbollen som lagom ge-
nomskinlig och ultralitt tank manar till efterfolid. I mitten ett olycksekipage, som far tjina som
makaber varning for “lagade” propeller. Snurran (den sista) hade kvaddats och tva (?) starter
Gterstod. Den vilbyggda kirran var topptrimmad och GP-dieseln gick skapligt. Vacker tdv-
lingsstart . .. stigning och sd pd c:a 40 m hojd borjar kirran skaka ... propellerbladet har loss-
nat ... vibrationerna sliter gummibandet som haller vingen och kirran rakt i filtet med vingen
efter som ett rott hostlov. Heder dt mannen — han tog olyckan med gott humor. Sist i raden
visar Theder, som rikade vinna klassen (vilfortjant!) hur man startar uten att skaffa sig bla-
slagna fingrar. Motorn har han byggt sjilv. Han hade tivlingarnas mest praktfulla otur!

-
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Danska modellflygare i sommarliger.

Av Axel Abrahamsson.

Dansk Modelflyver Union, som for nirva-
rande raknar bortat femtiotalet klubbar
over hela Danmark och med nirmare 700
medlemmar, avholl tiden 6—11 augusti i ar
sitt tredje sommarldger for modellflygarna.
I ar hade deltagarna inkvarterats i Bjergsteds
forsamlingshus och som modellflygaréna an-
vinde man de naturskona vidderna kring
Bjergsted — en plats som ar mest bekant
som de danska segelflygarnas eldorado. Det
ar for ovrigt en trakt som lampar sig ut-
markt till s k hangflygning med segelmodel-
ler. Under de 6 dar lagret varade var 42
modellflygare fran ungefar 186 danska mo-
dellflygklubbar — dari dock ej inrdknat de
16 deltagare som kom till lagret enbart for
att tavla om danmarksmasterskapen i mo-
dellflyg. Deltagarna var i alla aldrar — yngste
man var 13 ar och dldste hela 53 ar.

Lagret borjade sondagen den 5 augusti- med
en generalforsamling vid vilken flera intres-
santa forslag behandlades och flera viasent-
liga forandringar i Unionens lagar och be-
stimmelser foretogs. Bland annat beslét man
hoja avgiften till klubben, inte minst med
hénsyn till instruktorsproblemet, ett pro-
blem som alltjamt dr hogeligen aktuellt i
Danmark. Det ar for ovrigt intressant att
notera, att klass I (sma gummimotormodel-
ler) och klass 7 (sma segelmodeller) gjorts
fria fran FAI-bestammelserna, vilka till dags
dato gillt for alla danska modellkonstruktio-
ner. Nu far de modellflygare, som ar bega-
vade med experimentlusta, tillfdlle att i des-
sa klasser ta upp och prova nya och kanske
smaningom revolutionerande idéer — och
det utan att vara bundna av bestammelser
om vingbelastning, kroppstvidrsnitt och an-
nat i den vagen.

Vid denna generalforsamling beslot man
dven agna mer tid och intresse for nykom-
lingarna i modellflygarnas tdta leder. Man
faststdllde exempelvis vissa prov, som kan
avliggas av juniorerna. En junior skall sa-
lunda pa samma dag prestera 3 flygningar pa
vardera minst 2 minuter.

Man bestdmde dven att styrelsen for DMU
framdeles skall bestd av 1 man i motsats till
tidigare endast 9 man. Danmark indelas i 6
distrikt, med 1 distriktsledare for vart och
ett. De ovriga posterna besattas av ordforan-
den, vice ordforanden, sekreteraren, kasso-
ren och pressekreteraren. Som protokoll-
forare av modellflygrekorden fungerar vice
ordforanden.

Johannes Thinesen fran Odense Model-
Flyveklub — en av de framsta danska mo-
dellflygexperterna och blivande medarbetare
i MODELL-teknik — utniamndes enhilligt
till hedersmedlem i DMU.

Efter arsmotet, som tagit ganska hart pa
krafterna, anvinde man mandagen till att
bedoéma de 101 anmilda modellkonstruktio-
nerna. Byggtdavlingen vanns av Aage Hgst-
Aaris fran Odense for hans verkligt lackra
segelmodell pa 3,2 m spannvidd. Han vann
dirigenom dven den av KLM uppsatta vand-
ringspokalen, som vid de tva foregaende som-
marligren vunnits av den danske modell-
experten Frank Hendrich, vilken i ar "en-
dast” kom pa andra plats och saledes gick
miste om chansen att “lagga beslag” pa po-
kalen for alltid.

De egentliga tdvlingarna borjade mandag
eftermiddag med tdvling mellan motormo-
dellerna. Det blev emellertid inte nagon tav-
ling om bista flygforméagan eller bast utforda
trimningen, utan en frdga om vem som hade
den bista gummisnodden i sin modell

Flera av modellkonstruktionerna kvadda-
des redan vid uppdragningen varigenom slut-
resultaten ej blev sidrdeles goda.

Kl 1: A. Sparre, "Condor”, Helsinggr 0.14.4

Kl 2: J. Olsson, ”Condor”, Helsinggr 3.34.8
Kl 3: J. Thinesen, Odense mfk, Odense 1.05.0
Kl 6: C. Hgst-Aaris, Odense mfk, Odense 0.10.7

Till klass 6 hade 3 dieselmodeller anmdlts,
men av dessa var det endast en som startade
— till sin #gares och byggherres outsdgliga

(Var god forts. a sid. 48).

¥




T1JO04d9ONIA
dOLHSIMIgHIS




= ——

e ——

L RS — A

W RATRIRE

Oktober 1944

SENSATIONERNAS PLAN.

kallar vi detta 5-timmarsjobb fér sivil ny-
borjare som avancerade modellflygare. Det
dr ingen fantasiprodukt utan ett utprovat
plan — det femte i raden av vira raketkon-
struktioner. Vi garantera inga flygtider, de
bero pa bygge och trimning, men ni kan vara
siker pd att modellen inte brinner upp
och att vingarna sitter kvar i starten. Det
blir massor av spinnande flygningar och grda

har.

Tro inte att ni vet nidgonting om verk-
ligt modellflyg innan i prévat raket-
start. Har ar ett segelplan av enkel och
robust konstruktion for raketstart. Sitt
planet pa startbanan, tind raketen och
SSSSSHHH!!! Ni ser inte planet forr-
dn det gar over i glidfiykt pad 50—70
m. hojd. Det &r modellflyg!
Konstruktionen dr ritt enkel och man
bygger planet lika ldtt i balsa som i
furu. Gor alla limningar med sérskild
omsorg. Allt kan intraffa vid raket-
start. Pafrestningarna vid den hoga
farten adr barnsaker mot vad som kan
hidnda om planet skulle gi i backen med

tind raket. Vingen dr som vi ser av rit-
ning fastlimmad vid kroppen och més-
te tala pafrestningar.

Kalkera av kroppens konturer pi ett
2—3 mm. furuflak, balsan har vil tagit
slut for de flesta, och gor urtaget tor
rakethylsa och hjul. Om ni tar furuflak
till vinge, skall detta slipas till den pa
sammanstillningsritningen visade pro-
filen. Finns det balsa, anvinder vi den
sirskilt utritade vingprofilen. Vingen
ar infélld saval i kroppen som i bom-
men. Har ni god furu, riacker det med
en 4 mm. ribba, som slipas till jimn
stromlinjeform. Hiulkdpan bestdr av

v




pes fiardigt, borras upp s att det gar
latt kring en axel av pianotrad.
Rakethylsan klippes till av blaamés-
sing eller kartong, som bor liggas dub-
bel. Gaveln bor under alla omstindig-
heter vara av bladmetall, méssing eller
aluminium. Viljer man bladméissing for
hylsan, kan denna falsas ihop och lim-
mas — eller 1odas. Gaveln fidstes med
tappar i hylsan — vi kdnner igen sy-
stemet fran vara leksaker. Hylsans ga-
vel stodes av tva stromlinjeformade tra-
bitar. Landningsstéllet bojes till av pia-
notrdd och hjulen héllas pd plats av
sma brickor av bladméssing (eller kar-
tong), som limmats pa axeln. Avpassa
landningsstéllets hojd si att raketen lig-
ger vagritt i startégonblicket. Stabilisa-
tva gavlar av balsa eller furu, som skéa-
res efter ritningen, urkarvas for att ge
hjulet ytterligare svingrum och slipas
till stromlinjeform. Centrun.hilet i hju-
let, som gores av 2 mm. furu eller ko-

En sticka till stubinen och wvips dr planet ivdg.
Nedan ser vi flamman. Planet fasthdlles i nosen.
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torn slipas pa furuflak till den visade
profilen och limmas stadigt till bom-
men. (Den fasta stabilisatorn utsittes
for samma pafrestningar vid "force-
rad” landning som vingen). Dubbelfe-
nan bestar av tva i det ndrmaste cirkel-
runda, tunna furuflak, som sandpapp-
ras till stromlinjeform. De limmas vin-
kelratt mot stabilisatorn.

Vingen har fatt dubbel ellipsform och
skares lampligen i ett flak. Slipa tills
ni far den ratta profilen och forsok att
fa vingen si jamnt och vackert slipad
som mojligt. Den svaga pilformen far
ni om ni med mittlinjen som hojd ritar
en triangel med 4 mm. bas. Skidr sedan
efter den spetsiga vinkelns ben och
snedslipa kanterna for V-formen som
visas med silhuettskiss. Vingen limmas
och lagges i mall tills den torkat och
haller V-formen. Darpa limmas den om-
sorgsfullt fast vid kroppen och nir den
torkat limmas bommen péa och kdrran ar
klar for start.

Vanliga 60-6res raketer passar till
den héar ritade tuben. Nu finns det na-
got storre raketer for 75 ore ocksa,
varjamte det kan tdnkas att olika fabri-
ker héalla olika dimensioner. Kop darfor
nagra raketer forst och bygg hylsan ef-
ter raketen. Skulle det bli glapprum
kring raketen s& tdta med papper.
Trimma sedan kdrran genom att skjuta
raketen fram eller tillbaka tills ni far
den ritta glidflykten. Raketen &r och
forblir endast ett startmedel, huvudvik-
ten bor liaggas vid glidflykten. Néar
trimningen &r klar, skjut fram raketen
sd att planet blir nagot framtungt —
nar raketen brunnit ut fordndras ndm-
ligen balansen — hur mycket ldr ni er
forst efter ett par génger. Den hoga
vingbelastningen gor att planet flyger
relativt snabbt.

Starten bor ske fran en plan ply-
wood- eller masonitskiva som inte be-
hover vara s stor — res den nagra
centimeter sd att modellen far starta
i "uppforsbacke” och c:a 30° mot vin-
den och gor klart skepp for drabbning.
Andas djupt ett par ganger och tidnd
stubinen. Om trimningen ar riktig blir

(Var god forts. pa sid. 46)
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D ansk Modellflyver Union — DMU — har for
nagon manad sedan borjat ge ut ett litet
trevligt fyrasidigt héfte, redigerat av Unionens
propagandachef och var synnerlige vin och med-
arbetare Axel Abrahamsson. Modell-Teknik har
lyckats f& till stand ett samarbete med DMU och
kommer dirfor att varje manad publicera de
viktigaste danska modellflygnyheterna. Det blir
inte bara referat fran de viktigaste danska mo-
dellflygtivlingarna, klubborganisation m. m. i
den stilen — dven ritningar pd bra modeller,
fiffiga finesser och annat kommer att hitta va-
gen till vara spalter — — — via var vén Abra-
hamsson.

Vi ser fram mot vart samarbete med DMU
med storsta intresse!

d L.

7.

B

i publicerar hir det av helsingforsaren H. af

Eneheim konstruerade trimrodret for segel-
modellplan. Finessen, som visat sig vara mycket
praktisk och tillforlitlig, var for nagon tid sen
inford i de finska modellflygarnas egen modell-
tidskrift Suomen Ilmapualustusliitor Tiedoituk-
sia, en tidskrift som vi lyckats fa upp gott sam-
arbete med.

Sjilva trimrodet utgérs av delen e. Pa denna
har limmats en med olika hack forsedd fanér-
skiva a, vilken svarar mot den cirkelbage, som
trimrodret beskriver. Till fenan har fasts en
staltradsbage b. Nir fenan monteras, dras ba-
gens spets i pilens riktning. Darefter vrider man
trimrodret s& mycket som behovs, varefter man
later bagen ater inta sitt ursprungliga ldge. Dar-
igenom trycker den in i nagot av de i del b
befintliga hacken och héller pa sa sdtt fast
trimrodret.

For att kunna anpassa trimrodret exakt till
fenan, ir gangen c gjord av tyg, som ar fast
vid trimrodret och gar genom Oppningen i rib-
ban f. Trimrodret dras da av gummisnodden d
till ribban f.

Detta trimroder underlittar i avsevdrd grad
intrimningen av vilkonstruerade och vilbyggda
segelmodeller, varfor var och en, som &r nagot-
sAndr man om bra modeller och goda resultat,
snarast bor ga i forfattning om denna lilla finess.

H—g.

Nytt och nyttigt. ..

Mer in nagot annat nordiskt land har Finland
nodgats ligga sig vinn om luftbevakningen
for att skydda sitt land for ovdlkomna och harda
intringlingar. All finsk ungdom har pa ena el-
ler andra sattet bibringats en si ingadende kun-
skap i flygfragor att man ibland rent av baxnar
nir man hor och ser med vilken sikerhet dven
den yngste finske telning sakkunnigt meddelar
att diar har vi en RATA jakt, och dar en PE-2
jaktbombare.

Allt under det kriget lingt ut pa sig, har man
provat den ena metoden efter den andra for att
pé enklaste sitt och si effektivt som mdjligt bi-
bringa landets invanare de kunskaper speciellt
i s. k. flygplanigenkinning, som varit absolut
av noden. Att borja med anvinde man sig av
flygplankorten med deras svarta silhuetter, sa
sméaningom fick landets modellbyggare svara for
atskilliga tusen replikamodeller av de stridande
flygplanen. Det var emellertid ett ganska drygt
arbete och inte undra pa att man ratt snart
sokte sig nya och lattare vagar.

Den metod som for narvarande tycks vara den
basta dr att med hjilp av tva enkla och tunna
bradbitar gora en silhuettmodell i stil med den
1-16 RATA, som visas pa-teckningen. Det dr nog
inte utan att vara svenska modellbyggare kunde
tinka pa saken ett tag — for att nu inte tala om
var luftbevakning och vart flygvapen.

Ett nytt flygbolag, Taxiflyg, har bildats av af-
firsman i Goteborg. For affarsresor skall bo-
laget stilla flygplan till forfogande. Polisméasta-
re Fontell, foretagets chef upplyser om att allt
ar klart {or att sdtta i ging si snart myndig-
heterna ater tillater privatflyg.

11
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Pé sistone har en del kinda finska segelfly-
gare — speciellt sen det visat sig att Finlands
Luftvarnsforbunds glidplanpark dr gammal och
skral — slagit sina kloka huvu'n i hop i den vil-
lovliga avsikten att soka fa fram en ny, god glid-
planskonstruktion.

Den oversiktsritning som visas har i Mo-
dell-Teknik, &r en sddan glidplankonstruktion.
Pappor har varit en del medlemmar i Polytek-
arnas Flygklubb, efter vilken klubb planet
dven fatt sitt namn (P. I. K.). Huvudkonstruk-
torer har bl. a. varit 16jtnant K. Temmes och
teologerna Hikkinen och Somerikko.

Ritningarna over planet dr for ndrvarande in-
ne hos Statliga Flygplanfabriken i och fér om-
sorgsfull granskning. Sedan de — eventuellt
med nagra dndringar — blivit godkanda, &r det
meningen, att man i storsta hast skall bygga ett
provexemplar i Jamijarvi.

En annan av de #ldsta och mest energiska
polytekarna, ingenjor Jarvenpas, har dven han
konstruerat ett glidplan, men eftersom arbetet
for ogonblicket ej dr helt avslutat, &r det kan-
ske an si linge for tidigt att ge nagra data
over denna konstruktion.

12
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HAKA 44 — en av Finlands
biista segelmodeller.

Véra finska modellflygkolleger &r ena véldiga
hejare pa att bade konstruera och bygga se-
gelmodeller. Det har man savdl nu i sommar
som tidigare fatt 6vervildigande bevis pa. Det &r
darfor ett stort noje for oss har vid MODELL-
teknik att i detta nummer fa meddela, att vi
fran och med nu fatt upp ett gott samarbete med
ett otal finska modellflygexperter och sist men
icke minst med de finska modellflygarnas egen
tidning — ja, dess namn &r sa krangligt att vi
faktiskt limnar det at sig sjalv...

Vi borjar hiar med att inféra en bra oversikts-
ritning pa en av de absolut basta finska segel-
modellerna — Haka-44. Ritningen ingdr i den
serie modellflygritningar, som Finlands Luft-
varnsforbund lagt upp for att bistd sina med-
lemmar med.

Drar man paraleller med de svenska segel-
modellerna, kommer Haka ndrmast att hanfora
sig till A-klassen och passar saledes utmérkt till
att sitta i hinderna pa nagotsdndr avancerade
modellbyggare.

Att den dr liattbyggd, suveridnt enkel att trim-
ma in och verkligt vilflygande — tdvlingsduglig

av bara katten — behover vi vil ej namna. Sa

sitt bara igang att dra upp modellen i ritning...

skaffa materiel... bygg den... — och flyg den!
H—g.

~
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SIR HENRY SEEGRAVE

entusiastisk modelljdirnvigsman.

D 3 Sir Henry ar 1930 omkom pa sjon Win-
dermere, forlorade varlden i honom en
man som sikerligen betytt mer #n de flesta
f6r motorteknikens valdsamma utveckling.
Han led inte av rekordhunger i vulgidr me-
ning, han var en sportsman och for honom
var det en livsuppgift att utforska mojlig-
heterna. Hans stora hobby nést fartens tjus-
ning var modelljarnvégar.

Han byggde en anldggning som i realism
inte behover sta tillbaka for ndgon nutida
storanldggning. Hit drog han sig tillbaka nar
han vilade ut mellan rekordkérningarna. Han
gav ut hundratals pund pa sin hobby och
trivdes aldrig battre dn d& han fick sitta och
tinka ut och forverkliga sina egna konstruk-
tioner. Nagon ingdende beskrivning av hans
bana finns tyvirr inte — fast nog skulle det
vara roligt att titta pd ett sadant pionjar-
arbete fran 20-talet. Diaremot ha vi lyckats
leta fram en bild som siger en hel del om
den samvetsgrannhet med vilken han gick
till verket. Nu maste man komma ihag att
bilden visar endast ett avsnitt, banan upptog
ett stort rum och lir ha fungerat synnerligen
tillfredsstéllande.

Det dr sjalvklart att Seegrave som intres-
serad modelljarnvigsman inte undgick att
fascineras av den speciellt engelska hobby
som kallas live steam, lilleputtjarnvagarna.
Var bild visar honom som lokférare pa kap-
ten Howeys miniatyrtdg i Littlestone under
rusningen en Bank Holiday. Vi tar nog inte
fel om vi antar han trivdes med uppgiften.

Aven Howey var en framstaende racer-
forare.

Forutom sina meriter som modelljairnvéags-
man var sir Henry Seegrave berémd som
racerforare. Men vi skall ta det i ordning.
Han tillhorde en av Englands dldsta familjer
och ledde sina anor till prins Harald av Dan-
mark, vars son med sina langskepp hirjade
kusterna for att sedan sla sig till ro i Leices-
tershire, men nog hirom, intresset for dven-
tyr och motorer 1&g i blodet och hans fader
var den forste i grevskapet som kopte en bil.

14

I garaget hade unge Henry tillgéng till svar-
var och borrar och tillatelse att jobba sa
mycket han ville. Elva &r gammal tickte han
ett rum med jarnvigsskenor och sysslade se-
dan med miniatyrtag. Strax fore sin dod hade
han forresten 1atit bygga ett sérskilt hus for
sin noggrant skalenliga anldggning (som efter
gingse sed till stor del utfordes av yrkes-
mekaniker). Men nu ar vi dér igen, det var
om racerféraren vi skulle berétta. Sin forsta
lektion i den #dla bilkérningskonsten fick
han pé en tvacylindrig Argyll 1905, da han
var nio ar gammal. Sin forsta motorcykel, en
fyreylindrig Humber fick han 1911. Sa kom
kriget och Seegrave gick ut som infanterist,
men kom igen som flygare — naturligtvis.
Hans aventyr i de vingliga kérrorna skulle
kunna fylla en bok, men det &r inte den vi
skall skriva. Efter kriget ville han bli racer-
fsrare och vande sig till mr Coatalen i det

»Klart ut” dngar Seegrave med vinnen Howeys

miniatyrtdg. Vi gissar att han trivs. Dirunder ett

avsnitt av Sir Henrys stora bana. Realismen i
hogsitet kan man sdga.

e
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SNABBAST

bersmda Sunbeam-bolaget, som emellertid
ansag att jorden var uppfylld av unga min
som ville bli racerfsrare. Han gav dem alla
radet: "Ge er av! Kop sjilv en bil och visa
att ni kan kora! Det var just vad Henry gjor-
de och efter ett halvar fick han l6fte om att
fa "lana” en kirra till franska Grand Prix.
Pa den tivlingen maste han byta hjul 14
ganger och fick dessutom kirran skadad av
en sten men kom i alla fall in som sjua. S&
borjade tdvlingarnas rad. Seger efter seger,
det ena banrekordet efter det andra. 2425 km
i timmen med en 33 hiistars kompressormotor
pa sandstrand (bild 4). Rekord. Samma vagn
kordes pd bana i Grand Prix i Sebastian
och fick framaxelbrott i 145 km fart.

Vid ett tillfalle skulle vagnen pa rekordtid

Major Seegrave var en man som hade bréttom.
1. Tillsammans med Miss Alacrity trivdes han pa
fritid. 2. Snabbast i virlden med Miss England II.
3. Katastrofen pd Windermere — materialfel dn-
dade hans drorika hédrjningar bland rekorden.
4. Virldsrekord pdé Daytona med 1.000 histars
Sunboarn. 5. Alla tiders racerbana: Daytona-
stranden med sparen efter Golden Arrow (6) vid
sista vdrldsrekordet 372 km/tim.

till lands

och vatten.

séndas fran Boulogne till Monza. Den maste
da fraktas i en godsvagn som skulle kopplas
till ett train de luxe men det var inte litt
att fa tag i godsvagn med for expresstag god-
kidnda bromsar. Man hittade en sidan vagn i
St. Omer men dérifran skulle man till Bou-
logne. Ett lok vintade pd stationen med
angan uppe men ingen lokférare syntes till.
Sedan de vintat ndgra minuter hoppade See-
grave upp och korde med tillhjilp av en el-
dare till sidosparet dir godsfinkan stod och
dérifran till Boulogne dit man kom i sista
minuten for att hinna lasta bilen och f& gods-
vagnen kopplad till expressen. Bedriften upp-
nan hittade han visserligen mekanikern, men
historien &r inte slut &n. Nir Seegrave mor-
gonen darpa efter frukosten kom ut till ba-
nan hittide han visserligen mekanikern, men
inte ett spar av vagnen. Nista dag — fort-

(Var god forts. pd sid. 16)




farande ingen vagn. Alltsa till stationen! Man
examinerade varenda godsvagn i vagnstallar,
pa stickspar, over allt. Omgiven av en upp-
rymd skara italienare fick han snart syn pa
en godsvagn, misstdnkt lik den i vilken bilen
lastats. Seegrave gick fram och kikade i en
dorrspringa, ja, déar stod hans bil! Dérrarna
voro reglade och plomberade. Efter tusen
modor formaddes en stationsinspektor, som
forsikrade att finkan inneholl ”omtéliga sa-
ker” och hade statt i tre dagar i vintan pa
emottagaren, att Oppna dorrarna och —
Tabla! men det var inte om jarnvégar vi
skulle tala...

Nytt virldsrekord vid Daytona med en
1000 hkr Sunbeam 328 km/tim. Nu drog sig
Seegrave tillbaka till affarslivet och fordrev
tiden med att tjina 8.000 pund om aret i ce-
mentbranschen. TUnder tiden tog Malcolm
Campell rekordet. Se'n kommer Ray Keech
med en 36-cyl vagn och himtar rekordet till
Amerika. DA borjar Seegrave bygga en ny
bil. I vintan pa att den skall bli fardig bor-
jade han kora motorbatar med allt storre
fart. Hastighetsrekordet pa vatten innehades
sedan manga ar av kommendorkapten Gar
Wood med Miss America-batarna. Efter att
ha fort sin bat ”Alacrity” pa atskilliga tdv-
lingar boérjades bygget pd "Miss England 1”
en 8-meters bat som gjordes osédnkbar me-
delst 5,000 ping-pong-bollar. Salunda ut-
rustad reste han till USA och hamtade re-
kordet vid Daytona med "The Golden Ar-
row” — 372 km/tim och slog Gar Wood pa
poing sedan denne fatt motorstopp. Han slog
sedan Miss Americabatarna vid flera tillfal-
len, men forolyckades med "Miss England II”
pa sjon Windermere i 191,47 km/tim. Da holl
han pa att konstruera ett flygplan, ”Seegrave
Meteor” for att deltaga i Schneider Cup och
diarmed hiamta rekordet dven i luften.

Oldtimenr.

Stockholms Modelljarnvagsklubb foretog den
14 september en utflykt med Saltsjobanan till
Neglinge. Baningenior Andersson forevisade det
hypermoderna stillverket och ldmnade manga
intressanta mupplysningar om jarnvégens fram-
tidsplaner med ldttmetalltdg och direktforbin-
delser.

16
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( B
‘ Sensationernas plan. J
(& _ (Forts. fran sid. 10)

det en grandios flygning — i vilket
fall som helst blir det ett av livets mest
spdnnande oOgonblick. Studera flygnin-
gen och justera trimningen. Efter en
tre, fyra forsok har ni fatt den snab-
bast stigande och bist flygande modell
som ni nigonsin byggt.

Ta det inte allt for hart om kérran
blir skadad, trots alla olyckskorpars ut-
sago tar den inte eld och vingarna kom-
mer inte att stryka av. Forsta gangen
red. flog den avbildade kdrran, som ar
en nagot klenare balsakonstruktion, nr
4 i ordningen, startade vi fran en as-
falt-vig. Kiarran visslade 25 m. ritt
upp i luften, piké och rakt i gatan med
brinnande raket. En spricka i stabilisa-
torn och en nagot tillplattad nos —
efter lite limning var planet klart for
start igen!

En modellfirma i Stockholm, Hobby-
cirklarnas Inkops Central, har kon-
struerat och provat en liknande modell
av nagot enklare konstruktion med myc-
ket goda resultat, s& nagon orsak att
pa grund av riskerna’” avstd fran att
prova raketstartens mojligheter finns
inte. Forresten var finns den modell-
flygare av ridtta andan som inte ar pigg
pa att se vad en raket kan gora for att
a4 upp en S-1:a till skaplig hojd. Var-
for skulle man inte i stédllet for en mas-
ma blyhagel i nosen kunna stoppa in en
raket? (Att ”Bananen” forsokt och
misslyckats betyder dessbiattre inte att
raketflyg ar omdojligt). Bygg ett plan
som ar speciellt ritat for raketstart, de
konventionella typerna gar inte. Japan-
papper har en viss bendgenhet att ta
eld om det kommer i vigen for raket-
flamman. Nej rita och bygg och vi ga-
ranterar att ert forsta raketplan blir
sensationernas plan!

Beli.
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Aerodynamiken visar:

Man har gjort en mingd utformningar av
vingens V-form och planform och de har
sagts dga bdade for- och nackdelar. Men vad
har man sagt och tinkt om sambandet mel-
lan V-form och planform?

V-formens utformning bor av stabilitets-
skal std i intimt samband med bestdm-
mandet av planformen. Forf. kom i somras
pa ett anda viktigare samband mellan dessa
bada vingkarakteristiska. Som bekant avgor
vingformen i hog grad “kantvirvlarna” och
det dirmed sammanhingande “inducerade
luftmotstdndet”, som beror pa tryckutjam-
ningen fran vingens under- till 6versida Har-
vid avtar det inducerade luftmotstandet (som
4r av storleksordningen 1/3—1/4 av model-
lens totala luftmotstand) proportionellt med
vingens bredd i forhéllande till spannvidden,
det s. k. sidoférhéllandet.

Om man gor en modellvinge mycket smal
med ett sidoforhéllande av t. ex. 1/15 blir
det inducerade motstdndet hilften sa stort
som vid sidoforhallandet 1/7,5. Samtidigt blir
den emellertid sa smal att dess reynoldska
tal blir litet (Re = flyghast. X korda X 7),
varvid en samre profil (d v s tunnare, mera
vilvd och spetsig) maste anviandas. Man vin-
ner mindre &n man forlorar. Da kan man i
stillet forse vingen med s k dndskivor, som
kunna vara cirkelrunda skivor med kordans
diameter, stillda pa kant mot vingens tvéra
spets. Andskivorna hindrar da luftdverskottet
pa undersidan (6vertrycket) att strémma
over spetsen till underskottet pa oversidan
(undertryck), varvid den barande tryckskill-
naden bibehalles bittre dn utan andskivor.
Det inducerade luftmotstdndet blir mindre.

Andskivan kan dock inte goras alltfor hog,

(Var god forts. @ sid. 40).

»Sunnanvind” — modellen som inte vill ner

Hdr moter Ni

Sigurd Isacsson.

organisator — tdvlingsflygare
— konstruktor.

»Isac” var 11 dr gammal dd han bérjade
modellflyga, 1933, och som 14-dring var
han ordférande i Linkopings Flygklubbs
Modellflygsektion! Han gjorde om klub-
ben till ”Linkopingseskadern”, LEN, som
blev riksbekant genom att himta lag-SM
och alla titlarna i segelmodellklasserna
1941. ”Isac” hjilpte ocksi andra klubbar,
bland dem NMSFK (Norrképing) och
samlade sex av dem i OMF, Ostergdtlands
modellflygforbund, vars ledare han hela
tiden var. Snart foljde klubbarna i Vister-
gotland, Skane och Smdland exemplet och
bildade landskapsforbund. Efter en se-
mester frin ordférandestolen i LEN, vil-
ken han tillbragte med att ta teknisk stu-
dentexamen, dtervinde han pa hosten 43,
med pafoljd att medlemsantalet steg fran
1 0till 75. Det var kursverksamheten som
gjorde susen.

Som tivlingsflygare har man bland an-
nat foljande meriter. SM i 100 cm motor-
modellklassen 38, biste utlinning i Jami-
jirvi 39, d:o 42, dd@ han som lagledare vann
fyra motormodellklasser. SM i S3 40,1 S 1
41 och vintermiistare i G 1 44.

Han har konstruerat flera kidnda mo-
deller; Nimbus, Pantern, Garm, Tigern,
Reynold ete. alla segerrika och erkinda
modeller. For mnirvarande undervisar
?Isac” i KSAK:s: modellflyglirarkurser
och har gjort fornimliga kompendier till
dessa. Vidare var han med om att kon-
struera det svenska segelplanet Fi-1, och
ir otroligt road av att flyta kring pd vatt-
net i sin 22-a.
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C. B. PEDERSEN.

7.

Master och rundhult goras bist av lonn, och
fyrkantiga #mnen hyvlas till med &ver-
skottet pa lingden, si att man har handtag vid
den foljande bearbetningen. Alla langdmatt ta-
gas fran ritningen. Stor- och fockmasten goras
44 mm vid dicket, 3,4 vid mérsen och 28
vid eselhuvudet med en svag parabolisk form.
For kryssmasten bli motsvarande matt 4,0, 3,1
och 2,5 mm samt for mesanmasten 3,3, 2,5 och
21 mm. Sedan dessa matt stimma med nagon
tiondels mm overskott for putsning hyvlas mas-
terna forsiktigt attkantiga, vilket kan ske efter
Sgonmatt, si att man haller dmnet pa en plan
bordskiva och hyvlar av hornen med finstalld
putshyvel, tills alla sidorna bli lika stora .Even-
tuellt drages hyveln #nnu ett tag over de nya
atta kanterna, da #mnet blir sextonkantigt,
d. v. s. praktiskt taget runt. Darefter putsas med
3/0 sandpapper tills en glatt yta erhalles. Dér-
pa fuktas dmnena ldtt med vatten och ldmnas
att torka, varefter de slipas med finaste stal-
ull.

De redan befintliga masthilen i dicket rym-
mas med lamplig borr c:a % mm mindre &n
masterna, och fotindan pa .dessa formas till
en tapp efter borrhilet sa att hojden pa déc-
ket blir fullt bestimd. For den klena mesan-
masten borras bist ett hal i mastens tjock-
lek, vilket far stanna inne i skrovet och pa
s3 sitt bestimma mastens hojd. Alla masterna
goras tills vidare med 5 mm for langa toppar.

Alla beslag till viders bli i denna skala yt-
tersta diminuitiva och korrekt utférda skulle
de ledigt overtriffa verket i ett armbandsur
Det giller darfor att forenkla i hog grad och
hitta pd nagot som ger ett korrekt intryck. I
varje rariggad masts fot borras tviarskepps 1 mm
over dicket ett hal 0,6 mm och en 0,25 mm
koppartrad trides tre gdnger genom halet, som
fig A visar. En syndl eller liknande halles i
varje bukt, och dndarna dragas in, s& att tva
sma 6gon bildas tétt intill masten. De losa &n-
darna drages nedat och synalarna vridas runt
ett par varv, varefter tradandarna skéras av
tiatt intill trdet. Dessa oglor bilda block {61
underratopplintorna. Runt sjdlva mastfoten lim-
mas en smal pappersremsa som mastkrage ett
par varv titt upp emot tradoglorna. I hojd
med underrarna gores tva liknande tradoglor
i ett langskepps gadende hal sd att minsta mdj-
liga oglor bildas, en for och en akter om mas-
ten. Bada oglorna skola std horisontalt. Cirka
1 mm nedanfor dessa borras ytterligare ett
fint hal tvarskepps genom masten.

Mirsarna goras bist av tunn bleckplat fran
en sardinburk eller liknande och f& form och
matt som fig B visar. Det storre halet passas
Sver masten, det mindre, som tangerar det
storre om det vore helt, gores endast som en
halvcirkel. PA bada sidor om det storre sagas
rektanguldra hal, varvid lovsdgen far ga in

. fran masthélet. Under mirsarna goras kind-
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backar av bleckplat med matt som skiss C
visar. Upptill vinklas de s att mérsarna sta
vagratt. For storre styrka i lodfogen falsas
oversidan cirka 1 mm och falsen véndes inat.
For hoplodningen passas bitarna pa en rund
pinne av masternas form, spar skéres for fal-
sarna och kindbackarna stiftas fast varpa mar-
sen lodes fast. Pinnen brytes sonder vid loss-
tagningen och falsarna filas bort i halen. Mar-
sen kan nu flyttas over till masten och bultas
fast.

Eselhuvudet kraver stor omsorg for att bli
bra. Tva bitar méassingtrad i grovlek lika mast-
toppen och mirsstdngen lodas ihop med 0,1
mm springa mellan dem och anvidndas som
mall for att bocka eselhuvudet over. Esel-
huvudet gores bist av en 2 mm bred remsa
av 0,1 mm bladmissing, som rullas 2 % ej
allt for hart lagda varv runt giggen. Det and-
ra varvet ldgges utanpd en nr 10 synal vid
forkant och formas over nalen, fig D, varpa
eselhuvudet klimmes ihop Over mitten, bin-
des eventuellt med koppartrdd och 1odes ihop.
Om nalen fastnar virmes den tills tennet sldp-
per, d& den kan dregas ut utan att det lilla
halet flyter igen. Eselhuvudet drages pa flatan
over en len fil tills det blir plant och jamn-
tjockt samt passas noga langskepps Gver mast-
toppen. Med en grov synal koérnas hal tvér-
skepps genom mitten av eselhuvudet och mas-
ten, ett genomgiende hal borras och tva sma
bgon goras av koppartrdd pa tidigare skildrat
sitt. Masttoppens overskott kapas dédrpa av.

Mirsstingerna goras runda med matt efter
ritningarna. For- och storstangen &ro 2,8 mm
vid foten och 2,4 mm under bramsalningen. Har
gores en ansats pd 0,05 mm for bramsalningen
och stangen spetsas uppat till 2,0 mm vid esel-
huvudet. Kryssmirsstangen far motsvarande
matt 2,6, 2,1 och 18.

Bramsalningarna fa formen som fig E visar
och sdgas ur 0,5 mm plat, jirn &r att foredraga
framfor méissing. Halet for mérsstangen gores
med omsorg, s att salningen trénger vid stang-
ens ansats. 1,5 mm under salningen borras hal
langskepps genom stingen for mérsfallet, och
5 mm under salningen ett hal tvdrskepps for
puttingvanten, Brameselhuvudet gores liksom
det storre med matt efter ritningen.

Bramstingerna bli 1,7 mm i fyrkant vid foten
och 1,6 mm vid bramgodset. Har gores en av-
sats pa 0,1 mm och stdngen spetsas till 1,2 mm
vid rbjelgodset dir Annu en avsats gores pa
0,1 mm, varefter kaltoppen spetsas till 0,6 mm.
Overst sittes en liten knapp, en liten flat glas-
parla eller av lamplig koppartrad gjord ring.
Kryssbramstangen far méatt som dro cirka 10 %
mindre, och mesanstiangen far samma matt som
storbramstangen. I varje stdng borras ett hal
tviarskepps nere vid foten dér sluthultet stéder
mot bramsalningen och fran vilket ldangdmatten
raknas. Vidare borras hal langskepps 1 mm

(Var god forts. pa sid. 46)
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Bramsalning

Kaltopp
Réjelgods

Bramgods

g Brameselhuvud

Marsstdng

Undermast

[~ Uriggare

.

_Foten av bramstdngen

. o ———- — — —

s 10 MM
1 )

— ]

To

Rryssmérsen (pd 3:emasten forifrdn)
goves 10% mindre mesanmarsesn (P2l

Schem atisk bild av mast aktersta inasten) 20% mindre med en-

dast 2 hél vid varkait for sténgvantesn.
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MODELLTEKNIK

@et gar at massor av papper och trycksvarta till
en tidning. Ta Modellteknik t. ex. Om trycksvartan
vore flytande, som den inte ar, och komme i flaskor,
som den inte gor, och tryckaren trodde att det var
nagot annat, sa skulle han bli dodsjuk utav bara
den mingd som vi anvénder till ett nummer.

Sa har vi papperet. Det kommer i godsvagnar
Litt G, inte HO, och balarna &r ratt tunga — det
mirks om man ligger fingrarna emellan. Om vi
toge alla sidorna i en upplaga, och lade dem efter
varandra, skulle hilften rdcka dit och resten till-
baka igen.

Typerna sittas pa ratt hall, men upp och ned, detta
for att sdttaren, som &r en hogt bildad man skall
£3 visa att han kan ldsa pa det hallet ocksa. Ibland
vinder han hela sidor upp och ned men da kanner
sig dven redaktionen upp och nedvand.

Sa kdnner vi oss ocksd nir nagon tror att allt
vad vi har att gora ar att stoppa manus, idéer och
bilder i en tratt, trycksvarta i en annan och ut
kommer tidskriften i en tredje. Modelltekniks till-
blivelse &r en lang och invecklad procedur som slu-
tar forst da brevbiraren last den och lagger den i
Eder brevlada.

Dom som gor Modellteknik dr modellbyggare. Det
ir viktigt. Lika viktigt dr att de vet hur en tidning
skall goras. Vart jobb &r att gora en bra och trev-
lig tidskrift for Modellbyggare, diarfor har vi satt
igdng en stor apparat och vi har lyckats tack
vare Er som prenumererar, koper och ldser Modell-
teknik. Ni vill ha en bra tidning — det vill vi ocksa.
Tat oss darfor arbeta tillsammans. Modellteknik kan
inom kort bli storre. Fa flera sidor och mer om Er
hobby. Det fattas att varje ldsare blir prenumerant,
visar och rekommenderar hobbykamraterna deras
egen tidning utgiven

av MODELLBYGGARE for MODELLBYGGARE.
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Vara ldasare

fragar.

Ja, red tog sig genast en titt pd skissen
och da vi inte siljer byggsatser och
inte hittat nagon lamplig dylik i firmornas
kataloger sa varfor inte bygga er egen ideal-
bat? Da borjar ett verkligt intressant arbete.
Utgaende fran skissen varnar red er att rita
en bat med linjal, det dr bekvimt, men
sprang och kurvor far man aldrig fram. Vi-
dare tycker vi att ventilerna kommit for
langt forover for att vara realistiska. Vind-
skyddet ar vidl nastan lite for stort och
oformligt, men en skiss dr en skiss och det
ir langt till en ritning. Betraffande storleken
s& beror denna helt pd den motor ni har till
forfogande. Berdakna vikten av motor, spole,
kondensator och batterier — vi antar att det
ar fraga om en bensinmotor. Lagg dartill den

En modellbdtsman i Goteborg skriver och
fragar om vi har mdgon ritning eller bygg-
sats till modellyacht, limpad for explosions-
motor pa 1/3—1/5 histkraft. Han sinder med
en skiss hur han tinkt sig modellen och dr
tacksam for “motforslag”.

beriknade vikten av skrovet och Ni far ba-
tens deplacement. Genom att forenkla bot-
tenformen och gora en volymberdkning far
Ni en uppfattning om storleken. Den 6nska-
de farten 4—6 knop uppnar ni ldattast med
en relativt bred bat.

Nir Ni gjort ritningen fardig och bestdmt
bredden gor ni upp en spantruta L K, varvid
K visar baten fran foren och L akterifran.
For att underlitta bygget och fa fram snabb-
heten, foresld vi V-formad, ratt flat botten.

Teckningen visar hur en sddan bat van-
ligen bygges. Kolen B skdres ur en kvistren
fururibba och forstiven A samt akterstdven
fastlimmas. (Vattenfast lim). Spanten C, sa-

(Var god forts. a sid. 46).




MODELLTEKNIK

Rita sjilv.

Gér goda och riktiga ritningar till Edra mo-
deller. Det underlittar arbetet och sparar bade
tid och lirpengar.

N Ar man for forsta gangen stillts infor upp-
giften, att gora en teknisk ritning, mérker
man ganska snart, att resultatet inte ens till
narmelsevis ar det, som man kanske haft djarv-
heten vanta sig. Ja, ibland kan det till och med
se ut som om en hop skator trampat kring or-
dentligt pa ritpapperet.

Maskinritningen fordrar mycket 6vning och
ingdende kinnedom om ritningstekniken. De
svarigheter man i storsta allménhet moter vid
alla tekniska ritarbeten, upptrader givetvis dven
vid ritandet av modellplan, varfor nagra artik-
lar i detta #mne kommer att publiceras i
Modell-Teknik.

Var och en har sikert fuskat en smula med
exempelvis landskapsritning (konstritning —
ibland...). Redan har far man en god forestall-
ning om ritarens tankar. Men detta riacker inte
om vi skall bygga ett modellplan, ddr olika matt
och former upptrider. Den s. k. tekniska rit-
ningen gor detta mojligt. Den &r absolut klar,
fullt uttommande och kan forstds endast pa ett
enda sitt. Man maste bara kunna rita och lidsa
den... Aven om man inte ens har for avsikt att
bli ritare, kan det ej skada att vara hemma i
konsten att rita, ty att det dr en verklig konst,
ddrom behover intet tvivel rada.

Enbart ritbegdvning ricker ej! Viktigt ar att
i fantasin kunna forestdlla sig det foremal som
skall avbildas. Det lonar sig verkligen att offra
bade tid och besvidr att ldra sig denna konst.

Arbetsredskap och tillbehor.

1. Blyertspennan. {

Maskinritaren anviander helst en 6-kantig bly-
ertspenna. Den rullar inte nerfran ett lutande
ritbord och ligger framfor allt bra i handen.
Det finns en hel miangd olika blyertspennor.
De bista torde utan tvivel vara Koh-I-Noor el-
ler Castell pennorna. Den fér maskinritningen
ratta hardhetsgraden ar 2H eller 3H (motsva-
rar Faber nr 4). Vid ritandet av utkast dr det
bittre att anvanda hardheten F, vilken ar mju-
kare (motsvarar Faber nr 3).

2. Radérgummit.

Pelikan 5 ar den mest anvanda sorten. Det ar
timligen mjukt och ldmnar inte efter sig nag-
ra spar pa papperet. Anvand ej gummit allt for
mycket. Avldgsna resterna efter radéringen
omedelbart, annars blir ritningen latt smutsig.

3. Linealen.

Den ldmpligaste linealen &r 300 mm lang,

v

skarpkantig och gjord av trid. Pa vardera sidan
4r skalan lika (Om skalan dock mer lédngre
fram...). En lineal, som #r forsedd med manga
skalor, #r ganska opraktisk. Dar far man nam-
licen alltid leta efter den skala som behovs for
tillfallet.

4, Passaren.

En vanlig passare bade for blyerts och tusch
ir alldeles tillrdckligt f6r en nyborjare.

5. Kurvlinealerna.

Kurvlinealen behsvs vid ritandet av bagar,
som skiljer sig fran cirkelbigen (exempelvis
ving- och stabilisatorspryglarna pa ett plan).
Lingre bagar kan man rita med en bojlig tra-
ribba, vilken halls fast av tyngder i det onskade
laget.

OO D OTNADLL,

6. T-linealen.

Vinkellinealen behovs for ritandet av vagréta
linjer. Den lutar endast mot ritbrédets vénstra
kant. Linealen flyttas med vinster hand, sa att
man tynger ner den ena sidan pa linealen for
att den ej skall smutsa ner ritpapperet (skiss 1).

7. Vinkelhakarna.

Maskinritaren behover tva vinklar. Det &r
vinklarna pa respektive 45 och 60°. Med vink-
larna ritar man de lodrita samt 45, 60 och 30°
lutande linjerna (se skisserna). Genom att an-
vianda tva vinklar far man dessutom linjer, som
luta 75°. Vinkeln haller man med viénster hand
fast vid linealen under det handflatan drar li-
nealen tdtt intill bridets kant och samtidigt
trycker vinkeln mot ritningen.

(Var god. forts. d sid. 47).
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BV-141

Det mycket omtalade osymetriska
flygplanet ger modellbyggaren en
intressant och inte sa littlost upp-
gift. Pa grund av det typiska *driv-
huset” ha wvi planerat bygget som
massiv modell. Ritn. pd sid. 24—25.

n dag for en del ar sedan —

det var i slutet av ar 1938 —
stod nagra framstdende tyska flyg-
planskonstruktorer och flygexper-
ter och bekikade det forsta osyme-
triska flygplan som blivit si lyckat
att det kunnat séttas in for prak-
tiska wuppgifter . — framst for spa-
ningsandamal.

Krigets krav pa ett fullindat
flygplan for vissa spaningsuppgifter
drev redan tidigt konstruktorerna
att syssla med osymetriska flyg-
planskonstruktioner. Det forsta
icke symetriska flygplan som verk-
ligen flog, tillverkades av bilfa-
briken Gotha 1917 efter ing Hans
Burkhards ritningar. Typen kalla-
des Go G 6 och provflogs under nagra veckor av
en jaktflygare Jiingner, men stortade av okind
orsak. Det osymmetriska flygplanet har sedan
figurerat i tyska, engelska och amerikanska pa-
tentskrifter 1919-1942. Bland dessa patentskrifter
fanns en, forfattad av ing Richard Vogt 1937,
vilken da vackte foga uppmirksamhet. Da ”Luft-
vaffe” ville ha ett spaningsflygplan for special-
uppgifter fick denne Vogt i uppgift att konstruera
ett enmotorigt plan med verkligt goda spanings-
mojligheter.

Ett ar efter det han fatt uppgiften levererades
planet av den valkdnda Blohm & Voss-fabriken.
Provflygningarna overtridffade all forvintningar
och man borjade tala om en ny era i flygets his-
toria. Den forsta BV 141 hade symmetrisk stabi-
lisator, varfor den slutliga typen egentligen he-
ter BV 141 B. Den utrustades med en 1.580 hkr
B. M. V. dubbel radmotor som ger planet en
max.-fart av 475 km/tim.

Planet &dr i ldttmetall-skalkonstruktion med
rorbalksvinge. Besdttningen sitter i osymme-
triskt placerad gondol strax till -h6ger om den
egentliga kroppen. Landningsstillet dras in i
vingen.

Nagon ny epok -blev det emellertid aldrig tal
om. Da och da fick man nagra glimtar om flyg-
planets upptradande, 6msom pa ostfronten, 6m-
som vid véstfronten, ibland som arméspanings-
plan, stundom &dven som jaktbombplan. Men mer
blev det inte och efter nagon tid var konstruk-
tionen glomd.

Helt forgdten dr den dock inte och man kan
ta for givet, att tyska flygexperter alltjamt —
och mitt under brinnande krig — &r i faird med
att utexperimentera nya och formodligen &#n
bdttre osymmetriska konstruktioner. Vartill des-
sa forsok skall leda, det dr framtiden forbehallet
att utvisa.

Hir nedan nagra korta data och prestanda
over BV-141:

(o 2
Data:
Spannvidd 22 m
Langd 15 m
Vingyta 63 kvm
Besittning 2—3 man
Bevapning 2 rorliga 12,5 mm ksp
Flygvikt 4.400 kg
Vingbelastning 155 kg/kvm
Effektbelastning 2,75 kg/hkr
A J
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Byggsats

innehallande ritning, arbetsbeskriv-

ning, kontursagat tramaterial, lim,

grundlack, sandpapper m. m. till

replikamodell i skala 1:50, spann-
vidd 44 cm Kr. 4:75.

HOBBYCIRKLARNA
Box 1057 B — Stockholm 16
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Hej pa Er grabbar!

F arbror Eric dr pa vift igen och han
har med sig nigra tankar om hur
den svenska modelljarnviagsrorelsen
kan vinna den stundande freden.

Vad har Du dromt om ndr Du lag
inkallad och myggbiten i taltet i Lapp-
land? Vad var det forsta som Du skul-
le skaffa Dig ndr Du muckar och bor-
jar leva livet igen? Fjadrande boggies
och koleldade vixellok i skala HO och
dylikt, inte sant?

Ja, min van, det far Du dromma om
fortfarande. Det finns ingen skatt pa
drommar. Inte dnnu i alla fall. Men
begir inte alltfor mycket av modell-
firman om Du inte onskar att han skall
be Dig dra it skogen. Mera losa delar
och byggsatser kan Du begira nir de
ljusare dagarna definitivt ar hér.

Far jag foresld ett par sma saker
som hénollaren behover for att under-
latta och uppmuntra sitt arbete? Jag
vagar bara tala foér hanollaren, men
kan nollarna skaffa sig nya idéer fran
detta larv, s varen sa goda.

Forst och frimst vill vi ha stansade
fonster i personvagnsbyggsatserna. Det
gar inte att skdra vackra fonster med
avrundade horn fran en tryckt papp-
sida. Tank pa forortsvagnarna!

Ja, jag forstar det! Det kostar pen-
gar att tillverka vagnsidor med stan-
sade fonster, det vet nog alla, men
tink pa att resultatet ar vért priset.
Jag har sett mycket bra sidor, tryckta
pa tunnt papper och fonstren skuros
ut samtidigt med tryckningen. Se’n
klistrades papperet pa glas och de
blidde den verkliga vagnssidan. Bist
vore naturligtvis metallsidor i c:a 0,2
mm. missingsplat. D4 kunde fonster-
ramar och andra detaljer samtidigt ut-
formas. Det gar ocksd i tunn seg kar-
tong. Detaljerna blir nog bist i-kar-
tong.

26

ETT OPPET BREV
fran
Eriec LaNal.

Assd behover vi dubbelisolerade hjul
for tvaridlssystemet. Man har forsokt
med bakelitisolering av metallhjul och
med svarvade eller gjutna bakelithjul
och till och med svarvat hardgummi.
Jag tycker bidst om hjul av méssing.
De andra blir si ldtt smutsiga och
smutsa ner hela sparnéitet.

»Och varfor isolera hjulen pa bada
sidor?”’ fragade mig en liden 32-arig
pag (98 kg. och Malmdédialekt). Jo, for
vagnar av metall dr det hogst nodvén-
digt. Eljest kunde det bli kortslutning
mellan tva enkelisolerade vagnar i tag-
sitet om den ena hindelsevis skulle
koppas in bakfram. Jag tvekar inte att
medge att sddana hjul inte dr noédvén-
diga till modeller med trégolv. Men
finns det da bra enkelisolerade hjul att
fa i alla fall. Nix, jag har ett par iso-
lerade HO-hjul av av svensk tillverk-
ning, och dom dr si stora sd jag kan
inte anvanda dem.

En sak till ndr vi pratar om hjul.
Varfor inte ”’pin-point bearings” i stél-
let for de klumpiga axlar som vi far
nu? Samma lok drar minst tre ganger
s& méanea vagnar om de dr forsedda
med sadana “knappnélslager”.

Vi behover ocksd avrundad traprofil
for tillverkning av vagnstak. Arbetet
blir s mvcket littare och resultatet sa
mycket bittre, om man anvinder tak-
profil i stillet for papper.

Sist men viktigast ar att vi

MASTE

(och det ordet borde tryckas med rod-
blarandig fetstil) ha standardiserade
hjulpar. Alltfor ofta har jag kopt hjul-
par i HO, sa vél i USA som i Sverige,

(Var god forts. pa sid. 40) ¥
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3.

Sﬁ tar vi itu med tendern. Den kan byg-
gas pa manga sitt, men vi har valt det
enklaste, vi bygger den i trd! Detta hindrar
inte att den som trivs battre med maéssing
skall kunna ha nigon nytta av var skiss.

Bottnen A bestdr av 2 mm plywood, en
platta och en ram. Den gavel, vid vilken buf-
fertarna och kopplet skall fastas bor med
hinsyn till det senare goras 10 mm bred av
ek eller annat traslag. Balkarna C utgora
fasten for boggierna. Bottnens bredd tages
till s& att boggierna fa nagot (men begréan-
sat) sviangrum. Overst i skissen ser vi bott-
nen underifran. E visar den bygel, med vil-
ken tendern kopplas till loket. Den klippes
i plat eller bojes av pianotrad och gores sa
stor att en pinne, varmed loket haller ten-
dern inte ens i er skarpaste kurva tvingar
tendern av sparet. Alla fogar limmas och
nubbas.

Blocket H, som visar vattentanken, sagas
ut i ett block och formas efter ritningarna.
Vill ni ha en stromventil i tendern, gor man
tanken av furuflak, som limmas till ribbor
i fogarna. Ribban kan sedan rundas till 6ns-
kad form. Att underifrdn urholka blocket
blir mera omstandigt.

Gaveln G sagas ur tunn plywood och lim-
mas till vattentanken H. Ni bor i handeln
inkopa en buffertgavel med sadant faste,
som passar till kopplingen pa er bana. Da
buffertgaveln fastspikats, limmas tanken
fast. P& vattentanken H fistes fotsteg av
plat eller kartong, samt fastlimmas klotsar-
na L. Limna plats for kolboxen M, som gores
av en triklots som karvas ur pa oversidan.




Limma fast lite kolpartiklar eller riven svart-
fargad kork for att ge illusion av kol.

Alla relingsbeslag bockas till av méssings-
trad och fasthallas av 1 mm saxpinnar, som
strykas med lim och stickas i uppborrade
hal. Man far gott faste om man limmar i
halen ocksd. Den runda tanken O, som &ar
placerad bakom blocket H, skdres av rund-
stav el. dyl. och limmas fast. Utformningen
av baklyktorna vill nog varje byggare sjalv
gora efter sin smak, men fotstegen klippas
lampligen i plat och stickas fast i trdet med
lite lim for att fasta battre.

Boggierna byggas enligt beskrivningen i
nr 5 med skillnad att slitsen i tvarstycket er-
sattes med ett borrat hal. Glom inte brickor-
na for minskande av friktionen.

Manga goda modeller blir helt forstorda
genom dalig malning och darfor vill vi ge
nagra tips. Innan ni malar s& gér ren mo-
dellen. Antingen det giller metall eller tra-
ytor, sa forstor dven den ringaste fettflack
eller limprick resultatet i hogre eller mindre
grad. Anvand giarna bensin eller bensol till

MODELLTEKNIK

Vilket lok skall vi ta?

Hir avslutas beskrivningen av A-loket
som varit inford i nr 4 och 6 av Modell-
teknik. (Dessa nummer kunna fortfaran-
de erhallas mot likvid pr postgiro 19 64 65
eller mot postforskott). Hjulsatserna ronte
en strykande dtging, men nir detta ldses.
har vi sikerligen hunnit expediera alla
bestillningar. Nu ber vi ldsarna tala om
vad vi skall ta for ett lok nista gang.
Uppgiv skala, drivsitt och typ, ang- eller
el-lok, sndlltag, godstig eller wvixelma-
skin. Sdrskilt gdrna vill vi veta om ni
har tredje skena, luftledning eller tvi-
skensdrift. Sig ocksd ifran om ni vill ha
utforligare ritningar och beskrivning,
kopplingschema etc. Ni behover inte nod-
vindigt onska en svensk maskin. Mairk
brevet “Mitt nista lok™ och adressera till
Modellteknik,  Norrlandsgatan  31—33,
Stockholm. Vi skall forsoka komma med
just vad ni vill ha.

. J

rengorningen, och glom inte bort 00 sand-
papper eller smargelduk. Fiargen &ar svart-
gra-svart. Ta litet artistfarg (oljefirg) fran
tub och mala med en pensel, doppad i ter-
pentin. Mala aldrig kopplingarna. Den dar
“kopta” ytan far man aldrig pa en gang, slipa
forsiktigt och ga pa det igen. Skulle ni miss-
lyckas en gang sa ge bara inte upp — det
goda resultatet ligger alldeles bakom hérnet.

(I nasta nummer bygger vi vagnar).

M’ s

a
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Man kan forilska sig i ett lok
och hir maste man kapitulera utan
villkor.'

Det blev jittekatastrof pA New York Cen-
tral, som ldsaren kanske erinrar sig, da
en lokbjasse gick upp i damm efter en dra-
matisk ursparning.

Den hidr gangen skall vi uppviga detta
sorgesamma tillbud med ett glidjande bud-
skap innan vi fortsitter att beskriva bygget.
Direktor Ekstrom vid Lisebergs Tivoli i G-
teborg, dit banan saldes och efter vad ryktet
fortaljde skulle ha forstorts, har meddelat,
att Sveriges storsta modelljarnvigsanligg-
ning i HO fortfarande befinner sig i livet.
Och ett mycket krytt liv, forresten. Hur ryk-
tet uppkommit om banans forintelse, det vet
jag inte, men man far séiga som Mark Twain,
nar han skulle ha omkommit vid sitt bessk i
Smaland ”"Ryktet om min dod Ar betydligt
overdrivet”,

I alla hindelser har New York Central i
“Feskeldget” justerats sedan foregaende ar

Storst och forst
1 HO.

3.

och intar nu en hedersplats pa Goteborgs ut-
mirkta nojesfilt. Hittills — detta skrives i
borjan av augusti — har bestkarantalet upp-
gatt till Sver 10.000 betalande. Tank, vad
detta betyder for modelljarnvégsintresset,
for att vdrva nya proselyter.

Sa dgnar vi oss pa nytt at byggbeskriv-
ningen.

Vi skulle bygga om banan. Det var for
livsfarligt med den smala banvallen genom
koket — dir katastrofen ovan hinde — och
intensiva berdkningar paborjades. Det visade
sig snart att hela strickan genom hall, kok
och matvrd maéste slopas. Jarnvagen maéaste
bli mer samlad, helst koncentrerad Hll ett
rum. Men i rummet maste ju familjen ocksa
kunna vistas. Bl. a. fanns en telefon som i
annat fall maste géras tillginglig medelst en
linbana. N3 det ordnade sig i alla fall. Med
bangarden bibehéllen i sitt ursprungliga
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Sparplanen i dess ombygg-
da skick ger manga intres-
santa kormdojligheter. Vixel-
motorn fig. 3, dr en genialisk
losning som beskrives i ar-
tikeln.

skick utformades en rek-
tangel, med det nya re-
presenterat av ett lange
atratt berglandskap (fig 2).
Pa grund av bristen pa hir-
bargeringsutrymme for
borden beslsts att de tva
skivor, varav berglandska-
pet bestod, skulle goras i
form av en 1ada (fig 1). Nar
de efter slutad korning la-
des pa varandra — vart och
ett bord hade en bakvigg och en gavel — bil-
dade de en l&da som pa detta sitt endast
upptog hilften sa stort utrymme som de tva
borden annars skulle ha gjort. Gér man pa
detta satt maste man dock komma ihag att
allt vad som bygges pa borden maste anpas-
sas 1 hojdled sa att det icke krossas d& bor-
den ldggas ihop. Det var ritt besvirligt,
maste jag sdga. Varje byggnad, varje trad

30

pa ena bordet maste anpassas efter det som
byggdes pa andra bordet.

Léngst bak i berglandskapet lades ett tun-
nelspar. Tunneln var inte mindre #n tva me-
ter lang, och denna lingd skulle visa sig vara
av ondo. Det var tjusigt att kora tagen ige-
nom den langa tunneln, men en ging hade
ett godstag for hog fart, en vagn slog i tun-
nelviaggen, en katastrofal ursparning blev
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Vilka méjligheter for ett mekaniskt snille? Bommarna skall gi upp, klockorna ljuda och
varningsljuset tindas. Jamfor med fig. 4 “Universalmotorn” skymtar till vinster. Ta fram glas-
6gonen for hir finns ingen brist pa idéer!

ot

foljden, och dir satt taget fastkilat. Jirn-
vagspersonalen arbetade i flera timmar med
en raka for att fa ut vagnar och lok, ty —
tunneln var icke atkomlig frdn baksidan!
Glom aldrig detta, 1t det se ut som en tun-
nel framifran, men hall sparet 6ppet bakat.
Det har tidigare i denna artikelserie poing-
terats, men det fortjanar att framhallas igen.

Signaturen hade nog tinkt pa det dir med
den Oppna bakviggen, men varje bordskiva
hade ju fast bakgrund, och tigen hollo sig
alltid sdkert pa sparet. Lastprofilen hade
gjorts ovanligt bred och hog. Men en sak
glomdes. Tunnelns tak bildades av fintradigt
metallnit, sadant som anvindes till “mygg-
fonster”. Stod hade utplacerats hir och dar
for att halla "bergvéggen” i lige, men tydli-
gen icke nog. Nar den tunga blandningen
av gips och sagspan lades pa, bildades pa
insidan av berget stora droppar. Dessutom
sjonk nog taket hir och dar.

Spar nummer tvd genom berglandskapet
gick genom en skdrning med stickspar ner
till stationen "Dead End” och vidare till ett
oljeupplag, dar vissa lok himtade sitt

brénsle?! New York Central var s& modern
att vissa lok (i fantasin) voro oljeeldade och
vissa koleldade. Varje industrianliggning
maste som vid en verklig bana ha ett #inda-
mal] you know. Ned till oljeupplaget ledde
en landsvig med en plankorsning vid spar
tva. Dar funnos bommar som kunde fillas
och lyftas pa elektrisk vig. Nir bommarna
befunno sig i fallt lige lyste tva roda var-
ningslampor. Den invecklade apparaturen
synes pa ett av fotografierna. En elektrisk
motor av banans universaltyp drev mekanis-
men. Ett stort kugghjul placerat i horisontell
led var forsett med en arm som i bada rorel-
seriktningarna bréto kontakter. En annan
arm fran kugghjulet ledde till bommekanis-
men. P4 denna arm satt i sin tur en tvir-
arm som brot och slot kontakten till var-
ningsljuset. Hoppas att detaljerna framgé av
bilden. Av den bifogade skissen (fig 4) fram-
gar hur det hela gick till. Bommarna skulle —
lat oss sdga — sinkas. En kontakt i stillverket
slot motorstrommen. Motorn arbetade och
forde kugghjulet runt. Dess kontaktarm brot
motorstrommen vid slutlaget. Samtidigt hade

31




armen nummer tva fort bommarna till ner-
fillt ldage. Armens tvararm slot slutligen
kontakten for varningsljuset som matades
fran sarskild stromkélla. En stromventil av
det slag som anvindes i seriemotorer med
dubbla faltlindningar skotte automatiskt om
att motorn gick at ratt hall.

Medan vi dro inne pad kapitlet motorer
maste vi tala om hur det kom sig att vax-
larna — de voro slutligen over fyrtio — ar-
betade sa perfekt. I ett par ar hade modell-

(e
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jarnviagen olika vixelsystem. Forst begag-
nades enbart mekanisk Overforing. Hav-
stanger i bordskivan omkastades for hand.
Ifran dessa gingo staltradar (pianotrad) inuti
stalspiraler (som anvéndas for gardiner)
fram till resp. vixel. Nackdelen var den att
det maste finnas héavstanger pa varje bords-
skiva. Dessutom var det inte vackert att se
dem sticka upp som pinnar mitt i det annars
perfekta landskapet. Flera elektriska over-
foringsanordningar sago dagens ljus. En

Fig 1 wvisar
hur anligg-
ningen pac-

kas i hop.

Fig 4 wisar
schematiskt
anordningen
vid jdrnvigs-
overgdangen.
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solenoid konstruerades bl. a. dir jarnkir-
nan inuti spolarna lopte at olika -hall och
pa sa sitt kastade om vixeln. Men &ver-
foringen blev for snabb och hard. Vixel-
tungorna slogos sonder vid Iodstillena.
Slutligen kom turen att hitta pd nagot med
“standardmotorn”. Och nu lyckades det!
Den férsta konstruktionen ser ut som framgar
av fig. 3. Overforingen gick smidigt och
i varje lage hollos véxeltungorna hart pa
sin plats. Ett tiotal véxelkolvar forfiardiga-
des pa detta sdtt och fungerade briljant. Om
det nu bara finns motorer! Men PUB och
MEKANEX i Stockholm har haft dem och
likasa bl. a. firman Claes Ohlsson i Insjon.
Priset lar — som forut ndmnts — halla sig
kring 3 kronor. Hur konstruktionen verkar
framgar sdkert av skissen. For vixelsyste-
met anvéndes stromtillférsel med gemen-
sam nolla, vilket torde beaktas. Observera
ocksa hur stéllverkskontakten dr konstrue-
rad.

Nu atergé vi till banbygget. Det ursprung-
liga stallverket skrdtades och ett nytt kon-
struerades i dess stélle. Det blev en pampig

Vad dr det med expressen? Vadan dessa hand-
gripligheter? Jasi det var fotografen, som wville
ha det sd.

sak, som slutligen vigde inte mindre in
bortat hundra kilo. Det fanns ingen méjlig-
het att halla pd och flytta en sidan sak
pa en man hand. Foljaktligen sattes den
pa hjul, vanliga tevagnshjul av kraftigaste

Den tunga kontrollen kérdes omkring pd tevagnshjul. hir dr markeringstavlan och “operations-

bordet”. Sa skall man ha det om man skall trivas. Vad skall vi gora? Skall dérrarna till lokstallet

gd upp, ett lok kéras upp pd vindskivan, vridas in pd sparet och koppla ihop persontiget? Eller
skall vi kéra runt med mjolktiget?

NEW YORK CENTRAL
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konstruktion. Det blev en stilig sak och
sjilva stillverkspanelen kan ses pa en av
bilderna. De stora kontakterna till véanster
kontrollerade huvudstrommen frén vigg-
kontakten. De tva ovre kontaktraderna voro
indelade i sex olika sektioner och var och
en av dessa i sin tur i flera blockstrackor.
Sparledningsschemat ovanfér visade med
lampor vilka blockstrickor som voro upp-
tagna resp. fria fr&n fordon. Pa detta schema
funnos ocksa vixelkontak-
terna for att snabbt kunna
hitta véxlarna. Det gillde
minsann att vara rapp i
fingrarna, Tagen kordes ef-
ter tidtabell; en klocka som
gjorts om for att ga en tim-
me pa tio minuter visade
tiden. Men att ldgga upp en
tagviag pa “en timme” var
ingen litt sak. Samtidigt
hade man niamligen att ta-
ga hinsyn till dvriga tag-
sitt som befunno sig pa lin-
jen eller pa ut- eller inga-
ende till den stora statio- F
nen, som bar namnet May-
ville. I mitten pa stallver-

v

e A S PR AR R 52 P I R o S

MODELLTEKNIK

ket ses ampermitaren for hela systemet
(korstrommen). Nedanfor funnos reosta-
ter A och B for var sitt tdg med var sin
voltmatare. Mellan reostatknapparna ses en
spak fér automatisk strémbrytning vid kort-
slutning eller o6verbelastning. Till hoger i
tredje raden ldgo kontakterna for signaler
for visslan och lidngst ned till hoger reosta-
terna for bommar och vindskiva samt kon-
takt for lokstallsdorrar. Casey Jones.

Liitt var det inte
att komma till te-
lefonen i den Casey
Jone’ska familjen,
men det wvar inte
petmojen vi skulle
titta pd utan se i
stillet pd banan...
se pd den realis-
tiska kullen bakom

::it. ek o den ingdende ex-

- i

[
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Oss rallare emellan. '

dturligtvis skall Ni ha en tunnel pa Eder an-

laggning. Kanske har Ni till och med tankt
pa att gi igenom véggen till skafferiet eller vad
det nu kan vara for ett rum intill den perma-
nenta anliggningen. Nar Ni inhdmtat familje-
medlemmarnas samtycke, dr det en del saker
man bor tinka pa vid tunnelbygge.

Se till att det alltid finns mojlighet att komma
at det tagsdtt som brukar spara ur eller stanna
inne i tunneln. Gor den alltsd dppen och atkom-
lig bakifrén, eller en lucka (dold i geografin)
som gor det mojligt att féreta mindre realistiska
ingrepp i tagforingen. Ordna vidare tillracklig
héjd i tunneln! Har Ni luftledning sa bér man
ta grovre trdd inne i tunneln och &gna sarskild
kirlek at 16dningarna — Det blir driftstopp da
och da i alla fall, sivida man inte rent av tar en
skena som ledning och fister den pa ribbor.

Bland det roligaste och tacksammaste som
finns Ar att dgna sig at att gora tunneloppningen
realistisk. Hall stilen! Hir i landet &r tunnlarna
mestadels springda i graniten och man bor allt-
s gora berget t. ex. i gips och modellera brun-
svarta — gra klippor och skira tunneléppningen
i trd eller fiberplatta, som malas cementgra. For-
sok ex. att pudra lite cement pd den nymalade

Alla modelljarnviagsbyggares drom ar val att
fa en anldggning att verka sd realistisk som
mojligt. For att oka realismen kan man anvianda
sig av en massa knep, av vilka jag skall forsoka
redogora for de jag funnit anvandbara. Sakerli-
gen kan nagra av ldasarna battra pd mina kon-
struktioner, men behall i sa fall inte Edra idéer
sasom dyrbara hemligheter, utan lat oss andra
fa del av dem.

Om vi borja med loket, si kan man plocka in
atskilligt i det, som en del ldsare kanske anser
ir lyx, men man bygger ju efter sin egen smak,
sa langt skalenligheten tillditer. Vad min an-
ldggning betrdffar ,s4 borjade jag bygget med ett
el. lok litt F i skala H0. Rambalkar och hjul
koptes firdiga. D& nagon lamplig motor inte
fanns att tilled i marknaden, tillverkades en av
en gammal leksaksrotor, som forsags med stator
bestaende av tvd mot varandra vdnda kasserade
pickupmagneter, mellan vilka ett par polskor,

ytan. Ovan i mitten dr ett forslag till bana med
tva tunneloppningar av denna typ, bredvid var-
andra. FAr man bara Oppningen att verka kladd
med betong blir helhetsintrycket férvanande
realistiskt. Titta bara pa bilden till vanster och
nedan. S& skall det se ut.

Vill man ta sig igenom vdggen sa kan man
tillimpa idéerna pa bilden ovan till héger. Gor
en trumma av pladt eller plywood och fast den
vid de utsidgade “tunnelgavlarna” av trad. Dessa
kladas med betong, granitblock eller tegel. Val-
jer Ni tegelviggen si kan en rulle av de be-
kanta rodgula plasterremsorna gora lika god
nytta som pad en illa rakad haka. Skédr tunna
remsor och kapa till tegelstenar, som Kklistras
kring dppningen.

S3 till syvende og sist utmana inte 6det genom
att ligga skarpa kurvor i tunnlarna. Det bety-
der i de flesta fall ursparningar och krangel.

Beli.
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tillfilade av mjuki jirn placerades. Motorn blev
liten och stark. Motoraxeln stod vertikalt i lo-
ket och medelst den vanliga snickan overfordes
kraften till hjulparet. En stor nackdel hade kon-
struktionen i det ati loket ville slira. For att av-
hjédlpa denna sliining, fylldes den del av loket,
som befann sig over det drivande hjulparet med
bly, men da gick en massa kraft forlorad. For
att fa bort friktionsforlusterna kunde man kan-
ske anvant kullager, men di jag inte hade till-
gang till lampliga sddana, fick det problemet vila
tills vidare. I stéllet bestimde jag mig for att
bygga ett D-lok, som med sina kopplade hjul
borde ge betydligt battre friktion mot rilsen.
Bygget strandade dock pa grund av svarigheter
att framstdlla ekrade hjul. Kanske Herr Sven
Lonnqvist (artikelforfattare i juninumret av Mo-
dellteknik) &r villig hjdlpa “oss med sméi resur-
ser”. [Efter fjaskot med D-loket plockade jag
fram mitt F-lok igen och borjade fundera pa om
det var maojligt att dstadkomma en imitation av
de kraftiga ljusbagar, som uppstd i relderna, da
foraren drar pa kontrollen. Efter atskilligt grubb-
lande hade jag teorin klar. S& smaningom kom
jag fram till ett flertal ldsningar, av vilka jag
skall beskriva nagra. I fig 1 antyder M motorn
och L en spole lindad pa jarnkirnan J. L och J
bilda tillsammans med ankaret A ett reld, som
bryter och sluter stromkretsen till lampan S.
Verkningssittet dr foljande: i stromlost lige lig-
ger reldet i viloldget enligt fig, men d3i loket
far spanning, rusar strommen genom kontakt-
punkten K, fjddern F och lampan S, som da ly-
ser upp. Men samtidigt far L strom, varvid J
blir magnetisk och suger till sig A, och da bryts
fqrbindelsen med S som slocknar.

Pa grund av att reldet arbetar langsameare
dn lampan, hinner denna lysa upp ett 6gonblick.
For att den skall hinna med det maste den vara
underdimensionerad, d. v. s. jag anvénder en 2,5,

K
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voltslampa och 6 volt pd anlidggningen. Detta
var vid start. Vid dndring av hastigheten kan
den vanliga kontrollen inte anvindas, utan i
stéllet en enligt fig 2. Den bestir av en kontakt-
arm, som vrides till fasta kontaktpunkter mellan
vilka fasta motstand &ro fastlodda. Mellan varje
kontaktpunkt finnes ett isolerat lige. D& kontakt-
armen vrides fran 0 till lige 1 uppstar ovan be-
skrivna blink i loket (lampan kan limpligen vara
fargad bla) och loket sitter igdng. D& armen
vrides till lage 2, uppstar ett kort avbrott i strom-
tillforseln, varvid reldet Atergdr till viloldget,
och da kontakt uppstdr mellan armen och 2
upprepas blinken o. s. v.

En annan erfarenhet jag gjort, #r att den till
en del motorer horande stromventilen &stad-
kommer stora forluster i statorns magnetism. For
att undvika dessa forluster kan man i loket in-
bygga en anordning enligt fig 3. A betecknar ro-
torn och S statorns magnetiseringslindning med
mittuttag. R1 och R2 &ro spolar pa jarnkirnor.
Ev. kan en kédrna anvidndas med en lindning. Den
skall i sa fall vara bojd, si att polskorna komma
enligt fig. M &r en liten magnet, vars ena pol
dr vand mot R1 och den andra mot R 2. Den &r
vridbar kring punkten 0. D3 anliggningen &r
stromlos ligger anordningen i fig ldge. D3 lik-
strom: sldppes pa bli R1 och R2 magnetiska, si
att om R1 blir nordpol blir R2 sydpol. D& kom-
mer M att aka &t ena héllet tills kontakt mellan
M och ena magnetuttaget & S uppstatt, och mo-
torn startar, Vdander man stromemen pa sin an-
laggning, aker M &t andra hallet och motorn
andrar rotationsriktning.

For belysning av lok och vagnar kan man
anvinda dels separat kraftkilla och dels drifts-
strommen. Vid anvdndande av separat strom-
kalla utgores denna av ett par sma battericeller,

(Var god forts. pad sid. 48)
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Jarnvigssillskapet.

Sveriges mest bekanta och omskrivna
klubb, ”Sillskapet” presenteras hir innan vi
kommer med beskrivningen av banan, lan-
dets storsta (och enda?) anliggning i skala 0,
den dnnu ofullbordade symfonien ”Eldorado
Railroad”.

Den 27 oktober 1939 &r inte ett virldshis-
toriskt datum, dven om krigets askor da
rullade 6ver Polen. Nej inte i det hir sam-
manhanget. Men d& bildades Swedish Ame-
rican Railroad Society i Stockholm. Det var
Hermansson, Carlsson, Nordstrand och Lan-
ding som forenade det brinnande intresset
for “tag” och den amerikanska jarnvigsro-
mantiken i en klubb och dagen dirpa hyrdes
en lokal pa Klippgatan 13 och Eldorado Rail-
road borjade byggas. Nu vill jag genast tala

om att dessa herrar byggde amerikanskt av
huvudsakligen tva skil; all material och lit-
teratur kom vid den tidpunkten fran USA
och sa ar Amerikas jarnvigar det statligaste
som finns. Dessutom &dr jarnvigsromantiken
fast knuten till Rocky Mountains, indian-
strider och pionjarliv. (Den svenska rallar-
romantiken i all dra).

Sa borjade luftpostbreven bira order Gver
atlanten och nya kataloger strommade till for
att bereda vig for postpaket med byggsatser
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som kommer det att klia i fingrarna pa varje
modellflygare. Vinteménaden forefsll oind-
ligt 1&ng men allt har ett slut och snart rul-
lade de amerikanska tigen pa Eldoradoba-
nan. Dessbittre kom némligen nagra av pa-
keten vilbehéllna 6ver medan atskilliga ham-
nade bland havstulpaner och mer eller mind-
re mystiska fiskar, utan att vara till glidje
for ndgon. Nu har de amerikanska fabrikan-
terna annat att gora... men det hindrade
inte att Eldoradobanan pa Klippgatan blev
fardig och vann tusentals entusiastiska om-
domen vid den forsta visningen den 8 febr.
1941. Invigningen forrittades i nirvaro av
representanter for SJ (som vi modelljirn-
viagsmian ha mycket att tacka for), legationen
och amerikanska kolonien som hipnade vid
att finna en bit dkta Amerika i en killare p&
Soder.

Sméningom kommer vi att tala mera om
Sparplanen och den tekniska utformningen
av banan, som numera tillhor det forgangna,
da klubben som vixt ut betydligt och nu-
mera heter Jarnvigssillskapet, kan fira sitt
femarsjubileum i “nya lokaler” vid Linné-
gatan, dar alla tiders 0-bana vixer fram. Dar
skall vi nu titta p& hur man har ordnat det
for sig.

Forst skall vi konstatera att Sillskapet har
fatt massor av publicity. Det finns sikerligen
inte nagon stor tidning som inte i sondags-
bilagan haft ett referat fran klubben, under
mer eller mindre lyckade rubriker; "Kamrer
S leker med tag”, ”3 direktorer leker med
tag pa golvet” etc ete. Vidare har anligg-
ningen filmats och massor av artiklar signe-
rade Kelle Key har akt ut i veckopressen. Pa
utstdllningen Teknik i Miniatyr byggde
klubbmedlemmarna en liten anliggning som
gjorde dundrande reklam for hobbyn och
klubben. Medlemmarna av Jirnvigssillska-
pet vet vad de sager och skriver och den
forstaelse for hobbyn fran utomstaendes sida,
som borjar vaxa fram, ar till stor del frukten
av Jarnvagssallskapets propaganda. Dess-
utom kan dom bygga modelljarnvagar! Det
kommer massor av artiklar och tips fran
Eldoradobanan i Modellteknik.

Nu dr vi mogna for ett besck vid Eldora-
dobanan sddan den vixer fram i en kallar-
lokal, Linnégatan, en arbetskvall och arbets-
styrkan uppgar for tillfallet till 11 man. Ingen
snackar tag, for da blir det ingenting annat
gjort utan var och en har sin sidrskilda upp-
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gift. Antingen tillhér man Banavd, Elektr
avd, Sceneriavd, Maskinavd, Vagnsavd...
Alltid ratt man pa ratt plats. Med en bas i
spetsen jobbas det friskt — och det blir na-
gonting gjort!

Den stora, specialinredda lokalen rymmer
forutom den stora sparplanen en finmekanisk
verkstad, kontrollrum, varifrdn tagen skall
dirigeras, rum for askadare och garderob.
Fran askadarrummet har man en stralande
utsikt over banan. I mitten ligger den stora
genomgangsstationen i Eldorado City, som
tacker ett utrymme av c:a 15 m? — jag talade
vil om att Sallskapet bygger i skala 0 — men,
men, vi aterkommer med utforliga beskriv-
ningar.

Eldorado Railroad &r ett jarnvagsrike dar
fantasien sitter i hogsatet och trevligare kan
man inte ha dn att besdka klubben en “kor-
ningskvall” sddana forekommer ndmligen na-
gon gang i manaden som omvaxling i byggar-
betet. Rolf Rallare.
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Variaens frramsra verk 1 sirt slag
av HIRTH-HUGOSSON -OVGARD

Modellflygets forste instruktor
ing. G. H. DERANTZ, KSAK, skriver:
"Tillat mig forst och framst att gratu-
lera till handboken. Det dr skont att
veta, att den nu finns komplett, och
jag tror, att den kan bli en best seller,
atminstone i vara kretsar. Jag var nere
pa Alleberg i gar, och bokverket dis-
kuterades flitigt. Sarskilt faste man
sig vid, att boken innehéller s& mycket
aktuella nyheter.”

I varje bokhandel eller frin forlaget
— Samtliga fem delar nu utkomna —
I Del 1-4 pris 2:50 kr pr del.
Del 5 pris 3: 50 kr. Verket inb. i gediget
blatt klotband pris 13:50 kr

ONING, M
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GASROR

VENTIL HED SLANGFASTE

En lédEkolv fér gas.

tar Ni liksom jag gjorde, med en sénder-

brand elektrisk lodkolv i handen, sd har
Ni en mojlighet att bygga om den for gas —
det visar sig att kolven aldrig varit sa effek-
tiv som den blev efter ombyggnaden. Na-
turligtvis finns det elektriska lodkolvar av
flera typer och mirken och darfor blir
métten varierande — men kravet pa att
alla fogar méaste halla gastitt far inte asido-
sattas.

Forst pillar man ut de mer eller mindre
forbrianda elektriska delarna och om sa be-
héves, borras halet genom skaftet upp sa
att man kan tré igenom ett 1/4” gasror. Detta
ror, som bor halla ndgot mera #&n handtagets
dubbla ldngd, sdgas av pa mitten. En av ror-
bitarna géngas i bdda dndarna med gingor,
passande till en gasventil med slangfiste.
For tatningens skull gor man en bricka, som
géngas pa rordnden innan gasventilen skru-
vas fast. Ar ventilen forsedd med utskju-
tande nippel ar brickan overflodig. Handta-
get trds over roret, och skjutes mot venti-
len (eller brickan) (kan fasthallas av en pa-
gangad bricka). "Halet i rorets framinda
pluggas igen med en plugg av missing eller
koppar sé vil att gaslidcka ej uppstar. Even-
tuellt kan man loda fast pluggen, da denna
bit av kolven aldrig blir nimnvirt upphet-
tad. Borra i pluggens centrum ett hal for
ett munstycke frdn en gammal blislampa
eller bilforgasare och sla i detta gastitt.

Nista atgérd blir anskaffandet av en ror-

skarv passande till 1/4” gasrér. Man filar
i rorskarven upp ett urtag som bildar luft-
intag och vi har fatt fram en slags bunsen-
brannare! For att kunna reglera lufttillf6r-
seln, kapar vi en bit av ett gammalt cykel-
styre och filar upp ett likadant urtag som i
rorskarven. Denna rorbit dr patridd ror-
skarven och hélles pa plats av tvi pa ror-
skarven patrangda brickor. Genom att vrida
rorbiten, kan man gora luftintaget storre el-
ler mindre efter behag.

Nu tar vi den kvarvarande biten gasror,
gédngar den sa att den passar rorskarven och
drar fast den. I framre dnden fastsittes kolv-
huvudet. Hur detta skall g till beror pa
kolvhuvudets utseende — det finns otaliga
variationer och varje lodkolv fordrar sin
egen behandling. Ett villkor #r att huvudet
inte glappar i fattning, for d& har man foga
eller ingen gladje av kolven. Med fil och
uppfinnarférmaga torde ingen av Modelltek-
niks ldsare ga bet pa en siddan uppgift.

Nar lodkolven skall anvéndas, Oppnas
ventilen och ladgan tindes. Var “bunsenbrin-
nare” varmer upp det frimre roret med
kolvhuvudet. Med ringen over luftintaget
regleras lufttillforseln och av den sonder-
brinda el-kolven har blivit ett gasverktyg
som fatt okad effektivitet genom operatio-
nen. Men innan Ni sétter i gdng fa vi kanske
tala om att knepet #r virdelost pad sddana
platser, dir man &r foérskonad fran gas.
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3
( Aerodynamiken visar. {
Rt 5 il (Forts. fr. sid. 17) )

da den sjilv gor motstand och 6kar model-
lens lateralplan (sidoprojektion) pa ett spe-
ciellt for segelmodeller skadligt siatt. Da den
undre delen av andskivan ej gor sa stor nytta
som den oOvre (tryckskillnaden vingunder-
sida — omgivande luft ar blott c:a 1/3 av
d:o vingoversida — omgivande luft), bor
andskivan ldggas helt over vingen. Om man
sedan lutar denna overliggande vingskiva
utat blir vinkeln mellan vingen och skivan
storre dn 90° varvid de s k interferensvink-
larna minskar. Samtidigt kommer skivan att
verka stabiliserande i tvarled enligt V-
formsprincipen.

Nu har vi kommit fram till detta samband
V-form — planform (#ndskivan inverkar pa
planformen sa att denna kan goras bredare
och utan avsmalnande spets), som kan ha
stor betydelse, men som mig veterligen aldrig
observerats inom modellflyget. Dessa "ving-
oron” som egentligen avses vara andskivor
har den storsta tvirstabiliserande inverkan
da de sitter langst ut i spetsen och med sin
lyftkraft vid tvarlutning och -kaning astad-
kommer ett stort rattvridande moment (ett
moment = kraften X hidvstangsarmen (av-
stdndet mellan kraft och vridningsaxel, som
i detta fall utgores av modellens langdaxel
genom tyngdpunkten.)

Denna princip har med stor fordel for
tvarstabiliteten utnyttjats pA manga modell-
konstruktioner, genom att man knickt upp
yttre vingdelen 30°—45°. Den har da haft
samma profil som vingen i ovrigt och varit
avsedd att samtidigt bara. De ”6ron” vi be-
skriver hir lutar diremot mellan 45° och 90°
mot horisonten och awvses inte bdra (utom
vid upptagning frén tvirlutning). Darfor
skall de ha platt eller mycket tunn profil.

Min S 1:a ”Sunnanvind” berdknades och
byggdes med siddana “6ron” sedan en teore-
tisk berdkning bevisat deras overlagsenhet
over andra konstruktioner. Modellen 6ver-
traffade ocksa det hogt uppskruvade teore-
tiska prestandasiffrorna och visade en helt
ny startstabilitet, som avsevirt Gvertraffade
foregdngarnas. Dess vingar har sidoférhal-
landet 1/7, svag enkel V-form med 6ron som
lutar 60° mot horisonten och har hojden 3/5
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I( Hej pa Er grabbar!

®
I
\ ey (Forts. fr. sid. 26) J,
och de har varit dnda till 0,5 mm. for
breda eller for smala. Det ar rent av
skandalost! Det lamslar hobbyn mer dn
nigot annat, for om tagen inte rulla
jamt och sidkert blir den tagbitne be-
sviken och borjar samla fjarilar eller
syssla med nagon annan (lika omora-
lisk) hobby. Upp och sla vakt kring
moralen! Prova vartenda hjulpar pre-
cis som Du provar en glodlampa innan
Du koéper den. Nar tillverkarna hunnit
over till den nu faststdllda standarden
da och forst da skola de verkliga tider-
na stunda.

(Men sndlle hrr modelltillbehors-
fabrikanter! (Vilket ord!) Torka Edra
bekymrade ogon! Jag vill inte for-
olimpa Eder. Jag forstir Edra svarig-
heter och jag vet vad det kostar att
tillverka sddana nyheter som jag pra-
tat om. Jag uppskattar allt Ni gor for
oss grabbar. Jag kommer bara med va-
ra onskemdl och vara kira smé for-
hoppningar pi framtiden. Var vinliga
och fortsidtt framdt i bussen!)

Eder tillgivne
Farbror Erik.

Hort pa BKB.

Till det riksbékanta BKB, uttytt Blekinge
Kustbanor, som smalspdrigt slingrar frén
Karlspina till Kristiansta, forldgges foljande
illvilliga historia:

— Vaurfor stannar tauget?

— Jo di haur skoug hir, & nu ska lokfora-

ren och ildaren hogga ve’ a ilda me’.

av vingkordan, som #r konstant. Oronen &ro
kantiga med avrundade hérn och spetskor-
dan = 1/2 baskordan samt byggas i enkel
furukonstruktion och limmas direkt pa
vingen.
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Studsbombtekniken ~&r en
ganska svar konst att lara. For
att underlitta dess inldrande
har emellertid amerikanarna
pa senaste tiden borjat anvan-
da diverse hjdlpmedel, bl a 6v-
ningsbomber av trd, forfardi-
gade av vedklampar och ut-
rustade med styrfenor. "Bom-
ben” har en ungeférlig langd
av 120 cm.

Som mal anvander man
bensinfat, som staplats upp pa
varandra pa grunt vatten och
ger sken av ett fartygsskrov.
Med den nya metoden ldr man
ha fatt mycket goda resultat
och kunnat forkorta utbild-
ningstiden med 50 %.

(Air Force USA)

Det finns numera tva ut-
miarkta metoder for bygge av
traflygplan. Enligt den nyaste
metoden bygger man flygpla-
nen pa formar, enligt den ald-
re principen anviander man
fanéret vid plana ytor. Bagge
metoderna kan emellertid s&-
gas vara lika goda.

Bygger man flygplanen i trd
stoter man omedelbart pa
méanga svarigheter, som maste
bemistras ifall acceptabla re-
sultat skall nas. Tréet man ar-
betar med #ndrar sina dimen-
sioner, redan fardiga delar
fjadrar plotsligt tillbaks och
fororsakar mycket huvudbry.
Exakta hal maste borras i
tjocka bitar; metallbeslag skall
fastas vid tradelar, som €j
alltid &r av lika storlek.

Malning och limning &r
hogst vitala fragor, de med.
Klar man ytorna med tyg fore
malningen far man ett mycket
varaktigt yttre. Fenollack utan
tyg blir dock avsevdrt myc-
ket littare. Lim anvénder man
dels vid fanértillverkningen,
dels vid hopfogandet av de-
taljer. Det lim man anvander
till fanér ar i storsta allmén-
het ett konsthartslim, som kré-
ver viarme efter limningen.
Limmet skall kunna anvéndas
vid bade ligre och hogre tryck
och temperatur utan att dess
egenskaper forsamras. Detta ar
speciellt viktigt vid hopfog-
ning av delarna.

(Aero Digest)

S ikorskys helikopterkonst-
ruktion, den vanligaste typen,
har en barande rotor. For att
motverka det vridande mo-
mentet har man forsett planet
med en speciell hjélprotor,
som vrider sig runt en horison-
tell axel i aktre delen. HOojd-
och sidostyrningen sker genom
att rotorbladens anfallsvinkel
periodiskt far variera, varige-
nom bladen ror sig i ett plan,
som ligger snett i forhallande
till det vanliga rorelseplanet.
Bladen #r infista vid axeln
med gangjarn. Axeln dr i sin
tur fast inbyggd i konstruktio-
nen. Nir det plan i luften, i vil-
ket bladen ror sig, lutar at ett
visst hall, lutar hela planet at
samma hall. Styrningen isidled
sker genom att stigningen hos
bladen i hjilpmotorn okas eller

minskas. Vid uppstigning okas
anfallsvinkeln hos huvudro-
torns blad, samtidigt som trot-
teln oppnas. Om motorn stop-
par, gar bladen helt automa-
tiskt ner till liten stigning och
rotorn gar pa frihjul.

Fockes konstruktion har tva
rotorer  bredvid  varandra.
Manovreringen sker pa sa sitt,
att rotorernas axlar lutas obe-
roende av varandra.

Bothezats skruvplan har tva
rotorer ovanfér varandra med
motorn mellan rotorerna. Styr-
ningen sker genom att rotor-
axeln lutas och forskjutes.
Stigningen pa bladen kan and-
ras men ar alltid lika pa alla
blad i samma rotor. Vid styr-
ning i sidled, har man olika
stigning for de bada rotorerna.

PV-2 fran P-V Engineering
Forum var fix och fardig 1943
och liknar i stora drag Sikor-
skys konstruktion, men &r na-
got enklare vad sjélva detal-
jerna anbelangar.

Higgins Industries &r for
nirvarande i faird med att byg-
ga en helikopter, konstruerad
av Enea Bossi. Aven denna typ
har vissa drag gemensamma
med Sikorskys plan.

En hel del andra helikopter-
konztruktioner har pa sistone
dykt upp — flerparten for-
sedda med en rotor. En oldgen-
het hirmed &r, att omkring 15
9, av motoreffekten gar at for
att motverka det vridande mo-
mentet. Dubbla rotorer gor a
andra sidan flygplanet desto
mer komplicerat och tungt.

(Aero Digest)
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P ummeliten” eller, som den ocksa

kallas, "Tummelisa”, dr ett flyg-
plan, vars nyckfulla och temperaments-
fulla beteende vil stora flertalet dldre
militarflygare kinner till. ”Lisan” kon-
struerades 1919 och var ett ensitsigt
flygplan med roterande, luftkyld stjirn-
motor och torde ha varit det svenska
flygvapnets storsta forbrukningsartikel
pd 1920-talet. Den hade Hven manga
egenheter, vilka gjorde, att de vidunder-
ligaste saker kunde intriffa saval i luf-
ten som p& marken. SAlunda var kér-
ran ytterst kinslig for roderutslag.
Luftmiljonéren, flygkaptenen m. m.
Marshall Lindholm berittar i sin bok
"Flyga dr mitt yrke” hur han av en
dldrekursare instruerats hur en roll
skulle utféras med Lisan”. Foljande
det "goda” radet lade han till rodren
relativt hart och planet slungades blixt-
snabbt runt och hade nistan hunnit
med tva rolls innan féraren hann pare-
ra rorelsen!

En annan egenhet hos planet var dess
bendgenhet att vilja starta at ett helt
annat hall dn féraren ville eller gora
en roll, nir flygaren anstridngde sig att
gora en looping.

Att landa "Lisan” var ett litet kapi-
tel for sig. For att kunna landa planet
mdaste man nimligen pd grund av mo-

MODELLTEKNIK

"Tummelisa”

20-talets beryktade
skol plan.

torns hoga tomgang omvixlande kupera
och sla till motorn med hjialp av en
kupéknapp pa spaken. Hérigenom fick
planet en lustig, ryckig gang och &stad-
kom de praktfullaste skutt pa marken,
ofta avslutade med en hejdundrande
kullerbytta.

Bortsett fran dessa nycker var emel-
lertid ”Lisan” ett utomordentligt flyg-
plan, som torde ha varit atskilligt fore
sin tid, nér det sag dagens ljus. Dess-
utom var den billig att bygga och sla
sonder, vilket ju dr en tackndmlig egen-
skap hos ett skolflygplan.

Instrumenteringen var den enklast
tdnkbara. Den bestod av en héjdmitare,
varvriknare samt ett s, k. pulsations-
glas for kontroll av oljetillférseln till
motorn. Vid undervingens spetsar voro
rottingbidgar monterade for att skydda
vingspetsarna vid landningen,

Tummeliten var férsedd med en luft-
kyld, roterande Thulinmotor med en
effekt p4d 90 hk. Foljande data och
prestanda for planet ir tillgdngliga :

Spannvidd 150 km /tim
Léngd 7.8 m
Béryta 5.5 m

Vikt 13,0 kvm
Nyttig last 402 kg
Hastighet 150 kg

(En Hallvig-Gerne artikel)
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IFargschema :

Flygkroppen fran sittbrunnen och
bakat jamte stjirtplanen utom rodren
voro omalade, d. v. s. fanérbekliadnaden
var blott fernissad. Vingstill, motorkéa-
pa, hjuldiskar och roder i silver samt
flygkroppens framdel och vingstottorna
bruna. P4 sidorodrets bada sidor fanns
en svensk orlogsflagga malad.

Ritad av Thorsten Brink.

43




MER om ETTAN,

I Modellteknik nr 3 kom vi med ritningar
till "Modelltekniks Raceretta” for att visa
hur en modellbil &r konstruerad eller kan
vara konstruerad. Nu har nagra ldsare, som
satt igdng med bygget klagat pa att ritningen
inte var komplett. Ratten var ex. utritad, men
det stod ingenting om hur den var gjord.
Karossen var bara antydd ete.

Vi ilar naturligtvis att komplettera rit-
ningen. Hér visar vi forst karossen (som fatt
en annan front, nagon omvixling skall det
vdl vara) den bygges oftast i balsa men kan
lika vl goras i furu. En skiss visar hur led-

(_CYKELBILEN )

Finnes nu dven 2-sitsig.

Byggd som en bil i synnerligen litt konstruk-
tion. Darfor lattrampad som en cykel och en
idealisk langtursvagn. Ni sitter i den skyddad
ior regn och blast och har gott bagageut-
rymme. Ni kan sjidlv bygga den efter vara
fullstdndiga ritningar och ut- 4 " 50
forlig arbetsbeskrivning. Pris Kr. L

Hobby-Forlaget, Boras F.
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Hir kommer en komplettering av
ritningarna i majnumret. Nr 3 kan
rekv. fr. exp. mot 1: — i frimirken

eller mot likvid pd postgiro 19 64 65.

ningarna gar och hur batterierna #ro place-
rade. Det gar lika bra med vanliga svenska
ficklampsbatterier, man behover bara indra
det eleganta arrangemanget bakom det 16s-
tagbhara ryggstodet. Rattringen kan géras av
en rottingribba eller en staltrdd och korset
klippes i plat. Till sist fistes linan till cent-
rumpalen i de darfor avsedda méarlorna. Allt
ar tamligen enkelt som herr G. S. redan kom-
mit underfund med. Men skall en ritning vara
komplett sa skall den vara det och dirmed
basta.

TILL JORD
TILL BRYTARE
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3 st. obetydligt begagnade
Marklin-transformatorer 00
(Perfektkontroll) 220 v/50 per.
till salu. Oscar Flodin, Box

1326, Karlskoga.

MODELLBYGGARE.

Ritning och beskrivning pa
praktiskt arbetsbord sindes
mot insdttande av Kr. 3:25 pa
postgiro 153172, LINDEBERG,
S:t Eriksgatan 85, Stockholm.

Till MODELLRACERN!

Fardiga trahjul med mais-
singbussning och gummiring
2: — kr. st. samt all 6vrig ma-
terial till modellracerbilen till
salu.

EMT A, Siterby,
Haverovallen.

Prenumerera pa Modellteknik

Nytt fran

WEN TZELS

Stromventiler pr st. 4: —
Snackdrev 1: 25 pr st. 3:—
snackdrev 1:39 pr st. 3:—
Fard. vaxlar

vanster eller hoger pr st. 7:: —
Vagnshjulen! nya nor-

merna mont. & axel, pr par 0: 60

SVEN WENTZEL

Apelbergsg. 48, Stockholm.

MODELLJARNVAGSMAN!
Kop endast materiel enl. de
nya normerna.
SVENSK STANDARD
dr den bista garantin.

( Onskas képa. \I
e

MODEL RAILROADER.
Val bibehallna ex. kopas.
Svar med pris till
”Union Pacific”, Modell-

tekniks redaktion.

MINIATYRMOTORAGARE!
Det svenska tandstiftet har
kommit. Porslinisolator, ginga
3/8” S.AF. (Passar amerikans-
ka motorer). Pris per st. 10: —.
En ny 7,5 cm® bensinmotor
med svanghjul, avsedd foér ra-
cerbil. Exkl. tandspole 85:—.
En flygplankérd 9 em?® motor.
Exkl. tandspole 50: —.
Transformator.
Okapslad. Limplig f6r mo-
delljarnvdg. Matas med 127—
150 volt, uttag 4—6—12 volt.
Pris 25: —.
K. E. FROJD, Snickaregr. 3,
Landskrona.

I nr 5 bad vi herrar flygvetare

berdtta for oss om Curtiss
YIP—36 och bist var FLYG
(tidskrift):

Angaende uppgiften i nr 5 av
Modellteknik  (tidskrift) om
ett for dess redaktion oként
amerikanskt jaktplan kan fo6l-
jande meddelas: Curtiss YIP—
36 dar en racerversion av ett
aldre amerikanskt jaktplan
konstrugrat 1935 med beteck-
ningen <Curtiss "Hawk” 75A
eller P—36, som det kallades
inom det amerikanska armé-
flygvapnet. Detta jaktflygplan
saldes vintern 1939 till finska
flygvapnet tillsammans med
Brewster “Buffalo”. Vid Eng-
lands kritiska lige 1941 sin-
des jaktplan dven av denna typ

\

adan

over for att forstdrka det hart
ansatta “Fighter Command”
under “Blitzens” svara dagar.
Typen forefoll dock ej att bli
siardeles uppskattad av de go-
da engelsméannen. Numera an-
véandes Curtiss P—36 av de al-
lierade blott som skolplan hos
den norska flygskolan i Cana-
da. Efter det relativt korta och
med tystnad forbigdngna gist-
spelet i RAF, dar typen dop-
tes till “Mohawk”, har en
mangd utvecklingar varit i
tjanst i USAATF. De mest kin-
da dro "Tomahawk”, “Kitty-
hawk” och “Warhawk”. Slut-
lank i kedjan bildar den vid
denna tidpunkt redan foraldra-
de P—40F ”"Warhawk”, som pa
sin tid utforde beundransvir-
da insatser i slaget om Tuni-

sien. Da YIP—36 saknar be-
vipning torde denna ritning
aves prototypen av P—36, vars
bevépning bestod av 2 st. 12,7
mm skp, men som senare for-
stirktes med 2 st 7,7 mm ksp.
Data och prestanda #ro £6l-
jande: Motor: 1 st 1,100 hk
Pratt & Whitney "Twin Wasp”.
Besittning: 1 man. Spannvidd:
11,37 m. Léangd: 8,78 m. Hojd:
2,82 m. Vingyta: 2192 m?®
Tomvikt: 2,060 kg. Flygvikt:
2,610 kg. Maxhastighet: 250
km/t (4,600 m). Marschhastig-
het: 250 km/t. Landningshas-
tighet: 111 km/t. Topphojd:
10,000 m. Alltsa langt ifran
nagra imponerande uppgifter
och inte heller ndgon ny ma-
skin,
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Vara ldsare fragar.

ool 0 (Forts. fr. sid. 21).

gas ur plywood efter spantrutan och fast-
limmas lodritt pa kélen, som forsetts med
de snedskurna listerna D, for att ge bord-
laggningsflaken fiiste. Ribborna E laggas i
vatten innan de béjas till ritt form och tor-
kas. Likadant férfares med ribborna i slaget.
Darefter limmas ribborna i sina urtag och
Vi Overga till bordliggningen F. Kop tunnt
furuflak, eller om ni kan £ balsatrs, skir
ut den ung. storleken (tag garna métten i
overkant) och ldgg dem i vatten tills de bli
fullstindigt genomvata. Dérefter formas de
over en mall eller dver skrovet under till-
passning och torkas. Nir de #ro fullstandigt
torra limmas de fast under slutlig tillpass-
ning. Ligg inte ddcket innan motorn ar in-
stallerad.

Propeller med axel och koppling kan ni
lampligen inképa fran nagon av de firmor
som annonsera i Modellteknik. Borra for
propelleraxeln genom kélribban i exakt vin-
kel och fill in en rorbit som lager. Motorn
monteras pa bockarna G som skiras sneda.
Vinkeln &r beroende av den koppling som
anvindes. Batterierna laggas lampligen ak-
terut, sa att de bli dtkomliga under luckan J.
Overbyggnaden, I gores lostagbar med alla
fonster okliddda for cylindertoppens kylning.
Extra ventilatorer gora sékerligen nytta for
underlattande av kylningen. Skilj motorn och
bensintanken-forgasaren med en oljefast
gummislang och placera tanken under luc-
kan H. Detta om ni anvinder en motor som
ar konstruerad for flyg, da kylningen i en
bat inte blir tillriicklig annars. Avgasroret
kan ledas genom bordsidan, men se upp pa
isoleringen. p

Ja nu har vi i korthet skisserat hur det gar
till att bygga en motoryacht och vi iir over-
tygade om att Ni kommer att & en verkligt
intressant och trivsam uppgift och manga
men ack sa korta byggtimmar. Bygget kom-
mer att bereda er mera glidje och flera graa
har dn nagon byggsats. Om ni &r ovan vid
ritningar sa ta det inte s& hart. Endast fack-
mannen kan géra berikningar som han tror
stimmer och &nd& #r provturen med det
nybyggda fartyget en nog si spinnande
stund for skeppsbyggnadsingenjéren. Rita
baten sa att ni trivs med den — under byg-

J
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RAKETPLANET

Den senaste av vara konstruktioner. Planet ir firdighyggt
med malade vingspetsar. Utan raket ar planet ett ypperligt segei-
plan. Med raket fir man en jdttestart. Sp. v, 425 mm Langd
400 mm. Startstillning medfoljer likasa trimningsanvisning for
segelflyg. Komplett utan

HOBBYCIRKLARNA: BOX 1057 STHLM. 16.
Sénd mot postférskott plus porto

_____________ st. raketplan med raket kr. .. ... 4:15
......... st. raketplan utan raket kr. 3:50
NAMN::.- 006 el Sl pr o i)
ADRESS s 1. e et ca hon e
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EEEED

”C. B. Pedersen”.

p
J
|
g (Forts. fr. sid. 18) —_

under varje ansats for fallen, Mesanstangen
far dock endast hal under i den Gversta an-
satsen.

Bogsprotet gores 3,5 mm vid stdven och spet-
sas till 1 mm vid nocken. Vid fastet for for-
stingstaget borras hal vagritt, men vid fistena
fér de andra tre seglen borras bade vagratt
och lodritt, vilket ger fiste for stag och gajar.

Oversiktsritning for tagande av matt till
rundhult var inford i halva modellskalan inril
och 2 av Modellteknik, samt séljes som ljuskopia
i modellskalan fran red. S. S.

gets gang kommer ni sdkerligen pa forind-
ringar som gor baten shipshape. Skriv till
en firma efter plywood och flak och lycka
till. Red.
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Rita sjilv.

¢ (Forts. fr. sid. 22) ),

8. Gradskiva.

Med hjilp av gradskivan kan man pa ritningen
anteckna behovliga vinklar. Dessa far man ko-
pa antingen gjorda i vanlig papp eller i celluloid
— ibland dven i metall.

9. Ritbréadet.

Papperet fistes vid ritbrddet med ritstift —
vilka skall fistas enbart i ovre och nedre hor-
nen. Limpligaste storleken pa ritbradet ar 500
%700 mm. Ett mindre ritbrade lonar det sig ej
att skaffa.

10. Mitinstrument for ritningar pa fardiga
delar.

Vid maitning av fardiga delar, behover man
forutom vanligt langdmatt aven

Ritningarnas indelning:
Maskinritningen indelas med avseende pa rit-
sidtt och anvindning pad ungefdr foljande vis:
1) Skisserna gors vanligtvis efter ogonmatt av
det fardiga foremalet.
2) Orginalen gors efter forebilden i den ratta
skalan.
3) Kopiorna av orginalen gors for verkstdder
o. d. genom s. k. ljuskopiering.

Med avseende pa deras innehdll indelas rit-
ningarna i del- och sammansattningsritningar.

En tredje indelning far man genom att grup-
pera ritningarna med tanke pa deras anviand-
ning, exempelvis konstruktions-, rorritningar
0x 85 Vi

Ritarkets storlek.

Ritningarnas storlek #r omsorgsfullt bestdmd.
I den foljande tabellen finns de internationella
storleksbeteckningarna, vilka dven tagits i bruk
hir i landet, i Finland och andra nordiska lan-
der.

A0 8411189 8801230 10
Al 594 841 625 880 10
A2 420X 594 450 < 625 10
A3 297 420 330 450 10
A4 210 297 240 330 5
AS 148 210 165X 240 5
A6 105 148 120X 165 5

AO ir den ursprungliga storleken. Dess fardig-
skurna yta dr 1 kvm. Genom att vika AO tvars
over mitten fir man storleken A4. Siffran bakom
A:et anger hur manga ganger AO-storleken bli-
vit vikt.

Nir man borjar rita, maste man genast efter
det man fist papperet rita upp ritarkets och rub-
rikens konturer. Nar sa ritningen ar fér-
dig skirs de overflodiga konturerna bort.

(fortsatter).
(En Hallvig-Gerne artikel)

Tel. 67 07 65 vixel

— DEN SLAGFASTA LACKEN
S Y N T - E M — syntetisk — 50 vackra firg-
F 1 y g p 1 ans 1 ac l§ er da av Kungl, Flygforvaltningen.

nitrocellulosa-klarlack och -firg-
lack, godkinda och anvinda av
Efterhor i ndrmaste farghandel. Broschyrer och fiargkartor pa begéran.

A.-B. Arvid Lindgren & Co.

STOCKHOLM 0

toner. Godkind och anvind av
Kungl. Jarnvigsstyrelsen.

och -fiarger, godkiinda och anvin-

Kungl. Marinforvaltningen.

Telegr. adr. ALCO
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Danska modellflygare. ..

\ (Forts. fr. sid. 7) et NS )

forvaning. Det var Carl Hgst-Aaris som for
ett 6gonblick fick ”snurr” pa sin modell, vil-
ken emellertid vid den andra starten kvad-
dades.

Pa den foljande dagen — tisdagen — gick
de danska miésterskapen med segelmodeller
av stapeln. Trots det goda viadret blev ti-
derna mindre goda. Danmarksmistare blev
Henning Jonsson, mfk "Windy”, Kopenhamn,
fick dven dagens basta enskilda tid pa 5.16.2.
Genomsnittsresultaten blev :

1) H. Jonsson, "Windy” 1.53.9
2) A. Sparre, ”Condor” 1493
3) H. K. Lassen, ”Stratus”, Glostrup 1.33.3

Till slut kom sa dntligen lagrets fornamli-
gaste tavling — hangtavlingen, vilken gick pa
onsdagen. Vadret var finfint, vinden bra och
konkurrensen om de framsta platserna jarn-

hard.

Kl 7: G. Petersen, Odense mfk, Odense  1.29.3
C. Larsen, Odense mfk, Odense 1475
B. Jensen, Vanlgse mfk 0.56.7
Kl 8: H. Lassen, ”Stratus”, Glostrup 1.59.6
M. Erdrup, Odense, mfk, Odense 1.489
J. Petersen, "Eagle”, Graasten 1359
Kl 9: K. Nielsen, Odense mfk, Odense 1.21.3
J. Petersen, “Eagle”, ‘Graasten 1.10.3
H. Christiansen, “Eagle”, Graasten 1.09.1
K110: K. Rechnagel, “Ikaros”, Haslev 0.109
B. Petersen, ”Ikaros”, Taslev 0.07.3
S. Andersen, “Eagle”, Graasten 1339

Kl Juniorer: O. Behnke, ”Eagle”, Fraasten 1.33.9
O. Balslev, Sghorg mfk

Under torsdagens lopp avgjordes tivlingen
i flygteori. Fragorna hade forfattats av den i
Danmark vilkande modellflygexperten J. S.
Petersen fran mfk ”"Eagle”, vilkens stora
kunskap bade i teoretisk och praktisk mo-
dellflygning kom vil till pass niir det gillde
att sammanstalla de tio fragorna, vilka val-
lade deltagarna lite huvudbry. Johs. Thinesen
blev nr 1 med 50 poang av 54 mojliga.

Under torsdagseftermiddagen forrittades
prisutdelningen av kaptenlojtnant Svend
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Aage Dalbro. Dérefter foljde nagra timmars
underhallning, med bl a en fragesportstivlan
deltagarna emellan. Under ligret tilldelades
klubbarna podng for gott uppforande och
goda resultat, varvid det visade sig att Oden-
se mfk vann den totala lagertidvlingen med
mfk ”"Eagle” pa andra plats. For bista pres-
tation under ldgret fick Arne Sparre fran
“Condor” Fuglsgpriset — en pokal, skinkt
av direktor Bendt Rom.

For deltagarna var de 6 dagarna sirdeles
intressanta och larorika. Och den allminna
meningen var den att ett arligen aterkom-
mande sommarldger dr absolut av noden —
en onskan som tog sig uttryck i deltagarnas:
“Paa gjensyn til neeste Aar”,

(En Hallvig-Gerne artikel).

G N
Oss rallare emellan... |
\ (Forts. fr. sid. 36)
som inbyggas i t. ex. en godsfinka, varifran led-
ningar dragas till tagsdttets lampor. Med denna
anordning har man belysning oavsett om taget
star stilla eller &r i rorelse. En nackdel dr emel-
lertid batteriernas vikt. Motorkraften fran loket
ar ju inte sa stor att man kan slésa med den.
Ett annat system &r, att koppla belysningslam-
porna till lokmotorn, men da lyser lamporna en-
dast, da taget ar i rorelse, sdvitt man inte vid-
tager speciella atgarder. Ett sdtt ar, att da tag-
sattet star stilla sldppa vixelstrom pa anlidgg-
ningen, varvid motorn i loket ej roterar, om den
ar byggd for likstrom. Vid detta forfarande be-
lastar dock motorn vixelstrémmen, och det kan
tankas, att motorn s& smaningom kan skadas
genom t. ex. oldmplig uppvarmning pa grund av
vaxelstrommen. Ytterligare en metod &r, att i
loket inbygga ett reld, som da likstrom sldppes
pa anldggningen inkopplar motorn p& denna
strom, men da vixelstrom anvindes urkopplar
motorn, varvid endast lamporna brinna.

Da det hdnder, att justeringar maste goras i
lok och vagnar, har jag for att litt kunna kom-
ma at innanmitet fist taken, sa att de med litt-
het kunna borttagas. I vardera #ndan av taket
har jag med ett par sma oglor fist en gummi-
rem, som spannes mellan taket och i vagnsgolvet
fastsatta sma krokar.

AR T,

Bertil Berg.
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