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Sl vaca Odinnet |

vilka som halvarsprenumeranter foljt oss inda
fran starten rikta vi tacksamt en maning att
fornya sina prenumerationer. Vi ville girna
skriva till var och en, men det ér oss ej mojligt.
De losnummerképare, som uppskatta oss och
vart arbete, vill vi uppmana att prenume-
rera. Ni stoder oss och far sjilva tidskriften

snabbare och billigare.

Med Modellbyggarhilsning Eder

Bengt Lingmark.

f OMSLAGSBILDEN

dgnas denna manad Allebergstivlingen — svenska segelflygets hittills storsta seger.
Vi ser Sven Ahblom med sonen Bjorn betrakta Kranich.
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”Kan man prata

ej, det gar inte, men det var néra att det gick

for Rune Andersson, "Bananen”, pa modell-
flygarnas SM i lordags. Pojken hade ett upplagt
masterskap i F-klassen, da han startade sekun-
derna efter det tiden var ute for forsta perioden.
Red. som bevittnade starten, horde visserligen
inte visselsignalen som angav tidsgrdnsen, men
”Bananen” visade genom sitt upptridande att
han sjdlv ansag starten vara for sen. Att sedan
borja diskutera ljudhastighet etc ete for att fa
tiden godkdnd &r knappast fair play, framfor
allt som han av nonchalans uppskjutit starten.
Bade karran och dieselmotorn voro fulltrimmade
atminstone tva timmar innan den slutgiltiga star-
ten. Att sedan grabben har alla tiders flygin-
tresse, hjalper inte upp saken. Som framgangs-
rik tdvlingsflygare och elitman i flera ar borde
han lart sig tdvlingsanda. Tavlingsledaren De-
rantz kom i en svar situation och en vild dis-
kussion uppstod, tills Eskilstuna flygklubb dagen
darpa genom en vilbestyrkt protest stoppade
saken.

sig till ett SM?”

Svenskarna tog i landskampen revansch for
nederlaget i Jamijarvi och detta med bred mar-
ginal. Heder at finnarna och deras ledare Len-
nart Poppius och at Bjuvs Ove Meissner, baste
man i landslaget, lika uppskattad av svenskar
som av finnar.

Gladjande nog visar icke-stockholmarna mer
och mer sin klass. Det ar ett malmedvetet arbete
i forening med battre kamratanda och mindre
divalater som &dr grunden for deras framgangar.

Samtidigt med stortavlingarna tidvlade en hr
”Agaton” fran tidskriften Flyg med sig sjilv, ut-
rustad med fem dieselmodeller av market Pi-
notti. Modellerna hade tydligen insidnts till Flyg
av modellbyggare, som nedlagt ett imponerande
samvetsgrant arbete pa den spinkiga och vickiga
konstruktionen Flyg 44. Goda flygningar gjordes
och publikintresset var stort. "Protokollet” for-
des pa liberalast tinkbara sidtt av en ung dam,
som i skrivande stund inte fatt det fardigt, var-
for vi ev. skall aterkomma till envenemanget i
ndsta nummer. Pinotti-motorn &ar av hogsta

klass.

Bidrag fran lisekretsen. mottages tacksamt, ev. honorar enligt éverenskommelse. Eftertryck av
Modelltekniks innehall tillates endast efter sirskilt tillstind av redaktionen och forfattaren.



Propos SM har féreningen Modellbyggarnas
Riksforbund beslutat inbjuda till svenska mas-
terskap i modellbygge att hallas forsta gangen i
mars 1945. Anmilningstiden utgar 1 februari
1945 och 1 mars skall tdvlingsbidragen vara in-
limnade. De insdnda modellerna indelas i fol-
jande klasser: A. Fartyg, B. Flygplan, C. Jarn-
végar, D. Kraftmaskiner, E. Hus och industrian-
ldggningar, F. Bilar och fordon, G. Ovriga mo-
deller, H. Inbjudningsklass. I huvudsak kommer
samma regler att gilla som for »Teknik i Minia-
tyr” pa Tekniska Museet, men kravet pa att ve-
derbérande sjilv skall ha utfort arbetet har
skarpts. Fransett det sensationella med SM i na-
got sa artskilt som modellbygge och i titeln
»svensk mastare i modellbygge” (!) &r hobbyn
onekligen vil betjant av utstdllningar och propa-
ganda. Pa detta stadium kan vi endast hoppas
att arrangorerna ha framgang, forbundets sty-
relse utgéres av aktiva och skickliga modellbyg-
gare. Red. aterkommer med ytterligare uppgifter
om det intressanta projektet i nadsta nummer.
Foreningen beslot vid sitt sammantrédde pa for-
slag av dess v. ordf. dir. Arvid Ohlin att inga-
ende granska en del material for modellbyggare
vilket saluféres i Stockholm. Resultatet av
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granskningen kommer att i brev tillstallas for-
eningens medlemmar. Ett hedervart och bra for-
slag, det gagnar bade modellbyggare och modell-
firmor.

Till slut kommer som vi lovat Modelljarn-
vagsforbundets ”Svensk standard for modell-
jarnvigar” i detta nummer. Det har stor bety-
delse att alla firmor och modellbyggare tillimpa
dessa standardmatt, det ger en garanti for att
vagnar och tillbehor passa alla anldggningar i
samma skala. Landets kunnigaste modelljarn-
vigsmin ha samarbetat vid utformandet av den-
na svenska standard, vilket #r garanti for att
alla intressen blivit tillgodosedda. De som &ro
intresserade kunna hinvinda sig till forbundets
sekreterare revisor Ingemar Bjorne, Ploggatan D)
Sthlm. For nirvarande upptages ingen med-
lemsavgift.

Var tivling om den minsta el-motorn &r av-
gjord och resultatet kommer i nidsta nummer.
Vi ber hr Ullman, som vid ett besok pa var re-
daktion limnade tva motorer, brevledes sinda in
adress, da tivlingskortet forkommit.

B. Lingmark.
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Europas nordligaste flygplansfabrik bygger

A

Sveriges N\

\‘& %
modernaste

skol ﬂlygplan

SK 25 ir ett elegant och
ekonomiskt sportplan —
och en idealisk skolma-
skin. Hir bredvid dr Mag-
nus Gernes syn pa saken.

Sverige har fatt sin andra och samtidigt

var virldsdels formodligen nordligaste
flygplansfabrik. Den har startats av AB
Hégglund & Soner, Ornskéldsvik, som hir-
med givit ett sldende bevis pa vad norrlindsk
foretagsamhet i forening med malmedveten
energi kan astadkomma. Sedan nagon tid le-
vererar foretaget flygvapnets nya skolflyg-
plan av typen Biicker-Bestman med beteck-
ningen SK 25. Planet bygges pad tysk
licens men #r oaktat detta till konstruk-
tion svenskt. Dess upphovsman r ingenjor
J. V. Andersson, numer hos SAAB, vilken
tidigare varit anstilld hos Biicker. Ex-
pertisen &r enig om att SK 25 ir en syn-
nerligen modern och dndamalsenlig skol-
plantyp. De flygaspiranter, som fa gora be-
kantskap med denna, erhalla saledes uthild-
ning under idealiska férhallanden.

Det forsta planet av typ SK 25 har byggts
pa mycket kort tid. Detta #r sa mycket mérk-
ligare som Higglund & Soner tidigare sak-
nat erfarenhet av flygplanstillverkning. Byg-
gandet av det nya skolflygplanet utgér emel-
lertid endast en del av foretagets uppdrag
for Flygforvaltningens rakning., Annu dr det
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emellertid for tidigt att nimna vidare de-
taljer. Higglund & Soéner har dven skapat
forutsdttningar for upprittande av service
at civilflyget, och dven pa detta omrade har
fabriken kunnat notera en del bestéllningar.
Meningen &r att den i framtiden i allt storre
utstrackning skall inrikta sig pa sddana upp-
drag.

For den nya verksamhetsgrenen ha &t-
skilliga atgirder vidtagits. I anslutning till
fabrikskomplexet i Gullanget har en start-
bana pa 700x80 meter anlagts. Ornskolds-
vik har hirigenom erhallit landningsméijlig-
heter direkt invid centrum, vilket sikerli-
gen kommer att visa sig ovarderligt nir ci-
vilflyget tar fart pa fullt allvar. Alldeles j
nérheten ligger Hoéglandssjon, som pa vin-
tern erbjuder mojligheter till start och land-
ning for flygplan med skidlandningsstill och
pd sommaren for sjoflygplan. Detta kommer
sdkerligen att visa sig vara av sirskilt stor
betydelse for serviceverksamheten.

SK 25, berittar disponent Gosta Haggo-
lund, &r det forsta militira svenska skolflyg-
plan av typen ”Side by side”. Eleven sitter
saledes bredvid lararen, vilket mojliggor en
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niarmare kontakt vid flygutbildningen. Kabi-
nen #r tdckt, nagot som &Ar sidrskilt vérde-
fullt med hinsyn till vart stranga klimat.
Planet ir forsett med fullstindig instrument-
flygutrustning. Genom en anordning for
morklaggning av kabinen kan eleven helt
isolerad ova sig i flygning enbart med in-
strumentens hjilp. Givetvis medféljer har-
vid sidkerhetsforare.

Omfattande provilygningar med detta
svenskbyggda plan ha utforts enligt Flygfor-
valtningens bestdmmelser, genom vilka var-
je mandver, fran den forsta rullningen pa
marken till de mest krdvande avancerade
manovrar i luften, genomgingos under mi-
nutios kontroll av saval flygvapnets som in-
strumentens funktion. Styrkrafter och has-
tigheter protokollférdes dérvid noggrant
f6r att man senare i lugn och ro skulle kunna
kontrollera de avlista mitvirdena. Samtliga
prov gavo fullt tillfredsstdllande resultat.

I den jiittelika monteringshallen arbetar skick-
liga hinder med den férsta maskinen, som for
linge sedan inforlivats med flygets flygplanpark.
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Bland de nirvarande representanterna for
flygforvaltningen mirktes bl. a. chefen for
Forsokscentralen i Malmslidtt major Ender-
lein, som personligen foretog en del av pro-
ven. Flygvapnets chef generallgjtnant Nor-
denskold, har f. 6. egenhandigt 6vertygat sig
om planets goda egenskaper genom en prov-
tur over Ornskoldsvik.

SK 25 ar forsett med 105 hkr motor, som
ger en hogsta hastighet av 210 km/tim. Ben-
sinforbrukningen utgor 1,3 liter per mil,
d. v. s. inte mycket mera dn vad en bil for-
brukar. Vingarnas spannvidd dr 10,66 meter,
flygkroppens lingd 7,85 meter. Som redan
namnts dr planet till storre delen byggt av
tra. Flygkroppens framre del, dar besatt-
ningen och den huvudsakliga utrustningen
har sin plats, dr emellertid utford i stralrors-
konstruktion. Planet kan for varje tankning
flyga 75—90 mil — beroende pa hastigheten,
som ju direkt inverkar pa bensinatgangen.

Vingarnas trikonstruktion ger hantverkarna en
god chans. Det skall, maste och kommer att
halla. Perspektivet gor att spryglarna synas
storre an de dro.
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SK 25 skala 1:20,

Kortfattad arbetsbeskrivning.

De atta spanten, pa ritn. sid. 5, av 1 mm.

plywood, utsagas tva av varje. I spant 3 ut-
sagas endast de ofyllda urtagen, medan spant
4 skall forses med alla markerade urtag. Rit-
ningen losskédres och fidstes jimte genom-
skinligt tdckpapper pa ett ritbride eller en
bordskiva. Kollisterna, som skiras 35 mm.
langa, féstas pa ritn. med knappnilar och
spant 1—5 fastlimmas vinkelréitt mot ritning-
en med balsalim eller Pandetikon, Samtliga
ribbor (longeronger) blétas innan de liggas i
sina urtag och fastlimmas. N#r allt har tor-
kat, lossas flygkroppsdelen fran téickpapperet,
ritningen vindes och arbetet med kroppshal-
van fortséttes. Den redan byggda framre de-
len féstes med nalar sa att spant 5 kommer
p4 sin markerade plats och kollisterna na-
las fast efter ritningen, spant 6—8 limmas
fast och longerongerna, som fran bérjan ta-
gas i full ldngd, ldggas i urtagen och limmas.

Ritningen kopieras och andra kroppshalvan
bygges och fastlimmas med den forsta. Nos-
blocket utformas i bjork och borras for pro-
pelleraxeln och nosknapp av hirdtri. Spant
9 dr avsett som féste for bakre kroken till
gummisnodden om modellen bygges flygan-
de. Fena och stabilisator bygges av ribbor
pé ritningen, liksom sido- och héjdroder. Rod-
ren féstas med géngjdrn av tunn jiarntrad
eller sytrdd, Obs. att héjdrodrets frimre list
ar genomgéende, sa att bada hojdrodren roras
samtidigt.

Vingspryglarna utsdgas ur 1 mm. flak och
vingen bygges pa ritningen. Om nigon tyc-
ker att rorliga skevningsroder och flaps kom-
plicera arbetet f6r mycket, kunna dessa mar-
keras med tusch. Invid sprygel 1 fistes en
bred ribba med urtag for landningsstillets
ben.

Landningsstéllet bygges efter ritningen,
hjul och propeller kunna ev. kopas féardiga.
Kéapan till sporrhjulet bygges av tva sido-
stycken av 1 mm. flak och ett mellanstycke
av 2 mm. flak med urtag enligt den strecka-
de linien. Hjulet utsidgas av 1 mm. plywood.
Kabinen bygges av ribbor och klis med cel-
luloid eller cellofan.

De fyra avgasréren #ro utritade endast pa
sidoprojektionen och bestd av rundade rib-
bor.

Motorhuven och till spant 3 klids med tjockt
papper, flygkroppen, stjirtplanen och vingar-
na med japanpapper. Flygkroppen bor malas
svart med flygvapnets mirke pa sidorna
och framfor detta flottiljnummer. Flygvapnets
nummer malas i stora vita siffror paA motor-
huvens och fenans sidor, Vingarna maélas roéd-
gula med flygvapnets mirke pa undersidan
och trampfanér méilat i gratt pa oversidan
intill flygkroppen. Se Gernes teckning sid. 3.

Vingstralkastare, instrumentbridda och and-
ra detaljer liksom den enskilde modellbygga-
rens personliga finish, avslutar arbetet,
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Den FLYGANDE
KRAMFORS-

Far vi presentera: Maude Thiger, en sit och
kick sportflicka, med alla tiders hobby — mo-
dellflyg. Nederst visar hon en vilbyggd och val-
flygande gummimotormodell — en syn som wvi
ville se oftare pa modellflygtivlingarna.

FLICKAN.

lickor och flyg dr egentligen nagot

alldeles speciellt. Att se ett ging
grabbar en vacker sondagsmorgon dra
ivig med sina lickra modellplan dr gan-
ska vanligt, men 4r en flicka med i
svangen, dd méaste man helt enkelt vin-
da sig om ett tag. Ja, vem vet, man kan-
ske till och med vinder om och foljer
med det lilla ginget ut till "flygfaltet”.

Tyvéarr ar det emellertid nog sa sill-
synt att fa se en modellflygande flicka.
Men varfor? Det vet nog ingen riktigt.
I allménhet har man ju den uppfatt-
ningen att modellflyget dr nagot for
pojkar och inte alls limpar sig for flic-
kor. Men det dr fel — man kan nippe-
ligen tinka sig nagot trevligare dn nir
flickor och pojkar tillsammans arbeta
med sina modeller och di och di ger
sig ut till ddel tdvlan.

Maude Thiger fran modellflygklubben
1 Kramfors hor emellertid till de verk-
ligt fa flickor, som med liv och lust gar
in f6r modellflyg. Nér vi en kvill helt
oforhappandes kom in i kramforsklub-
bens bygglokaler fann vi till var forva-
ning nagra flickor bland alla pojkarna.
Och bland dem Maude Thiger, som var
i full fard med en modell.

7 J—
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Visst kan man finna flickor som dr intresserade for flyg — men kvinnliga modell-
flygare dr dessvirre en mycket sillsynt foreteelse. Varfor? Det finns kvinnliga mo-
tor- och segelflygare, som dr verkligt skickliga — men det verkar som modellflyg
vore under den kvinnliga vdrdigheten — eller dr det oforetagsamhet? Visst dr flic-

korna vilkomna i modellflygklubbarna eller hur.

Maude gick i vintras i Gudmundras
realskola och har vil nu tagit sin exa-
men. Det var pojkarna i hennes klass
som satte i gang med modellflygklubben
och intresserad av sport som Maude ir,
var hon den forsta av flickorna att ge
sig med i leken. S& fort hon hann, satte
hon igang med att hjilpa klubben fram-
at. Hon anser, att modellflyget dr en
alldeles utmérkt avkoppling fran allt
skolarbete, och hennes hogsta onskan
just nu ar att f& komma ner till Alle-
berg — de svenska segelflygarnas hog-
borg — ett slag for att lara sig segel-
flyga.

Men Maude Thiger ar verksam pa
manga andra omraden ocksa och ar bl.
a. en duktig gymnast och idrottsflicka
over huvudtaget. Frisksportare ar hon,
och mangen tidig vintermorron spian-
ner hon pa sig skidorna och ger sig ut
1 skog och mark.

Niar Maude slutat skolan, har hon
tinkt soka in vid sjukskoterskeskolan i
Uppsala — Maude Thiger drommer
namligen om att bli sjukskoterska.

Rune Dahlquist, H-g & G-e.

Overst formas propellern till en ny kirra, vingen
dr tydligen redan klar. Ett bevis for att hon gar
in for modellflygsporten pa allvar fa vi pa ne-
dersta bilden. Maude Thiger tas i ansprik som
forelisare inom klubben. Formodligen giller det

modellflygteori.
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Modellflygligret i Jimijirvi.

Av Arne Sirén.

En av Finlands mera kinda modellflygare
ger oss en glimt frin finskt modellflyg som
ett apropos till landskampen i Stockholm
den 26 aug.

Fb’r nagon tid sen avslutades pa Jamijarvi
arets internationella modellflyglager i
vilket ett hundratal modellflygare deltog.
Lagret, vid vilket 10 tdvlingar holls, varade i
fem dagar, och fastdn vadret inte var spe-
ciellt gynnsamt, naddes verkligt goda resul-
tat — bl. a. ett nytt finskt rekord i klass A
for segelmodeller lydande p& 17 min 54 sek.

Av de till tavlingarna inbjudna utléndska
gisterna, hade endast svenskarna anlént.
Det var ett femmannalag med O. Huzell som
lagledare. Av deltagarna var vil Rune "Ba-
nanen” Andersson den som for narvarande
anses som den framste av de svenska modell-
flygarna. Han fick for ovrigt hederspris for
den bista prestationen under ldgret. "Bana-
nen” gjorde allt for att sikra en seger for
svenskarna och han var faktiskt ej langt fran
att lyckas.

Tivlingarna inleddes med hangtévlingarna
for klass A. Bista tiden bland fyra flygningar
var den utslagsgivande och resultaten blev
som foljer:

1) Toivo Lumme, P. Sp. L. K., 1.53.9

2) M. Lehto, P. Sp. L. K., 1.45.6

3) Goran Lindholm, Sverige, 1.20.3.

I tavlingarna deltog ett fyrtiotal modellfly-
gare.

Dagen dirpa gick A-klassens hogstarttav-
lingar av stapeln, kombinerade med en
svensk-finsk landskamp. Medeltiden av tre
obligatoriska flygningar var utslaggivande.
Inom parentes sagt, anvindes detta system
for forsta gangen vid en storre finsk tavling.
Svenskarna hade mycket besvar med Jami-
jarvis "braktermik”, varfoér de inte klarade
sig i denna tavling sdrskilt bra. Det finska
laget (Viljanen, Silmunen, Karlsson och
Kokko) vann overlidgset. Den utlysta lagtav-
lingen vanns av Bjorneborgspojkarna.

I de individuella tdvlingarna segrade

Enehielm,
Cumulus, vars tva forsta flygningar voro pa

10

omkring fyra minuter och vars tredje réackte
Sver tva minuter. Den nye rekordhallaren
Toivo Lumme kom forst pa fjarde platsen.

1) B. af Enehielm, Cumulus, 3.20.2

2) Dick Karlsson, Ornen, 3.04.6

3) Tauno Silmuen, Kéarpénen, 2.24.6

B-klassens hangtavlingar holls under
ogynnsamma viderleksforhallanden. Det var
niamligen nistan vindstilla och nér det nan
gang verkligen blaste, blaste det alltid i rikt-
ning utmed hanget. Redan fran bdrjan tog
"Bananen” ledningen och 1ag en lang tid som
forste man. Han blev visserligen upphunnen
av de ovriga deltagarna men fick med sin
sista flygning en tid, som ingen méktade for-
battra.

1) Rune Andersson, Sverige, 1.23.0

2) A. Kikildinen, KLK, 1.20.6

3) J. Lempinen, Jyvaskylan, 1.19.0

L#grets mest spannande och intressanta
tivling var FAI-klassens hogstartdito. Svens-
karnas stora startsikerhet gjorde deras re-
sultat mycket jimna och det sag en sund ut
som om det skulle bli en dubbelseger for
dem. Det sista finska hoppet, Raimo Anti-
kainen, Kemi, klarade dock upp situationen
och sikrade en finsk seger med sin sista
flygning.

1) R. Antikainen, Kemin LK, 5.09.4

2) R. Andersson, Sverige, 4.48.7

3) K. Jansson, Sverige, 4.05.2

I tivlingen deltog 28 modellflygare och
medeltiden av tva flygningar var avgorande.

I B-klassens hogstarttiavling avgjorde ater-
igen den bista tiden, men detta till trots
vann svenskarna. Det syntes tydligt att dessa
hunnit bli ordentligt varma i kldderna och
kunnat anpassa sig efter de meteorologiska
forhallandena pa orten.

1) K. Jansson, Sverige, 13.54.4

2) J. Weneskoski, Helsingfors, 13.01.2

3) K. Haggren, Someron LK, 9.27.3
(Var god forts. @ sid. 44)
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Helge Andersen med den forndmliga modellen
“Kalorius”.

Egentligen ar det danska modellflyget
ganska gammalt. Redan for sa pass lange
sen som ar 1909 dgde ndmligen den forsta
danska modellflygutstdllningen rum i Ko-
penhamn. Men den riktiga stora och sensa-
tionella utvecklingen borjade forst 1934. Un-
der mellantiden hade emellertid det danska
modellflyg- och glidflygforbundet utrattat
ett synnerligen gott pionjararbete.

I augusti 1934 dok den forsta danska mo-
dellflygboken upp. Och som forfattare stod
den vilkinde danske folkskolldraren och
modellflygspecialisten Knud Flensted-Jen-
sen, som till storsta del hade himtat sina
kunskaper pa modellflygomradet ur den
tyska fackpressen. Den i den danska modell-
flygboken beskrivna segelmodellen har t. ex.
inspirerats av den tyske modellflygspecialis-
ten Horst Winklers modellkonstruktioner.

Aret ddrpd — i april manad — bildades sa
i rikets tredje stad Odense Modellflygklubb,
som numera ir landets ledande klubb. Hér
inforde man att borja med tyska modell-
konstruktioner och speciell forkédrlek agnade
man konstruktioner som BABY och
STROLCH. Annu sa sent som 1939 vann
STROLCH flera av de stérsta nationella tav-
lingarna.

Foljande ar grundades over allt i Dan-
mark klubbar och dessa forenades med
Odense Modellflygklubb till Dansk Model-
flyver Union. Man skrev da 1937. Fran det
aret borjade en av de storsta danska vecko-
tidskrifterna ge ut en serie modellritningar
for att pd sd vis soka popularisera modell-

DANSKT
modellflyg.

Av Per Weishaupt.

Den storartade utveckling det danska mo-
dellflyget de senaste aren genomgatt, har ej
varit utan inflytande pa modellflyget i de
skandinaviska linderna. Hir nedan redogor
en av danskt modellflygs verkliga specialis-
ter for Danmarks modellflyg, sadant det ter
sig just nu. Forfattaren kompletterar dven
sin framstillning med en daterblick pa det
danska modellflygets utvecklingslinje.

Nedan visar Merten sin Kl 1 (4 dm*) med fill-

bara propellerblad och slots — en ypperlig mo-

del.l Dirunder en typisk dansk ladkdrra. Typen

har otaliga exponenter dven pa denna sidan
sundet.




flyget. Speciellt den forsta modellkonstruk-
tionen, en nyborjarmodell med 1 m spann-
vidd och konstruerad av specialisten Sven
Wiel Bang, byggdes och flogs i stor utstrack-
ning — ja, man raknar med att over 10,000
exemplar sett dagens ljus.

1939 var ett betydelsefullt ar i det danska
modellflygets historia. Unionen anslots nam-
ligen da till den danska Aeroklubben, en
nationell modellflygutstillning dgde rum i

MODELLTEKNIK

Koépenhamn och en nationell modellflygtav-
ling genomfordes. Vid den sistnamnda del-
togo 95 modellflygare med tillsammans 127
modeller. Samma ar sindes ett antal danska
modellflygare till de internationella tavling-
arna i England och Sverige.

Trots alla de svarigheter kriget fort med
sig gar det danska modellflyget stadigt fram-
at. 1941 sgde ett lyckat modellflyglidger rum,
som upprepades nista ar. Samma ar kom

Vi borjar uppifrin t. v. och méter danske mistaren Ove Hansson. Bredvid honom star Boy

Kourtman (“Ghandi”) som gick segrande ur hang-konkurrensen i mellersta segelmodellklassen.

En vilflygande bensinkirra med alla tiders tofflor flankerar diirunder en vilbeprovad seglare i

storsta klassen. Optimisten Jgrgen Larsen mixtr v med motorn och deltar intensivt i gummi-
motormodellens start.
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Som representant for Danmarks skalamodellbyggen visar vi en Vickers Armstrong Wellington —
ett betagande arbete. Vem har hir i landet prévat det byggsittet med si gott resultat?

ocksa den bidsta danska modellflygboken
hittills, en diger volym pa éver 300 sidor som
fatt ett lika entusiastiskt mottagande i de 6v-
riga skandinaviska landerna som i Danmark.
Sedan detta ar finns dven en fornamlig mo-
delltidskrift, som kommer ut varje manad
och redigeras av en kiand dansk modellfly-
gare, Johs. Thinesen.

Lat oss sa kasta en blick pa de danska
tavlingsreglerna och de prestationer man
gatt iland med.

For att kunna sla rekord och for att fa del-
taga i modelltavlingar, maste bestamda reg-
ler foljas vid konstruerandet av modellerna,
som indelas i 11 klasser:

3 klasser for genomsnittliga gummimotor-
modeller, indelade efter vingytorna;

1 klass for ankmodeller och flygande
vingar;

1 klass for inomhusmodeller;

1 klass for bensinmotormodeller;

3 klasser for genomsnittliga segelmodeller,
indelade efter vingytorna;

1 klass for ankmodeller och flygande
vingar av segelflygtyp;

1 klass for segelmodeller med styranord-
ningar.

Det finns rekord for tid, striacka, hastighet
och hojd. Alla modelltyperna maste ha en
minsta vingbelastning pa 15 gram/kvdm.
Storsta kroppstvarsnittet maste hos gummi-
motormodellerna vara L X L = 100, hos se-

gelmodeller L X L = 200, dar L dr lika med
lingden pa kroppen. Vid tivlingarna riknas
en flygning under 20 sekunder som felstart
och flygningar pd 6ver 6 minuter fa endast
réknas for 6 minuters flygningar, varigenom
"tupp-flygningar” elimineras.

For att erhalla guldmirket maste den
danske modellflygaren samma dag utféra tre
flygningar pa 90 sekunders flygtid med mo-
tormodeller eller 4 minuter med segelmo-
deller (200 m lang hogstartlina tiklaten).
Dessa bestdmmelser anses redan nu vara
hallna i underkant. Hittills har godkénda
prov for ett 40-tal guldmirken avlagts med
gummimotormodeller och ett 30-tal med se-
gelmodeller. Aven med andra modeller, in-
omhusplan, bensinmotormodeller och has-
tighetsmodeller kan man bli s. k. elitflygare.

De fornamligaste danska rekorden lyder
pa 18 tim 54 sek, 19,250 m. stricka och 15,4
m/sek hastighet for gummimotormodeller.
For segelmodellplanen ater ar motsvarande
siffror 1 tim 16 min 22 sek och 32,300 m.

De danska modellerna konstrueras i stort
sett pa samma manér som de tyska model-
lerna. Mestadels dr de av timligen enkel
konstruktion och byggda av vanligt furutri
och papper till skillnad fran de svenska mo-
dellerna, dar man ofta aterfinner balsa och
andra mer lattarbetade och férmanligare
materialslag. Da det ar onskvart att model-

(Var god forts. a sid. 42)
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Publiken och Modellflyget.

Vad kan goras for att modellflygningen
skall bli en verklig publiksport? En under-
sokande diskussion i denna fraga inledes har
med nagra originella forslag.

A tt organisera en modellflygtavling ar inga-
lunda nagon litt uppgift. Sarskilt galler
detta tdvlingar med segelmodeller, som gér-
na dra ut pa tiden och krdva manga tidta-
gare o. a. funktionérer, beroende pa att var-
je enskild start tar s& lang tid, &ven om del-
tagarna skota sig bra och skynda pa med
starterna. Att komma till ndgon ratsida med
problemet #r inte ldtt. Den idé som tillim-
pas pa S. M. med forsok ena dagen och en
start som final den andra, d&r mycket god.
Tyviarr kan den inte tillimpas pa vanliga
tavlingar, da det ju i allménhet mo6ter myc-
ket stora svarigheter att samla de tavlande
flera dagar.

Ett annat sitt att 16sa problemet vore att
helt radikalt skdra ned antalet starter med
varje modell fran tre till en och silunda lata
dagens biasta tid bli avgorande. Mot detta
invinder man naturligtvis med all ratt att
detta vore att aterga till ett system som en
gang forkastats. Men som forhallandena har
utvecklats #r det #ndock sillan den bista
modellflygaren som vinner, utan snarare
den som haft tid och rad att bygga och trim-
ma tre modeller i samma klass, och som se-
dan pa en tdvling kan flyga bort en i varje
start. Den som har en viltrimmad och kan-
ske bittre modell flyger ofta nog bort sin
“kiarra” i forsta starten, och dr ddrmed ur
rakningen.

Fordelarna med ett arrangemang som det
ovan skisserade sedda ur organisatorisk syn-
punkt std naturligtvis klara for envar. For-
utom det forhallandet att man nu skulle
kunna genomfora tidvlingarna pa praktiskt
taget en tredjedel av den tid som forut at-
gatt skulle de vinna atskilligt i 6verskadlig-
het och spanning. Publiken kan folja med
och vet vem som leder tdvlingen efter varje
start. Nu ar det nog en liten brakdel av
publiken som stannar pa en hel tévling, vil-
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ket ju faktiskt inte dr att undra pa. Man ser
endast en massa plan som startar och far
ingen uppfattning om hur spédnnande en mo-
dellflygtiavling faktiskt kan vara.

En annan given fordel med ett sadant ar-
rangemang ir att de tdvlande sjilva skulle
fa betydligt bittre tid icke endast att skota
sina egna modeller, utan #ven att studera
andras och fa battre tillfdlle att utbyta rad
och erfarenheter med sina medtdvlande och
konkurrenter, dn som nu ar fallet. Nagot av
tavlingarnas mening ligger ju i detta. Kan-
ske modellflygarna ocksad skulle fa tid att
vara mera tillmotesgdende mot publiken,
demonstrera sina modeller o. s. v. Hittills
har det faktiskt brustit mycket pa den punk-
ten.

Som nagon kompensation for det ringa
antal starter de tdvlande silunda skulle fa
gora kunde man ju lata dem starta i alla tre
klasserna i st. f. som nu endast i tva. An-
talet starter skulle ju i alla fall skdras ned
fran sex till tre, alltsd en minskning till half-
ten.

PA tivlingar utomlands, undantagandes
ndgra fa, t. ex. wakefieldtivlingen, ar det
alltid bésta tiden som avgor, och inte medel-
tiden som héir, Aven om man dér gor tre star-
ter. Salunda skulle detta utgora ett steg i
riktning mot denna anordning. Var strévan
bor vara att nidrma oss de internationellt
gillande bestdimmelserna, och denna syn-
punkt ligger tydligen intet hinder i végen
hir, Atminstone har man inte tagit avstdnd
fran den.

Forslaget synes forst kanske djarvt, men
mahinda vinner det vid nirmare eftertanke.
Vad siger klubbledarna och tdvlingsarran-
gorerna om det? En diskussion i saken skulle
sikert inte vara helt utan intresse, och red.
ser girna att en siddan kommer till stand.

-
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Det inducerade luftmotstandet

ur olika synpunkter.

Av Arne Sirén.

I anslutning till var artikel i nr 3 av Mo-
dellteknik ha vi néjet att publicera denna
finska artikel i den aktuella fragan om det
inducerade luftmotstandet.

A lla mer erfarna modellbyggare torde sd-
kert kinna till vad som menas med det
inducerade motstdndet, men for de mindre
initierade skall vi hir gd in pa en nidrmare
forklaring.

Som bekant ror sig luftstrommen bade
kring vingens oversida och dess undersida.
Vid vingspetsarna, déar dessa tva luftstrom-
mar mots, uppstar s. k. randvirvlar. Dessa
virvlar fororsaka, liksom alla andra virvlar,
ett visst motstand — det inducerade mot-
standet. Detta motstand soker man minska
pa manga olika sétt: man ger vingspetsarna
halveirkelform eller gor dem elliptiska, sétter
s. k. #ndskivor pa vingspetsarna, skranker
dem o. s. v. Liate man namligen vingen vara
oforandrad #nda ut till spetsarna, komme
man att forlora en del av vingens bérande
yta pa grund av virvlarna.

Mest effektiv i denna kategori &r den
elliptiska vingen, genom vilken man erhal-
ler en elliptisk lyftkraftférdelning, fig 1. Ty-
varr har emellertid denna vingform a andra
sidan betydande nackdelar. For det forsta
ar den svar att konstruera och bygga, for det
andra #r den ofordelaktig om man ténker pa
det Reynolska talet (tXvX70), som avtar mot
vingspetsarna pa grund av dess avsmalnan-
de, #nda tills det blir underkritiskt. Nar
detta intraffar, tilltar som bekant vingpro-
filens motstdnd i samma man som dess lyft-
kraft avtar, d. v. s. vingspetsarnas barkraft
minskar kraftigt. Observera att det hela ti-
den #r fraga om modeller. Hos ett beman-
nat plan dr det foga fara att re-talet blir un-
derkritiskt, d& den med modellen jamforda
stora hastigheten medfor stort re-tal). Vid

skrinkning av en rektanguldr vinge med av-
rundade spetsar, uppnar man en i det nar-
maste elliptisk lyftkraftsfordelning och dar-
igenom #ven mindre cwi (inducerat mot-
stand). For de intresserade lamnar vi har
formeln for detsamma:

., ca? F

= X 1
dir F &r vingytan och b spannvidden. Denna
formel giller endast vid elliptisk lyftkrafts-
fordelning. Har man t. ex. en rektanguléar
vinge utan skrdnkning, s& &r cwi ungefar
5 9, storre.

Emellertid finns det ytterligare ett satt
att kraftigt decimera det inducerade mot-
standet och hirvid har man gatt helt andra
vigar. Vid ingaende vindtunnelforsok lade
man namligen mirke till att stromningstra-
darna eller stromlinjerna inte gick paraileiit
Gver en vinge med utpriiglad pilform, utan
att avstdndet dem emellan blev allt storre
ju ldngre at vingspetsarna till de strommade,
fig 2. Luftmolekylerna gled foljaktligen mot
vingspetsarna och nér vinkeln okades eller
hastigheten minskades, bildades stora virv-
lar vid dessa. Strommen gick da tvért emot
sin ursprungliga riktning, fig 3. Virvlarna
tkade hirigenom det inducerade motstandet
avsevirt. Nu fragade man sig emellertid hur
det skulle g4, ifall man placerade vingspet-
sarna framfor vingroten, alltsd i rak mot-
sats till pilformen. Resultatet blev mycket
riktigt det vintade: stromlinjerna drog sig
vid vingspetsarna at vingroten till, varige-
nom virvelbildning utesldts, fig 4.

Detta var dock endast ett forsok, utan an-
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Fts 2

nan vetenskaplig betydelse, ty vid hoga
hastigheter &ar forhallandet ett helt annat.
Men vetenskapsmannen ha utan att ana det
gjort modellflyget en stor tjanst. Visserligen
ar denna vingtyp ny och d@nnu oprdvad, men
det oaktat har den visat manga fordelar, som
tydligt uppviger byggnadssvarigheterna. De
finska modellflygarna var for sin del ej sena
att genast ta den i sin tjanst da den dok upp
for ungefar tva ar sen i facklitteraturen och
sen den tiden har ett otal finska modeller
utrustats med denna vingform. En modell
med vanlig pilform ar ju ytterligt kursstabil
och av den anledningen viantade man sig
motsatsen av en modell med negativ sadan.
Och det var forhoppningar, som sedermera
kom att besannas; modeller med denna ving-
form har visat sig sillsynt termikkansliga
cch har dessutom andra praktiska fordelar
av stor betydelse, vilka kanske dock ej fram-
triada sa tydligt pa den flygande modellen.
Glidvinkeln, for att nu ta ett exempel, ar
utan tvivel béttre an hos vanliga modeller,
emedan det inducerade motstandet bortfal-
ler till stor del. Daremot #r en annan sak
klar och uppenbar: modeller med negativ

Ff9.4

pilform har en utomordentlig startformaga,
som visserligen ar svar att forklara rent teo-
retiskt sett, men som desto tydligare framgar
vid praktiska forsok.

Hér i landet torde denna vinge vara ritt
okénd. Den enda modell med en sadan ving-
form, som vi kanner till, &r den modell i
klass M 2, med vilken Sigurd Isacsson del-
tog sommaren 1942 i modellflygtavlingarna
vid Jamijarvi. Vi far uppriktigt hoppas, att
denna modell ej skall bli den enda med ne-
gativ pilform.

Hittills har modellflygarna varit tvek-
samma nar det gallt att stdlla sig i modell-
flygvetenskapens tjanst genom att bygga
sina modeller enligt vissa nya principer. Det
borde vara raka motsatsen. Och vi uppma-
nar darfor alla och envar att konstruera och
bygga nasta modell med denna nya ving-
typ. Men bygg den omsorgsfullt och bra, ty
i sa fall far du siaker 16n for modan. Meddela
sen resultaten till oss och du har gjort alla
dina modellflygande kamrater och vara li-
sare en stor tjanst.

(En Hallvig-Gerne artikel).

MEDALJER, PLAKETTER, KLUBBMASTER-
SKAPSTECKEN, FORENINGSMARKEN

Skissforslag fritt pa begdran!

SPORRONG & Co.

Tel. Namnanrop ”Sporrong & Co.”
KUNGSGATAN 17

STOCKHOLM 7
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POLARDIAGRAM.

arakteristiska storheter for en vingprofil &ro

lyftkrafts-, motstdnds- och momentkoeffi-
cienterna. De bestdmmas genom vindtunnelfor-
s6k vid olika Reynoldska tal och anfallsvinklar,
varefter forsoksresultaten sammanstillas i ta-
beller och diagram, som vi nu skola studera.
Nagra standardiserade beteckningar férekomma
tyvarr inte inom aerodynamiken, varfor vi forst
skola ge en kortare oversikt ver de olika be-
teckningar som hénféra sig till det omrade som
vi nu skela sysselsdtta oss med.

Svensk Tysk Amerikansk Fransk
och engelsk

Motstandskoeff. Cx  Cy Cp ke —Cx
2
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Man har intresse av hur lyftkrafts och mot-
stands koeff. samt glidtal och tryckcentrumlige
varierar med anfallsvinkeln hos profilen. Innan
vi skola ga in pa dessa saker nirmare skola vi
dock forst forklara inneborden av dessa be-
grepp. Vad de bada forstnimnda betriffar dro
deras innebord ganska klar, men man bor dock
ha klart for sig att de variera med anfallsvin-
keln och Reynolds tal samt turbulensgraden for
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den vindtunnel, dir mitningarna goras. Glid-
talet bestimmes ur forhéllandet cy :cz, som
brukar betecknas med den grekiska bokstaven
¢ (epsilon), som givetvis &r av stort intresse,
sédrskilt kanske for en modellsegelflygare. Tryck-
centrum &r den punkt dar luftkrafternas resul-
tant kan tdnkas skédra profilkordan, och gives
ofta beteckningen e, som #r en viss brakdel av
vingdjupet t. Liget av tryckcentrum varierar
ofta starkt (s. k. tryckeentrumfasta profiler fin-
nas dock) med anfallsvinkeln, och har intresse
ur hallfasthetssynpunkt och for bedémande av
planets stabilitet. Man har sambandet

Cm

Cy

Man skulle nu kunna tinka sig att i 4 olika
diagram visa hur dessa storheter variera med
anfallsvinkeln under angivande av sidoférhéallan-
det och vissa andra i detta sammanhang bety-
delsefulla storheter sdsom den ovan niamnda tur-
bulensfaktorn, som ger ett uttryck pa den strom-
ningsform som man begagnar sig av vid forso-
ket. Sa gor man ocksd ibland, men betydligt
vanligare dr att man sammanstiller alla mét-
ningsresultaten i ett enda diagram, ett s. k. polar-
diagram.

Detta dr uppgjort efter foljande princip: I ett
ratvinkligt axel-(koordinat)system avsittes lings
den vagrata axeln motstands- och momentkoeff.
och langs den lodrata lyftkraftskoeff. Tva kurvor
uppritas visande sambandet mellan cx och ¢,
samt mellan c¢j, och cz. Anfallsvinkelns stor-
lek inprickas med vissa mellanrum pa kurvan.
Vanligen uppritar man ett flertal kurvor, sva-
rande mot olika Reynolds tal. For erndende av

(Var god forts. a sid. 48)
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»Det hingde pa haret.”

Om kritiska situationer berdttar ?ELBs
Pedersens” gamle befilhavare, kapten Hjal-
mar Dahlstrém. Vi tackar Nautis k Tid-
skrift och Biatkalendern for mate-

rialet till denna skildring.

Skolskeppet ”C. B. Pedersen” har pa-
rimts av skotske dngaren Chagres 600
sjgmil SV om Azorerna. Hela besdtt-
ningen, trettiotva man, riddades ombord
pd Chagres.

Detta var i korthet det dystra meddelande
som den 26 april 1937 ingick till skolskeppets
redare Alex. Pedersen i Goteborg. Med an-
ledning av den intraffade katastrofen, som
skildrades i denna tidskrifts forsta nummer,
intervjuades kapten Hjalmar Dahlstrom av
Morgontidningen i Géteborg. Kapten Dahl-
strom, som da fort C. B. Pedersen i fjorton ar,
han gick i land 1935, berittade om nagra
tillfallen i fartygets historia da det “hangt
pa haret”:

Salpeterlastad kom skutan en gang fran
Chile, destinerad till Bristol. Som det var i
sista minuten att man pa springtid skulle
kunna komma in i dockan, voro bade lotsen
och bogserbatsskepparen nervosa att de ej
skulle komma upp i tid, och i nervositeten
ryckte den forliga bogserbaten till sd hart
att hans bogserkrok gick av. Berovad sin
forliga kraftkilla kunde skutan inte svdnga
i tid, utan korde stavratt i flodbanken. Det
stigande tidvattnet satte akterskeppet pa
grund pa motsatta banken och dir stod nu
fartyget tvirs over floden med bada #ndar
pa grund. Vi lyckades fa henne av grundet
innan vattnet borjade falla, i annat fall skulle
hon ha brutits av pa mitten. Pa utbogse-
ringen fran Bristol blevo vi nodsakade att
ankra pa Barry Roads. Det blaste hart och
regnade vatare an vanligt, vilket var orsaken
till att bogserbaten slappt oss. Under nattens
timmar blevo vi pardnda av en engelsk
angare, som brdt av vart peke och knickte
forstaven och sedan ldmnade oss utan att
fraga efter om vi floto eller voro i sjunkande
tillstand.

En annan gang skulle vi bogseras fran
Liverpool, men da vi befunno oss pa Irlands
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sydkust blaste det upp storm och da bogser-
baten helt sonika lade av bogsertrossen for
oss var det ingenting annat att gora an att
ankra upp med bada ankarna och kattingar-
na pé& tamp. I tre dygn lago vi dar och tit-
tade pa hur sjoarna bréto hogre och hogre
mot klipporna, som skutan draggade néar-
mare och nirmare. Vi bande segel under ti-
den och da vinden skrotade till VSV satte vi
vara klutar och seglade till Liverpool, dar
bogserbaten hann upp oss.

Pi utresan till Chiles vistkust holl det
ocksa pa att g, om inte &t skogen, sa at-
minstone p& land. Vi hade i storm, regn och
morker seglat igenom Strait le Maire, dar
storm och tidvattenstrom i forening hade
3stadkommit en kokande haxkittel som
skulle kallas sjo. Vil pa utsidan sundet tog
vinden slut och strommen satte oss ohjalp-
ligt mot de lodratt stupande klipporna, dar
en ganska pataglig och gverhangande under-
gang vantade oss. D3 avstandet fran klip-
porna endast kunde riknas i meter, kom det
nagra karar fran oster och dessa togo i sa
pass att vi kunde segla oss klara av land och
ridda bade skuta och livhank. Vi voro i far-
liga situationer flera ganger under denna
resa innan vi nadde destinationen.

En hemresa hade vi hunnit s& langt som
att endast 900 mil aterstodo till Cap Horn,
da alla stormars pappa overfoll oss. Lasten
kastade sig och skutan hade 30 graders slag-
sida. Sjon slog in dorrarna till skansen, brot
upp poopdacket samt fyra plankor i huvud-
dicket och hotade att fylla skutan. Vi fingo
dock provisoriskt tatat dicket, men under
tiden forlorade vi bada livbatarna och en
hel del segel och blev tvungna att lansa upp
mot Panamakanalen. I tva veckor varade
stormen, men vi kom s& smaningom via Pa-
nama till Europa, for vilket vi voro forvanat
tacksamma.

Pa vag fran Queenstown till Engelska ka-
nalen hollo vi en natt i nérheten av Seven
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Stones pa att bli 6verseglade av en angare.
Han mirkte ej skutan forrdn hon var s& nira
att han bildlikt talat masfe stegra sig for att
kunna vinda hastigt nog. Kollisionen med
angaren Halmstad har man val i friskt minne
och den behover ej ndrmare beskrivas, dven
som det haveri skutan pd samma resa blev
utsatt for i Biscaya, vilket ju dr allom be-
kant. Cap Finisterre #r bade imponerande
och stiligt i sin vildhet, men man bér ej be-
skdda det med utsikt att sjilv bli slungad
upp pa de ogistvinliga klipporna.

Pa den sista hemresan jag forde gamla
C. B. gjorde det sig alltmera kinnbart, huru
angfarten férlorade tron pa mojligheten att
segelfartyg overhuvudtaget existerade. Vid
tre olika tillfallen i Engelska kanalen samt

_tva ganger i Nordsjon fick vi brinna av bla-

ljus for att viicka uppmirksamhet, men det
kunde mycket vil ha hint oss att &ngaren
ej observerat skutan, forrin det blivit for-
sent.

De som segla i segelfartyg nu for tiden bor
vara vil drillade i att fa batarna klara!

Nu kringer hon riktigt.
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”C. B. PEDERSEN.

'De bada livbatarna, som bast tillverkas av
al eller pdarontrd, ha samma storlek. De
ha yttermatten 37X11 mm. samt &ro 7 mm.
héga vid stivarna och 5 mm. hoga midskepps.
Utseendet framgir av skiss A. Ett pappers-
monster klippes och ritas av pa dicket, vil-
ket skidres ut med vertikala snitt. Béitarna
goras med kapell och dédckssidan formas lik
ett hustak med de plana sidorna lutande fran
mittasen. Denna glr mellan stdvarna
lings batens centerlinje. Kapellets sidor hyv-
las eller formas med kniv varefter ytan skju-
tes pa ett 3/0 sandpapper pa plant under-
lag.

Nir batens oversida dr firdig skall relings-
linjen sedd fran sidan ha ett jimnt och lagom
sprang. Direfter formas yttersidorna med
kniv och nalfilar. Om mdojligt sparas kol och
stivar ut ur batkroppen, och det hela putsas
med sandpapper och fin stdlull. Tvérs &ver
kolen goras tvad sma sagsnitt cirka 7 mm.
fran #ndarna och 2 mm. djupa. I dessa limmas
tunna stycken av hart trd, vilka formas till
batskran och putsas med basen efter décks-
bukten, s& att batarna std riktigt. Tétt in-
till och for om det aktra batskriet sittes i
batens botten ett stift av fin pianotrdd, vilket
vid monteringen tryckes ned i halvdidcket och
hjdlper till att halla batarna pa sina platser
under ddverterna, I centerlinjen pa kapellet
sidttas tvA sma mirlor av pianotrdd, si att
de passa ritt under didverterna. Se skiss A.
Bitarna malas vita med en smal teakbrun
list lings ovre kanten och med kapellen gra.

Plankdidcket under batarna tillverkas av
tunn bleckplat, vilken Kklippes i smala rem-
sor. Dessa riktas och planas och forses i aktra
indan med ett stift, som tryckes snett in i
halvdicket. I den frimre #ndan gores ett
mycket litet stift, som bockas i rat vinkel
Se skiss B. Plankorna malas vita och féstes
i riitta ligen. Bitarna limmas och stiftas pa
sina platser sedan rickena blivit uppsatta och
maélade.

Pa det forliga hustaket finnes &dven en
mindre arbetsbat, som ej 4r med péa ritningen.
Den stir pa styrbordssidan om wirerullen och
skylightet. Den #r 24 X7 mm. och byggd som
en snipa med fallande stédvar, fig. C. Med ett
litet haljirn holkas den ur och tre tofter
sittas in. Skrana formas likt livbatarnas.
Baten malas vit utviindigt och gra invéndigt
med teakbruna tofter. Den surras pi taket
genom att vinkelbockade mirlor f& gripa
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over baten och slas ned i taket, skiss D. Dess
placering pa didcket framgir av skiss E.

Stottorna till rdcket p& backen goras av
0,25 mm. pianotrad, De placeras enligt rit-
ningen vid sidorna och efter trapporna pa
akterkanten. Ricket gar innanfér lantédrne-
tornen. Med en ting tryckas stottorna in i
skarnddcket nira ytterkanten i 45 graders
vinkel nedat-inat. Nir de sitta stadigt i tréet
bockas de upp med tdng s& att de sta i lod.
De goras med overskott pa ldngden. En 0,2
mm. koppartrad tages till den Gversta stdng-
en, strickes noga och tages ett varv runt
varje stotta utifrdn 5 mm. over didcket. Med
en liten tristicka 4,8 mm. tjock kontrolleras
att hojden dr riktig, varpi koppartréden 16-
des fast, Pa akterkant vikes den ned vid
trapporna och bildas ledstang. Stottorna klip-
pas av tdtt intill koppartrdden och hallas
eventuellt med en tadng medan de putsas med
en len nalfil. De andra tva tradarna i récket
kunna goéras av 0,15 mm. trad. De tagas en
rundtérn runt varje stétta men behdva en-
dast 16das vid borjan och slutet, eftersom
firgen binder tillréckligt da récket méalas.
Det malas vitt och ser ut som skiss F.

Hustaken ha endast ricken pi bada lang-
sidorna, och rickena ha endast en stang, den
Sversta. Diaremot ha de pad den mellersta
stangens hojd en nagelbdnk av trd, som ar
nagot kortare pa det forliga huset &n pa det
aktra. Denna nagelbidnk gores hidr av en plat-
remsa, 0,25 tjock och 0,8 bred med négot
rundade #indar, Sma filmirken goras i ena
kanten efter stéttorna, och nagelbdnken 16-
des fast till dessa pa rédckets insida. En liten
traribba ligges pa dicket under platremsan
och ger ritt hojd vid fastlédningen. Koffer-
naglar behéva ej goras. Det aktra huset har
dessutom en kortare nagelbéink placerad mid-
skepps pa husets férkant. Denna ar av trd
pa ett par svarvade trifotter och gores lik
skotstallen vid masterna. Den skymtar pa
fotot & sidan 17 i nummer 3 av tidningen dér
4ven takets andra nagelbinkar synas. Sned-
strivorna, som stotta dessa pa undersidan
behdva ej goras. Rickenas jarn malas vitt,
triet malas teakfiarg. Slutligen far varje hus-
tak tva ensamma stottor didr gangbroarna
borja och sluta, och till vilka dessas riacken
anslutas.

Nu aterstar endast rickena runt halvdicket
och den frimre bryggan. Stéttorna till det
forra stickas in i skarndidcket ndra kanten i
45 graders vinkel och bockas sedan s& de sta
i lod. Ricket runt aktern gir frdn den ena

(Forts. @ sid. 48)
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Sedan chassiet férdighyggts och motorn
monterats enligt beskrivningen i nr 4, prov-
kores det och justeras varefter vi overga till
karossen.

Skaffa ett méassingsror A, 18,5 mm. utv.
diam. av passande ldngd, se ritn. Skulle den-
na dim. ej finnas i lager, kan man taga 20
mm. ror, vilket uppskédres pa den blivande
undersidan varefter sedan skaran uppfilats
roret hoppressas till 18,5 mm. diam. De band
som sammanhéalla skyddsplatarna kring pan-
nan klippas i tunn metallplat, ev, kunna des-
sa Overdim. nagot. Banden 16das dédrefter fast
pa roret i vars undersida Oppningen W ursa-
gas for att ldmna plats for drivaxeln fradn mo-
torn. Drag for sidkerhets skull en centrum-
rits p4 pannans overdel si att skorsten, dom
och ventiler komma i linie. Skorstenen K,
samt domen D, skidras och filas i trd och
fastlimmas ldmpligast vid ett stift som fast-
16tts pa roret. Sandréren frdn domen utforas
av missingstrdd och fastlédas utmed sidor-
na. Ventilerna P, filas av missingstrdd och
lodas fast. Delar av cykelventiler kunna an-
viandas till detta dndamal. Plattformen B till
stralkastarna tillklippas av 0,3 mm. més-
singsplat och 16das fast. Eldstaden under pan-
nan markeras av tva tillklippta platar G, vil-
ka #dvenledes fastlodas, Sotningsroret F, gores
av tunn plat eller av en tillfilad méssingsbit.
Relingshandtagen H, byggas av passande
méssingstradd. Hallarna for dessa dro 1 mm.

: SJ:s
e A-lok
e leiic o HO

2.
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saxpinnar vilka stickas fast i hal borrade i
pannan. Saxpinnar och trad lodas for att gora
det hela stadigare. Nagon 6verdim, kan hir
tolereras.

Nu borjar vi med forarhytten. Klipp ut
sidor och front i ett stycke P, i 0,30 milli-
meters maéssingsplat, sedan Ni forst med
omsorg ritsat ut de detaljer vilka skola ut-
sdgas eller markeras. Saga ut dorrar, fons-
ter och ventiler samt gor ett forsta urtag
enl, den streckade linjen S, ddr forarhytten
skall 16das fast kring pannan. Vik P till hyt-
tens form enl. ritn. samt vik in enl. de strec-
kade linjerna pa& hyttens sidor for att giva
stadga at dessa. Kontrollera att rdtt vinkel
erhalles i hyttens front som &r placerad over
pannan. FG6lj ritningen. Klipp till hyttens
bottenplat av 0,7 till 1 mm:s plat samt
utsaga om si erfordras Oppningen W, for
motorn. Léd fast hytten p& pldten samt pas-
sa in pannan i den frdmre Oppningen som
méste tillfilas under provning och 16d det
hela, Bocka flidnsen T, in mot ramen men
16d ej fast denna, om karossen skall vara loss-
tagbar fran chassiet. Obs. att flinsen T, bor
sdras fran hyttfronten genom ett sagspar
lings den grova linjen. Sedan hyttviggarna
fardigstédllts tillklippes takplaten R. Obs. att
takprojektionen R pé ritn. &r mindre &n den
erforderliga takplaten, beroende pa takets
vélvning.

Direfter kommer vi till den idgonfallande
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detaljen U, lucka i férarhyttens tak, vilken
kan markeras av en tunn metallplat fast-
16dd pa det vidlvda taket.

Fronten F med sotluckan bér svarvas i trid
eller missing. Har man inte tillgang till
svarv, bor man uppdraga it en svarvare att
fiardigstélla den detaljen, Ett lagom stort
bakstycke kvarlimnas for att fronten skall
kunna inskjutas i pannan. Gangjidrn och hand-
tag filas av méissingstrdd och stickas, resp.
l6des fast i fronten. (Har Ni lyckats fa en
vacker trdmodell till fronten, kan Ni gjuta
den i bly for att oka lokets tyngd, vilket ar
en fordel).

Nér karossen passas till chassiet bor Ni se
till att cylindrarna K enl. ritn. i nr 4, sluta
vdl efter pannan. Klipp nu till gangbryggor-
na C av 0,7 mm. plat och 16d fast dem vid
karossen. Relingshandtag samt fram- och
backreglaget M stickas in i hal, borrade i
forarhytten. Reglaget M kan filas av mis-
singstrad pé& vilken trétts en passande bit
méssingsror, som lodes till géngbryggan.

Fotsteg och relingshandtag pa sidan av
forarhytten goras av plat resp, méssingstrad
och 16des enl. sammanstédllningsritningen. Om
man s& onskar kan man loda fast sma tunna
platar p4 pannan som fotsteg till domen. Det
ar dock bittre att uteldmna dessa detaljer
dn att visa en ful 16dning, modellen verkar i
skala HO ldtt overbelastad om man ldgger for
stor vikt vid smé& detaljer utan att besitta
den erforderliga Ovningen. Lyktorna, som fi-
las av solid méissing och forses med tunna
méssingstrddar som handtag och fastlodas i
platen B, bora dock under inga omstédndighe-
ter uteldmnas.

Den férdiga karossen skall ej 16das fast vid
chassiet, utan féstes limpligast med tre skru-
var, en intill cylindrarna och tva under forar-
hytten. Vi &aterkommer med beskrivning av
tendern och lokets maéalning och trimning i
kommande nummer.

Beskrivningen paborjades i nr 4, var-
jimte en ritning pa A-loket i genomskdir-
ning med SJ:s benimningar infordes i
nr 3. Dessa nr kunna rekvireras per post-
forskott eller expedieras mot insind likvid

i frimédrken.
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Svensk standard for Modelljirnviigen.

Nedan presentera vi Modelljarnvagsforbundets
standardmatt for skala HO och 0. De dro ut-
arbetade av erfarna modelljirnvigsmin (for
HO fran Stockholms Modelljarnvigsklubb, for
0 fran Jarnvagssillskapet) i samrad med ledan-
de fabrikanter i branschen. Meningen #r att varje
modelljarnvagsman, som koper material fran en
firma, skall f& garanti for att alla matt dro exak-
ta och passa for hans anldggning, om han sjilv
foljer de svenska standardmatten. Pa denna
punkt har det dessvérre klickat betydligt, milli-
meterstora skillnader i hjulavstand i samma
boggie har forekommit.

Vidare erbjudes modelljarnvigsméinnen hirige-
nom den garantin, att den rullande materielen
skall kunna kéras pa vilken bana som helst, som
haller svensk standard. Om Ni alltsi reser pa
semester och vill traffa hobbykollegor, si gar
det bra att stoppa loket och nagra vagnar i kapp-
sicken och kéra Ert tagsitt pa nya banor. Ni kan
sjélv bli medlem i Modelljarnvigstérbundet ge-
nom att tillskriva sekreteraren, hr Ingemar
Bjorne, Ploggatan 5, Sthim.

I tidskriften Teknik for Alla har standardmat-
ten publicerats i samband med ett referat fran
foreningen Modellbyggarnas Riksforbunds sam-
mantrédde, och ddrvid har man valt en nigot
olycklig formulering; ’féreningen Modellbyggar-
nas Riksforbund skulle ha faststidllt de av Mo-

Spéarviddbeteckning 0 HO
Skala 1:45 1587
Al Sparvidd .o .. 32 mm 16,5 mm
B. Hjulfldnstjocklek B 0,75 ,,
C. Hjulfldnshéjd ...... 1 By 1,00 ,,
D. Avstand mellan hjul-

flinsarnas insidor .. 286 145
F. Lopbana .......... 3,00 ,, 2,00 ,,
G. Avstdnd mellan mot-

rdls och korrils 2.0 1,25 ,,
H. Tredje rélsens hojd

over korridls ...... 3.0 155,

delljarnvagsforbundet utarbetade standardmét-
ten for modelljarnvidgar... Hirigenom far li-
sarna den uppfattningen att Modelljarnvagsfor-
bundet skulle vara samorganiserat med fore-
ningen Modellbyggarnas Riksforbund. Sa ar
emellertid inte fallet. "Riksférbundet”, vars sty-
relse upptager namnen pa synnerligen fortjanta
och skickliga modellbyggare, har inte sokt kon-
takt med nagon forut existerande organisation
av modellbyggare. Modelljarnvigsforbundet, vars
syfte &r att tillvarataga modelljarnvigsmodell-
byggarnas intressen och genom propaganda spri-
da kdnnedom om hobbyn, bildades 1 juni 1944 i
Sthlm (se nr 4 av Modellteknik) varvid dven en
representant for foreningen Modellbyggarnas
Riksforbund var nidrvarande och invaldes i inte-
rimstyrelsen, tilsatte en standardiseringskom-
mitté och stadfdste resultatet av dess arbete.
Nagot ytterligare faststillande har inte ansetts
behovligt. Modelljarnviagsforbundet kommer att
stilla sig vélvilligt till varje forslag till sam-
arbete med modellbyggarorganisationer, vars
syfte ar att framja intresset for hobbyn. Sa linge
intet dylikt forslag foreligger, har forbundet dock
ansett sig bora tillkdnnagiva ovanstaende klar-
laggande, utan avsikt att ytterligare splittra mo-
dellbyggarnas led.

B. Lingmark.
I. Tredje rélsens av-
stdnd fran korrils .. 17,0 mm 80 mm
K. Hjulledmatt ...... 31,0 ,, 16,0 ,,
L. Sldpskons hojd over
KOrTRls oo i 16 0,755,
M. Sldpskons samman-
lagda.bredd .. sl 84,0 ,, 42,0 ,,
N. Bufferthojd ........ 23,0 12,0\ ',
O. Buffertavstand 39,0 ,, 20,0 ,,
SpAnninp Rt uat et 24 volt 24 volt
Luftlednings ...... 122 mm 63 mm
Minsta kurvradie .. 1500 s 100 o
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77J a, Stockholms Modelljarnvigsklubb
borJa1 nu sitt sjunde verksamhets-
ar, svarar klubbens sekreterare Inge-
mar Bjorne pa Modelltekniks forfra-
gan, “och vi kommer antagligen att
fortsidtta med var verksamhet pa sam-
ma satt som hittills, d. v. s. samla de
intresserade till filmférevisningar, fore-
drag, modelldemonstrationer och dylikt.
Vidare star ett par utflykter till jarn-

Vi talar med

MODELLTEKNIK

Modelljirnvigsklubb i Tokio.

Stockholms modelljarnvigsklubb.

vagsmal i Stockholms nérhet pa pro-
grammet for den ndrmaste tiden.

Emellertid kommer vi i host med
en stor nyhet. Klubben startar en sir-
skild Jalnvagshlstorlsk avdelning. Me-
ningen #r, att man dir skall samla de
verkligt Jarnvégsintresserade inom néa-
got, som kanske kan liknas vid en
studiecirkel, och dir gemensamt stude-
ra Jalnvagshlstorla bedriva forskning-
ar, utbyta erfarenheter och dyllkt Det
ar emellertid inte meningen, att vi skall
forsoka oss pa att studera rent tekniska
jarnvagsfragor, den saken dr vi nog
knappast kapabla till”, tilligger herr
Bjorne,

“"Har klubben nagra speciella énske-
mal for nirvarande”, fragar vi. "Ja,
visst har vi det, rdtt manga till och med,

f
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sa det blir nog litet for mycket, om jag
skulle nimna dem alla. Personligen
skulle det glddja mig mest, om vi snart
kunde aterupptaga vara internationella
forbindelser, som blivit s& gott som helt
avbrutna under kriget. Se hir” — herr
Bjorne tar fram en bunt fotografier —
”vilka trevliga bilder man forut kunde
fa fran modelljirnvigsméin runt hela
jordklotet.

Héar har vi till exempel en svensk vid
namn Lekstrom, vilken for ungefir 20
ar sedan utvandrade till U. S. A. Han
var forut i S. J:s tjidnst, i Amerika
tjdnstgor han som lokférare pa en gruv-
jarnviag i Minnesota. Sin kirlek till de
svenska jarnviagarna har han dock inte
glomt, utan bygger langt borta fran

(Var god forts. pa sid. 47)

Svensk-amerikanen Lekstrom, specialist pd amerikanska och svenska lok i skala 1/1 och 1/45 (0).



Pacificloket méter en tindsticksask vid Maywvilles station. Sd stor dr HO-an!

Storst och forst i HO.

Casey Jones fortsitter hdar den intressanta

beskrivningen av sin HO0-anliggning New
York Central, som fortfarande dr ouppnadd
i mdnga avseenden. I ombyggt skick lockar
den tusentals entusiastiska besékare pa Lise-

berg i Goteborg.

10 55

tt lok, ett spar och ett ficklampsbatteri
Evoro ingredienserna for den forsta prov-
turen. Loket gick ungefiar 2 meter, sedan var
batteriet slut. Men resultatet var natt. Allt
fungerade! Att akturen inte varade mer &n
2 meter berodde pa att det kraftiga loket
drog mellan 1,5 och 2 ampere. Nar vagnpar-
ken utokats, drog det i forra artikeln be-
skrivna Pacificloket inte mindre &n elva
tunga boggivagnar, d. v. s. lika mycket som
vart vanliga svenska D-lok, och da &r att
mirka, att de amerikanska vagnarna &aro
bade langre och tyngre &n de svienska.

Ni forvanar er nog over att anlidggningen
byggdes efter amerikansk forebild. Det kom-

mer sig dirav att byggmaéastaren redan som
pojke var fascinerad av de pampiga ameri-
kanska tagen. Vem har inte ldst amerikanska
dventyrsbhocker? Vem har vil inte ldst om in-
dianer som overfollo de forsta amerikanska
tagen bland XKlippiga bergen? Dessutom
fanns ju material att fa i U. S. A., medan Sve-
rige dnnu inte upptéackt vilken fascinerande
hobby secm modelljarnvagsbygge utgor. Men
1at oss aterga till amnet.

Det skulle elektrifieras. Det fordrades
mycket strom — till loken, till vaxlarna, till
viandskivan, till belysning och till signaler.
Ogonblickligen bestdmdes att loken skulle
ha en sarskild transformator, och eftersom
denna levererar vixelstrom, maste en lik-
riktare anskaffas. Loken hade namligen per-
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manentmagnetmotorer, och dessa fungera en-
dast pa likstrom. Transformatorn levererades
av Elektroskandia i Stockholm. Pa primarsi-
dan hade den uttag for 127, 150 och 220 volt
spanning, man visste ju inte om anldggning-
en i framtiden kunde komma att flyttas till
en plats med annan spénning &n den i Stock-
holm vanliga — 220 volt. Pa sekundéarsidan
hade den 11,7 volt spdnning och 6 ampers
styrka. Det rickte for att kira tre tag pa en
gang. Vid likriktaren blir det kraftigt spén-
ningsfall darfér holls spanningen sa hdg och
dessutom blir det ju alltid forluster pa banan.
Det bor tilliggas att stromtillférseln ordna-
des med en gemensam nolledning och dér-
for fanns det pa transformatorn tva uttag
+ 11,7 volt och —11,7 volt. Mellanuttaget
kopplades direkt till sparet medan de tva
andra uttagen leddes till likriktaren, en s. k.
selenlikriktare. Transformatorn kostade 35
kr. och likriktaren 20. Parallellt efter likrik-

MODELLTEKNIK

taren kopplades en kondensator pa 1,500
mikrofarad for att-utjamna strommen.
Anliggningen bildade en oval. Den inre
ralsstrangen runt banan var kopplad till den
gemensamma nolledningen. Den yttre uppde-
lades i ett storre antal sektioner, som var och
en kontrollerades av en kontakt. Det fanns i
borjan tre reostater, en for varje lok, men se-
nare slopades en. Det visade sig att det for en
person, ja till och med for tva, var omojligt
att hinna med tre tdg pa en gang, trots att
tdgen gingo med skalenlig hastighet. Till
varje reostat kunde man koppla vilken sek-
tion man wuille. Ett tdg kunde stannas vid en
station, nagra andra sektioner kopplas till
och ett annat tag foras vidare. Hur det hela
fungerade visas pa planritningen, dir endast
de nodvindigaste ledningarna dro angivna
for tydlighetens skull. Aterledningssparet har
darfor uteslutits. :
En sak, som visade sig absolut nédviandig

Kopplingsschema for New York Central i Stockholm,

3 Amperemditare
Autamat.ftrombrytn{e m A~ I
Transformator | ||l" Nolledning
220y~ ¥ v
o A
150V~ Likriktare
0
+
[Il]< Kondensator

v

Reostat A

*‘ Reostat 8

i

@ TNt

i

REmE

S ERTLONER
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att installera, var en automatisk anordning
for att sla av strommen vid overbelastning
eller kortslutning. Den bestod av en solenoid
med 20 varv 1 mm emaljerad koppartrad i
serie med nollledningen. En fjddrande hév-
arm holls i lige av en i ena dndan lagrad
mjuk jarnbit och slot pa detta satt kontakten
i nolledningen. S& snart kortslutning upp-
stod drogs jarnbiten till solenoiden, havar-
men indrade lige och brot kontakten. Sa
snart kortslutningen lokaliserats, fordes hiv-
armen tillbaka till kontaktldget. Finnes icke
en sadan anordning som den owan beskrivna,
riskerar man att det med 6 ampers strom-
styrka kan bli ett forstorande gnistregn vid
kortslutning. Utmirkt var ocksd att den
automatiska strombrytaren icke slog ifran
annat in vid kortslutningar over en sekund.
Om nagot hjul gjorde kortslutning for ett
dgonblick — och det hander ju alltid nagon
gang — sa intréffade ingenting.

Annu en detalj som kan fortjana att poang-
teras var stromtillforseln till loken pa vind-
skivan. Det gick till pa foljande sitt. Skivan
uppbars i centrum av en tapp, som lagrats
med kullager i fordjupningens botten. Tap-
pen hade p& undre sidan forsetts med ett
kugghjul med 10 cm diameter. Detta i sin tur

Ar drivhjulsfjidrarna lagom atsatta. Litt huvud-
bry tillsammans med en hobbykamrat och Paci-
ficloket — det enda i sitt slag i Sverige.

kuggade mot ett hjul med 1 em diameter pa
vars axel ocksd satt det forut omndmnda
sniackdrevets kugghjul. PA motorns axel satt
snickan. Genom en stromvindare kunde ski-
van fas att ga i bada riktningarna. Skivans
bada #ndar uppbars av hjul — tva i varje
inda. Dessa gledo mot en cirkelformad rils,
men kontakten visade sig otillrdcklig och
darfor placerades fosforbronsbleck i dndarna
och tryckte lagom hart mot rélsen. Kontak-
ten blev forstklassig. De bada #dndarnas bleck
forenades med var sin ralsstriang. Den cir-
kelformade rilsen uppdelades i fyra sektio-
ner. Tva storre — den ena vid lokstallet och
den andra vid ingingssparen — samt tva
mindre icke stromforande sektioner. Var och
en av de bada storre sektionerna forenades
med plus/minus — resp. nolledning. P& det-
ta sitt kunde loket kora in pa vandskivan,
vandas helt om och fortsitta i samma rikt-
ning utan att nagra kontakter behovde kastas
om.

Varje gang ett lok skulle in i eller ut ur
lokstallet var det besvirligt att gd fram och
oppna eller stinga dorrarna. Anlaggningen
var planerad si att ingen nagonsin skulle
rora vid tdgen, inte ens for koppling. De
automatkoppel som Skandiamodeller till-

Sé hir sig det ut framfor lokstallarna. Nar ett
lok nirmade sig, oppnades dorrarna sakta och
realistiskt av en liten elmotor.
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Hdir moter Ni Casey Jones, alias redaktsr Carl-Eric Nordstrand, som modelljarnvigsman star
han i sirklass. Han introducerade HO0-skalan genom den anliggning som han borjade beskriva
i forra numret av Modellteknik, en beskrivning som fortsitter Gven i kommande nwmmer.
Fodd 1912, borjade han intressera sig for modelljirnvigar lingt innan han tog studenten 1933
och paiborjade tekniska studier i Tyskland. 1934 finner vi honom som reporter i Liv var-
efter han gav sig filmbranschen i vild och blev reklamchef i Tonefilm, Tobis Film och
Universal Film i nu nimnd ordning. Han tillhor en jdrnvigsmannaslikt och praktiserade
som eldare pa Norsholm—Vistervik—Hultsfreds Jarnvigar (NVHJ) — dir bérjade siker-
ligen tagintresset. Han var med om att bilda Swedish-American Railroad Society, numera
Jarnvagssillskapet, och har alltid haft en vurm for amerikanska jirnvigar. Numera har
han 6vergdtt frin HO till skalan 1/150 dir redan ett elektrolok stir fardigt (ett av de lick-
raste lok vi nagonsin sett). Den nya anliggningen blir svensk och kommer att rymmas pa
en bordskiva 300X200 ecm. Vi dterkommer nir den borjar ta form!

~ o

verkar &r efter den modell som anvéindes pa

Casey Jone’s-anlidggningen. Alltsd maste
dven lokstallsdorrarna goras automatiska.
Med motor, snickdrev och hivstangsanord-
ningar samt sjélvbrytande kontakter, da dor-
rarna natt nagot av slutldgena, fick ”ban-
ingenjoren” dorrarna att sakta Sppnas eller
stangas. Det verkade mycket illusoriskt och
forhojde anldggningens virde.

Nu gick en tid med kérning varenda kvall,
Vagnarna voro for fa, det forsta loket ut-
domdes som snilltagslok. Ramaterial till ett
charmant Pacificlok samt till ett par bog-
gievagnar och nagra byggsatser till godsvag-
nar inforskaffades fran U. S. A. Loket tog en
manad att bygga, men sa blev det ocksi na-
got av en sensation. Det forsdgs med fjad-
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rande drivhjulsboxar. Farten kunde med en
10 ohms reostat regleras fran rena “kryp-
ningen” till 150 kilometers skalhastighet. Det
drog lika bra en vagn som ett helt sitt bog-
gievagnar — nér dessa sd smaningom blevo
byggda. Boggivagnar, ja. De kostade bortat
16 kronor i byggsats och dirfor bestilldes
hela vagnsprofiler hos en travarufirma i
Stockholm. Det var bara att siga av limp-
liga stycken och fila till dem i #ndarna, s&
var vagnskorgen fiardig. Boggivagnar till-
verkades pa lopande band. Varje vagn kos-
tade cirka 2 kr! Efter boggisidorna gjstos i
gipsformar svenska diton. Sa blev dven fallet
med bromscylindrar, trappsteg, ja samtliga
detaljer av metall, som fordrades for under-
redet pa vagnarna. Vagnssidorna gjordes av
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Pacificloket passerar den farliga banvallen genom koket. Hir ramlade ett lok i golvet fran 1
meters hojd och uppsamlades pa sopskyffel. Direfter byggdes banan om.

papp, och med specialslipade stamjarn for-
mades fonstren. Sma traklotsar blevo acku-
mulatorlador under viagnarna. Det enda som
koptes fran U. S. A. var hjulparen, vilka
maste ha ena sidans hjul isolerade for tva-
ralsdriften. Att fa nagot sadant gjort i Sve-
rige skulle stallt sig synnerligen dyrbart.
Till och med vagnsgavlarnas balgar tillver-
kades. S. k. morklaggningspapper veks forst
pa tva stallen sa att papperet bildade ett upp
och nervint U — bilgen var alltsd oppen
nedtill for att ej komma i kollision med auto-
matkopplen. Darefter planerades papperet
ut och ritsades pa lingden pa var tredje mil-
limeter. Papperet veckades sedan — vvvv —
varpa det ater veks i Uform. Det klistrades
fast vid vagnsgaveln med balsalim och utanpa
bilgen klistrades i sin tur en celluloidskiva.
Nir vagnarna hopkopplades gledo bédlgarnas
celluloidskivor mot varandra utan att haka
fast. Ett tagsiatt med balgar mellan vagnarna
ser faktiskt ut som pa forebilderna. Anda
mera illusoriskt blev det forstas sedan samt-
liga personvagnar fatt elektrisk belysning.

Att endast ha tagsattet upplyst, ndr det ar
i rorelse, blir inte verklighetstroget. Darfor
forseddes en bagagevagn med runda fick-
lampsbatterier. Overst och nederst pa viarje
bilg fastklistrades en smal metallremsa
kopplad till batteriet. P4 samma sétt forfors
med samtliga personvagnar och inuti vag-
narna monterades sma dvirglampor pa 2,5
volt. Spanningen pa batteriet holls dock vid
1,5 volt for att fa lamporna att dels rédcka

langre, dels gora belysningen lagom hard.
Varje vagn inneholl tre lampor.

Loket korde ut fran stallet, himtade post-
vagnen och darefter den batteriforsedda
bagagevagnen, fortsatte for att hamta de olika
vagnarna, och allteftersom de kopplades till
tandes belysningen. Ingen méanniska rorde
nagonsin den rullande materialen.

Det forsta snélltaget pA New York Central
var klart for avgang. Sakta rullade det mot
utgangsviaxeln — sssssch — det blev overslag
mellan lok och tender i den skarpa kurvan
och taget maste backa tillbaka in pa ban-
garden. Vinstra sidans hjul pa loket voro
isolerade och hogra sidans pa tendern likasa.
I kurvan som hade 70 cm radie, kommo lok
och tender i kontakt med varandra och kort-
slutning uppstod. Fiberkopplingen dem emel-
lan maste forlingas. Ett mountainlok koppla-
des till och taget kunde fortsitta — atskil-
ligt forsenat. Hastigheten ckades med reo-
staten vid stidllverket. Nu passerade taget
den hoga smala banvallen i koket och plots-
ligt hordes en hard duns! Loket hade stortat
i golvet! En sopskyffel blev New York Cen-
trals forsta loks sista vilobadd.

Samma natt beslots att anldggningen skulle
byggas om, banvallen genom koket tagas bort
och hela banan forliggas till ett rum med
bord av standardformat 175x40 cm. Till den
ombyggnaden kommer vi nista gang.

Casey Jones.
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Oss rallare emellan.

Alla modelljarnviagsbyggare, som arbeta
med sparvidd HO, ha all anledning att
vilkomna denna nyhet, som A. B. Skandia-
modeller just nu slipt ut pad marknaden,
namligen den speciella rilsmattan for vixlar.
Den hir inforda bilden visar, hur en bit av
denna ralsmatta, som ligger mellan punkter-
na A, B C och E, pa en gang mojliggor en
nturtrogen placering av syllarna for alla
vaxlar. Vaxel-ralsmattan dr utford sa att
den pa ena sidan liknar de vanliga rilsmat-
torna, men pa andra sidan fasthallas syl-
larna endast av en smal kartongremsa. Da
syllarna dessutom i sin ldngd #ro mycket
rikligt dimensionerade, sa limpa de sig for
viaxlar av alla slag. Pa bilden ligger den
normalt utférda sidan av vixel-rdlsmattan
utmed linje A-C, under det att syllarna mel-
lan B och E &ro klippta efter behov. Vid
A-B, C-D och D-E borja de vanliga rils-
mattorna igen.

De ovan omtalade ralsmattorna och viixel-
rdalsmattorna dro gjorda av gulaktig kartong,
som absolut nodvéandiggor en lamplig ytbe-
handling. Denna sker med fordel sa, att man
spanner mattorna i hela sin lingd (1 m) pa
ett nagot langre bride, i vilket man slar nag-
ra spikar sa att mattorna hallas i sitt lage.
Vanligen racker det att vid varje #nda sla
tva spikar, pa vilka man sedan kniper av hu-
vudena. Sedan stryker man 6ver mattorna
med en fargblandning, som limpligen kan
besta av nagon morkbrun oljefirg (ingen
lackfarg) med tillsats av bensvart och rik-
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ligt med terpentinolja. Den sistnimnda gor
att fargen torkar fullstindigt matt. Vad fiarg-
tonen betraffar, sa erhaller man vid riktig
blandning just fargen hos impregnerade,
svartbruna syllar. Vid pastrykningen kan
man vara relativt frikostig med fiargen. Pa
detta satt bliva ocksa syllarnas kanter auto-
matiskt fargade, nagot som ar absolut nod-
vandigt. Har man i forvag gjort i ordning ett
litet torkstall i form av ett spant snore, sa
tager man varje ralsmatta, som man har ma-
lat, med en pincett fran bradet och hanger
den medelst en av trad gjord krok pa snoret,
dar den skall torka i lugn och ro under minst
ett dygn.

Casey Jones specialting.




Modellen av briggen "Wild Wawe” soker hamn
i den gamle modellbyggarens kni en morgon
pad hans veranda. Réjlarna dro firade for att visa
lotsflagg. Modellen finns nu i Melbournes
museun.

Modellteknik ar har i tillfalle att presen-
tera en sjoman och modellbyggare av
gzmla stammen fran jordens andra sida. Det
ir Mr John Merriman, genuin skotte, fodd
1858 i Norra Skottland, men sedan manga
ar bosatt i Melbourne. Ar 1873 borjade han
sin sjomansbana som apprentice ombord i
det nybyggda jarnskeppet Loch Maree, till-
horigt Aitken and Lilburns beromda Loch
Line, och kallat den snabbaste av alla Loch-
skutor. Pa den tiden var sjomanslivet fullt av
aventyr, och redan pa forsta resan blev den
nya jarnklippern helt avmastad. I niarheten av
Kanarieoarna rakade hon ut for en plotslig
orkanby, som kom ratt forifran sa att hon
fick back i alla segel. Waterstagets bultar

Modellbyggare

S Antipoderna.

r N

En av de bista minniskor jag mott,
siger forfattaren om Mr John Merriman,
djupvattenssjoman, shiplover och modell-
byggare av stora matt. Hans modeller dro
bland de bista pa sodra halvklotet.

i forstaven sprungo, och bogsprotet reste sig
ratt upp i luften. Fockmasten, som darvid
forlorade all stottning forifran foll akterover
pa stormasten, och denna foll over kryss-
masten. Hur Loch Maree sedan riggade upp
en juryrigg i sjon och fortsatte sin resa utgor
ett intressant studium i sjomanskap, men det
dr en annan historia. Unge John fick emel-
lertid lira sig det datida sjomansyrket fran
grunden, och han var det trogen sa lange han
kunde. Han bosatte sig senare i Australien
cch seglade d& mest i interkolonialtraden
mellan Australien och Nya Zeeland och i den
omfattande kustfart, som alltid funnits runt
den femte virldsdelen dar jarnvédgsnitet &ar
obetydligt utvecklat.

Mr Merriman var rikt begavad; han sjong
chanties i Melbourne radio, han skrev artik-
lar i olika tidskrifter, (hans skildring av Loch
Maree i Basil Lubbocks bok The Colonial
Clippers utgor denna boks bésta sidor), han
skulpterade och skar i trd, och han gjorde
modeller. Hans frimsta modell dr en av Loch
Maree, vilken i 1/8 tums skala &ar ett under
av sjomansmissig ackurantess och konst-
hantverk. Det #r troligen en av de basta mo-
dellerna pa hela Sodra Halvklotet och vac-
ker alltid beundran, dar den star pa Mel-
bourne Museums historiska avdelning. Im-
migrantsegelfartyget ingar ju som en viktig
del i Australiens historia.

Vart foto ar taget 1933 och visar Mr Mer-
riman som 75-aring med en nybyggd modcll
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Hir dr gamla "Macedon” just som de sista lim nar det sjunkande skrovet. Mannen vid rodret
i baten till vinster dr Merriman. Detta dr mer in en modell, det dr dokument Gver en upplevd
havets tragedi, gjord med kinsla och realism, som siger mer in alla beskrivningar.

av briggen Wild Wave och Sydney pa vilken
han for som styrman i slutet av 1880-talet.
Modellen &r i skala en tiondels tum till en
fot d. v. s. 1:120 och dr endast 12 tum lang.
Den dr en typisk liten segelfartygsmodell
med vindfyllda segel och en skuren och ma-
lad sjo av trd. Dess forebild var endast pa
173 netto reg. ton och var byggd 1854 pa
Guernsey. Fran England gjorde hon, trots
sin ringa storlek, resor dnda till -Australien,
dér hon omkring 1880 saldes till Sydney och
sysselsattes i interkolonialtraden. John Mer-
riman sade att pd hans tid var hon allt an-
nat @n tét, och en géng holl det pa att ga
riktigt illa. De kommo kollastade fran New-
castle N. S. W. for hamnar pa Nya Zeeland
da de i Tasmansjon rakade ut for en svar
sydostlig orkan. Den gamla skutan sprang
lack och pumparna blockerades av kolstybb.
De hade 7 fot vatten i rummet och hollo pa
att sjunka innan de lyckades klara pum-
parna och bekdmpa lackan.

Den andra modellen visar angaren Mace-
don av Melbourne vid hennes forlisning ar
1883. Macedon var byggd 1870. i Liverpool
men horde hemma i Melbourne och gick i
linjefart till Westaustralien. Under angoring
av Swan River i nattmorker, hard vastlig
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storm och regntjocka stotte hon pa ett okint
rev vid Rottenest Island och sjonk pa nagra
timmar. Merriman, som var bosun ombord,
har avbildat sig sjalv stdende vid styraran
i baten ldngst till vanster. De skulle himta
skepparen och styrmannen, vilka voro de
sista ombord och star uppe pd backen. Den
svara nordvastliga sjon, som satte in fran
Indiska 'Oceanen, brot snart sonder hela
fartyget, som sjonk medan de holl sjon i
batarna strax intill i nattmorkret utan att
kunna ro nagonstans forrdn det ljusnade.
"There is something pathetic in watching
your old home going to pieces in that
fashion”, sade gamle Merriman, da han vi-
sade sin lilla modell. Den kinslan forstar ej
endast varje sjoman utan dven envar, som

forlorat vad han en gang haft kart.
SHS.

Fallskdarmar av papper.

I det senaste numret av facktidskriften AME-
RICAN FOREST omtalas att amerikanerna nu
anvanda fallskarmar av krappapper da det giller
att sldppa ned fornodenheter till soldaterna.

De nya fallskdrmarna aro tillverkade av ett
nytt slags krdpp-papper som &r synnerligen
starkt. De halla t. 0. m. mot de pafrestningar som
uppsta da de kastas ut med en last pa 50 kg
fran flygplan som ga med en hastighet av 300
km i timmen pa 1.000 meters hojd. De kosta
ungefar en femtedel av vad de fallskarmar av
tyg kosta som soldaterna sjdlva anvinda.
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Dieselmotor kr, 40:—.

Komplett oarbetad material-
sats. Cyl.-diam. 12,5 mm., slag-
langd 12,5 mm. Ritning med-
foljer. EMTA, Siterby, Ha-
verovallen.

Ett flertal nummer av ”Luft-
wissen” siljes billigt eller by-
tes mot The Model Railroader,
The Model Maker, The Model
Engineer, Marine Mcdels e. dyl.
*Flyg” d. t. k.

Ni gor oss en tjianst om Ni visar

MODELLTEKNIK

for vinner och bekanta.

Varfor inte

utnyttja denna plats for att
tala om att Ni har material
och modeller som Ni inte di-
rekt behover, men som skulle
kunna vara till nytta och glid-
je for andra modellbyggare?
En privatannons i Modelltek-
nik kostar 10 6re ordet. Soker
Ni kontakt med likasinnade
kostar det 5 ore per ord. En
mojlighet som bor utnyttjas.

Prenumerera
pa

Modellteknilk

( Onskas kopa. ]

Mirklinlok

kopas, trasiga eller icke kom-
pletta. Event. byte mot svar-
atkomlig material. Beskrivning
och pris till ”SL” Fack 3, Osby.

Losnummer

och argangar av The Model
Railroader kopes. Svar med
uppgift om nummer och arging
kan sdndas till Modelltekniks
redaktion under sign. “H0”.

Ritning
till modellmotor kopes. Svar
med pris och beskrivning till
Sven G. Sjéberg, Stenby,
Munktorp.

Fraga: Vore tacksam for
upplysning om var man kan
fa kopa ett ritbord. Anvindes
nagon viss standard for rit-
bord? Vilken klass tillhér da
ett ritbord 4803 640.

E. W—m.

Svar: Om Ni med ritbord
menar ritbrade, sa siljas dessa
i alla pappersaffirer och i bok-
handeln. Inom landet tillver-
kas foljande storlekar: 370%
520, pris 4:90, 470630, 7: —,
580 670, 8:10, 660920, 12: 85.
Dessutom sdljes importerade

Brevlddan

ritbordiden i andra storlekar.
Onskas fast parallellinjal, blir
priset c:a 8:— hégre. Om Ni
med ritbord menar ritmaskin
(som anvéndes pa ritkontor i
industrien) kostar en dylik
6—800 kronor. En mindre typ,
utan motvikt lanceras just i
dagarna till ett pris av 83 kro-
nornor.

Beriktigande: Som talrika
av vara vénner papekat, fore-
kommer det i nr 5, i artikeln
"Full gas” en felaktig slutled-
ning; jamforelsen mellan die-

selmotorn och Super Atom
bensinmotor utfaller som fram-
gar av tabellen till dieselns
nackdel. Det #r en svar blun-
der fran redaktorens sida att
inte dndra inkonsekvensen. Vi
tackar de ldsare som papekat
misstaget. Beteckningarna ej
mont. och mont. i tabellen pa
sid 8 i samma nr avse motorns
nettovikt resp. motorns vikt
startklar, d. v. s. inkl. tind-
spole, tandbatteri och brinsle,
Téandbatteriet utgéres da av
runda ficklampsbatterier.

FOR ATT STA A-LOKBYGGARNA TILL TJANST )

ha vi bestillt ett fatal hjulsatser till A-loket bestdende av svarvade drivhjul
(ej ekrade), monterade pa axel, borrade 1,5 mm for koppelstdng samt bakre
16phjul, likaledes monterade. De kosta for fullstindig sats 5: —. Snickvixel
kan bestidllas fran modellfirmorna till
i forsta hand avsedda for modellbyggarna, alltsa ej for aterforsiljare, och
\ berdknas vara oss tillhanda den 15 september.

ett pris av 3:—.

Hjulsatserna &aro
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Halla ... Halla . ..

Ett par modellflygklubbar har skrivit till oss
och fragat hur en hégtalaranliggning for tiv-
lingar enklast och billigast anordnas. Red. har
vint sig till ing K. Berggren, som hir kommer

med en belysande artikel.

Ftt av grundvillkoren for god verkningsgrad

“vid forstdrkningen &r, att réret arbetar pa
den raka delen av karakteristiken. I annat
fall intréder ldtt distortion vid férstdrkningen.
Varje rorfabrikant har sina tekniska data till
varje rortyp, vid konstruktion av forstirkaren
maste storsta mdjliga hidnsyn tagas till vad
rortabellen foreskriver. Som nigra allmidnna
anvisningar, vilja vi papeka foljande, att iakt-
taga vid byggandet av lagfrekvensforstirkare
(kraftforstarkare) for grammofon- och mik-
rofonforstiarkning: Anslutningen av mikrofo-
nen sker over 1:sta rorets galler. Inkommer
storningar 6ver ledningarna till denna anslut-
ning, forstdrkas dessa givetvis &ver varje
steg, atergivningen kommer didrfér att bliva
onjutbar. Samtliga ledningar till 1:sta rorets
galler skola dédrfor vara skdrmade och inne i
sjdlva forstdrkaren, alltid goras sa korta som
mojligt. Ledningen fran mikrofonen #r i all-
ménhet skdrmad. Givetvis giller ovan sagda,
dven for oOvriga ledningar inne i apparaten.
GOr dem icke onddigt 14nga. Tillse
likaledes, att varje 16dning blir ordentligt
gjord. Déaliga lodningar (s. k. kallédningar)
giva ofta upphov till sprak och rassel, ibland
till glappkontakt och avbrott. Betr. de led-
ningar som skola anslutas till forstirkarens
nollpunkt, och ddrmed &dven till sjdlva plat-
chassiet som forstirkaren bygges pa, giller
att en gemensam, nagot grovre ledning far
tjinstgora som nolledning och att anslutning-
arna sker till denna. P4 sa sidtt far hela noll-
systemet en ordentlig ryggrad. Anslutnings-
kontakterna for mikrofonen skall givetvis
vara av skidrmad typ. Manteln pa4 mikrofon-
ledningen fastlodes till kontaktens ytterholje.
Vid 16dningen méaste man tillse, att ingen 16d-
pasta rinner in i kontakten, detta kan for-
utsaka knaster. Grammofonanslutningen sker
till vanlig s. k. grammofonjack. En del fabri-
kanter begagnar dven samma typ av kontakt
som till mikrofonen, detta #r icke att rekom-
mendera, da en forvixling ldtt kan dga rum,
speciellt om forstdrkaren kommer i hidnderna
p& personer som #dro mindre vana att hand-
hava forstidrkarapparater. Den vanliga gram-
mofonjacken kallas dven for telefonjack och
tillverkas hér i landet av bl. a. A.-B. Alpha.
Varje forstirkare maste ha minst en volym-
och en tonfidrgkontroll. En del fabrikanter
forser dven forstdrkarna med speciell volym-
kontroll fér grammofon, en fér mikrofon samt
tonfdrgkontroll for sividl det hogre som det
lagre registret. Genom denna anordning &kas
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variationsmdjligheterna, forstirkaren blir pa
s& sdtt mera utnyttjbar. Montering av hog-
talaren kan ske, antingen & vanlig baffel (12
mm, trédskiva, c:a 800X800 mm. med hal i
mitten lika med hogtalarkonens diameter)
eller for utomhusdndamal i s. k. riktnings-
baffel (plattratt med platskydd for sjilva
hogtalaren sa att icke regn och sno astad-
kommer skada &4 densamma). Aven s. K.
kanalsystem eller kanalbaffel anvindes ofta.
Hér &r sjdlva tratten av tréd, samt delad pa
mitten. A baksidan sitter hogtalaren inbyggd
i en lada vilken lada &r forsedd m. s. bas-
resonanshal. Detta hal &dr vanligen avlangt
och har féljande dimensioner:

For 8 " hogtalare 40X200 mm. baffclyta 350 X500 mm.

For 10 7 5 40250 mm M 400600 mm.
Fer 12 ” ) 50x300 mm. - 450650 mm.
For 15 ” Y 50%350 mm, 8 500750 mm.

Idén &r den, att det ljud som triffar bak-
viggen av ladan kastas tillbaka och detta
resonansljud kastas ut genom basresonans-
hélet. Djupet pa ladan bor vara minst 200
mm. for 8—10 tums hogtalare, minst 300 mm.
for 12—15 tums hogtalare. Bakviggen bor
gbras av pords masonite eller treteex. Opp-
ningen for hogtalaren skall vara lika med
kondiametern. Tjockleken pa trdet till tratten
bor icke understiga 10 mm. Anslutningskon-
takten till hogtalaren bor vara av speciell typ.
Alltsa inte likna nagon av andra kontakter
som hor till forstdrkaren, icke heller vara av
sadan konstruktion att den kan instickas i
kontakten till el.-ndtet, De vanligaste anslut-
ningarna for hogtalare &Ar rorhallare, van-
ligen 4-poliga siddana. De hogtalare som kom-
mer till anvindning &dro av elektrodynamiska
typer, antingen med permanent magnet eller
med elektromagnet som matas med likstrom
over sdrskild s. k. fdltmatningslikriktare, Sa-
dana hogtalare utforas i regel for 110 eller
220 volts fdltmatning. Hogtalarens impedans
dr vanligen 8 eller 15 ohm, s. k. lagohmiga
hogtalare. Vid ldngre striackor anvindes linje-
transformatorer. Dessa ha omsittningstalet 8
ohm primirt, 500 ohm sekundirt invid sjilva
forstdrkaren, vid hogtalaren sitter i sin tur
en liknande transformator som transformerar
ned talstrommen fran 500 ohm till den impe-
dans som hogtalarens talspole har, Sjidlva ut-
gangstransformatorn i forstdrkaren har flera
lagohmiga uttag, ex. 4, 8, 16 och 20 ohm. En
del konstruktioner férekommer, dd hégohmigt
uttag finnes, ex. 500 eller 2000 ohm. Kopplar
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man ex. 2 st. 8 ohms hogtalare parallellt
kommer 4 ohms uttaget till anvédndning.
Kopplas de bada hogtalarna i serie, begagnar
man sig av 16 ohms uttaget. Kopplas
2 st. 10 ohms hogtalare i serie kommer 20
ohms uttaget till anvidndning, kopplas de pa-
rallelt anslutes de till 4 ohms uttaget. Detta
blir icke absolut teoretiskt riktigt, men den
lilla diff. av 1 ohm har i praktiken vid dyl.
kopplingssdtt ingen storre betydelse. Man
kommer ju i ett sidant fall ndrmast maélet.
Finnes 20 ohms uttag pa samma transforma-
tor dr givetvis detta att foredraga. Anvindes
2000 ohms uttaget, maste 4 hogtalaren finnas
en transformator med omsédttningstalet 2000/
det ohmtal som hogtalarens spole har. En del
forstdrkare #ro uppstdllda i sérskilda s. k.
forstarkarerum. Hit dger ingen annan tilltridce
dn apparatskotaren. I detta rum finnes i regel
uppmonterat en kontrollhogtalare, varigenom
apparatskotaren har kontroll 6ver utsédndning-
en, I apparatrummet brukar &dven grammo-
fonmotor med tillhérande skivtallrik och pick
up vara uppmonterade. En del installationer
utforas sa, att omkoppling for radioforstark-
ning kan ske. Hidrigenom &dr det ju mdojligt,
att dér stora askddarméingder dro forsamlade,
utséinda dagsnyheter och speciella program.
Bilden nedan visar kopplingen av de i
anliggningen ingéende apparaterna. Fran
mikrofonen till forstdrkarens ingangssida, vid
vilken sida &dven finnes anslutning foér gram-
mofon. I detta fall har valts en elektrisk
grammofon med 2 st. skivtallrikar. Apparat-
skotaren kan da genom s. k. mixing ga over

frAn den ena skivan till den andra, eller
blanda ljudet fran de olika skivorna. Fran
forstdrkaren géar anslutning till el.-nétet, till
vilket ndt dven grammofonen &r ansluten. En
hogtalare for utomhusbruk och en s. k. kanal-
systemhogtalare dro anslutna. A en del an-
laggningar jordforbindas sjdlva forstdrkaren,
vilket &dven visas.

Vi dro nu mogna att studera sjédlva kopp-
lingen av de i forstdrkaren ingédende konden-
satorer, hogohmsmotstand, transformatorer
och ror. Konstruktionen bygger & principen "di-
rektkoppling”. Fordelen med densamma inses
l4tt, om man tar i betrakande, att vid vanlig
motstandskoppling, den kondensator som for-
binder rorets anod till efterfoéljande rors gal-
ler, genomsldpper ett frekvensomréade som &r
proportionellt med virdet & kondensatorn.
Vid ett virde av 500 pF. ex, dr det ldgre
registret (bastonerna) avsevidrt bortskurna.
Okas virdet till ex. 1000 pF. genomsldpper
kondensatorn ett frekvensomrade som stréc-
ker sig ldgre ner, okas den ytterligare okas
registret. Det vanligaste védrdet brukar vara
20 000 pF. mellan forréren och 0,1 uF. till
slutréren. Astadkommes hir en koppling mel-
lan anod till galler direkt, utan kopplings-
kondensator, maéaste givetvis frekvenskurvan
bli rak over ett mycket stort omrade. For att
principen till fullo skall kunna utnyttjas,
maste kopplingen noggrant utbalanseras, var-
for man & sinsemellan lika ror maste sitta
mycket sndva toleranser, Direktkopplingen
ar sdlunda en motstandskoppling utan galler-
kondensator. Ett nodvindigt villkor &r, att




slutrérens glodtradar matas fran separat lind-
ning,i annat fall kommer for stor potential
att uppstd mellan katod och glodtrad. Detta
extra glodstromsuttags mittpunkt kopplas till
slutrérens katoder. Den anvinda nittransfor-
matorn bor ha féljande data:

Glodstromsuttag I = 2x3,15 v. 1,5 amp.

Glodstromsuttag 11 = 2x3,15 v. 2 amp Sekundar-

Likriktarrorets giodstrom — 5 v. 3 A sidan

Anodspinningslindning = 2350 v. 120 Milliamp.
Anslutningen till viixelstrémsnitet skall

kunna ske Over flera uttag och anviindes
vanligen 110, 130, 150, 220 och 240 volt.

Ett indirekt upphettat likriktarror, ex. 83
V &r att foredraga. Genom att anviinda detta
ror avlimnas ingen likriktad anodstrém foérr
én de Ovriga roren hunnit bli upphettade. Pa
si sitt stiger icke spdnningen vid tillslag-
ning av apparaten, vilket ofta medfér den
nackdelen, att forsta elektrolytkondensatorn
forstores.

Utgangstransformatorns prim, lindning skall
ha imp. 10 000 ohm anod-anod. Mikrofoninta-
get dr hogohmigt och anslutes till forsta ro-
rets galler. Grammofonintaget sker efter
detta ror, forstdrkningen blir f6r grammofon
onddigt stor over forsta roret. Nidr mikrofo-
nen anslutes skall icke grammofon-pick up
vara inkopplad. Den over férsta roren for-
stirkta talvixelstrommen inkommer sedan &
push-pullkopplingens mellanrér. Efterféljande
kopplingssteg &r galvaniskt férbundna med
slutrérens galler. Som slutrér har valts typ
6B5. I dessa steg fir man rent automatiskt
en direktkoppling mellan de tva triodsyste-
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men. Triodslutsteget giver #ven en mjukare
forstdrkning #n pentodslutsteget. Som férrér
kan foéljande typer anvindas: 6SJ7, 77 eller
6C6,

Som mellanror: 76, 6C5, 37.

Som likriktarerdr: 83V, 5 Z3, 80.

Vi har velat framhalla dessa olika typer,
emedan f. n. det dr svart att anskaffa vissa
ror pd marknaden och underlittas ju denna
anskaffning avsevirt da flera typer kan an-
vindas. Som volym- och klangfirgskontroll
har valts en potentiometer 4 0,5 meg. ohm
vardera. Elektrolytkondensatorerna bora tala
en arbetsspdnning av minst 400 v. Forsta ste-
get skall ha skdrmkapa sivida icke metall-
roret 6SJ7 begagnas, detta dr ju i sig sjdlvt
skdrmat. Forstirkaren har provats for ett
antal olika &dndamal.. Som mikrofon rekom-
menderas de numera vanliga kristallmikrofo-
nerna. Numera finns dven ldsa element att
kopa till dessa, varfor man sjilv kan till-
verka en lamplig kapa. Vid tillverkningen bor
man ihdgkomma, att kipans mantel, vilken
givetvis skall vara av metall, foérbindes med
skdrmen & mikrofonledningen.

Om forstirkaren skall begagnas for ljud-
film, maste ett uttag for matning av foto-
cellen goras. Denna spédnningsdelare #r icke
s4 mirkvirdig, men vi skola Aterkomma med
en ldmplig forstdrkarkonstruktion for detta
dndamal i en kommande artikel, vilken skall
behandla den moderna ljudfilmsapparaturens
utrustning,

Stockholm 29/7 1944.
K. K. Berggren.
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Chefen for den amerikanska
arméns flygradioférbindelser,
overste Ivan Farman, som forr
var en intresserad radioama-
tor d&r nu mannen som troligen
vet mer &n nagon anar om
hur man ordnar forbindelser
via radion av detta slag.

Overste Farmans senaste
verk dr upprattandet av full-
standiga pejlingsmojligheter
langs flygrouten fran Austra-
lien till Indien. Harmed &ar
radiopejlingsringen runt jor-
den sluten och detta innebar
att piloterna alltid std i kon-
takt med magon radiostation
som haller dem underrittade
om ratta kursen over Atlan-
ten, Stilla havet och Nord-
afrika.

Farman siger: ”Fran var
och en av de radiostationer
som ligger wutspridda langs
routen dirigeras den lokala
trafiken fran ett torn varifran
order ges angaende den hojd
flygaren bor halla, tider for
avgang och landning samt de
lokala vaderleksforhallandena.
Vidare star flygarna i kontakt
med en hogfrekvens-radio-
station som &ar i forbindelse
med alla flygplan mellan den-
samma och stationer beldgna
soder, norr, oster och vister
darom. Radiovagor utsdndas
frdn varje station till om-
kringliggande stationer och
det finns en sdrskild pejlings-
siandare for att vagleda flygare
som rakat vilse eller som &ro
osakra om kursen och slutligen
ha sarskilda anordningar upp-
rattats for blindlandning.”

Den kande uppfinnaren Or-
ville Wright, som tillsammans
med sin bror Wilbur en gang
gjorde den forsta flygningen i
varlden, satt hiromdagen vid
spakarna i ett flygplan for
forsta gangen pa 25 ar under
en provtur med det nya stora
Constellation-planet.

"Det var ingen konst”, sade
den 72-arige uppfinnaren efter
flygningen. ”Jag lat bara ma-
skinen skota sig sjalv. Det ar
som jag alltid har forutsagt:
flygplanen kunna flyga pa
egen hand, om man bara later
dem vara i fred.”

En 400.000 volts rontgenap-
parat hjalper nu till att pa-
skynda kontrollen av ihaliga
propellerblad. Apparaten tar
tre bilder av varje propeller-
blad pa samma tid som fyra
kvinnor forr behovde for att
fotografera ett blad.

Fotograferingsproceduren ar
helautomatisk i det att propel-
lerbladen dven pa automatisk
vag transporteras till och fran
det rum dar fotograferingen
forsiggar.

Rontgenpersonalen placerar
bladen pa en vagn och tryc-
ker pa en knapp pa en in-
strumenttavla. Darvid oppnar
sig en av véggarna i det bly-
isolerade rontgenrummet och
vagnen gar av sig sjalv in i
rummet. Sa snart vagnen be-
finner sig inne i rontgenrum-
met stdnger sig vaggen igen.
Vagnen stannar i kammaren,
och exponeringen sker pa au-
tomatisk vag.

Sjalva fotograferingen tar
inte lang tid i ansprak, och sa
snart allt ar klart inkopplas
automatiskt ett rela som Opp-
nar kammarens motsatta vagg
och ser till att vagnen kommer
ut igen. Darefter ar det nasta
vagns tur o. s. v.

Framkallning av rontgenpla-
tarna sker enligt en ny snabb
metod, och pa mycket kort
tid aro platarna torra och kia-
ra for granskning, och om man
skulle upptdcka nagon spricka
i propellergodset eller nagon
annan felaktighet slas genast
alarm, och det defekta exem-
plaret avlagsnas.

I det senaste numret av fack-
tidskriften AMERICAN FO-
REST omtalas att amerikaner-
na nu anvanda fallskdrmar av
kriappapper da det galler att
slippa ned fornddenheter till
soldaterna.

De nya fallskdrmarna &ro
tillverkade av ett nytt slags
krapp-papper som dr synner-
ligen starkt. De halla t. o. m.
mot de pafrestningar som upp-
std da de kastas ut med en last
pa 50 kg fran flygplan som ga
med en hastighet av 300 km i
timmen pa 1.000 meters hojd.
De kosta ungefir en femtedel
av vad de fallskdrmar av tyg
kosta som soldaterna sjalva
anvanda.
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Bell Airacobra.

Bell P-39 eller som den kallas i R. A. F., Aira-
cobra, ar ett lagvingat, ensitsigt jaktplan.
Vingsektionen ar vid roten NACA 0015 och mot
spetsarna en modifierad NACA 23009. Vingarna
dro i helmetall med dukklddda skevningsroder,
som dessutom aro forsedda med kontrollerbara
trimningsroder. Flaps av helmetallkonstruktion.

Flygkroppen &r utford i helmetall i tva sek-
tioner, en framre och en bakre, forenade med
bultar, for att underldtta isirtagande for tran-
sport. Bakom kabinen finns ett luftintag for kyl-
ning av motor, kabin, bevipning och radiout-
rustning.

De fasta stjartplanen #dro i helmetallkonstruk-
tion och de rorliga dukklidda, med fran sitt-
rummet kontrollerbara trimningsroder.

Det elektriskt infallbara landningsstillet ar av
trebenstyp och noshjul och kan i nodfall regleras
for hand. Landningshjulen under vingarna ha
hydrualiska bromsar.

En 1150 hk Allison V-1710-E4 direktdriven
12-cylidrig dr monterad i flygkroppen bakom
pilotens kabin och driver en stillbar trebladig
propeller. De sjalvtitande bensintankarna #ro
placerade i vingarna.

Den heltackta kabinen &dr forsedd med tva
utatgdende dorrar med specialgangjirn som
kunna lossas blixtsnabbt vid fara. Bada dor-
rarna ha nedfillbara fonster. Ett stort bagage-
utrymme over motorn, bakom forarplatsen &r
atkomligt saval inifran som utifran.

Beviapningen utgores av en 20 mm eller 37 mm
kanon, som skjuter genom propeller axeln samt
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kulsprutor av olika kaliber i vingarna och i flyg-
kroppen, synkroniserade med propellern. Kom-
plett radio- och syreutrustning samt varmeled-
ning i kabinen.

Data: Spannvidd 10,37 m, langd 9,07 m, héjd
2,82 m, vingyta 19,78 m* tomvikt 2,428 kg, flyg-
vikt 3,350 kg, vingbelastning 168,8 kg/m® effekt-
vikt 2,9 kg/hk.

Tillverkare: Bell Aircraft Corporation, 2050
Elmwood Avenue, Buffalo, N Y, USA, med fa-
briker i Buffalo och Niagara Falls. Airacobra
borjade tillverkas 1939 och som storsta nyhet i
konstruktionshinseende riknas den bakom fora-
ren placerade motorn.

Ritningen pa nasta sida ar utford av en av
Modelltekniks ldsare herr Erik Lindqvist,
Lucksta.

£ \

Den i forra numret presenterade Cur-
tiss YIP 36 trodde red. var en mnykon-
struktion, men flygvetande lisare har i
stort antal skrivit och meddelat att det
70T sig om en experimentkdrra med dat-
skilliga ar pa mnacken. Red. tackar for
intresset. Alla vara brevskrivande wvin-
ner medge dock att det dr en sdllsynt
licker kirra.
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Frank Hendrichs vackra sveevemodel flankerad av tvd segerrika motormodeller.

[' Danskt modellflyg.

{ (Forts. fran sid. 13)

lerna — speciellt segelmodellerna — efter en
spikrak start borjar kretsa for att soka ter-
mik, har de forsetts med s. k. kurvroder,
som borjar verka forst sedan modellerna natt
den hogsta utgangshéjden. Goda startegen-
skaper har man natt dven dirigenom att man
avvikit fran den gamla regel, som siger att
vinkeln mellan tyngdpunkten och startkro-
ken och modellens lingdaxel skall vara 60°.
I stillet 4r denna vinkel ofta bade 70 och 80°
varigenom man natt storre utgingshojder.
De bista segelmodellerna har en sjunkhas-
tighet pa i runt tal 0,4 m/sek.

For att forhindra att modellerna efter de
stipulerade 6 minuterna ger sig ivig pa egen
hand, har man forsett dem med luftbromsar.

Gummimotormodellerna byggs mestadels
av balsa och bekldds med japanpapper. Pro-
pellern &ar ofta fallbar och ibland #ven en-
bladig. Aven landningsstdllen dr stundom
indragbara. Pa grund av bristen pa bade

gummisnodd, balsa och japanpapper har ut-
vecklingen pa de gummimotordrivna model-
lernas omrade stannat av.

Inomhusmodellerna och bensinmotormo-
dellerna har dnnu ej fatt nigon nimnvird
spridning dven om en hel del goda resultat
med bédgge kategorierna noterats. Flera in-
omhusmodeller har exempelvis redan flugit
over halva timmen. A andra sidan ir s. k.
replika- och skalamodellbygge synnerligen
omtyckt.

Det danska modellflyget har saledes ge-
nomgatt en ganska snabb och mirklig ut-
veckling och man hoppas att denna utveck-
ling trots allt ej helt skall stanna av i tider
som dessa, da det danska modellflygets ut-
ovare ha goda skédl att vara pessimistiska.
Snart skall dock tider ater stunda da wvi
modellflygare pa omse sidor Sundet pa nytt
kan motas i tdvlan om de bista resultaten.
Pa sistone har man frédn svenskt hall velat
lata paskina, att det ej langre dr mycket att
rakna med danskt modellflyg. Men det ar
en skev uppfattning, som vi danskar ska veta
ratta till nar tillfalle gives.

(En Hallvig & Gerne-artikel).

-

Flyg ur nista nummer:

Bilder fran SM och landskamp, tips och nyheter.

Modern dansk segelmodell.

Det osymmetriska BV-141 Haka-44 en av Finlands bista segelmodeller

Tummelisa m. m.
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For modern industr;

tillverka vi vid egna fabriker:

Lyftverktyg: traverser, kranar,
lyftbleck och domkrafter.

Gjuterimaskiner och férnéden-

heter av alla slag fér gjuterier.
Centerless rundslipmaskiner
Spiralborr och verktyg

Filt for tekniska éndamél

= MALCUS

A.-B. MALCUS HOLMQUIST, HALMSTAD
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SM och LANDSKAMP.

Lordagen den 26 och sondagen den 27 aug.
samlades den svenska eliten till SM pa Skarp-
nicksfaltet i stradlande vider. Jimsides med
tavlingarna gick en landskamp mot Finland mel-
lan fyramannalag.

I SM var det bara Curt Jansson, Sthlm, som
beholl sin titel, nimligen i S3. Karl Erik Lan-
degren, Visteras, fjolarets mistare i G1 forlo-
rade sin titel till Helge Eliasson, Goteborg, men
revanscherade sig med mésterskapet i G2. Bengt
Blomgren, som i fjol hade mistartiteln i denna
klass, tog istdllet G3. Lagtdvlingen vanns av
Aeroklubben i Géteborg, en verkligt populir se-
ger, da goteborgarna som modellflygare gjort sig
kinda for kunnande, géstfrihet och god tavlings-
anda (sdrskilt skdningarna, som géstat Gote-
borg, hade mycket att sdga till feskeligets lov.)
Trots att Stockholmsklubben Vingarnas 1:a och
2:a lag placerade sig om 2:a resp 3:a i lagtiv-
lingen, dominerade landsorten starkt.

Gunnar Nygren, Sandviken, tog misterskapet
i S2 med tdvlingarnas bista genomsnittstid —
prestationen 16d pa 2.09,0 — 6.01,8 — 7.24.6 och
ddrmed erdvrade ett extra hederspris.

Teknik for Allas statliga pris till segraren i
klass F, kunde inte hamnat bittre &n hos Sven
Ake Theder, Karlskoga, som sjilv byggt sina tva
Dyno-motorer efter TfA:s ritningar och som
trimmade dem med kunnande och kirlek. Efter
ett par genomsnittliga trimningsflygningar miss-
lyckades han i 16rdagens tdvlingsstart. Ett rykte
att han flugit bort kirran pa trining andra tiv-
lingsdagen torde tala sant, i varje fall var han
inte ndrvarande vid prisutdelningen. Hans plan
motsvarade dock pa intet sdtt den daliga tiden,
som registrerades och som vi haller tyst med.
Huvudkonkurrenten, Rune Anderson ”Bananen”
hade fatt en viltrimmad Dynomotor i Finland,
en motor som utan tvekan skulle givit honom
segern om han inte startat efter tivlingstidens
utgang pa lordagen och sedan fult nog, forsokt
fa starten godkénd genom att tubba tidtagare m fl.
Heder at Eskilstuna flygklubb, som genom pro-
test stoppade ofoget. Teder och Klein, vars vinge
skakades loss efter ett propellerbrott i luften,
med svar kvaddning som f6ljd, gavo diremot en
uppvisning i sportmanship. Har tar vi nu de
basta resultaten:

Klass S 1: svensk méstare Erik Olsson, Bjuv,
3 min 35,8 sek; 2) Bertil Dahlquist, Halmstad,
3.31,8; 3) Curt Janson, Stockholm, 3.29,3.

Klass S 2: svensk maistare Gunnar Nygren,
Sandviken, 4.43,0; 2) Kurt Sandberg, Boras,
3.144; 3) Kurt Olof Svensson, Halmstad, 2.57,6.

Klass S 3: svensk mastare Curt Jansson, Stock-
holm, 4.41,3; 2) Sven Andersson, Mariefred,
3.28,6; Ove Meissner, Bjuv, 3.22,0.

Klass G 1: svensk mistare Helge Eliasson, Go-
teborg, 2.344; 2) Sigurd Isacson, Linkdping,
2.08.3; 3) Karl-Erik Svensson, d:o, 1.27,2.

Klass G 2: svensk mistare Karl-Erik Lande-
gren, Visteras, 3.28,4; 2) Bengt Blomgren, Stock-
holm, 2.24,5; 3) Sune Stark, d:o, 1.28,9.
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Klass G 3: svensk mistare Bengt Blomgren,
Stockholm, 2.02,6; 2) Sven Forsberg, Linkoping,
1.45,3; 3) Osvald Eklof, Eskilstuna, 1.41,7.

Klass F (forbranningsmodeller): svensk més-
tare Sven Ake Theder, Karlskoga.

Lagtédvlingen vanns av Aeroklubben i Gote-
borg med Vingarna, Stockholm, p4 andra och
tredje plats.

Biasta genomsnittstiden under de bada dagarna
hade Gunnar Nygren, Sandviken, med 4.43,0.

De individuella resultaten i landskampen

blevo:

1) Ove Meissner, Bjuv, 3 min 5,3 sek; 2) Curt
Janson, Stockholm, 2.559; 3) Rune Andersson,
d:o, 2.42,8; 4) Raimo Antikainen, Finland, 2.01,6;
5) Ville Seppo Relander, d:o, 1.40,6; 6) Lennart
Segerfelt, Stockholm, 1.31,8; 7) Dick Karlsson,
Finland, 1.20,3; 8) Paavo Helminen, d:o, 51 sek.

Vi ha sparat landskampen till sist; som fram-
gar av resultatlistan, segrade svenskarna med
bred marginal — till en stor del beroende pa att
finnarna aldrig fick tid till trimning, da de an-
lande till Sthlm p& sondagsmorgonen. Det finska
modellflygets storsta tillgdng dr utan tvivel 15jt-
nant Lennart Poppius, och ndr denne utdelade
”det finska lagets specialpris” en handarbetad
poukko till baste ”finndédare” Ove Meissner,
ville appladerna inte taga slut.

Ett fullstindigt referat med redogorelse for
den perfekt arbetande tdvlingsorganisationen —
heder at Derantz och Norrvi — kommer i nista
nummer.

Beli.

@ =

Modellflygliigret . ..

\ (Forts. fran sid. 10) )

I ldgret deltog dven modeller med for-
bréanningsmotorer. Den kinda helsingfors-
modellflygaren Sven Salonius tippades som
siker segrare, men hans motortid var over
45 sek, varfor flygningen icke kunde god-
kénnas. Med ungefir 1 min motortid flog
modellen upp till cirka 300—400 meter och
forsvann i ett moln. Sammanlagda flygtiden
blev 6ver 15 minuter. Tdvlingen vanns av O.
Huzell med en liten dieselmotordriven mo-
dell.

Efter prisutdelningen under vilken man
hurrade och appladerade for glatta livet drack
man surr och at svenska smabrod. Ligret
avslutades med tal av 16jtnant Poppius, fil.
dr M. Malmio och lagledaren for det svenska
laget O. Huzell.

(En Hallvig-Gerne artikel)




En erfaren och intresserad modell-
byggare limnar hir ndgra trimnings-
tips for dem som gd i “bensintankar”.
Det dr hans forhoppning att dessa rdd
och synpunkter skall spara mdgot av
besvir, kostnader och irritation for
ev. efterféljare.

MODELLMOTORER.

Flera forfragningar ha visat mig, att vi,
som sedan nagon tid arbetat med modell-
forbranningsmotorer, behova utbyta prak-
tiska erfarenheter. Jag har visserligen inte
mer #n ett drygt ar av saddant arbete att se
tillbaka pa, och det kunde dirfor tyckas, att
synpunkterna efter en sa begrinsad tid maste
bli allt for svdvande for att vara av ndgot
varde, men eftersom jag sysslat med trim-
ning av motorer i full skala under drygt tret-
tio ar, kan detta kanske kompensera i nagon
man.

Av modellmotorer dger jag for nirvarande
fem bensinmotorer fran 3,25 till 14,5 cm®
slagvolym samt tre dieselmotorer 0,75 till 2,05
cm’. Bensinmotorerna dro av tyskt och ame-
rikanskt fabrikat, dieselmotorerna av svenskt
och schweiziskt.

Mitt forsta rad till en ev. nytilltradande
arbetare i vingarden lyder: Vilj inte for
liten motor, &tminstone inte vid det forsta
forsoket. Trimningskénsligheten och didrmed
svarigheterna viaxa mycket snabbt med fal-
lande storlek. Jag har byggt ett antal flyg-
plan av amerikansk och tysk konstruktion
och funnit, att det ar ojamforligt mycket lit-
tare att fa ett plan, avsett for en motorstor-
lek av 7,5—10 cm® att flyga bra in om jag
ar tvungen att bygga for en mindre motor.
Modellracerbatar har jag aldrig forsokt mig
pa, men jag ar overtygad om att radet gil-
ler aven i detta fall, antagligen i skarpt form.
For racerbilarnas del tror jag inte heller pa
de allra minsta motorerna. Jag har byggt en
bil av amerikansk konstruktion med en
Bunch-motor pad omkr. 9 ¢cm® och nog fore-

faller det, som om man skulle vara tacksam
for all effekt den kan ge.

Sa kommer naturligtvis fragan bensin
eller diesel? Jag har sett den besvarad till
dieselns forman pa ett si kategoriskt sitt,
att den misstanksamme anar, att erfarenhe-
ten eller ansvarskénslan varit begriansad. Nar
det giller de minsta storlekarna kan jag ga
med pa dieselns overldagsenhet, dir viger ju
téndningssystemet ungefir lika mycket som
motorn. Men nir vi komma till den rekom-
menderade mellanstorleken, #r den elek-
triska utrustningens vikt icke utslagsgivande
men medfor enligt min mening manga for-
delar.

For det forsta: Jag kan anviinda en tid-
strombrytare och vet alltsd exakt huru linge
motorn gar utan att planets lige i luften in-
verkar. Jag kan dessutom fylla pa sd mycket
brénsle, att motorns gang icke blir oregel-
bunden péa grund av intermittent bransletill-
forsel. Detta ar en fordel, som icke kan skat-
tas nog hogt och vi bora erinra oss, att tid-
strombrytaren utgor den legala forutsitt-
ningen for motormodellflyget i anglosaxiska
lander. Jag har tillverkat mina timers av
fotoutlosaren Autoknips, i samtliga fall med
gott resultat.

For det andra: Vid planets avvigning flyt-
tar jag tdndspole och batterier utefter for
desamma byggda stodspar och det besvirliga
och for planet riskabla avviagningsarbetet &r
latt och elegant gjort pa ett ogonblick. Det
dr ju meningslost att motivera dieseln med
att vikten av tdndsystemet inbesparas, nir
man samtidigt beskriver, huru minst ett
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hekto bly maste inlastas i planets stjirt vid
avvagningen, som dessutom kostade atskil-
liga krossade propellrar. Allt detta stod ny-
ligen att ldsa i en svensk flygtidskrift.

Men, invander Ni, dieseln dr ju mycket
mera lattstartad och har mindre mojligheter
att upptrada nyckfullt. Min erfarenhet pekar
hittills i motsatt riktning. Men det elektriska
systemet maste naturligtvis skotas med for-
stand, for att bensinmotorn skall bli helt till-
forlitlig. Reglerna hérfor dro dock mycket
enkla: 1) Glom inte att tidndstift vid en sa
hog oljehalt hos brinslet (vanligen 1:5)
maste betraktas som en forbrukningsartikel.
Den for rengoring isartaghara typen erbju-
der darfor mycket stora fordelar. Typ ZK
har hos mig gjort langvarig och trogen tjinst
och vager endast 8 g. 2) Kom ihag att batte-
riets inre motstand maste vara lagt, om mag-
netfaltet i spolen tillrdckligt snabbt skall
kunna byggas upp for varje gnista. Dirfor
bor Ni aldrig forsoka starta motorn pa flyg-
batteriet. Anviand ett startbatteri av tillrick-
lig storlek. Antingen en 4 V ackumulator av
radiotyp eller ett torrbatteri vars element
maste vara av minst ringledningsstorlek. Det
racker med tva sadana. Har planet en smula
belastningsmarginal, och sa bor det ju alltid
konstrueras, behover Ni inte anvinda fick-
lampsbatteri utan kan istdllet ta tva stav-
lampselement av den storre typen. Da ger
motorn mycket storre effekt med minskad
risk for driftstorningar, men Ni har okat vik-
ten med 60 g. 3) Brytarspetsarna maste ovill-
korligen hallas rena.

Foljas dessa enkla regler startar motorn
fort och sakert i alla vader. Kom i hag att
om tandstiftet ger gnista i urskruvat till-
stdnd detta alls inte dr nagon garanti for

MODELLTEKNIK

felfri tdndning. Driftsforhallandena stilla
mycket storre krav.

Mina dieselmotorer ha visat sig vara yt-
terst kénsliga for branslets sammansittning,
forgasarinstdllning och kompression. Utan
ett verkligt motorora tror jag inte nagon lyc-
kas att fa en invandningsfri funktion av en
sadan motor. Ratt instdllda ge de mycket hog
effekt for sin storlek.

Erfarenheterna hittills kunna alltsa sam-
manfattas salunda: Vid sma modellstorlekar
ar dieseln avgjort overlagsen. Den behagli-
gaste motorn att handskas och flyga med har
en storlek av 7,5 till 10 em®. Pa grund av den
avsevart lagre oljeforbrukningen foredrar
jag en lattmetallkolv, tatad med kolvringar
framfor den inslipade jarn- och stalkolven
utan ringar, trots att varldens fornamsta
modellmotorfabrikanter ex. Ohlsson anvan-
der det senare systemet. Till sist en kanslo-
synpunkt. Tank vad det dr trevligt att fa
handskas med en riktig bensinmotor och hur
mycket renare och snyggare den haller sig
sjalv och planet.

Dessa rader aro nedskrivna i forhoppning
om att mina experimentpengar i ndgon man
skall komma andra tillgodo.

D. S.

P5S:

Ser av just hitkomna tyska facktidskrifter
att det schweiziska semi-dieselsystemet
Dyno dar utprovats i storlekar upp till 10 em®
och befunnits tillfredsstallande. Nar sadana
motorer bli tillgdngliga for de svenska mo-
dellflygarna, da mande det bliva nagot av.

D. S.

Hir nedan en av forfattarens bemsinkdrror, ett amerikanskt kabinplan, 120 cm spinnvidd och
med 325 em’ Eisfeldmotor viger det flygklara planet 580 g. Kirran flyger utmirkt och repre-
senterar en byggtid av 200 timmar.
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September 1944

( Vi talar med... \|

'Forts. fran sid. 26)

Sverige modeller i sparvidd 0 av sven-
ska lok. Heder at en sadan man!

Hér dr en bild, som jag undrar om
nagon i Europa kan uppvisa maken till.
Den ar fran Tokios modelljarnvags-
klubbs stora modellbana. Banan &ar
byggd i skalan 1/30, vilket med den ja-
panska forebilden motsvarar en spar-
vidd av 35 millimeter. Den stora till-
stromningen av ungdomliga intressera-
de paminner om, hur det brukar vara
vid modellen av Arstabron pa vart eget
jarnviagsmuseum.

EN HALLVIG

konstruktion

FLIGHT

Elegant tavlingsmod. konstruerad
av elitflygaren Ulf Hallvig. Planet
ar stromlinjeformat med eliptiska
ving- och  stabilisatorspetsar.
Spannvidd 93 em. Liangd 70 cm.
Byggsats inkl ritning ... Kr. 7:25

Enbart ritning Kr. 3:35

"Hur skall den intresserade komma
i kontakt med Stockholms Modelljarn- HOBBYCIRKL%I;gﬁM—m BOZNGEN ae
vigsklubb?” fragar vi till sist. "Mycket Sinid mob postibrakots plus poEto
enkelt, man viander sig bara till klub- : £ el
bens ordférande Gunnar Swedborg, SR g SR R SR o
Kungsvigen 29, Tureberg, eller till sek- S.t """""""""""" & Kr
l‘eteraren Ingemal‘ Bjdl‘ne, Plogg‘atan szn.' ..................................
5’ StOCkhO]n‘l. Intl‘essel‘ade él’o al]tld 7oV b s e el e e e
vilkomna!” Dixi. | e MT 6
Kép det biasta — Kop en
Kungen bland cyklar
47




‘ ”(C. B. Pedersen”.

caeing sin o (Forts. fr. sid. 20) Bl et
aktra livbatsddverten till den andra och har
25 stottor. Illustrationen pa sidan 18 i nummer
2 av Modellteknik visar delvis hur stéttorna
placeras. P4 modellen torde antalet kunna
minskas nagot, likasa torde man kunna néja
sig med tva metalltrddar i stédllet for tre,
som &r riktigt.

Ricket pa halvddckets forkant har tre
stottor pa var sida om den midskepps place-
rade gangbron. Riécket pa fridmre bryggan
bestar av fem delar, tvd pa akterkant, en i
mitten pa4 forkant och en pa var sida, gaen-
de i vinkel fran forkanten till sidan si langt
som till batdidckets plankor. Aven dessa stot-
tor stickas snett inat i det tunna bryggdicket
och stdllas sedan i lod.

Alla dessa ridcken ha en teaklist Gverst.
Denna gores bast av tunn plat, 0,25X0,8 mm.
De korta bitarna goéras av raka klippta rem-
sor, under det att den stora runt aktern klip-
pes ut efter en kartongmall. Lampligt dr att
dessa handlister tillverkas innan stottorna
sdttas upp och borras for dessa i utrdknade
ligen. De ldggas didrpd pa dicket, vilket
mirkes genom halen for stottorna. Dessa
kunna darpa sittas upp och passa da lodritt
i handlisterna, vilka pallas under med tria-
ribbor till 5 mm. hojd och lodas fast. Stot-
tornas overskott klippes ddrpa bort, och réc-
ket putsas med fin fil. Tva tradar av 0,15
koppar strickas under handlisten. Den neder-
sta gar ej fram forbi riggen eller ddr hal-
gatten dro placerade.

Akter om mesanriggen har ricket en nagel-
bdnk av trd, lik dessa pa hustagen och fast-
16dd vid stottorna under handlisten. Kryss-

ALLT FOR

Radioamatorer

BYGGSATSER
for mottagare, forstirkare,
radiogrammofoner.

@ CONDENSATEURS
i} TRIBOURG

Ror, Elektrolyter
Hogtalare m. m.
Begér var illustrera-

katalog. Sdndes gra-
tis och franko.

NATIONAL RADID

Malargatan 1,
STOCKHOLM
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brassarna beldggas pa denna nagelbink. En
detalj av ridcket ej i skala visas i figur G.

Rickena pa gangbroarna &ro endast 4,5
mm. hoga, och deras tradar fiastas till stot-
torna nedanfor handlisterna. Vid trappan till
halvddacket far ridckets Oversta tradd bilda
trappledstdng, Alla rédckena maélas vita med
trdlisterna teakbruna.

Detta avslutar arbetena pa skrovet och
dédcket, och i nista nummer borja vi med
masterna och rundhulten.

S,8]

Polardiagram.
(Forts. fr. sid. 17) Cctinal o)

storsta mojliga tydlighet gor man den vagrita
skalan 5 ggr storre &n den lodridta. Detta bor
man ligga mirke till om man vill berikna totala

1757 9
storleken av luftkraften, som &r \/ vf—l—c?. Stor-
leken pa cy och ¢, representeras inte direkt av
langderna i diagrammet utan man maste multi-
plicera c;_lingden med 5 (eller dividera cx-
lingden med 5). Sidoforhallandet hos den vinge
som anvants, vanligen 1:5 el 1: 6 angives. Aven
den punkt, kring vilken momentet raknats, mas-
te naturligtvis angivas.

Storheterna & och e erhallas ur polardiagram-
met pa foljande sdtt. Som forut namnts ar & =
x : cz, varfor védrdet pa denna storhet erhalles
genom att man sammanbinder axlarnas skar-
ningspunkt med den punkt pa kurvan som ger
den anfallsvinkel, for vilken man vill bestam-
ma glidtalet. Vill man finna den anfallsvinkel
som ger biasta glidtalet har man att fran ut-
gangspunkten draga den linje som tangerar
kurvan.

Virdet pad e = ¢y : ¢, berdknas for varje fall
genom att man dividerar de skalenliga vardena
av dessa med varandra.

Figurerna 1—4 visa de har namnda for vingen
karakteristiska storheterna cx c¢py, & och es
beroende av anfallsvinkeln. F'ig. 5 visar ett po-
lardiagram, over samma profil, som de forega-
ende diagrammen hanfora sig till. Man obser-
verar pa den oversta horisontella linjen en kor-
tare linje som utgor avslutningen pa den tankta
linje som drages mellan axlarnas skarningspunkt
och den punkt pa kurvan, vars c-viarde man
soker. Minitnivardet & = 0,04, svarande mot tan-
genten, ger glidtalen 1:25. I 6vrigt fa diagram-
men tala for sig sjalva.

S. B.



S E G ELFEI.YG- En stor sortering
‘:>g\ Modelljirnvigs-

materiel

finner Ni i vir 128-sidiga
jubileumskatalog.

Erh. mot ins. av 40 ore.

Vdarldens framsta verk i sitt slag ‘_—— Apelbergsgatan 48,
ov HIRTH-HUGOSSON -OVGARD ENTZELS stockrOLM

Modellflygets forste instruktor
ing. G. H. DERANTZ, KSAK, skriver:

»Tillat mig forst och framst att gratu-
lera till handboken. Det ar skont att
veta, att den nu finns komplett, och ®

jag tror, att den kan bli en best seller, BI b d
Atminstone i vara kretsar. Jag var nere Iv o m u

pa Alleberg i gar, och bokverket dis-

kuterades flitigt. Sarskilt fiste man for

sig vid, att boken innehaller sa mycket
aktuella nyheter.”

I varje bokhandel eller fran forlaget MOdellteknik

— Samtliga fem delar nu utkomna —
Del 1-4 pris 2:50 kr pr del.

Del 5 pris 3: 50 kr. Verket inb. i gediget Skriv til . .
blatt Klotband pris 13:50 kr riv till oss och begir ombudsvillkor.

Firlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmé i L

vivtir PRENUMERANT

pa
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om ni gar in pa posten och sdtter in avgiften pa postgirokonto 19 64 65.

Saknar Ni nagot nr av tidskriften, sédtt in en krona pa samma postgiro-

konto och numret kommer pa posten.




Ldis 1 detta nummer:

DANSKT MODELLFLYG

Jamijiirvi SM Landskampen
Det inducerade motstandet

Storst och forst i HO

Det hingde pa haret Modellmotorer
Kaptenen pa C. B. beriittar Trimningstips

Halla... Halla...

det mesta om forstirkare

Bygg efter vdara beskrivningar:

SK 25 A-loket
”C. B. Pedersen”
Modelljarnvigar Airacobra

Skara 1944, Vistergotlands Tryckeri Aktiebolag.
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