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Idel sensationer.

D et hinder atskilligt i modellbyggarkret-
sar just nu. Det verkar som om modell-
racerbilarna skulle sla igenom, vilket vore i
hog grad gladjande som det ror sig om en
utomordentligt facinerande sport. Avskurna
frén all import av amerikanska motorer har
man har hemma arbetat atskilligt pa att fa
fram fullgoda modellmotorer. Just nu star
det pa bordet framfor mig en vilputsad, alu-
miniumglinsande skapelse som i sanning lo-
var gott for utvecklingen, den helsvenska
CALLI-motorn. Antligen en serietillverkad
kvalitetsmotor som verkar anviandbar for
modellbilar! Typen Ar #nnu sapass ny att vi
far inskranka oss till att kalla den anvéndbar
modellbensinmotor — vad den duger till som
racermotor aterstdr att se — det fordras
trimning och experimenterande innan man
kommer dirhin. Annu i presslaggningsogon-
blicket foreligger inga tillforlitliga data be-

traffande varvtal och effekt, men over hela
kvarteret hors tonerna och kanns doften av
brind olja da provkorningarna pagar. Mo-
dellteknik har namligen forsakrat sig om en
sadan motor for racer-ettan.

Vi har sparat litet pad den sanna knallsen-
sationen; Modelljarnvagsforbundet — ett
riksforbund for alla landets modelljarnvags-
min — har bildats. Det borjade med att
JARNVAGSSALLSKAPET, som dldsta sam-
manslutning for modelljarnvigsintresserade
kallade till diskussion over amnet ”Standar-
diseringens vara eller icke vara”. Kring for-
handlingsbordet pa Xontoristforeningen i
Stockholm samlades representanter for mo-
dellbyggare i skalorna O och HO, fabrikan-
ter, aterforsiljare och — fackpressen. (Det
var tidningarna ”Teknik for Alla” och "Mo-
dellteknik” som hade horsammat kallelsen).
Man enades om standardiseringens fordelar

Bidrag frin lisekretsen mottages tacksamt, ev. honorar enligt éverenskommelse. Eftertryck av
Modelltekniks innehdll tillites endast efter sirskilt tillstind av redaktionen och forfattaren.
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och en sakkunnig kommitté med represen-
tanter fran alla ldger tillsattes for att be-
staimma SVENSK STANDARD f6r modell-
jarnvigstillbehor. (Se utforligare mnotis pa
annan plats i tidningen). Nu skall vi alltsa
slippa boggies som inte gir i vixlarna pa
grund av millimeterstora differenser i hjul-
avstand och andra sddana stGtestenar pa ba-
norna. Aven motorerna skall standardiseras
s& att vi slipper den nu radande férbistringen
betriffande spinning och varvtal. Resultatet
av kommitténs arbete beriknas ligga fardigt
den 1 juli. Vidare diskuterades olika mojlig-
heter att bereda kontakt mellan modelljirn-
vagsbyggarna. Resultatet blev bildandet av
“Modelljarnvigsforbundet” och tillsdttandet
av en interimistisk styrelse som fick i upp-
drag att efter givna direktiv utarbeta ett
program och stadgeforslag for forbundet.
Riktlinjerna dr klara och koncisa. Finn
en form for att samla landets modelljirn-
vigsmén kring de gemensamma intressena.
Verka for kontakt mellan férbundets med-
lemmar. Gor saddan propaganda for hobbyn,
som den &r betjént av. Utarbeta stadgeforslag
for forbundet. Vi hoppas och tror att modell-
jarnvigsbyggarna i Stockholm #r inne p& det
riatta sparet och att kollegorna landet runt
uppskattar detta initiativ. Vi hoppas kunna
publicera program och stadgar i nista nr av
Modellteknik och dr overtygade om att for-
bundet, som redan vid konstituerandet kan
rikna ett femtiotal medlemmar fir allmin
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anslutning bland landets modelljirnvigsmin
till gemensam nytta och gemensamt noje.

Tio ar har gatt sedan Ingenjsrsfirma Went-
zels blygsamma start, och firman celebrerar
jubileet med en innehallsrik jubileumska-
talog. Det dr en imponerande utveckling som
foretaget i dag kan se tillbaka pa. Den for
varje modellbyggare vilkidnda firman pa
Apelbergsgatan har gatt i spetsen da det gallt
att infora billigare priser i branschen. Went-
zels ritningar har namn om sig for sin goda
kvalité och vilken av vara yngre — och #ldre
modellbyggare kénner inte tidningen Hobby?
Samtidigt som vi gratulerar ingenjér Went-
zel till jubileet, vill vi taga tillfallet i akt att
peka pa vilka svarigheter modellfirmorna
haft och ha att brottas med. Fem ars krig
med fullsténdig avspédrrning av importen —
inget balsatrs, ingen gummisnodd o s v i all
odndlighet — har gjort att firmorna mast
s6ka nya vidgar och prova nya material for
att tillfredsstdlla kundkretsens oOnskemal.
Hartill kommer svarigheten att £ fram be-
stallda varor i en tid d& begreppet leverans-
tid knappast existerar, inkallelser och andra
personalsvarigheter. Att under sidana for-
hallanden hélla rorelsen i gang &r lovvirt —
att utveckla den ar en bragd. Visst hinder
det att bestéllare fir vinta pa sindningarna
att berdttigade klagomal i manga fall kan
framstallas, men om kunden wvisste och
tankte pa svarigheterna, skulle det hela g&
mycket mera friktionsfritt.

S& atervander vi till modelljarnvigarna
igen. I detta nummer p&borjas beskrivningen
av SJ:s A-lok i skala HO. Hirmed kan vi
saga att modelljarnvigshobbyn har passerat
en milsten i utvecklingen. Nu #r det mojligt
att av helt svenska delar bygga ett bra lok
— utan att ta sonderplockade Mirklingrejor
till hjélp. De amerikanska delarna som sprid-
de glddje pad sd ménga anliggningar innan
kriget voro visserligen i ménga avseenden

(Var god forts. pd sid. 34)
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visar Gunnar Swedborg i arbete med sitt UB-lok som konstruerats efter delvis helt
nya metoder. Sa bor en modelljirnvigsman ha det om han skall trivas!
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Karl Erik Frojd:

Alvin-racern

Landskronavagnen som hdal-

ler inofficiellt svenskt rekord 81,23 km/tim.

u har som vi alla hort och sett modell-

racerbilsporten pa allvar kommit till
Sverige. For tre ar sedan byggde jag en mi-
niatyrracer och jag kan intyga att av alla de
grenar av modellbygge som jag sysslat med
var den den mest intressanta — en verkligt
spannande sysselsdttning. Nu &r ritta tiden
kommen att skaffa en motor och sitta i gang
med bygget, om de planerade hosttavlingarna
skola bli verklighet. Hir nedan skall jag i
korthet beritta nadgot om mitt bygge och om
korningarna med ”Alvinracern.

Motorn #r amerikansk av mairket OHLS-
SON GOLD SEAL, modell 1938. Cylinder-
volymen uppgar till 9,2 em® (0,564 kbktum)
och i sin glans dagar gjorde motorn 14 000
varv/min med ett 65 mm svianghjul, varvid
effekten uppgick till drygt 1/5 hkr. Kopp-

lingen bestar av en “hardeyknut” med hard-
gummi som mittskiva. Driften &r saledes di-
rekt paverkande bakhjulen men med 1/3-
dels nedvixling. Till en borjan anvande jag
en friktionskoppling bestaende av 3 st fja-
derbelastade metallskivor (lameller) place-
rade pa kardanaxeln, men pa grund av det
hoga varvtalet formligen smulades dessa son-
der. Med fast koppling visar sig den nack-
delen vid starten av racern pa banan att kug-
garna i drevet latt slas sonder. Jag anser hér-
for att det ar nodviandigt med friktionskopp-
ling for att komma upp i de hogre hastig-
heterna. Alvin-racern har nu 50 mm flakt
placerad framfér motorn for att paskynda
kylluftstrommen. Flikten fir sin drift fran
svanghjulet via en liten gummihjulsforsedd
transmission. Ett béttre system &ar nog att
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sitta luftledarplatar fran intaget framtill
som riktar hela den inkommande luftstrém-
men pa cylinderns dverdel. Hirigenom slip-
per man ifran kraftforlusten som &tgick att
draga runt flikten.

Bilens spant dro skruvade fast i botten-
plattan; detsamma #r fallet med rambalkar-
na. Framaxelpartiet dr rorligt kring sin mitt-
skruv och lases fast i onskat lige av stopp-
skruvarna vid stagens fiste i rambalkarna.
Det &r av stor vikt att bakaxelpartiet sitter
stadigt skruvat vid balkarna enir kugghju-
len annars ej komma i ritt ingrepp. Samma
sak giller kardanaxelns lagerplat. Glom ej
att sdtta fjaderbrickor pa alla bultar som
sammanhaéller jarn och tri. Det hinde mig en
gang att under en korning pa asfaltgata hela
motorfastet skakades loss. Detta kostade mig
en del otiacka hack och mirken i motorns
vevhus.

Samtliga axellager dro tillverkade av fos-
forbrons. Denna lagermetall &r numera svar
att anskaffa, sa att vi far halla oss till vanlig
maéssing. Hjulen var mitt mest brannande
problem, men &ven detta blev 16st pa ett tim-
ligen bra sitt. Efter att ha inkopt fyra Trel-
leborgs ringar med 100 mm ytterdiameter
svarvade jag fialgarna ur bjorktrda. Enda
namnbara krangel jag haft med Alvin-racern
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har varit motorns tindsystem. Orsaken hir-
till har varit brytarens hoga slagtal samt den
svaga primérstrom man far rora sig med.
Men trots detta gillar jag dessa bensinmo-
torer till bildrift battre dn diesel — varfor
vet jag ej!

Huvudstrombrytaren manévreras med en
2 mm pianotrad som i vertikalt lige sluter
strommen. Denna brytare dr den enda limp-
liga d& strommen skall brytas under kor-
ning. Anvidnder man dieselmotorer far den-
na pianotrad paverka motorns luftintag.

Forsta korningen foretog jag i en rak
allé med asfaltgata. Sedan jag placerat ut
"poster” vid trdden startade jag vagnen som
da hade friktionskoppling. Motorn gick pa
tomgang sa att jag hann springa vid sidan.
Innan nagon av oss visste ordet av skakade
gasreglaget upp och vagnen for mellan tri-
den in i en hdck ddr motorn definitivt stan-
nade. Jag beslot mig for att darefter aldrig
kora rakbana mera och gjorde hiarfér en
cementtyngd som skulle anvindas f6r rund-
banekorning. Efter att i all hovlighet fragat
Landskronas poliskommissarie om tillatelse
fick jag kora pd en oppen asfalterad plats
framfor hotel Bristol hir i Landskrona en
liten stund varje kvill under forutsittning
att jag tog hansyn till trafiken. Forsta upp-

/Redan da...

Ar 1933, vid tio drs dlder satt Karl-
Erik Frojd, mannen bakom Alvinracern,
i egenhandigt tillverkad “racer”. Av ut-
rustningen att doma forstir man det inte
bara aktes, utan dktes fort. Ett eko aw
motordanet frin Norra Vram!

o

\
kunde man ana...

Agaren-modellbyggaren-konstruktéren
med sin “mekaniker” efter rekordkior-
ningen som skildras i artikeln. Nu haller
hr Frojd pd med nésta fartvidunder, nir
han inte dr sysselsatt med att géra mo-
delltandstift.
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MODELLRACERBIL "ALVIN®

KONSTRUKTOR K.EFROJD

Je

métia hastighet stannade vid en blygsam siff-
ra 36 km/tim. Efter en massa #ndringar,
som skulle taga for mycket utrymme i an-
sprak att beskriva, kom jag till min stora
glddje upp i allt hogre hastighet. Mina kor-
ningar samlade manga intresserade askadare
bade unga och gamla och jag kénde mig
emellandt som en Nuvolari med sin Alfa-
Romeo. Hogsta hastighet jag lyckades néa pa
“Bristol-banan” var 53 km/tim, som jag an-
sdg vara oslagbart. Hirefter tillverkade jag
en helt ny brytare som jag sjalv ansag den
skulle se ut, samt bytte ut forgasaren mot en
hemmagjord dylik. Jag skaffade mig en me-
kaniker (en skicklig modellbyggare) och han
kom med det utmirkta forslaget att foretaga
nista kérning pa en dansbana. Sagt och gjort,
vi begav oss ut till en dansbana utanfor sta-
den dar vi fatt lov att kora bara vi inte “ol-
jade ner”. Dansbanan, som mitte 14X 18 me-
ter, var forsedd med tre viggar och tak

samt riktig tidtagarliktare. Vackrare ljud an
det Alvin-racern gav upphov dir inne kan
jag som motorintresserad inte hora. Prov-
varven visade att vagnen drog tyngden med
sig utdt s& att vi blevo nodsakade att lasa
den pa bista sitt. Nista korning holl pa att
bliva katastrof da wiren slets pa grund av
for stor instdllning av framhjulen. Racern
holl inte wiren striackt utan tog en genvag
over golvet snodde in wiren i vénster bak-
hjul samt slet den. Alvin kénde sig sedan
fri och dansade gladligt fram och &ater med
bakindan tills jag lyckades fanga den. Med
lagad wire gjordes nista startforsok. Bada
bakdicken flégo av med en valdig fart orsa-
kat av tamligen vAardslos start. Den fjarde
starten var den mest lyckade i Alvin-racerns
historia, tvA svarta streck pd banan visade
att hela motorns effekt var paslappt bak-
hjulen. Den accelererade upp till fantastisk
fart under racersang som sent skall glommas.
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Stundom kunde man skymta luft mellan fil-
gen och décket pa yttersta bakhjulet; tydli-
gen hade hjulen kommit upp i max. fart.
Jag vintade efter varje varv fa se tva son-
derslitna dick slungas mot viggen, men de
holl hela korningen ut. Efter 9 varv stoppade
jag racern pa det enkla sitt som varje lisare
val forstatt: Att halla handen en bit ovan-
for vagnens vidg for att traffa pianotraden.
Detta var Alvins rekordkdrning som lyder
pa 81,23 km/tim. Omedelbart efter det den
stannat lyfte jag av motorhuven och en bla-
vit 16k steg upp fr&n motorn som tydligen
blivit litet mer &n varm.

Jag haller numera pd att bygga en ny
racer och har ofta tinkt p& om dicken verk-
ligen kan hélla mot hégre varvtal. Man kan
férebygga episoden med Alvin-racerns hjul
genom att oka falgdiametern. Nagra r&d vill
jag ge de modellbyggare som tianker bérja
med miniatyrracervagnar: LAt tyngdpunk-
ten ligga sa ldgt som méjligt; batteri, spole,
kondensator och brinsletank kan stuvas ner
under ramen. Ténk pd att gora tillriickligt
stort luftintag for motorns kylning. Om man
anvinder en motor som gor 10—12.000
varv/min dr det limpligast att ha en ned-
véxling mellan 1:2 och 1:2,5 till bakhjulen.
Fjadring pa savil fram- som bakhjul blir nog
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Alvinracern i god speed pd “Bristolbanan’.

Farten omkr. 50 km/tim. Nedan: Fart-

fantomen i all sin glans. Vattnas det i
munnen pa hrr fortikare?

behovlig vid en hastighet av 100 km/tim och
dérover. Skulle Trelleborgsringarna visa sig
omdjliga att anskaffa prova di med tevagns-
hjul som har ungefiar samma diameter.

Vill nagon av de blivande modellracerbil-
byggarna ha en ritning i full skala av Alvin-
racern star jag till tjinst med att mot kopie-
ringskostnad ldmna en kombinerad detalj-
och sammanstillningsritning.

Med en halsning till alla modellbyggare
fran Karl Erik Frojd.
Adr: Snickaregriand 3, Landskrona.

gt ﬂ/um/n/&mp/dfar
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Balsa

Rambalkar spant och éof/en/o/affq
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Foto S. S.

Ovan. Skylightet med lost segeldukskapell pd
oversidan. Dirbakom ratt, rorkista och ricket
vid aktern, overst mesanbommen med bomskot
och springskot. Styrman har frivakt och tar det
lugnt, rorsmannen dr endast intresserad av styr-
ningen. T. v. Halvdicket, styrbord sida akterover,
till héger syns navigationshyttens sida, bakom
denna skymtar skylightet och rorkistan, till
vanster ett luftror och mesanbommen overst.
Neptuns drottning hor inte dit!
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Foto S. S.
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"C. B. PEDERSEN.”

4.

Vi atertaga nu arbetet med skotstallen. De tva

minsta voro fardiga och pa det storsta sak-
nades endast pumpen. Denna forenklas nagot da
dess ringa storlek ej inbjuder till ett allt for de-
taljerat utforande. I en missings- eller bleckplat
c:a 0,25 mm tjock korna vi vi fyra hal placerade
noga i kvadrat med 2,0 mm sida. Halen rivas till
1 mm diameter. Platen ligges pa en liten tribit
och halen mirkes lodritt i tridet. ddrpa sagas tva
motstaende sidor bort mellan halen, si att tva
avlanga hal bildas och platen klippes ut kva-
dratisk med 3,6 mm sida. Dess utseende da
framgar av fig. \A. Korta stycken av 1 mm més-
singstrad spetsas i #ndan och sittas upp med
platbiten pa monteringsbridan. Mellan dem i de
ovala plathalen passas &nnu en missingstrad,
som ej gar i trdet, men bojes likt en harnal for
stadga, fig. B, varpa alltsammans lodes ihop.
Déarpa sagas de hoplodda metalltrddarna av 1,5
mm Over fotplattan och filas noga plana pa over-
sidan med en len fil, eventuellt Sverskott pa
tenn skaves bort, varefter den firdiga pumpen
ser ut som fig. C. De fyra hornstiften behova
endast vara 1,5 & 2 mm langa. Pumpen placeras
pa dédcket akter om kryssmasten sa att dess axel
pa skotstallet gar centralt over pumpens mitt.

8

Mellan akterkanten pad pumpens fotplatta och
skotstallets aktra nagelbink #r det da 2,2 mm.
Dar skall ett luftror placeras. Pumpens sving-
hjul goras 7 mm i diameter och avstandet mel-
lan deras ytterkanter 6 mm. Axeln gores av 0,25
mm pianotrad. En fiolstring kan anvindas.
Parallellt med och omkring denna pianotrad lig-
ges 6 st. raka 0,2 mm koppartradar, vilka till-
falligt fasthindas medan de lodas fast pa mitten
till en ldngd av omkring 5 mm. Andarna vikas
darpa vinkelrdtt och radiellt ut frdn pianotraden
som fig. D visar. Bada sidorna goras lika och
tradarna klippas av 3 mm fran axeln. En nagot
grovre trad 0,30—0,35 planas svagt under ham-
maren och reglas i ring pa en 6 mm rund bult,
klippes av noga i ldngd, passas och lédes fast
pa ekrarna. For denna lédning gores ett litet
ségsnitt 1 en 5 mm. tjock trdbit, pumpaxeln tra-
des in sa att hjulet ligger plant pa trdet vinkel-
rdtt mot axeln, och ringen passas omkring ek-
rarna. De raka &dndarna pa pianotradden bildar
axeln. Till lager tages en 0,30 mm koppartrad,
vilken planas och hbojes over axeln, klimmes
ihop pa undersidan och stickes ned genom skot-
stallets hal samt lodes fast pd undersidan av
detta. Det &r ej vanligt att vevarna #ro mon-
terade, varfor axelandarna klippas av 0,5 mm
utanfor skotstallets kanter. Om s& onskas kun-
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na emellertid vevarna goras genom att axelns
bada andar bockas tvad ganger i vinkel &t mot-
satta hall, 2 mm &t sidan och 3 mm utat. Hela
pumpen malas svart, skotstallen malas teak-
bruna.

I dicket vid stor- och fockmasten sittas fyra
ogonbultar for stagen, parvis tva och tva med
matt som fig. E visar. De goras av pianotrad
0,25 mm bockade som maérlor och nedslagna tvir-
skepps. Kan man komma &6ver en liten collier-
kedja, s& sdttes en ensam millimeterstor link i
varje marla. I sadant fall slds de ned langskepps.

Pollarna komma nist i tur. De ha en basplatta
6X2 mm och dro 3 mm héga av 1,2 mm trad.
Rund traddyckert nr 10 kan anvindas om man
filar bort det mesta av skallen och putsar bort
ev. refflor under denna. Det sker lattast i ett
vaxelborrskaft uppsatt i skruvstycket. Rak mis-
singstrdd utan huvud kan ocksa anvindas. Pol-
larna goras likt pumparna, Fig. F. Vi behova 10
stycken, 2 pd backen, 2 pa halvdicket och 6 pa
stordédcket. Dessutom behéva vi 6 st. mindre
pollare med fotpletta 3%1,2 och 1.5 mm héga av
0,7 trdd. Rund traddyckert nr 4 gir bra om den
putsas. Samtidigt med dessa gora vi 4 st hal-
kipar, vilka med I6vsidg sdgas ur 1 mm méis-
singsplat lika fig. G. Halkipen formas i andan
pa en 4 mm bred blatremsa, som spinnes fast
i spruvstycket. Forst sedan formen #r tillfreds-
stillande sigas den bort fran platremsan. Stif-
tet undersadgas i samma stycke och filas helt
smalt. Alla pollare och halkipare #ro svarta.

Luftroren &dro sex till antalet, 3 storre, 2 mm
och 3 mindre, 1,2 mm. Skalarna géras halvsfi-
riska och #ro dubbelt s stora i diameter som
sjdlva roren. I denna lilla skala géras skalarna
bist av glédgad koppartrad. Glsdgad maéssings-
plat eller tunn jarnpldt kan ocksd anvindas

men ha ldttare for att spricka. Platen bor vara
0,20 eller 0,15 mm tjock, tunnare till de smé&
luftréren. Av 4 mm. runt stil, jirn eller mis-
sing gora vi en dorn med halvsfirisk #nda, som
filas till och poleras vil i vixelborrskaftet.
Diametern bor vara 4 mm. till den stérre och
2,5 mm till den mindre. Kopparplaten klippes i
sma stycken som en tiodring eller mindre och
slas med dornen mot ett sinke av bly eller &nd-
trd av hart 16vtra. Litet olja pa platens under-
sida underlédttar formningen. Vill platen brista
i botten forsdker man med litet tjockare plat.

Efter pressningen klippes det veckiga skigget
bort och skalen planas forsiktigt genom att dra-
gas ldngs en ansatsfil sa att nagot litet mera &n
ett halvklot aterstar. Ar kanten veckig kan den
som regel filas slit med en len nalfil. Rak me-
talltrdd anvindes till skaften. Ovre #ndan filas
konkav tills den noga passar mot skalen. Ling-
den tages efter ritningen si att luft roren na
over hustaken. Delarna ldgges upp pa ett trd-
stycke och fdstes s& att noggrann och stadig
passning ernas och lodas ihop. Lodfogen putsas
till mjuk Overgdng mellan roret och skalen.
Denna metod ger bra resultat och ger knappast
mera arbete dn att skdra ut luftréren ur tri.
Alla luftroren dro vita utvindigt, och bla in-
véandiga.

Vi gora nu dven de bada géngspelen, ett pa
backen och ett pa stordicket akter om kryss-
masten. Det forsta ar kraftigt dimensionerad
med matt och utseende som fig. H visar, det
andra &r nagot hogre och smalare likt fig. I.
De tillverkas av trd eller missing och svarvas
i vaxelborrskaftet. De tio spakhalen borras ur
eller malas helt enkelt, vilket r tillfyllest i den-
na lilla skala. Gangspelet pad backen maélas svart,
det pa akterdidck gratt med samma firg som
luckekarmarna. Halen mélas gra pa det svarta
gangspelet och svarta pad det gra. Bada spelen
monteras pa en bricka av kartong eller plat,
c:a 0,5 mm tjock. Pa backen skall ytterligare
finnas donkeypannans skorsten rak cylindrisk
2,512 mm placerad pa backens akterkant strax
babord om midskeppslinjen. Vidare finnes dar
en liten sldt lucka 5x4,5X0,5 mm samt de bada
lantdrnetornen. Dessa géras 5 mm hoga och 4
mm i basen, koniska med halvsfiriskt tak. Gla-
sen uppta 90° bade fran ratt forut till tvirs at
sidan. Skuggskdrmen visar ritt forover och Ar
c:a 5 mm lang. Ankardiverterna goras av 0,75
mm trad. Ovre dndan filas konisk med en liten
kula pa dndan. Denna planas helt litet, kornas
centralt och genomborras uppifrdn och ned.
Daverten bockas som ritningen visar.

Pa halvdacket finnes framst navigationshytten.
Den ar 16,3x10x10 mm hog utan tak, teakbrun
till fargen. P& vardera langsidan finnes fyra
paneler pa for- och akterkant tre, med dorren
pa akterkant at babord. P& for- och akterkant
finnas tva runda fonsterventiler pa sidorna en
i den andra panelen akterifran, fig. K.

Sjdlva huset gores av en massiv triklots. Ut-
formningen kan ske pid manga sitt, men i den-
na lilla skala torde bista resultatet ernds om

(Var god forts. pd sid. 46)
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Hir kommer en artikel i anslutning
till bilderna av Gunnar Edbergs minu-
tiost vilgjorda modell av barkskeppet
“Archibald Russell”, som wvoro inférda
i forra mumret av Modellteknik.

"ARCHIBALD RUSSELL”.

Trots att ”Archibald Russell” inte var ndgon

verklig snabbseglare, kunde hon skjuta god f&rt

— bilden medan talar sitt eget sprik om fart
och skonhet.

R

yrmastade stalbarkskeppet ’’Archi-

bald Russel”, numera en av Gustaf
Eriksons fa aterstiende seglare, dr ett
mérkligt fartyg satillvida, att hon &ar
den sista engelska djupvattensskuta,
som byggts i England foér engelsk rik-
ning. Visserligen tillkommo senare nag-
ra stora skutor, bl. a. den vildiga dan-
ska femmastbarken “Kgbenhavn” &r
1921, vars forsvinnande sju ar senare
alltjimt &r holjt i dunkel, jimte ytter-
ligare nagra andra skolskepp, men des-
sa voro alla for utldndska bestéllare.
”Archibald Russell” var diremot enbart
kofferdist, byggd hos Scott’s Shipbuild-
ing & Engineering Co., Greenock, for
John Hardie & Co., Glasgow. Hon var
den sista skutan i den langa och obrut-
na rad, som under arhundraden byggts
runt Storbritanniens kuster for britti-
ska sjofartsidkare. Vid tidpunkten ifra-
ga, dr 1905, var den engelska segelsjo-
farten ett i stort sett avslutat kapital
och den svarta sotroken fran linje-
angare och angtrampar formorkade allt
tatare luften i orikets alla hamnar.
Seglare funnos nog alltjimt i stort an-
tal, men deras skara glesnade allt mera
och inga nya byggdes. De stora seger-
fartygsrederierna upplostes och for-
svunno och deras skutor gingo over i
utlindsk &go, speciellt till Norge, som
under denna, tid for relativt blygsamma
summor utokade sitt tonnage med en
mangfald jarnseglare.

”Archibald Russell” var en “modern”
skuta, om man inskridnker jimforelser
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En salt och solglittrande segelbild.

till enbart seglare. Salunda forseddes
hon med slingerkolar, vilket 4r ovanligt
for ett segelfartyg, men som nog bidrog
till ratt stor avdrift under segling bide-
vind. Hennes rigg var relativt lag och
bred med samma hojd pa de tre full-
tacklade masterna. Vidare forde hon
den vid denna tid s& vanliga trekantiga
mesanen, vilken tidigare varit ett av
kinnetecknena for en skotsk stalskuta.
Till det yttre skiljde hon sig annars
inte mycket fran andra seglare byggda
under 90-talet och sekelskiftet och som
i hundratal levererats fran Clydeflodens
alla varv. Medlemmar av familjen Rus-
sel — bland de mest kidnda av Clyde’s
skeppsbyggare — hade ekonomiska in-
tressen i fartyget och efter dessas fader
fick hon ocksa sitt namn.

Till tonnage och dimensioner tillhor
”A. R.” genomsnittet for sin typ: 291’4
X 48’2%X 24’1 eng. fot med en brutto-
draktighet av 2.385 reg.-ton, tre-ddckad
och med en dodvikt av 3.930 ton pa
277V fots djupgaende. Skrovet var

12
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vackert portmaélat, vilket pa ett fordel-
aktigt sdtt framhivde skutans sprang.
Som vanligt pa engelska skutor hade
hon ett stordiack med i detta fall tre
mindre déackshus och relativt kort poop
och back. En praktisk detalj ombord
var ocksa styrhuset, som skyddade rors-
mannen akterover och pa sidorna.

Jungfruresan under befidl av kapten
Lowe gick fran Port Talbot till Iquique,
103 dagar, och darifran till Sydney 91.
Nagon snabbseglare visade hon sig inte
vara, lika litet som nagot annat sen-
byggt “pack-house”. Emellertid seglade
hon troget ar efter ar och undslapp det
forsta virldskrigets alla faror. Mot slu-
tet av 1919 gjorde hon en resa till Syd-
amerikas vistkust, darefter fran Ter-
neuze till Melbourne, varefter hon ater-
vande till England och lades upp i Mil-
ford Haven. Medan hon lag for ankar
dir kom Elder Dempsters angare
"Monarch” i drift och kolliderade med
barken, som sa nir hade gatt sin under-
gang till motes.

Tidigt ar 1924 saldes ”’Archibald Rus-
sel” till Gustaf Erikson i Mariehamn,
en av de ytterst fa redare, som &nnu
hade nagot intresse for segelsjofart.
Priset var som vanligt nira nog skrot-
védrdet, 5.500 pund. Aterigen hade hon
fatt vind i sina trotta vingar och forsta
resan under finsk flagg seglade hon
fran Milford Haven till Callao pa 114
dagar. I likhet med Eriksons ovriga
skutor tradade hon direfter till over-
vigande del pa Australien med en eller
annan trilast ut och med vete hem. 1936
gjorde hon arets bésta resa ut, 85 da-
gar fran Skagen till Port Lincoln. Hem-
resorna 1921, 1925 och 1927—36 ha
1 genomsnitt tagit 115 dagar, av vilka
den snabbaste gjordes 1929, 93 dagar
och den langsammaste 136 dagar, ar
1932. Diaremot har hon liksom tidigare
varit forskonad fran svarare olyckor.

Det dr underligt att tdnka sig att
nagot s ”otidsenligt” som en stor djup-

(Var god forts. pa sid. 46)

God ging i passaden. En lingfirdsskuta bjuder
de rikligaste och tacksammaste motiv
for fotografen.
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Fartygskunskap.

Brassd‘civertar borjade anvidndas for nagot
over 100 ar sedan. De voro da tribjilkar,
som riggades ut tvirskepps pa laringarna,
for att ge faste for storbrassen och senare
dven for stormirsbrassarna. De nyttjades
endast i stora skepp och endast i handelsfar-
tyg, ej i seglande oOrlogsmin. Brassdavertar
av trad anvindes ofta i trafartyg, sa lange som
sddana funnos. Jarnskepp hade brassdaver-
tar av smidesjirn. Bilden hirnedan fig. 1
visar en sddan brassdidvert monterad pa la-
ringen av en stor jarnseglare fran tiden om-
kring 1870 och framét s& linge som segel-
fartyg byggdes. Daverten har ett jarnstag
nedat, som motverkar dragning uppéat, och
ett akterover, G, som motverkar brassarnas
dragning forover. I ogonbulten C hugges
skinkeln till storbrassens nedre block, i B
hugges storbrassens fotblock och i A hugges
ett dubbelblock for de bagge mirsbrassarna.
Bulten D, som pekar ratt upp ar avsedd for
mesangaffelns gird. Denna star dock van-
ligen inombords i relingen eller i en bult i
halvdickets skarndick. Daverten &ar rorlig

omkring bulten E och kan fallas akterover,
sedan bada stagen lossats. Ofta anvindes
kitting i stdllet for rundjarnstag. Se i Mo-
dellteknik nr 1, figuren a sidan 5, brassdaver-
ten a C. B. Pedersen, vilken dock ar av en
nagot annorlunda konstruktion.

Figur 2 visar en ndgot mindre brassdavert,
monterad pa skeppssidan strax for om stor-
masten (och kryssmasten pa fyrmastare)
och avsedd for fockbrassen (och storbrassen
pad fyrmastare). Har leder det undre staget
pd en sprint i linje med bulten C, sa att
diverten kan fillas akterover utan att staget
lossas. Akterstaget G ar har katting och be-
hover ej heller lossas. Bultarna A och D &aro
for brassblocken. Dessa dédvertar mitt pa
fartygssidan dro mycket ovanliga och bora
ej goras pa skeppsmodeller med mindre man
vet att forebilden med sikerhet haft sddana.

Figurerna pa sidan 7 visa hur vant och
barduner ansittas medelst den dldre meto-
den med jungfrur och taljrep. Alla figurerna
visa de dvre jungfrurna splitsade fast i van-
ten. Ett sddant utférande kallades insplitsad

-
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rigg. Metoden var ej sd vanlig och forekom
endast i mindre fartyg. Inbanslad rigg, dar
venten voro binslade och ej splitsade runt
jungfrurna, var vanligare. Efter omkring
1860 var det dock vanligast att stora skepp

hade s. k. insmidd rigg. Vantjungfrurna
voro da forsedda med jarnstroppar, vilka
béanslades fast i vanten.

Figur A visar ett par vanliga jungfrur,
den nedre, s. k. rostjungfrun i rostjarnets (R)
jarnsiropp, och den o6vre, vantjungfrun, in-
splitsad. Bokstdverna a, b, ¢ och d hénvisa
till dimensionstabeller for de olika matten.
Jungfrurna goras alltid tdmligen tjocka, och
bar som regel 0,6a eller aldrig mindre dn 14a.
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Figur B visar ett par oppna jungfrur eller
dotkoppar. Sadana anviandes i senare tid
endast for att ansdtta bogstag och ibland
klyvarbomsgajar, men fore 1820 eller sa
voro de vanliga for ansittning av alla stag.
De hade da ofta oval eller paronform. Figur
C visar riggfastet i ett jarnfartyg med talje-
repsrigg. Rostjarnet (R) ar medelst ett blad
nitat till den oversta tjocka bordlaggnings-
platen, sprangplaten, och vantjungfrun sit-
ter strax ovanfor nagelbidnken. Dennas kon-
struktion dr tamligen modern fran omkring
1900 med tridbanken fistad till en platvinkel.
Teckningen avser ett mellanstort eller mind-
re fartyg. Figuren langst till hoger slut-
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ligen visar hur vanten ansittes. En talja, som
sattes pa vantet, slogs pa taljerepet, och en
annan talja sattes pa den forstas Iopare. Detta
gav stor kraft och spidnde vantet hart. Talje-
repet bénslades sa fast och fistes runt vantet
med ett speciellt stek ovanfoér vantjungfrun.
I gamla tider med vant av hampa skulle
taljerepets dimension vara halva vantets. Vid
rigg med wire skall det vara grovre i pro-
portion till styrkan.

Den tredje figuren visar riggens ansitt-
ning medelst vantskruvar eller ansittnings-
skruvar med den sedan 70 ar vanliga meto-
den i stora skepp och numera allmént bru-
kade i alla fartyg. Figur 1 visar ett riggfdste
i ett storre segelfartyg. Vantskruven med
den centralt placerade skruvspindeln ar ej s&
vanlig men har brukats pa flera stora tyska

16
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segelskepp. Skruven och mutterhylsorna #ro
naturligtvis hoger- och viénstergingade, s
att vantet spénnes néar skruven vrides runt at
rétt hall. Figur 2 visar samma anordning pa
ett angfartyg med oppet ricke i st. f6r brad-
gang. Vantet dr inbinslat runt en spetsoval
tackjérnskaus i 6vre hylsan. Figur 3 visar en
ej sa vanlig variant av fastsittningen till far-
tygssidan. Den vanligaste typen pa vantskru-
var visas i fig. 4. Oftast har emellertid mut-
terhylsan ett hal i stillet for sexkant for
kringvridningen. Figur 5 visar en enkel vant-
skruv, n&gon gang brukad i enklare mindre
fartyg. Hylsan har formen av en 6ppen bygel
med endast en hogergingad skruv och lekare
i den andra dndan. Figur 6 slutligen visar en
liknande vantskruv med &ppen hylsa men
med tva skruvar. S. S.
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ALUMINIUM.

Framtiden kommer helt sikert att fdi bevittna
aluminiummetallens segertig bland tidens nyttiga
metaller till en rangplats i forsta ledet, tack vare
legeringarnas utmirkta egenskaper. For oss mo-
dellbyggare av alla kategorier, oppnas ett stort
och obrutet verksamhetsfilt i och med att alu-
minium och dess legeringar slippas ut i mark-

naden.

De flesta amatorer ha en mycket vag uppfatt-
ning om aluminium, metallen, som naturen
gjorde ldtt och tekniken stark. Man tidnker oftast
pa kastruller och kokkirl, som #r litta och be-
héndiga men litt bli repade och buckliga och s&
pa flygmaskiner forstds, men de uppseendevic-
kande resultat som aluminiummetallurgien kun-
nat uppvisa pa senaste tid forbindes helt med
tekniska resurser och storfabrikation. Aluminium
dr ju nagot som maste nitas ihop och som &r
mycket svart att komma over. Nej det dr pa
tiden att &ven modellbyggarna far upp Ggonen
for aluminium och dess mojligheter.

Den rena metallen dr i regel, pd grund av sin
mjukhet mindre ldmpad for den som efterstri-
var stor mekanisk hallfasthet, men just pa grund
av dess mjukhet ar den lampad for amatorar-
beten, da den #r synnerligen ldttarbetad for den
som kdnner dess sdrart. Den mekaniska hallfast-
heten kan ¢kas genom valsning, pressning, ham-
ring etc i kallt tillstand.

I rent tillstand (99—99 % %), och i bearbetat
skick ligger brottgriansen omkr 15—17 kg/mm?®

Genom legering med andra metaller, koppar,
zink, magnesium, mangan, kisel har man fatt
fram legeringar med betydligt bdttre mekaniska
egenskaper, lattgjutenket, limplighet for bear-
betning, borrning, svarvning och friasning. Man
har framst&llt ett mycket stort antal sddana le-
geringar, men det dr endast ett fatal som fatt
verklig praktisk betydelse.

Gjutlegeringar.

Kisellegeringarna aro till och med nagot lat-
tare dn rent aluminium, och utmaiarka sig for
synnerligen goda gjuteriegenskaper. Emedan
de hélla sig tunnflytande, praktiskt taget &dnda
tills stelningspunkten, anvdndas de ofta for
komplicerade gjutningar (nr 165, silium, silikal
m f). De ge ett porfritt och homogent gjutgods
och dr val bestindiga mot korrosion. PA senare
ar har man funnit tillfredsstillande metoder for
deras maskinbearbetning och darigenom ha de
okat i betydelse.

Kopparlegeringen, den si kallade amerikanska
legeringen, som forr var den vanligaste dr c:a
10 % tyngre dn aluminium, men limpar sig syn-
nerligen vil dven for pressgjutning. For att fa

en for kokillgjutning speciellt dgnad legering,
tillsidttes ofta kisel (ex. den hiardbara nr 224).

Mera svargjutna aro magnesiumlegeringarna,
men pa detta omradde bedrives for narvarande
ett intensivt forskningsarbete.

DA gjutning av metaller i allmdnhet &r en
uppgift som overstiger amatorens formaga, skall
den hiar endast berdras som hastigast, men for
den intresserade kan vi tala om att det &r ett
tacksamt omrade att studera. Aluminiumlege-
ringarna, vars spec vikt ar %4 av mdssing, brons
och jirn, kannetecknas vid stelnandet av storre
kontraktion dn andra legeringar. De &ro mer
eller mindre varmbrickta vid stelnandet. Sar-
skild hiansyn hartill maste alltsa tagas vid be-
stimmande av gjutsandens sammansattning och
vattenhalt samt till kdrnornas beskaffenhet. For
vanligt gjutgods bora modellerna berdknas med
en krympningsprocent av 1% %. Galler det
massproduktion, limpar sig ldttmetallerna val
for kokill- och pressgjutning.

Smidbara ledningar,

Den storsta rollen spelar de varmhardade lege-
ringarna. Alfred Wilms upptackt av duraluemin,
betydde pa detta omrade lika mycket som
det hiardade stalet for jarnindustrien. Latt som
aluminium, stark som stal — ett slagord som &r
betecknande for duraluminium och besldaktade le-
geringar, vars mekaniska egenskaper forbattras
genom en hardningsprocess. En legering, 17 ST
som innehaller c:a 4 % koppar 0,5 % magnesium
och 0,5 % mangan, hiardas genom upphettning
till 500° och avkyles i vatten, varefter lagring
i 4—5 dygn (aldring) avslutar behandlingen.
Denna legering far hallfasthet max 40 kg/mm’®
vid en tidnjbarhet av c:a 20 %. De hirdade alu-
miniumlegeringarna siljas i alla vanliga stan-

. )
Beteckningar.

Kisellegeringar .............. 100—199
Kopparlegeringar ............ 200—299
Magnesiumlegeringar ........ 300—399
Zinklegeringar .............. 400-—499
Manganlegeringar ............ 500—599
Nickellegeringar ............ 600—699
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dard, plat, skenor, trad, stinger, bult, ror, pro-
filer mm. Da plat och ror vil nirmast intresse-
rar modellbyggaren kan vi nimna att den forra
kan fas i alla tjocklekar fran 01—5 mm, vill
nagon ha den tunnare kan man rekommendera
folier med en tjocklek av ned till 0,006 mm! Ro-
ren varierar mellan utviandig diameter 10 mm
till 125 mm med olika godstjocklek. Priset &r
naturligtvis beroende av hur stora kvantiteter
bestdllningen giller.

For vara svarviagande ldsare maste vi betona
att aluminium fordrar speciella skirverktyg med
vinklar som #ro anpassade efter materialet. De
kan bestd av hoglegerat kolstal, snabbstal eller
vara av wolframkarbidtyp. (Se bild I).

For att uppna ett gott resultat, bor alla eggar
goras sa skarpa och glatta som mojligt. Efter fin-
slipningen maste man diarfor bryna eggen med
ett gott brynjarn och 6verhuvud taget behandla
den som ett verktyg for hart trid. Det finns dven
speciella borrar och géngverktyg, avpassade for
aluminium. Betrédffande arbetssittet kan man
anvianda samma teknik som for méssing och
jarn. Som smorjmedel rekommenderas sapvat-
ten och oljeemulsioner.

Rent aluminium och vissa av dess legeringar,
med sma tillsatser av legeringsmetall, kun-
na helt och hallet kallbearbetas genom smid-
ning, bojning, pressning o s v, under det att de
hardare legeringarna icke tala langt giende
kallbearbetning, om den icke avbrytes av mel-
langlodningar. For amatorer innebir detta att

MODELLTEKNIK

aluminium och dess ldgprocentiga legeringar ar
lampligaste material for de flesta uppgifter, dar
en lattbearbetad metall dr onskvird, och kan er-
sidtta jarn, méassing och kartong. Sarskilt torde
jarnvagsentusiasterna, bil- och &dven batmodell-
byggarna tidnka pa dessa mojligheter.

Inom industrien, d& man tar hinsyn endast till
skruvnings och strackpakanningar samt till tryck
i sidled, anvander man sig oftast av nitning, men
déarigenom &r inte sagt att lattmetallerna inte vl
dgnar sig for svetsning och lodning. Autogen
svetsning avviker fran vanlig platsvetsning endast
i valet av brannare och reglering av gastrycket.
Svetstraden bor vara av rent aluminium, eller
for vissa legeringar av 5 % kisellegerad trad,
och halla ungefar samma tjocklek som platen.
Flussmedlet utrores i vatten, 2 delar flussmedel
mot 1 del vatten, varefter svetstrdden doppas
och torkas. D& svetsning och framforallt el-
svetsning inte kan komma ifraga for amatorer,
ga vi snabbt in pa 16dning.

Man skiljer mellan harda och mjuka lodmedel.
De forra innehalla mycket aluminium, och ha
darfor hog smaltpunkt och dro mera motstands-
kraftiga mot korrosion #n de lagsmailtande mju-
ka, nagot som for modellbyggare saknar bety-
delse. Det finns ett mycket stort antal 16dmedel,
men endast ett fatal som fatt verklig praktisk
betydelse. De flesta mjuka lodmedel ha smalt-
punkt under 350°, och kunna saledes tillsam-
mans med lampligt flussmedel anvandas for
vanlig lodkolv. Oftast stryker man lodmedlet

e N\
FYSIKALISKA EGENSKAPER
Rent aluminium (99.5 %), 2 Al
Atomuilet .. 27.0
Atomnummer ............ .. 13
Specifik vikt vid 20° C . ...............c.iiun. 2.7
Specifik vikt vid smiltpunkt, fast . ............ 2.55
Specifik vikt vid smailtpunkt, flytande ......... 2.38
Smaltpunkt ... . 658°
Kokpunkt . ... ... . .. 2.270 °C
Liatent smaltvdrmne o. v i wies we s w556 $ 55 56005 515 5 5 100  kal.
Specifik virme vid 20°C ........ ... i 0.22 kal.
Forbranningsvirme (till ALO;) ................ 7.000 kal.
Viarmeledningsformaga vid 20°C .............. 0.50 kal. /em/em’/sek. pr grad C.
Utvidgningskoeff. for virme 20—100°C . ........ 24x10—6
Elektrisk ledningsférmaga vid 20°C ............ 35.0 recipr. ohm pr m/mm’
Temperaturkoeff. f. el. ledningsférmaga ........ 0.004
Elasticitetsmodul . ........cccovve... 7.000 kg/mm*
Hard Glodgad

Brotthallfasthet . ........ 15—17 kg/mm* 8—10 kg/mm’
Striackgrans wvid 0.2 9,

deformation .......... 11—14 - 3—4 35
Forlingning ............ 3—4 9, 30—40 9%
Brinellhardhet . ........ 35—40 15—25

\ J
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over den i forvag uppvarmda lodytan, som maste
halla hogre temperatur an lodmedlets smélt-
punkt. Déarefter bearbetas ytan med en stal-
borste, tills den ar helt bestruken med lodmedlet.
I handeln finns det lodmedel ”’legerat”’ med fluss-
medel, som sarskilt lampar sig for lodkolv.

Ytbehandling.

F& metaller erbjuda sd stora mojligheter till
ytbehandling med héansynstagande till fysika-
liska, kemiska och estetiska oOnskningar, som
aluminium och dess legeringar. Da metallen fo-
res i marknaden, bar ytan spar av fabrikations-
bearbetningen, vid valsning kan ytan variera
fran gravitmatt till spegelblank och silverglan-
sande. Genom mekaniska forfaringssatt, filning,
smargling, polering och borstning kan man ge
ytan onskat utseende. s

Behandlas en aluminiumyta med vissa kemi-
kalier, kan man #ndra dess utseende och dven
dess egenskaper. Det vanligaste forfaringssadttet
kallas betsning och bestar i att foremalet ned-
doppas nagra sekunder i 25 % losning av varm
natronlut, varefter det under en kortare period
doppas i salpetersyra och didrpa grundligt av-
tvittas i vatten. Genom denna behandling far
man ett utmirkt underlag for all malning fer-
nissning o s v. I tekniken forekommer ofta elek-
trotekniskt behandlade ytor som kunna givas
praktiskt taget vilken farg som helst fran farg-
16s till ljusbrun, gravit, gulaktig etc. Detta hér-
igenom bildade oxidlagret ar ofta hart som stal.
Betridffande malning av aluminium, &r forsta
villkoret att allt fett avlagsnas fran ytan, samti-
digt maste denna betsas eller borstas med full-
standigt fettfri borste, s& att fargen far fast-
punkter. Den bista ythehandlingen for malning ar
emellertid den anodiska oxideringen (h&arovan

SVETSFOGAR - SVETSLAGOR
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Fig. 1
Falsad skary, plat upp till 1.2 mm tjocklek. )
Fig. 3
Ingen forbehandling av butc-skarven, pldctjock-
% i lekar upp tll 1.5 mm
Fig. 2
Naggad butt-skarv, plattiocklekar upp till 3.0 )
mm. Skdrorna utforda medelsc kallmejsling, ha Fig. 4

< djup av c:a 1.5 mm och ligger pd c:a 4.5 mm
¢ v avstand fran varandra. V-formad butt-skarv, plactjocklekar 3—12 mm.
Syre-acetylengaslaga

Syre-vitgaslaga
Reduce-
rande Q

skarpt vit vit  orange ljusbla rédgul
Neutral
laga P}D p orange
blaaktig
vit nastan fdarglos till orange Husbla
Oxide-
rande wostanargles  DFR_
laga ndstan farglos
vit  blaaktig . 5 bla
till orange. Fig.

antydd som elektrokemisk) #ven kallad Eloxal-
behandling (ELektrolytisch OXidiertes ALumi-
nium).

Det skulle fora oss for 1dngt om vi gingo in pa
malning for sirskilda dndamal, korrosionsbe-
standighet, hardare ytor, storre varmereflexions-
formaga, elektrisk ledningsforméaga, ete.

Anvindning.

Inom de flesta av industriens omraden har
ldttmetallerna fatt alltmera okad anvandning.
For behallare, apparater och kokkarl inom den
kemiska industrien, for emballering och for-
packning av njutningsmedel o dyl, inom arki-
tekturen och byggnadsindustrien, over allt ser
man numera aluminiumlegeringar anvéanda. For
vara ldsare har vil metallens anvandning i sam-
firdsmedlen pa land, till sjoss och i luften det
storsta intresset. For bilar och bussar betyder
viktreducering atskilligt. Oslo Sparvagars alu-
miniumbussar, t ex, dir man slopat underramen,
som ersatts med barande viggar viger i s. k. skal-
konstruktion (den nyaste typen) inte mer &n
4800 kg och kunna taga en nyttolast pa 90 %
av bussens nettovikt. Genom den hbattre accele-
rationen mm, har man i Oslo rdaknat ut att 13
sddana bussar kunna ersidtta 15 av den &ldre
typen, vagande 7500 kg, vilket enligt kalkylerna
innebir en driftsbesparing pa 10 000 kronor per
vagn och ar!

Det ir trettio &r sedan man borjade anvanda
aluminium till jairnvagsvagnar och nu har man
kommit s langt att hela vagnarna, inkl barande
balkar utforas i lattmetall. Man har gjort den
erfarenheten att vid ett olyckstillfdlle, uppstar
en storre deformering pa en aluminiumvagn &n

(Var god forts. pd sid. 42)
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Det danska gemytet dr virldsbekant
och fornekar sig aldrig. Och det gél-
ler pa alla omraden — flygets ej minst.
Medan danskt flyg allt mer och mer
tyngs ner av de harda bojor, som lagts
pa det, nds man plotsligt av det glad-
jande budskapet att ett nytt danskt
ambulansflygplan helt nyligen sett da-
gens ljus.

Det ror sig om ett ambulansplan,
konstruerat och byggt av Kramme &
Zeuthen hos Skandinavisk Aeroindustri
och med beteckningen KZ IV. Planet
skall levereras till Zoneredningskorp-
set, som sedan nigon tid tillbaka har
ett ambulansplan av typ ”Monospar” i
sin tjanst. Det dr forresten ett plan,
som varit flitigt i bruk da det gillt
transport av svart sjuka under de sva-
rast tidnkbara forhallanden.

Det nya ambulansplanet dr helt byggt
1 trd med det sedvanliga undantaget for
roder och klaffar. Kroppen &dr i semi-
monoque-konstruktion, varigenom man
helt och hallet kunnat uteldmna all inre
forstyvning. Och dirigenom har man
fatt utméarkt plats for en bar, som
skjuts in genom en ganska stor lucka i
planets hogra sida.

Motorerna #ro tva luftkylda och in-
verterade Gips, som “fillts” in i
vingen pa si vis, att motorinstallatio-
nen ej inverkar menligt pa vingens
aerodynamiska egenskaper.

Hjulen &4ro relativt stora och om-
sorgsfullt inkapslade med hjilp av sto-
ra aluminiumskiarmar.

Det mest intressanta draget hos kon-
struktionen dr dock slots och flaps-
arrangemanget. Vingen har fast in-
byggda slots ldngst ute pa vardera

20
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Pd motstaende sida visar vi en typritning
pi det nya ambulansplanet som ter sig syn-
nerligen lockande fér modellbyggare. Fotot
nedan visar den eleganta skapelsen i ndrbild.

vinghalvan och flapsen loper ldngs ving-
en fran kroppen till skevningsrodren.
Dessutom kan skevningsrodren sdnkas
pa samma gang som flapsen, vilket
tillsammans med slotsen ger ett mycket
hogt max.-varde for vingens barkraft.
En faktor av storsta vikt vid landning.
Landningshastigheten ar ju A och O
for ett ambulansplan, som helst skall
kunna starta och landa pa ganska smé
omraden, omraden, som mestadels ar
av tillfallig natur.

Kabinen uppviarms av luft, som kom-
mer fréan en behallare liggande kring
utblasningsroret pa den vinstra mo-
torn.

Trots att det &r ont om bensin i Dan-
mark, har de bada danska konstrukto-
rerna fatt 1.400 liter bensin till sitt
forfogande for inflygningen av planet.
Hur den forlopt — ja, ddrom véintar vi
med storsta nyfikenhet och spanning
snara rapporter.

H—g.
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Ett gliidjande budskap.

Till alla vara modellflygande ldsare som lingtat och lidngtar efter “mera modell-

flyg i Modellteknik”. Vi har dran att bland vara medarbetare fa rikna s&dana namn

e modellflygaren Jgrgen Dommergaard, svenskar som Rigo Lindgren,

Rune Dahlkvist, Tor Wiedling, Ingvar Gustavsson, Ulf Hallvig, Sverker Blom, teck-

Gerne och méanga, manga andra inte att forglomma. Vi kdnner dem

fran flera av de bésta utlindska och svenska facktidskrifter; LUFTSPORT, FLYV,

deutsche SPORTFLIEGER, MODELLFLUG, ALLERS, TFA, SFT

De kommer att ge tidningens modellflygsidor en verkligt hog standard.
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A-lok 1 skala HO.

Nu har vi kommit sq langt att det dr mojligt att bygga ett lok med endast svenska
delar! For att celebrera detta ha vi bérjat en arbetsbeskrivning hur man bygger SJ:s
A-lok i skala HO. Egentligen skulle vi pd redaktionen byggt loket samtidigt som be-
skrivningen framskrider, men inkallelser har strukit ett tjockt streck over dessa
planer. Redan i niste nummer kommer om mdjligt karossen och sist tendern och

modellens malning och évrig finish.

Modelljérnv'aigshobbyn har pa de senaste aren
vickt ett sd omfattande intresse hir i landet,
att den inhemska industrien forst pA senaste aret
kan sdgas ha hunnit i kapp utvecklingen. Det
har lange funnits rélsmaterial och byggsatser till
vagnar m m men hittills har det varit klent be-
stallt med lokdelar for amatorbygge. De flesta
aktiva modelljarnvagsman har for sina byggen
anvant importerade drev och motorer, som nu-
mera ej kunna anskaffas. Nu har emellertid
hobbyn vuxit ikapp sig sjdlv, sd att var och en
skall med helt inhemskt materiel kunna klara
ett lokbygge. Modellteknik har som bekant fast-
nat for SJ:s trevliga A-lok, som dessutom er-
bjuder nyborjaren atskilliga fordelar, d& cylind-
rarna inte framtrdda pa modellen och loket en-
dast @r utrustat med en enkel koppelstang.

For varje lokbygge behovs det tre ting som
amatoren oftast koper fardiga; motor, drev och
hjulsats. D4 dessa detaljer nu tillverkas inom
landet och enligt uppgift kommer att finnas i
marknaden dd Ni tar tidningen i handen, har
vi forutsatt att lamplig HO-motor med drev
1/20—1/23 finnes. Hjulen kan den mera avan-
cerade och valutrustade amatoren sjalv svarva,
och ddarmed vinna ett mera illusoriskt utseende
dn om de kopts fardiga. Langre fram kommer vi
emellertid med beskrivningar pa bade motorer
och drev — men nu till A-loket,.

Anskaffa en U-profil av méssing till ramen
(R) exempelvis nr V 5294 och sidga en lingd av
c:a 125 mm, sa det blir atminstone tvd mm over
for efterputsning. Godstjockleken dr for denna
profil 1,5 mm och hojden tillrdcklig for ramens
sidor. Ritsa ut ramsidornas konturer och mét
noga att alla matt stimmer och sidorna bli lik-
formade. Sitt ett fint metallblad i 16vsdgen och
ga ej for ndara konturerna utan finputsa efterat

i stallet. (Man kan naturligtvis dven ta vanlig
maéssingsplat och boja i U-form eller gora ram-
sidorna var for sig och sedan passa dem med
tvarstycken, sa att de yttre méatten for ramen
stammer. Det innebar dock mera arbete och
storre svarigheter.)

Da sidorna &ro putsade och klara gor vi urta-
gen for buffertplankan A 2x4X26 och platen
B, 1x8x26. Slipa alla sagade kanter sa att 16d-
ningen underldattas. Om detalj C ej skulle kom-
ma med vid ramsidornas utsdgning kan den ute-
slutas. P4 ramens ovansida sagas urtag, vid H
for cylindrarna, vid J for snidckskruv och drev.
Det kan bli nodvandigt att gora en ursagning
dven vid W i platen D, beroende pa vilken motor
som viljes och hur den placeras. Hiar har vi
ritat en motor av Skandiamodellers tillverkning,
varvid lindningen placeras i ett urtag vid W.
Glom inte att isolera med papper eller isoler-
band om Ni i denna detalj foljer ritningen. Pla-
ten D, som tillsdgats av 2 mm maissing utgor
samtidigt faste for forarhytten och fastlodes inte
forran drev och motor fardigmonterats.

For att erhalla fiaste for bakre ledhjulstrallan
F, tillsdgas en méssingsbit E, 5 mm bred, med
hojd och liangd passande innersidan av ramen.
Underkanten pa E skall ligga plant med ramen,
i centrum borras och géngas ett hal for en skruv,
som dock ej far tillfille att dragas i botten utan
endast fasta sa att god rorelsefrihet lamnas at
trallan. Skruven bor dock sitta s& fast att den
ej gangar upp sig vid trallans rorelser. Skru-
vens dim. bor ej overstiga 1/8”.

Sedan ramens sidor sdgats ur och Ni vinklat
upp alla matt, métes ut var drivaxlarna skola
placeras. Detta fordrar stor noggrannhet, fér pa
detta beror om loket skall rulla jamnt och 14tt.

Nér Ni efter noggranna matningar konstaterat
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att halen utmirkts ratt, kornas marken ut i god-
set sa att borren ej slinter vid ansidttandet. Har
Ni mojlighet att fa ett handtag pa en narbeldgen
finmekanisk verkstad, med borrning av hélen,
s& kosta pa Eder detta. Lat dven verkstaden saga
ut halan nedat i ramen med aktgivande pa att
ett litet knaster limnas i under-kant, sa snavt
att hjulaxlarna nitt och jamt ga att trycka fast.
Se till att lagerhalen ej goras for tranga for ax-
larna. Lagerhalens dim. bestdimmas givetvis av
drivaxlarnas tjocklek.

Vi aterkomma till buffertplankan A. Denna
sagas till av 2 mm méissing med dim. 2X4Xx26
mm. M#t ut och borra passande hal for buffer-
tarna och. tryck fast dem, 16d sedan ldtt omkring
fastena sa de sitta stadigt. I plankans underkant
borras tvenne hal for fastsdttandet av en kopp-
lingsbygel. Denna bygel vars storlek beror pa
vilken koppling Ni anvénder i ovrigt pa Eder
vagnpark, utfores av 1 mm harddragen massings-
trad, vilken bockas till passande storlek och stic-
kes fast i plankan samt lodes vid fastena.

Lod sa fast buffertplankan samt platen B over,
och Ni har framdelen av ramen fardig.

Ramstycket G. tillklippes av 1 mm plat samt
bockas och passas efter ramens bredd, 11 mm.
Detta extra ramstycke som lodes utanpa ramen,
tjinstgor som fiste for den fradmre boggin. Ob-
servera att halet for boggins tapp ej ar placerat
i centrum utan dr forskjutet nagot bakat i mitt-
linjen. Mit enligt ritningen var det skall sitta
samt borra for en passande kortskruv, till vilken
Ni anskaffat tvenne muttrar samt en tunn
bricka. Lod fast skruven i halet med tappen
nedat samt 16d sa fast hela detaljen G pa ramen.
Se till att overkanten pa G avtunnas och rundas
sa att det passar ndtt mot cylindrarna, till vilka
vi strax skola komma.

Sedan ramstycket G. fastsatts, dr det lampligt
att placera cylindrarna, vilka pd denna loktyp
ligga mellan rambalkarna under rokskapet. Da
vi pd denna lilla modell ej hava nagon prak-
tisk anvindning av cylindrarna, kunna dessa
endast antydas varfor utforandet av dem bor
goras enklast mojligt. Saga till cylindrarnas yt-
terindar av passande plat och kldd dem med
mycket tunn plat. Var noga med att Ni haller
radien 9 mm sa att overdelen passar till rok-
skapet, vilket senare kommer att 16das fast mot
cylindrarna. De smi detaljer vilka skymta pa
ytterindarna skdras till av plat och lodas pa.
Passa sd in cylindrarna i oppningen H, och lod
fast dem. Innan de 16das, kontrollera dn en gang
att skruven i ramstycket G sitter stadigt fast.

Vi komma nu till den bakre ledhjultrallan F.
den bor ha en bredd, ej 6verstigande 10 mm och
utféres av 1 mm plat. Ritsa upp trallans profil
pa platen och sidga ut den samt bocka forsiktigt
s& att Ni far rdta vinklar. Putsa och jamna sido-
profilerna, samt borra upp for hjulaxeln. Detta
hal bor hallas ritt stort sa att axeln far gott spel.
Vid anpassningen till ramverket tillses att tral-
lan ledar mycket ldtt. Ligg en tunn bricka emel-
lan ramen och trallan, samt se till att skruven
sitter ordentligt fast i blocket E, sa att den ej
lossnar vid trallans rorelser. Trallan bor kunna

ledigt folja ramens rorelser, sa att ej hjulparet
hoppar ur spéret. Passande hjuldim. till bryggan
ar 12 mm.

Nu overga vi till den framre boggin BF. For
att fA denna stadig och samtidigt tung, sa att
den foljer sparet, bor hela boggins ramverk ut-
s&gas i ett stycke. Ritsa ut konturerna pa plat av
1 a 1,25 mm tjocklek, med aktgivande pa att
boggisidornas avstdnd bor halla 22—22,5 mm,
beroende pa plattjockleken. Sdga ut hela stycket
och vik sidorna parallella, mdt ut halen for
axeltapparna. Ligg p& rundmdissing med en
diam av 5 mm samt sdga av fyra st. skivor 2,5
mm tjocka vilka f& tjanstgéra som axelboxar.
Borra upp héalen for axlarna samt saga ut de ur-
tagningar i sidan som synes enl ritn jamte Gvriga
detaljer. De utsdgade gaveldndarna vikes in,
men hoplodas ej for giva mojlighet att banda
isdr sidorna nagot da hjulparen isdttas. Det langa
urtaget i bygeln ger boggin god forskjutnings-
formaga vid lokets rorelser i starka kurvor, sa
att boggin ej tvingas av sparet i kurvorna. Bog-
gin bor ej fistas hardare &n den bakre ledhjuls-
trallan.

D& nu ramen fardigstillts dr det lampligt att
tdnka pa passning av drivhjul och axlar. Driv-
hjulen, vilka skola ha en diam. av 21 mm, kunna
utforas enl. ritn., savida Ni ej kopa fardiga dyl.
Lat svarva ett hjul med flins och hjulring, men
med en mycket tunn botten. Navet filas till efter-
at av passande plat, borras upp med ett mindre
hal och lédes fast i centrum. D& Ni redan har
hjulet centrerat, borras forst &n en gang igenom
hjul och nav samt brotchas upp till for driv-
axeln passande dim. Halet for koppelstangen
borras forst sedan Ni bestdmt vilken skruvdim
Ni dmnar anvinda for fasthdllandet av koppel-
stangen. De hjul vilka finnas i marknaden &ro
ej forsedda med ekrar. D& Ni sdkert vill ha den
detaljen med, loses denna enklast pa sa vis att
Ni loder fast hamrad trad i hjulet sedan mot-
vikterna U fastlotts. Ar Ni mycket hindig kan
Ni sedan saga halen mellan ekrarna, men det
kan riacka med att dessa markeras. Kontrollera
att balanserna pa hjulen dro placerade pa rétt
stille, jamfor ritn. i majnumret av Modelltek-
nik.

Nu kommer vi till koppelstdngerna. Dessa som
pa denna loktyp endast dro tva, utforas enklast
sd att Ni loder ihop tvAd passande bitar av 1 a
1,25 mm plat, marker ut var tapphalen skall sitta
samt borrar genom b#gge platarna. Saga sa ut
profilen och Ni far bdgge stdngerna klara pa en
gang. Dessa kunna sedan fornicklas. Vid fastan-
det av koppelstingerna pa hjulen, bor Ni lagga
en mycket tunn bricka emellan sa att friktionen
minskas. Valet av passande skruv overlata vi at
Eder att sjdlva bestimma, men papeka att huvu-
det pa skruven bor vara plant. Skruvens dim
bor ej overstiga 2 mm.

Vi ha pa ritningen endast antytt utplacerandet
av motorn jamte snackskruv och drev. Skruv
och drev bora halla ett utvaxlingsforhallande
1:20—23. Sedan motorn inpassats i ramen bor Ni

(Var god forts. pa sid. 39)
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Har Ni forsokt med Mikrofilm?

Om det skulle visa sig att tillrdck-
ligt intresse finnes for inomhusflyg-
ning funderar KSAK pd att till hos-
ten sitta i ging med en tivling for

AV

A
1N g

et handlar inte om néagon fotografisk annons,
nej, fragan giller inomhusmodeller, ett om-
rade inom modellflygningen som fatt allt for
liten plats pa programmet hér i landet. Till mo-
dellsegelflygarnas fasa har inomhusflygningen
fatt namn om sig att vara den mest vetenskap-
liga av alla modellflygets grenar. Langt ifran att
vilja skriva under detta omdome vill jag sdga
att den fordrar den hdgsta grad av handighet
och inte gar det att darra pa manschetten. Det
ir manga som har forsokt sig pa denna “konst-
art” och vi kan intyga att de som (efter manga
forsok) lyckats, far ut oerhort mycket av sin
hobby. Modellerna véger bara ett par gram
och spinnvidden varierar mellan 20 och 80 cm.
Materialet ar balsatrd och mikrofilm — har Ni
lust att ta risken av #nnu ett misslyckande, skall
jag tala om hur man bast gor mikrofilm.
Mikrofilm anvindes till kladsel for vinge, sta-
bilisator, fena och om man férsoker sig pa den
konstruktionen #ven for flygkroppen, nér det
giller inomhusmodeller. Den bestar av en yt-
terst tunn hinna nitrocellulosa (1/500 mm) och
pa grund av sin omtélighet kan den inte saljas

26

denna grupp av modellflygare. Mo-
dellteknik skyndar alltsd att visa hur
en inomhusmodell kan se ut och hur
den bygges.
[}
|
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2% :l
|

fardig, utan varje modellbyggare maste sjalv till-
verka filmen for sin modell.

Forst maste man ha den ldmpliga losningen,
som da den hilles pa vatten sprider ut sig over
ytan och torkar i form av en tunn hinna eller
“film”. Nu ar det sd att varje inomhusspecialist
har sin egen formel for denna lsning, och ruvar
Gver sin hemlighet som draken over en skatt.
Det #r darfor mycket sdllan som man ser en bra
formel i nagon tidning. Jag har med gott resultat
provat nedan beskrivna blandning. Spad ut litet
“bhanana oil” med amylacetat, tvd delar olja till
en del acetat, och tillsdtt en attondel ren motor-
olja till losningen — for att gora den tillrackligt
elastisk. (Nedan ldmnas ytterligare ett par recept
med ingredienser som &r ldttare att fa tag i
just nu.) Blandningen far std en dag eller tva
innan den anvéndes.

Denna tid anvinder man ldmpligast till att
bygga modellen. Trots att kroppsmodeller fore-
kommer for inomhusflygning, vill jag pa det var-
maste rekommendera en stavmodell, d& den &ar

betydligt littare att bygga och oftast uppnar

bittre resultat. Staven gores av 0.5 mm balsa,
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Fran en fingerborg eller en kapsyl hilles los-
ningen forsiktigt ut pa wvattenytan. “Spadem”
ligges pd den torkade hinnan och...

lyftes direfter forsiktigt med ena kanten forst.
Filmen fir nu torka under det man vditer ytter-

listerna pa vingen som skall klds ...

Spaden med den torkade filmen ligges over
vingen och blises mot denna tills den fastnat.
Med en virmd jdrntrdd skéidres vingen sedan ut.

S hir gar det till att laga ett hdl. Den lilla

ramen av balsaribbor fuktas och ligges pad fil-

men, skires loss med en virmd jirntrad, ldgges

pi vingen sedan kanterna kring halet blotts.

Filmen pillas forsiktigt loss fran ramen och
saken dr klar.

som tunnslipas och blotes kring en c:a 5 mm:s
jarntrad och limmas med balsalim sedan den
torkat. Som motor anvandes gummiband av sam-
ma slag som anvindes till mindre paket (c:a 1.1
mm), som ldgges i tva strdangar. En krok for det
bakre gummifistet gjorde jag av en staltradhafta
fran en tidskrift. Se skiss. Propelleraxel och
framre krok tillverkas av extra tunn pianotrad.

Betraffande propeller, som alltid bor vara tva
cm storre @n man nagonsin tror, fis bista re-
sultatet om man anviander en konstruktion av
ribbor, kldadd med mikrofilm. Detta tillviga-
gangssatt staller hoga krav pa byggarens skick-
lighet, da propellerbladen maste vara absolut
symmetriska och man maste ta med i beridk-
ningen att en filmkladd propeller alltid slar sig
nagot om filmen varmes. Annars gor man en
mall och spanner fast ett ultratunnslipat balsa-
flak som genomdrankts med vatten over den-
samma.

En sadan motor tal c:a 1500 varv och da pro-
pellern genom sin storlek gor c:a 100 varv per
min, kan det bli ratt langsamt att std och vanta
pa att modellen skall komma ner igen!

Vingen, stabilisatorn och fenan bygges pa van-
ligt satt — tank pa att lattheten har avgorande
betydelse for resultatet medan hallfastheten &ar
av mindre betydelse d& en inomhusmodell sil-
lan utsattes for storre pafrestningar. Det lonar
sig dock alltid att valja balsatriet med omsorg,
uundvik mérgen och alltfor svarta stycken. Det
ar inte nodvandigt att ge vingen valvd form, men
jag blotte balsaribbor och spdnde dem over en
mall och fick pa sa satt ett ratt bra resultat.

Nu atergar vi till mikrofilmen, som statt och
blivit bra under néagot dygn. Fyll ert bad-
kar (eller annat storre vattenkar — tvattfa-
tet blir for litet) med nagon decimeter iskallt
vatten. Det galler att prova ut hur mycket 16s-
ning som erfordras for att fa rdtta tjockleken pa
hinnan i just ert badkar. Forvissa er sedan om
att familjen ar utgangen och var noga med att
vadra badrummet nar forsoket &ar avslutat.
(Ingen annan an en modellbyggare kan uthirda
den speciella doften av torkande mikrofilm!)
Tag en fingerborg av losningen och for ned den
till vattenytan och valt ut innehallet. Det ar vik-
tigt badkaret ar val rengjort fran tval och att 16s-
ningen sakta och jamt halles pa vattenytan —
sista droppen fangas pa fingret. Skulle det kom-
ma en droppe efter det losningen i jamn(!)
strom héllts pa ytan, blir resultatet daligt. (Jag
markte att en tesked braddfull med Ilosning
rackte val till for mitt “ordindra” badkar. Vatt-
net skall vara klart, och om det &r kallt, for-
drojes filmens stelnande sa att den hinner sprida
sig vil innan den torkar. Sedan filmen natt ka-
rets kanter, borjar den efter c:a en minut att ’fa
farg”. Fargen skiftar som regnbagen, men filmen
ar inte torr forrdan man kan blasa pa den utan

(Var god forts. pa sid. 36)
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Vingfastsittning f6r segelmodeller.

NGBA"DD )

T A R T T T ST T ST ST T

Vingens fastsdttning pd ett modell-
plan brukar mestadels vara ett svar-
beméistrat problem for modellbyggaren
i gemen. Det 4r nog s& bra, att man i
virsta fall kan spidnna fast vingen vid
kroppen med vanliga korta gummi-
snoddar, som trds Over vingen och
kroppen. Men pa s& vis far man inte
nagon speciellt god aerodynamisk ut-
formning, gummisnoddarna kommer ju
att ge upphov till en icke gynnsam
virvelbildning under och strax bakom
vingen.

Darfor har modellflygarna allt som
oftast sokt sig nya vigar och den ena
tekniska konstruktionen efter den andra
sett dagens ljus. Men nagon si dar all-
méngiltig konstruktion har man aldrig
kommit fram till.

Héar visar vi emellertid en 16sning,
som en utlidndsk modellflygare funderat
ut. Den kanske ej &dr fullindad vad
sjalva utformningen anbelangar, men
principen ar verkligen nagot att bygga
vidare pa och utveckla. Kort och gott
ar detta den hittills formanligaste me-
toden for fastsidttning av vingen pé ett
modellplan.

Vingen som &r fastlimmad pa vingbad-
den A, placeras pa motsvarande badden
B och fasthalles av de vinkelbojda hal-
larna, vilka i sin tur dras samman av
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en fjdder. Principen tarvar for ovrigt
ej nagon nidrmare forklaring. Ar det
for ovrigt nidgon av de modellflygande
lasarna, som har en kanske till och
med biattre 16sning till hands’ 4r han
— eller varfor inte hon — hjirtligt
valkommen med bidrag.

H—y.

Stora nyheter
fran KSAK.

Nu dr tiden inne for alla registrerade
modellflygare att frin KSAK rekvirera
de
sindes kostnadsfritt med utférliga arbets-

utlovade nyborjarmodellerna, som
beskrivningar. De planerade kurserna for
modellflyglirare och instruktérer paga
for fullt med god tillslutning och stort in-
tresse, pd bdada sidor om katedern. Det
statsunderstodda modellflyget borjar allt-
sa@ komma iging. Ar Du dnnu inte regi-
strerad sa drdj inte att skicka in Din

anmdalan till klubben!




(All the worlds aircraft.)

Hiir dr en bild av Lockheed Hudson till ledning for de modellbyggare som givit sig i kast med
den i forra numret beskrivna modellen.

"Lockheed Hudson”.

Vi slutade arbetsbeskrivningen i majnum-
ret med en uppmaning till vara skala-
modellbyggande ldsare att utover var detalj-
beskrivning ge modellen den personliga fi-
nish, som #r kdnnetecknet pa en verkligt god
modell. Man har for den skull onskat sig ett
tydligt och bra foto av planet och naturligt-
vis hastar vi att efterkomma detta onskemal.
Sa har ser det bekanta bombplanet ut. Ligg
marke till radioantenn och pejlanordning pa
ovansidan. Naturligtvis ar planet camoufle-
rat for krigsbruk.

Nir Ni har slutfort bygget sa skriv girna
till oss och skicka oss samtidigt en bild av
Eder modell. Det ar for oss mycket varde-
fullt att f& veta hur stort intresset for skala-
modeller #r bland vara lasare. Samtidigt kan
Ni ju onska Er den typ som Ni helst vill
bygga harndst — det kan hianda att vi kan ta
in en bra ritning just pa Ert favoritplan, for
naturligtvis skall vi vygga vidare under
sommarens regniga dagar. Sedan kanske det
kan dra ihop sig till bedomningstdvling till
hosten.

finns en lamplig legering av

Kungsgatan 28

Har Ni provat aluminium?

P3a alla omréden erdvrar aluminium och dess legeringar ny mark. I hem och hus-
hall, for moderna samfirdsel, i arkitekturen, inom alla grenar av industrien for me-
kaniska, kemiska och elektriska #ndamal anvindes lattmetaller. For varje dndamal

ALUMINIUM.

av naturen litt — genom tekniken starkt

ALUMINIUM siljes utan licens och tillverkas i alla forekommande standard.
ALUMINIUM &r var tids metall — men i d&nnu hodgre grad framtidens. Om Ni &r
intresserad av aluminium bor Ni vianda Eder till vart tekniska upplysningskontor

A.-B. Svenska Aluminiumkompaniet
STOCKHOLM

Telefon: vaxel 23 09 20
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FLYGSCOUTING.

Frdn vdr utsiinde medarbetare.

I de djupa killarvalven har scouterna sin kdar-
lokal och dir finner vi patrullen Svalan i inten-
sivt arbete i sin horna. Si smaningom ska det
bli patrulltivlingar och Svalorna skall placera
sig som etta, enligt patrulledarens egna ord...

Patrullen Higern var ett strd vassare dn Svalan.
Den hir jittemodellen har de bigge scoutbro-
derna Nordstrom sjilv beriknat och konstruerat
och gjort upp efter ritning. Spinnvidden blir
5 m.

S

Sé har flygscouting dntligen kommit! Sve-
riges Scoutforbund, som alltid arbetat i
takt med tiden och haft en vaken blick for
ungdomens speciella intressen, har tagit upp
flygscouting som en ny gren pa sitt program.
Och hiarmed har forbundet fatt ytterligare
en mojlighet att samla nya friska skaror av
pojkar och flickor till sina tata och entusias-
tiska led.

Nu seglar scouten, nu flyger han, men
dessa specialgrenar blir dock ej domine-
rande utan pojkarna fostras for att kunna
reda sig sjidlva genom friskt och hardande
friluftsliv i skog och mark och det sunda
kamratskap, som pojken onskar, det finner
han i den sammansvetsande scoutpatrullen.

Var medarbetare har gjort ett besok hos
ljungbyhedscouterna, dar scoutkarens chef,
Ake Malmaker, tagit flygscouting pa sitt
program och vi har fatt folja patrullernas
arbete med modellbygge i karlokalen och
ute pa skolans flygfalt dar flygscouterna in-
hamtar lardomar under flygskolans segel-
Krigsflygskolans chef,
Ingemar Nygren, har vilvilligt stdllt en lo-

flygningar. overste
kal till scouternas forfogande och dven med-
givit scouterna att att anvanda flygfaltet som
trimningsplats for sina modeller.

Pojkarna har med ett glodande intresse
for flygningen i vilken form den #n bedrivs
och manga av dem ser redan sin levnads-
bana klart utstakad — de skall bli flygare.

Flygliraren, sergeant Gunvik, behover inte tala
for dova éron mdr han visar scouterna hur rod-
ren och instrumenten fungerar i det hogvdrdiga
segelflygplanet Weihe. Flygscouten forsoker fa
sa manga lirdomar som mojligt till livs och
sergeant Gunvik far vara beredd att besvara de
mest ovintade och éverraskande fragor.
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Spryglarna i det smickra vingskelettet far en

Sa gor vi scouterna sillskap ut pa féiltet dir glid- sista. auputsning, sen ska duken pd...

och segelflygningen ska ta sin borjan. Hér rullas
Schulgleitern wut till startplatsen.

Till sist samlades flygscouterna bakom ett av
flygvapnets skolflygplan — en Klemm Kl 35 —
for att vinka av aspiranten, som skall upp och
tumla och under solen. “En ging ska jag sjilv
vara med vid spakarna”, tinker sikert manga av
scouterna mdir propellervinden rufsar till kaluf-
sen och sliter i blusarna. Och den drommen blir
sikert verklighet for manga av de energiska och
ambitivsa flygscouterna pa Ljungbyhed.

IDEALMOTORN

for £der racer-
bil, bat och flygsplan
TEKNISKA DATA FOR CALLI-MOTORN

Cylindervolym 7,5 kbem  Vikt exkl. svanghjul 250 gr
Slagléngd 21 m/m Haid 130 m/m
Cylinderdiam. 20 . Ldngd 120 ,,

marknadens bdsta motor till
marknadens ldgsta pris

DEMONSTRERAS | VAR AFFAR
SCHEELEGATAN 18 - STOCKHOLM

HOBBYCIRKLARNA, Box 1057, Sthim 16.

Sand mot postférsk. plus porto ... st. CALLI-MOTOR
a Kr.95:—

endast 95 kronor
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Vid planerandet av transportabla anliggningar
maste man utga frdn manga andra synpunk-
ter an vid planerandet av fasta. Man stridvar
givetvis i bada fallen efter att i mojligaste man
lagga kurvor med stora radier, stigningar med
liten lutningsprocent langa stationsspar etc.

Vid byggandet av en transportabel anliggning
har man dock betydligt mindre frihet vid ut-
formningen &n vid byggandet av en fast. Det
kan inte undvikas att man far tringa samman
vissa delar av banan som inte direkt hor ihop.
Ibland kan det hidnda t. ex. att tvA stationer
maste ldggas mycket nira, men pa olika niva sa
att avstdndet dem emellan miitt utefter rilsen
ddrigenom blir det langsta tdnkbara. Vid ett an-
nat tillfdlle kanske man vill avbilda ett verkligt
stationsomrade med en rangergrupp litet lingre
bort i sparens langdriktning. Om bordens ut-
rymme gor det nodvandigt, sa kanske man blir
tvungen att ldgga stationsomradet och ranger-
gruppen parallellt och kanske t. o. m. ligga alla
spar i en svag kurva o. s. v.

Foreliggande sparplan utgor en forbittring av
samma idé, som legat till grund vid planerandet
av min #dgandes Blojlunda—Skrynkeltorp Jern-
veg. Denna var, kan man séga, ett icke fullfsljt
experiment. Jag gick namligen till ytterlighet
vid ihoptréngningen av banan och struntade helt
enkelt i alla férdomar om minimiradier, minimi-
stigningar o. s. v. Resultatet blev emellertid inte
s& som jag hade hoppats vad betriffar funk-
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tionsdugligheten. Tack vare de sm& kurvradier-
na kunde jag inte ha automatisk koppling over-
allt. Taglangderna maste begrinsas emedan mo-
tessparen var for korta o. s. v. Jag angrar emel-
lertid inte att jag experimenterade, ty jag blev
i sanning en vis man av skadan.

Anldggningen ténkes byggd pa 4 lika stora
bord som mycket tdtt packas ihop. Problemet
med langa stationsspar ar 16st genom att ldgga
kurvor i ena andan. Stationen borjar vid vixeln
1. Pa bord 2 finns uppstillningsplats f6r vagnar
kombinerat med godsbangard. Dir finns ocksa
lokstall med ev. kol- och vattendepd etc. Bord
(x) pa bord 2 och striacker sig ut pa hela bord
3 har en anhalt med motesspar och bord 4 ett
tabriksspar. Lampligen bor landskapseffekterna
vara foljande. Bord 1 en mindre stad, bord 3
lantgédrd med dkrar och bord 4 rena rama vild-
marken.

Kormojligheterna &r visserligen begrinsade pa
en sa liten bana som denna. Man kan i alla fall
ha ett snélltag gaende pa det yttre huvudsparet
utan trafikhinder fran t. ex. vixlingstjinst pa
godsbangarden. Avstdndet mellan véxlarna x
och y bor vara si langt att ett lok gott och vl
far plats pd sparet emellan. Hirigenom kommer
inte trafiken pa huvudspéret att hindras av lok
pa vag till och fran lokstallet.

Planen kan anvindas direkt som forebild eller
tjdna till ledning vid byggandet av en anligg-
ning,




En praktfull vinterbild — inte sant? Civilisationen har erdvrat fjillbygden. Ett tungt lastat

godstag dundrar fram genom tystnadens land — en vagn exploderar — SABOTAGE — Vem

kan ana att den solbelysta snon bestar av gips och krita, fidllen med himlen i bakgrunden dr

en kuliss, granar och fjillbjork bestar av lingonris och tiget — skala HO! Titta nederst pé

bilden, ddr syns plankorna. Bilden dr ett stillfoto frin inspelningen av den svenska filmen

”Pa liv och dod”. Herr Gunnar Swedborg, som byggt tdgsdttet berdttar hdr i en artikel om
den unika inspelningen.

Modeller i film.

tt godstdg pa riksgrinsbanan rullar med

tanda stralkastare ut ur en tunnel, fort-
sitter fram Over en bank och stannar i den
manljusa vinternatten framfér en infarts-
signal, som visar stopp. Ogonblicket d&r-
efter flyger en med springimmen lastad
godsvagn i luften. Sabotage!

Den som sett filmen ”Pa liv och dod” er-
inrar sig siakerligen upptakten till filmen
liksom det spannande slutet dir sabotoren
jagas pa skidor over de av méanen upplysta
fjdllvidderna och slutligen lyckas springa
den stora hangdrivan, vilken likt en lavin
stortar utfor fjallsluttningen och s nar be-

graver det framrusande godstiget. En och
annan har mahinda undrat hur det varit
mojligt att i dessa tider gora en dylik inspel-
ning pa riksgrdnsbanan. Svaret #r helt en-
kelt att dessa scener i filmen tagits inomhus
i Stockholm. For dndamaélet uppbyggdes tva
stora gipsmodeller i Skala 1/87 av de fjall-
partier, som forekomma i filmen. I dessa
modeller inbyggdes sedan en medelljarn-
vag, som i allt vésentligt var en trogen kopia
av S. J:s egna anldggningar. Salunda bygg-
des ett ellok litt. D samt ett flertal gods- och
passagerarvagnar efter S. J:s ritningar, vilka
nedkopierats till skala 1/87. Aven sjilva ba-
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nan utfordes sd noggrant som mdojligt med
ledningsstolpar och ovriga tillbehor. Inte
ens bérlinan till luftledningen saknades. Nar
allt var fardigt och banan provkorts kunde
sa tagningarna borja.

Den forsta scenen med spriangningen av
godsvagnen erbjod inga svarigheter. En
diminutiv  spriangladdning anbringades i
vagnen, som sedan fylldes med grus och for-
sdgs med ett presenningliknande overdrag.
Sedan drogos ett par ledningstraddar till ett
ficklampsbatteri och ”sabotaget” var fir-
digt.

Storre besvdar véallade spriangningen av
hiangdrivan. Alla forsck att utféra spring-
ningen med s& sméa sprangladdningar miss-
lyckades totalt. Resultatet blev endast att
gipsen flog runt hela rummet och att stora
bitar blevo hingande pad jarnvigens luftled-
ning, dar de lago och gungade pa ett allt
annat &n realistiskt satt. Slutligen Iostes
problemet lika enkelt som effektivt. En man
forsedd med en meterldng rundstav och en
hammare placerades bakom landskapsmo-
dellen. Pa ett givet tecken fran fotografen
slog medhjalparen ett litt slag med ham-
maren pa rundstaven, var ena #nda place-
rats mot baksidan av hiangdrivan. Av slaget
kastades s& den blandning av gips och krita,
som héngdrivan bestod av, ut i luften pa ett
siatt, som gav en mycket god illusion av
spridngning. Att sedan ordna lavinen var en
relativt enkel sak. Medan taget kom rullande,
stod en man uppkliven pd en stege och oOste

I tagsdttet i Gunnar Swedborgs bangdrd nedan,
ser vi tydligt vilken vagn som var med
om sprdngningen.
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over gips och krita i en jimn strom ned 6ver
fjallsluttningen. Resultatet blev over for-
véntan och troligen var det inte manga av
askadarna som upptickte bedrigeriet.

Som en intresant detalj kan slutligen n&m-
nas att hela tagningen skedde med ultrara-
pidkamera for att f& springningarna si na-
turliga som méjligt. Detta medfsrde & andra
sidan att tagen maste framféras med en skal-
enlig hastighet av c:a 250 km/tim!

Idel sensationer.
(Forts. fr. sid. 2)

béttre, men den svenska modellindustrien Ar
dock pa vig, den har trampat ut barnskorna!

Sist har vi var stora tdvlan om vem som
gor den minsta elmotorn. Intresset tycks va-
ra livligt och flera deltagare har redan an-
mélt sig och i var vard anfortrott sina sma
mésterverk. (Rekordhallaren hittills har
byggt sin motor stor som en tumnagel). Det
skall bli sarskilt roligt att i spalterna f& pre-
sentera de deltagande modeller, av vilka fle-
ra &dr genialiska i detaljkonstruktionen. Tav-
lingstiden utgér den 15 aug., s& innan dess
bor alla rekordpretendenter ha 1atit héra av
sig och insént sina modeller. Den ursprung-
liga prissumman 150 kronor har under tiden
vuxit med ytterligare priser, kontantbelopp,
verktyg och bdcker. Mera hirom i julinum-
ret. Tillsvidare ridcker det med att tva tiv-
lingsklasser #ro faststillda. Den ena giller
vem som blir pappa till den absout minsta
elmotor som kan fas att gd, i den andra tivlar
modellerna i tillférlitlichet med hénsynsta-
gande till storleken. Alltsd en motor, si liten
som mojligt, men si driftsiker att den kan
tankas ldggas till grund for en tillverkning
for praktiska dndamdl — det Ar malet for
klass 2. Kommer det en kvill, da Ni inte har
nagot annat f6r Eder, plocka fram ”spikla-
dan” och titta efter om dér finns nidgon gam-
mal radiohdrlur som kan limna trdden och
sdtt i gang och linda. Jag kan garantera att
det blir ett stort dgonblick d& det borjar
rycka i ankaret.

B. Lingmark.



SR ¢ .

Juni 1944

Realism pa modelljéirnvéigen.

Varje modelljarnvigsman striavar ef-
ter att f4 sin anlidggning s& natur-
trogen som mojligt. For att uppna det-
ta mal maste man ibland anvinda sig
av smé knep, av vilka jag tar mig fri-
heten péapeka ett par.

Det verkar onaturligt, om modell-
loket efter starten rusar ivdg med stark
fart, och nir det sedan skall stanna,
gor detta s& hiftigt, att buffertarna
skulle tryckts in, om det varit i verk-
ligheten. Ett vilbyggt lok skall kunna
grypa fram pa sparet, men hur skall
man astadkomma det?

En bra metod ir att forse loket med
snéckdrev. Man slipper di ifran de
ryckningar, som anvindandet av kugg-
utvixlingar for med sig. Lokets gang
blir tystare, och det bér kunna 24 rela-
tivt sakta. Man maste emellertid tillse,
att den anvinda snidckutvixlingen #Hr
limplig i férhallande till motorns varv-
antal, sa att loket kan g& med skalenlig
hastighet. Den enda oldgenheten med
snickdrift 4r, att lokets drivhjul ej
kunna g4 runt, utan att strom finnes pa
motorn. Skall man stoppa ett tag realis-
tiskt, bor man dirfor forsiktigt minska
pd strommen, och loket saktar farten
successivt.

Till lokets jimna gang bidrager i icke
ringa man dess vikt. Som allméin regel
kan sdgas, att ett lok i HO icke kan
goras alltfor tungt. Lokets volym &4r s3
liten, att den inte tillater nagra storre
metallmassor, men man bér &nda for-
s6ka plocka dit s& mycket tyngder som
Mojligt. Ndr motorn och andra tillbe-
hor dro fixerade kan man till exempel
fylla &terstdende tomrum med blyhagel.
Samtidigt som loket hérigenom far en

sikrare ging, och icke hoppar av spa-
ret vid minsta ojadmnhet, okas dess
dragkraft genom att drivhjulen ej s&
latt slira pa skenorna. Manga lokmoto-
rer dro mycket kraftiga, men de kunna
icke utnyttja hela kraften pa grund av
att slirning intrader alltfor tidigt. Detta
ar t. ex. fallet med de vanliga Mérklin-
loken.

Vagnar hopsatta av byggsatser i han-
deln eller konstruerade och malade pa
egen hand fa ofta ett alltfér regelbun-
det utseende. Man far kanske hela tig-
sitt med vagnar, som se exakt lika ut.
Detta verkar icke naturligt, ty det fore-
kommer aldrig i verkligheten. Dér dro
vissa vagnar nymalade medan andra
dro smutsiga och illa medfarna. Att f3
modellvagnar att se ”viaderbitna” ut &r
en speciell konst, som fordrar litet 6v-
ning. Mala litet svart eller gratt pa de
stillen ddr vagnen utséttes for mest pa-
frestningar sdsom pa hoérnen, nedanfor
dorrarna, eller vid fotsteg och handtag.
Sténk litet mork fiarg hir och dir pa
sidor och tak, men undvik att £3 flickar
och mérken alltfér skarpt avgrinsade.
Andra vidare fiargblandningen da och
da, ty det &r ju rétt osannolikt, att alla
smutsflickar p4 vagnen ha precis sam-
ma kulor. Ni kommer kanske inte att
lyckas sa bra forsta gangen, men torka
da bara bort firgen och bérja pa nytt.
Ni finner snart, att det &r svarare att
f4 en vagn att se gammal ut, #n att f3
den verka ny.

Underredet pa en vagn dr icke svart
i verkligheten, utan har en smutsgra
féarg. Mangen modellbyggare mélar hiir
av misstag alltfor morkt. Varfor inte
g4 till jarnvigen och studera, innan
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malningen paborjas? Man kan aldrig
nog understryka vikten av att observera
forebilderna, om man vill uppna ett
naturtroget resultat. Forsok t. ex. att
efterhiirma de svarta mérkena som bru-
ka finnas pa lagerboxarna efter utrun-
nen olja ,eller de kritsiffror som vag-
narna erhalla vid passage genom ran-
gerbangirdar. Det #r ofta pa sddana
smésaker det kommer an, om modellen
skall verka fullt naturtrogen.

Nar det géller sparsystemet, bér man
halla i minnet att icke i onddan gora
det alltfér invecklat. Mangen modell-
byggare ritar upp korsningar och vix-
lar i sddant overflod, att anldggningen
blir orealistisk. I praktiken forsoker
man alltid att fa anldggningarna sa enk-
la som mojligt, men modelljarnvigs-
mannen synes vilja ha dem sa inveckla-
de som mdojligt. Om man later modell-
byggarentusiasmen alltfor mycket pa-
verka det sunda omdomet far man kan-
ske en anlaggning som visar sig syn-
nerligen svar att trafikera, nir det se-
dan kommer till det praktiska.

Vidare behover man inte fylla varje
utrymme med spir, en modelljirnvig
med lampliga tomrum héir och dir tar
sig 1 allmidnhet mycket béattre ut dn en
overbelastad saddan. Den mest illuso-
riska anldgening som signaturen har
sett var en anliggning i Melbourne,
som endast bestod av ett enkelt spar.
som gick genom ett landskap. Pa bada
sidor om sparet laeg oppna filt, alldeles
som det ju ar vanliet i verkligheten.

Den punkt diar modellbyggaren har
svarast att uppné verklighetstrohet ar
i fraga om kurvradierna. Det Ar dess-
virre si, att man inomhus aldrig har
mojlighet att ldgga s& vida kurvor, som
forebilden fordrar. Man maste bygga
med alltfér smé radier, och foljden blir
att tagen bryta alltfor onaturligt i kur-
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vorna. Enligt min asikt dr det emeller-
tid ett oskick att anvinda radier mind-
re 4n en meter for de langa boggievag-
nar, som nu sa allmént bygges. Ett tag
med sadana skall kunna rulla mjukt
genom en kurva, dven med hogsta fart,
och det gar knappast om radien dr 50
—T75 cm.
Nalle.

Har Ni forsokt. ..
\ (Forts. fr. sid. 27) J

att fargen forandras. Da galler det att barga fla-
ket, den kanske svaraste detaljen i hela proce-
duren.

For den skull har vi vanstallt en staltradklad-
hiangare tills den fatt elliptisk form. Skulle en
sadan vara omojlig att uppbringa eller om famil-
jen ar helt oforstaende for foretaget, kan man
gora en rektanguldr “spade” av jarn eller alu-
miniumtrad. Tag inte for stor ”spade” forran
tillrcklig erfarenhet av jobbet vunnits. Det 16-
nar sig i regel att ta fenan och stabilisatorn innan
vingen kommer i tur. Tag spaden och ldgg den
forsiktigt pa filmen och pressa ned den c:a en cm
i vattnet. Hall spaden stadigt pa detta sdtt med
den ena handen och lossa med den andra filmen
fran karets kanter och vik den over staltrad-
ramen. Upptagandet ur vattnet &r mojligt en-
dast om man vrider ramen sa att dess ena lang-
sida kommer forst ur vattnet, medan den andra
fortfarande ligger i ytan. Da ramen pa detta
satt lutar c:a 45° kan den lyftas helt fri fran
vattnet, varefter den hinges s& att vattnet kan
rinna av och hinnan far krympa. Man kan ocksa
stilla spaden pa karets botten innan filmen
hilles pa ytan. Nar flaket skall tagas upp, lossas
skaftet fran filmen och spaden féres upp mot
hinnan.

D4 fenan och stabilisatorn skall klds, penslas
konturerna med vatten och delen lagges pa hin-
nan. Pressa filmen forsiktigt mot ribborna, sa
att den sluter vil till dverallt. ”Spaden” véandes
sa att filmen kommer overst. Varm upp en stal-
trad (en utrdtad pappersklimma) i en gas- eller
ljusléga tills den blir svagt glodande, och "skdr”
med denna runt om den firdigklidda delen, pa

(Var god forts. pa sid. 40)




Juni 1944

N

Ett langdrekord i modellflyg har noterats i
Visteras, dar K. E. Landegren lyckats fa sitt
plan att tillryggaligga inte mindre &n 9% km.,
vilket ar det lingsta, som noterats i Vastmanland.

Blindﬂygning har hittills varit ganska riskabel,
for bade den ’’blinde” foraren och for flyg-
lararen, d& man haft svart att undvika motande
hinder pa grund av att samtliga fonster i planet
varit forhingda med svart tyg. Nu har ameri-
kanarna emellertid uppfunnit en ny metod att
lira sina flygare den svara konsten utan att
dirfor behova riskera kollisioner med kyrktorn,
hogspanningsledningar eller andra motande flyg-
plan. Rutorna i planet klddas helt enkelt med
gront genomskinligt papper, medan piloten som
utfor blindflygningen bor roda glasogon. Pla-
nets fonster verkar da for honom totalt svarta,
och han kan inte se ut, medan han mycket val
raren bir inga glasdgon, och kan alltsa se ut
ser instrumenten pa instrumentbrddan. Flygla-
genom planet och litt undvika alla ev. métande
hinder.

Sedan nagon tid tillbaka undervisas de ame-
rikanska flygarna i att ”se och tanka tre-
dimensionellt” genom en ny metod som utarbe-
tats av professor John Rule vid Massachusetts
institute of Technology.

Den nya metoden gar ut pa att tva bilder lag-
gas pa varandra pa en specialbehandlad hinna
av konstmassa. For blotta ogat ser det da ut som
om konturerna skilde sig en aning fran varan-
dra, men om man anvander sig av en sorts po-
lariserande glasdogon ser man det avbildade fore-
malet i tre dimenstioner. Bilder enligt denna
s. k. vectograph-metod kunna projiceras pa den
vita duken med tillhjalp av en vanlig projek-
tionsapparat, och om “publiken” sedan utrustas
med de speciella glasogonen kan den tredimen-
sionella bildforevisningen sedan ske precis som
da man visar skioptikonbilder.

Metoden har ront stort erkdnnande i militar-
tekniska kretsar, dar man funnit den vara sar-
skilt lamplig da det giller undervisning av bli-
vande piloter. Tidigare har man forsokt sig pa
att anvanda sig av stereoskopiska bildatergiv-
ningar, men dessa ha ju den nackdelen att de
endast kunna betraktas av en person i taget,
varfor metoden inte var nagot att rakna med da
det gillde undervisning klassvis. Vectograph-
metoden har fran borjan uppfunnits av tva in-
genjorer vid Polaroid Corporation.

Den “skogsgrona” spdrvagnen fdr inom kort

avstd fran publikens och pressens intresse till

forman for de mybestillde aluminiumvagnarna
i imnerstadstrafiken.

Nﬁt och nyttigt. - |

e . ]
_J

S tockholms Modelljarnviagsklubb hade den 18
maj utfird till Eskilstuna, dar T. G. O. J.
stod for virdskapet. Under sakkunnig ledning
besags det hypermoderna lokstallet, dar en be-
tydande lokpark fanns att inspektera. Sarskilt
faste sig de besckande vid ett norskbyggt atta-
kopplat tanklok med hogt liggande panna, avsett
for rangering av malmvagnar. Ett flertal malm-
lok av M3-klassen beundrades, mest intresse
vickte dock ett hypermodernt turbinlok av klas-
sen M3t. Bland ildre lok fanns nagra sadeltank-
lok jdmte ett antal engelskbyggda godstagslok
av klass K. Ombord pa ett sddant sags ett antal
medlemmar med fortjusning deltaga i vaxlingen
pa bangarden.

Nagra av deltagarna begdvo sig ddrefter ut pa
en uppticktsfiard till den numera nedlagda sta-
tionen Eskilstuna Norra. Forutvarande ban-
gardsanliggningar diar kunde med ldtthet sparas
av klubbens experter i facket. En gammal jarn-
viagsverkstad hade degraderats till bussgarage,
vilket viackte djup forstamning.

De 30 deltagarna forefsllo emellertid mycket
nojda med sin dag, di de nagot senare atervinde
till huvudstaden. Den lyckade utfarden beteck-
nade avslutningen pa Stockholms Modelljarn-
vagsklubbs sjiatte verksamhetsar.

S tockholms sparviagar planerar insattandet av
lattmetallvagnar i innerstadstrafiken. Ar det
kanske Eric La Nals artikel om de amerikanska
PCC-vagnarna som sporrat till detta lovvarda
initiativ? De 20 vagnar som till en borjan be-
stallts fran Higglunds verkstider i Ornskolds-
viw, visar stora likheter med de amerikanska
fartvidundren. Vad sigs om lattmetallkarosseri
och Bromsregulators gummifjidrade hjul? Annu
har Stockholms sparviagar inte velat sldppa ut
nagra detaljbeskrivningar pa de planerade ny-
forvirven, men vi hoppas fa aterkomma nér den
forsta vagnen skall provkoras. De gamla vag-
narna som nu under flera decennier uppratt-
hallit trafiken i huvudstaden bor snart ha tjanat
ut!




osweyverken i Horgen, som sedan halvtannat

ar serietillverkar Europas modernaste flyg-
plantyp, Moswey III, kommer inom kort att le-
verera tre av sina konstruktioner till Sverige.
Det forsta av dessa flygplan lamnade f. 6. redan
den 2 maj fabriken. Enligt Ziircher Zeitung far
Mosweyfabrikerna stdndigt nya telegram som
vittnar om att de svenska segelflygarna onskar
kopa annu fler dylika plan.

Med anledning av att staten ger segelflygdi-
plom till endast 30-talet flygklubbar i hela
landet forberedes en sammanslagning av de nu-
varande segelflygklubbarna i Hjo, Karlsborg,
Tibro, Mariestad och Skovde.

I forsta hand skall de smirre klubbarna uppga
i Skovdeklubben, varigenom alla blir delaktiga
av de 60-kronors — respektive 120-kronorssti-
pendier som staten utdelar efter avlagda diplom.
Redan nista ar avser man att fa till stdnd en
sammanslagning av smaklubbarna till en enda
stor klubb med avdelningar pa de olika plat-
serna. ‘Skovde segelklubb, som intensivt sysslar
med utbildningen av unga segelflygare, ar ini-
tiativtagare till den planerade storforeningen.

Ett av vara modellbyggares populdraste or-
logsfartyg — flygplanskryssaren “Gotland”
har #ndrat gestalt och blivit luftviarnskryssare.
ombyggnaden har skett i vinter och fartyget ar
redan ute pa expedition.

Beslutet om ”Gotlands” ombyggnad motivera-
des med att det inte inom rimlig tid gick att
skaffa moderna flygplan som ldmpar sig for an-
viandning ombord pa kryssaren samt att det
skulle vara forenat med stora svarigheter att an-
passa fartygets tekniska anordningar till moder-
na flygplan. I den situationen valde man att ge
”Gotland” en nagot #ndrad anvindning, och far-
tyget dr nu alltsd rustat att inta sin plats i flot-
tan. Katapulten akter over och de andra anord-
ningarna, som gjorde det mojligt att medfora
upp till 8 flygplan ombord, har ubytts mot luft-
viarn av olika kaliber, och ”Gotland” &r nu inte
bara for egen del utomordentligt starkt rustad
for forsvar mot anfall fran luften, utan dven be-
reda andra enheter luftvarnsskydd.

E fter dryga sju manaders arbete &r modellbyg-
garen ingenjor Sture Silvander klar med den
modell av Tegelbacken som han utfort for spar-
vagsbolagets rakning.

Modellen #r mycket illusorisk, och den fangar
en situation fore kriget da sparvagnar, bussar
och bilar stoppas av de fallda bommarna n.edan
ett tdg rullar fran stationen. Stadens tradgards-
stdders hus i korsningen av Vasagatan och Kar-
duansmakargatan, arméforvaltningens byggnad
och Centralpalatset bildar staffage for den livliga
scenen runt huset mitt pad Tegelbacken och kors-
ningen med jarnviagen. Farjan finns &nnu inte
med, men den skall dit — osdkrare &r om ocksa
tidningsgumman far plats. ‘Alla ledningar till
bade tdg och sparvagnar har dragits precis sa
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som de ligger i verkligheten. En tolva stir inne
pa Tegelbacken, och en tretton svdnger just runt
huset, medan andra linjers vagnar kommer och
gar fran olika hall. Nog ger modellen ett tydligt
intryck av virrvarret och rorligheten vid denna
trafikknut.

Ingenjor Silvander har numera sin verkstad i
villan ute i Saltsjo-Duvnis, men inga obehoriga
slipper in, ty hans modellbyggande rymmer
manga hemligheter. Bland annat vill han inte
forrada hur han far trdden i jirnvigsparken att
se sa levande ut. Ingenjor Silvander har utfort
en rad arbeten, inte bara for Stockholms rak-
ning. Pa utstallningarna i Bryssel, Paris och
New York fanns hans modeller med. Till Stads-
museet rdddade han kvarteret Gota ark, dar So-
dergatan nu gar fram. Efter Tegelbacken tar han
itu med att foreviga statens traforadlingsverk i
Pitea och med ett kvarter av Vanersborg — bada
staderna utstdller i sommar.

Medan flygplanssakkunnige fortfarande fun-
derar pa om Stockholm skall f& nagon Atlant-
flyghamn och om den i sa fall skall ligga pa Ska-
Edeby eller langt uppe vid Rosersberg har
Konstakademiens utgdende arkitekter sjalva 16st
problemet — den skall ligga pa Stockholms stads
mark Ska-Edeby pa Svartsjolandet, en plats
som ur manga synpunkter dr att foredra fram-
for Rosersberg.

Atta forslag foreligger och utstdllas nu pa
Konstakademien. Nédr professor Paul Hedqvist
forra aret spikade tdvlingsimnet i arkitektur
— en Atlantflygplats for Stockholm — gick det
ett sus genom de sakforstandiga. Den tavlings-
uppgiften torde namligen vara ett unikum: for
forsta gangen i historien har unga arkitekter
forelagts en sddan uppgift, och det ar enbart ro-
ligt att de lyckats sa bra.

Klart ar att intet av forslagen kan komma
till utforande i nu befintligt skick, men en sam-
manjamkning av idéerna i tva, tre eller flera av
forslagen skulle mycket val kunna tinkas, och
da skulle Stockholms stad fa den Atlantflygplats,
som Ar en snar nodvandighet om vi vill vara
med pa de stora flyglinjerna efter kriget, och
som flygets man efterlysa med allt storre ota-
lighet.

S joviarnskarens fem nya 20 tons motorbatar
har nu hunnit sa langt att provturerna kun-
medan den femte beriknas bli klar ndgon ma-
nat borja. Under juni levereras fyra av batarna,
nad senare. Batarna #r byggda for att kunna
anvindas till utbildning och 6vningar. Men dess-
utom ar de bestyckade for att kunna gora tjanst
under beredskap eller krig.

Under segelflygningar vid Alleberg pa manda-
gen intriaffade en kollision, varvid ett plan
havererade vid landningen. Foraren, korpral S.
Axelsson fran Karlsborg, ddrog sig mindre ska-
dor.
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M. J. F.

Stora hiindelser forutspd en god utveckling
for modelljirnviggrna.

PROTOKOLL
tort vid JARNVAGS SALLSKAPETS

diskussionsafton over #mnet ”Standardisering-
ens vara eller icke vara” torsdagen den 1 juni
1944 & XKontoristfdreningen, Stockholm.

1 § Kallade till motet vore representanter for
fabrikanter, aterforsiljare, modellbyggare
samt fackpress.

2 § Nirvarande voro:

Dir. Y. Hermanson och Disp. E. Landing
fran Jarnvags Sillskapet. Banktjansteman
G. Swedborg och herr I. Bjorne jamte herr
N. Ericsson fran Stockholms Modelljarn-
viagsklubb. Ing. S. Regnholm fran Skandia-
modeller. Herr S. Ohlson frdn Wentzelmo-
deller. Red. Lingmark fran Modellteknik.
Red. Edner fran Teknik for Alla.

3 § Dagordning:

1. Svensk standard for sparvidd och skalor
for 0, 00, HO.

2. Svensk standard for hjul och rilsmatt.

3. Svensk standard for modellmotorer.

4. Ev. tillsittande av en kommitté.

4 § Motet Sppnades kl. 8.30 av Jarnvigs Sall-
skapets ordférande, som hilsade de narva-
rande vilkomna. Speciellt framhslls glad-
jen over att se repr. for svensk modelltill-
verkning samt svensk fackpress nérvara
vid denna sammankomst da en ev. svensk
standard skulle diskuteras.

Efter en kort orientering over &mnet, var-

vid nodvindigheten och onskvérdheten
av en noggrannare tillverkning av svenska
modeller papekades, overgick man till dis-
kussionen.

5 § Beslut om tillsdttande av en kommitté en-
ligt Jarnvdgs Sillskapets forslag tillstyrk-
tes.

6 § Efter div. virdefulla inldgg i den foljande

debatten av bl. a. Ing. Regnholm, Disp.

Landing, herr Swedborg, Red. Lingmark

m. fl. besldts att svensk standard skulle om-

fatta enbart sparvidd 0 och HO med respek-

tive skalor 1/45 och 1/87.

Ett i detalj utarbetat forslag fran Jarnvégs

Sillskapet (Herr Stettenfeldt) angdende

hjul och rilsmatt antogs sdsom grund for

kommitténs vidare arbete.

8 § Kommittén fick foljande sammansittning:
Herr S. Ohlson och Ing. S. Regnholm repr.
fabrikanterna. Ing. S. Wentzel repr. ater-
forsiljare. Herr G. Swedborg jamte herr N.
Ericsson for S. M. J. med herr Norén som

suppleant, samt frdn Jirnvdgs Sallskapet
herr Stettenfeldt och Ing. G. Bergh med
Disp. E. Landing som suppleant.

-3
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9 § Sasom kommitténs ordférande valdes herr
G. Swedborg.

10 § Kommitténs sammantrdden for ”0” skola
#ga rum i Jarnvigs Sillskapets lokaler och
for "H0” i herr Swedborgs hem.

11 § Kommitténs utredning skall vara klar den
1 juli 1944.

12 § Ett forslag vicktes av Disp. E. Landing om
att ett Riksforbund for modelljarnvdagar nu
kan anses av behovet pakallat.

13 § Forslaget mottogs med acklamation av de
nirvarande och faststilldes det nya forbun-
dets namn till:

Modelljarnviigsforbundet (M. J. F.)
(forening u. p. a.)
med syfte att tillvarataga modelljarnvigs-
byggarnas intressen, bl. a. i samarbete med
ovan angivna standardiseringskommitté,
samt att genom propaganda sprida kdnne-
dom om hobbyn.

14 § En interimstyrelse valdes med foljande fem
ledamoter:

1. Red. B. Lingmark, Ordforande.
2. Herr I. Bjorne, Sekreterare.
3. Dir. Y. Hermansson.

4. Disp. E. Landing.

5. Herr G. Swedborg.

15 § Forbundets forsta uppgift dr att omkring
1 juli 1944 stadfista och publicera den av
Standard-kommittén beslutade ”Standard-
matt for svenskt modellmateriel” (M. J. F:s
standard).

16 § Motet avslutades kl. 10.20.

Vid protokollet

E. Landing
sekr. i Jarnvigs Sallskapet.

A-lok i skala H O.
| ST (Forts. fr. sid. 23)

utfundera ett lampligt fiste for densamma sa att
motorn sitter stadigt.

Ténk pa att motorn har tillrickligt lang axel for
att na fram till det frimre hjulparet pa vilket
drevet bor placeras. Drivhjulen monteras a sina
resp. axlar och samtidigt fastsittes drevet pa det
frimre hjulparet. Hjulen placeras i ramen och
Ni bérjar sa att passa motor och snickskruv. Vi
hava funnit ett bra sitt att halla kvar skruven
mot drevet genom att klippa till en bygel vilken
halles fast pa drivaxeln varigenom skruven all-
tid halles mot drevet cberoende av lokets ro-
relser. (Wentzel). Snickan bor ej passa for héart
mot drevet for att upptaga forskjutningarna i
motoraxeln vid omkastning av stromriktningen.
Anvinder Ni en motor med permanentmagnet
behéva Ni ingen stromventil, som i annat fall
maste anskafas. Denna ventil kan antingen fds-
tas pa4 ramen framfér drevet och sticka upp i
angpannan, eller om detta visar sig oldmpligt,
helt enkelt ligga den i tendern.

(Var god forts. i ndsta nr)
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Har Ni forsokt...

. . (Forts. fr. sid. 36) J

nagra mm avstand fran ribban. Fenan eller sta-
bilisatorn far sedan torka fullstandigt. Ev. rynkor
i kladseln forsvinner om den klidda ytan halles
i den varma luftstrommen ovanfor en ljuslaga.
Var bara forsiktig, ty mikrofilmen ar ytterst latt-
antiandlig — och skulle olyckan vara framme
kan man borja om fran borjan igen. Da vingen
skall klidas, gar man tillviga pa samma sitt.
Konturribborna blotas med en fin pensel och
vingen (lampligen byggd i ett stycke) ldgges upp
och ned pa filmen, som fortfarande sitter pa
spaden. Nar man genom efterpensling med vat-
ten har fatt filmen att sluta till overallt ”skares”
den loss precis som da det gillde stabilisatorn.
Tink pd att en nagot grovre staltrad haller
virmen langre dn en tunnare, och lampar sig
darfor bittre for vingen. D& vingen ar kladd,
briackes konturribborna vid mittsprygeln och
limmas nir man fatt rdtt V-form. Filmen stréc-
kes genom pensling med vatten, och om sa skul-
le fordras virmes ovanfor en ljuslaga.

Galler det att kla en flygkropp, bor losningen
av nitrocellulosa fa en tillsats av ytterligare
ett par droppar motorolja for att bli mera elas-
tisk. Kroppen ligges pd en plan glasskiva och
penslas helt och hallet med vatten. Aven glas-
skivan blotes, och filmen ligges over det hela.
Blas pa hinnan tills den ligger val mot ribbor-
na overallt och mot den vata skivan. Kroppen
“skiires” loss pa vanligt sitt med en varm stal-
trad. Vand pa steken och kli andra sidan pa
samma satt.

Stabilisator, fena och vinge limmas till staven,
vingen dock sa att den kan lossas for trimning.
Propellerlager och fiste f6r bakre gummikroken
gores av tunn aluminiumplat enligt skiss.

For att bli bast, skall mikrofilmen skifta i rott

— Kan det vara tekniskt
klokt att ldgga statiomen i
Bastad sa langt fran sam-
hillet bara for att fa den
sd mira jdrnvigen som
maojligt?

eller (och) gront. Det dr betydelsefullt men
ingalunda latt att fa ratt farg pa den, ty fargen
ar direkt beroende av hinnans tjocklek. Ar fil-
men for tjock — och tung — ar den farglos,
och kan hanteras som vanligt cellofanpapper.
Om den ar alltfor tunn for att overhuvud taget
kunna hanteras blir den ocksa farglos, men hér-
emellan ligger en hel fiargskala, dar det var-
ken saknas stal, guld eller silverglans. Resul-
tatet beror pad hur mycket av 1osning som hal-
les pd en viss vattenyta. Sma variationer hér-
vidlag kan betyda mycket — forsok far Ni se.

Lagning av hal i mikrofilmkladseln ar nista
steg i utvecklingen. Man gor en mindre spade,
tar en bit film och ldgger den over halet, vars
kanter forst fuktas med vatten. Pilla sedan for-
siktigt loss filmen fran spaden, vilken bor goéras
av balsaribbor och forses med ett handtag. En
annan elegantare metod: Tag en bit papper
(fyrkantigt) ligg den over filmen, fukta alla
fyra hornen sa att filmen faster mot papperet
och skir loss med en varmd trad. Lagg over en
annan bit papper, s att filmen ligger vil skyd-
dad mellan tva pappersark. Rulla sedan ihop det
hela, stoppa det i fickan och ga lugnt till tdv-
lingen eller vad saken nirmast giller. Skulle
det bli ett hal, klipper men med en sax ur en
lagom bit, tar bort det papper som lagts over,
for att skydda hinnan, bloter kanterna kring
halet, ligger pa filmen och det papper pa vilket
den dr fist. Detta avldgsnas forsiktigt och repa-
rationen ar klar!

DA banana oil, for ndrvarande torde vara
omdjligt att skaffa, prova detta recept: 11 delar
zaponlack, 3 delar amylacetat, 1 del fortunning
och 1 del motorolja. (Allt cellulosalack gar att
anvinda, om bara lamplig olja tillsdttes i lamp-
lig miangd — det &r bara att forscka).

Hir dr de svenska dicken for modellbil-

racern. Karl-Erik Frojd anvinde storsta

dim. till Alvin-racern, medan racer-ettan
utrustas med mellanstorleken.
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Fig. 4.

Fig. 5.

n del modellbyggare foredrar att kopa sa
Emycket delar och tillbehor som mojligt till
sina modeller, under det att andra sitter en #ra
i att reda sig sjdlva pa alla omraden. Under ra-
dande forhallanden kan det vara svart att upp-
driva tillbehor som passa alla modeller och ska-
lor. Om tiden medger det blir det alltsd en for-
del att sjalv tillverka s& mycket som m&jligt
nagot som dessutom skidnker en helt annan till-
fredsstillelse med resultatet. Detta giller spe-
ciellt fartygsmodellbyggarna, da en eller annan
icke skaltrogen detalj skdmmer en eljest vil-
gjord modell. Det ar nog vanligast att man for-
soker kopa passande kedjor till kittingar for
olika dndamal ombord pd modellskeppet, men
hér ar ett satt att tillverka denna detalj.

Vi kommer forst att ta itu med den vanliga
kéttingen och sedan den tunga ankarkittingen,
men metoden kan modifieras s att den passar
varje forekommande typ. I de flesta fall behovs
tva enkla jiggar, en for att linda och siga traden
pa, en annan for fasthallande av kittingen for
ev. lodning Fig. 1 visar en jig for framstillande
av vanliga lankar; den bestar av en kort silver-
stalaxel vars diameter ar lika med lankens inre
langdmatt. Axeln spannes fast i skruvstycket och
filas tills den far den form som fig. 1 visar.
Storsta noggrannhet erfordras for att erhalla den
naturliga rundningen mellan de bada tillplattade
ytorna. Gor sma mallar for att kontrollera fil-

1. Sagspdr. 2. Hal for fasthdllande av trddindan.
3. limkens dimensioner. 4 Lingden av den filade
axeln bor vara 12Xtradens diameter.

Gor kdttingen sjéilv!

Enlkelt och praktiskt sitt att sjalv tillverka
kdtting for modellen.

ningen i denna detalj. Det filade styckets langd
bor vara lika med c:a 12 x tradens diameter.
Sagsparet gores med bagfil och finaste blad (bla-
det bor anpassas efter tradens diameter). Borra
ett hal i jiggen s& som skissen visar. Halet bor
vara nagot storre dn tradens diameter.

Om kittingen inte méste tala storre drag-
ningspakénningar, rekommenderas koppartrad
(eller fortennt koppartrdd), den &r litt att boja
och fjadrar inte tillbaks d& linkarna sigas upp.
Dessutom &r den mycket latt att 16da. Alumi-
niumtrad kan ocksd vara mycket limplig om det
giller en prydnadskétting, annars bor man vilja
méssing eller staltrdd. En utomordentligt god
katting kan goras av vanliga papperskldmmor
(gem).

Tradens ena dnda bojes i rit vinkel, s att den
passar det i jiggen borrade halet, varefter jig-
gen spannes fast i svarvens chuck eller i skruv-
stycket. Den bojda tradindan fores i halet och
traden lindas till en jamn och tét spiral. Med
bagfilen sagar man ldngs det uppgjorda sparet
och ldnkarna dr klara; alla jimna och exakt lika
stora. Da de skola trds i varandra skall de inte
bdjas upp, vrid dem i sidled tillrackligt for att
nésta lank skall kunna passas in — da undviker
man alla trakiga deformeringar.

Kittingen ar nu bra som den ar, men vill man
gora ett verkligt bra arbete, bor man l6da ldn-
karna ocksa, vartill en jig, fig 2, anvindes. Den
utgéres av en bit plywood, med ett sdgspar =

1. sagspar. 2. Spar for tradindan avpassas efter
tradens diameter.
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Aluminium.

\ (Forts. fr. sid. 19) P

pa motsvarande vagn av jarnkonstruktion, men
lattmetallen fortplantar inte chocken pa samma
sdtt som en stalbalk, varigenom skadorna be-
gransas till sin omfattning.

Over hela virlden anvidndes numera lattme-
tall for sparvagnsbygge, ja, till och med SS har
bestdllt 20 st aluminiumvagnar med hjul av
stal och ldttmetall med gummiddmpning enligt
Bromsregulators konstruktion. Man rdknar med
en driftsbesparing pa 500 kronor per inbesparat
viktston och ar — oavsett de fordelar som upp-
nas genom okad accelerationsformaga. Vi ater-
kommer till denna sensationella nyhet pa annan
plats i detta nummer.

Nir det giller flygmaskiner och luftskepp,
kanner vi alla till den avgorande roll som latt-
metallerna spelat och spela vid lufthavets erov-
ring. Genom anvidndning av aluminiumlegering
i flygmotorer har man lyckats skdra ned motor-
vikten for snabba plan &nda till 0,8—0,9 kg
per HK.

Till sjoss anviandes aluminium i stor utstrdck-
ning for att nedbringa overbyggnadernas vikt
och dirigenom oka stabiliteten och minska ba-
lansen. For minskande av brandrisken har latt-
metallerna i stor utstrickning fatt ersdtta tra
vid fartygsinredning, varjamte aluminiumfolie
ofta anvindes som isoleringsmedel. 3

Pa elektroteknikens omrade har man gatt in
for en rationell anvandning av aluminium i
kraftledningar och darvid uppnatt betydande
praktiska och ekonomiska fordelar. Da man for
40 ar sedan borjade anvanda aluminium for
kraftledningar, spunnos linorna uteslutande av
aluminiumtrad, men utvecklingen med okade

trddens diameter och sa djupt att det tar halva
lanken. Linkarna ldggas i sparet och lodas en
efter en, varefter de putsas av med en skarp
kniv eller fil.

Giller det en ankarkitting, kan man inte go-
ra flera linkar pd samma gang. Jiggen visas i
fig 3 och den fardiga lanken i fig 4. Spann fast
jiggen i skruvstycket och ldgg traden i det grova
centrumspéret, sa att trddanden ligger jamt mot
jigytan, dra trdden ett varv kring jiggen och
sdga av traden efter sparet och den forsta lan-
ken &r klar forlodning. Lodningen hjialper har
till att forhoja kittingens utseende och finish.

Genom att noggrant berdkna jiggarna, kan
man pa detta sdtt gora helt skalenlig katting
med exakt antal linkar per meter etc men det
ir ett jobb som kraver en mikrometer och en
riatt skott mikrometer.
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spannvidder har medfsrt att man Gvergatt till
stal-aluminiumlinor. Dessa bestd av en kérna
av en eller flera varmhirdade staltradar, varom
flertradiga lager av aluminium (renhet 99,5 %)
spunnits. Forhallandet att dessa linor &ro 30 %
lattare och 30 % starkare &n kopparlinor, har
medfort att 6ver 1 million km aluminiumlinor
nu #ro i drift. Elektrotekniken anvénder dess-
utom betydande mingder aluminium i form av
gjut- och pressgods till motorkapslar, rotorer, an-
kare och andra fasta och rorliga delar.

Detta var nagra ord om metallens anvéndning
i tekniken. Det har ofta siats om brokonstruk-
tioner, lyftkranar etc av lattmetall, ja, Henry
Kaiser har forutspatt en littmetallalder, som de-
finitivt placerar den innevarande jarnaldern i
historien. For oss modellbyggare kommer den
nya metallen i méngt och mycket att innebdra
stora fordelar, dven om vi inte &r sa oavvisligt
bundna av ldtthetskravet eller krav pa maximal
mekanisk hallfasthet, sa #r det dock fordelar som
kunna vinnas samtidigt som vi till fullo upp-
skatta ett material som i ldttbearbetbarhet och
formbarket soker sin like.

11 Beli.
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”Oss rallare

V ar och en som bygger en modelljarnvagsan-
laggning maste &gna sig at det mycket
respekterade och mangomtalade rallaryrket. Om
han inte forstar sig pa att ldgga sina rdls och
bygga sina vaxlar pa ett korrekt och dndamals-
enligt sitt, s& kommer han att drabbas av méanga
bakslag, ty driftsikerheten och effektiviteten hos
varje jarnvag, det ma vara SJ i skala 1/1 eller
en modelljarnvag i skala 1/87, beror pa den vil-
byggda ralsanldggningen.

Nu ar det ju emellertid sa, att modellbyggaren
i sin egenskap av rallare icke arbetar s mycket
med ndvarna som kollegorna i Norrlands skogar
eller pa Skanes sldatter. Han maéste i stillet sjdlv
samtidigt vara rallase, konstruktor och uppfin-
nare for att finna det lampligaste materialet for
banvallar, syllar och rils. Men icke nog dirmed
man maste ju dven tidnka pa utseendet, d. v. s.
behandla det valda materialet sa, att det verkar
naturtroget resp. modellenligt. De i det foljande
givna uppslagen &dro resultatet av forfattarens
forsok i denna riktning. Darmed vare dock icke
sagt att man icke ocksa kan nd malet pd andra
vagar.

Banvallarnas stomme bestar, sisom ju val all-
mant ar brukligt, av c:a 4 mm tjock masonit.
Annars 3 mm papp lattare att arbeta med, sam-
tidigt som ett underlag av papp medfor tystare
gang. Denna sagos ut i remsor av limplig bredd,
allteftersom ett eller flera spar skola monteras
pa samma vall. Kanterna fasas, och sedan ir det
fragan om man helt enkelt vill noja sig med att
vanda den ena nagot skrovliga sidan av maso-
niten uppat och lata den forestilla den grusade
satt. Harvid kan man tinka sig att bestryka
banvallen med lim och sedan stro 6ver sand av
lamplig grovlek. Nackdelen hirmed ar dock, sa-
som ofta med ratta framhallits, att trots all for-
siktighet sanden gdrna vill lossna och tridnga in
i lokets mekanism, diar den kan valla mycket
ytan, eller om man vill imitera gruset pa annat
obehag oih skada. En mycket battre 16sning &r
darfor att kla banvallarna med sandpapper, och
ofta vélja ocksa modellbyggarna denna Iosning.
Gor man detta, sd skall man emellertid icke un-
derlata att begagna sig av de stora mdjligheter,
scm en malning av sandpapperet fore dess an-
vandning erbjuder.

Lampligt utgangsmaterial dr ett sandpapper av
storsta grovlek, helst nr 10, vilket troligen under
hosten kommer att levereras fran en special-
firma for modelljirnvigsmaterial till ett Sver-
komligt pris i en bredd av 10 eller 15 ecm och en
langd upp till 50 m. Fére malningen firgas pap-
peret forst med svart spritbets, vilket gor att
papperet efter den ddrpa foljande malningen har
ett mycket mera plastiskt utseende. Sedan sprit-
betsen helt torkat, foretages sjdlva malningen
med nagon av de i handeln befintliga vatten-
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emellan . ..

losliga emulsionsfargerna, t. ex. med “webeto-
nex” fran firma Wilhelm Becker. Fargtonen kan
anpassas efter var och ens tycke och smak men
torde bist bestd av en blandning av grd emul-
sionsfarg med sparsam tillsats av nagot firg-
pulver i brand umbra och eventuellt ndgot gult.
Savil betsen som fiargen skola vara starkt ut-
spadda. Framfor allt far fargen icke var sa tjock,
att den pa néagot sitt fyller igen sandpapperets
skrivlighet. Ett forsdk pad en mindre pappersbit
visar snart den ratta blandningen. Glom dock
icke att lata biten torka ordentligt, ty forst da
kan man riktigt bedoma firgen. Betsen och far-
gen strykas pa paperet antingen med en svamp
eller en stor pensel. Sedan sandpapperet blivit
fullkomligt torrt, dr det fardigt for limning eller
vallarna. Var och en som gor sig detta besvir
med fargningen av sandpapperet kommer att
bliva forvanad over resultatet.

ock spikning med spik av minsta storlek pa ban-

B. Walter.

Den gren av modellbygge, som erbjuder
sin utovare de rikligaste objekten, &r
otvivelaktigt modelljirnvigsbygge. Hir gil-
ler det icke allenast att bygga ett visst loko-
motiv eller en viss vagn utan hela anlidgg-
ningar med spar, byggnader, broar och land-
skap. Modellbyggaren har hir méjlighet att
fa fram ett gott stycke natur, dar allt forsig-
gar nistan som i verkligheten. Som det vik-
tigaste far man dock anse den rullande ma-
terielen.

Nir jag sjalv borjade bygga, stod jag gans-
ka frdmmande for konstruktionerna men
mitt intresse £6r hobbyn hjilpte mig att bilda
mig en uppfattning om hur jag ville bygga
mina lok och vagnar. Fran borjan fick jag en
viss motvilja mot att bygga i trilister och
kartong, dér ett sddant forndmligt byggnads-
material som t. ex. plat kunde anvindas, var-
for det D-lok, som jag nu har néstan fardigt,
ar byggt helt av metall. Det ar langt ifr&n
nodvindigt att anvianda sig av den svarat-
komliga missingsplaten. Jirn- och bleckplat
gar mycken bra och #r dessutom fordelakti-
gare vid filning, da spanen icke si litt fista
vid filen.

En annan sak, som jag ocksd fister stort
avseende vid, dr att man s& langt mojligt &r,
tillverkar allting sjilv. I ovanndmnda el-lok

(Var god forts. pd sid. 45)
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Gamle kungens audiensvagn.

ans Majestdt Oscar II:s audiensvagn har

trots allt nagot gammaldags vardighet
over sig, dar den holjd av damm star upp-
stilld i Tomteboda. Den byggdes 1874 hos
A. G. fur Eisenbahnbedarf i Berlin efter
monster av den vagn som Verein deutscher
Eisenbahnverwaltungen skéankte jarnkans-
lern ,furst Bismark ar 1873. Aven denna
vagn fanns vid det pagaende krigets utbrott
bevarad i sitt ursprungliga skick och upp-
stialld pa bajerska statshanornas museum i
Niirnberg). Bada vagnarna fyllde enligt
samtida och samstammiga uppgifter “hogt
stillda ansprak pa komfort och inredning”.

4

Audiensvagnen &r som synes indelad i for-
rum och salong. Viaggarna &ro kladda med
gyllenldder och taket med grd damast. Sof-
forna &aro av valnot med stoppad rygg och
kladda med rott ylletyg. I gavelvdggarna aro
insatta mattslipade ornerade glasrutor och
“dorrarne till forrummet samt i gafveln hafva
i ofre falten spegelglas med forgyllda riks-
vapen ...’ Alla beslag, armatur, ventiler etc.
dro vackert och smakfullt ornamenterade. ..
Som vi forstar hade man gjort allt for att
landets konung pa ett vardigt sdtt skulle
kunna skota riksens #renden &dven da han
var stadd pa resa.



Oss rallare emellan...

L (Forts. fr. sid. 43) J

finnes heller ingenting, som jag icke sjilv
gjort, fran motorn till de uppekrade driv-
hjulen. I detta sammanhang vill jag dock
icke underlata némna, att jag sjilv har me-
kanisk verkstad, vilket naturligtvis ger en
modellbyggare helt andra resurser, &n dem,
som arbeta hemma med enklare medel. De
maskiner, jag anvinder pd verkstaden #ro
dock endast borrmaskin och svarv.

Gjutformen for drivhjulen svarvade jag
ocksa sjalv. Forst gjordes en innerdel, i vil-
ken jag uppsdgade och filade ekrarna och
dérefter svarvades ytterdelen, som triddes
utanpa innerdelen och utgjorde form for sjal-
va hjulbanan. Hjulen gjétos av stilmetall och
genom att formen var isirtagbar, kunde de
fardiggjutna hjulen litt uttagas.

Till motorn anviinde jag mjuk jarnplat, som
isolerades med silkepapper och hopnitades
med maéssingstrad. Traden for lindningen tog
jag fran en sonderbriand transformator, som
jag kopte i en radioaffir. Detta siitt torde £. n.
vara det lattvindigaste och traden, som finnes
i olika areor, rédcker till atskilliga motorer
och apparater. Priset brukar rora sig om ett
par kronor. Fér anskaffandet av en hel del
material géller det att halla sig vil med
handlande, hantverkare och fabrikanter.
Dessutom bér man ha 6gonen Sppna for allt,
som kan anvindas for ens bygge, av det man
har att goéra med varje dag.

Nar jag borjade skriva denna avhandling
om modelljarnvigsbygge, hade jag egentligen
for avsikt att tala om hur jag sjilv bygger en
godsvagn, men jag hoppas i alla fall, att det,
jag redan berort, kan vara nagon till nytta.
Alltsa till saken.

Om vi tanker oss en av de vanligaste vag-
narna, G, Grh eller Gs si &r det ldmpligast
att borja med vagnskorgen. Den gor jag av
en massiv bit al, som gives 6verbyggnadens
dimensioner. Sedan den slatputsats, ritsas
brédorna upp runt hela tribiten med ett rits-
eller strykmatt. Direfter skir jag ut de ut-
vandiga balkarna, som tjdna som stomme,
c:a 1 mm breda ur triet till en tindsticksask
och limmar pa dem efter ritningen. De fa ga
c:a 2,5 mm under tribiten for att ticka bal-

MODELLTEKNIK

karna till underredet. P& taket limmas en
kartongbit, som far g 14 mm utanfor lang-
sidorna och 1 mm p& gavlarna och ovriga
detaljer pasittes enligt ritningen.

Underredet bygges efter de flesta bygg-
nadsbeskrivningar av 2 14 mm fyrkantiga
trélister, men hir har jag funnit en verk-
ligt forndmlig konstruktion med riktiga bal-
kar. Dessa bestd av paraplysprot, som mer-
endels hava U-form. H6jden pa balkarna ir
2 ¥ mm och passar skala HO. De avkapas i
lagom liangder och lsdas vid buffertbalkarna,
varigenom man far fram en stadig konstruk-
tion. Hjulen svarvar jag sjilv och krymper
dem pa 2 mm axlar av silverstal. Axelboxarna
gjutas i hemmagjord gipsform. Modellen for
formen kan man antingen géra sjilv eller
annu enklare anvinda en kipt axelbox att
forma efter. Detta 4r en synpunkt att beakta
vid strdvanden att tillverka allting sjalv. At-
skilliga detaljer kan man p& si sitt gjuta
sjélv i hart bly, babbits eller stilmetall sdsom
buffertar, barstag, axelboxar, boggiesidor ete.

Sedan axelboxarna nitats fast pa sina byg-
lar (man kan med f6érdel anvinda lodkolven
for fastsmiltning av desamma) skruvas de
fast under vagnsbotten, varvid axelboxarna
fasthalla underredet. Balkarnas avstind #r
némligen lika med axelboxbyglarnas bredd.
Sedan kan man méla vagnen och pasitta
skyltarna.

Ovanstaende gor icke ansprak pa att vara
nagon fullstindig byggnadsbeskrivning utan
jag har endast avsett att till andra modell-
byggare meddela de ron och erfarenheter,
jag sjalv gjort. Till slut vill jag ocksa giva
ett rad. Bygg noggrant och stabilt. Den som
fuskar med skalan, bygger leksaker. Det #r
béttre att ha ett fatal vilgjorda modeller &n
en hel uppsittning, som kanske vid forsta
anblicken imponerar men som vid demon-
strationskorning hoppar av sparet. Alltsa
kvalitet framfsr kvantitet. Och s& var det
stabiliteten. Om Ni visar Eder anlidggning
for ndgon bekant, som intresserad lyfter upp
en vagn for att ndrmare studera den, s& skall
Ni inte behdva std som pa nalar och predika
for honom hur 6mtalig den ir. Bygg alltsa
i plat eller av solitt tr, ty jarnvagskatastro-
fer kunna ju ocksd intriffa.

Med hélsningar
Sven Lénnquist.
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”Archibald Russell”.

(
'L (Forts. fr. sid. 12) J

”C. B. Pedersen”. )

(
|\ (Forts. fr. sid. 10) T

vattensseglare skulle fa uppleva tvéa
varldskrig. Efter det forsta av dessa
fanns det ju praktiskt taget bara en
handfull kvar, sedan minor, torpeder,
granater och sjofartsdepression gjort
sitt. Den korta fredsperiod, som legat
mellan dessa krig, har heller inte varit
héndelselos. Kollisioner, haverier och
forsaljningar till upphuggning ha ytter-
ligare decimerat det lilla, som limnats
kvar. Anda fanns det vid det senaste
krigsutbrottet gott och vil ett drygt
dussin stora barkar, som fredligt seg-
lade med sin nyttiga last av spannmal
upp till Kanalen. Krigets askor skrim-
de dem in till ndrmaste hamn och dir
blevo de flesta liggande. En av dem,
”Olivebank”, hann aldrig sitta sig 1
sdkerhet utan blev ett av de forsta off-
ren for detta grymmaste av krig. Den
8 september 1939 minspringdes hon i
Nordsjon pa resa fran Barry till Kopen-
hamn, varvid av hennes till 21 man
uppgéende besittning 14 foljde med i
djupet, daribland hennes befidlhavare.
Sedan dess ha flera fitt dela hennes
ode, bl. a. tremastade barkskeppet 7Kil-
loran”, som sianktes av en tysk kapare,
och "Penang”, som ocksd krigsforliste.

”Archibald Russel” har hittills, s& vitt
bekant, forblivit intakt. D& Finland for
andra gangen drogs in i virldshindel-
sernas virvel och England till f6ljd
hérav forklarade vart grannland krig,
beslagtogos de finska fartyg, som be-
funno sig iimperiets hamnar., ”Pamir”
togs i beslag pd New Zealand den 11
augusti 1941 och “Lawhill” i East Lon-
don, Sydafrika, den 21 samma maéanad.
”Archibald Russel” beslagtogs i Cardiff
ungefor vid samma tidpunkt. Av den
Eriksonska segelflottan finnes i. hem-
landet endast ”Viking”, Passat”,
"Pommern” och “Elikoon” kvar. Vad
som hént med ”A. R.” sedan hon kon-
fiskerats har inte meddelats, men #n
finns det hopp om att skutan ater skall
fa segla pa fria hav. Sivida hon inte
undfatt det varsta ode en seglare kan
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slita papper limmas pa& alla sidor da speglar
och ramstycken tecknas upp med tusch eller
blyertspenna och malas med akvarell eller tem-
pera, varvid monstrets dagrar och skuggor fram-
hédvas. Man kan dven skidra ut monstret i pap-
per och bygga upp det med smala remsor, vil-
ket allt malas brunt. Slutligen kan detsamma
goras med tra. Parontrd anvindes och det hela
strykes ett par ganger med zaponlack eller tunn
spritpolityr. Taket gores av 0,5 mm tjock kar-
tong som limmas fast, spand mot ett svagt bojt
och lagom fjadrande wunderlag for att fa bra
spanning over dacksbukten. Efter fastlimningen
skéres taket rent runt kanterna si att det skju-
ter ut 0,5 mm. Med strykmatt drages helt svagt
1 mm runt kanterna pa takets oversida och
remsor av tunnt hart papper limmas runt kan-
terna in mot strykmattsritsen. Sedan de torkat
skdres kanterna rena jamnt med takets ytter-
kanter sa att det far ett skarndick runt om 1
mm brett. Sedan limmet torkat strykes taket ett
par ganger med tunn zaponlack och sedan detta
val torkat slipas kanterna med fin stalull. Ligg
en tunn kartong over husviaggen som skydd vid
slipningen. :

Pa halvdidcket finnes dven det stora salongs-
skylightet, vilket star akter om navigationshyt-
ten. Det ar 11,5X8x 5,5 mm, utformat som fig. L.
och foto visar. Denna lilla pjas utformas bast
lika navigationshytten for att ge ett enhetligt in-
tryck. Tillverkningen sker enklast sa att rak,
profilerad stav lik fig. M. forses med palimmade
gavlar, som bilda armstoden. Fonstren, som en-
dast bli 1,6X1,2 mm eller sa, kunna goras av
sma rutor blank staniol, som limmas fast.

Rorskistan ar av samma klass. Den ar 12X6,5
% 6,5 med tva stycken 2 mm breda och 2,5 mm
hoga bankar pa sidorna. Utseendet framgar av
fig. N. och fotot.

Aven rorskistan utformas i overensstimmelse
med navigationshytten, av parontra eller maélat
papper. Kistan bor vara teakbrun, ej vit som
fotot visar. Sjdlva ratten ar 7 mm i diameter
och 9 mm over spakarna. Den gores limpligen
pa samma sdtt som pumphjulen. PAa en liten
knappnal planas och poleras huvudet, och 10 st.
(eller 8) 0,2 mm koppartradar bockas i vinkel
och arrangeras symetriskt runt knapphalen intill
huvudet och lodes fast. En ring av 0,5 méissing-
trad med 6 mm inre diameter planas forsiktigt
med fil pa bada sidorna. Med en knivfil filas pa
ena sidan radiella skaror, sa djupa att rattspa-

mota, att huggas upp for att lamna sin
tribut till en metallhungrande varld i
krig. A. E—n.

Vissa uppgifter himtade ur: Frank C. Bo-
wen, “Sailing Ships of the London River”.
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ROS och RIS.

Mod-ellbyggandet har, glddjande nog, fatt en
allt storre spridning och overallt i landet
byggs det nu flyg-, jarnvégs-, fartygs- och ma-
skinmodeller, alla ovriga inte att forglomma.
Hirom ar endast gott att séiga. Var och en, som
sjalv forfardigat en modell av nagot slag, vet
bist vilken glddje, spanning och avkoppling det-
ta innebar.

Sa lange det ror sig om modeller av samtidens
tekniska skapelser erbjuder nog inte forebilderna
nagot storre besvir. Flygplan, lokomotiv, ang-
maskiner finnas runt omkring oss och utgora en
viktig del av samhillsmaskineriet. Ritningar av
dessa finnas i overflod och likasd ménniskor, scm
dro fullt kompetenta att sakligt kritisera even-
tuella felaktigheter. Detsamma géller moderna
fartyg, angare och motorfartyg. Véarre &r det be-
stallt med segelfartyg, som nu knappast existera
lingre och darfor i hog grad undandrar sig sam-
ma kontroll.

Stringt taget dr det inte linge sedan de funnos
i ritt stort antal. Historiskt sett tillhora de gar-
dagen; nagra tiotal ar &r ingen lang tidsrymd.
Deras funktion och konstruktion borde darfor
inte innebira nagra djupare hemligheter. I sjalva
verket ha de dock nidra nog fallit i glomska.
Konstruktionsritningar i original av segelfartyg
iro mycket sillsynta t. o. m. i England, som anda
har byggt myriader av raseglare.

Nu #r det ju s8, att efterfrdgan skapar behov.
For att i gorligaste man tillfredsstilla alla mo-
dellbyggare har i manga fall smartness och af-
firsviderkorn fyllt ut luckorna. Ritningar ha
skapats, nar #dkta inte ha statt att f& och resul-
tatet har blivit direfter. Tack vare att sjomans-
yrket for den oinvigde erbjuder mycket sma ut-
sikter till beddmning och vérdesdttning har
ménga faddser i fraga om »skalenliga” modell-
ritningar svalts och accepterats av den intet ont
anande lekmannen. Detsamma giller termino-
logi och definitioner. Ingen kan begira, att en
som ej utovat sjomansyrket, skall kunna vara
fortrogen med dettas invecklade och svarbe-
gripliga yrkessprak. Ingen handbok, inget nau-
tiskt lexikon kan tillfullo klargéra vad som i
praktiskt hdnseende tager ett liv av arbete att
lira. Darfor kommer det sig ocksa att det mesta
av det som skrivits eller ritats i frdga om segel-
fartygsmodeller vimlat av felaktigheter och fel-
tolkningar. Helt nyligen forekom i en publika-

karna kunna ldggas in i dem och 16das fast. Rat-
ten justeras och mélas brun, den féstes i ror-
kistan med knappnalen som axel 5 mm. over
dick och 1,5 mm. framfor kistan. Framfor kistan
star ett mindre trall pa var sida 3X3X1 mm.
Dessa goras massiva med snedfaser pd under-
sidan for att framhalla hornfotterna.

Annu aterstd en del dicksdetaljer, framst de
tva stora lastvincharna, till vilka vi fa aterkom-
ma i julinumret. S. S.

tion en artikel behandlande riggning av segel-
fartyg. Att nimna alla fel, som forekom i denna,
skulle vara liktydigt med att skriva om artikeln.
Hir kan vi ndja oss med att ndmna négra av de
grovsta. Den mast, som hitintills alltid benamnts
fockmast har forfattaren kallat kryssmast (vare
sig nu beroende pa tryckfel eller €j). Vidare kal-
las forstangstagseglet for stagfock, vilket ju an-
nars ar det segel, som hor till fockstaget; stor-
stingstagseglet har fatt bendmningen storestag-
segel, “storbramstinget” kallas storstingstagse-
gel och mesanstagseglet mesanstingstagsegel.
Till de mera underliga sakerna hor ocksa slinger-
barduner, som gi fran rojelgodset ned i dack,
dir de dro ansatta med en handtalja just lagom
f6r att vara i vigen for storseglets hals. Bland
definitionerna kan som exempel bogsprot ndm-
nas. Detta stottas enligt forfattaren nedtill av
stampstag, vilket innebdr en nyhet, eftersom
nimnda stag annars alltid bendmnts vaterstag.
Bogsprotet stottas i sidled for vrigt inte av gajar
utan av bogstag. Manskensstang tillhor ocksa for-
fattarens dunklare begrepp och torde asyfta den
stdng, som har till uppgift att uppbira det yt-
terst ovanliga segel, som pd engelska benédmnes
“moonsail” (saknar namn pa svenska, emedan
det aldrig forts ombord pa nagon svensk skuta).
Det ar ocksi fel att de i artikeln uppréknade
stingerna ursprungligen varit skiljda at och att
underraracken pa aldre orlogsfartyg kallades
borg. I inledningen till artikeln rekommenderar
forfattaren modellbyggaren att pd egen hand
forska i bibliotek, vilket torde vara en klen trost
f6r den som inte rakar vara bosatt i Stockholm
och Goteborg. Sadan litteratur &r sannerligen
tunnsadd #ven i dessa bada stdder. Det sagda
kan vara nog for att illustrera hur svart det &r
att gissa ritt bland begrepp, som obarmhaértigt
avsloja minsta felsteg.

Till slut ocksa nagra ord om de fardiga bygg-
satser, vilka ges sken av att vara ?skalenliga”.
Mest misshandlad av alla gamla hederliga skutor
ir val "Cutty Sark”, som getts ut i ett otal ver-
sioner med mer eller mindre lyckat resultat. De
allra flesta torde inte ha mycket att skaffa med
sin stolta forebild. Samma sak géller “Sovereign
of the Seas”, "Preussen” och manga andra. Be-
triffande sistnimnda fartyg, ha vi tidigare pa-
pekat en del grova fel; ett ndrmare studium
skulle sikert avsloja atskilligt mera. ”Skalenlig-
heten” har blivit en falsk stimpel, avsedd att ge
ritningen sken av att vara “dkta”, men som i de
flesta fall inte hjalper langt. Visserligen &r det
gott och vil att en modell byggs i ett visst for-
hallande till forebilden, men det &r inte allt. En
ritning, som inte alltigenom &r sa riktig det star
i minsklig formaga att gora, dr foga vard som
forebild till ett mamngivet skepp. Riktigare och
framfor allt #rligare ar det att inte uppkalla en
modell gjord efter en sddan ritning efter ett

visst fartyg. »Peter Blue”
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MODELLTEKNIK

r

kes ..

med personer som har intresse
for modellbilar och modellbil-
tavlingar. Avsikten ar att fa
fram forslag till tavlingsregler
for modellbilar med bensin el-
ler dieselmotorer. Svar till

Beli denna tidnings redaktion.

( p
Varfor inte

utnyttja denna plats for
att tala om att Ni oOns-
kar brevvaxla, kopa eller
sidlja modellmateriel?

En privatannons i Mo-
dellteknik kostar 10 ore
ordet! Soker Ni kontakt
med likasinnade, kostar
den fem ore ordet!

Privatannonser.

e
l Onskas képa. )
L J

4 3
| Till salu. \
C J

Model Airplane News. Sept.,
Nov. 1938; Maj, Juli, Aug.—
Dec. -39; Juni, Aug—Dec.
-40; Jan. -41; Maj—Dec. -42.
”Modeller”, d. t. k. f. v. b.

Lloyds Register, Sveriges
Skeppslista  (&rgadngar fore
1920), segelfartygsfotografier
och andra nautika onskas ko-
pa. Svar med kostnadsanbud
till ”Samlare”, denna tidnings
redaktion.

Ritning
till modern angare onskas ko-
pa. Svar med typ och storlek
samt pris till "Klipparen” Mo-
delltekniks redaktion.

MODELLOK sparvidd 0 sal-
jes. Narmare upplysningar ge-
nom A. L. Andersson, Agarden,
Lyckeby.

Ett flertal nummer av “Luft-
wissen” siljes billigt eller by-
tes mot The Model Railroader,
The Model Maker, The Model
Engineer, Marine Models e. dyl.
“Flyg” d. t. k.

Modelljarnviag
Mirklin, sparvidd HO, kom-
plett, elektrisk siljes. Svar
till ”C:a 215 kr.”, Modelltek-
niks redaktion f. v. b.

Glom inte brevlidan! Beho-
ver Ni rad och anvisningar,
stdr Modellteknik g#rna till
tjanst.

Var 20-volts HO-motor monterad med stréom-
ventil i ett wvixellok under byggnad.

Ritningar over anglok, el-lok, personvagnar, godsvagnar. Rilsmatta for
vaxlar, hjartstycken och ritningar for byggandet av vaxlar. El. lednings-
stolpar, motorer, transformatorer, likriktare, stromventiler, reostater.

Handbok och katalog kr. 0:55.

— Fraga hos ndarmaste daterforsaljare. —

SKANDIA-MODELLER A.-B., Liding6 1.

P& grund av den stora efterfradgan
ar vart lager av 20 wvolts motorer
MA 750 slutsalt, men en ny serie kom-
mer den 1 augusti. Snacka med drev
passande HO0-motorn har nu kommit in.

Bygg om Edra lok med stromventil for
fram- och backkorning. Ni vinner en
overlagsen
realistisk korning.

fjarrkontroll och mera
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