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Svenskt rekord:

5.723 m. hdjdvinst!

Véirldsrekord :

56 timmar i luften!

Framtidsrekord:

27 kilometer hégt?

TVA TROGNA VAKTHUNDAR

Messerschmitt 109 F och Monty, —»
hela tlottiljens lilla kelgris
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SVENSK FLYGTIDNING

Det nya bombplanet SAAB 18B har
vilskekylda motorer. Det ligger
nira till hands att tro att den
omfingsrika vilskekylaren skulle
fororsaka en stor dkning av luftmot.
standet. 1 sjilva verket har den viit-
skekylda motorn ett betydligt Ligre
motstind &@n den luftkylda. Pa
en luftkyld motorinstallation pressas
nimligen den uppvirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor.
képan, dstadkommer virvelbild-
ningar omkring hela motorgondo-
len och stor stromningen pa vingens
oversida,

Pé en vitskekyld motor dr kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut-
loppet pa gondolens
Stromningen lings gondolens sidor
och - framfor allt - pa vingens Gver-

undersida.

sida, dir lyftkraften ir storst, forblir
dirigenom oslord. Detta innebir
minskat luftmotstind och okad lyft-
kraft, vilka tillsammans dstadkomma
en betydande effekibesparing.
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LINKOPING - TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som strism-
mar ut genom den ringformiga opp-
ningen bakom motorn, stor skromning-
en over hela motorgondolen och ving-
ens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppviirmda luften frdn vitske-
kylaren sveper endast Gver molor-
gondolens undersida.
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FLYGE

behover nordiskt samarbete efter kriget

DET GALLER ATT RUSTA FOR FRE-
DEN, lyder parollen i dessa dagar. Vi far
inte bara soka klara oss pA bidsta mojliga
sitt 1 nuet utan méaste betdnka att inom en
till synes overskadlig tid kommer virlden
att byta karaktar och oanade mdjligheter sé-
vil som svar 1ghote1 att dyka upp.

Vi arbetar nu inom modellflyget pd att skapa moj-
ligheter att med statens hjidlp konsolidera och utvidga
verksamheten. En grundférutsittning harfor, erkind
och framhallen av alla "modellflygpolitiker”, Ar fiv-
lingsutbytet och ett rikt sddant. Vi har
det senaste aret fatt fram oerhort snabb
och resultatrik utveckling pa det tekniska
omradet i Sverige, men idéerna ar synner-
ligen enkelriktade, och den heta diskussio-
nen, som visar att de bredare lagren ar
med i svingen, saknas tyvarr dnnu.

Vi behover alltsd fara utanfor véart
lands grinser, se andra skapelser och fd
vira egna kritiserade och mitta med
grannlindernas 1 ddel sportkamp. De in-
ternationella modellflygtidningarna skall
publicera virdefulla nykonstruktioner och
idéer, som skall sporra dven svenskarna
till nya, kraftigare tag. PA samma sitt
skall vi i vart land se grannldndernas mo-
dellflygare, och det av lattforklarliga skl
i forsta hand.

Intet dr naturligare dn att detta tdav-
lings- och idéutbyte 1 forsta hand och till
den intimare och hjartligaste delen berdr de mordiska
limderne. Vi hor ju i andra avseenden ihop och bor
ju gora si ocksa vad det géller modellflyget, och dess-
utom ar vigarna korta och grinserna — som vi far
hoppas ater blir fallet — oppna. Ett gott bevis for
detta ar den allt fastare vinskap, som knutits modell-
flygvigen mellan Finland och Sverige under kriget,
Ostersjons breda och riskfyllda vatten resp. luftrum
till trots. Vi har t. o. m. haft sa hillbara och givande
forbindelser, att vi fatt och anammat méanga birande
idéer fran varandra. Men #dven om topparna inom
Finland och Sverige kdnner det andra landets teknik
och idéer vil, si vet bredden inte mycket. Och den
slipper inte 6ver Ostersjon och far inte heller mycket
att ldsa fran grannlandet.

Sigurd Isacson,
var framste modellflygexpert,
behandlar modellflygets
framtid,

Niér det giller att fa iging det nordiska samarbetet
ligger det 1 sakens natur att Swverige skall ta initiati-
ven. Vi har ett givet geografiskt lige som centralna-
tion med Finland 1 6ster, Norge och Island i viister och
Danmark i sider, vi 4r det storsta landet och har dess-
utom skonats mest fran krigets utmattning. Finlands
modellflyg har ju utvecklats kraftigare &n vart i kri-
gets tjianst, men fragan ir vil, om landets resurser och
det finska modellflygets mojligen minskade betydelse
efter kriget medger nigot hogre spel. Hartill kommer,
att medan Finlands Luftvirnsforbund (SIPL) under
kriget mera maste sikta pa kvantitet, har
vart KSAK Atminstone fore det statsun-
derstodda modellflygets tid varit forpas-
sat att arbeta pa den kvalitativa linjen.

Antingen nu Sverige, Finland eller ba-
da linderna i ett fortsatt samarbete skall
hija fanan for det nordiska modellflygets
samarbete, finns det goda skl for oss att
snarast bearbeta de olika mojligheterna
och producera idéer och forslag. Vi har
mycket att vinna men foga att forlora.
LAt oss dra fram nagra detaljer, som ar
typiska for den méangd hittills ordérda pro-
blem vi har att losa gemensamt.

De olika nordiska linderna har t. ex.
helt olika regler fior tavlingar och rekord-
sdtining. Finnarna t. ex. rdknar ldngsta
tid och konstruerar modellerna mera for
att ta chansen av en uppvind, medan
svenskarna rdknar medeltid for att gora
modellens prestanda utan uppvind gillande. Danskar-
na har skaffat sig ett oerhort stort antal klasser, vil-
ket betyder specialisering gentemot Finlands och Sve-
riges "universalmodeller” i fa klasser. Allt detta gor
att endera parten alltid maste bli gynnad mer #n den
andra, t. ex. vid svensk—finska landskampen i Stock-
holm med regnrusk, di svenskarnas icke termikba-
serade modeller givetvis vann, eller vid vackert viders-
tavlingarna i Jimijirvi, da finnarna givetvis vinner.

Vem som helst férstar, att tiavlingsutbytet och Gver-
huvudtaget allt utbyte av konstruktionsidéer och teo-
rier maste bli mer eller mindre baserat pd gungfly, da
en finsk modell sdllan kan vinna pi svenska tavlingar
och tvartom.

(Forts. & sid. 31)



Svensk topprestation:

SVENSK FLYGTIDNING

VAR HITTILLS HOGSTA "HISS"

Lojtnant Arne Wennerstrom skildrar for SFT sin rekordflygning med 5723 m. hdjdvinst

4st sista dagen pa segelflygtivling-

I.\‘l arna pa Alleberg. — Jag lag rela-
tivt vl till vid slutstridens borjan,

och di viderleksutsikterna denna dag voro
tamligen bra, forefunnos alltsd méjlighe-

terna till en skaplig slutplacering.

Névil, jag satte mig i Weihen och gav
klartecken, och det bar ivag.

Dagens tivling gillde-hojdflygning. Ur-
kopplingshijden var 600 m. Fran bérjan
satt jag pd helspann med blickarna riktade
pa stig- och sjunkhastighetsmataren, under
det att jag dirigerade bhogserplanet mot de
platser, dir jag kunde ténkas fi anslut-
ning.

Hijdmitaren krop langsamt uppét, vario-
metern gjorde di och da nagra svaga ut-
slag men icke av sadan styrka, att jag va-
gade riskera en urkoppling.

Vid hojdtivling stravar man ju efter att
koppla ur pa s& lag hojd som mojligt for
att darigenom uppné storre hojdvinst; mot-
satt dr fallet vid stridckflygning, da den be-
stimda urkopplingshéjden som regel till
fullo utnyttjas.

Forst p4 550 m héjd under en grasvart
molngubbe fick jag det efterlangtade ut-
slaget p4 variometern, som motiverade en
urkoppling.

Jag lag kvar ndgra ogonblick efter bog-
serplanet och steg med 6 a 6 meter i se-
kunden, varpd jag kopplade och bérjade
"kurva"”., Efter négra odgonblick var jag
inne i molnen och steg med 4 & 5 m/sek upp
till 1.500 m héjd, dir jag nidde toppen pa
molnet.

Runt omkring tornade det ena finfina cu-
mulusmolnet efter det andra upp sig.

Jag satte kurs pa ett som sig relativt
hogt ut och giek p4 rakkurs in i detta for
att soka finna “kdrnan”.

Det lyckades, och med en stighastighet av
5 a4 6 m/sek kurvade jag uppat till omkring
2,500 m héjd.

Under sokandet efter termik hade jag
kommit c¢:a 16 km stder om Alleberg i rakt
motsatt riktning mot maélet, $om denna dag
var Eks kyrka omkring 65 km norr Fal-
koéping.

Jag avbrot alltsd stigningen och lade
flygplanet p4 kompasskurs mot mélet.

Molntéicket tdatnade alltmer, di4 och da
passerades ett uppvindsomride, men som

jag hela tiden kunnat halla min hojd och
variometern inte gav det utslag, som jag
faktiskt hade en fdéraning om skulle kom-
ma, stiavade jag vidare.

Marksikten hade for lange sedan géatt
farlorad.

Molnen blevo morkare och morkare, och
jag forstod, att jag befann mig inne i ett
Adskomrade, vilket kunde ge stora mijlig-
heter till en bra hojdvinst. -

Alldeles riktigt — variometern bérjar
krypa ganska fort uppét, passerar b, 6, 8,
10, 12 m. Det var tid att bérja “kurv-
ningen” igen.

Arne Wennerstrom,
som natt higst bland Sveriges segelflygare.

Det gick uppat med jimn hastighet.
Hojdmataren krop i hojden med den fart,
som #ar varje segelflygares drim, di han
fatt anslutning.

P4 3.000 m borjade isbildningen, efter en
kort stund visade hastighetsmitaren tecken
pa att triottna, och efter ytterligare nagra
sekunder stod den still, snart var det sam-
ma forhallande med variometern,

Bevapning for

CoERLTKON?

Jag bad en tyst bon, att girindikatorn in-
te skulle drabbas av samma &de, men det
fanns ingenting, som tydde pa detta.

Isbildningen bérjade bli besvarande, hela
vindrutan var tdckt av ett tjockt lager is-
bark och likasd vingarnas framkanter.

DA och d& rorde jag spaken i sidled for
att fordroja den fastfrysning av skevnings-
rodren, som jag visste brukade komma pé
dessa hojder.

Jag passerade 4.000 m. Girindikatorn blev
nu trégare och trogare i sin funktion, och
p4 4.500 stod den fullkomligt stilla. Jag
beklagade mig sjdlv for min otur, ty sam-
ma morgon hade jag lyckats anskaffa en
elektrizsk girindikator (ett instrument som
ir nodvindigt vid lingre molnflygningar,
da det ofta intriffar, att den luftdrivna
fryser), vilken tyviirr ej funktionerade, var-
for jag fick starta utan den.

Jag skrinlade dock inte alldeles den re-
kordhojd jag fatt i tankarna utan fortsat-
te “kurvningen” med hjilp av de instru-
ment, som fortfarande gick att anviinda.

Skevningsroderliget var relativt litt att
halla, d4 spaken frusit fast i det ldge, som
jag hade, nir jag borjade svinga. Hastig-
heten holls med hjidlp av langdlutningsmii-
taren — det instrument, som visar lingd-
axelns lutning i férhallande till horisonten
—, och att sviingen var nagot si nir nox-
mal kunde jag konstatera pa “kulan”, som
visar, om flygplanet glider indt eller kanar
utat.

Ofta rékade jag in i onormala ligen och
akte ur "hissen” men hade tur sa tillvida,
att jag utan héjdférlust ater kunde krang-
la mig in i kirnan p& uppvinden. Hojd-
mitaren krop fortfarande i héjden, och da
jag passerade 5500 m, forstod jag, att
méjligheten fanns att sla fanjunkare Berg-
mans en vecka gamla rekord.

Jag fortsatte, det blev svarare och své-
rare att halla flygplanet pa ritt kol, dels
p& grund av att jag i avsaknad av instru-
ment dd och di &kte ut och fick kraftiga
kdnningar av nersvep, dels beroende pa att
koneentrationsforméigan pad grund av syre-
brist blivit nedsatt. Till slut rdkade jag in
i en fullkomlig karusell av uppvindar och
nersvep och kunde trots alla forsik ej fa
flygplanet att stiga eller 6ver huvud taget
uppfora sig normalt. Héjden var mellan
6.000 och 7.000 m. (Forts. & sid. 24)

flygmaskin

Werkzeugmaschinenfabrik Oerlikon

Buhrie & Co.
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En av fallskdrmens 4 bdrringar i
naturlig storlek. Enligt Svenska
Flygvapners fireskrifter skall ringen

tala en lbelastning av 1150 kg

utan minsta deformation.

lank som aldrig far brista

W/ﬂ: mﬁ att en fallskirmshoppare

stundom uppnir en fall-
hastighet av ca 80 meter per sekund,
innan fallskirmen vecklas ut och
bromsar upp farten.

Chocken vid den héiftiga uppbroms-
ningen kan motsvara en belastning
av Over 1000 kg. Fallskirmens 24
birlinor sammanforas visserligen till
4 birringar, men i ogynnsammaste

fallet kommer hela belastningen pa
endast en ring. Man har dirfor den
fordran, att varje ring skall tdla en
belastning av 1150 kg utan ndgon
som helst deformation.

For dessa ringar och for andra vi-
tala delar i fallskirmen anvindes
Sandvikens rostfria krom-
nickellegerade konstruk-
tionsstal.
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Fjdrde avsnittet a Nic Moranes artikelserie

dag skall vi i korhet uppehalla oss vid
I hur tyska RLM-broschyren ser pa ord-

ningen & flygplatsen (eller "basen)
och i luften, anordningarna & "basen”,
flygfirberedelser och startregler. 1 ett fél-
jande nummer ges sedan négra tips om luf-
ten, dess natur, egenskaper och krafter, i
vila som i rorelse. I samband darmed skall
vi "prata aerodynamik’” och nagot berora
flygplans och propellrars forhéllanden till
luften.

Innan vi g& vidare méiste vi dock ratta
till ndgra forargliga tryckfel i forra num-
ret. P& sidan 7 upptill star det: YTy for-
utom hilsa och omdome behovs det ocksad
god karaktir, diseiplin och ordning. Utom
dessa dr allt kunnande virdelost”. Det skall
sjalvfallet std: utan dessa &r o. s. v. Tryck-
felsnisse har dessutom pa ett stille infort
begreppen "navigatniska” skisser, diagram
och berakningar”. Skall givetvis vara "na-

vigatoriska”, vilket vil insetts av flertalet. .

Ritta till dessa fel i era exemplar av SFT!
Se'n kan vi fortsitta.

Ordning och sikerhet.

Ordning pa flygplatser, i flygplan och i
luften ger sikerhet &t flygaren sjilv och

A sd giller det att komma
%hdg SR )

a4t andra. Den saken ar vil klar! RLM:s
broschyr aterger i detta sammanhang det
visentliga av bestimmelserna, som i huvud-
sak liknar de svenska. TFlygplatsen kan,
heter det, i vad ror dess anvandning vid
start och landning liknas vid en bangérd

Avlimning av elevgrupp till liraren.

for nédr- och fjarrtrafik, som stidse “star
vand i vindriktningen” och dessutom har
flera vaningar. Luftomradet kring flyg-
platsen ?Fliegerhorstzone” eller "bas-
zonen”, med 10 km radie &r dessutom upp-
delat i olika omriden for avancerad flyg-
ning. Ett lampligt, niarbeldget markomréa-
de dr utsett till plats for "nédlandnings-
dvningar”. Se bild 1.

Sjalva flygplatsen &r ocksd indelad i
olika omréaden och har alla de anliggning-
ar, som erfordras for flygtjinst m. m. Des-
sas bendmningar, art m. m. framgéar enk-
last av en titt pd bild 2 med tillhérande
text. En viktig regel har man — inga
flygningar utanfor “basomradet” (med 10
km radie) far ske utan att radfriga vider-
lekstjanstens organ!

De olika "wdningarna” over de tyska
flygfalten framgéar av bild 8. All avance-
rad flygning skall vara avslutad senast pa
Gver 1.000 m hojd. Over 800 m far platsen

overflygas. Denna hojd dr ocksd utgéngs-
lage for "mal”-(eller mérkes-)landningar.
Mellan 200—300 m far s. k. “Platzfliige”
#ga rum. Se bild 8.

P& flygplatsens start- och landningsom-
raden startar planen & de exakt bestimda
platserna. De ror sig i noga bestimda vi-
gar och hojder. All gangtrafik (liksom
kortrafik) over filtet dr forbjuden. Man
far endast rora sig i flygfiltets kant och
darifrdn forflytta sig kortaste vig till
startplatsen.

Pa startplatsen, i korthet kallad "star-
ten” sittes en 2-fargad, diagonalt indelad
startflagga upp som startmirke, vida syn-
ligt éver filtet och till god ledning for alla
som kor sina plan pad marken. Dessutom
finns vanligt landningsmiirke, synligt upp-
ifrdn. Ofta finns dir ocksd en "mobil
kommandoeentral” (p& hirfor speciellt in-
riattad: bil), till trafikledningens tjénst.
TFiltets indelning i startzon, neutral (rull-)
zon och landningszon #r den vanliga. Dess
markering med olikfargade ljus-(lykt-)ra-
der vid nattflygning &r den internationellt
vanliga. Vi atergiva i bild 4 den vanliga
ordningen under dager.

(Forts. & sid. 18)

Genomgdng efter dvningen.



Transportsegelplanet DFS-230 bogseras av Avia 534. :

Segelflyget avgor

kriget?

lll. Transportsegelplanen av idag.

Alla krigforande stater dga i dag trans-
portsegelplan:

Stortyskland: DFS 230 och Gotha 242,

England: General Aircraft "Hotspur”,
Airspeed "Horsa” och “Hamilear”, samt
den amerikanska Waco CG 4 A under nam-
net "Hadrian II' — de enda i skrivande
stund kénda.

U. S. A.: 1. Haren: .

a) Trupptransportsegelplan (Troop Gli-
der, fork. TG): TG 1 Frankfort ”Cinema
11”7, tvésitsig. TG 2 Schweizer SGS-2-8,
tvasitsigt. TG 3§, tvasitsigt. TG 4 A
Laister-Kauffman, tvasitsigt. TG § Aeron-
ca, tresitsigt. TG 6 Tayloreraft ST 100,
tresitsigt och TG & Piper, tresitsigt.

b) Transportsegelplan (Cargo Glider,
fork. CG): CG 8 Waco och CG 4 A "Jay-
hawk” Waco.

2. Flottan. (LN):

LNE-1 Pratt & Read Co., LNQ-1 Bristol
och LNS Schweizer SGS-2-8.

Om transportsegelplanens utveckling i
U. 8. A, kan sammanfattande sigas:

Tidigare fanns i U. 8. A, blott 3 sma bo-
lag, som byggde segelflygplan, varfor man
méste helt och hallet forlita sig pd Aronca,
Piper och Tayloreraft. Intressant dr dar-
vid ur historisk synpunkt att den 11.5.
1942 forhandlingar dgde rum mellan CAA-
ledaren (Civil Aeronatic Administration)
och Aronca-fabrikerna, och som en foljd
harav sédndes redan 2 dagar senare 2 CAA-
ingenjorer till Aronea och byggde om ty-
pen "Defender” till ett ovningsglidplan.
Négra bilstarter foretogs redan den 20
april med detta. Samtidigt erhillo Piper
och Taylorcraft bestdllningar pa samman-
lagt 760 plan.

Atskilliga firmor bygga sedan mitten av
1941 glidplan for the War Department.
Det forsta glidplanet levererades i januari
1943 till US-Air Corps. Flottan bestillde
10 tvésitsiga oOvnings- och fyra forsoks-
trupptransportplan, ddrav 2 24-sitsiga se-
gelglidplan med 33,5 m spannvidd och 5.450
kg vikt (ett av dem konstruerat hos Shead
Comp.), dessutom 2 12-sitsiga med 26,8 m
gpannvidd och 2850 kg flykvikt. Provning-
en av typerna férsiggick i Syd-Carolina.
Foljden blev pd grund av de relativt goda
resultaten, att alla amerikanska segelfly-

gare si smaningom skulle skolas om till
transportsegelplanforare.

Hiren lit efter forsokstypen CG 3 byg-
ga CG 4 och efter denna serietypen CG 4 A.

Redan i bhérjan av 1943 utgivas A.S.A.-
industrin for produktion av transportsegel-
plan. Dess huvudeentra ligga i Grand Ra-
pids (Michigan) och Los Angelos. I bada
omradena omhéndertogs produktionen av
dessa transportsegelplan av talrika firmor
inom trévarubranschen, vilka #nda till
krigsutbrottet voro uteslutande sysselsatta
med framstillning av mdébler, slidar for
civilt bruk o. s. v.

For produktionen i Grand Rapids star
Grand Rapids Industries, Ine., en 1942
grundad korporationsfirma, till vilken 16
mobelfabrikanter #ro anslutna. Forst ge-
nom denna sammanslutning var det moj-

ligt for konecernen att tillforsakra sig stors
bestéllningar for krigsmakten. Foretagel
tillverkar delar for transportsegelplan, fo1
spaningsplanet Stinson ”Sentinell” och
dessutom aven for stora bombare. Redar
1942 byggdes delar till transportsegelplan;
men endast tillfdlligt instélldes hérens be-
stallningar en tid. Under tiden gjordes
emellertid nya stora bestillningar bl. a. en
sadan pa 10.000.000 dollars till firman Gib-
son Refrigerator Co. (fork. GRI), Green-
ville (Michigan), vilken i stor utstrdckning
levererar GRI. Aven Ford har fatt stors
bestdllningar pa transportsegelplan, vilkas
delar emellextid alla tillverkas inom kon:
cernen. GRI fick ett startkapital pd c:a
100.000 dollars, men kunde trots detta un
der forsta aret av dess tillvaro uppvisa er
(Forts. & sid. 22)

Airspeed Horsa,
engelsmiinnens berémda transportsegelplan, har varit ett av de viktigaste hjilpmedlen vid inva-

sionerna i Nord- och Sydfrankrike.

fonkabel inspunnen.
mijliggira snabbast tinkbara urlastning.
placerade vid sidan av varandra.

Planet bogserns medelst ett 75 meter lingt tvidelat nylonrep,
som fistes med kopplingsanordningar pi vardera vinghalvans undersida.

I nylonrepet dr en tele-

Omedelbart efter landningen springes kroppens bakre sektion loss fir att
Planet kan transportera 25 soldater och har tva piloter
Data: spinnvidd 26,84 m, lingd 20,45 m, tomvikt 3.402 kg, flyg-

vikt 6.917 kg.



-
\
ice

SVENSK FLYGTIDNING

1|}

‘l
!tl

l

t

|

1

I

iﬂ

i

|
I
I

Jlogeffelliva
STJARNMOTORER

DUBBELSTJARNMOTORN BMW 801 | FOCKE-WULF FW 190



| blickpunkten:

D T T T T T T o

STItLL

Som ett led i de firemade mationernas
samordnade offensiver pigir f. n. ett
stort upplagt offensivt foretag mot Japan
och de japansk-ockuperade omriadena. I
detta tager flyget liksom dver allt annars
avgorande del. Stenkil giver dirfir i
detta nummer en snabbskiss frin detta
operationsomride.

tilla Havet — vad forestiller man

sig inte allt, dd man hor det nam-
net? Hawai, Honolulu, Tonga, Semoa,
Fiji och Sillskapsoarna, sakta vajande
palmer, underbara tropiska nitter med
stralande trolsk stjdrnhimmel eller
skrikande, naivae nmaturbarn som kasta
stg i wvattnet och dyka, dd turisten
kastar en slant... Ar detta inte Si-
derhavet med Siderhavets egen sing?
Nej, det dr inte Séderhavet. Det var
Siderhavet. I dag dr Sdéderhavet en
krigsskdadeplats av firsta rang. I dag
rusa vindsnabba motortorpedbdtar och
jagare fram, dir for ndgre dr sedan
maleriska Sdiderhavsskonare och info-
dingsfarkoster sakta stivade fram.
Romantiken far inte stor plats i dag,

men ... den kommer kanske tillbaka.

Vid krigsutbrottet funnos sju styc-
kan hangarfartyg, vilka kunde tdn-
kas operera i Stilla Havet, namligen
Ark Royal, Courageous, Glorious,
Eagle, Hermes, Furious och Argus.
Sju fartyg och i runt tal 250 dara
baserade flygplan. Det var inte myec-
ket att starta en offensiv krigforing
med! Inte ens sdsom neutralitets-
vakt vore det mycket att skryta med
och nu var detta hela den allierade
styrkan. Amerika forholl sig ju fort-
farande som icke krigférande. Snart
nog rakade till rdga pa allt de flesta
av de nidmnda fartygen ut for de
djarva tyska ubatarna och — stukas.

Nu ha vi hunnit in mitt i 1944, och
i dag &ro oceanerna nistan fria.
Bakom detta ligger ett jiattearbete.
Dock atersta harda drabbningar. Det
vil hardaste provet ndrmar sig —
avgorandet i Stilla Havet. Hangar-
kryssarflottan har emellertid avse-
virt okat i styrka. I dag finnas en-
ligt amerikansk uppgift 85 fartyg.
Flera av dessa nya ha ofta omnamnts
i krigsrapporterna — Indomitable,
Victorious, Illustrious, Formidable,
Indefatigable och Implacable.

Vart och ett av dem for med sig
en slagkraftig flygstyrka. En helt

A

ny klass av hangarkryssare har for
ovrigt insatts i operationerna. De
kallas Escort Carriers och voro ur-
sprungligen handelsfartyg, vilka om-
byggdes och forsiagos med flygdick.
Ett sddant dr ungefidr 450 fot langt
(ddcket pa de ursprungliga hangar-
kryssarna ”Fleet Carriers” #r 750
fot). Egendomligt nog var den for-
sta Escort Carriern en kapad och
ombyggd tysk lastingare om 5.600
tons. Emellertid blev den snart sinkt
av tyska ubitar.

Vilken betydelse ha di dessa fly-
tande flygfilt? Det dr naturligtvis
av ovarderlig betydelse att kunna f6-
ra fram angreppet dnda in p& fien-
dens knutar. Dérigenom kan man ju
sld till hért och overraskande. Just
detta uppndr man med hangarkrys-
sare, om de anviandas ritt. Flygpla-
nen starta alldeles inpad fiendens ba-

Av
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ser, gira ett blixtangrepp och ater-
vinda till sina flytande startplatser
innan fienden hinner organisera né-
got effektivt motstdnd. Aven i andra
fall kan hangarfartygsbaserat flyg
vara ovarderligt. Sa var fallet t. ex.
vid angreppen mot Bismarck, Tirpitz
och Scharnhorst. Mot dessa fartyg
opererade hangarfartygsbaserat spa-
nings- och torpedflyg.

Numera ha hangarkryssarna ock-
sa fatt hogmoderna flygplan. Salun-
da finnas hypersnabba jaktplan av
typerna Seafire, Wildcat, Hellcat och
Corsair, torpedplan av typerna Bar-
racuda och Avenger. Ett talande
bevis for den snabba utvecklingen
sedan krigsutbrottet dr, att motor-
gtyrkan okat fran 1.000 till 2.000 hkr.
Inom parentes sagt utférdes angrep-
pet mot slagskeppet Tirpitz av Bar-
racudaplan eskorterade av jakt.
Kombinationen av de bista ameri-
kanska och engelska typerna méste
anses vara mycket lyckad. Samar-
betet inleddes av H. M. 8. Victorious
i september 1943, di den opererade
i Stilla Havet under befidl av amiral
Ramsgsay.

HAVES

I dag dr Japan ytterst sarbart for
angrepp fran luften. Storsta delen
av dess tunga industri #r fortfaran-
de koncentrerad till fyra omraden pa
en 650 kilometer lang kuststricka so-
der och vister om Tokio. Mer &#n 30
miljoner méinniskor leva och verka
1 de stora hamnstaderna Tokio, Yoko-
hama, Nagoya, Kobe, Osaka, Shimo-
noseki och Moji. Om dessa stider
bombades kraftigt just nu, skulle Ja-
pans kraft reduceras betydligt.

Men liget forandras hastigt, ty
Japan har borjat decentralisera sina
krigsviktiga industrier. Mandchukuo
kallas redan “kejsardémets vapen-
smedja”. En del tunga industrier
ha forlagts till norra Kina, Korea,
Shanghai, Manila och Singapore.
Syftet dr att sprida dem over ett si
stort omrade, att det skulle behovas
manga tusen flygplan for att tillfoga
dem allvarlig skada.

Dessutom strivar Japan att ut-
veckla sina flygforbindelser for att
knyta samman gitt vidstrickta impe-
rium. Det japanska nitet av flyg-
linjer, som stricker sig fran nerra
Mandchukuo till Thailand, uppgir
nu till sammanlagt ndra 65.000 km.

Héndelserna under den sista tiden
i Stilla Havet mi ocksi nimnas i
korthet. Den 20 juli landstego ame-
rikanarna pi on Guam, som dess-
forinnan hade utsatts for bomban-
grepp 12 dagar 1 foljd! P& samma
sitt uppmjukades 6n Tinian, varef-
ter landstigning foretogs den 23 ju-
li. Aktionerna mot Guam och Tinian
hingde ndra samman med genomfo-
randet av Saipans erovring.

En japansk sammanfattning over
allierade forluster allt ifran inledan-
det av operationerna mot Marianer-
na den 11 juli uppgiver, att tre slag-
skepp, fyra kryssare, tvd hangarfar-
tyg, tre jagare, en ubat samt ytter-
ligare fyra olika fartyg sinkts, var-
jdmte bl. a. fem eller sex hangarfar-
tyg skadats svart. Som synes iro
hangarfartygen ett begirligt byte.
Washington har ej limnat nagra upp-
gifter om egna eller motstandarens
forluster, om man undantager en
uppgift att “styrka 58”7 i sex storre
anfall i Stilla Havet sedan den 10 ju-
ni forstort 767 japanska flygplan
och 32 fartyg, ddrav 2 hangarfartyg.

En sak star tydligen fast — det dr
flyget, som kommer att filla avgo-
randet i Stilla Havet. . .
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NYTT
V1 énen ging. ..

Det allt dverskuggande intresset pa krigs-
flygfronten giller fortfarande robotbom-
ben. Vi ha for den skull linge varit pa
jakt efter ndgra autentiska bilder och #ro
nu i tillfdlle att publicera ett férsta bild-
reportage.

Den vinstra bilden visar V 1 i flykt. Bil-
den #r tagen nagra ogonblick efter star-
ten. Overst till hoger kores V1 fram ur
en vil skyddad hangar. Starten sker en-
ligt tysk uppgift med tryckluft. Darunder
transporteras den flygande bomben till
startbanan. Observera de hopfillda ving-
arna utefter sidorna. Enligt schweizisk
kédlla skall verkan av en V 1-traff vid for-
stk ha visat sig wvara: inom ett omrade
med 700 m radie forstores praktiskt taget
allting, och inom ett omrade med 1,5 km
radie kan man notera svadra skador.

RAN ALL

Engelska forsvarsitgirder mot V 1.

Man beriknar, att omkring 10.000 flygan-
de bomber nu skickats i vig mot London
med sin dodsbringande last. Som féljd av
bombardemanget har ett specialutskott till-
satts f6r bekdmpande av den flygande bom-
ben (Flying Bomb-Counter Measures Com-
mittee) bestdende av 1) ordférande parla-
mentsledamot Duncan Sandy, som dr Wins-
ton Churchill’s svarson, 2) Air Marshal Sir
Roderic Hill, chef for luftforsvaret, 3) Ge-
neral Sir Frederick Pile, sedan krigsut-
brottet chef for hidrens luftvirn, 4) Air
Marshal N. H. Bottomley, flygvapnets un-
derstabschef. 5) Diarjiamte finnas nagra
representanter for expeditionskaren i
Frankrike, bl, a. Air Chief Marshal Sir
Arthur Tedder.

Sasom rent praktiska Atgirder ha flyg-
anfall foretagits mot startplatser for V1,

SVENSK FLYGTIDNING

FrRONTES

mot Friedrichshafen (verkstider)
mot Peenemiinde (forsoksanstalt).

Dirjamte ha jaktflyg (Hawker Tempest)
och luftvirn insatts direkt mot de flygan-
de bomberna,

samt

*

Redan i foregiende nummer kunde vi
bringa en engelsk version av robotplanet.
Tyviarr stimde de ddarvid limnade uppgif-
terna icke helt, varfor vi hir Aterge de
riktiga sifferhénvisningarna till bilden i
augustinumret, sid. 24.

1, noskiapa av littmetall, vilken troligen skyd-
dar en kompass. 2. springladdning om c:a 1.000

kg. 3. startskena. 4. brinsletank. ' 5. vingbalk
av stalrér, vilken genomléper brénsletanken. 6.

pressade stalspryglar. 7. vingbeklidnad (stal-
plit). 8. med stAltrdd lindade behdallare for
komprimerad luft. 9. automatisk pilot. 10.

pneumatisk hjilpmekanism f6r motverkan av av-
drift. 11. férbridnningsrum med munstycken for
briansleinsprutning. 12, reaktionsmotor.

Flygtermer pa sex

Svenska Tyska
0107 tygbekliidnad Stoffbespannung (f)
0108 tygklidd stoffbespannt
0109 plywoodkliidsel Sperrholz-Beplank-
. ung (f)
0110 metallkliidsel Metall-Beplankung (f)
0111 metallklidd metallbeplankt
0112 korrugerad plat- Wellblech-Beplank-
klidsel ung (f)
0113 sldt platklidsel Glattblech-Beplank-
ung (f)
0114 slitt yttre glatte Aussenhaut (f)

Engelska Franska

fabric covering revétement (m) en
toile

fabric covered entollé; revétu de toile

plywood covering revétement (m) en
contreplagué

metal covering revetement (m) métal-
lique

metal-skinned, cove- recouvert de métal

red with metal
corrugated sheet me-
tal covering

flat sheet covering

recouvrement (m) en
téle ondulée
revétement (m) en
tole lisse

smooth skin revétement (m) lisse

sprak. IV

Xtalienska Spanska
rivestimento (m) in revestimiento (m) de
tela tela
ricoperto di tela; in- forrado de tela
telato
rivestimento (m) in revestimiento (m) de
legno compensato contrapeado
rivestimento (m) me- revestimiento (m) me-
tallico talico
ricoperto di metallo forrado de metal
rivestimento (m) di revestimiento (m) de

lamiera ondulata
rivestimento (m) di
lamiera liscia
rivestimento (m) liscio

chapa ondulada
revestimiento (m) de
chapa lisa
revegtimiento (m) liso



AMERICAN BAIRLINES .

DE TVA YNGSTA GENERALERNA 1
USAAF dro de nyligen till brigadgeneraler
befordrade Clinton Dermott Vineent och
Richard €. Sanders. Brigadgeneral Vin-
cent, jaktflygare, ar 29 ar. Efter det ja-
panska angreppet pa Pearl Harbor kom
han till luftflotta 14 i Kina, blev general-
stabschef dir, dvertog senare befdlet over
denna luftflottas frontférband och star
f.n. i spetsen for ett av de viktigaste blan-
dade kinesisk-amerikanska forbanden.

Brigadgeneral Sanders dr 28 ar gammal,
flog 1942 i Nordafrika en Consolidated Li-
berator, blev sedan stabschef for 9. luft-
flottan, forde dirpa befilet over en bomb-
eskader och #r just nu férvaltningsofficer
vid bombflygkommandot fér samma nume-
ra betydligt forstorade luftflotta i England.

CONSOLIDATED VULTEE AIRCRATFT
anvinder i sin flygplanstillverkning ett
nytt konsthartsmaterial kallat ”toolite”.
Det #r for vissa #dndaméil overlagset
aluminium och stal, ehuru det givet-
vis inte helt kan ersdtta dessa metaller.
Det nya materialet #r framfor allt anvind-
bart for tillverkning av stansar, borrjig-
gar och Tixturer. Det til en belastning av
mellan 80 och 60 ton per kvadratcentime-
ter. Det kan gjutas med mycket stor pre-
cision och maskinarbetas ungefar lika litt
som hardtra.

DAGEN KAN NUMERA FORVANDLAS
till morkaste natt i ett flygplan genom att
ett rott och gront plastiskt skikt lagges
Gver vindrutorna fér att lara piloterna
blindflygning.

Genom det plastiska materialet, vilket
genomsldapper praktiskt taget intet utom
" blédgrént ljus, kan instruktéren se marken
och himlen Kklart, ehuru de naturligtvis
ha ett gronaktigt skimmer. Han kan ock-
s& se allt inuti planet.

Eleven daremot bar glasogon med roda

linser av plastiskt material, vilka genom-.

slippa 1jus i den roda delen av spektrum

Over There...

men filtrera bort det ovriga. Detta gir det
oméjligt fér honom att se landskapet. Ele-
ven kan siledes se instrumenten, instrukto-
ren och annat inuti flygplanet men icke na-
gonting utanfor vindrutan.

Inte ens en strilande dag kan eleven se
horisontlinjen eller molnen tack vare kom-
binationen av rott och gront ljus. Han ar
tvungen att anvanda styrorganen enligt in-
strumenten, radiomeddelandena och ldra-
rens instruktioner.

Men instruktoren, som kan se ut fritt,
kan jamfora med andra flygplan ndra in-
till och kontrollera planets kurs med land-
mirken, Diarjamte dr han varje ogonblick
beredd att overtaga mandverorganen om
fara skulle uppsta.

CUB-fabrikerna — Piper Aidrcraft Corpo-
ration — ha under kriget frimst sysslat
med framstillning av trinings- och ambu-
lansplan. Ett par typer presenterades re-
dan i mr 4-1944. Hir he vi nu dnnu en typ,
L-4, som frigivits fir publicering.

AMERIKANSKA FALLSKARMS-
JAGARE.

Sedan amerikanska arméns utbildning av
fallskirmsjagare borjade i Fort Benning,
Georgia, i maj 1940, ha mer #dn 250.000 6v-
ningshopp gjorts didr. Anda har olycks-
fallssiffran i detta farliga ”jobb” héllit sig
omkring 1 % och blott nio olyckor med
didlig utgang ha dgt rum i Benning. Har
intill 1ita vi militarlakare Captain Wil-
liam Tobin i Army Medical Corps beskriva
nadgra av de speciella olyckor, som fall-
skarmssoldaterna rika ut for samt hur des-
sa olyckor kunna férebyggas.

AMERIKA JUST NU!

— Fran var amerikareferent —

De storsta farorma &ro: 1) "korsvind-
strommazr”, vilka ha till resultat att hoppa-
ren landar i sidled, 2) svar terrdng, 3)
landning med kroppen alltfér spénd eller
alltfor slapp, 4) felbedémning av land-
ningségonblicket.

Vid en idealisk landning viltrar sig hop-
paren pa ena sidan, rullar over den kotti:
ga delen av underarmen och slutar med en
kullerbytta, varefter han &ter stir pd be
nen.

Ofta orsakar emellertid vinden att hop:
paren forlorar balansen eller vrider sig !
luften, varvid han forsoker nd marken mec
en fot forst. Alltsd kommer hela kropps
tyngden att vila pi detta ben och fdljder
blir icke sillan benbrott. S& far alltsa er
landning icke ske.

Hopparen far ocksé instruktion att land
ning skall ske med kroppen varken fd
spind eller fér slapp, men dock redo at
varje ogonblick mjukt och smidigt upp
fanga stéten mot marken. Till att borje
med skulle fallskdrmsjiagaren vid landning
en halla fotterna isdr 80 em enligt instruk
tionen. Numera skall han enligt den ny:
instruktionen hélla fétterna samman sa at
anklarna berdra varandra. Detta sitte
honom i stdnd att fordela landningsstiter
till bAda fotternas motstdndskraftiga del

AMERIKANSKT SLAGFLYG.

Curtiss Helldiver A-25, vilken nu levere
ras till marinen for anvindning i Still
Havet, ir byggd efter alla de lirdomar, son
man inhdmtat under de senaste striderna
Det dr ett 2-sitsigt helmetallmonoplan, vil
ket bir huvuddelen av bomblasten helt in
nesluten i kroppen. Aven under vingarn:
finnas emellertid bombupphéngningsanord
ningar. Beviipningen utgires av 4 fash
och en rorlig ksp. Helldiver viger ove
7 % ton, ar forsedd med en 14-cyl. Wrigh
Cyclone-motor och har en 3-bladig elekt
riskt stidllbar constant speed propeller.

Yankee.

MILES M. 20 — det jaktplan, som byggdes under Slaget om Storbritannien” 1840, di bristen _p:"!. jaktplan var skriande i England.

First fir kort tid sedan frigAvos tillforlitliga data, och vi meddela hir nedan nigra.

Motorn ir en Rolls Royce "Merlin XX' ph

1.260 hkr. Den ger planet en hastighet av omkring 500 km/tim., trots att landningsstillet som synes pi ovanstiende bilder iir fast.

Beviipningen utgires av 8 ksp. Planets rieckvidd lir vara mycket stor.

Tillverkare @r Miles Aircraft Ltd.



SVENSKA KRAFTTAG

Svenskt civilflyg — och frimst segelflyget — har trots kriget
marscherat raskt framit. Med okuvlig energi och framdtanda
ha det svenska flygets min gdtt till storms mot alla svarig-
heter och lyckats beméstra dem. Tack vare dessa pionjarers
insats sta vi idag sd vil forberedda, att vi pA ménga omra-
den kunna mita oss med utlandet, niir fredsduvan en ging
kommer och liamnar filtet Gppet for fri konkurrens — det
svenska och internationella flyget till fromma. — Den gangna
minaden har uppmirksamheten framforallt riktats pa tva

SVENSK FLYGTIDNING

svenska foretag i det svenska flygets tjinst, och vidra utsinda

Dir. Siélve Skerfving.

En milstolpe for svenskt segelflyg

et var sommar och stralande sol i
D Norrkoping den 16 augusti, nir det
100:e segelflygplanet fran AB

Flygplan provilégs infor en representativ
samling inbjudna.

Nir ingenjor Heinz Kipp efter prov-
flygningen klev ur jubileumsplanet — en
sméacker Kranich, som nu inforlivats i
Aeroklubbens i Skane allt storre samling
segelflygplan — stormade applédderna ho-
nom tillmétes, och en sot dalkulla, frioken
Werkmester fran Rittvik, overlimnade ett
fang vackra blommor. Det var han heder-
ligt viird — det dr ndmligen "Kippen”,
som provflugit samtliga Flygplans skapel-
Ser.

Dagens verklige segerherre var dock di-
rektor Solfve Skerfving, AB Flygplans be-
provade chef och en mérkesman inom
svenskt segelflyg. Enkelt och flardfritt
berittade han om den kamp, som hans fo-
retag fort mot alla svarigheterna, och med
odmjukhet infér uppgiften hoppades han
fa uppleva den dag, da det tusende svenska
segelflygplanet kunde invigas.

Ménga uttryck géivos for den samhorig-
het, som réder mellan Chefen och alla hans
medarbetare — bl. a. dverldmnades genom
verkmiistare Borje Andersson ett stiligt
cigarrskrin i intartiautforande, som arbe-
tarna pi verkstaden sjdlva utfort. Skri-
net var fyllt av rokverk for ett par hund-
ra tobakspoiing, som insamlats bland de an-
stillla — ett bevis si gott som nigot pa
den uppskattning Chefen roner bland sina
arbetskamrater.

Gisternas tack framfirdes av disponent
K. W. Hansson, "Tuppen”, som gav uttryck
at allas forhoppning om fortsatt framgang
for AB Flygplan, dess skickliga arbetar-
stam och driftige chef. Hir har Sverige
en tillging, som aldrig far lamnas out-
nyttjad!

Bland de celebra gisterna tilldrog sig
som vintat Peter Riedel storsta uppmérk-
samheten, Framfor allt ungdomen samla-
de sig kring den internationellt uppskatta-
de segelflygaren, som fick skriva autogra-
fer och svara pa frigor i mingd. Sirskild
uppméirksamhet ronte Peter Riedels siande
om rakelsegelflygplanets framtid.

— Kanske fi vi snart andra firmans
namn till AB Raketflygplan, yttrade en
spjuver bland Skerfvings medarbetare med
en glimt i blicken.

reporter beriitta nedan i korthet om dessas senaste insatser.

Svensk Flygtjinst bepudrar skog

SVENSK FLYGTIDNINGs utsinde,

skedde den 22—23 augusti premidr i
i Sverige pa bepudring av skog fran flyg-
plan i trakten av Tidaholm, ndrmare be-
stimt pa Hokensds hiradsallmianning i
Brandstorps och Daretorps socknar.

I nfér ett trettiotal inbjudna, ddribland

Léngt inne i en ode skog, Gver en halv
mil fran nirmaste manniskoboning, hade
man konstaterat, att tallens véarsta fiende,
tallméataren forekom i miljontals exemplar
och holl pa att ddeligga skogen genom att
astadkomma obotlig skada pa stora skogs-
bestand, Tallmitaren dr en fjaril, som fatt
sitt namn pa grund av larvernas karakte-
ristiska, "métande” gangsatt. Den angri-
per tallen, som skadas genom att barren
ftas av. Tallmitaren upptrider i mycket
stora mingder och efter ett par ars an-
grepp pa triaden medfor denna kaldtning
att trdden dd ut.

I Amerika och Tyskland har man tidiga-
re bekdmpat dessa farliga skadedjur med
besprutning eller bepudring fran flygplan,
och man har nu ansett sig bora gora ett
forsok hirmed #ven i Sverige.

Statens skogsforidlingsanstalt har erhél-
lit statsmedel fér dessa giftangrepp fran
luften och uppdragit a4t Svensk Flygtjinst
att utfora bepudringen.

C:a 1.000 hektar komma nu att bli fore-
mal for bepudring av ett mot skadedjuren
mycket effektivt men for ménniskor och
varmblodiga djur fullkomligt ofarligt gift-

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENAISGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

Dir. Tor Eliasson.

medel som kallas Gesarol. Hur giftet ver-
kar pad bina A&r man icke fullt sdker pa,
varfor man nu begagnar tillfillet att un-
dersika #ven den saken.

For att markera flygplanets vig under
bepudringen hade man i {flygriktningen
forankrat sma olikfirgade ballonger nagra
meter over triadtopparna. Ballongerna
flyttas sedan 25 m. it sidan efter varje
strak, som flygplanet gor. Med flygplanet
var radioforbindelse ordnad fran marken.

I flygplanet, bolagets Junker W 34 pi
flottérer, har en behéllare rymmande 500
kg inmonterats och giftet sprides sedan
med tillhjilp av en speciell spridningsappa-
ratur,

Det var med stora forvantningar och en
viss spianning som de inbjudna i sillskap
med Svensk Flygtjansts chefer, direktorer-
na Nils Bernstrom och Tor Eliasson, i dag-
gryningen hade infunnit sig pa platsen for
experimentet efter en somnig resa pa en
milsldng skogsviag. Men trots den arla
morgonstunden var humoret prima, vilket
kanske i forsta hand var presskomissari-
ens, den kinde flygforfattaren Hans Oste-
lius, fortjanst, vilken kan konsten att “hal-
la &ngan uppe” vid alla tidpunkter och i
olika situationer.

Exakt pa avtalat klockslag svepte Svensk
Flygtjinsts sikre och méangbeprivade fo-
rare, trafikflygare Osshahr fram med sin
SE-ABZ pa relativt lig hojd over forsta
ballongstriket. Efter och under flygpla-
net syntes en mycket svag dimsléja av
Gesarol, som pa 25 till 50 meters bredd
sakta sankte sig mot tallkronorna i den
vindstilla lufen. Dirpa foljde svep pé
svep, s4 linge laddningen rickte. Den ef-
fektiva bepudringstiden med en laddning
var 8—9 minuter, men pd denna tid hann
man avverka flera stridk och massor av lar-
ver bedovades for att sedan do efter 20—24
timmars dvala. Start och landning skedde
pa Vittern mitt emot forsoksomradet.

Med stort intresse konstaterade de in-
bjudna, hur de centimeterlanga larverna
beddvades och berdvades sin forflyttnings-
forméiga under tiden som Gesaroldimman
sakta sjonk genom tallkronorna mot mar-
ken, rdddande vardefull skog fran forintel-
se. De alltigenom lyckade forsoken ha bli-
vit upptakten till en ny framgang for
Svensk Flygtjanst pa ett for Sverige tidi-
gare icke tillimpat verksamhetsomrade in-
om svenskt eivilflyg.

Bju



ALLEBERGSTAVLINGARNA

SM och nordiska maésterskap 1945?

{ LLEBERG 194} ér nu ett minne

blott, men ett minne som linge

kkommer att lysa det svemska segelfly-
get pd dess vig framdt.

Som vi redan i vart foregdende nummer
kunde fastsld, sd inneburo érets tivlingar
ingenting mer eller mindre #n det svenska
segelflygets definitiva genombrott. Tav-
lingarna ha ocksd rént sidan uppmark-
samhet och skildrats s& i detalj av savil
dagstidningarna som den kolorerade pres-
sen, att vi icke hir ha nigon anledning
att g& in pd de olika dagsresultaten.

*

Utover vad vi rent principiellt berdrde
i vart foregdende nummer skall hir emel-
lertid ytterligare en friga av storsta be-
tydelse framhallas.

Det giller for segelflygets alla foretri-
dare savil i toppen som ute bland de breda
lagren att pa allt sitt utnyttja den vil-
villiga instillning till segelflyget som arets

VASTERAS' SEGRANDE LAG
ir vird en extra honnér fér sin utmiirkta pre-

station. I firsta hand har man naturligtvis den
gamle segelflygriiven Nordholms strickflygning
Alleberg—Virnamo att tacka fér den goda pla-
ceringen, men var och en av lagmedlemmarna
gjorde sin insats ftill det yttersta, varigemom
segern sikrades vwillfirijint, Betecknande for
Viisterislaget ir, att grabbarna sjilva finansie-
rade hela tivlingsdeltagandet! — forst sedan

Viisterds siikert tagit ledningen kom pengar
eftersinda frin klubben.
SLUTRESULTAT I KLASS I.

Total- Total-
plac. Klubb eller flottilj poing
1 Viatarsh TR ..ot smensipe i 100
2 W i A 93,0
3 R L R s g L G2 91,7
4 e ey e T S D s AT 91,56
5 BEoCKROIM " T .S cvnningasals s 7.5
6 Gitehorr: X -0 A Sl it 74,0
T Norrkdping . T e DR T 67,3
8 et g e R N o, T e | 65,3
] T L T o o o T E R 50,7
10 |l RS R B g e sy 50,5
11 [ L o Pen TR Ty RN e oot o H 40,3
12 | R S S e e T 38,8
13 L sl BPT = e St N I 8.7
14 StockhoIm FEL L uiesiiaeassiaa 28,0
15 FB i vevaitvns vnatenas fo Famln b ass 245
16 [0n atte s oA G St (G e ol 22,0
17 g S e S S e 16,8
18 BtogkBHoIm: I ... cnisnaranmasnens 16,5
19 Brebro. BEED ilussivasasadiie 16,2
20 Halle-Hunnebergs FK .......... 1,4

tévlingar bidragit till att skapa bland allt
Sveriges fok. Framfor alt giller det att
fa de styrande att forstd, att de méste pa
allt sdtt understodja segelflygets fram-
marsch. Savdl riksdag som kommunala
myndigheter maste bevilja de anslag, som
dro erforderliga for att forbilliga segel-
flygningen i Sverige och dirmed lita den
bli gemene mans sport.

De prestationer, som uppnéaddes vid Al-
leberg 1944 visa klart och tydligt, att det
svenska segelflyget nu kommit upp i inter-
nationell klass. Savil de individuella re-
sultaten som helhetsintrycket bara tydligt
vittne darom.

Som vi tippat — ensamt bland alla tid-
ningar — togs spelet hem av l§jtnant
Olow, som tidvlade for Krigsflygskolan i

"GRATTIS SILVBORG”, SAGER AKE FREDIN,
F 8:s energiske lagchef, som under hela tiv-
lingstiden wppmunirade och sporrade sina poj-
kar till nya tag. Sista dagen kom ocksii beld-
ningen — genom furir Silvborgs ypperliga héjd-
flygning i sin flottiljs Baby med dver 3.000 me-
ters hijdvinst. Det iir sidana prestatiomer, som
visa, att det dir gott gry i det svenska segel-
flygfolket.

A/ ROLF

FAR JAG LOV

Mitt namn ir Pelle Qvist,

att forestidlla mig.
den nya seriefiguren 1 SVENSK FLYGTID-
NING. Pi sidan 23 fir ni se, hur jag blir segel-
flygare, och sedan fir ni félja mina underbara
dden och iiventyr i varje nummer av SVENSK
FLYGTIDNING.

klass 2, samt Visterdslaget med Fred Nord-
holm i spetsen i klass 1. Man kan alltsd
giga, att “béste man vann”.

¥

Av storsta betydelse méste man anse
det uttalande vara, som &verste Enell i
KSAK fillde vid prisutdelningen, di han
meddelade, att segelflygarna skall fi sin
onskan om SM uppfyllda i samband med
1945 Ars tdvlingar varjimte han gav ut-
tryck 4t en forhoppning om att vi samti-
digt skulle kunna hilsa segelflygarna frin
vara nordiska briodrafolk vilkomna till
fredliga tivlingar — alltsd samma 6nskan
som SFT uppstillde i foregiende nummers
ledare.

*

Alltsa — 1at oss hoppas att redan niista
ar f4 mota finska, danska och norska se-
gelflygkamrater i ddel kamp — samt &ret
didrpa eliten av hela virldens segelflygare,
samlade till fredlig kamp i segelflygning —
den senaste olympiska idrottsgrenen!

"DE HOGA HERRARNA” I SEGELFLYGETS
LEDNING

voro enbart nijda med den utveckling, som den
nya folksporfen tagit i och med firets Allebergs-
tivlingar. P& bilden se vi fr. h. Gverste Enell
frin Aeroklubben, Gverste Silfverberg i Flyg-
vapnet och Luftfartsmyndighetens byrachef
Ljungberg tillsammans med en dansk gist.
Niista 4r hoppas man fi ordna svenska miister-
skap i segelflygning, kombinerade med nordiska
segelflygmiisterskap!

SLUTRESULTAT I KLASS II

Total- Total«
plac, Klubb eller flottilj poling
1 Lo T e R P I R 19.684
2 Fanj. Magnusson, F 1 ........ 15.453
3 Idjtn. Flodén, ¥ 9 ....ceneccren 15.172
4 Ahlom, EBAK .i...covevivionsoe 14.805
5 Bwangon,; 7 oviieviiiniiiaes 13.166
6 Rigstar, I 4 . o crisyrenaanns 12.560
7 Wennerstrom, F 6 .....c.oen.. 11.572
8 NWHBEIer: ISl e e e 10.737
9 HErEman, P oiisi il v o 10.660
10 WVErTEry BE8 ' L alsada s s 9.048
i Liéjtn, Andersson, F 12 ........ 8.912
12 Hrmde, BB e s e i 7.710
13 Jionsson, Halmstads FEK ...... 7.184
14 Fagerblad, EBAK  .cciviveiss 6.757
15 Bj. Andersson, Stockholms SFK 6.677
16 Finr. Magnusson, ¥ 21 ,.,,..., 6.560
17 Abelin, Halmstads FK ........ 4.784
18 o E e s R R N e 4.516
19 Florén, Link$pings FK ........ 2.615



Major Walter Nowolny.

VMajor Walter Nowotny.

Lika uppskattad och avhéllen som Gunder
{agg ar bland den svenska ungdomen, lika
¢ind och dyrkad av Tysklands unga gene-
ration &r majoren Walter Nowotny.

Kort efter krigsutbrottet kom den nit-
jonarige Nowotny till die Luftwaffe. Sedan
varen 1941 tillhor han en av &stfrontens
mest bekanta jakteskadrar och inom vilken
Nowotny kan rikna sig till en av de fram-
pangsrikaste flygarna och soldaterna. Se-
dan han vid dstfronten latit sin 56. mot-
standare bita i griset och sjilv blivit sa-
rad, erhdll han den 4 september 1942 rid-
darkorset av jarnkorst. Han skiot pa en
snda dag ensam ned 7 av fiendens jakt-
plan under tvd insatser, en dven i hans be-
romda eskader ansedd enastiende fram-
gang. Sedan dess har han tack vare sin
seghet och odvertriffade anfallsanda kam-

Major Giinter Rall.

Krigsflygar - ess

av Wilhelm Liedholm

pat sig upp i de tyska jaktflygarnas fram-
sta led.

Den 2 september 1943 meddelades i tyska
overkommandots rapport, att Nowotny da-
gen innan &nyo tillkimpat sig 10 luftseg-
rar; hans luftsegrar hade sa stigit till 182
och ett par dagar senare hijdes hans an-
tal luftsegrar till 189 efter 6 i luftstrid
overvunna fiender. Eklovet till riddarkor-
set var det yttre tecknet pa erkinsla for
dessa prestationer, som han erhéll den 6
september 1943. Och redan 10 dagar se-
nare overriackte der Fihrer personligen i
hiogkvarteret till Nowotny eklovet med
svdrd till riddarkorset av jarnkorset, da
Nowotny — under tiden befordrad till kap-
ten — rapporterade sin 218. luftseger.

Me 109 F "Fritz”
som hjilpt jaktflygarna att rista sina namn
T;r?.' historiens blad.

Han ar den 37:de soldaten i die Wehr-
macht, som biar denna hoga tapperhetsut-
méarkelse. Till den 15 oktober 1943 hade
han hojt sitt antal luftsegrar till 250. Som
8:e soldat erholl han det hogsta utmirkel-
setecknet for tapperhet, eklovet med svard
och hriljanter till riddarkorset av jarnkor-
set, och fortfarande lagger han den ena
segern till den andra.

Major Giinter Rall.

En annan klimmig jaktflygare &r kop-
manssonen Giinter Rall, fodd i Gaggenau,
Kreis Rastatt den 10 mars 1918. Sedan han
avlagt sin mogenhetsexamen vid en natio-
nalpolitisk skola i Backnang, trddde han i
december 1936 som officersaspirant in i
13:de infanteriregementet och kom som
fanjunkare till die Luftwaffe. Sedan
krigsutbrottet var han jaktflygforare, flog
forst i vister och sedan borjan av kampen
mot Sovjetunionen i dster. Hir sarades han

SVENSK FLYGTIDNING

Major Gerhard Barkhorn.

och erhéll efter 50 luftsegrar riddarkorset
av jarnkorset den 4 september 1942. Efter
att ha fallt sin 100:de motstindare beford-
rades den tappre jaktflygaren till l6jtnant
och forlinades som 134:e soldat i die Wehr-
macht eklévet till riddarkorset av jarnkor-
set. Efter major Graf och overstelojtnant
Phillip uppnadde Rall som 3:dje jaktflygare
den 28 augusti 1943 det hoga antalet av
200 luftsegrar. Flygande i spetsen av sitt
forband uppnadde den numera 26-arige
kapten Rall i augusti 1943 ett sirskilt hogt
antal nedskjutna plan. Mellan den 4 och
29 augusti skit han ned 30 sovjetryska
plan.

Dessa framgéingar tillkimpade han sig
under 555 flygningar mot fienden. Harut-
over har han talrika ginger i djarvt ge-
nomférda lagangrepp mot fiendens kolon-
ner tillfogat denne kidnnbara forluster i

(Forts. a sid. 23)

Overstelijtnant Joachim Helbig.
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"de svenska segel-
flygarnas  kaninbi-
bel” skriver pressen

MR8

Ingen flygintresserad kan undvara den!

Delarna 1—4 kosta kr. 2:50 pr del. Del 5 kr. 3:50.

Hela verket inbundet i flott blad klotpairm med guldtryck

pd sivdl rygg som framsida pris kr. 13:50. Los inbind-
ningsparm kr. 2: 25.

SVENSK FLYGTIDNING

e §

EEREEEECEDEA
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- X =3l p Inbunden Arg. 1941......... Pris kr. 5:75.
Diamanter fér industrien [ : Tnbiinden . Are, 1942 eller 1943 kr. 650,

os parm med guldtryck for inbindning. ... Pris kr. 2:75.
[E] CARL RIDDERFELT, MALMO ¥

EDEDEEE0EREaE Gl s

"MOTOR-MANDIN”

Flygarringen
Flygvapnets flyg- oy Lontrollerat sil-
miirke ver. Uppgiv invin- Manschettknappar

i . digt mAtt (diam. i ¥ ;
fodlgst ook GmiYckl k). "Prie k. 4 85 S ROk
Forgyllt. Forgyllt silver fillt i blda emalj.

Pris kr. 2: 25 Pris kr. 6: 25 Pris kr. 5: 25 pr par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.

Forgyllt i trevligt utférande. Mirken
finnas fbr alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphtjda siffror. Uppgiv
vilket flottiljmirke som onskas och vilket
Artal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 60

= Nagra av vdra
FLOTTILJMARKET tillverkningar.
Ett utsikt flott mirke

utfort i forgylld metall med skiold i
blA emalj samt forsett med krasnal.

Pris endast 2: 50 kr, Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Vi tillverka alla slag
av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
Representanter antagas vid varje flygflottilj. Hig provision! g

torer till Flygvapnet
och civila flygféretag.

Order iiver 5 kr. portofritt!
Ovanstdende priser Hro inkl. omsittningsskatt.

Nyutkommen broschyr erhilles mot insindande av porto.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB
AERO-TJANST, Malmé NORRKAOPING

®



Firfattaren i sitt sjiilvkonstruerade

fta tinker jag dnnu ideg tillbaka

pi de intrycksfulla stunder, som
jag 1936 hade mojet tillbringa tillsam-
mans med svenska segelflygare wvid
mitt besok i ert wackra land. Dirféor
vill jag girna tillmiétesgé SVENSK
FLYGTIDNING 1 dess begiran om en
skildring av min vig tll virldsrekor-
det ¢ uthdllighetsflygning, 55 timmar,
52 minuter och 12 sekunder — noga
riknat.

Genom min funktion som férare av bog-
serplanet under den tyska segelflygexpe-
ditionen, som for Atta 4r sedan drog fram
genom Sverige med ett flertal uppvisning-
ar fran Stockholm och ned till Malmd, fiek
jag ocksa tillfdlle att studera de termiska
uppvindsforhallandena och tridde darige-
nom i omsesidigt befruktande tankeutbyte
med svenska segelflygkamrater.

Med allra storsta intresse och gliadje har
jag sedan ocksd genom er tidning foljt ut-
vecklingen av det svenska segelflyget och
sarskilt glatt mig At resultaten vid de tre
Allebergstavlingarna hittills. De resultat,
som min kollega Peter Riedel vid vArt

Virldsrekord 1937

Jachtmann ses hir i sin Baby, med vilken han
pd Sylt uppnidde rekordtidem 40 tim. 55 min.

amfibiesegelflygplan, "Jacht 717,

Sverigebesik uppnédde i wuthallighets-,
héjd- och striackflygning och som da vick-
te s& stort uppseende, har nu for linge se-
dan gvertraffats av de svenska elitsegel-
flygarna.

Nir Peter Riedel pa sin tid foretog den
forsta Overflygningen av Oresund mellan
Malmé och Képenhamn i ren molnflygning,
upptickte vi, att det énnu fanns en lucka i
segelflygningens utvecklingsméjligheter.
Denna flygning i det typiska landflygpla-
net “Sperber” var utan tvivel ett djdarvt
vagspel. Om molnanslutningen forlorats,
hade atminstone flygplanet gitt forlorat.
Denna flygning gav oss impulsen till nya
forskningar. Ett amfibiesegelflygplan, med
vilket varje vatten skulle kunna utnyttjas
som start- och landplats, var d& dnnu blott
en av vara onskedrommar. Tanken pi att
utforska uppvindsstromningarna vid kuster
och éver sjoomréaden kunde inte slippa mig.

Pa eget initiativ byggde jag darfor en
ny vinsch och utrustade en liten expedition
for att studera uppvindarna vid kusterna
av on Sylt. Med en 3.000 meter ling wire
uppnidde jag efter winschstart i min
?Sperber” en hojd av 600 meter, didr jag
fick anslutning och seglade ut tver Nord-
sjon.

P4 1.300 meters héjd lyckades jag med
den forsta overflygningen av flodomradet.
Hiarvid klarade jag mig visserligen knappt
frin ett ofrivilligt bad, di molnbildningen
over flodomridet (den del av stranden,
som, blottad under ebben, betdckes av flo-
den) var direkt ogynnsam och sidvinden
inte lit mig Astadkomma nigon stricka.
Med knapp nod uppnadde jag dnnu tva
kilometer fran fastlandet den jarnvigs-
damm, som forbinder on med fastlandet. 1
jarnvigsdammens réddande uppvind fak-
tiskt krop jag fram hérfint éver dammen
till fastlandet.

Vidare forsok att utan amfibieflygplan
fortsiitta pd den inslagna vigen betrakta-
tade jag som sjalvmordsforsok.

1937 hélsade jag med gliadje en forflytt-
ning fréan konstflygskolan i Griesheim vid

A1)

TILL VARLE

— Ernst Jachtmann berd

Darmstadt, som jag dittills tillhort, och till
rikssegelflygskolan Wenningstedt pa Sylt.
Nu hoppades jag fa tillfille att fortsdtta
mina studier for att pa sa sdtt komma néar-
mare malet.,

Redan efter 10 dagar gick jag upp for
en liten orienteringsflygning vid den bran-
ta kustremsan “Roter Kliff”. Niar solen
gick ned, svivade jag dnnu omkring bland
molnen, och jag fann det hela si tjusigt,
att jag beslot mig for att stanna uppe he-
la matten.

Vid sidan av min verksamhet som lirare
i Griesheim hade jag i samarbete med den
tyska forskningsanstalten for segelflyg-
ning (DFS) redan tidigare i forskningssyf-
te genomfort nattflygningar, varigenom
jag skaffat mig en grundlig praktik pd
nattflygningens omrade. Det intresserade
mig dirfor speciellt att nu ocksd komma
till klarhet med segelflygmijligheterna
lings kusterna nattetid.

Nir jag pafoljande morgon dnnu hing-
de kvar i det bld, skrevo mina kamrater i
sanden: "Sla varldsrekordet!” Det syntes
mig dock omojligt att tillmotesgd dem i
denna onskan. Fran bérjan hade jag ju
endast haft for avsikt att stanna uppe
framemot middagen, och dérfor hade jag

ERNST
Ve

ar en gammal bekant till Sveriges segelfly
Jachtmanns Sverige-besik 1936 och ha all a
konstruktioner och enastiende rekordflygnin

den yngre segelflygargenerationen. Vi dre
P4 denna bild pysslar han om det tvisits



SREKORDET

for Svensk Flygtidning —

inte tagit med mer #4n 4 gkivor briéd och
en chokladkaka. Nigonting att dricka var
jag i total avsaknad av. Dartill kom, att
jag fore starten hade stigit upp redan kl.
fyra pd morgonen for att hinna med bl. a.
tre timmars bogserflygning med elever, A
andra sidan ville jag inte gdra mina kam-
rater besvikna, eftersom de tydligen hade
s& stora forvintningar pd mig, och tanken
hirpad tvingade mig att ta ut det mesta
mojliga. Nir jag sent omsider landade,
kunde dérfor en tid av 40 timmar och 55
minuter noteras, vilket var virldens bista
resultat — dittills.

Tillsammans med den mingd av lyck-
onskningsskrivelser, som nadde mig efter
denna flygning, kom ocksi ett brev fran
min gamle segelflygkamrat Miehm. Han
erbjod mig att prova det av honom sjilv
konstruerade, tvasitsiga segelflygplanet
"RM 47, vilket skulle vara limpat dven for
forsok over vatten.

Miehm hade deltagit i den tyska segel-
flygexpeditionen till Sydamerika. Vid Gver-
resan hade man mitt over Atlanten siktat
ett flertal harliga moln, som expeditions-
ledaren professor Georgii ansdg skulle kun-
na utnyttjas for segelflygning. Miehm
sporrades hérigenom att konstruera sitt

HTMANN

A\

njirer, en bekantskap som vi stiftade vid
g att vara stolta Gver. Genom sina genialiska
r han fir alltid skaffat sig en plats dvem i
¢ att rikna Jachtmann som vir medarbetare.
ordflygplanet av side-by-side-konstruktion.

n genom Svensk Flygtidmning!

Sammanbiten kraft, styrka och uthiillighet avspegla sig i Jachtmanns anletsdrag.

misterstycke, det tvésitsiga segelflygpla- kade jag i mars 1941 ut for en ofrivillig

net, s4 att det skulle kunna séttas in dver
vatten. Hogeligen intresserad antog jag
nu hans erbjudande och priévade planet till
en borjan over fastlandet.

Den 27 november 1937 startade jag se-
dan tillsammans med en underofficer
Flossdorf, under iakttagande av alla re-
kordforeskrifter, for att officiellt sl4 ut-
hallighetsrekordet for tvasitsare. Vi hade
tagit med proviant for flera dagar. En
kraftig storm, som under natten kastade
oss fram och tillbaka som en liten boll och
hotade bryta sonder planet, tvingade oss
emellertid att avbryta flygningen.

Trots att vi gladde oss at att éverhuvud-
taget ha landat vilbehéllna, retade vi oss
tver det forargliga avbrottet i flygningen,
som vi tankt fortsdtta mycket lingre. Som
balsam pa séren kom dock Fédération Aero-
nautique Internationale’s godkinnande av
var flygning som varldsrekord for tvésit-
gsare med tiden 13 timmar 50 minuter.

Dessa flygforsok visade mig, att "RM 4"
inte var riktigt lamplig for vattenflyg-
ningar. A andra sidan hade proven med
planet givit mig manga virdefulla tips om
hur ett sadant har flygplan borde vara be-
skaffat. I varje fall fattade jag ett heligt
beslut att sjdlv konstruera ett amfibiesegel.
flygplan.

Vid ett hestk pa rikssegelflygskolan i
Laucha i februari 1938 fick jag tillfille att
med en "Grunau Baby” sld det s. k. fast-
landsrekordet med en tid av omkring 29
timmar.

Nér jag senare kallades till Lufthansa,
fick jag tillfdlle att firdigbygga och prov-
flyga det amfibieplan, som jag sa linge
arbetat med.

Pa uppdrag av general Christiansen, le-
daren for det tyska civila flyget, utveck-
lade jag nu ocksd en ny startmetod medels
vinschstart pd vattnet. Antligen hade min
onskedrom gatt i uppfyllelse — jag kunde
landa och starta bade pd land och vatten!

Innan jag emellertid kunde dgna mig &t
mélet for mina uppvindsforskningar, ra-

stortdykning, som resulterade i forlusten
av storre delen av hogra benet. Resten
stelnade till och hindrade mig ratt linge
att fortsatta mitt arbete. Knappt hade jag
blivit négot si nidr aterstdlld, forrdn jag
Aterupptog forsoken pa nytt. Forst efter
mycket intensiv och ldngvarig trdning ater-
vinde s& sméaningom min gamla presta-
tionsformaga och den riatta "flygkinslan”.

Av denna anledning hilsade jag varje
tillfélle att f4 trana uthallighetsflygning i
ensitsigt flygplan. Jag var di dnnu inte
siker pa om féljderna av mitt missdde
skulle kunna overvinnas ‘genom flygtri-
ning, sa att jag ater skulle kunna uppna
min gamla prestation av Aatminstone 41
timmar., DAa jag visste, att man till en ut-
hallighetsflygning bor vara i god trim, be-
slét jag mig for att till en birjan erdvra
idrottsmirket for sarade. Jag wuppfyllde
utan vidare fyra av de fem proven — hijd-
hopp, simning, 10 km marsch och hopp pa
ett ben. Det sista provet — tre glidflyg-
ningar om atminstone 1 minut — sparade
jag till mina virldsrekordforsok!

(Forts. & sid, 24)

Viarldsrekord 1943

Jachtmanns kamrater gi upp i en blomsterprydd
Kranich for att gratulera till nya rekordet —
niira 56 timmar!



MOTORF

(Forts. fr. sid. 6)

Trafikledaren, startposten’ och startjour-
nelforaren har sin plats invid startflaggan.
Den forstnimnde (med gul dgiljett) Gver-
vakar och leder flygtjansten i vad ror tra-
fikordningen, ser till att givna bestimmel-

1 Baszon

Flygfait

3 Omraden for avan-
cerad flygning
Plats for nédiand-
ningsdvningar

~n

FS

Bild 1. Exempel pi omrddesindelning vid

en tysk flygplats (flygbas).

ser hirfor atlydas, later flytta startmirket
da vinden #ndrar sig och ger med olikfar-
gade signalpistolskott (lysskott) tecken at
flygforarna. En riéd betyder "uppmirk-
samhet”, flera rida “landningsférbud”, fle-
ra grona “alla flygplan landa” och flera
vita “landningstillstind”.

"Startposten” (bitrddande trafikledaren)
vinkar ivig flygplanen med en vit flagga,
sedan flygforaren givit sitt klartecken ge-
nom att rdcka upp hogra armen. Genom
att halla upp en rid flagga beordrar han
"stopp” eller "vianta”.
grant ljus tillstdnd

I morker betyder
att starta resp. att

LY G

rulla samt rétt ljus forbud att starta, resp.
Mstopp™.

Vid allt "rullande” (kérning & marken)
foljes — som i luften — hogertrafikens
regler. Man kor langsamt pd marken, med
forarstolen i hogsta ldaget, gor kontinuerligt
svaga vanster- och hiogerkurvor omvixlan-
de (for att ¢ god tid f4 syn pa plan eller
andra hinder pa filtet) samt vajer dt ho-
ger for motande. Att "kira om” andra plan
i rorelse pd marken ar forbjudet.

Startjournalforaren noterar flygplanens
nummer, forarens namn (signatur) samt
klockslag for start och landning. Hans
journal ligger till grund for alla uppgifter
om flygtider, gangtider for flygplan och
motorer m. m.

Var bild 5 visar trafikregler i luften vid
nagra av de vanligaste fallen av mite el-
ler upphinnande. Bild 6 Aater visar hur
landning vid aterkomst frin navigerings-
flygning eller vid ankomst till annan flyg-
plats dn den egna gér till.

Anordningarna a “flygbasen”.

Bland de wvik-
tigaste ar materielverkstiderna, dar ma-
terielen enligt den tekniske chefens be-
stimmande fir sina oGversyner efter vissa
gangtimmar eller ndr si eljest krives —
exempelvis nir skador uppstatt pa grund
av elevernas slarv eller ovana.

Dessa visas a bild 1.

/'

Bild 2. Exempel d tysk flygplats (flygbas for utbildwing, trafi m. m.).

Verkstider och hangarer.
Fallskirmsforrad.

Kanslihus med kommandocentral.
Beredskapsbilar,

Flygplan uppstiallda ute (forankrade).
Vindstrut.

Vindrikiningsvisare.

Rikugn.

Hinderbelysning (rid).

L s U e

10. Grinsmarkervingsljus (rida).

11. Rullbara omrddets grins (rid-vita
ljus).

12. Tankningsanliggningar.

13. Flygfyr (blinkfyr).

14. Viderstationens instrument (vindmi-
tare m. m.).

15. Radiopejlstation.

16. Landningsrikining vid QBI.

SVENSK FLYGTIDNING

FOR ALLA

1 hangarerna skoter stationsavdelningens
personal om plan och motorer enligt be-
Metallplan kan oeksé stillas
upp ute, vil forankrade.

stimd rutin.

Genom en stor anslagstavla med en pa
spetsen stalld, kraftig rod pil markeras den
tjanstelokal, ddr forare fridn andra flyg-
platser efter ankomst skall anmila sig for
rapportering, upplysningar m, m. Vid flyg-
fialtet finns dessutom:

a) Flygledning (”Flugleitung”, i Sverige
kallad trafikledning), varest logghécker-
na viseras, d. v. s. patecknas fore start till
annan ort samt start- och landningsmedde-
landen avsédndas resp. mottagas. Dir hal-
ler man ocksd reda pad helt avstingda
eller under arbeten varande flygplatser,
flyghinder, forbjudna omridden m. m. samt
utovar stindig kontroll over det egna flyg-
faltets beskaffenhet och anviandbarhet.

: Zon fér avance-
! rad flygning
i b

i zon
800

Miirkeslandnin SIV/
/ / Z 600
500

3
———Ankomstzon

| 300
1 rild 4 T-u
| |

Flygféltets niva (yta)

Bild 3. Luftomrddets indelning i "trafik-
vaningar” (hijdskikt) dver flygplatsen.

= i

b) wviderstation (“"Wetterwarte”), var-
ifrdn lopande viderleksunderrittelser (via
radio) tillhandahallas flygplan i luften,
observationer goras, viderkartor samman-
stillas och viderrapporter for flygningen
iordningstélles. Stationen skall i god tid
varna for annalkande ovdder och siktfor-
samring.

¢) Kartforrad (“Kartenstelle”), varest
flygforaren kan ta ut de for uppdraget —
t. ex. distansflygning — behovliga kar-
torna.

d) Arbetsrum for flygande personal, dir
flygforarna kan planldgga sina uppdrag,
gora i ordning sina kartor, verkstilla na-
vigatoriska berdkningar o. s. v. 1 en del
lander med begrinsade resurser kombine-
ras detta "arbetsrum” ofta med “omklid-
nadsrummet”, ddr personalen har
flygkliader forvarade.

sina

e) Hupeditionslokaler for chef, stations-
officer, ldrarpersonal m. fl.

Vinjettbilden & sid. 6 visar start med en
fjarrspaningsflyghdt av typ Bv 138.



f) Eldslickningsberedskap och ambulans,
som under all flygtjinst stdr utrycknings-
beredda.

Pejlstationen ligger strax utanfor flyg-
fiiltskanten, i linje med lingsta landnings-
riktningen. Med tillhjilp av pejlmottaga-
ren — ett "oga”, som bildlikt talat ser ge-
nom molnen — och sin séindare héaller tra-
fikledaren med pejlradiong hjilp ordning i
trafiken dven vid helt osiktbart vider
— @QBI — och forhjdlper forarna till sé-
ker landning.

Flygfirberedelser och startregler.

En utbildad forare, som skall ut pa na-
vigerings- eller distansflygning har i Tysk-
land, sedan han fatt sin wvdderleksrapport
att dessutom klarera och medfira féljande
dokument:

a) Loggbok (”Bordbuch”), upptagande
planets registrerings- (identitets-) beteck-
ning, besittningens mamn och uppdraget

for dagen.

b) Drivmedelsbok, vari "tankade” ming-
der och slag av drivmedel (brinsle och
oljor) star inforda.

¢) Besiktningsbevis for flygplanet, med
noggrann typbeteckning, tillverkningsnum-
mer, tekniska data som viktfordelning,
planets avsedda anvandning och héllfast-
hetsklass, datum for senaste besiktning och
for nista besiktning.

d) Motoreertifikat, med bl. a. uppgifter

’.+ Wl hager !

o
den som kommer
fran yanster

X

d fortsiitt flygningen! {eller - landa till héger
B e T —— 1( bredvid féregdende plan!

—_

g = #
i '{i,; al \ plan som dr ldgre och ndir-

Landningsméirke
AN 1ot

Bild 5.
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matre till flygfdltet har fore-
trddesrdit (fortur) vid landning

Trafikregler i sidled (a—c) och i hijdled (d, vid landning).

och oljeslag, tryck, temperaturer och varv-
tal.

Dessutom skall foraren medféra sin
flygorder” (uppgift ang. uppdraget) &

siirskild blankettformulidr med stimpel och
underskrift. I forekommande fall granskas
och patecknas passagerar- och lastlistor
med paskrift bl. a., att tillatna lasten ej
overskrides.

Sedan de navigatoriska forberedelserna

hdr!

om bensin- och oljeférbrukning, briinsle- avslutats — goda sddana dr halva flyg-
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Bild 4.

Startzon m. m. vid deger (och vinstervarv).

ningen — aterstdr blott att ta mot fall-
skdirmen och planet samt i rask foljd kon-
trollera "schisen” enligt fdljande
neslista:

min-

1. Inga lsa firemal i planet, all last vil
surrad?

2. Spakar och roder lLitt rirlige at alla
hal?

3. Ricker brinslet?

" 4. Hur mycket olja finns?

5, Brinslekranarna oppna?

6. Tandningsspaken pa "fortandning” (4
plan, som har reglerbar tindning).

7. Syrgasapparaten klar?

8. All annan utrustning klar?

9. Flygplanuren pa “ratt tid”?

10. Propellerreglaget ritt?  Sporrhjul,
klaffar, trimning, last — allt i ratt lage?

Nar klar- och starttecknen sedan givits
startar planet. Schisen”, dess forare och
besdttning har #ntligen kommit upp i sitt
ritta element — i luften!

Om iuftens art och egenskaper, och aero-
dynamiken fa vi pratas vid i ndista num-
mer. Till dess, pa aterseende!

ankamst pd 500 m hojd
runt faltet | vanstervary

PO

var ligger landningsmarkel
ned til 200 m utanfa
fiygfaltsvarvet

ingang till Diygfaltsvarvet

Bild 6.
vigerings(distans)-flygning och vid annan
flygplats dn egen.

Landning vid dterkomst frin na-



Arne Sivén rapporterar frin Jimijhvvi:

SVENSK FLYGTIDNING

NORDISKA FRONTEN HALLER!

nerar i det Arligen Aterkommande modell-

flygarligret, som vanligtvis varar sex da-
gar. Liégret hilles pA Finlands Luftviirnsféir-
bunds skolningscentral i Jamijirvi, varfor det
ocksd ir en och annan segelflygare, som deltar
i tivlingarna. Det har blivit tradition, att ut-
lindska modellflygare inbjudes till ligret, varfor
det ocksd heter ''det internationella modellfly-
garliigret'’, men sedan krigets utbrott har det
endast varit svenskar, som svarat paA inbjud-
ningen.

Den allvarliga tiden lade inte heller denna
ging hinder i vigen, fastin det sig ganska mérkt
ut, ty forst inhiberades landskampen i Stock-
holm, och sedan kom A&terbudet fran det danska
och det tyska laget, som skulle delta. Ocksa
de till militirtjinst inkallade finska modellfly-
garna voro till stirsta delen firhindrade att in-
finna sig denna ging, Ligret hade dartér inte
P& lingt nir ett sddant omfing som under van-
liga tider, men si var det ocksid endast det
biista, som hade fi{t komma med, och det me-
delméttiga vidret inverkade dirfoér ej pd de
ypperliga resultat, som uppniddes, S4 sattes
t. ex. ett nytt finskt rekord i klass A for segel-
modeller av T. Lumme med tiden 17,64. I alla
klasser kunde man tydligt skinja en stark for-
biittring av modellernas saviil flyg- som start-
egenskaper och ocksé startskickligheten hos mo-
dellflygarna sjiilva r nu en helt annan #n for
ett &r sedan.

Vi visste, att vAra virsta konkurrenter, sven-
skarna, hade uppnitt stora framgéngar under
det géngna &ret, varfor ocksd var och en firbe-
redde sig synnerligen omsorgsfullt for tivling-
arna, och under det ivriga trimmandet, som satte
in redan nigra dagar innan lligret birjade, for-
stod man, att det skulle bli en hard kamp denna
ging, Nir sedan det svenska laget anlinde med
ing. Ove Huzell som lagledare och nagra jitte-
lika lidor som bagage, kunde tivlingarna ta sin
birjan.

De inleddes — s&som sed och bruk alltid har
varit — med ett tal av 15jtnant Poppius, som i
hjértliga ordalag hilsade alla vilkomna samt
forklarade thvlingsordningem och gav foérhall-
ningsregler. Och sA borjade A-klassens hang-
tivlingar, Vinden var byig och ojimn och blis-
te din frdn det ena, in fran det andra hallet.
Ibland blaste det forresten inte alls, men tiv-
lingarna avbréts da och di av en regnskur., Var-
je deltagande fick fyra starter, och den bista
tiden avgjorde. Man startade i nummerfsljd
efter tyskt monster, s att allt gick relativt fort
undan. De synnerligen chansartade tiivlingarna
resulterade 1 en dubbelsegel for Bjérneborgspoj-
karna med svensken Lindholm som trea.

D e finska modellflygarnas verksamhet kulmi-

L T Lamma P8 Te B i 1.55.9
& M: Lento, B, 800 B o Sra A 1.45.6
3. G. Lindholm, Sverige ............ 1.20.3
4. T, Silmunen, Kirpinen .......... 1.16.1

Samma dag pA kviillen hélls ligrets enda gum-
mimotortivling, niéimligen i den minsta gummi-
motormodellklassen. Gummi- och balsabristen
har blivit alltmera kinnbar, och dirfér var det
ocksd endast ett fAtal medelmAttiza maskiner,

Arne Sirén,
som tillhor virt nordiska modellflygrad, skildrar

hiir den hirda Jimijirvi-striden och svensk-
finska modellflygkampen i Finland.

1. R. Antikainen, Kemin L, K, 1.00.0
2.8, ‘Beinlo, Meardk, Ti. B viinisaocis 0.09.0

Filjande dag birjade med solsken och man
spidde vackert viider for A-klassens hogstart-
tivlingar, I denna klass utkiimpades ocksi en
landskamp mellan det svenska laget och ett
finskt lag. Hela tivlingen hade foér dvrigt fatt
en litet annan organisation #n den vanliga. Del-
tagarna hade nimligen indelats i grupper pa
fyra man i varje, och sivil individuella som
lagpris skulle utdelas. Under tivlingens for-
lopp hade blésten krupit nigra streck higre pa
vindstyrkemiitarens skala, och en oskickligt
startad modell kvaddade med siikerhet. Resul-
taten blev utmiirkta, i synnerhet om man tar i
betraktande, att det for forsta gangen tiviades
enligt svenska resp. skandinaviska regler, Den
siikre helsingforsbon Bertil af Enehielm. Flyg-
klubben Cumulus, tog hem "pottan' titt faljd
av vir nya finska modellflygstjlirna Dick Karls-
son frin Pedersire.

1. B. af Enehielm, Cumulus ........ 3.20.2
2, D, Karlsson, Ornen .............. 3.04.6
3. T. Silmunen, K#rpinen .......... 2.24.6
&, Domane B 8, TR, sy 2.19.3

Landskampen mellan lagen vanns av det fin-
ska laget (D. Karlsson, L. Kokko, T. Silmunen,

8. Viljanen) med medeltiden 2.00.8. Den sam-
manlagda tiden var 1450 sek., Det svenska la-
get, R. Andersson, K. Jansson, G. Lindholm, G.
Nygren, fick en medeltid pd 1.44.4, sammanlag-
da tiden var 1253 sek.

I den dvriga lagtiivlingen, vilken gick som en
skild tiivling, blevo resultaten filjande:

1. laget C, Hagelstam, B. af Enehielm, D, Karls-
son, T. Silmunen, sammanlagd tid 29.30.0

2, laget R. Andersson, K. Jansson, G. Lindholm,
G. Nygren, Sverige, sammanl. tid 20.58.9

3. laget R. Antikainen, K. Kaasila, A. Ravander,
M. Antikainen, Kemi, sammanlagd tid
14.01.4,

Pé eftermiddagen samma dag h6lls hangtiv-
lingarna for B-klassens segelmodeller. Blasten
hade under tiden avtagit niistan helt och hallet,
och vidret var siledes nigorlunda limpligt, De
stora modellerna héiller sig ocksd biittre i hang-
vinden men fordrar siikrare trimning. Hir kom
svenskarnas skicklighet dem wvil till pass och
tivlingen vanns av *'Bananen' Andersson med
en av hans tretton maskiner.

1. R. Andersson, Sverige ............ 1.23.0
2. A, Fekiliinen, BLE '.....c.cc0us 1.20.6
3. J. Lempinen, Jyviskylin LK 1.19.6

Fir ovrigt hade det svenska laget ett stort an-
tal vilbyggda modeller, som genom sina glada
firger och sin konstruktion skilde sig frin de
finska. Visserligen firorsakade de i Jamijirvi
ridande metereologiska forhallandena véra sven-
ska kolleger atskilligt med huvudbry. Jimis
braktermik #r ju vida bekant — men snart lir-
de de sig kiinna den ocksd, det gav de foljande
tivlingarna bevis p8. Féljande tiivling pad lis-
tan, B-klassens hégstartdito, vanns nimligen av
Kurt Jansson med tiden 13.54.4. Termik fanns
alltsh, fastin blasten var stark och himlen
mulen. I denna klass var det biista tid pA tre
flygningar som avgjorde.

Foljande dag regnade det, s& att det inte kun-
de bli tal om nédgra tivlingar, och férst sent pa
eftermiddagen klarnade det en aning. Men bly-
gré regnmoln hingde kvar, nir deltagarna bir-
jade infinna sig till FAI-klassens hogstarttiv-
Tingar. Dessa tdvlingar utgir ligrets kulmen,
varfor ocksd en miingd Askidare hade infunnit
sig. Det tycktes ocksd bli nigonting sirskilt
denna ging; det visade redan de forsta tivlings-
starterna. Svenskarna évertog genast frin bir-
Jjan ledningen, och firgiives forsokte vi frantaga
dem den. Forst efter en dramatisk kamp mel-
lan "'Bananen’” Andersson och Raimo Antikai-
nen dvergick ledningen och diirmed ocksi segern
till den senare. Det var en knapp, men vac-
ker seger. Svenskarnas vinschteknik beundra-
des allmint, ty de fingo alltid bittre hojd iin
vi oberoende av om det hlaste eller ej. "Bana-
nen” t. ex. vinschade sin maskin t. 0. m. flera
ginger i molnen. Men vAra maskiner har fort-
farande bittre glidegenskaper, och si vann vi
igen om ocksd endast med nigra sekunders fér-
Sprang.

Resultaten av B-klassens hogstarttiivlingar:

som stéllde upp. Den sikre segraren *'Bana- 1. K. Jansson, Byverfge .....cvenss 13.54.4
nen' Andersson radkada ut fior ett missitde och 2 J. Weneskoski .....coimecenneens 13.01.2
kraschade maskinen, varf6r segern bvergick till CCRUNDADT 1890 - 3. . DagBref .iosuehsereinisiessiie 9.27.5
R. Antikainen fran Kemi. 4. R. Andersson, Sverige .......... 5.47.0
- Stoérst och Bdst
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Nordiska fronten

(Forts. fr. foreg. sida)

Resultaten i FAI-klassens hogstarttivlingar.
(Medeltiden av tvA flygningar avgjorde):

1. R. Antikainen, Kemin LK ...... 5.09.4

2. R. Andersson, Sverige .......... 4.48.7
3. K. Joansson, Sverige ..i..veesweiss 4.06.2
4. D. Karlsson, Ornefl .......sceeoes 3.22,1

Filjande dag var det meningen att halla
hangtivlingar i klass FAI, men s& #ndrades pro-
grammet och i stillet fér dessa hills en 8. k.
blandad tiivling, wvari alla maskiner deltogo.
Givetvis kan en modell i klass A icke miita sig
med en 1 den stiorsta segelmodellklagsen, varfor
de [orras flygtid utdkades med 40%. Padk-
ningen var dock enligt den allminna &asikten

for riklig. Inget under sialedes, att A-modeller-
na vann, Tre flygningars b#sta tid avgjorde
igen,

Nu Aterstod bara en tivling, nimligen bensin-
motormodelltivlingarna. Det var givetvis en-
dast ett fdtal maskiner, som deltog och en del
av dem fick #garna inte ens i gang, vilket hin-
der allt som oftast med bensinkiirrorna. Den
siikre segraren Sven Salonius' motor stannade
forst efter 60 sek., varfor flygningen inte god-
kindes, Léngsta motortiden var ndmligen fast-
satt till 45 sek. Salonius' maskin steg under
flygningen till c:a 300—400 meter och fiérsvann
i moln. Sammanlagda flygtiden blev dver fem-
ton minuter.

Och s& var modellflygarliigret slut, Prisut-
delningen, vari en mingd vackra pris utdelades,
féretogs 1 skolningscentralens stora matsal. Det
hurrades och appladderades, och hela festligheten
fiistes dessutom p& platen. Nidr prisen hade ut-
delats utbragtes ett fyrfaldigt ""hurra'’ av det
svenska laget och fyra #nnu kraftigare hei-rop
ay oss finnar, Direfter tog lijtnant Poppius
till orda och tackade alla for det stora intresse,
som hade uppbringats,

Till modellflygarligret hade ocksé anlint fil.
dr. B. Malmio, ordftranden i modellflygkommi-
tén, Han framholl i sitt tal modellflygets stora
betydelse och uppmanade alla att fortstitta och
inte ge tappt, iven om man misslyckats denna
gang. Inte kan ju alla vinna. Diirefter tackade
han det svenska laget och bad dem framfira
hans hilsningar till alla svenska modellflygare.

Det svenska lagets ledare ing. O. Huzell tac-
kade direfter dr. Malmio och ldjtnant Poppius
for gistvinligheten och sade i sitt tal bl. a.,
att dessa dagar voro en oftrglomlig upplevelse
for hela det svenska laget och att de beundrade
de Tfinska modellflygarna, som trots krig och
svarigheter inte gett efter och uppnatt en me-
delstandard, som #r higre #n den i Sverige.

Festligheten avslutades med kaffesurr och
svenska sitsaker, vilka uppskattades hiogt av
alla finska modellflygare. Och s& var det bara
att packa liddorna och resa hem. Oftrglomliga
kommer dessa dagar att bli f6r var och en som
varit med om dem. Trots krig och faror utkim-
pades fredliga tidvlingar iillsammans med vart
broderlands modellflygare i biista kamratanda
och samforstind, och alla hoppades, att dessa
tiviingar inte voro de sista, som utkimpades
mellan Sverige och Finland pa finsk mark,

A, B.

FLYGETS

® INKOPSKALLOR

HERREKIPERING
MALMO: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 167 37. .
SPECIALKULTURER AV SNITT-
BLOMMOR OCH KRUKVAXTER
NORRKOPING: Witteks Handelstridgard
A.-B., Fiskeby stn. Tel. 111 30.
TRA- och BYGGNADSMATERIEL

NYKOGPING: AB Nilsson & Ericsson, Hamn-
gat. Tel.: Namnanr.: Nilsson & Eriesson.

Vad ser vir luftbevakerska genom kikaren?

Vi vinta svar foére den 10 oktober i kuvert miirkt "VAar kikare”. De 5 forst dppnade
ritta losningarna belonas med virdefulla priser.

Svenska misterskap
i modellflygning

Sveriges storsta modellflygevenemang an-
ordnades den 26—27 augusti pa Skarp-
niicks flygplats, Stockholm. KSAK svara-
de sjdlv for arrangemangen och tdvlingsle-
dare var forste instruktoren, ingenjor G.
H. Dérantz. I samband med SM anordna-
des landskamp mot Finland, i vilken de ba-
da landerna mittes med 4-mannalag. Tiv-
lingarna omfattade individuell och lagtiv-
ling i samtliga segel- och gummimotorklas-
ser samt i grupp F (med dieselmotordrivna
modellflygplan under 2,5 kbem eylindervo-
lym).

Sverige vann landskampen dverligset
med en sammanlagd genomsnittstid av 10
minuter, 15,8 sekunder. Det finska laget
hade 5,53,5.

Svenska mistare blevo:
Klass I: Erik Olsson, Bjuv, 3 min. 35,8

sek.

Klass II:
4,43,0.

Gunnar Nygren, Sandviken,

Modellflygare
bygag S 1:an LUDDE

Modellflygmaterialier
bast och billigast hos
AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI

AVESTA

Tillverkning av spyglar och
lister i specialmaskiner

Startad av modellflygare fér modellflygare
Begtir katalog, stindes gratis och porlofritt

Klass TIII: Curt Jansson, Stockholm,
3,41,3.
Klass G 1I: Helge Eliasson, Goteborg,
2,34,4.

Klass G II: Karl-Erik Landegren, Vis-
teras, 3,28.4.

Klass G ITI: Bengt Blomgren, Stockholm,
2,02,6.

Klass F (férbranningsmotormodeller):
Sven Ake Theder, Karlskoga.

Lagtivlingen vanns av Aeroklubben i
Goteborg med Vingarna, Stockholm, pi
andra och tredje plats.

Bista genomsnittstiden under bida da-
garna hade Gunnar Nygren, Sandviken,
med 4,430.

Resultaten i landskampen blevo:

1) Ove Meissner, Bjuv, 3 min. 5,3 sek.,
2) Curt Jansson, Stockholm, 2,55,9, 3) Ru-
ne Andersson, d:o, 2,42,8, 4) Raimo Anti-
kainen, Finland, 2,01,6, 5) Seppo Relander,
d:o, -1,40,6, 6) Lennart Segerfelt, Stock-
holm, 1,31,7, 7) Dieck Karlsson, Finland,
1,20,3, 8) Paavo Helminen, d:o, 51 sek.

liniformselekier
Fiireningsmirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B

LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

EN annons
i SVENSK FLYGTIDNING observeras
av 50.000 kipstarka lisare.
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Segelflyget

(forts. fr. sid. 7)

omsittning pa runt 9.000.000 dollars. De
anslutna firmorna kunde behélla hela sin
personal och &dven hélla sina maskiner i
gang for fullt. De delaktiga firmorna vo-
ro pd det hela taget kapitalkraftiga och
kunde sgjilva finansiera omstdllningen till
krigsindustri. Till GRIs kunder horde
t. ex. Cessna Aireraft Co., som 1942 var
den frimste transportsegelplanproducenten
i Nordamerika. Cessnatransportsegelpla-
net kan medféra 15 man med full utrust-
ning. GRI tillverkade vingar, stjartparti
och dorrar. Ungefar 4.500.000 dollars om-
sattes enbart med Cessna under forsta af-
farséret.

I mitten av 1948 forvarvade GRI av Ge-
neral Aireraft Corporation i Lowell (Mass.)
ratten till byggandet av ldttflygplanet
"Skyfarer”. Det ror sig ddrvid om ett en-
kelt flygplan for tvd personer. Men det
kan #ven medféra fyra till fem personer,
och man tédnker sig darfor denna modell
som "efterkrigstidens familjeflygplan”, till
vilkens massproduktion koncernen knyter
stora ekonomiska forhoppningar.

Det andra produktionscentrummet for
transportsegelplan ligger i Los Angeles.

Aven dir ha 12 trabearbetande firmor slu-
tit sig tillsammans. 1 Los Angeles bygges
det av hidren foredragna Waco CG 4 A,
Den omedelbare bestillningsmottagaren i
Los Angeles ar "Timm Aireraft Corpora-
tion”. Till detta foretag dro ytterligare 11
firmor knutna. Den av Timm startade
produktionscorporationen tycks under se-
naste tiden uppnatt stora framgangar. 1
varje fall visste fackpressen att beritta,
att det dr att rikna med en okning av
transportsegelplanfabrikationen hos de till
denna korporation anslutna firmorna om
10—15 % i méanaden under resten av Aar
1943.

Ford torde vil emellertid vara den ledan-
de producenten, som i sina traverkstédder
vid Iron Mountain (Michigan) har att full-
gora en jiattebestidllning av 31.000.000 dol-
lars pa transportsegelplan.

Starten av transportsegelplan sker van-
ligtvis medelst bogsering efter ett eller fle-
ra motorflygplan. En annan plan gir ut
pa att "understodja’ transportsegelplanen
vid starten genom extra kraft, som gkall
bestd antingen av "motvindsstart”, raketer
eller katapult.

Slutligen bestar den tredje metoden i att
ett forbiflygande flygplan "fiskar” upp

SVENSK FLYGTIDNING

transportsegelplanets sldplina. Sidana for-
sok ha utforts i U. 8. A. Systemet ar det-
samma som vid lastovertagandet, bogser-
planet flyger pa lag hojd dver transport-
glidplanet, varvid en vid en lina fidst hake
hakas i en fAnganordning och medtager
glidflygplanet. Om detta forfaringssétt
foreligger Annu ej nigra ndrmare uppgif-
ter. En stor fordel med denna anordning
vore att ej blott fullastade transportglidplan
kunde bogseras till fronten, utan dven tom-
ma eller med sarade och material lastade
glidplan kunde bogseras fran krigsskéde-
platserna. En motsvarande anordning for
overtagande kunde av varje glidflygplan
medfdlja som tillbehor.

Intressant ar i detta sammanhang att
chefen for SILA, dir. P. A. Norlin, efter
sitt forra amerikabesik meddelade, att
USA i Atlanten med ett avstind av
1.200 km fran varandra skulle anligga
s. k. flytande 6ar som mellanlandningssta-
tioner. 8. k. "luftjarnvigstag”, d. v. s.
godsforande glidflygplan bogserade av ett
motorflygplan, skulle dd korsa Atlanten. I
mitten av 1943 bogserades ett CG 4 A for
forsta gingen av en Douglas "Dacota”
fran U. 8. A. till England.

Wilhelm Liedholm.
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Krigsflygar-ess (Forts. fr. sid. 14)

mianniskor och material. Som 84:de soldat
i die Wehrmacht erhéll han den 14 septem-
ber 1943 eklovet med svird till riddarkox-
set av jarnkorset.

Major Gerhard Barkhorn.

Gerhard Barkhorn foddes den 20 mars
19200 i Konigsberg. Efter avlagd mogen-
hetsexamen vid humanistiska gymnasiet i
sin hemstad kom han 1937 till die Luft-
waffe. Han tillhor nu samma jakteskader
som major Rall, i vilken han ar flottiljchef.
Under sina manga jaktsvep dver England
1940 blev han nedskjuten under en flygning
mot London och fick simma flera timmar i
Kanalen, innan en snabbgiende rdddnings-
bat kunde fiska upp honom. Han flog ej
mindre an 21 ginger alldeles ensam mot
England.

Sina storsta framgangar tillkimpade han
sig emellertid i kampen mot Sovjet. I syn-
nerhet vid sommaroffensiven 1942 utmirkte
sig Barkhorn i sydavsnitten av ostfronten
genom ett utomordentligt hogt antal ned-
skjutna plan, di han per dag skot ned ej
mindre dn 4, b och 6 flygplan. Efter 64
nedskjutningar dekorerades han i augusti
1942 med riddarkorset av jarnkorset. Vid
Stalingrad héjde han sitt antal luftsegrar
fram till december 1942 &dnda till 100.

I januari 1943 forlinade honom der Fiih-
rer eklovet till riddarkorset av jarnkorset.
Under sommaren samma ar deltog han i de
haftiga striderna i Kuban-brohuvudet, dir
han skit ned sin 150:de motstindare. 1 de
stora luftslagen under sommaren 1943 fingo
vtterligare 30 fientliga flygare bita i grii-
set. Sedan november samma &r har han

skjutit ned ytterligare 70 bolsjevikiska
plan, och 6—7 luftsegrar pa en enda dag
var under denna tid ingen sillsynthet.

Utom sina enorma nedskjutningsresultat
tillfogade Barkhorn fienden i &ster och
vaster stora forluster under cirka 500 lag-
anfall. Ej farre an 1.100 ganger har han
gatt upp for att mita en forbittrad och
synnerligen tappert kidmpande fiende och
tillhér darmed de framste bland alla tyska
jaktflygare. Den 13 februari 1944 stod han
ater som segrare i 5 luftstrider och han
blev s& den 3:dje tyske jaktflygaren, som
skjutit ned 250 fientliga flygplan.

Utom 20 slagflygplan och 20 flermotori-
ga bombflygplan dro alla Gvriga av major
Barkhorn nedskjutna maskiner uteslutande
jaktflygplan, av vilka enbart 40 &ro av
brittiskt-amerikanskt ursprung. Den av ho-
nom ledda flottiljen hade tillkimpat sig
mer #n 2.000 luftsegrar, d4 han, som er-
kinsla for sina egna och flottiljens fram-
stdende prestationer den 8 mars detta ar
sasom 52:a soldaten i die Wehrmacht er-
holl eklivet med svidrd till riddarkorset av
jarnkorset.

Oversteléjtnant Joachim Helbig.

Det #dr ej blott Tysklands jaktflyg, som
har de stora kanonerna. Aven bombflyget
hay under det nu pigdende kriget kunnat
visa upp méanga fina namn. Joachim Hel-
big dr ett av dessa. Han fioddes den 10
september 1915 i Sachsen, och avlade ar
1935 sin mogenhetsexamen vid realgymna-
giet i Riesa. Samma &r kom han som offi-
cersaspirant till 4:de artilleriregementet i
Dresden. Efter att ha blivit sergeant tGver-
flyttades han till die Luftwaffe, dir han
efter avslutad utbildning till spanare 1937

befordrades till fanrik. Han tillhérde en
ovningseskader, befordrades 19389 till 16jt-
nant och den 19 juli 1940 direkt ur ledet
till kapten.

Helbig har utmirkt sig med sirskiit
framgéngsrika individuella initiativ i kam-
pen mot England. Den 24 november 1940
forlanades Helbig riddarkorset av jarnkor-
set. I den heta striden mot de brittiska
trupperna vid den nordafrikanska fronten
voro Helbig och hans flygare framgangs-
rika vid ihallande storningsangrepp mot de
engelska forsorjningsvigarna genom Me-
delhavet. Efter filttiget mot Serbien del-
tog Helbig framgéngsrikt vid férintandet
av den brittiska evakueringsflottan vid
Grekland och tillkdmpade sig vid striderna
om on Kreta en sdrskild framgéng genom
att sidnka atskilliga krigsfartyg. De av
Helbig genomforda angreppen mot Haifa
och mal i Suez-bukten tillfogade fienden
nya svira forluster. Den 16 januari erholl
Helbig eklovet till riddarkorset av jarnkor-
set. Helbig dvertog sedan en flottilj i den
bombeskader, han sedan dess tillhor. I maj
1942 sdnkte flottiljen med sin befidlhavare i
spetsen utanfior Kretas sydkust tre av fyra
brittiska jagarenheter genom fulltraffar,
P4 nytt utmirkte sig Helbig vid sonder-
sldendet av en brittisk jattekonvoj i vastra
delen av Medelhavet, d& han siinkte ett full-
lastat handelsfartyg pa 10.000 ton. Hans
flottilj har sénkt ett sammanlagt tonnage
av 200.000 ton, varav Helbig personligen
har forpassat en betydande del till havets
botten.

Den 28 september 1942 forlanades Hel-
big som 20:e soldat i die Wehrmacht ekli-
vet med svird till riddarkorset av jérnkor-

set.
@
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Svenskt rekord (Forts. fr. sid. 4)

Ishelastningen var fruktansvart tung,
beroende pa att jag vid upprepade tillfil-
len passerat hagel- och regnomriden. Jag
forsokte f& stopp pd kompassen, som snur-
rade som bhesatt, och ligga flygplanet i
normal glidflykt. Det lyckades sa sma-
ningom, och med nordlig kurs flég jag, som
jag trodde, mot malet.

P4 2,000 m héjd fick jag forsta gangen
marksikt och befann mig di ute over Vi-
nern strax norr om Hillekis omkring 20
km vister om fidrdlinjen.

Jag tog ut kompassriktningen mot malet
och fortsatte utan marksikt.

Nista ging jag fick Moder Jord i sikte,
befann jag mig pa 600 m hojd over Billing-
ens nordspets. Molnhojden blev liagre och
ligre, och regnet strommade ner. Jag rik-
nade dock med att kunna ni méalet med den
héjd jag innehade. Men Gdet var ogunstigt!

Vid starten hade vinden varit sydostlig,
och jag rdknade alltsd med att ha sidmed-
vind. Vid askfrontens passage hade vin-
den emellertid kastat om nira 180°, och
jag fick i stidllet ndgon motvind.

Jag fortsatte och hade under tiden ingen
kinning med den uppvind, som mina tankar
rorde sig omkring, och som behdvdes for
att jag sidkert skulle nd fram. Nir jag natt
pé ett sddant avstdnd frin maélet, att jag i
regndiset kunde skonja detsamma, var hoj-
den i det nirmaste obefintlig, och jag blev
tvungen utelanda endast nigra hundra me-
ter fran dagens mal, en smula f—d visser-
ligen dver att inte ha nétt fram men oer-
hirt spind pa att se den exakta hojdvins-
ten pd barogrammet.

Som balsam pa saret kunde jag emeller-
tid konstatera, att hojdvinsten var avse-
virt storre &n den fanjunkare Bergman
uppnatt, nédmligen 5.723 m.

Till slut vill jag bara konstatera, att re-
sultatet pa intet sdtt &4r enastdende. En-
ligt min asikt kommer det att overtrdffas,
sd fort de erfarenheter, som vunnits under

5. M. A
CARBORUNDUM - PASTA

Fér effektiv ventilslipning
i praktiska férpackningar.

SLIPMATERIALAFFAREN

MALMO Tel. 23345 - 23733
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Lijtnant Arne Wennerstroms eget barogram fran héjdflygningen 29 juli 1944.

arets Allebergstévlingar, hunnit omsittas i
praktiken, speciellt wvad betridffar flygin-
strumenten och behovet av syrgasanord-

ning. Arne Wennerstrim.

Professor

W. Georgii,
alla tiders
"vidergud”’.

I anslutning till 16jtnant Wennerstréms
artikel om den svenska rekordhdjden hit-
tills och meteorolog Tage Svenssons redo-
gorelse for det svenska segelflygets fram-
tidsutsikter (& sid. 27—28 i detta nr) kan
det vara av storsta intresse att fi taga del
av professor Georgiis forskningsresultat,
som gi ut pa att en héjd av 27 km kan
uppnés i de svensk-norska fjillen. Dessa
sensationella uppgifter framliggas av prof.
Georgii i en artikelserie i féljande nr.

Min védg (Forts. fr. sid. 17)

Vid dessa flygningar, som jag till en bor-
jan genomférde pa rikssegelflygskolan
Spitzerberg under méinaderna maj till
augusti 1942 uppfyllde jag 1-minuterspro-
ven med flygningar pa 7, 14, 20, 28 och 84
timmar! Nagot viarldsrekord blev det
emellertid aldrig — av olika anledningar.
Den ena gingen mojnade vinden alldeles
till eller forsvann i en "fel” riktning, me-
dan jag en annan gang mitt i natten Gver-
raskades av ett sd svirt askvader, att jag
med nod och ndppe klarade mig helskinnad
ifrdn det efter 20 timmars flygning.

Under tiden Iyckades Eric Nessler,
Frankrike, med en 38-timmarsflygning gé
om tysken Kurt Schmidt, vars rekord fran
1933 pa 36 timmar 36 minuter dittills ha-
de gillt som varldsrekord. Min flygning
vid Sylt pa Gver 40 timmar hade namligen
inte blivit godkind, eftersom jag inte haft
nagra rekordplaner vid uppstigningen och
foljaktligen inte plockat med mig négon
barograf.

Genom att Nessler snart overtraffades
av tysken Vergens, som holl sig uppe inte
mindre 4n 45 timmar och 28 minuter, blev
min uppgift — att sla virldsrekordet —
som jag nu en ging foresatt mig, allt sva-
rare. Den omstandigheten sporrade mig

endast Annu mer, (Forts. i nista ar)
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av HIRTH - HUGOSSON - 8VGARD

har blivit en verklig succés!

En samstammig nordisk opinion prisar verket
som flyglitteraturens bestseller

Danmark:

Chefredaktiren for FLYV, kapten Jo hn
Foltmann, Det Kongelige Danske
Aeronautiske Selskab:

Hir i Danmark ha vi hilsat SEGEL-
FLYGHANDBOKEN med fortjusming.
Den har blivit en link i den kedja, som
binder samman de nordiska bridrafolken.
Att lisa svenska erbjuder ju en dansk
inga stirre sviarigheter; att lisa SEGEL-
FLYGHANDBOKEN iir en ren njutning
for en flygintresserad.

Finland:

Chefen for finska luftstridskrafterna, g e-
neral Lundqvist, skriver bl. a.:

VYaren dvertygade om, att jag och mina
officerare med intresse har tagit del av
hickernas innehill och dirvid konstaterat,
huru liimgt man i Sverige kommit pi se-
gelflygningens omride.

Sverige:

Generalsekreteraren i Kungliga Svenska
Aeroklubben, éverste Harald Enell:

Det svenska segelflyget, som just limnat
novisstadiet, kan ur SEGELFLYGHAND-
BOKEN finna svar pid manga av d¢ pro-
blem, vilka det eljest skulle hava tagit
mycken tid pch méda att bemistra, dven-
som ridd och ledning betriffande den
framtida utvecklingen.

Otaliga dro de bevis, som limnats p4 SEGELFLYGHANDBOKENS stora virde,
varfor man gott kan pasta, att verket mdste finnas i varje flygintresserads bokhylla.
Samtliga delar kunna kopas i ndrmaste bokhandel, genom Pressbyran eller direkt
fran SVENSK FLYGTIDNINGS FORLAG, Sallerupsvigen 26, Malmo. Tel. 74666.

Delarna I—IV kosta kr. 2: 50 per del
Del V, SVENSKA SEGE_LFLYGHANDBOKEN, kr. 3:560
Hela verket inbundet i gediget klotband, blatt och guld, kr. 13: 50

Insétt beloppet pd SVENSK FLYGTIDNINGs postgiro 147660 och angiv vilka de-
lar som onskas. Forlaget 6verséinder bockerna porto- och emballagefritt.

OMBUD ANTAGAS F6R SEGELFLYGHANDBOKEN!




trakten omkring Trebbin, nagra mil
utanfor Berlin, ligger ett stort segel-

I flygomrade. Dér finns det inte mind-
re 4n 5 olika segelflygskolor, som bedriver
segelflygverksamhet var och en for sig.
Den storsta av skolorma, Trebbin-Schon-
hagen, kan std som ett monster for hur en
valutrustad segelflygskola skall se ut i fra-
ga om utrustning. Dess ldge ar ocksa
idealiskt. Skolan, som &r helt uppford ef-
ter krigsutbrottet, har en flygplanpark be-
staende av omkring 80 segelflygplan och
ett tiotal motorplan for bogsering. Segel-
flygplanen besta till Overvagande antal
av Grunau Baby II B, Kranich samt DFS
Habicht. Men det finns #dven gott om
Olympior, eller Meise som de kallas. Ja,
praktiskt taget #Aro nistan alla av Tysk-
lands nyaste segelflygplantyper represen-
terade med nigot exemplar. Till den jitte-
lika skolanliggningen hor fiorutom Iloge-
ment, matsalar och tre enorma hangarer
dven en forsoksverkstad med en vialdig
vindtunnel. I verkstaden kunna flygplan
byggas helt och hillet, Jag hade turen att
beséka Trebbin-Schonhagen, just som ett
nytt flygplan, som byggts diar, provflogs.
Segelflygplanet, som kallas ”Libelle”, har
helskalbom, stalrorskropp, samt dr forsett
med ett fast landningshjul, dr anmark-
ningsvart lik vir egen "Fi-1”. 1 verksta-
den hade man ocksd byggt 2 par vingar
till en Habicht med spénnvidderna 6 och 8
meter. Habichtens normala spéannvidd #r
annars 13,6 meter.

Ute pa segelflygomradet bedrives en in-
tensiv verksamhet. Pa den stora slatten
som buktar sig upp och ner ser man over-
allt liv. Vid de 50—100 meter hoga mjuka
sandkullarna hélla de yngsta till med A-
och B-skolning. Det dr endast Schulgleiter
38 som anvidndes for detta dndamal. For
A- och B-skolning anvéndes endast gummi-
repsstart. Bogserstart efter bil, som ju ar
ganska vanlig har hos oss, ar helt och hal-
let forbjuden i Tyskland. Vid B-skolning-
en anvandes oftast Schulgleiter 38 med #gg.
Vid A- och B-gskolningen har varje flyg-
grupp 2—3 glidflygplan och 1—2 bhilar till
sitt forfogande. Bilarna bogsera planen
till startplatserna. P& sa satt kan star-
terna ske i foljd, med kanske bara nagra
minuters mellanrum. Skulle nagon nu

”kvadda” en karra, s4 hamtas genast en ny
fram ur hangaren. Den kvaddade kirran
tas samtidigt om hand av nigot av de olika
bygglagen, fores till verkstaden och i#r i
vanliga fall snart flygduglig igen. Vid
C-skolningen anvindes i allmédnhet Grunau
Baby II B. Man har liksom hos oss vid
vinschstart en fallskdrm p& linan. Men i
Tyskland har man byggt in ett fack i flyg-
planets nos, dir fallskirmen ligger hopvikt
under sjilva starten. Nar linan kopplas
ur, dras fallskiirmen ur sitt lilla aluminium-
fack, utan att kunna fastna nagonstans pa
flygplanet och utvecklar sig. En annan in-
tressant sikerhetsanordning finns inbyggd
i varje tyskt segelflygplan. Den bestir
nimligen av en rund metallring, som sitter
kring kopplingsanordningen i nosen. Ring-
en #r forbunden med en mekanism, som
automatiskt kopplar ur startwiren, om f6-
raren av nigon anledning inte skulle kopp-
la mr i tid:

Skolans motorflygplan aro vid bra flyg-
vader i en stindig verksamhet. Man ndjer
sig inte med att starta ett segelplan i ta-
get, utan motorflygplanen bruka i allmén-
het ta med sig 3—4 segelflygplan upp sam-
tidigt. Men har man sidrskilt brattom, bru-
kar man inte landa vid varje bogsering,
utan bogserflygplanet “metar” upp segel-
planets wire. Vid dessa “metningar” kan
man dock endast ta med sig ett plan i
taget.

Ett  segelflygplan
av typen Grunau
Baby II B drages
fram till startlin-
jen. Pd bilden sy-
nes den runda me-
tallringen, som
sitter runt kopp-
Lingsanordningen i
flygplanets M08,
Ringen dr en del
av den mekaniska
sikerhetsanord-
ningen. Vidare sy-
nes det lilla me-
tallfack, dir start-
linans  fallskdrm
Ligger under start.
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ett stort utlindskt
SEGELFLYGCENTRUM

med Richard af Strém som guide

Ute pa det stora filtet rader liv och ro-
relse. Fran de olika kullarna pagér A- och
B-skolning, vinscharna dra upp maskin ef-
ter maskin, bilarna kor fram och tillbaka
med linorna, och motorplanen dra upp sina
tag” eller metar upp nagon maskin. Skol-
chefen, som #r en ivrig konstflygare och
just har varit uppe och sett sig omkring
i sin privata Habicht, berittade for mig,
att en sidan dag som denna brukade man
gora over tusen (1.000) starter, glidstar-
terna inrdknade!

Den tyska segelflygningen undér kriget
organiseras och skotes av NSFK (Natio-
nalsocialistisches Fliegerkorps) och Flie-
ger-HJ. Utbildningen &r s& lagd, att
en yngling, som édr flygintresserad, vid 14
ars alder kommer till Flieger-HJ. Vid sitt
intride dit har han oftast grundliggande
modellflygutbildning frén skolan, samt fréan
DJ (innan HJ). Nu skickas han till
segelflygliger, sedan han har gjort vissa
byggtimmar. Nar diplomen #ro erdvra-
de, kommer han till arbetstjinsten (17
4r), varefter han blir inkallad till
flygvapnet. Inom Flieger-HJ forekom-
mer #dven telegrafistutbildning. En sér-

skild gren inom segelflyget ir bygget. 1
Tyskland har segelflygbygget blivit ett
hantverk, som har lirlingar, gesiller och
mistare, alldeles som forr i véarlden inom
hantverksyrket,
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Meteorolog Tage Svensson

set pd SEGELFLYGETS
UTVECKLINGS-
MOJLIGHETER

edan &r 1932 uttalade chefen for

"Deutsche Forschungsanstalt fiir

Segelflug”, prof. Georgii, som till-
lika &@r professor i meteorologi vid tekniska
hégskolan i Darmstadt, att segelflygets ut-
veckling bestimmes av tre faktorer, nim-
ligen:

1. De aktiva segelflygarnas rutin och
kunnande.

2. Det tekniska framéatskridandet i form
av bittre konstruktioner. :

3. Den meteorologiska forskningens in-
satser. :

Detta ar det program, som i tillimpliga
delar kan gilla ocksi for oss svenska se-
gelflygare. Vad den forsta punkten be-
triaffar, s har segelflygningen hos oss &n-
nu inte hunnit tringa in i det allmiénna
medvetandet s& som onskvirt vore. Vi ro
emellertid pA god vig, och tiden arbetar
for oss. Med undantag for en mindre krets
hdr hemma besitta vi svenskar inte heller
tyskarnas rutin, men dven i detta hinseen-
de arbetar tiden for oss. Vad kunnandet
betréaffar, finnas stora luckor framfor allt
i meteorologi. Grunden hirtill 4r inte bris-
tande intresse eller brist pd forstéelse for
meteorologiens betydelse utan fastmer bris-
ten pa lampliga instruktorer och ldroboe-

ker. Betrdffande ldrobécker, sd héller den-
na brist pd att fyllas, SEGELFLYGHAND-
BOKEN har gjort ett gott forarbete dir-
vidlag med sina bidrag av Prof. Georgii
och andra "vadergudar” fran det tyska se-
gelflyget. Limpliga instrukitrer kan det
ddremot ofta vara svart att finna framfor
allt fér klubbar pad mindre platser. Det ér
hdr givetvis inte meningen att utbilda
klubbmedlemmarna till fullfjidrade mete-
orologer utan endast att klargira for dem
segelflygningens viktigaste kraftkidllor och
huru de kunna utnyttjas. P&a si sdtt blir
ju flygningen ocksid betydligt mera givan-
de och intressant. Det d&r en pd manga hall
utbredd uppfattning, att meteorclogien
skulle vara svar och ointressant, eller att
dess utdvare bestir av en samling mer eller
mindre virldsfranvarande bokmalar. Jag
kan garantera, att detta #r fel.
gien kan goras enkel, och har man vil fatt
upp dgonen for den, dr det en utomordent-
ligt fascinerande vetenskap.

Vad punkt tva betrdffar, d. v. s. det tek-
nigska framatskridandet i form av forbatt-
rade konstruktioner, s& kan ett litet land
som vart givetvis ej gora sd stora insatser
som de storre nationerna, vilka ha storre
resurser och bygga pi en lang erfarenhet.

Groenhoff med Fafnir over Jungfrumassivet,
en mirklig flygning, fir vilken redogores i Segelflyghandboken.

Meteorolo-

Det tekniska framitskridandet kan emel-
lertid ocksad komma oss till godo, det &r en
fradga av helt ekonomisk art, som jag dir-
for ej har anledning att hir gi in pa. 1
stillet skall jag uppehélla mig vid den me-
teorologiska forskningens mdjligheter till
en insats fér svensk segelflygning.

De kraftkédllor vi kinna bast dro hang-
vindarna, och varje segelflygare vet ju,
var han har att sboka dem. S& snart det
diaremot gidller hogviardiga kraftkillor,
d. v. 8. termik och vagrorelser, ar han i re-
gel mycket tveksam. D& soker han ofta i
blindo. Segelflygning med hjilp av dessa
kraftkdllor blir pa4 si satt mer eller mindre
chansartad. Den meteorologiska forsknin-
gens huvuduppgift dr att sdtta stopp for
det blinda sokandet och ersitta detta med
ett malmedvetet uppstkande av de hégvir-
diga kraftkillorna.

Segelflygarens slutmal far inte bli ett
mer eller mindre rutinméssigt “spakande”
eller rekordjakt lings ett hang. Som sa-
dan har hangflygningen givetvis sin stora
betydelse for utbildning, men rekordflyg-
ningar langs hanget &r mera en fysisk
prestation dn ett bevis pd hég standard,
som vi visa genom att vinda oss mot hog-
vardigare kraftkéllor. Dessa ki#nna vi nu-
mera i princip tdmligen vil, framfor allt
genom de tyska meteorologernas fortjanst-
fulla insatser. Det ar emellertid att obser-
vera, att dessa kraftkallor dro i hog grad
varierande och beroende pi terringen, det
geografiska ldget o, s. v. Tyska forsk-
ningsresultat kunna sdlunda inte utan vi-
dare till2mpas pd svenska forhallanden.
Vart land har en helt annan struktur och &r
ur meteorologiska synpunkter sett helt
olikt Tyskland. Jag behover endast peka
pa vart lands vildiga utstrdackning i nord-
sydlig riktning, som gor, att vidret i norra
Sverige har en helt annan karaktar &n i
sodra Sverige, eller dess ringa utstrackning
i ost-vastlig riktning mellan Atlanten i vis-
ter och den stora kontinenten i dster. Sve-
rige ar i segelflygmeteorologiskt hinseende
en vit flick pa kartan, varfor har forelig-
ger ett helt nytt och for svensk meteorolo-
gisk forskning wutomordentligt intressant
verksamhetsomrade.  Forskningen maste
emellertid fran forsta stund lankas in pa
riatta banor och organiseras pa det sitt,
som sidkrast for till mélet.

De intressantaste ‘och mest lovande
kraftkdllorna, som kommit till anvidndning
under de sista tio &ren, dro vagrorelserna.
Dessa bildas under vissa forhdllanden pa
lisidan av hang och ha framfor allt vid



Riesengebirge i Tyskland varit foremal for
ett intensivt forskningsarbete. Resultatet
har heller inte uteblivit. Med hjilp av
dessa végrorelser nadde tysken Ziller 1938
en hojd av 8.600 m over havet och &ret dér-
pa hans landsman Gléckner en hijd av 9.200
vid en flygning 6ver Alperna. I nov. 1940
- nadde Glockner den fantastiska héjden av
11.400 m vid flygning over Alperna. Det
dr att observera, att uppvindarna i detta
senare fall patrdaffades forst pd en hojd av
6.500 m, och att detta ej var nagon till-

fillighet utan resultatet av ett intimt sam-

arbete mellan segelflygaren och meteoro-
logen. Efter detta kan man verkligen fra-
ga sig, om det verkligen finnes nigon abso-
lut topphojd for ett segelflygplan.

Over en hiojd av omkring 4.000—5.000 m
kunna dessa vagrorelser bli synliga i form
av karakteristiska molnformationer, s. k.
Moazagotl-moln., Dessa ha vid flera till-
fallen ocksd varit klart synliga dels dver
Alleberg, dels dster dirom dver Vittern.
Ett ganska omfattande observationsmateri-
al har insamlats av tandlikare W. Kallberg
i Hjo, som nedlagt ett mycket fortjinst-
fullt arbete i denna sak. Mpycket talar for,
att vagrorelserna inledas av Alleberg och
asarna ddromkring for att sedan vid en viss
vaglangd forstirkas av Hokensdsen och
komma till full utveckling over Vittern.
Moazagotl-moln férekomma emellertid ock-
sd i andra delar av vart land, och jag tidn-
ker da framfor allt pa fjdllen. Nigon ldng-
re observationsserie fran dessa trakter fin-
nes emellertid ej, utan det dr endast fraga
om mera tillfdlliga iakttagelser. Av sér-
skilt intresse dr emellertid, att vi i omedel-
- bar anslutning till Alleberg ha sd hégvir-
diga kraftkillor, med vilkas hjalp vi borde
kunna ni resultat av internationell klass.

Vad termiken i sédra och mellersta Sve-
rige betrédffar, torde den vara lika ofta fo-
rekommande didr som i Tyskland, endast
med det undantaget att den férekommer
mindre ofta i kustbandet. Sélunda torde
terrangen vid Késeberga och vid Halmstad
— for att nu nimna négra exempel — vara
relativt fattig pa termik., Sannolikt méste
man flytta en eller annan mil in i landet for
att patrdaffa anvdndbar termik.

Av helt annat slag ar termiken sannolikt
i norra Skandinavien. Jag tror mig helt
enkelt kunna péastd, att vi ddr ha en ter-
mik som inget annat land. For att klar-
gora detta maste vi ta bade meteorologiska
och astronomiska faktorer i berdkningen.
Vid ishavskusten, d. v. s. p4 c:a 70° N. B.
varar polarsommaren fran den 20 maj till
den 20 juli, d. v. s. 2 ménader. DA solen
stdr som hogst vid midsommar, nar den
c:a 45° Over horisonten under dagen, och
under natten star den c:a 5” dver horison-
ten. Redan av detta kan man missténka,

-

att termikens varaktighet maste vara myc-
ket lang. Detta bestyrkes ocksi dirav, att
man dir vid olika tillfillen sett cumulus-
moln stadda i stdndig fornyelse under flere
dygn i strick. I Mellaneuropa riknar man
med, att termiken under sommaren varar
ungefir 6—8 timmar per dygn. Vid pol-
cirkeln kan man rikna med en tid av 12—
15 timmar, d. v. s. en dubbelt si ling tid,
och begiver man sig dnnu ldngre norr ut
blir termikens varaktighet givetvis #n ling-
re. Man skulle kunna invdnda, att solen
visserligen ar uppe under hela polarsom-
maren, men att den ej nar si higt Gver ho-
risonten som hos oss, varigenom den instra-
lande varmeméngden skulle bli mindre till
forfang for termiken. For att vederligga
denna invdndning méiste man ta de meteo-
rologiska forhallandena i betraktande.
Den luft, som huvudsakligen forekommer
hir, dr s. k. arktikluft. Denna luft dr, da
den kommer in over norra Skandinavien,
relativt kall. Marken #r ddremot férhal-
landevis varm, varfér en relativt hastig
och effektiv labilisering dger rum. Dértill
kommer emellertid, att arktikluften &r
mycket ren och klar, varfor solstralningen
slippes igenom mycket ldttare #n hos oss,
dir den ofta firekommande grumliga tro-
pikluften absorberar en stor del av solstril-
ningen, som $dlunda inte kommer marken
till godo. Solens relativt ringa hojd over
horisonten kompenseras sidlunda av luftens
storre genomslippningsféormaga for sol-
stralningen. Luften i dessa nordliga trak-
ter dr av olika anledningar férhallandevis
torr, varfor kondensationsnivan ligger hog-
re an hos oss. Det krives didrfor forhal-

“landevis kraftig termik for att cumulus-

moln skall kunna bildas. Trots detta #ro
cumulusmoln de oftast forekommande
molnformationerna under sommaren. T t.
ex. Kemijirvi, som ligger ungefir pa pol-
cirkeln, forkommer dessa moln under maj
i 66 % av alla dagar, i juni i 80 % i juli
i 90 %, i augusti i 80 % o. s. v. Detta
tyder pd en kraftig termik redan dir.

En annan ofta forekommande foreteelse
i norra Skandinavien &ro molngatorna, som
erbjuda de basta mojligheterna for strick-
flygningar. Fronter &ro didremot mera
sdllsynta. Aska ar relativt ofta forekom-
mande, men endast sdsom s. k. virmedsk-
vader. Man skulle kanske kunna tycka, att
dessa gynnsamma betingelser borde vara
forhanden dven i de dvriga polartrakterna.
Detta #r emellertid med storsta sannolik-
het ej fallet. Norra Skandinaviens klimat
ar forhallandevis milt, méjligen beroende
pé Golfstrommens inflytanden, vilket gor,
att snon smilter forhallandevis hastigt pa
varen. Medeltemperaturen ligger c:a 10—
15° C over medeltemperaturen i Sibirien
och Nordamerika pi samma breddgrad. En
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stor del av solvirmen i Nordamerika och
Sibirien forbrukas for sndésmiltningen, vil-
ket i hog grad forsenar markens och luf-
tens uppviarmning till men for termiken.

Dartill kommer, att norra Skandinavien
ar relativt kultiverat. Dar finnes telefon-
forbindelser och relativt goda vigar. Detta
dr ddremot knappast fallet i Sibirien och
Nordamerika pa samma breddgrad. Dar
finnes endast vildmark, och segelflygning
ddr skulle stota pa alldeles for stora tek-
niska och organisatoriska svarigheter. En
segelflygexpedition till norra Skandinavien
skulle ddremot vara forhallandevis enkel
och lidtt att genomfora. Det forefaller mig
som en hederssak for svensk segelflygning
att pa allt satt forsoka bidraga till utfor-
skandet av dessa kraftkillor, som av allt
att doma oppna utomordentliga perspektiv
savil da det giller tids- som strickrekord.

Alleberg har blivit kallat en segelflyg-
ningens hogskola. Som siddan har den inte
endast att meddela undervisning utan dven
att sorja for utvecklingen och utféra forsk-
ningsverksamhet. For den skull har med
birjan i sommar upprittats en mindre vi-
derlekstjanst, vilken pé sitt program har
savil undervisning i meteorologi som prog-
nostjanst och forskning. - P4 grund av
mycket begrinsad tillgdng pa kvalificerad
personal kan verksamheten i borjan givet-
vis inte bli av ndgon storre omfattning.
Grunden dr emellertid lagd, och det dr att
hoppas, att verksamheten under kommande
somrar skall kunna utvidgas. De forsk-
ningsuppgifter vi satt framst pa4 program-
met gilla vagrorelserna dster om Alleberg.
Termikstudier kunna déremot ej foretagas
i nagon storre omfattning i sommar. Det
kraver namligen en utbildad personalstyr-
ka pd 4—6 man, vilket tyvarr ej star till
vart forfogande. Framfor allt hade det
varit av stort virde, att ndrmare undersoka
mojligheterna for . termikflygning under
kvillen och natten. Den saken far emell-
lertid stédllas pa framtiden.

Sverige anses f. n. komma som nummer
atta bland virldens segelflygande nationer.
Det méste anses som en hederssak for oss
att snarast komma léngre fram pa rang-
skalan. Evad det gillar antalet aktiva se-
gelflygare kunna vi vdl knappast tévla med
de storre nationerna, men vil da det géller
resultat. En grundférbittring harfor ar
emellertid, att ett intimare samarbete etab-
leras med den meteorologiska forskningens
representanter. De verkligt stora resulta-
ten bero namligen aldrig pa tillfalligheter.
De dro i stdllet frukterna av ett héngivet
arbete, fritt fran allt publikfrieri. Segel-
flygning med utnyttjande av vetenskapens
alla medel &r den vig vi ha att betrdda for
att nd fram i framsta ledet, vart forsvar
till gagn och vart land till heder.

JURID «..... oot tpplngictiy bl e flygpl ‘
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— Originalartikel #6r Svensk Flygtidning av Horst Winkler -

Horst Winkler, som inledde sin hégintressanta
artikel 1 foregAende nummer, fortsiitter och
avslutar i detta nummer den uppskattade redogi-
relsen for vart sbdra grannlands modellflyg.

Under det den tunga modellen flyger fram fort
och elegant med flack glidvinkel, flyger den
liitta modellen helt annorlunda. I likhet med
en fallskiirm sjunker den langsamt men med
dilig glidvinkel genom luften. Under det den
tunga modellen Hven kan flyga genom stark
Vind, pressas den litta modellen ned. Den tunga
modellen kan vid varje Ugonblick startas fran
ett hang under det en litt modell endast kan
flygas vid svag hangvind. Hangsegelmodel-
len som #Hven gjorde fina termiska flygningar,
avhill de tyska modellflygarna fran att konstru-
era litta termikmodeller.

Den i Tyskland framatskridande modellflyg-
rorelsen gav idven ett annat resultat: de ung-
domar, som bedrivit modellflyg, i synnerhet de
som flugit segelmodeller, hingav sig sedermera
at glid- och segelflygning. Gav man dem till-
fdlle till att utbilda sig, visade de nistan un-
dantagslist en bittre "flygkiinsla'® #n de som
inte varit modellflygare. Att de Hven var dessa
teoretiskt dverliigsna behdver man vil ej nim-
0a ...

Alla tyska modell- och segelflygklubbar blev
"likstdllda'® och angléts till det nystartade
Deutsche Luftsport Verband. Alla. medlem-
marna erholl utbildning i modellflyg efter en
for riket i dess helhet faststiilld plan, varpa
glid- och segelflygutbildningen kunde ta sin
birjan.

Hgsten 1934 utfirdades ett allmint padbud av
den s. k. Reichserziehungsminister, som firord-
nade, att undervisning i modellflyg skulle med-
delas i skolorna. Vid slutet av ar 1939 erholl
detta pibud fastare former.

1937 uppliéstes Deutsche Luftsportverband av
Hitler och i dess stille kom NS-Fliegerkorps,
som fick ett vida stérre verksamhetsomride.
Denna organisation sattes i sténd att pa alla
sitt befrimja modellflygets utveckling i Tysk-
land. P& basis av ett fordrag, slutet mellan
NS-Fliegerkorps och Reichsjugendfiihrung sam-
manfor Hitlerjugend alla' f6r modellflyg intres-
serade ungdomar till Modellfluggruppen des
Deutschen Jungvolkes och till Modellflug-
Leistungsgruppen der  Flieger-Hitler-Jugend.
NS-Fliegerkorps handhar inom ramen for dess
tormilitirisk-flygtekniska omrade utbildningen
av ungdomen i modellbygge och modellflygning.

En #rlig av Reichsjugendfiihrung i férening
med NS-Fliegerkorps anordnad rikstivling for
modellflyggrupperna i Flieger-Hitler-Jugend vi-
sar vilken nivd de tyska modellflygarna uppnéatt
under det gangna &ret. L#rarna i modellllyg,
som arbetar i NS-Fliegerkorps modellflygverk-
stiider och i de flesta skolor, forberedas for sin
uppgift vid kurser pa ''riksmodellflygskolorna’,
som lyda under NS-Fliegerkorps.

Sedan NS-Fliegerkorps grundande har modell-
flyget i tekniskt avscende vida forindrat sitt
utseende. Varje litet skott, som kan tyda pa
kommande rika frukter i modellflygtekniken,

vardas omsorgsfullt av NS-Fliegerkorps. Och
resultaten uteblir heller inte. ..
Modellllygbygge 1 littmetall stricker sina

anor tillbaka till 1934 och har i Tyskland nitt
en sidan god teknisk stAndpunkt, att det i det
nidrmaste kan betecknas som . fullindat. Det
finns ingen segel- eller bensinmodellkonstruk-
tion som inte gAr att bygga enligt det s. k.
Meco-systemet — med ldttmetallprofiler och
littmetallverktyg av Mecofabrikat. Och det
finns inte naigon modellkonstruktion, byggd pa
detta sitt, som ej ndr lika goda resultat som
de vanliga modellerna av balsa, furu eller an-
nat triimaterial.

Vem hade for blott ett fital Ar sen tdnkt el-
ler trott, att vi en dag skulle f& se modeller,
som drevs fram i luften genom att "flaxa' med
vingarna — modeller som drivna av en gummi-
motor nitt finda till minuten i flygtid och for-
sedda med bensinmotorer nétt till och med fle-
ra minuters flygtid.

Lika forvanansvird 4r den oerhdrda utveck-
ling som bensinmodellerna undergétt. 1936 {6-
retogs de allra férsta forstken med en bensin-
modell férsedd med en Kratschzmotor. Det var
vid rikstivlingen for motormodeller,., Alla
jublade den gangen niir motorn efter timslinga
startforssk visade sig villig att ga runt nagra
{4 varv av egen kraft. I dag ridcker det med
nAgra kraftiga knyckar och motorn sjunger
sndllt ... Nu for tiden finns pd varje bensin-
modell sirskilda tidsutlbosare som forhindrar att
motorerna ghr lingre #n ungefiir 30—60 sek,
emedan modellerna annars skulle flyga bort.
Och otverallt finns det i Tyskland firmor som
tillverkar dessa smi motorer 1 stora serier.

I all denna utveckling pa modellflygomradet

har de tyska modellflygarna gatt egna vigar.

Endast i ett avseende tog tyskt modellflyg ge-
stalt efter utlandet, men detta var betingat i
flygfysikaliskt hiinseende. Ju mer en modell-
flygare vid sjilva bygget av sin modell lyckas
spara i vikt, desto tyngre fir gummimotorn va-
ra och dess lingre flygtid kan man beriikna.
Under det det lyckades tysk industri att fram-
stilla s. k. Faserpapper, som var lika anvind-

bart som japanpapperet, blev man ej i stind att

Med iikta tysk grundlighet tog det unga Tyskland
itu med modellflyg. ...

fA fram nagot triislag som kunde miita sig med
balsatriet. DA det knappast var tinkbart att
de tyska modellflygarna skulle kunna ni lika
goda resultat som de utliindska modellflygarna,
vilka hade tillgAng till balsa, beslit NS-Flieger-
korps att upphiiva det férbud mot anvindande
av balsa, som nigra Ar tidigare inforts i Tysk-
land. Genast gick resultaten i héjden och ir
i dag fullt jimnbirdiga utlandets biista topp-
noteringar.

Denna sjidlvstiindiga utvecklingstendens inom
tyskt modellflyg ledde till faststdllande av spe-
ciella byggregler, som i ndgra punkter avsevirt
skiljer sig fradn utlandets forordningar. Ut-
liindskt modellflyg rittar sig mestadels efter de
for négra Ar sen faststéllda bestimmelserna av
FAI (Fédération Aeronautique Internationale).
Enir de tyska reglerna #Aterspegla den higa ni-
vk tyskt modellflyg natt, skall vi hir nedan
Aterge dem med nagra {4 oviisentliga undantag.
Bestimmelser, som skilja sig anmirkningsvirt
frain FAls regler, dr utmirkta diirigenom, att
FAl-reglerna tillagts inom parentes.

Tyska byggregler.
A. Byggregler for utomhusmodeller.

1. Segelmodeller.
Minsta spv 1.500 mm (FAI: 700 mm).
Stbrsta spv 3.500 mm,
Kroppslingd ej stbrre in spv.
Kroppstviirsnitt 1.2/300 (L: total kroppslingd).
(FAL: 1.2/200). 1
Vid modeller med tvA kroppar riknas tvir-
snitten samman.
Minsta vingbelastning 15 gram/kvdm.
Stabilisatorytan far vara hogst 83 9 av ving-
ytan. Ar stabilisatorytan over 33 ¢ riiknas
de overskjutande procenten till vingytan vid
berfikning av vingbelastningen.
Segelmodeller miste vara férsedda med an-
ordning for hogstart.

2, Gummimotormodeller,
Minsta spv 1.000 mm (FAI: 700 mm),
Storsta spv 3.500 mm.
Kroppslingd ej stérre #dn spv.
Kroppstviirsnitt L2/100 (L: total kroppslingd).
Vid modeller med tvd kroppar riknas tviir-
snitten samman,
Minsta vingbelastning 156 gram/kvdm.
Stabilisatorytan beriiknas som vid segelmo-
deller.
Kroppen (kropparna) miste vara helt tiickta.
Gummimotorn maste befinna sig inuti krop-
pen. Undantag frAn denna regel ir ''slag-
modeller'’,
Flera motorer liksom olika viixelanordningar
dr tilldtna, men diremot far ej motorstavar

ete. byggas In i modellerna f[or att uppta

torsionskraften, -
3. Bensinmotormodeller,

Minsta spv 1.000 mm (FAI: 700 mm).

Hogsta spv. 3.500 mm,

Minsta vingbelastning 15 gram/kvdm.

Storsta vingbelastning 50 gram/kvdm.

Kroppstviirsnitt 1.2/200 (L: total kropps-

lingd). (FAI: L2/100).
Tillatna #r blott bensinmotorer av tysk kon-
struktion och framstillning.
Flera motorer #r till&tna.
Motorn far vara av higst 10 kbem.

4. Speciella regler for flygande vingar (tilligg
till 1—3).
Fir flygande vingar giller ovanstiende regler
med filjande undantag:
Kroppsliingden hos flygande vingar far ej
tverskrida halva spinnviddens lingd. Betr.

kroppstviirsnittet giiller for flygande vingar
samma regler som for motsvarande klasser
under 1—3,

B. Byggregler for inomhusmodeller.
Higsta spinnvidd 800 mm.
Kroppslingd e¢j stérre fin spinnvidd.
Higsta tillitna flygvikt:

for filmklidda inomhusmodeller ...... 20 gram,
pappersklidda Al Bk R 407 "5
"'slagmodeller’’ P T o o 40 4 o

o T L e N T Sk (R IR 40

Filmklidda inomhusmodeller och "slagmodel-
ler"" fa ha stavliknande kropp.
Pappersklidda inomhusmodeller miste ha slu-
ten kropp och gummimotorn maste befinna
sig inuti kroppen.

Vid inomhusmodeller dr det tillitet att bygga

in en stav i kroppen ftr att uppta torsions-

kraften,

Den som kinner till FAI-reglerna fastslir ge-
nast, att de tyska bestimmelserna omfattar
ménga punkter som fattas FAI-reglerna. Sa
t. ex. medger de tyska reglerna stirre spelrum
for mangsidig utveckling av modellflygtekniken.

Vilken ir den nuvarande ungefirliga nivin pd
tyskt modellflyg? Nedanstiiende -sammanstill-
ning, som #r ett utdrag ur de tyska toppnote-
ringarna frin den 1 juli f. 4., ger besked dir-
om.

Segelmodeller (handstart) 40 min 06 sek
43.000 m

1 tim 36 min 07 sek
19.050 m

37 min 41 sek
10.400 m

20 min 35 sek
11.125 m

1 tim 15 min 33 sek
33.900 m

(Forts, & niista sida)

"

o (hﬁgs;;:art)
Flyganlr;,{e vingar (,l::andst.)
Krop'};smudel.l' (marksi‘art)

Bensimt;,c;deller (ma;"kstart)

» '
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(Forts. fr. sid. 3)

Qz blir alltsd det tdvlingsarrangerande
lanus, oeh wvidret, som avgor utgdngen!
Nej, 14t oss svenskar ta initiativet till ge-
mensamma nordiska tidvlings- oeh rekord-
regler, dir det bdsta frdn varje land ifas
med! Man kan vara overtygad om, att
samtliga linder vill g4 ganska langt i sin
regelrevidering, om blott nagon vill ta sig

Horst Winkler beréttar

Flygande vingar m. bensinmotor
(€507 50 1400 Vo R S CANMBIRE. 18 15t 1 |
Flygande vingar m. bensinmotor

FArREEATE) L e e os 5.500 m

Sjomodell (vattenstart) . 15 min 42 sek
‘o " 2,650 m

Sjomodell m bensinmotor

(vattenstart) . . . ........ 41 min
Sjtmodell m bensinmotor

(vattenstart) . . . ........ 25150 m
'"Slagmodeller” m. hensinmotor

CHANGEEAYE). o v o oivasnaien 16 min 06 sek

Inomhusmodell (handstart) 13 min 37 sek
Inom ramen f6r en tidningsartikel som denna

ir det omdéjligt att g4 in pA alla enskildheter

som kiinnetecknar det tyska modellflygets ut-
vecklingsviig, Dirfor dr omradet alltfér om-
fingsrikt, men fir att avrunda intrycket skall

vi kasta en blick pA ytterligare ett par viktiga

punkter:

NS-Fliegerkorps offentliggjorde fér nigon tid
sen for att befrimja modellflyget en privtivian,
Man uppstiillde filjande tre intressanta upp-
gifter;

1. Konstruktion av en bensinmotormodell, i
stand att efter en rak flygning pad 2.000 m
landa inom ett omrdde med 600 m diameter.

2. Konstruktion ayv en bensinmodell, i stAnd att
genomfora ett konstflygningsprogram, besti-
ende av tvd loopings, tvaA dirpa foljande rolls,
en rygeflygning pi minst 5 sek och dirpa
vanlig normalflygning.

3. Konstruktion av en, av en bensinmotor dri-
ven ''slagvingemodell”, som efter markstart
kan genomfiira en motorflygning p& minst
20 min,

Forutom dessa uppgifter har de tyska modell-
flygarna en del mirken att flyga fir. For att
nd dessa skall filjande betingelser uppfyllas:
a. tva flygningar med segelmodell pa minst var-
* dera tre minuter efter hand-- eller hbgstart.

b. med en kroppsmodell (gummimotordriven)
tvi flygningar pA minst tvA minuter vardera
efter hand- eller vattenstart eller
med en bensinmotormodell tva flygningar ef-
ter hand eller markstart, vid vilka fdrhallan-
det motorflykt/glidflykt skall vara minst 1:3
och motorflykten minst pa 30 sek.

Betraktar man pristivlingsuppgifterna och
#ven fordringarna for mirket nidr man den slut-
satsen: Att kunna l6sa dessa béda uppgifter
forutsiitter en ovanligt htg standard pid modell-
flygarnas saviil flygtekniska kunnande som de-
rag flygerfarenheter. Att man kan stilla sadda-
na uppgifter inom tyskt modellflyg visar att
man nitt en hig och gedigen stindpunkt, som
gor Tyskland beriittigat till en framskjuten po-
sition bland modellflygande linder.

an den. Finland har redan visat sin goda
vilja genom att avvakta Sveriges reduce-
ring av startbanan for segelmodeller till
100 m och sedan anta samma linlingd.

En annan ganska betydande detalj &ar
kvalificeringsmirkena. KSAK:s modell-
flygmirke i jarn-, brons-, silver-, guld-
och pa senare tid elitvalor ar av storsta
vikt for klassificering av modellflygarna,
s att man vet, vad var och en gar for.
For att deltaga i SM erfordras t. ex. guld-
mérket. Preecis samma tanke har finnar-
na, men betydelsen av att inneha SIPL:s
vackra I-klassmidrke #r inte alls samma
som for KSAK:s motsvarande guldmarke.
Vi kan alltsa inte pd négra villkor siga,
att en svensk med guldmiarket dr lika god
som finnen med I-klassmirket. Vilket ar
till stor skada. Vi har alltsd dven hir att
i string samordning med tdvlingsreglerna
utarbeta och firesld gemensamma mérkes-
fordringar for hela Norden.

En annan friga #dr mirkenas utseende.
Vi har t. ex. segelflygets diplommirken,
som Ar enhetliga med resp. lands registre-
ringsbokstédver. Det vore nog inte illa, om
aven modellflyget finge ett sddant enhet-
ligt kvalificeringsmdarke for de nordiska
linderna,  Atminstone skulle de flesta
svenskar hilsa ett sddant med gliadje som
ersiattning for vart klumpiga, med reklam-
méarke for en utstillning ldtt forvixlade
KSAK-méarke! VAart marke kan ju knap-
past b#ras bredvid SIPL:s vackra nal
Emellertid kan det kanske vara av viarde,
att varje land far behélla sitt mirke med
sin sdrskilda stil, baserad pa de ofta tra-
ditionsrika klubbmirkena.

En mycket viktig fraga giller den tek-
niska och organisatoriska utvecklingen.
Genom de ovan foreslagna regeldndringar-
na skulle de nordiska lindernas modellflyg
mirkbart smilta samman till en tekniskt
samarbetande enhet, dock med bibehallen
nationell farg, vars vidmakthallande &r av
vital betydelse for idéutbytets virde. Om
hirtill varje tekniskt eller organisatoriskt
framsteg snabbt kunde delges dvriga lin-
der wnom den mnordiska samarbetssfdren
medelst ett samarbetsorgan, utgivet av de
olika lindernas higsta modellflygledning,
skulle samarbetet kunna leda till, att Nox-
dens modellflyg utifrdn betraktades som en
stark och ledande enhet. Vad detta skulle
betyda for de enskilda nationerna ar inte
svart att forstd.

SVENSK FLYGTIDNING har med lan-
serandet av sitt ”"Nordiska samarbetsrad”

— GA& inte och tappa dom dar bomber-
na! Dom #r skarpladdade!

— Ingen fara — jag har stoppat bom-
ullstussar i Gronen.

tagit ett initiativ, som inte kan forbigas
hir. Ett sidant rad maste givetvis finnas,
tillsatt gemensamt av nationernas aeroklub-
bar. Men innan allt detta onsketédnkande
kan realiseras, méste nigon nu erkind in-
stitution upptaga idéerna till behandling,
skapa flera och slutligen ta initiativet gent-
emot de ovriga linderna. KSAK har hin-
derna fulla med den nya svenska modell-
flygorganisationen, Finland star infor sto-
ra avgoranden, Danmark pressas under
krigets avgorande och Norge dr t. v. ur
spelet. Det torde inte finnas nagon lamp-
ligare institution att forbereda det nordis-
ka samarbetet dn KSAKs Modellflyghkom-
mitté, som nu dr overksam men som repre-
senterar Kungl. Svenska Aeroklubben och
dérigenom kan féra fram initiativen till
gemensamt nordiskt avgorande.

Sigurd Isaeson.

Inbjudan till debatt.

I anslutning till de i denna artikel fram-
forda synpunkterna inbjuda vi hirmed mo-
dellflygarna i de nordiska landerna till fri
diskussion med forslag i hithérande fra-
gor. Vilkomma med Edra synpunkter!
SVENSK FLYGTIDNINGs spalter std all-
tid oppna for sadana sporsmal.

Red.
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Nya Stimpelfabriken

St. Nygatan 32
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AB. DAHLBERGs

Maskinallir

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

Allt Yor
BILEN

Camoufleringsfirger

som specialilel
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Malmi
Tel. 25818

Leveranidr

Als FARGVERKEN

Stockholm
Tel. 521182

MOTORAMI

AB. AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN
MALMUO
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Tysk luft- trafik

JU§EERS

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

\ 4

NAR DET NUVARANDE KRIGET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TIANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




