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CARL F

LORMAN

Marshall Lindholm tecknar eft personligt portratt av ABA-chefen.

1924 startade kapten Carl Flor-
man A.-B. Aerotransport. Det
later mycket enkelt, men det ar-
bete, som grundaren av det nu
over hela vart runda klot sa vil-
kdnda ABA fatt prestera, och
den okuvliga viljekraft och den
allt &vervinnande optimism,
som Chefen visat under upp-
byggnadsaren, dr en sak som nog endast den mycket
initierade kan téinka sig och forsta.

Calle Flor, som hela ABA si dir i stillhet kallar sin
populéire och avhallne chef, hade gett sig alla som fly-
ger och far pa att han skulle fa det svenska folket air-
minded. Och han och broder Adrian startade med gott
humér.

Enligt samstdmmiga vittnesutsagor fran den tidens
Malmé kunde man, niar det var trogt med passagerare-
tillstromningen for rundflygningarna Gver staden,
plotsligt f& se Calle Flor komma ut ur den diminutiva
stationsbyggnaden. Efter att ha kastat nagra spanan-
de Ggonkast 6ver den nyfikna askidareskaran, borjade
s ett av de numera for de flesta regeringsmedlemmar
och kommitterade sa vialkinda Flormanska propaganda-
och overtalningsforedragen. Hjilpte nu heller inte det-
ta, sa borjade nigot som #dven i dag dr en av Carl Flor-
mans specialiteter, d. v. s. den individuella bearbetning-
en. Att det sedan fanns passagerare, forstar var och
en, som kénner till vinnen Carls évertalningsforméga.

Annu har Carl Florman ej fatt ABA sa vilkiint eller
svenska folket si flygbitet som han vill ha det, och déir-
for &r han fortfarande samma sprittande energiknippe.

Det ar siillan han unnar sig ndgon ro. Jag kommer
ihag flygturer pa Skottland, dir han f6ljt mig genom
en nattflygnings alla strapatser, och innan vi kommit i
sing har klockan varit bide fem och sex pi4 morgonen.
Jag har "dragit mig” till lunchdags i sdngen, men van-
ligtvis har Chefen d4 redan hunnit med en morgonpro-
menad, bekantat sig med hela hotellet, gjort upp nagot
dagsprogram och hunnit fi kontakt med f6r honom och
ABA viktiga personer.

En liten episod, som visar, att denna hans energi ir
allmént kénd, dr foljande. I Skottland som 6verallt el-
jest tog det ej lang tid, forrdin Carl Florman var allas
van. S& blev han inbjuden att fiska lax, vilket dr ett
av hans favoritngjen. I tva dagar kiimpade han for att
lura en skotsk lax, men utan att lyckas. En skotsk

kapten, som var med, berittade om fiskaféinget. Han
slutade med en lovsang till den okuvliga Flormanska
energien och beklagade, att fisket gatt daligt, men s&
sa’ han: "Om han dtminstone hade lagt sig att vila fem
minuter, s& kunde vi ju haft chansen att fista en lax
pi reven, si girna unnade vi Carl en lax, men inte en
sekund vilade han.” Den ende som mojligen visade mer
energi var en Flormanbeundrande BOAC-tjiinsteman,
som stillt sig till disposition.. Han hade ett styvt jobb
med att forsoka biarga alla de revar, som kapten Flor-
man med aldrig sinande energi spred omkring gig i den
busk- och skogsniriga strandterringen.

En annan episod, som visar gosselynnet hos vinnen
Carl, dr foljande. Vid Moskvaresan nu senast blev jag
kallad till telefonen. En rost fragade: ”Gaspadine Lind-
holm?” (= Herr Lindholm?). — 'S4 dar ja, nu har vi
nigon som tror jag talar ryska. Bist att svara pa
engelska”, tinkte jag, och gjort som tinkt: ”Lindholm
speaking.” — "Gaspadine Florman hir”, kom det raskt
till svar, atfoljt av kapten Flormans gladaste och for-
nojdaste skratt.

Med dessa glimtar har jag velat forsoka giva en bild
av ABAs skapare, chefen, flygaren och vinnen Carl
Florman, som vi flygare se honom. Tiden ir for knapp
for att ett reportage genom &ren skall kunna bli full-
stindigt. Jag har haft nojet och dran att vara med
honom vid 6ppnandet av flyglinjer till de flesta linder
och huvudstidder i Europa. Och overallt ir Carl Flor-
man lika vilkind och har goda vinner bland hég och
lag. Jag har sett honom som den borne ledaren vid
galamiddagar med ministrar i skilda linder och fran
skilda ldnder likavil som jag sett honom dela sin alltid
villférsedda matbox med besittningen pa en trilada i
en nattpostmaskins mindre luxudsa innandéme.

Hans forhallande till flygande personalen kan under
de femton &r, sedan jag borjade flyga rundflygningar it
ABA i Stockholm 1930, nirmast betecknas som patri-
arkaliskt. Hans forméga att riicka till for alla och in-
tressera sig dven for den yngste och minste i bolaget
gor honom till den uppskattade och avhallne chef han ir.

Jag vet, att hela ABAs personal och hela Sveriges
folk instimmer med mig i de vilgangsonskningar till
var chef pA ABAs 20-a4rsdag, med vilka Jag till sist will
avsluta dessa glimtar.

Marshall Lindholm.

Kapten.
(3]



Kamrver H. Runnebersg
beritiar om ABAs uiveckling

For 20 &r sedan — i var lilla Thulin-
hangar pa Bulltofta — fingo vara mekani-
ker utkvittera sina loner pa den lonelista,
som kapten Florman egenhéndigt uppgjort.
Ibland fattades det nédgra tior, och da fick
vederbérande liofte om restbeloppet, sé&
snart kontanter kommit in fran biljettkas-
san pa sjoflyget.

I dessa dagar utbetala vara verkstads-

kontor i léner till vadr mekanikerpersonal

under en enda ménad lika mycket som for
hela tvd verksamhetsar under senare hilf-
ten av 1920-talet.

Detta ir ju ocksd en méttstock pa den
drifttekniska utvecklingen under den gang-
na 20-arsperioden, en utveckling som liksom
en skugga féljer trafikvolymen.

Vid ett jubileum som detta riktas blicken
mot de ledande ménnen inom foretaget, i
forsta hand d&a var drade direktor kapten
Carl Florman, utan vars initiativkraft,
mélmedvetenhet och uppslagsrikedom bola-
get sikerligen icke natt den position som
det i dag intar, samt till var avhéllne tek-
niske chef, overingenjor Karl Lignell, som
genom sin oerhorda energi, péapasslighet
och intuitiva kinsla for teknisk dndamals-
enlighet givit ABA dess goda namn som ett
av virldens bist skotta lufttrafikforetag
och som foregangare i tekniskt avseende.

Men av ett foretag av ABAs karaktir,
som utan overord under dessa dystra tider
varit en viktig forbindelselink i det inter-
nationella transportvisendet, kommer det
att fordras in mer efter fredsslutet i den
kommande konkurrensen om flyglinjerna.
Déarfor mobiliseras nu alla krafter for att
kunna mita den kommande stortrafiken,
och allt forberedes fir att fullkomna den
tekniska sikerhetstjinsten och samtidigt
utveckla den servicetjanst for flygkunder-
na, varforutan nigon stortrafik i egentlig
mening #r utesluten.

Vi hoppas inom ABA, att vart bolag un-
der véra chefers ledning maéatte ostort fa
fortsitta sin planerade utveckling att bliva
ett viktigt flygtransportbolag i den kom-
mande internationella samfardseln.

Till ABAs 20-drsjubileum

atergiva vi nedan ett par beteck-
nande episoder, varjimte styrman
E. Qvant — en av virldens basta
historieberittare och ABA-flygare
mellan Malmé och Képenhamn
under de firsta aren — slippts
loss pa spalten till hoger.

Under ABA:s forsta tid var ekonomien
méingen gang ganska haltande, och for led-
ningen stod det klart, att -statsunderstod
var nodvindigt. Salunda stegade Calle
Florman upp till den da sittande kommu-
nikationsministern, lade fram sina bekym-
mer och hemstillde om statshidrag. Stats-
radet hade emellertid foga forstielse for
behovet av, att staten skulle understidja
ett sa lyxbetonat kommunikationsforetag
som flyget, och trots ABA-chefens virlds-
bekanta overtalningsformiga maste han
dra sig tillbaka med oforriattat drende, Vid
audiensens slut kunde han dock icke av-
halla sig fran att i vil valda ordalag ut-
tryeka sin forhoppning om, att det sa sma-
ningom skulle komma ett nytt statsrad
med hiattre forstdelse for behovet av fly-
get. Den gode Calle fick snart se sina
forhoppningar g4 1 uppfyllelse. Nagra
méanader senare hade ett nytt statsrad in-
tagit platsen, och strax dérefter var stats-
understodet ordnat!

*

Telefonen betraktas sikerligen av Carl
Florman som minsklighetens forndmligas-
te uppfinning niast flygplanet. Tack vare
telefonen kan han i det égonblick, han far
en idé, mobilisera hela sin medarbetarstab
nar som helst och i det ndrmaste var som
helst. Jag minns en episod fridn Képen-
hamn vid en luftfartskonferens enlycklig
fredssommar. Hela motet — ett tjugotal
representanter for de flesta av Europas
flygbolag — intogo avslutningsmiddag pé
en liten och obetydlig, men for sitt kok vi-
da beromd restaurant i Byen. Hela matsa-
len rymde tvd a tre bord, och luftfarts-
minnen fyllde didrfor hela den lilla lokalen.
Plotsligt hiordes en avligsen ringsignal
frin de dolda regionerna lingre in. En av
de ndrvarande smdlog: "Horde du, Carl,
hidr finns en telefon?” 1 samma Ggonblick
oppnas dorren mot koksavdelningen och en
kocka i vit mossa med soppslev i handen
visar sig: "Det ar telefon till kapten Flor-
man.” Jubel bland gisterna.

I nasta nummer:
HANS OSTELIUS BERATTAR!

SVENSK FLYGTIDNING

Hela Soeriges
Calle Flor

sadan medarbetarna se honom

En sommardag hade jag som passagerare
fatt den vida berémde Ggonldakaren profes-
sor Ask fradn Lund jamte 4 andra. Jag
kidnde ju dr Ask per renomé och visste, att
han var en stor likare, men dém om min
hipnad, d&4 han anldande till planet. Att
var herre utrustat honom med en lekamen
pa c:a 150 kg:s vikt — och dartill rund
som en bottenmina — det visste jag ej.
Planet, en Junker F. 13, var ej utrustat
med mer #n b passagerarveplatser, dirav 3
fatoljer. Att forsoka fA in honom i en fa-
tolj var omdjligt.

Jag ringde kapten Florman och bad om
réd. Svaret kom blixtsnabbt: "Salj tvd
biljetter till professorn!” Ask kipte 2 bil-
jetter tur och retur, och saken kirrades.

®

En annan #nnu tjockare historia kom
fran Kopenhamn. En dag, di vi anlinde
dit en tur, stod var agent darstddes och
vred sina hinder i fortvivlan. Jag fraga-
de honom vad som stod pa. Ack, svara-
de han, det #r 5 passagerare, som skall
dver, men 3 av dem #ar for “tycke”. "Lat
oss titta pd dessa fenomen”, sade jag, och
nir jag kom in i passkontrollen, stod dir
verkligen 5, som hade flyghiljetter, ddrav
2 vanliga minniskor; dom andra tre var
damer, som reste omkring och forevisade
sig under rubriken "The biggest in the
world”. Det var en dj-a fettsamling, tdank-
te jag — primadonnan ensam vigde 227
kg. Jag stod ett dgonblick villradig, men
vi fann oss snart. Mekanikern och jag
miblerade om kabinen, och s& kom inlast-
ningen, De tva ldttaste gick an, men den
storsta —, vi fick knéda in henne och hade
speciellt svart med utskjutande delar, men
in kom hon. Etter virre var det att fa
ut henne i Malmg, men ut kom hon, fast
hon hade visst svullnat en aning under
farden.

Emellertid vdlbehdllen pad land begarde
hon ersittning for sveda och virk samt
for skamfilning béde hir och diar (revor
p4 kliderna ete., sdrskilt &ver brostpar-
tiet). Jag ringde kapten Florman och fra-
gade, vad som var att gora. Svaret blev:
"Sig till henne, att vi har besiktnings-
tvang pa importerat flask, och att veteri-
ndrerna i Malmd dro djakliga!”

*

Carl Florman ringde en dag till sjoflyg-
stationen och gav mig foljande order:
»Gor kidrran sarskilt snygg till nésta tur;
det blir en mycket celeber passagerare,
grevinnan X, jag foljer sjalv med”. Det
blev gjort, och grevinnan i sillskap med
C. F. adkte med. Grevinnan var en ung
ovanligt fortjusande skénhet. Efter land-
ningen och vid debarkeringen i K—n sager
C. F. mycket underdanigt: ”Ett 6gonblick
skall jag taga grevinnans hand”. "Grev-
innan” svarade: “Tack skall du ha Calle!”

Pa heder och samvete:

Erik Quant,



kg/em?2.

® PESCO vacuumpumpar for drift av

instrument,

Kapacitet 570 1/min.

®* PESCO

2700 1/h vid ea 1 kg/em? tryck. Av-
loppstryek upp till 2 kg/em?2.

SYSTEM PAULIN AB + xp TONSETH & Co

KUNGSGATAN 33 +« STOCKHOLM . Tel. 214303, 119545

® PESCO hydrauliska pumpar av kugg-
hjulstyp. For avloppstryck upp till 100

avisningsanlaggningar ete.

brianslepumpar, kapacitet

ing

| Licenstillverkni
& system Paudin AB-AB Tén

seith&Co

[ svenska [flygels tjAanst...

De varldsberomda Pesco precisionspum-
parna serietillverkas nu i Sverige i stor
skala. Svensk yrkesskicklighet och ypper-
ligt material ha bidragit till att de svensk-
byggda Pesco-pumparna i alla avseenden
aro fullt jamstédllda sina beromda fore-
bilder. 1 dag arbeta Pesco-pumpar i

svenskbyggda flygplan i Flygvapnets
tjinst — ett gott betyg for den hoga
kvalitet och den minutitsa precision, som
utméirka Pesco-pumparna. Ring System
Paulin AB i Stockholm, tel. 214303
eller 11 95 45, och konsultera deras pump-
experter om Pesco precisionspumpar.

STOCKHOLM invid Bromma Flygplats. Tel. NAMNANROP



SVENSEK FLY GTTDNIN G

MOTORFLYG

Vir medarbetare Nic Morane inleder hiar en populir flygkursi mo- -

FOR ALLA

torflyg for alla. Han har valt metoden att presentera ett par exem-
pel pid hur man pi ledande stormaktshall ser pa fragan. Vid sidan av det

de, som just nu har sina funderingar pi att fi borja motorflyga, och icke

( f. n. stora segelflygintresset finns det otvivelaktigt manga flygintressera- )

minst for dessa — och dven for segelflygarna — tror vi att den i detta
nummer paborjade artikelserien blir av intresse. Och dirmed dverlimnar
vi ordet 4t vir medarbetare:

tivitet dr flygutbildningen. God sadan hojer ett

flygvapens eller ett civilflygs virde, otillracklig ut-
bildning séinker virdet. Det dr déarfor forklarligt, att
savil de krigforande stormakterna som andra flygmed-
vetna linder pa allt sdtt vardar sig om flygutbildning-
en, och att ddarvid bade segelflygningens och motorflyg-
ningens alla mojligheter tillvaratages. Man har i sam-
band diarmed pé savil engelskt som tyskt hall for att
vinna adepter for flygets sak valt utviigen att i upplys-
ningssyfte framlagga motorflygutbildningens grunder
pa ett populdrt, lattfattligt och koncentrerat sitt. DA
"motorflygsisongen” nu stiar for dorren dven for svensk
del — bl. a. i och med den just borjande aspirantsko-
lan — vill SFT for sin del presentera ett utdrag ur dels
en engelsk broschyr for blivande flygkadetter, dels en
liknande tysk handledning, som vidnder sig till flygin-
tresserade pojkar i gemen. Den engelska broschyren
dr forfattad av bl. a. Chamier och Strange, experter pa
flygutbildning sedan lange. Den tyska skriften Ater
hirror fran R. L. M:s utbildningsavdelning. Bada Ar
pa sitt sdtt karakteristiska for metoderna hos de bada
flygstormakterna. Vi birjar i dag med en presenta-
tion av engelsméinnens allmidnna syn pa den grundlig-
gande utbildningen. I nista nummer foljer sedan nig-
ra rdd, grundade p& sdvil engelsk som svensk erfaren-
het, om vad flygaren har att minnas under tjansten vid
flygfiltet och i luften. I ett ddrpa foljande nummer
behandlas RLM :s "folkflygskrift” nirmare.

Den forsta flygturen, sidger ldraren, har embart till
andamal att lata eleven erfara, hur det vid normal flyg-
ning kinns att vara i ett plan och att flyga. Det enda
som behtver "medforas” dr ordddhet och ett gott hu-
mor. Men det vore felaktigt att tro, att flygning sisom

En visentlig faktor for det moderna flygets effek-

sadan aAr nagot nytt eller hyperfarligt. Det géller i
stallet att fran borjan ldra sig uppskatta det behag-
liga och pa intet sitt markvardiga, som ligger i att far-
das i flygplan flera hundra meter over marken, utan
att man kinner det minsta av de obehag, som eljest
brukar vara forknippade med vistelse pa hojd.

Det visentliga med sjédlva konsten att flyga &dr dess
stora likhet med ridkonsten — och seglingen med f. 6.
Foraren skall kinne att han dr elt med sitt plan, att
"kiarran” villigt gor det han vill den skall gira. Detta
skall dock ej ga till s4, att viljan i hjdrnan "befaller”
handen, som sedan "6verfor” ordern via spakarna till
roderorganen, utan helt och hallet sa, att foraren och
planet bokstavligen vuxit ihop till ett — pa samma
siatt som den skicklige ryttaren med sin hist. I denna
enhetlighet ligger hela flygforarkonstens hemlighet.
Men det kommer ej pa en gang. Det kan ta manga
timmars flygovningar innan det “automatiska”, si gott
som omérkliga overforandet av forarens instinkt till
rorelser, manovrar med flygplanet dger rum. Flyg-
lararens pedagogiska formaga spelar hérvid en stor roll
for att smabbt och fullindat gira eleven hemmavan pa
forarplatsen och till ett med planet.

De forsta flygningarna,

Under de forsta fa minuterna i luften gor eleven
ingenting alls. Han far sitta for sig sjilv, himta nya
intryek och vinja sig vid det nya perspektivet pa ting-
en, s helt olika allt vad han foérut sett. Men redan
andra flygningen blir det annorlunda. Planet dr for-
sett med ”dubbelkommando”, en komplett uppséittning
styranordningar, reglage och instrument hos savil 1a-
rare som elev. Med hjilp av dessa och talanordning-



en, en talrorsliknande inrattning med taltrattar, for-
bindelseslag och horlurar far eleven nu till en borjan
inlira de enklaste manovrerna, att flyga rakt fram,
halla hojden samt svinga. Dubbelkommandot méjlig-
gor for lararen att forst vise varje rorelse och att se-
dan, da eleven erhallit tillsdgelse att gira efter man-
overn, vid behov ingripa for réittelse eller att helt "ta
rodren”, for flygsdkerhet eller dylikt.

Snart har emellertid eleven "kédnseln” inne. Denna
kéinsel hos ett flygplans forare d4r nagot obeskrivbart,
instinktmaéssigt och hégst sympatiskt, som har sin mot-
svarighet i den vane ryttarens eller rorsmannens “goda
hand” pA tygel, respektive rorkult. "Kéansel” kan ej
inldras, den forvarvas genom rutin och dévning — och
ar f. 6. mer eller mindre medfédd. Néir flygeleven fatt
den ritta kidnseln vid spaken far han ocksa det ritta
fortroendet till sig sjalv, till sin egen formaga pa ko-
pet. Detta slags sjalviortroende hos foraren dr nod-
viandigt. Det méaste skarpt skiljas fran dverskattning
av det egna jagets skicklighet. Dylik ar direkt skad-
lig, ja kan t. o. m. bli 6desdigert. En god flygutbildning
ger eleverna sjalvfortroende men bekdmpar deras sjalv-
overskattning. .

Konsten att landa.

Nir eleven lart sig att flyga planet nigorlunda rétt i
luften uppstar elevtidens forsta problem — landning-
en. Allt for manga elever dro "lite haja” for landning
och kanske férdiga att "ge upp”, nir de efter nagot
dussin landningsdvningar dnda inte lyckas landa fel-
fritt. Konsten att landa rétt dr dock intet annat &n
vana och ovning i att bedoma avstind och hastighet.
Och vem kan bedéma avstidnd och hastighet utan ov-
ning? Man maste didrfor halla pd med landningsév-
ningar dnda till dess man Ar fullt siker pa att de skall
gi bra. Under utbildningens forsta tid dr det hirvid
sjdlvfallet blott fraga om det enklaste — att landa rakt
mot vinden. Svarare landningar, som t. ex. i sidvind
och pa fraimmande falt kommer forst lingre fram.

Ungdomen
till flyget!

En rad kadetter tillhorande Air
Training Corps, det engelska fly-
gets ungdomskar.

Ensamflygning.

Forsta flygning utan ldrare, den forsta ensamflyg-
ningen, betraktas oftast som en méirkesdag under ut-
bildningstiden. Den bor dock snarare betraktas som
ett medel att bibringa sjilviortroende och som ett slut-
ligt belige pa, att nu kan eleven ensam utfora precis
samma manovrar, som han forut utfort for ldraren,
med denne med i planet. Man far inte tinka sig forsta
ensamflygningen som nagot sédrskilt svart eller dven-
tyrligt. Det hela skall tvirtom betraktas som ett upp-
muntrande och avgjort "ldttande” framsteg efter de
méanga timmarna av stundom ratt sa “provande” och
"bindande” dk-flygning. Ingen flyglirare med erfa-
renhet och omdome skickar f. 6. upp nagon elev en-
sam utan att lararen vet, att eleven kan klara uppgif-
ten — d. v. s. att liraren har fullt fortroende till ele-
vens formaga. Ordern att forsta gangen flyga ensam
innebér salunda intet annat &n en forklaring fran la-
rarens sida, att han nu har fullt fortroende till sin elev.

Vigen till certifikatet.

Efter denna priméira, forsta grundliggande period
foljer sedan de andra, da ensamflygning omvixlar med
ny dk-utbildning i bl. a. mera invecklade avancerade
manovrar — orientering om de enklare har givits tidi-
gare. Det blir vidare navigeringsflygningar pa triang-
elbana och till andra flygfilt samt andra tilldimpnings-
ovningar m. m. De nya dk-timmarna har till uppgift
att kontrollera och bortarbeta eventuellt uppkomna fel

Forts. a sid. 28.

Friskt vagat dr halftern vunnet!
En engelsk flygelev dantrar “kdrran” vid flygpassets biorjan.
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UNGDO M\

FLYGVAPNET BEHOVER DIG

Chefen fér flygvapnet har ordet:

Kungl, -Skanska Flygflotiljen

antager ett 50-tal ynglingar till mekaniker,
signal- och vapentjinst.

Fordringar fyllda 17 Ar, god kroppsbe-
skaffenhet. Onskviirt dr utbildning i yrkes-
skola eller mekanisk praktisk tjinst och for
signalist nigot hogre skolunderbyggnad #n
folkskola. Formulir fior anstkan erhélles
efter begdran antingen frin ndrmaste ar-
betsformedling eller frAn Rekryteringsoffice-
ren, F 10, Malmt 12, vilken Hven lémnar
upplysningar pad telefon Malmé 72015.

Ansiikningar skola fére dem 1/Y vara in-
sinda till Chefen for Kungl. Skinska flyg-
flottiljen, Malmid 12. Anstillning sker se-
nast 1/11.

Intriidesprov, omfattande 1 dag, #ger rum
under juli mAnad. Provtjinstgiring, omfat-
tande omkring 14 dagar, Hger rum under
tiden 15/7—31/10. Med intréidesprov och med
provtjinstgbring forenade kostnader for re-
sor, bespisning, forliggning, bekldidnad be-
strides av F 10, varjimte under provtjdnst-
goring till elev utgir en ersiittning av 1 kr.
pr dag.

REERYTERINGSOFFICEREN.
F 10, Malmo 12. Tel. T2015.

General Bengt G:son Nordenskisld.

Flygvapnet kriver for sin befiilskir det biista
av svensk ungdom, viiltrinad, andligt och fy-
siskt spinstig, rakryggad och viljekraftig.
Vapnet fordrar mycket av sina min, men det
ger ocksih mycket — goda framtidsutsikter, en
frisk och hiirlig tjinst, sjilvstiindigt arbete un-
der ansvar och, inte minst, ettf kamratskap som
hiiller. Dirfor miste de unga min, som skola
bygga vidare pa vapneis unga traditioner, vara
av yppersta kvalitet.

De ynglingar, som under dessa forutsittning-
ar vilja sika sig in i det svenska, oavlitligt
viixande flygvapnet, hiillsar jag vilkomna i en
kamratkrets, dir de — firutsatt att de dro av
den ritta sorten — skola komma att kinna sig
vill omhindertagna och pi bista sitt hjilpta
framit pi den levnadsbana de vall.

Kungl. Vistmanlands

o Roslagens
i Ostgtta
i Jimtlands

5 Vistgota
5 Skaraborgs
o Svea
» Gota
Tionde flygflottiljen

- Kalmar

tiden utgdr den 15/6 1944.

Praktikanttjansigoring for blivande aspiranter vid flygvapnet
kommer att anordnas vid féljande flygférband den 10/7—29/7 1944.

flygflottilj Visterds

L1}

»

»

Kungl. Sodermanlands flygflottilj

»

Fordringar: Sokanden skall inom 3 4r beriknas taga studentexamen eller motsvarande.
Ansikan stilles till chefen for den flygflottilj, dir vederbirande onskar tjinstgora. Till
anstkan skall bifogas foljande handlingar: 1) Avskrift av senaste skolbetyg. 2) Liakar-
intyg vilket bl a skall innehilla uppgift om synskirpan och firgsinnet. 3) _A]dorsbftyg.
4) ‘Adress och telefonnummer. 5) Intyg om mélsmans medgivande. 6) I___lppgift om tjinst-
goring onskas vid annat forband, dérest plats icke finnes vid det stkta. Ansoknings-

Formaner: 1) Fri resa till och frin tjinstgoringsplatsen. 2) Fri forliggning och for-
plignad. 3) Viss beklidnad tillhandahdlles.

Niirmare upplysningar: Upplysningar om tjinstgoringen limnas: 1) Vid flygvapnets
samtliga flottiljer. 2) Vid flygstabens utbildningsavdelning, Stockholm,

| FLYGVAPNET |

GYMNASISTER

Higernids (vid Stockholm)
Malmen (vid Linképing)
Frosoén (vid Ostersund)
Karlsborg

Satenis (nordost Vinersborg)
Barkarby (vid Stockholm)
Siive (vid Goteborg)

Malmo

Nykoping

Kalmar

FLYGETS

® INKODPSKALLOR

HERREKIPERING

MALMY: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 157 37.
ELEKTRISK BELYSNING OCH IN-
STALLATION
MALMG: Rigo-Elektra, Kalendegatan 8.
Tel. 123 24.
SJUKVARDSARTIKLAR
MALM&G: Malmé Sjukvardsaffir, Student-
gatan 8. Tel. 144 66.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER
MALMYU: AB Erik Eks Snickerifabrik,

Andrélundsviigen 3 A. Tel. 722 50 (vixel).

TOILETTARTIKLAR
MALMOG: A.-B. Averco, Parfymeri, &, Fir-

stadsgatan 58. Tel. 120 67.
TRAVAROR
NORRKOPING: Hedman & Co, Drivhus-
vigen 32. Tel. 227 23.
SPECIALKULTURER AV SNITT-
BLOMMOR OCH KRUKVAXTER
NORRKOPING: Witteks Handelstriadgird

A.-B., Fiskeby stn.

Tel. 111 30.

SEGELFLYE-

DEL. I1-1V OVERSATINING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT

Granskning av Majoren vid Flygvapnet
C.0. HUGOSSON
Férord av:
Generalsekreteraren | Kungl. Svenska Aeroklubben
Oversta H. ENELL
och Chefsinstruktéren {&r segelflyget Inom KSAK
Kaopten SVEN AHBLOM

Kapten Ahblom skriver bl, a.

“Boken a&r fariotiad av ett flertal personer, som
alla &ro oktiva segelflygare och héra till véarldsell-
ten. Varje kopitel &r sdledes férfattat av en expert,
som har praktisk erfarenhet av det han skriver om".

1 varje bokhandel eller fran firlaget

Pris 2:50 kr.

Forlag: SVENSK FLYGTIDNING, Malmé

Samtliga 5 delar utkomna!
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INGENTING FAR TAGAS FOR

vid konsiruktionen av eti flygplan

Ett flygplan har att Gvervinna
ett mycket stort luftmotstand,
da det rusar fram genom luf-
ten. Det forefaller darfor sjalv-
klart att varje del av flygpla-
net pressas bakat. Vid en un-
dersokning av pakidnningarna
pa moiorkﬁpor av den typ,som

finnes bl. a. pa SAAB 18 visa-

de det sig emellertid att dessa
pressas framdt med en kraft
av 2'/, ton.

Hade motorkapans fiasten va-
rit konstruerade med hidnsyn
till den pakidnning, som lig

narmast till hands, skulle den

ha slitits loss vid forsta flyg--

ningen.

GIVET

hapeay svenspa V19

SVENSKA REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN



SVENSK FLYGTIDNING

Starkt flyg - stark tred!

dgra ar efter forsta virldskrigets

slut framtridde en av flygets hin-

givnaste talesmédn pad den interna-
tionella arenan — italienaren Douhet. Med
hiinsynslos frenesi gick han till storms mot
alla gamla militdra doktriner. Sjialv en av
flygets pionjdrer, vilken med dra deltagit i
kriget, hade han goda forutsdttningar for
att kunna skapa nagot bestdende.

Om det finns nagot hetare &n en italie-
nare, som blivit besatt av en idé, s ar det
mojligen tva italienare. Helt foljdriktigt
hamnade han i sinkabirum. Det gér sa,
nar man allt for hogljutt tinker annor-
lunda dn de, som vettet och makten hava.
Ett gott exempel dédrpd wvar ju general
Mitchell, vilken av upprorda kolleger de-
graderades till korpral nar han med all
ratt slogs for sitt idlskade flygvapen.

Douhets principer gingo i korthet ut pa,
att flyget ensamt var i stdnd att wvinmna
kriget och pa kortare tid d4n de gamla fi-
dernedrvda vapenslagen. Harfor fordra-
des, att luftkriget fordes totalt. Fran
forsta dgonblicket skulle striden férliggas
till motstidndarens territorium. Mobilise-
ringsforberedelserna skulle krossas i sin
linda, politiska och militdra centra slis i
spillror.

Han fordrade vidare, att landets armé
och flotta skulle reduceras till det nodvin-
diga for griansernas tryggande. Slutligen
fordade han flygmaterielens reducerande
till ett enhetsplan — den kraftigt bevip-
nade, bombforande luftkryssaren.

Douhet fick ménga eftersiigare och &nnu
fler motstandare. DMan mobiliserade alla
gamla hédrforare fran Alexander och Han-
nibal till Napoleon och Ludendorff. Sam-
tidigt glomde man teknikens wvaldsamma
framganger pa redan kinda gebit. Man
slutade med att delvis acceptera hans ldror.

Kuriost nog blev det England, som gick
lingst i det avseendet. Man slutade helt
enkelt med att acceptera det totala luft-
kriget. TFlyget kunde, forklarade man, icke
nedkdmpas annorledes dn genom att kros-
sa krigsflygindustrien. Darjamte skulle
alla ovriga viktiga industricentra odeldg-
gas, befolkningens moral brytas genom
bombande av motstédndarens stérre stdder.
I enlighet med dessa prineiper tankte man
sig flygvapnet till 50 % uppbyggt av
bombflygplan.

MAJOR HARALD VICTORIN
skdrskdadar for SVENSK FLYGTID-
NINGSs rikning flygproblemen ur en
hogaktuell synpunkt: Hur skall en
stat inrikta sig, om den under en
stormaltskonflikt indrages 1 striden
och blir foremdl for en sekunda

aktion?

P4 engelsk sida finner man ocksé nagra
av de fa4 militira tdnkare, som verkligen
arbetat sig igenom bombflygets konsekven-
ser. Ay dem forordades darfor den engel-
ska flygindustriens overflyttande till Ka-
nada, varjimte landet borde repliera pa
amerikansk flygindustri.

De fem &rens hindelseutveckling bestyr-
ker i allo det ovan sagda.

Fader Douhet begick emellertid sjalv de
allvarligaste felen. Han fastslog i brin-
nande tro pa sitt flyg vissa grundteser,
men de var tyviarr fotade pa falska pre-
misser. Diarmed batar det foga, hur lo-
giskt bestickande resonemanget utvecklas.
Han negligerade namligen flygkrigets rent
matematiska fundament.

Om Douhet gjort sig den sjalvklara mo-
dan att nirmare rikna ut mingden av de
springmedel, som borde atga for att for-
stora en stad av medelstorlek, och med
denna utgangspunkt riknat vidare, hur
méanga bomblaster, som erfordrades for att
foroda atminstone femtio procent av en
stormakts storre stdder, ja, d4 méaste han
ha blivit betinksam. Han skulle bland an-
nat ha funnit, att hela Italiens industri
icke réckte till for att skapa fram den er-
forderliga mingden flygplan. Da forsts-
relsen vidare ar en funktion av antalet dis-
ponibla flygplan och — for att begagna en
anglosachsisk term — antalet sortier, skulle
han vidare upptickt, att den nodvindiga
forstorelsen blott kunde uppnés efter ara-
tals anstrédngningar.

Krigets snabbha genomférande med fly-
gets hjdlp var och dr Atminstone tills vida-
re en utopi. Om nu déirtill det totala flyg-
kriget krdver ar, sd faller ddrmed &ven
hans teori nummer tvd — stridens snabba
avgorande. Didrmed ramlar teorin num-
mer tre, att armé och flotta borde reduce-
ras till det nédvindiga for att blott halla
granserna. Dartill krivs inga smasmulor
under stridshandlingar, som draga ut ara-
tal i tiden; man kan helt enkelt icke redu-
cera alls, Och — samtidigt fods det all-
varligaste av alla problemen — livsmedels-
forsorjningens vidmakthallande.

De lugnt tédnkande engelsménnen var
didremot fullt underkunniga om tidsfaktorn,
och fér dem var forsorjningsliget mojligen
trygeat tack vare overligsenhet till sjoss.
Hela deras krigforing baserades foljdrik-
tigt pad att helt enkelt vinna tid.

Egendomligt nog kréver ocksa Douhets
program blixtsnabb framging i flygopera-
tionerna, ty vad skall annars ske? Blir

3 (Forts. & sid. 24)
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SVENSK FLYGTIDNING

Ju 49 erovrar stratosfaremn

Fantastiska hojder utforskade i flygplan med &évertryckskabin

stora héjder och det ddrigenom mins-

kade luftmotstdndet, leder stratosfir-
flygning till en betydande stegring av flyg-
planens hastighet. P& s& sdtt kan en be-
tydelsefull besparing av tid och brénsle
uppnds med samma motoreffekt. Forut-
sittningen hiarfor &ar tillgdngen pa ldmp-
liga motorer, vilkas prestanda vid marken
kan bibehéllas ofordndrad i stratosfaren.
Den ekonomiska barkraften inom den civi-
la lufttrafiken kan sdlunda betydligt steg-
ras genom Okning av hastigheten och ge-
nom storre tillsatslast, en féljd av den
mindre brinslemingd, som méste medforas.

Pé grund av den ringa lufttdtheten pa

Garanterar stratosfarflygningen inom ci-
villuftfarten ett visst oberoende av atmo-
sfiriska inflytanden och en hijning av den
ekonomiska barkraften vid langre stdck-
flygningar, sd& medfér den dérutover for
stridsflyget fordelar, som #dro av stor bety-
delse. Detta insdg man redan under forra
virldskriget, och litta tyska dagbombare
och fjarrspaningsplan flégo redan 1918 pa
stérre hojder for att undvika att patriaffa
fientliga jaktplan och att raka in i luft-
varnseld. Har skall som exempel blott nam-
nas det med sina med kompressorer utrus-
tade Maybach-motorer bekanta® Rumpler-
fjdrrspaningsplanet, som uppnadde flyg-
hojder, pa vilka besittningarna méste ar-
beta med tillhjilp av syrgasapparater. Vid
sina spaningsflygningar stitte de langt in
i det fientliga luftrummet, och blott séllan
mitte de nigot motstand.

Hojdflygningen stiller upp en hel rad
tekniska krav, som man forst pa sista ti-
den lyckats uppfylla. Ett dndamalsenligt
skydd av besattningen pa stora héjder och
tryggandet av den nodvindiga tillforseln
av press- och kylluft f6r motorn hora till
de mest svarlosta fragorna. Hiojder pé
8.000—9.000 m kunna utan fara for den
flygzande personalen visserligen uppnas med
hjélp av en syrgasapparat. Utvalda, sir-
skilt skolade besittningar #ro i stdnd att
genomfora militira uppdrag pa dnnu stor-
re hiojder. Men redan pa saddana hdjder
maste de psysiska och viljem#ssiga ford-
ringarna skruvas ned.

Lufthriget tenderar i vara dagar
att forsigga pa allt storre hijder.
Diirfor skola vi hir nedan tage wpp
de med hojdflygningen sammanhdng-
ande fragorna il behandling i en
intressant analys av W. Liedholm.

T i

Man trodde sig lange kunna hist komma
héjdflygningens problem pid spiren genom
att som tdvlingsmoment infora hojdrekord.
Man menade, att det land gick i spetsen
for utvecklingen, som uppnadde den stor-
sta hojden. Sa uppnidde man under tiv-
lingar hojder pd #dnda upp till 17.000 m,
en beaktansvird prestation av flygare och
konstruktérer. Till en bérjan anvinde
man enkla syrgasapparater och uppvarmda
kldder och senare flerfaldiga ginger Gver-
trycksklider vid dessa rekordflygningar.
Overtryekskldderna lampade sig emellertid

~28,18,—

Vinjettbilden visar firsiksmaskinen Jw 49
med inbyggd overtryeckskabin. Ouvan:
dversiktsritning av Ju 49.

varken for den militira eller civila Iuft-
farten, emedan de berdvade besittningen
varje rorelsefrihet. De voro blott och bart
ett vilkommet hjdlpmedel vid utforskning-
en av stratosfiren genom flygplan och en-
dast limpade for rekordflygningar. Moto-
rerna pa dessa rekordflygplan utrustade
man med kompressorer, och ytbelastningen
minskades genom oOkning av vingytan.
Flygplanen utrustades med sarskilt for
stigflygning byggda propellrar for att upp-
na god stigférmaga. P& dessa flygningar
forde man med blott s4 mycket brinsle,
som precis var nodvandigt for att na re-
kordhojd.

Tyskland lyckades 1929 sla virldsrekord
med 12.739 m. Det vanns med fraktflyg-
planet Junkers W 34 och genomfordes
med enklast tinkbara medel. W 34s vikt
hade man bringat ned genom att forenkla
landningsstallet, anvinda littare farg och
en ur viktsynpunkt fordelaktigare propel-
ler. Tomvikten kunde pa si sidtt minskas
med 100 kg trots en dkning av vingytan
med 4 kvm. Féraren var utrustad med
en enkel virmedrikt och en syrgasapparat.
De erfarenheter, som denna flygning med
sina forberedelser bjod pa, klargjorde, att
vid lingre flygningar pa stor hojd likar-
tade livsvillkor, som minniskan &r van vid
nere pa4 marken, maste skapas inuti flyg-
planet likavdl for trafik- som militarflyg-
plan. Utsikter till framgang bjod stra-
tosfarflygningen blott, savida flygplan
med trycktita kabiner kunde konstrueras
och utvecklas. Rekordflygningen gav dir-
fér anledning till byggandet av ett Jun-
kersplan med tryckkammare, ett flygande
laboratorium. Det skulle bidraga till den
slutliga l6sningen av alla de problem, som
gillde tryckkammaren och hojdmotorn. Ef-
ter avslutade forsik planerade man att in-
om den ecivila luftfarten draga nytta av de
vunna erfarenheterna.

Ar 1931 startade hojdflygplanet Junkers
Ju 49 for en forsta provilygning. Under
méngériga prov oeh efter manga forbitt-
ringar pad motor och tryckkammare ut-
stricktes flygningarna, vars resultat skild-
ras i en rikt illustrerad artikel i nasta nr,



Moderna tillverkningar krdva stor precision.
Tack vare vir skickliga arbetarstam kunna
vi i var forstklassiga industri tillmotesga
Eder med allt inom branschen.
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Rapport frén R. C. A. F.:

SVENSK FLYGTIDNING

TIGRAR och PIGGSYIN

dominera kanadensarnas bombflyg

anada — den till storleken tredje i

K ordningen av de Iluftmakter, som

operera fran brittiska baser —— spe-
lar en betydande roll i Bomber Command’s
offensiv mot Tyskland och de besatta om-
radena. Under de senaste femton ména-
derna har Royal Canadian Air Force's
bombsektion wvuxit fran en handfull divi-
sioner till en slagkraftig styrka, vars fyr-
motoriga bombare flyga sida vid sida —
eller rattare sagt, vingspets vid vingspets
— med RAFs. Enligt en fiarsk uppgift
har inte mindre @n 100.000 flygplanbesitt-
ningar utbildats i Kanada.

Dessa flottiljer, som till storsta delen be-
mannats med flygare
fran Kanada med ett
obetydligt inslag av
pojkar fran andra de-
lar av Imperiet, ha
gjort den del av Eng-
land, fran vilken de
operera, sa lik sin
hembygd, att man
tror sig forflyttad till
Kanada. Unga flyga-
re med ordet "Cana-
da” pa axelklaffens
plats ha blivit en van-
lig och vilbekant syn
1 manga engelska sta-
der och byar. Det dr
ingen storre skillnad
pé RCATFs och RAFs
uniformer. Med de
kanadensiska sedvin-
jorna och sitt sprak
ha de unga mannen
fran Kanada dock
fort med sig en viss
farg fran sin hem-
bygd, en farg, som
finner uttryck t.o.m.
i krigets harda lek.

Alla kanadensernas
flottiljer bara namn,
som leda tankarna
till deras hemland.
Dér finnas "Thunder-
hirds” (Askfaglarna), uppkallad efter den
gud, som indianerna pa vistkusten dyrkade
som sin egen stams; s& ha vi "Bisons”
efter den s. k. amerikanska buffeln, bison-
oxen, som Ar inhemsk i Kanada.

Tva av flottiljerna &dro sarskilt intres-
santa. Det dr forst och framst Tigers”,
(Tigerflottiljen). Sakerligen har ingen pa-
triffat en tiger, strovande omkring varken
p4 de kanadensiska pririerna, i ostsidans
overbefolkade stdder, pad kajerna i Atlant-
kustens fiskarbyar eller i British Colum-
bias furuskogar, men #&nda bdr en av
Halifax-flottiljerna med stolthet namnet
"Tiger”, och det namnet betyder en hel del

stdar att lisa 1 de unga ansikiena. ..

for de pojkar, som flyga flottiljens flyg-
plan. Forklaringen #r enkel:

I staden Hamilton, kind sasom Kanadas
Birmingham péa grund av dess tunga indu-
strier, finns en rugbyférening, vars histo-
ria borjar samtidigt med spelets uppkomst i
Kanada. "Tigers” (tigrarna) dr utan tvivel
Kanadas ryktbaraste rugbyforening, mojli-
gen beroende pa den iver, vilken dess an-

hangare alltid visat for sitt lag. Nyligen
"adopterade” staden Hamilton flottiljen,

och d& man skulle vilja namn, kunde man
viil knappast finna ndgot mera passande
an just "Tiger”.

En outsiglig littnad

egna livet © behall!

Chef for Tiger-flottiljen ar Wing Com-
mander I. D. Blane, en av Royal Canadian
Air Force's veteraner, som nyligen befria-
des fran sitt arbete med "British Common-
wealth Air Training Plan” (utbildnings-
plan for flygare i Imperiet) for att over-
taga operativa uppgifter. Han odvertog
befiilet kort efter det att flottiljen Aater-
viant fran ett sexménaders uppehall i
Egypten och Mellersta Ostern, dar den del-
tagit i kampen mot Rommels armé samt i
invasionerna av Sicilien och Italien. Flot-
tiljen var d4 dnnu utrustad med bombplan
av typ Vickers "Wellington”. Efter att
ha fatt dessa plan utbytta mot tunga

Annw en raid lyckligt genomford —

bombplan av senaste typ dr den nu ater i

elden, denna géng i "slaget om Tysk-
land”.
S4 ha vi "Porcupines-flottiljen”. Por-

cupine Ar namnet pa ett litet piggsvin,
som lever i skogarna i norra Kanada. Det
ir harmlést nog utom ndr det angripes.
Da forsvarar det sig med sina hullingfor-
sedda, rakknivskarpa taggar. 1 det pa
guldgruvor sagolikt rika mnorra Ontario
har ett stort omrade utan formaliteter
uppkallats efter detta djur — Porcupine
District — och nir den nyaste flottiljen i
RCAFs bombplansektion borjade operera,
anhollo invanarna i
detta omrade om och
fingo tillatelse att
adoptera den, och som
bevis pa sin goda vil-
ja overholjde de poj-
karna i flottiljen med
cigarretter, fododm-
nen, klider och olika
forstroelsemedel. 1
sin tacksamhet — och
emedan det wvar ett
typiskt kanadensiskt
namn — dopte flottil-

jehs  personal sitt
forband till Poreu-
pinedistriktets ara

till ”Poreupine Squa-
dron”.

Denna flottilj ledes
av en vianlig officer,

Wing Commander
Clive Sinton fran

Bristol. Han ar en
av de fa engelsmin,
som #ro sysselsatta
inom RCAT. D& kri-
get brot ut, var han
i tjanst hos British
Overseas Airways 1
Vistindien for att
sedan anmaila sig till
tjinst i Kanada, dar
han acklimatiserade
sig fullstindigt. Numera dr han utmirkt
med Distinguished Flying Cross.

For kanadensarna i hemlandet ha dessa
namn kommit att betyda atskilligt. Un-
der kommande ar skola de sidkerligen lysa
bredvid “Forty-eight’s”, “Seaforths” och
alla de andra forbanden, som redan ha
skapat en varaktig tradition, som sikerli-
gen #Aven i framtiden kommer att uppratt-
hallas och forsvaras med heder av de namn-
da forbanden och deras efterfioljare. Unga,
starka man stromma standigt till for att
erbjuda fosterlandet sina tjdnster. Manga
tunga offer komma de siikerligen ock att
f& bara. T. Stenkil.

med det
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BV 222 "Wiking” tjdinar nu tyskarnas krigfiring. Nar freden kommer, blir den ett an-
vindbart instrument i det mellanfolklige samarbetet.

dergatt en sid smabb och genomgripan-
de utveckling pid si fi4 ar som flyg-
planet. Man torde darfor kunna utga
ifrdn, att hela var varlds transportvisen
efter fredsslutet inom loppet av en mycket
kort tidrymd kommer att bliva féremal for

Intet transportmedel har nigonsin un-

pande utveckling #n nagonsin tidigare.
All marktransport dr bunden wvid wvissa
nidvindiga transportvigar. Tag kunna
endast anvandas, dar det finnes jarnvigs-
spar; bilar fordra landsvigar och helst
autostrador for att komma till sin rdtt, och
fartyg slutligen behova vatten for att kun-
na navigera, medan luften finnes dverallt.

Man har all anledning tro, att ett langt
storre antal varor, &n vad som for nirva-
rande Ar fallet, kommer att kunna trans-
porterags genom luften. For endast rela-
tivt kort tid sedan horde man icke mycket
talas om fraktflygplan, men i dag utgora
de ett accepterat och bhetydelsefullt faktum
vid planering av transporter. Efter freds-
slutet kommer flyget att bliva hart an-
stringt for att méta den okade efterfragan

Y

Det smakar gott med pytt-i-panna under
flugningen dver Atlanten!

pa transportkapacitet for passagerare, post
och frakt. Med 100-tusentals trinade pilo-
ter, fria ur krigstjinst, med millioner man
viiltrimmad markpersonal samt med hjilp
av en air-minded och forstiende virld kom-
mer flyget kanske snart att fi stora mijlig-
heter att uppfylla de férvintningar, som
man nu stialler pa det.

Inom sakkunniga trafikflygkretsar &r
man emellertid samtidigt av den &sikten,
att trafikflyget aldrig kan oOvertaga alla
de nu existerande jordbundna transport-
medlens arbetsuppgifter. 1 USA har man
exempelvis riknat ut, att for att ersitta
de 1.800.000 godsvagnar, som finnas i lan-
det, skulle man behova 600.000 trafikflyg-
plan av vanligen forekommande kommer-
siell typ, Under ett ars tid skulle dessa
flygplan forbruka omkring 550 billioner li-
ter bensin, vilket Ar ungefir 2 %4 ganger
s& mycket, som virldens alla raffinadierier
f. n. kunna framstilla. 2.500.000 man fly-
gande personal skulle behovas for att flyga
denna flotta, och den totala trafikpersona-
len skulle uppga till 20 millioner man,
d. v. s. 15 % av USA:s hela befolkning.
Det forefaller sdlunda orimligt, att trafik-
flyget verkligen skall kunna overtaga hela
eller ens storre delen av den trafikvolym,
som tillkommer jirnvigarna enbart i USA.
Desto mer otroligt dr det, att hela virldens
bade jarnvags-, bat- och biltrafik skall kun-
na ombesorjas av flygplanet.

Nya trafikmedel med nya méjligheter for
minniskorna att komma fort fram skapa
emellertid ett ékat trafikbehov och en stir-
re total trafikvolym. Jag dr darfor over-
tygad om, att det kommer att finnas plats
i virlden for bade fartyg, bilar, tdg och
flygplan, och att dessa kommunikationsme-
del komma att komplettera varandra pa
bésta satt.

Néar man talar om framtida flygtrafik,
kan man n#ppeligen undgi att dven nagot
uppehalla sig vid framtidens trafikflyg-
plan. Ett flygplans storlek och prestations-
forméaga ar alltid begrinsad av tva fakto-
rer, av vilka den forsta dr rent teknisk —
vad kan man astadkomma? Den andra #r

Trafikflyc

framti

Av trafikchef T

av ekonomisk natur — hur langt betalar det
sig att ga?

Betriffande det kommande trafikflygpla-
nets hastighet ha siffror pa 600, 800 och
t. 0. m. 1.000 km i timmen ndmnts. Aven
i fraga om militdra flygplantyper, dar
praktiskt taget hela konstruktionen dr in-
riktad p& astadkommande av storsta maj-
liga fart, ar det emellertid av tekniska skl
endast med yttersta svarighet man med mo-
torflyg kan uppnéd hastigheter overstigan-
de 700 km/tim, oavsett flyghojden.

Enda méjligheten-att ge flygplanet hog-
re hastighet #ir att tka propellerns drag-
kraft, vilket endast kan ske genom att pro-
pellerns varvtal okas. Detta dr méjligt att
astadkomma med hjilp av nya, forbittrade
motorkonstruktioner, men tyvirr finnes det
ett hinder. Propellerspetsens hastighet far
nédmligen icke dverstiga ljudets, ty i sa fall
nedgar verkningsgraden och dragkraften
minskar. De ndmnda higa hastigheterna
torde vi darfor nappeligen fa uppleva, forr-
in man fullkomligt lidrt sig behdrska den
5. k. reaktions- eller raketprinecipen.

r'— NAR FREDEN

— — — gor vi en semestertripp over "l
rikas populdi
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Varje kilo, som ligges ned pi motorin-
stallationerna, minskar dessutom flygpla-
nets betalande lastkapacitet med motsva-
rande vikt. P& langdistansflygningar, sa-
som dver Atlanten, méste hinsyn dven ta-
gas till drivmedlets vikt. Ju hégre marsch-
fart man héller, desto stoérre blir brinsle-
atgangen, och desto mer bensin och olja
méste medforas. Den punkt skulle dérfor
till slut nas, vid vilken &ver huvud taget
ingen nyttig betalande last skulle kunna
medforas. Man kan dirfor forutsitta, att
ett trafikflygplans normala marschhastig-
het icke kommer att overstiga 450—500
km/tim, och for transoceana flygningar
blir den antagligen icke ens sd hog. Medan
det pris, som betalas for okning av hastig-
heten dessutom ar myeket hogt, dr den tids-
vinst, som darigenom erhilles, proportio-
nerligt avsevirt mindre.

Liksom betriffande flygplanens marsch-
hastighet har #ven mycket skrivits och

sagts angliende den maximala storleken och
vikten av framtidens trafikflygplan. I sa-

S /o il )

irlden” i detta Douglas DC-3-plan, Ame-
rafikflygplan.

Danska DDL's Dania, en Focke-Wulf 200 "Condor”, forut i trafik Kipenhamn—Lon-

don.

dana forutsdgelser har 100 ton ansetts va-
ra en blygsam siffra, och t. 0. m. tekniska
experter ha spatt, att vi skola f4 vara med
om flygplanvikter pad 250 ton och dardver.
Ur teknisk synpunkt torde sidana flygplan-
jattar sdkert kunna konstrueras, men den
ekonomiska faktorn kommer troligen att
aven hiar siga det avgorande ordet och hal-
la den sannolika vikten betydligt under de
nu namnda siffrorna. For landflygplan
pa linjer inom kontinenterna férutspis en
maximivikt av 50 & 60 ton. Landplan av-
sedda for langre oOvervattensflygningar
mellan kontinenterna torde fa en flygvikt
av 75—100 ton, under det att flygbatar for
samma striackor kanske nid en maximal
vikt av 150 ton.

En av de fundamentala, ekonomiska fak-
torer, som begransa framtida trafikflyg-
plans storlek, &r principen om turtithet”,
En av de storsta fordelarna med flygpla-
net pa lingre Gvervattensstrickor, bortsett
fran den oerhorda tidsvinsten, ligger i de
relativt laga framstdllnings- och drifts-
kostnaderna, jimfort med fartygen. Dessa
liga kostnader gira det mojligt att skapa
och héalla en hel flotta av flygplan for sam-
ma pris som man bygger en Atlantingare,
varigenom ett stort antal turer kunna ut-
foras. Det gamla amerikanska slagordet
" on the hour every hour” torde sannolikt
i en icke avligsen framtid kunna tillimpas
dven betrdffande transoceana flyglinjer.

Det dr dven av stor ekonomisk betydelse
for flygbolagen, att ritt flygplantyp blir
insatt pa varje linje. Det limpligaste pla-
net ar det, som biast motsvarar trafikbeho-
vet och alltsd varken ar for stort eller for
litet. Tidtabellen maste hallas, ‘iven om
planet icke #r fullt, och har man da ett
flygplan av mastodont-typ i trafik, blir ut-
nyttjningen lag och det ekonomiska resul-
tatet blir daligt. Har man diremot tva el-
ler flera mindre plan reserverade for sam-
ma trafik, kan man de dagar, d& frekven-
sen #dr stor, dubblera eller triplera linjen
och har &ven, som ndmnts, mojlighet att ge-
nomfora turerna med skilda avgangstider,

Planet beslagtogs av engelsminnen och tjinar nu deras krigfiring.

varigenom den resande allminheten blir
béttre betjanad.

Ovanstidende synpunkter utgira néagra
exempel pa, hur man inom sivil tekniska
som kommersiella trafikflygkretsar kalky-
lerar och planerar for framtiden. Konkur-
rensen de skilda linderna emellan péa de
viktigaste flyglinjerna torde bliva synner-
ligen hdrd. Det giilller dirfor for varje
land och fér varje flygholag att soka skaf-
fa sig materiel, som ur sivil teknisk som
ekonomisk synpunkt uppfyller de higst
stillda fordringar. Detta giller icke minst
mindre linder sdsom Sverige, som icke kan
halla sig med en lika stor luftflotta som
stormakterna, men som darfor i stillet
maéste koncentrera sig pd att giva passa-
gerarna bidsta mojliga service ur alla syn-
punkter.

Man far darfor hoppas, att det skall lyc-
kas ABA och SILA att skaffa flygplanty-
per limpliga for den svenska lufttrafiken,
och man féljer ocksd inom de bada bolagen
med storsta uppmirksamhet de diskussio-
ner, som paga i utlandet, for att vara fullt
a jour med utvecklingen.

Mellan landningarna studerar man program-
met for "'sight-seeing” i nasta storstad. Inte
ens sing saknas i det moderna trafikplanet.



Major Hahn.

Major Hahn, flottiljchef i en jakteska-
der och innehavare av eklovet till riddar-
korset av jarnkorset, blev efter en strids-
flygning pa ostfronten i slutet av forra
dret rapporterad som saknad.

Major Hahn foddes den 14 april 1914 i
Gotha, ddar han avlade mogenhetsexamen
vid humanistiska gymnasiet. P4 viren 1934
borjade han sin militira bana som fanjun-
kare i 14:de infanteriregementet. Som fin-
rik forflyttad till die Luftwaffe, blev han
1936 officer. Han tillhorde jakteskadrarna
"Horst Wessel” och "Richthofen”. Under
kriget blev han snart en av de bdsta jakt-
flygarna, och efter sin tjugonde luftseger
den 24 augusti 1940 erholl han riddarkor-
set och befordrades pad grund av sin dug-
lighet till kapten, trots att han ej hade
tillrdckligt manga tjanstedr. Under tiden
utndmnd till flottiljchef, hade han skjutit
ned 42 fientliga plan, d4 han av rikskans-
ler Hitler den 14 augusti forlinades eklo-
vet till riddarkorset av jarnkorset. Major
Hahn stod som segrare i 107 luftstrider,
d& han rapporterades som saknad efter en
flygning mot fienden.

Overstelojtnant Hans Philipp.

OverstelGjtnant Hans Philipp, chef for
en jakteskader, bdrare av jirnkorset med
eklov och sviard och segrare i 206 luftstri-
der, hiorde till de framgangsrikaste tyska
jaktflygarna. Den 12 oktober forra aret
meddelades i tyska overkommandots rap-
port, att Philipp ljutit flygarddden.

I den 26-arige over-
stelojtnant Hans Phi-
lipp har det tyska
jaktflyget forlorat en
trots sin ungdom sir-
skilt markant person-
lighet. Ar 1936 kom
han till die Luftwaffe.
I kriget gjorde han sig
gnart ett namn som
djidrv och framgéngs-
rik jaktflygare. Som
lojtnant och divisions-
kapten erholl han den

Krigsflygar - ess

22 oktober 1940 jarnkorsets riddarkors ef-
ter att ha tillkimpat sig sin 20. luftseger.
Till 62 nedskjutna plan hade han natt upp,
da han den 24 augusti 1941 av rikskansler
Hitler forlinades eklévet till jarnkorsets
riddarkors. Den unge officerens segerkur-
va steg ytterligare brant uppat. Han blev
kapteri och flottiljehef, tillkimpade sig
upprepade ghnger tre, fyra och fem luft-
segrar pa en enda dag. Som erkinsla fir
sina stora prestationer erhéll han av riks-
kanslern efter sin 86 luftseger eklovet med
svard till jarnkorsets riddarkors.

Hans Philipps stora segrar herodde lika
mycket pad hans med besinning parade ga-
paaranda som pa hans stora kunskaper
inom aviatiken och hans &verligsna, tak-
tiska tédnkande och insikter. Redan som
skolpojke var han ivrig segelflygare, som
flog till sig bade A- och B-diplom och led-
de den flygsinnade ungdomen i sin hem-
stad Meissen. Hir utvecklade och under-
héll han de kunskaper, som sedermera vo-
ro honom till stor nytta. Han kiande ej
rast och ro, var outtrottlig i stridens hetta,
som si sméningom blev livets innehall for
honom. Den 17 mars 19483 — pa sin 26
fodelsedag — skot han som nybefordrad
major i frontavsnittet vid Ilmensjon, dit
han hela tiden var forlagd, sedan han kom
till Sovjet, ned sitt 203 motstandarplan och
stod didrmed framst pa listan bland de
framgangsrikaste jaktflygarna.

Wilhelm Liedholms presentationer av
kinda krigsflygar-ess hora till den mest upp-
skatfade liisningen inte endast i virt neutrala
land utan ifiven pid bida sidor bland de krig-
forande. Red. fick hiromdagen ett brev frin
en flygande fistnings internerade besiittning,
som liirt sig svenska med hjilp av SVENSK
FLYGTIDNING. Eftersom vi i maj-numret
behandlade enbart allierade flygare, foreslogo
de amerikanska flygarna nu, att vi skulle ig-
na juni-numret &t de tyska krigsflygare, vil-
ka de liirt sig uppskatta som tappra och ren-
hiriga motstindare. Det fir en uppfattning,
som vittnar om sann flygaranda, varfor vi
gidrna skola tillmitesgia vira giister i deras
inskemil.

Trots alla framgéingar forblev han i
overensstammelse med sitt redbara, enkla
visen uppskattad for en vinnande blygsam-
het, en ansprikslos personlighet, vars
minskliga egenskaper std jambordiga vid
sidan av hans karaktirs soldatduglighet.
Oppen, livad och glad hor oversteljinant
Hang Philipp till de oforglomliga ej blott
i Luftwaffe utan i hela detta krig.

SVENSK FLYGTIDNING

Major Werner Baumbach.

Major Baumbach fiddes den 27 decem-
ber 1916 i Cloppenburg, Kreis Oldenburg.
Han besokte dar realgymnasiet och avlade
den 15 december 1935 mogenhetsexamen.
I april 1936 engagerades han i die Luftwaf-
fe, diir han den 24 febr. 1938 befordrades
till underlojtnant.

Som hombflygare deltog han i félttaget
i Polen, och den 28 geptember 1989 erholl
han jarnkorset av andra klassen. I kam-
pen om Norge erhdll han den 3 maj 1940
jarnkorset av forsta klassen; fem dagar se-
nare forlinades honom jérmkorsets riddar-
kors; och med verkan fran den forsta juni
1940 befordrades han till 16jtnant. Liksom
i Norge utmirkte sig lojtnant Baumbach
dven i fortsdttningen i striden mot den
engelska sjofarten — pa ett framtriadande
sitt och omnidmndes flerfaldiga ganger i
krigsrapporterna. Med anledning av att
han sinkt 200.000 ton fientligt handels-
tonnage erholl han den 14 juli 1941 eklovet
till riddarkorset av jarnkorset och en vecka
senare foljde befordran {ill kapten.

I borjan av 1942 forflyttades han till
bombflygets generalstab. IP’4 sommaren
samma &r blev han floitiljchef i en bomb-
cskader. Den 16 augusti erhéll kapten
Baumbach eklovet med sviard till riddar-
korset, och den 14 okf{ober 1942 befordra-
des han till major. T borjan av 1943 kal-
lades han till en ny, viktig befattning.

Sammanlagt har major Baumbach siinkt
830.118 ton fientligt tonnage. Bl a. har
han svart skadat 1 slagskepp, sidnkt 1
hangarfartyg, 3 kryssare, 1 jagare, 3 u-
hatar och 68 handelsfartyg.

Major Heinz Bir.
Major Heinz Bar
foddes den 25 maj
1918 i Sommerfeld
vid Leipzig. Hans fa-
der stupade under
forsta  varldskriget.
Fran 1919 till 1927
gick Bidr i folkskolan
i  Sommerfeld, och
direfter studerade
han wvid Lantbruks-
skolan i  Wurzen.
(Forts. & sid, 28)






Under segelflygrorelsens forsta ar gillde
det for segelflygaren, som dé dnnu fick fin-
na sig i att bli utskrattad och bespottad for
sin idealism, att genom sina flygprestatio-
ner fora fram segelflyget till allmin akt-

ning och beundran. Vilken krioning segel-
flygaren med sitt flygsinne och tekniska
kunnande i den nu péigiende kampen for
faderneslandet har formétt ge sitt verk
kommer foérst framtiden att riitt kunna
bedéma.

Segelfly

Nédr man ser tillbaka pa det fantastiska
uppsving, som segelflyget varit med om,
kan man tydligt urskilja tre olika utveck-
lingsperioder fran begynnelsen och fram
till vara dagar.

Den férsta perioden omfattar dren 1920
fram t. 0. m. 1929 och forde till utnyttjan-
det av hangvinden, d. v. s. den luftstrom,
som tvingas upp framfor berg. Under den-
na tid skapades ocksd de konstruktiva grun-
der for segelflygplanshygget, pa vilka sena-
re ars utveckling har kunnat bygga vidare.

Den andra perioden (1928—1938) Iloste
problemet med utnyttjandet av atmosfarens
termiska energi for det motorlisa flyget
genom paborjandet av den termiska segel-
flygningen. Utan 6verdrift kan man siga,
att denna period for segelflyget medforde
den mest strilande utvecklingen hittills och
ledde till prestationer, som for alltid sidk-
rat en omfattande och oomstridd stédllning
i hela flygvisendet 4t den motorlésa flyg-
ningen ur sivil teknisk som flygsynpunkt.
Det var under denna period, som segelflyget
— bortsett fran virderandet av de sportsli-
ga flygprestationerna — tillkimpade sig
erkinnande som en fullvirdig och nédvin-

dig komplettering av dittills bestaende flyg-
majligheter. Segelflygplanet sjilvt blev
ett oumbirligt instrument for den tekniska
och naturvetenskapliga forskningen.
Segelflygets tredje utvecklingsfas birja-
de gbra sig mirkbar 1937 och kan kallas
vagsegelflygningens period. De resultat,
som uppnaddes pd denna vig enbart fram
till krigsutbrottet, ha redan klart och tyd-
ligt visat, att vidareutvecklingen hérav inte
kan tinkas bort ur det stora sammanhan-

SVENSK FLYGTIDNING

o Walter Clongic
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de uppnidda héjderna till den 6vre grinsen
ay atmosfdrens termiska omsdttning, med
andra ord dnda upp till troposfirens ovre
hojd. Under 1938 lyckades det for forsta
gangen vara segelflygare att utnyttja des-
sa atmosfirens till férfogande stiende ter-
miska energier i troposfiren till en hojd
av 8.200 meter, varigenom praktiskt taget
den ovre prestationshijden uppnétts. Den
tredje perioden, stratosfirsegelflygningen,
efterstrivar utnyttjandet av en stationir
vagstromning, vilken som hinderstérning
patvingas en stabilt skiktad grundstrom-
ning. Den ovre hijdbegriansningen forméa
vi dnnu inte angiva, d& ju just stratosfi-
ren som isotermt begrepp &r sirskilt gynn-
sam for bildandet av storvagor i grund-
stromningen, och da #nnu ingen ens till-
niarmelsevis kdnd héjdbegrinsning forefin-
nes inom flyget. Med segelflygplan har
man hittills lyckats tringa upp till en héjd
av 11.400 m, men det dr sdkert endast en
borjan pa de héjder, som i framtiden kom-
ma att dstadkommas.

g och vetenskap

get. Tvirtom kommer den efter kriget —
stodd pa méngder av nya tekniska rén och
praktiska flygerfarenheter — att Gppna @n-
nu ooverskidliga mojligheter for segelfly-
get. Vi dro redan idag berittigade att
kénneteckna denna period med stratosfir-
segelflygning!

Denna enkla uppdelning, som klart och
utan nagon som helst konstlad konstruktion
avtecknar sig i segelflygets nu snart 25-
ariga utveckling, kan ocksd utan svarighet
klarliggas genom de uppnadda prestatio-
nerna. Vid segelflygning kdnnetecknar den
uppnadda flyghiéjden bést prestationsdug-
ligheten, d& hojden alltid kan omsédttas i
flygstricka, och strickprestationen blir
storre, ju hiogre den uppniadda héjden #r.

Under hangsegelflygningens forsta peri-
od formadde segelflygplanen aldrig uppné
hogre flyghojd &n 3650 meter &Gver start.
Med denna hojd hade man nitt grinsen mel-
lan den for flygning nddvindiga och av ett
bergshinder erdvrade energien. Den andra
perioden i segelflygutvecklingen — fram
till 1938 — under vilken det lyckades att ut-
nyttja atmosfirens termiska energi for se-
gelflygningen, mijliggjorde stegringar av

Flyghtjder pa 350 meter — 8.200 meter —
11.400 meter karaktarisera alltsi segelflyg-
utvecklingens stolta uppsving under tva
decennier. Att dessa stora framgéngar ha
kunnat uppnés i kontinuerlig aldrig avbru-
ten stegring ha vi att tacka segelflygarnas
egen insatsberedskap, flygmaterielens tek-
niska vidareutveckling och den vetenskapli-
ga utforskningen av flygmdjligheterna i in-
timaste samarbete. Ingen av de uppnadda
flygmojligheterna var forut kind i hela sin
omfattning, om man bortser fran nagra teo-
retiska spekulationer. De méste forst ut-
forskas for alla vid segelflygning anvind-
bara atmosfiriska stromningar, hangvind-
stromning, vertikalrorelse och atmosfirisk
vagstromning, allt efter intensitet och ut-
bredning. Men det var just hiri, som den
sporrande och lockande uppgiften lig for
den vetenskapliga segelflygforskningen. En
flyghegeistrad ungdom mottog ocksid den-
na forskning som en vigrodjare for nya
flygmojligheter, och genom den till varje
insats osjdlviskt beredda flygarskaran var
det mojligt att pé ett enastiende sitt gira
de uppnidda flygprestationerna vetenskap-
ligt befruktande. (Nytt avsnitt © nista nr.)
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SEGELFLYGETS
FORSAKRINGAR

KAPITEL 2.
Lérdomar av intrdiffade skadefall.

Nar jag nu tar upp fragan om segelfly-
gets forsdkringsskador och speciellt person-
skadorna till behandling, s& adr det i fullt
medvetande om att klubbarna ur rekryte-
ringssynpunkt ha intresse av att allménhe-
ten icke skall bibringas uppfattningen att
segelflyget dr en sdrskilt farlig sport. Jag
kan darfor fran borjan som forsakrings-
man intyga, att de personskador, som hit-
tills intraffat inom segelflyget, icke tyder
pa att sporten skulle vara farligare &n
andra idrottsgrenar. Det ir emellertid
helt naturligt, att olyckshidndelser intraffa
inom segelflyget lika vil, som inom andra
idrottsgrenar, och att forsikringsskyddet
diarfor har en stor mission att fylla. Med
den stora tidningspublicitet, som flygolye-
korna erhéalla, vill jag t. o. m. siga, att
det just ur rekryteringssynpunkt torde va-
ra ett intresse for klubbarna att medverka
till att olyckornas omfattning icke okar
genom bristande forsdkring.

En vad antalet betraffar tamligen full-
stindig haveristatistik finnes som bekant
i KSAK:s arsrapporter for de senaste tvé
aren. Dessa rapporter torde vara ganska
vil kiinda for ahirarna. Antalet haverier
med glid- och segelflygplan utgjorde under
tiden 1/10-41—1/10-42 sammanlagt 57 st.
och under a&r 1943 67 st. Jiamfort med an-
talet starter innebdr fjolarssiffran att ha-
veriprocenten har sjunkit négot.

Antalet personskador uppgick 1943 till
13 st., ddrav 5 lindriga sidsom skrubbsar
0. d., 4 st. ryggskador, vardera 1 arm- och
1 fotskada, den senare ganska komplice-
rad, en tarmbristning och en med inre ska-
dor bl a. pd lungorna. Ur erfarenhetssyn-
punkt #ro speciellt de 4 ryggskadorna av
intresse. 1 haverirapporterna har med ty-
pisk flygarhumor sésom skadeorsak mesta-
dels angivits, att vederborande ’kom ned
for fort” med péféljd att en eller flera

_

ryggkotor blivit sprickta. Kapten Ahblom
har dven i sina kommentarer till dessa
olyckshindelser forordat, att stolarna pa
SG. 38 bora forses med néigon slags dyna,
eller goras fjiadrande, ett forslag, som dven
jag vill tillstyrka.

Granskar man de intrdffade skadorna ur
forsikringssynpunkt, méste man tyvirr i
samtliga anmilda personskadefall pia ett
undantag ndr gora den reflektionen, att
forsikringssummorna varit for laga. De
flesta sittplatsforsikringarna voro namli-
gen tecknade med summorna 3.000: — vid
dodsfall, 6.000: — vid invaliditet och 3: —
om dagen vid dvergdende skada. Tre kro-
nor om dagen ticker ju knappast sjukhus-
kostnaderna, in mindre den forlorade ax-
betsfortjansten och de extrautgifter i form
av bilresor, massage ete. som ett olycksfall
kan dra med sig. Invaliditetssumman
6.000: — i ett for allt vid fullstindig in-
validitet méste, som var och en forstar,
dvenledes betecknas som otillricklig,

Jag Ar emellertid vil medveten om, att
de laga forsikringssummorna i ménga fall
bero pa klubbarnas déliga ekonomi och en
darmed sammanhingande oforméga att ta-
ga pa sig alltfér stora premiekostnader.
Det dr dven fullt firklarligt, att flygklub-
barna miste halla ned kostnaderna, sa att
inte flygavgifterna bli fér betungande. Det
giller hiar for klubbstyrelserna att finna
en medelvig, dir forsikringssummorna for
sittplatsforsdkringarna avpassas si, att
beloppen #ro tillriiekliga for majoriteten av
medlemmarna.  Sittplatsforsikringen blir
ju ndmligen forhéllandevis billigare éin den
enskilda forsdkringen. Medlemmar med
hogre inkomster och stirre forsikringsbe-
hov kunna direfter, som ovan tidigare
nimnts, komplettera sitt forsakringsskydd
med diplom- eller enskilda Arsforsikringar
till lampliga belopp.

SVENSK FLYGTIDNING

Flygplanshaverierna #ro, det kan man
gott sdga, en sirskild historia for sig. Pre-
mierna for kaskoforsikringen #Hro higa,
det ror sig i allminhet om e:a 20 %, och
det dr inte sd4 manga klubbar, som anse
sig ha rad att forsdkra planen. Premierna
utriknas emellertid pad grundval av skade-
statistiken, och tyvirr har denna hittills
icke mojliggjort en sinkning av premierna.
Det gar visserligen ganska bra att divide-
ra antalet haverier med antalet starter och
déarigenom f4 fram en lag skadefrekvens.
Jamfor man emellertid antalet haverier per
ar med antalet inregistrerade glid- och se-
gelflygplan, finner man, att skadefrekven-
sen ar ganska hog, for tiden 1/10 1941—
1/10 1942 icke mindre an 76 % och under
1943 64 %. Gladjande nog synes den allt-
s&4 vara i sjunkande. Man far dock pa
grund av det ringa antalet flygplan vi ka
i landet akta sig att tillmita de framkomna
siffrorna alltfér stort virde.

Tyviarr ha en del klubbar innu icke in-
sant fullstindiga  haverirapporter till
KSAK for verksamheten 1943. D& det gi-
vetvis maste vara ett allmint intresse att fa
till stand en sa fullstindig sammanstillning
som majligt 6ver skadornas omfattning och

orsaker, har jag for mitt bolags rikning
for inte s& linge sedan tillskrivit en del
klubbar med anhallan om kompletterings-
uppgifter. Jag vill darfor passa pa till-
fallet att be de nidrvarande representanter-
na for klubbar, som i KSAK:s rapport for
ar 1943 icke lammnat kompletta uppgifter,
ha vinligheten muntligen eller per brev
lamna desamma till mig. Rapporterna
komma dven att delgivas chefsinstruktoren.

Vad kan di goras for att f4 ned premi-
erna for kaskoforsikringen? Jag har re-
dan i det foregdende omnamnt byggsatsfir-
silkringen sisom den form av kaskoforsik-
ring, som for niArvarande stidller sig billi-
gast, Densamma lampar sig bra for klub-
bar, som sjédlva reparera sina glid- eller se-
gelflygplan.

Som jag ovan ndmnde dr premiens stor-
lek direkt bercende av skadefrekvensen. 1
denna kan man urskilja tva huvudbestands-
delar, dels antalet skador, dels reparations-
kostnaderna for varje enskild skada.

I vilken mén man genom férbittrad ut-
bildning och materiel samt utokad siker-
hetstjanst kan nedbringa antelet haveri-
er, overlater jag at chefsinstruktoren och
andra kompetenta ledare att bedoma. Att
de under senare aren kraftigt stegrade re-
parationskostnaderna icke kunnat bidraga
till en premieséinkning ar tamligen klart.

Ett forslag, som emellertid i detta sam-
manhang synes mig virt det storsta beak-
tande ar forslaget om att bygga ovnings-
segelplanens framkroppar av stélrir, som
latt kan avklddas och insdndas till fabrik
for reparation. Varje andring, som kan
goras for att forbilliga flygplanen och dess
reparationer, och varje dtgdrd, som kan
vidtagas for forbattring av flygfalten, ut-
bildningen och sdkerhetstjinsten kan alltsé
bli av direkt betydelse for kaskopremiernas
storlek, (Forts. 4 sid. 28)






VI PRESENTERA:

Marshall Lindholm,
populir flygkapten i ABA, flygmillioniir
och flyghoksfirfattare.

m v
odd i Stockholm 1903 birjade Lind-
holm sin flygarbana 1924 som virn-

pliktig student vid Flygvapnet, dir han

stannade tills han fyra dr senare blev
fanrik 1 reserven. Aventyren under den-
na tid dro legio. Frdan hans bok "Flyga
dr mitt yrke” minns man speciellt ett
tillfille, da han pd 2.000 m hijd rakade

i 8. k. "flatspin”. Det var ett hopplost

lige, motorn gick inte att draga pd och

pd grund av centrifugalkraften var det

omijligt att komma wr planet. Pd 600

m hojd, alltsd i allra sista minuten, lyc-

kades Lindholm klara sig ur den ytter-

ligt allvarliga situationen.

Under dren 1929—1930 var han foto-
graferingsflygare hos Aero Materiel,
Sveriges forsta firetag for fotografe-
ring fran luften, och utfirde verkliga
precisionsflygningar kors oeh tviirs dver
hela, landet. Under ar 1930 var han dven
flyglirare vid Aero Materiels flygskola,
den firsta civila i Sverige sedan tiden
fore virldskriget. Han hann utbilda ett
40-tal elever under denna tid och visade
sig vara en utmdirkt flygpedagog. Pd
sommaren 1930 gjorde Lindholm, i sam-
band med de sensationella Andréefynden
pa Vitdn, en mycket wuppmirksammad
flygning till Tromsé i ett litet sport-
flygplan; den utfirdes pd rekordtid, och
var dd en verklig flygarbragd. Genom
denna krivande distansflygning visade
han sig vara en trafikflygare av higsta
klass. Vdren dirpd blev han ocksd an-
stilld som trafikflygare vid Aerotrans-
port. :

Inom ABA édr Lindholm nu en av de
erfarnaste och skickligaste piloterna.
Redan dr 1938 erholl han det fornimli-
ga wtmirkelsetecknet for tillryggalagda
1.000.000 flygkilometer 1§ firetagets
tjanst. Under drens lopp har L. flugit
de allra flesta strickor, som trafikerats
av ABA, och alltid varit like populir
bland passagerarna for sin hjilpsamhet
och sitt stora tillmitesgdende.

Sedan Ikriget brit ut, har L. utfirt
otaliga krdavande och wriskfyllda kurir-
flygningar, diribland upprepade flyg-
ningar pa  strickan Stockholm—Seot-
land. Senast nu i mars gick hans namn
genom pressen i samband med den be-
ramda Moskvafirden.

: S. W.

ﬂmmwvl
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Starkt flyg — stark fred!

(Forts. fran sid. 10)

man sjilv underligsen i luften eller miss-
lyekas man i sin avsikt med luftoffensiven,
héagrar om icke annat invasion frian den
overligsne motstindarens sida.

Krigets upptakt gav ett ypperligt prov pa
hur en stormakt mer eller mindre kan sla
ett litet land sonder och samman, moget for
kapitulation, enbart med luftstridskrafter.
Och dock var flygkriget d4 #nnu i sin lin-
da. Douhets lira har i viss méan fatt sin
upprittelse. Tn industriellt stark stor-
makt har for framtiden medel i sin makt
att snabbt krossa en svag stat fran luften.

Detta dr sa tillvida intet nytt, som en
stormakt ju alltid haft majlighet att krossa
en svagare makt. Gentemot denna rovar-
politik finns ingen som helst hjilp, sivida
icke andra stormakter finner det av egna
hansyn nodvindigt att ingripa. Dirmed
ar ytterligare diskussion overflodig.

Annorlunda #r det om man granskar
problemen fran en ny synpunkt. Hur skall
en svag stat inrikta sig, om den under en
stormaktskonflikt indrages i striden och
blir foremél fér en sekunda operation?

Forutsidttas kan, att den svagare blir
foremal for angrepp savil pAd marken som
i luften. XKriget har dessa &r lirt viirdet
av omsorgsfulla forberedelser medelst fly-
get, icke minst for att framkalla ett snabbt
taktiskt avgtrande. TFior bada indamélen
star i och for en sekundidr operation med
nédviindighet endast begrinsade flygresur-
ser till forfogande. Aven den svage kan
emellertid vara relativt starkt i luften. Ar
detta fallet, kan han kraftigt motverka for-
soken att bryta egen industri och angrepp
mot befolkningscentra. Ar den svage svag
i luften, kan intet giras daremot, utan blir
han forr eller senare ett illa Atganget, latt-
fangat byte. Ar han aterigen relativt stark,
kan han pa ett allvarligt sdtt motsitta sig
forberedelserna frian luften for en invasion
och s& smaningom mahiinda f& hjdlp fran
annan inblandad part. 1 lyckligaste fall
kan han t. 0. m. vara sa stark, att stormak-
ten anser hela foretaget kosta for mycket
flyg — och avstar.

Men en stormakt kan ju bygga hundra-
tusentals flygplan?

Man kan gora det, sdsom malmedvetna
forberedelser for ett foruthestimt krigs-
fall, men man kan oméjligen artionde efter
artionde hélla ett flygvapen av den stor-
leksordningen av finansiella skil. Dirtill
har det pagdende kriget visat, hur svart
dven de allierade haft att mobilisera erfor-
derliga flygstridskrafter. Fore landstig-
ningen i Italien hade man exempelvis mast
skrapa alla flygskolor rena p& Gvningsma-
skiner av stridstyp.

Med andra ord: Det betalar sig alltid
att vara stark i luften — icke minst om
man &r en s. k. svag nation, sirskilt i fra-
ga om jaktplan. Major Harald Vietorin.
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VI PRESENTERA: g
: : i
Torsten T:son Siderquist,
chef fir ABA:s trafikavdelning.
orsten Soderquist dr fodd den 12

augusti 1913 och avlade studentera-
men dr 1933 vid Norra Latin i Stock-
holm. De nirmaste tvi dren ddrefter
anvénde han till att skaffa sig pralktik
tnom bankvirlden sdvil hemma som i
Tyskland och England. Ar 1935 birja-
de han vid Handelshigskolan i Stock-
holm, warifran han diplomerades dar
1987. Dd han ddarefter skulle ge sig ut
i "kampen fir tillvaron”, évergav han
emellertid den tidigare tinkta banan in-
om bankvisendet och sikte sig i stillet
till ABA.

Siderquist anstilldes vid ABA histen
1937 och birjade sin tjinstgiring med
att praktisera pa  trafikkontoret pd
Bromma. Efter nigon tid pdé Bromma
och en dirpd foljande tjinstgoring i
Hannover fir att nirmare studera natt-
postflygningen forflyttades Siderauist
till trafikavdelningen pa bolagets hu-
vudkontor. Sdsom chef for denna au-
delning dr han dem, som haft att gira
upp bolagets trafikprogram och tidta-
beller, vilket under normala tider med-
forde tita resor till olika av kontinen-
tens metropoler for att deltaga 1 fir-
handlingar med de frimmande flygbo-
lagen om de gemensamma fragorna. —
Sedan krigsutbrotiet ha av lattfirklar-
liga skdl resorna varken varit sd linga
eller si ofta firckommande, men detta
mebdr ingalunda, att arbetsbordan bli-
vit mindre, di det ju tvirtom ofte va-
rit gamska vanskliga problem, som upp-
statt genom av kriget medfirda kompli-
kationer.

Ar 1941 fick Siderquist oeksd dverta-
ga ansvaret for bolagets reklamavdel-
ning, vilken hdn skitte med dem dran
t. 0. m. dr 1948, dd en sirskild reklam-
chef dter tillsattes.

Soderquist dr en flitigt utnyttjad fo-
redragshdallare och har under de senare
dren hallit ett otal firedrag sdvil i
Stockholm som runt om i landet Gver
sitt dlsklingsimme: trafikflygets fram-
tid. Svensk Flygtidning har ocksd sedan
flera dr haft nijet att rikna honom som
en av sina framsta experter pd omrddet.

Att han dr synnerligen uppskattad in-
om kamratkretsen framgdr bl. a. dirav,
att han varit ordférande i ABA-klub-
ben, bolagets personalfirening, sedan dr
1941, N. 0.
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Bra initiativ av Stockholms Segelflygklubb.

Stockholms Segelflygklubb anordnade pingst-
dagen en ''Segelflygdag fér Stockholms skolung-
dom" ph Skarpniicks flygfilt. Som en firbere-
delse till bestket visades instruktiva och roliga
segelflygfilmer pa Palladium torsdagen den 25
maj.

Ett upprop utsindes till stockholmsskolorna
med inbjudan till alla elever, bide flickor och
pojkar, som i Ar fylla minst 13 ar, att stndagen
den 28 maj besika Skarpnicks flygfilt och dir
se, hur det gar till att segelflyga. Klubbens
olika flygplanstyper och hela den attiralj, som
behiivs for segelflygning, demonstrerades: slutli-
gen gav ordforanden i Stockholms Segelflyg-
klubb, civilingenjtr Lennart Svedberg, de unga
bestkarna en orientering om sommarens miijlig-
heter till segelflygutbildning.

Avsikten med segelflygdagen var att locka
skolungdomarna till de speciella segelflygkurser,
som Stockholms Segelflygklubb anordnar for
dem pA Skarpniick i sommar. Dessa kurser iro
upplagda s, att sAvil de teoretiska kurserna som
bygg- och flygutbildningen hinner klaras under
tre veckor av sommarlovet,

Stockholms Segelflygklubb, som i#ir landets
stérsta, har i stor utstriickning blivit delaktig
av de anslag, som regeringen i &r beviljat se-
gelflyget, och har dirigenom fatt starkt tkade
mijligheter att bereda shrskilt ungdomen ut-
bildning i glid- och segelflygning, Klubben,
som starkt utvecklats under senare Ar och nu
riknar niirmare 600 medlemmar, iger for niirva-
rande 10 flygplan, ddrav ett i dagarna nyinktpt
hogvirdigt segelflygplan for hdgre utbildning.

Alla till KSAK anslutna flygklubbar, som
"klubbprenumerera' pié SVENSK FLYGTID-
NING, dro viilkomna med stoff till denna spalt.
— Hor Din klubb till de fA, som #dnnu ej gjort
denna tidning till sitt eget organ? Riitta da
till den detaljen vid halvArsskiftet!

Flygmekaniker
med god erfarenhet i skotsel och
vard av flygplan och flygmateriel,
onskar anstdllning vid flygklubb el-
ler flygverkstad.
Svar till 75 &rs praktik” d. t. exp.
1. v'b.

CHAMPION Tandstift
jor flygmotover!
E 3

Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMUO Géteborg
“ELITO“ naimo

Parfymeri-, Drog-, Férg- & Kemikaliehandel
SJUKVARDSMATERIAL
PARTI och MINUT

Sédra Tullgatan 3 Tel. 282 83, 244 05
Fioreningsgatan 49 Tel. 119 10

Engelbrektsgatan 1 Tel. 280 61
8. Forstadsgatan 105 Tel. 240 15
Regementsgatan 7 Tel. 109 23
Nobelviigen 75 Tel. 173 12

VARA SPECIALVERKSTADER

Modern teknisk
ufrusining och
specialtrimmad
personal sté fill
Edert férfogande

Mainingsprotokoll omfattande motordelarna ger kunden en god
uppfattning om motorns aterstdende livslangd

= FLYGTJANST %

STOCKHOLM

ARSENALGATAN 4

for flygplan och
flygmotorer dro
stiindigt beredda
att mottaga Eder
flygmaterial fér
reparation och
oversyn

TEL. 234895

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, 11 o. III, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhiolzer Berlin
Telefon: 34 58 41.

A/B RHLENS BILFIRMA

St. Persgatan 32 Tel. 391 60.
TPPSALA

Lat oss ta hand om Eder hil pi var mo-

derna Bilservice. Vi ha dven uthildad

personal, for overgiende till triadestillat
for smavagnar.

@



ring bland unga och gamla i den goda norr-

bottensmetropolen. Sedan fanjunkare Har-
ry Blomgvist drog fram i Norrbotten som apos-
tel for civilflyget, har myvcket utrittats for den
civila flygverksamheten, och di flygbaskaren
firlades hit upp, blev Luled pa en gang en verk-
lig flygarstad. Ytterligare en aera har emeller-
tid intritt i stadens flyghistoriska utveckling i
och med digkussionen om

F]_s-'gint.resset befinner sig i oavbruten steg-

DET PLANERADE TRAFIKFLYGET PA
NORRLAND.

Alla gd nu hiir uppe och viinta otaligt pA den
efterlingtade freden, dd A B A siitter iging
med den utlovade flygstamlinjen Stockholm—
Luled, Eja, vore vi didr! Vart lands nordligas-
te utposter sgulle didrmed flyttas nirmare "'ci-
vilisationen'', som véira vinner i stdra och mel-
lersta Sverige s higfirdigt benimna sin hem-
vist. Norrland, framtidslandet, blir med de snab-
ba flygforbindelserna en i#in storre faktor att
rikna med i vart lands ekonomiska och kultu-
rella utveckling. Det ldr ej heller bli niagon
dverklassforeteelse att begagna sig av den mo-
derna tidens fortskaffningsmedel, alldenstund
biljettpriset #r beriknat s lagt, att det skall
motsvara en andra klass tagbiljett. Gér sedan
landshivding David Hanséns forhoppning i upp-
fyllelse, att man inte skall sitta in gamla ut-
rangerade flygplan pA routen utan moderna,
stronga "'kiirror’’, har man kommit idealet bra
nog nira. Att pA morgonen starta med flygplan
till ‘Stockholm och vara tillbaka i Luled samma
dags kvill efter en vil anvind dag i kungl. hu-
vudstaden, iir faktiskt som en saga ur Tusen
och en natt.

Det dr #éiven planer 4 fiirde att inritta ett an-
tal taxiflyglinjer i anslutning till flygstamlin-
jen for att dirmed kunna uppritthalla forbin-
delserna med sddana platser inom ldnet, dir
ABA:s plan icke kunna landa. Redan nu finns i
Lulef ett civilt flygbolag, som starkt aspirerar

SVENSEKE FLYGTIDNING

SKRIET FRAN

pa detta slags trafikflyg, nidmligen A.-B. Norr-
landsflyg. Bolaget har existerat i snart tva ar
och hunnit utriitta en hel del. Det iir frimst i
forsvarets tjinst det verkat. Atskilliga flygtim-
mar ha avverkats vid malflygningar for vart
luftviirn, och den [lygplanpark bolaget redan
nu innehar skims inte for sig. A.-B. Norrlands-
flyg blir salunda en viirdefull faktor att rikna
med, da taxiflyget siitter ighng. Att bolagetl
dven dr framéit pa idéernas omrade bevisar dess
projekt

VARGJAKT MED FLYGPLAN.

Ja, kiire lisare i ""civilisationen'" — nu tror du
siikert, att det hiir uppe alltjimt litet varstans
striva stora flockar av de blodtirstiga bestarna
och gir livet surt for till och med oss luledbor,
Ingalunda. Men det finns dock nhgra priktiga
exemplar av dem kvar bl. a. i Jokkmokkfjillen,
dér Norrlandsflyg lovat hjdlpa samerna att helt
utrota dem. Idén med att jaga varg frdn flyg-
plan dr dock inte alldeles ny. Bjérkvall gjorde
nidmligen pA sin tid ett forstk i samma rikitning
i Jidmtlandsfjillen men med negativt resultat.
Men alla sdtt &ro bra utom de trakiga, och inte
skulle det vara sd vdrst trakigt att kndppa en
och annan varg med kulgprutepistolen fran ett
flygplan. Det fordras dock siker hand och si-
kert oga. Dessa goda egenskaper sakna ej hel-
ler de styrande inom den livaktiga

LULEA FLYGKLUBB.

Det stegrade intresset bland luledborna beror
inte mingt pA klubbens inspirerande och fram-
gingsrika arbete. Men s& har den ocksi for-
sttt att taga vara pA den intresserade och du-

gande arbetskraft som dviljes bland sévil mi-
litdra som civila personer i staden. Vi minnas
med tacksamhet Aret 1941, da dverstelijtnant
Fredrik Adilz anlinde till Luled som chef och
pionjdr for den dA nyuppsatta Norrbottens flyg-
bhaskar och beredvilligt Atog sig ordférandeska-
pet i klubben, Hans vistelse hidr uppe blev dock
alltfor kort, men under hans ettariga ledning av

klubbens dden utrittades mycket. Bl a. blev
drommen om ett motorflygplan verklighet.
Bland &vriga medlemmar i klubben mirkes

framfér allt dess utomordentliga ordférande,
disponent Folke Westerberg, som statt klubben
bi allt ifrAn dess bbrjan i skilda befattningar.
Man kan emellertid icke undgd att nimna dnnu
ott par ay stottepinnarna. Frimst den i denna
tidnings spalter si ofta skrivande och omskriv-
ne forkdmpen for civilfllyget i Norrland, fanjun-
kare Harry Blomgqvist. Han har f. 6. nyligen
genomghtt utbildning till forradsforvaltare vid
flygvapnet och skall snart tilltrida befattning-
en som flygbaskéarens forvaltare av dess flyg-
materiel. Dirmed ir hans virdefulla medver-
kan i klubbens styrelse siikrad fir odverskidlig
tid framat, vilket betyder en tryggad framtid
for ledningen av motor- och flygsektionen.

Att #ga en verklig fackman pd flygteknikens
omrade Hr ocksf en viirdefull tillgAng f6r klub-

SVENSK FLYGTIDNING

for Norrlandsflygets talan:

Lulea-ombud: EINAR O6STLUND
Varvsgat. 2. Tel. 3653.

Ruuths Eiftr.
Bokiryckeri

BOKTp
5‘;&@ Bokbinderi
3wy - LULEA -
e Tel. 2022 ankn. bost.
w 4000

Qlta stags
TRYCKSAKER

“P Glasidgon

Firlovningsringar

LINDS UR & OPTIK

essssessssadsssssnsenite

Storgatan 29—31

REKOMMENDERAS

BR"‘NDF
JARNBOLAG

Nya (lasmagasimet

Innehavare: E. KINDBLOM

Allt
inom hos&ttningshranschen

Telefon 2265 - 2269 LULEA

Flyttningar, Transporter av al-
la slag, Packningar, Magasine-
ring och Speditioner.

Nya Bilstationen

Telefon 1600
Rekommenderas

Stadshuset, LULEA, Tel. 2502

Rekommenderas

Harpreparerving
Harpermanent

Snabbt - Korrekt 2150 LULEA
STAMPLAR Tel. 2067 LULEA Tel. 2238 LULEA | storgatan 19 Telefon 2151
K. ENBLADs Ake La""es“gs STORST och BR-ST Lulea Laddningssta“un
Akeri & Express hg] | nar det galler ToKNiska artiklar G. HOLM
Frisérsalonger Telefon 1022, bostad 1898

Sjukvards- och Farhandsartiklar
Kameror o. Fotografiska artiklar
Framkallning o. Kopiering

JALA

Férg- och Droghandel
Lulea Tel. 2229

Nyg. 9, bost. S. Strandg. 27-29 C
LADDAR, REPARERAR, FOR-
SALJER
Bil- och Radiobatterier
Nya stindigt pi lager

Lindar elektriska motorer och re-
parerar elektriska apparater av
alla slag

LUNDBERG &
SUNDILING

Storgat. 34 LULEA
Tel. 2220

Storsta sortering i

LIVSMEDEL

Alltid forsta klassens varor
till 1a gsta dagspriser

Ndr det gdiller

STRUMPOR, UNDER-
KLADER & METER-
VAROR

Kom dé& ihag
A-B.
Arbetarnas Inkopscentral

Tel. 3121. Vid salutorget.

Vi erbjuda Eder

Komplett service i modern
verkstad for 20 bilar.
AUKTORISERAD
GUMMIVERKSTAD
LADDNINGSSTATION
Vi fora standigt i lager en rik-
lig sortering av Biltillbehor,
Gengastillbehér, Reservdelar.

Luled Bil- & Ringcentral A-B.

Pilgatan 5

Tel. vaxel: 1513, 4011, 4012.

Bellis

Blomsterhandel
Lulea

Storgatan 13, Tel. 1220

Platsens storsta sortering av

Arstidens blommor




ben. Dess vice ordférande, flygingenjir Axel
Berglund 4r den mannen, och han stdller alltid
sitt kunnande till disposition. Som chel for flyg-
baskirens flygverkstad pA Kallax ser han jim-
sides med omsorgerna for de militira flygplanen
diven om klubbens flygmateriel, di denna ir i
behov av reparation och 6versyn. Dirmed #r
ocksd medlemmarna medvetna om, att dess dyr-
bara och svarersittliga tillgAngar dro i riitta
hinder.

Det #dr dock i forsta hand de unga, som skola
fostras och intresseras fér framtidens flyg, och
detta ansvarsfulla arbete iir lagt i hinderna pa
riitt person, Modellflygsektionens ordfirande
Axel Krook arbetar med aldrig svikande intresse
i sin alltjimt provisoriska bygglokal pa Oscars-
vary, Han #r klubbens hustomte och laktotum,
och skall nigot sirskilt utriittas, som tarvar om-
doéme och noggrannhet, da #r forridsvaktmiistare
Krook mannen som gir det.

Det finns inom flygklubben ménga f{ler med-
lemmar, som skulle niimntis i detta sammanhang,
men de nu omtalade mé récka for att dirmed
bevisa, att klubbens verksamhet och utveckling
ir lagd i hiinderna pa intresserade och dugande
persener. Det dr silunda ingenting att forvinas
tver, att flygintresset i staden alltjimt stegras.

E. o.

Norrléndska Motorkompaniet

LULEA BODEN
REKOMMENDERAS

VILDMARKEN

LULEA FLYGKLUBBS ARSMOTE.

miite pa Standard Hotells klubbrum under

god tillslutning. Sedan ordféranden hilsat
de nirvarande viilkomna, vidtog férhandlingar-
na, som féljdes med stort intresse.

Av den upplidsta Arsberittelsen framgick, att
verksamheten i motor-, segel- och modellflyg-
sektionerna bedrivits med framgang under fére-
gaende ar. Bristen pa Fimpliga bygglokaler har
dock i nidgon mén verkat himmande pa utveck-
lingen, och lisandet av denna friga stidr som en
av de mest aktuella fér klubbstyrelsen.

Pii revisorernas firslag tillerkiindes styrelsen
full och tacksam ansvarsfrihet fir det gangna
aret.

Den nya styrelsen fick i stort sett samma sam-
mansittning som den foregaende. Valda blevo:
ordf. disponent F. Westerberg, v. ordf. flygin-
genjor A, Berglund, sekr. kamrer 8. Enbom, kas-
sor folkskollirare H. Agren, ordf. i motor- och
segelflygsektionen fanjunkare H. Blomqvist,
ordf, i modellflygsektionen forradsvaktmistare
A, Krook samt klubbmiistare fanjunkare E. Lar-
son. Ledaméter utan sHrskild funktion bleve:
viiderleksassistent J. Granvik, brandchef C, Ca-
hier och ingenjir G. Wallin. Till revisorer ut-
8agos boktryckare B, Lundgren och kamrer O.
Johansson med ingenjiir €. I. Backlund och
brandmannen J. Thorsell som suppleanter.

Efter valen limnades en redogirelse 1or segel-
flygsektionens planer for kommande arbetsar,
varvid bl. a. framgick, att klubben planerar nya
utbildningskurser. Under sensommaren skall sa-
lunda ett sirskilt internatliger ordnas i likhet
med foregdende sommar, eniir denna form av
utbildning visat sig vara mycket effektiv.

Ratt nyligen hill Luled Flygklubb sitt Ars-

Fanjunkare H. Blomgvist,
Norrliindsk flygpionjir, riksbekant som
"*skriet frin Vildmarken”.

Till Barnens Dag i Lulea

har SVENSK FLYGTIDNING skiinkt c:a 500 ex.
ay detta nummer, som kommer att siljas till
forman f6r Barnens Dags svfte. Vi firo dver-
tygade om, att det blir god avsiittning pid dessa
tidningar. Sikert komma de flygsinnade Lulef-
borna att betala Gverpris, inte endast dirfér att
detta norrlandsbetonade nummer Hr virt betyd-
ligt mer #n sitt pris utan dven med hiinsyn till
det vilgbrande idindamélet. Hela beloppet gar
oavkortat till sommarvistelse a4t behdvande Lulei-
barn.

Inred Edert hem

med
MOBLER
fran

Birger Johansson

LULEA
STADSHOTELL
Tel. Namnanr.: ”Stadshotellet”

T:sta klass HOTELL
och RESTAURANG

Stor festvaning. Klubb-

A.-B. Lulea Snickerifabrik

LULEA
Tel. Fabr. 1529. — Bost. 1528

Tillverkar pa bestidllning
Bilkarosserier, Butiks-
och Kéksinredningar

Aklieholagel K. A. Linds

Tel. 2173 och 1820
LULEA

Tel.-adr. Jarnlinds

Férséljer i parti och minut

alla slags

Jdarnvaror

rum och Sammantrideslo-
kaler. Dagligen Middags-
och Aftonkonsert.

LULEA. Tel. 2612, 3733. Maskiner

LULEA

Johan (lssons Eftr

LULEA
Civil: och
Militavskridderi

4

REKOMMENDERAS

Omsorsfullt arbete
Humana priser

Byggnadsvaror

220 ), 2020
i kldder

AKERLUNDS

LULEA
MANUFAKTUR, TRIKA, STRUMPOR

Lat oss TRI-tvdtta Eder kostym!
Vi garantera lukt- och krympfri.

A/B KEMISKA
TVATTINDUSTRIER

Tel. 2072

Lulea, Stationsgatan 43 — Tel. 3651
Tel.
Tel.

L

1780
3065

Pitea, Aronsgatan

Boden, Kungsgatan 5

A-B. A M. Jonsson & C:0 | GUNNAR ERICSONS

Maskinfirma, Lulea

3580 — 3560

Kontor och lager: Sandviksgatan 75 A

Telefoner: 3000 och 3001 Telefoner:

Representerar féljande branscher:
Automobil- & motor-
Verkstads- & industri-
Byggnads- & férrads-

7]

Repr.: Lilla Edets Férsiljningsaktiebolag, Goteborg.
Bakels Nordiska Nederlag, Goteborg,
Aktiebolaget Saturnus Fabriker, Malms.




BOEING B-17 | skala 1/50

DEN FLYGANDE FASTNINGEN HAROVAN

OCH DE FLESTA ANDRA AKTUELLA

FLYGPLANTYPER SAVAL SVENSKA SOM

UTLANDSKA FINNER NI 1 VAR OMTYCK-

TA SERIE AV REPLIKAMODELLER 1
SKALA 1/50.

Till varje hyggsats medfdljer kontursdgat
triimateral, svarvade hjul, ritn., lim, ill.
bygginstr. etc.

PA FOREKOMMEN ANLEDNING PAPEKAS
ATT DET TILL VARA REPLIKAMODEL-
LER ALLTID MEDFOLJER RITNING
UTAN EXTRA KOSTNAD.

Skriv idag efter nagon av nedanstiende

byggsatser:
Locheed P-38 Lightning, sp. 815 mm, pr
byggs. 38: 25
North American "'Mustang'', spv. 250 mm, pr
byggs. 2: 25
Boeing B-17 "'Flygande Fiistning’”', spv. 630
mm, pr byggs. 5H: 50
"Spitfire” Mark IX, spv. 220 mm, pr byggs.
s 2b
Westland "Whirlwind', spv. 303 mm. pr
' i byggs. 2: 50
De Havilland "Mosquito'”, spv. 324 mm, pr
byggs. 2:90
Handley Page ''Hampden’, spv. 418 mm, pr
byggs. 3:25
J: 22 Jaktplan, spv. 200 mm,, pr byggs. 1: 90
B: 17 Stirtbombplan, spv. 274 mm, pr bvggq

B: 18 Bombplan, spv. 349 mm, pr byggs. '3 25
Messerschmitt 210 A1, spv. 328 mm, pr byggq
+ 80

Focke Wulf 190 Jaktpl.,, spv. 220 mm pr
byggs. 1: 90

1ll. katalog mot 20 6re i frimiirken.

SVEN E. TRUEDSSON

Modellflygindustri MALMO 9

FLYGMOTORER

Ny aktuell hermodskurs under utarbe-
tande av chefskonstruktdren vid Svenska
Flygmotor AB, Trollhittan.

Begir prospekt med nirmare upplys-
ningar om vara flygtekniska kurser.

Jag rekvirerar hidrmed prospekt med alla
upplysningar om Hermods flygtekniska
kurser.

HERMODS KORRESPONDENSINSTII_UT

o
Z
2
; 5
e

Slottsgatan 24, Malmd

Motorflyg fér alla

(Forts. fran sid. 7)

och ovanor samt skall #ven motverka brister i
elevena omdéme. S& smaningom #Hr eleven dock
fullt klar for privatférarcertifikatet och efter he-
la utbildningsprogrammets slut dven [6r de hig-
re certifikaten, gillande for trafikflygare eller
for flygfirare vid flygvapnet, beroende p& vil-
ken utbildning vederbiorande sikt och erhallit.
Med de gyllene vingarnas erhillande — f1y-
garmirket pa bristet — har han da till
sist fatt en utbildningsgrad, som han skall fa
nytta av under hela sitt liv, och som han aldrig
skall angra eller "ligga av'’, om han ir av den
rdatta flygarsorten,

Regler fir flygelever och flygare.

Hur erfaren flygaren #n sedan blir, finns det
dock vissa elementéira grundregler
for all flygning, som han gor klokt i att kom-
ma ihag att ridtta sig efter. De kan uppdelas
i lat oss siga B-regler f{ir tjinsten och
vistelsen vid flygskolan och flygbasen och F'-
regler for {jinsten i luften, for sjilva fly-
gandet., Det skall i forbifarten framhéllas, att
de engelska forfattarna tydligen i mycket haft
forhallandena vid civila flygskolor och flyg-
klubbar i tankarna. En del av vad som 1 nista
artikel siigs iir dirfor icke utan vidare tilliimp-
ligt vid militidr flygaspirantutbildning. An-
nat ‘dterigen #Hr vil tillimpligt for bade civi-
la och militira flygelever, Men — eftersom
SFT:s utrymme som vanligt dr hart pressat —
nidgas vi nu  bedja liisaren ha thlamod till
ndsta nummer, da B- och F-reglerna inftres i
ett sammanhang. Nic Morane.

Krigstlygar-ess

(Forts. fran sid. 18)

Samtidigt tjinade han som godsforvaltare, Den
4 april 1934 tridde han in vid 3:dje motoreykel-
avdelningen i Leipzig, forflyttades den 13 ok-
tober 1935 till die Luftwaffe och efter avslutad
flygutbildning till en jaktflottilj.

Ar 1940 deltog han i fiilttaget i1 wvister mot
Holland och Frankrike och .sedan fran baser
vid Kanalkusten i raiderna mot England. Den
1 maj 1940 befordrades han till underléjtnant.
Med 17 luftsegrar kom han si till dstfronten.
Efter att ha skjutit ned 27 motstindareplan er-
hiill han den 2 juli 1941 jirnkorsets riddarkors,
och eklévet firlinades honom den 14 augusti
samma Aar efter hans sextionde luftseger. Samma
manad blev han léjtnant, och bara ¢n ménad
senare filljde befordran till kapten. Krigsrap-
porten den 20 maj meddelade hans hundratredje
luftseger, efter det rikskansler Hitler redan den
16 februari forra Aret hade forldnat den tappre
divisionskaptenen eklivet med svdrd till riddar-
korset.

Som flottiljchef, forflyttad till en annan jakt-
eskader, hiéjde han vid den tunisiska fronten
sina luftsegrar under varem 1943 till 177. Den
1 mars 1943 befordrades han till major.

W. L—m.

Forsdkringsfréagor

(Forts. fran sid. 22)

Nir det nu giller en ny rorelse, exempelvis en
sddan som segelflyget, som plotsligt far vind
i seglen och hastigt niAr en betydande -utbred-
ning, si #r det alldeles givet, att forsikrings-
bolagen icke fran bérjan i detalj kunna fGrutse
de speciella forsikringsbehov, som rorelsen har
eller kan fa4. D& kravet pa forsiikring forsta
gangen reses, méiste bolagen antingen med hjilp
av utlandets erfarenheter pa omradet sika bil-
da sig en uppfattning om risken eller ocksi helt
enkelt forsika att gissa sig till den. Efter hand
som &ren gh och man vinner egen erfarenhet av
intriiffade skadefall, blir mojligheterna stérre
att smidigt anpassa forsikringsformerna efter
de skilda behoven samt korrigera premierna —
uppat eller nedat.

Flygforsikringen #r icke nagot sjilvindamél.
Den #r avsedd att bli ett ekonomiskt stéd for
det civila flyget pa samma sitt som bilftrsik-
ringen under de genaste decennierna blivit det
for bilismen. Genom intimt samarbete mellan
intresserade parter tror jag, man har de b#sta
forutsittningar att skapa forsikringsformer,
som sAvdl i fraga om premier som villkor i ov-
rigt #ro anpassade efter flygklubbarnas mij-
ligheter och behov.

Kapten Bertil Odén.

SVENSK FLYGTIDNING

PRIMA MEJERIPRODUKTER

erhillas alltid fran

Centralmejeriet

— MALMO —

Firs.-stiillen i stadens alla delar.

Tel. 25010, 287 96.

RORINSTALLATIONER -

Vérme,- Gas-, Vatten-,

Avloppsledningar

nyanliggningar » moder=
niservingar = vepavationer

INFORDRA OFFERT!

Tel, 17716 Friisg. 6, Malmé Tel. 766 10 viixe!

Malm i

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN:, & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {zuzo MALMDOS

MOlfgevhr., lulipisioler

& ammunition
i ledande mirvken

A/B Ambult =

Malmo Tel. 79290, 23935

= Allt f(-)'l' kontoret

SORESUND <

GCRUNDADY 1890 -

“"IHNACK  =siikerhetsmutter

Svenskt patent.

Automatiskt lisande skruvmutter for tidsen-

ligt smabbmontage. Tillverknings- och

siilljningslicens for Sverige overlites.

Wuttig Apparatebau
Hugoe Wauotlig, Werk T

Laufenberg/Baden
Tyskland.

fir-




Levevanior

AB. FARGVERKEN

Stockholm
Tel. 521182

Malmo
Tel. 25818

MOBELTYGER
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E. M. SODERLUND
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e

Telefon 30582
Kungsdngsgatan 11

Fotocentralen
Uppsala

Kungsingsgatan 1
(Tempohuset)

- Tel, 342 82

Specialaffiir i fotovaror

Ateljéer fir
Serie och moderna portriitt.

Grupper och brudfoton.

A.-B.
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Tapel- & Firghandel

Svartbacksgatan 2 UPSALA
Tel. 33302, 30302
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réntgnulﬁgg-
ningar for

~ Sedan rontgens

hjilpmedel for

ontgenkontroll—

rnas upptickt har vart foretag
andigt medverkat t

gollen har i dag blivit ett &%
ekpik och industri.

Vira specialister sta allud girna ®
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arligt

orfogande for

konsultation,
Rontgenfirman ~
RICH. SEIFER] & C:b _
HAMBURG A
S Gjutgods-
Svefsfogor Representant: A-B Bergman & Beving, Stockholm 7 genomlysning

Om det géller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt
Universalmaskiner med flexibla axlar
till anvéndning |

Molorbyggs i
Vevhus., vavitoks-. vevorel och vizslhusheorbutming med rorends
Blar, sligeitht och slipbandiroppor (mad Sndidss smbegelband). Bves-
som Hiibahde Me o | dupliggands borrhs] lunne utllirs evrusdniegs-
arbeien sler sherpuisalng 03 gAngor

Flygplanbyage:

Baarbalning av svetstogor, inirfaning v sphe I8 roderorgos
polering uv ylor, luining av pidl, dvemsem hyvling ach lrdaning ov
hardirgiarmar.

Moskine: och varklyg Irdn off och samma Hilvarkningsstills v
passos shlar vorandro och srbjuda batira ach snabbare arbate. Bro-
schyrar och lamnas och ulan Harbind,
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Biire Berlin - (. 2F
Auuusl Ruguehm‘u, AL andeasis o

Kk 9

AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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Richard af Strim,

nylt namn i modellflygridet.

dgon har sagt, att af Strom ir ett
“mamn, som klingar i bondeiiron”, och i
flygardron har det alldeles speciellt god

klang. Férklaringen hirtill iir enkel:

Pa den gamla goda tiden, niir salig kung Os-
kars adjutant, som var en framsynt man, sinde
sin son {ill det gamla habsburgska kejsardomet
som svensk militirattaché, pa vilken post han
stannade finda till det fiirsta virldskrigets slut,
tog flyget innu sina forsta stapplande steg. Un-
der viérldskrigets lopp kom emellertid manga
viirdefulla rapporter frin den flygsinnade svens-
ke militdrattachén i Wien, major af Strom.

Och det flygsinnet utlvecklades ytterligare hos
kungaadjutantens sonstner. Den ildste av des-
sa, Oscar, hiir till det svenska segelflygets pion-
jirer. Under trettiotalet lirde han sig behirska
den nysa sporten i segelflygets moderland, Tysk-
land, varefter man i birjan av fyrtiotalet sag
hans namn i alla samband med segelflygets ut-
bredning i Sverige, bl. a. som svensk segelflyg-
miistare.

Den yngste av grabbarna, Richard, har huvud-
sakligen iignat modellflyget sin omsorg. Efter
att ha fatt sin grundliggande skolning i "Ving-

KS AK utbildar
modellflygldrare

ungl. Svenska Aeroklubben anordnar under
den ndrmaste tiden ett antal kurser for ut-
bildning av modeliflyglirare och modellflyg-
instruktérer. 1 Stockholm phghr en lirarkurs
under tiden 30 maj—20 juni omfattande 3 kvillar
i veckan. Dessutom planeras en eller flera in-
struktiirskurser med béirjan under juni manad.
Kurserna iiro helt avgiftsfria och avse dels
hiigre modellflygutbildning for erfarna modell-
flygare (lirarkurser), dels elementir utbildning
for folkskollirare, scoutledare och @vriga ung-

arna’” och genom manga 4rs eget bygge och
konstruerande, har han systematiskt fulltolijt
studierna pi omradet, huvudsakligen under oli-
ka etapper utomlands. 8itt stora kunnande har
han frikostigt delat med sig av till alla nybbrja-
re pd omrddet, bl. a. genom ett flertal artiklar
i dagspressen och som uppskattad medarbetare
i Flyg, Hobbyboken, Teknik och Hobby m. [l
publikationer.

Hiirvid har han lagt i dagen en enastiende pe-
dagogisk skicklighet, vilken han siikerligen Hrvt
av sin morfader, pa sin tid en av Buropas frim-
sta professorer.

Som sidrskill viirdefullt méste det férhallandet
betraktas, att Richard dven under senare ar haft
nistan obehindrade mijligheter att pd ort och
stillla folja utvecklingen pA modell- och segel-
flygets omrade utomlands — medan griingerna
for oss vanliga dodliga varit praktiskt taget
spdrrade.

Sedan nagon tid befinner sig Richard af Strém
ater I friimmande land, och vi kunna glidja va-
ra lisare med att han i fortsittningen har lovat
att rapportera allt ay intresse i en serie artiklar,
vilka komma att publiceras med ensamritt i
SVENSK FLYGTIDNING. Pluto.

Sigurd Isacson,

ledare fior den nyn utbildningen.

domslgdare samt fir
avse lirarkompetens

modellflygare, som int
(instruktérskurser),

Kurserna komma att omfatta bland anna
praktiskt bygge, aerodynamik, flygets mekanik
meteorologi, beriikning av modeller, organisatiol
m. m.

Intresset for modellflyg dr for nirvarande mye
ket stort inom de flesta stora ungdomsorgani
sationer, och KSAK har ocksd inbjudit ott fler
tal av dessa att siinda representanter till de om
nimnda kurserna. Fiorutom flygklubbarna
Stockholm och dess niirhet ha scoutorganisatio:
nerna, JUF, Unga Ornar, nykterhetsorganisatio
nerna m. fl. inbjudits. Aven Sléjd- och Yrkes:
lirarnas Riksforbund och Sveriges Folkskolldrad
reforbund m. fl. ha inbjudits till dessa kurser
som Hdro de firsta i sitt slag sedan den nya mo
dellflygorganisationen i KSAK:s regi och me
understtéd av statsmedel biirjade genomfiras.

Inbjudan att i samriad med KSAK anoridn
modellflyginstruktérskurser har dven i dagarn
utsiints till bl. a. flygklubbarna i Goteborg
Halmstad, Sandviken, Malmé och Ornskildsvik

-

Sidnd in kupongen och bifoga 40 ore i
frimarken till
kostnader, s4 far du ett provnummer

DU¢.

att modellbyggarnas egen tidskrift heter
att det finns bra artiklar och ritningar i
att du #dr viilkommen som medarbetare i
att du fir kontakt med hobbykamraterna i
att senare efterapningar inte gir upp mot
att du for

porto och expeditions-

Giratis

FeReRtRte re P et R AR dRbeadnRtRaY

en femma blir halvirsprenumerant pA MODELLTEKNIK

S A P

MODELLTEKNIK
MODELLTEEKNIK
MODELLTEKNIK
MODELLTEEKNIK
MODELLTEKNIK

MODELLTEKNIK, Norrl.g. 31, Sthlm.
H#r &r mina 40 ore. Skicka provex. {ill
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ABR-20 ars lufttrafik

Den 2 juni 1924 lyfte Aerotransports forsta passa-
gerarplan fran L.indaréi.ngen vid Stockholm med
Helsingfors som méil — ett historiskt datum inom
svensk lufttrafik. Sedan dess ha Aerotransports
flygplan pa sdkra vingar trafikerat luftvigarna.
Sammanlagt ha bolagets flygplan flugit 20.488.500
kilometer — motsvarande 57,5 ganger strickan
mellan manen och jorden. Nira 500.000 passage-
rare ha utnyttjat flygets snabba befordringsmijlig-
heter. Antalet postférsiandelser ha under de gangna

20 aren uppgatt till 350.000.000.

X

1924-1944

Aerotransport rustar nu for att svensk lufttrafik
skall std beredd att mota utvecklingen inom den
Bolaget #dr fullt med-
vetet om att dess insats i efterkrigsviirlden dr av
storsta nationella betydelse. Med alla medel inrik-
tar sig Aerotransport pd att méta en utveckling
inom lufttrafiken, som for nagra ir sedan ingen
kunnat forutse. Ny personal utbildas, nya hanga-
rer uppforas, den tekniska och administrativa orga-
nisationen fullindas. Allt gores for att vart land
skall fi en framskjuten plats, nir de internationella
luftvigarna ater i full utstrickning kunna beflygas

framtida civila luftfarten.

av svenska trafikplan.

ABINe

AEROTRANSPORT



