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SEGELFLYGETS FRAMTID

i véntar oss inte lingre nigra un-
g/ derverk, inga patentlosningar av
gatorna. Vi vet att det enda som
kan fora oss vidare ir arbete, forskning,
samordning av alla intressen, gemenskap i
var strivan att komma lingre. Vi star
med andra ord pa jorden med bigge benen,
Aven om var sjil vill lyftas dit upp, dér
Cumulus bas har sin absoluta rekordhdjd
och vi kan sviva tyst, rofyllt i splendid upp-
hijdhet over futtiga jordbekymmer och
mansklig smasinthet.

Lat oss omedelbart fastsla, att vi inte
har anledning vinta oss samma fart pa
utvecklingen i framtiden, som den vi un-
der de senaste a&ren wvarit vittne till inom
segelflyget. Utan att vara pessimist kan
man konstatera, att de stora upptidckter-
nas, de revolutionerande hindelsernas tid
dr forbi, och att vi nu dr inne i det "stadiga
framéatskridandets” tidevarv.

For min del tror jag att framstegen
frimst kommer att goras pa de organisa-
toriska, utbildningstekniska och "sociala
omradena di det giller morgondagens se-
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populdra flygtidskrift

av YNGVE NORRVI

Férfattaren.

gelflyg. Begreppet "sociala” behover kan-
ske en liten forklaring, allrahelst som ut-
trycket inte helt ticker vad jag avser. Jag
menar helt enkelt att man genom olika in-
grepp méaste komma dirhin, att var sport
i hégre grad &n nu blir en sport, som kan
omfattas med samma viarme, samma intres-
se och samhorighetskinsla av alla. Eller
att segelflyget med andra ord blir lika till-
gingligt for alla och envar, obercende av
inkomster, som exempelvis fotbollen, ten-
nissen, ja, iven delvis bilsporten, blivit det.

Vad som emellertid intresserar oss alla
mest, dr inte sa mycket verksamhetens me-
del som dess mal. Kanske inte sa langt
att vi skulle g4 med péd en renodlad "segel-
flygjesuitism”, men det brinns i varje fall
nédr fragan fores pa tal.

Malet dr ldtt att fixera: Segelflyget en
stor och erkind sport. En tavlingssport,
en rekreationssport och en sport pa ut-
vecklingsvigen till trafik- och stridsflyga-
re.

For min egen lilla del tror jag framst
péi segelflyget som tidvlingssport. Som sa-
dan kommer segelflyget att bli en kanske
biittre forbindelselink mellan nationerna &n

Hir ovan ett sammandrag ur ett
kapitel med samma rubrik i SEGEL-
FLYGHANDBOKENs del V. For-
fattaren skriver bland annat...

ndgon annan sportgren hittills kunnat bli
det.

Segelflyget a4r en "stor” sport i flera be-
tydelser. Den fordrar en vidlyftig organi-
sation, vilket i ménga fall &r till men, i
méanga fall ocksd till gagn. Segelflyget
kan latt jamforas med seglingssporten.
Denna har skordat sina storsta triumfer pa
de internationella vidjobanorna. Det finns
vil ingen sport, som likt seglingen forméatt

"att motstd tidens vixlingar, smakens for-

indringar och den tekniska utvecklingens
annars obonhorliga oemotstandlighet. Seg-
larna ha visserligen foljt med och ftillvara-
tagit teknikens landvinningar pa sitt speci-
ella omride, men de har inte fallit for
frestelsen att ligga sporten pa hyllan, bara
for att &ngmaskinen och motorn ersatt seg-
len som drivkraft pad haven. Seglingens
frimsta njutning ligger kanske just i den
primitiva kampen mot naturkrafterna, en
kamp som ménniskorna i alla tider fort
med bitterhet, frenesi men ochsd med bit-
terljuv lusta. Vi moderna méanniskor an-

(Forts. a sid. 28)

Herr X gar ombord

Annu gir ABAs flyg till utlandet — det dr
bara nya namn i resandelistan — herr X, en
frimmande storman, vars signatur pa ett av-
tal betyder en villkommen utikning av vira
knappa forrid, ir bara ett av dem ... Dag
och natt flyga ABAs orangegula maskiner —
uppritthalla véra fiorbindelser i krig och
fred. Tink pi detta, nir Ni sjilv far flyga
igen — flyg med ABA!

Skriv effer broschyren
"ABA flyger — i krig och fred".
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FLYGET DET CENTRALA
| NUTIDA KRIG

or dem, som hélla sdrskilt styft pa,
Fatt allt, som meddelas frdn England

och USA &ar 100 %-igt sant — och for
alla andra med, forresten — kan det vara
skdl att uppmarksamma ett par uttalan-
den, som nyligen gjorts av tva i Stillahavs-
kriget ledande amerikanska chefer. Det ar
de framgéngsrika och vilkinda generaler-
na Kenney och MacArthur, minnen som
tillsvidare rdddat Australien fréan japansk
invasion, som star for foljande sakliga, ur
flygarsynpunkt gléddjande och ur rikssyn-
punkt tungt viigande uttalanden, meddela-
de frén USA i december 1943.

General MacAvrthur, som dr de alliera-
des overbefdlhavare i sydvastra Stilla Ha-
vet dekreterar kort och gott:

"Vi ska komma ihdg en sak. Armén hir
nere har en enda uppgift. Att flytta fram
‘bombflygets rackvidd’ dvs. den linje, som
kan nés med flyghomber.”

Ty det dr flyget, som i allt vésentligt
bestimmer krigets gang. Trupper, kano-
ner och fartyg kan inte komma lingre fram
an bombflyget nér. Och bombflygets
frimsta brisader kan inte ldggas lidngre
fram an vad flygplan, flygpersonal och
flygets handlingskraft och uppfinningsfor-
méiga kan fora fram dem.

Bombflyget méste emellertid for att ver-
ka ha baser och det blir pa4 den punkten, -
som jaktflyget forst och armén sedan (plus
marinen) kommer in som ”sekonder” och
medverkar i det stora spelet om framgang

Framgingen foljer den sida, som har
det starkaste flyget, den befilhavare,
som forstir att anvidnda defta sitt
flyg pa ritt sitt. — Huru ménga
ganger har icke denna sats obestrid-
liga sanning bekriftats sedan sep-
tember 1939 och hur méinga ginger
till skall man &nnu behdva upprepa
den, for dem, som se och hira tidens
skeenden, men icke kunna eller vilja
forsta, att all krigforing numera rir
sig kring flyget som det centrala?

JHR R T 0

L B R o

foretag till den av starka japanska krafter
besatta Kulagolfen invid Truk pad Karoli-
nerna, hade aldrig kunnat genomféras utan
kraftigt stod av jaktflyg.

De trupper, som landsattes vid Munda,
skulle aldrig kommit dit, om ej de alliera-
de dessforinnan tagit flyghasen vid Gua-

av Nic Morane

dalcanar. Niér Lae och Salamaua p&d Nya
Guinea frantogs japanerna, bérjade ope-
rationerna med jakteskorterat bombflyg,
fortsattes och genomférdes med samma
slags flygning. Dit nidde d4 bombbrisader-
na — de amerikanska trupperna steg sedan
i land och besatte vad flyget erdvrat.

ternas rickvidd, som bestimde hur langt
fram man kunde ma. Den tiden &ar forbi.
Numera ar det jaktflygets rickvidd, som
bestimmer operationsformégan, vad man
kan ta och vad man icke kan ta. Kriget
har — det méaste-stigas en gang till — bli-
vit en serie stegvisa forflyttningar framéit
med bombflygets hjilp och i skydd av jakt-
flyget — for att i fortlopande fdljd taga
den ena flyghasen fiore och darifran den
andra darefter.

Skapas absolut luftherravilde — ej en-
bart lokal luftéverldgsenhet — kan forlop-
pet paskyndas. Formliga "moln” av jakt-
flyg kan da upptrida for att fran ligsta
hojd anfalla flygplan p4 marken, basperso-
nal, marktrupper, drivmedelsférrad och be-
fistningar. 1 niista skede tar jaktflyget
hojd for att bilda “stodstyrka” for bomb-
flyg. Detta sistnimnda bekdmpar i sin tur
luftvarnsstéllningar och filler sina “dgg”,
med eller utan fallskdrmar, diar si erford-
ras. (I detta sammanhang kan som en pa-
rentes nimnas, att “fallskirmsbhomber” an-
vindas vid fillning fran lag hojd for att
planen skola hinna wundan uppkast och
spriangstycken fran brisader. Red:s
anm.)

Under det slagflyg med laganfall haller
anfallsmélet avskidrmat fran undséttnings-
forsok markledes, landar fallskirmsjiagare
for att sitta sig i besittning av sjilva flyg-
faltet — pa detta och runt detta. Samti-
digt eller kort darefter "luftlandsittes”

i krig. Som andraplansaktorer visserli- : : ’ ) med glid- eller motorplan transporterad
g;en,h ml.en for den skull helt visst icke hagégs c;{pera}:;;?ner i gazsg'l:nrﬁdsntal\& itll]fa trupp for att siikerstilla “brohuvudet”. Si
oumbirliga. arakiar var det lorr sjostridskral-  gpart landningsbanorna nodtorfttigt repa-
Hela operationsforloppet — i e . rerats kommer ftor‘z't trupptrans-
Stilla havet som p& andra fron- “CAROLVNE 1SLANDS . | portplan med forstirkningar till
ter — dr frimst en strid om w oa Thwad, aPonAse g ger}: ]jﬁl‘stta ”brozilug’udﬁgl]f;k%n"-
i i ¥ 5 ‘ ngt innan det jordbundna
ﬂygbu,ser,l W e A 4 \ ° s trc s r%vﬁqendet km;lmit ighn
framryckningar, fran en bas for YR \ "usalg i acrlhpo' 5 "'t‘ Eries g (pi
att taga nista, och s undan for 2 ““ P o | med smna sjotransporter
undang Den. som till sist har o S Ac“lc\ OCEAN \ andra krigsskddeplatser lands-
) ' : . \ Mg 5 S i Ve s
flygbassystemet i sin hand, han S \ Guagpr e | VAgs- och jdrnvigstransporter ).'
har ocksd segern i sin hand och e U | .- o for transportflyget fram driv-
kan diktera fredsvillkoren. Det- ) | iy ,._J_J\'_‘r medel och ammunition for det
ta sagt om strategin, krigfo- R 1 : ol jaktflyg, som nu bérjat utnytt-
ringen i stort. b ELAND Ay \ 5 T“”‘ ja den nyforvirvade basen for
i : & % A { sina foretag — 1 syfte att sna-
Ser man till taktiken, d(=: U‘*’k‘f :\:uaunw:,'... ‘ B l rast flytta fram bombverkan
omedt.albara., lokala framgtegen i Gamata i ‘;.nam LLSF’LOMON' ‘. ol uhstn Efelienll - 4 B
detalj, taga:ndet av varje flyg- e 1 rnv"‘s"“_'_ns;s-'li:‘ns | fall av 10 en flygbas med ope-
bas for sig, bestdmmes dessa T seand e B UM e ‘ rativ betydel
. X GEORGIA MALA | yaelse.
framsteg helt av jaktflygets _;_kau:;:slecl:fﬁ%ﬁ Z ‘ ) S
styrka och rickvidd. Fior att e i S| ) S gar det till i krig av 1944
forstd det foljande kastar vi en ; h“m £ =:575A,\r,5,4 e ars modﬁll. Sant som det &r
blick pa kartan. General Ken- ;] B : sagt, och hir star tryekt. Ar-
neys anfall mot flygbas&_e_n Mun- \ ", = .xln‘éernzgs (;ch f.!c.);;.torna's rijrel(;ser
c_la. pa Salomondarna utfordes av : | T L 4ar endast mojliga Inom den
jakteskorterat bombflyg. I juli CORAL |/ gy 5, sanTg’) B 4 i grins som sdttes av bombflyg-
1943 insattes 100 bombplan mot ‘ linjen — dit men icke lingre —
Bougainville — varje ogonblick & ! SORID och bombflyglinjen kan endast
skyddade av jakt. Mot Rabaul, =— 5 ,“'-c.f_f—— = ___ = framflyttas_ av jaktflyg och
840 km fran Port Moresby och TAUSTRAL | A=} \ bombflyg i samverkan. Flyg-
over 1.000 km fran Guadaleanar = —  —— ¥%q -~ : A vapnet erdvrar, arméer och flot-
e Detta ar salt i

(eller -canal, bada stavsitten
finns — Red:s anm.) hade det
did varit outférbart. Ett flott-

Generalkarta Gver operationsomrddet i Sydvistra Stilla hawvet:
Japans fornimste baser Munda och Rabaul (Salomoniarna) och
Truk (Karolinerna). Distanser angivna i eng. mil.

tor besédtter.
surt oga for “den gamla sko-

(Forts. p4 sid. 20)



Kraven pa flygplanens presta-
tionsformaga stiger standigt.
Farten iir en av de viktigaste
faktorerna. Under lika beting-
elser segrar alltid det snabbare
flygplanet. Motoreffekten ar

emellertid inte obegrinsad.Det

PEJLRAMEN

pa ett flygplan maste vara
placerad utanfior flygkrop-
pens melallskal. Den dldre
lypen med sin stora ring for-
brukade omkring 30 hk ge-
nom sitt luftmotstand. Pa
SAAB:s nya bombplan B 18
infordes en ny typ med ra-

men i en stromlinjeformad

kapa. Effektforbrukningen
sjonk till 3 hk — en bespa-

ring pa 90 %.

andra delen utkommen

giller for konstruktoren att
hushélla med hiistkrafterna, sa
att de riicka till att ge flygpla-
net storsta mojliga fart. Varje
detalj, som utsittes for luft-
motstind méaste formas sa, att

den stjiil ett minium av effekt.

SVENSKA AEROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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L. N S Bl Y G

under 38 krigsmanader

dessa dagar, nar den allierade propa-
I gandans pressmegafoner likt pa sin

tid basunerna kring Jeriko i alla ton-
arter och utan forstimning forkunna den
kringrdinda “fastningen REuropas” snart
forestdende fall och bokstavligen talat, med
jattestora fetstilsrubriker forhiirliga det
egna flygets fortrifflighet pa ett &tminsto-
ne for lekménnen duperande sitt, samti-
digt som man med alla medel och under
"galleriets” jubelskrin svartmilar axelfly-
get, kan det vara skidl att hora nigot om
motsidan, exempelvis vad den numera ut-
slagne gladiatorn i Rom har att fortilja
om sitt flygs krigsinsats — fiore det ddes-
digra sammanbrottet 1943. Det lar ju, en-
ligt var férsvarsminister i hans 25. no-
vembertal 1943, hora till god svensk ritts-
sedvinja, att icke doma nagon ohird. Ma
vi alltsd, innan vi ldna vart ora at axel-
flygets talrika belackare, ocksd for ett
ogonblick lyssna till Regia Aeronautica’s
rost. Nagon gang lingre fram kanske det
ocksd kan ges ett tillfdlle till ett lika ob-
jektivt lyssnande till vad “Luftwaffe” har
att andraga.

En liten broschyr, ”L’aviazione Italiana
in 30 mesi di guerra” ger efter en allmin
inledning, det italienska flygvapnets krigs-
dden "i ett notskal”, fran krigsintrddet den
10 juni till mitten av november 1942. Dess
huvudinnehéll aterges hiir, utan forskonan-
de omskrivningar. Négot dylikt erfordras
ej heller, ty det skildrade #Ar dokumenta-
riskt styrkt av kommunikéer och rapporter
fran bdda de krigférande sidorna. Liktor-
knippets flygande talesman har alltsd or-
det:

Flygets betydelse och mojligheter.

Flyget #r det vapen, som sétter oss i
stdnd att Gvervinna bergen, morasen, de
stora floderna, oknarna och haven. Det

kan sl4 fienden varhelst denne befinner
sig, oberoende av de hinder, som byggts av
méanniskor och av de sparrar, som rests av
naturen. TFlyget dr vapnet, som ej kinner
nagra hinder.

Att veta vad fienden gor —

Flygplanet ar den skickligaste bland spe-
jare, mot vilken den mest fullandade
skyddsorganisation kommer till korta.
Flygspanaren kan ta reda pa, nar fartyg
befinna sig i hamn, kan inrapportera tra-
fikintensiteten pa motsidans jarnvigar och
landsvagsnat, uppkomsten av nya industri-

Overst Reggiane Re 2000 och dérunder
Macchi C 202 — bigge fornimliga itali-
enska jaktplan.

anlidggningar, flygbaser och fiorbindelselin-
jer. Flygspaningen korsar méngen ging
fiendens berdkningar och gor hans Atgir-
der resultatlosa- — bade i vad ror forflytt-
ningar och anfall,

Kampen flyg — flotta.

Den starkaste flotta ar helt utelimnad
till flygets nad savida den inte skyddas
i sina rorelser av flyg. For de stérsta och
modernaste slagfartyg ar det icke nog med
hiog hastighet, Iuftvirn, tjockt pansar,
svart artilleri och féljefartyg. Ett litet
flygplan kan anfalla och triffa det dodligt
— antingen i rum sjo eller i den starkast
forsvarade orlogsbas.

Anfall i narstrid.

Under sitt ingripande i ndrstrid pad mar-
ken kan flygplanet betraktas som en filt-
kanon, som kan trdaffa dverallt. Det hjil-
per fienden foga att han farsiker délja
sig eller att fly. Flygplanet kan se allt,
anfalla allt, forfolja allt. Flygets ingri-
pande i nérstriderna pad marken stidjer
offensiven.

Flyget — allestiides niirvarande.

30 krigsmanader! Frin Alpernas dalar
till Ukrainas sldtter, fran dimmorna vid
Engelska kanalen till ekvatorn, i Grekland,
over Medelhavet och i Afrika, i varje kli-
mat och i varje vader har det italienska
flyget stidse varit allestides ndrvarande,
alltid aktivt i kampen. 1 temperaturer
fradn minus 40° till plus 40° i skuggan ha
dess flygplan arbetat perfekt, dess perso-
nal med framgéng slagit tillbaka fienden.
I Ryssland gillde det att skydda motorer-
na for en infernalisk kyla, i Afrika att hal-
la flygverksamheten igdng under brinnan-
de sol.

(Forts. i ndsta nr)



som féljer med sin tid



SVENSK FLYGTIDNING

FYSRLANDS FLYG

PA OSTFRONTEN

e tyska motgdngarna i oster sedan
Dslutet av 1942 samt de upprepade

uppgifterna om 1943 till Nordryss-
land framkomna anglo-amerikanska konvo-
jer — senast i december i samband med
slagskeppet “Scharnhorst’s” sinkning vid
Nordkap den 26/12 — gér det uppenbart
att tyska flygfronten mot oster allvarligt
forsvagats. Terringforlusterna dir har
pa sistone tagit en saddan omfattning, att
varje tal om "planmissig retritt”, "elas-
tiskt forsvar” o. s. v. méste avfirdas som
ohéllbart. Hur den kommande utveckling-
en skall gestalta sig, vet f. n. ingen pi
jorden.

Vad gir dd tyska flygvapnet i éster,
frdgar man sig, forklarligt nog. Med ett
starkt flyg foljer framging, med ett svagt
flyg eller utan flyg blir retritt tver hela
linjen ofrankomlig, det vet numera varje
barnunge. Eller ar det s, att tyska fly-
get 1 oster awsiktligt halles till-
baka, med tanke pi kommande,
an viktigare uppgifter, inne i
"fastningens” citadell? Det vet
ingen utanfor tredje rikets led-
ning. Fran tyskt hill har emel-
lertid i veckotidningen "Das
Reich” nyligen limnats en skild-
ring av flygliget i oster, som ger
vid handen, att man dir Gvergatt
till en helt ny taktik pad flygom-
radet, om med tanke pA komman-
de behov eller p. g. a. omsténdig-
heternas fér dagen tryckande
makt m& t v. limnas osagt. Det
vittsyftande operativa luftkriget
har eftertratts av en nodtvungen,
mera direkt och omedelbar hjilp-
aktion med flyg p& marktrupper-
nas sndiga arena. Om den nya
ostfrontstaktiken till Iufts heter
det bl. a.:

Den tyska flygtaktiken i dster
har visserligen #ndrat sig med
det diarvarande krigsligets vixlingar, vad
som dr ofdrindrat &r dock dess slagkraft,
dess aktivitet och dess precision. Huvud-
uppgifterna dro numera filjande:

1) Skydd for de egna truppernas “kon-
centrering bakéat”, gentemot patringande
ryska krafter,

2) Firsvagning av ryska kraftsamlingar
genom massanfallsstotar.

3) Nedkimpande av de ryska truppernas

om frontlinjen — den enda
ka-

baser oster
kvarstaende uppgiften av “operativ”
raktir.

For att losa uppgifterna hade tyska flyg-
ledningen ett stort antal ldganfallsférband
till sitt forfogande, sirskilt s. k. slagflyg.
Detta flyg har, utrustat med de nyaste

& < i
av _i plLtatecus

tyska flygplantyperna, Henschel 129, Me
210 och 410, Fw 290 m. fl.,, uppnatt ut-
omordentligt goda resultat. Tidvis kom-
mo mer #n 1.000-talet tyska flygplan till
anvindning o6ver markslagens brinnpunk-
ter, exempelvis vid Nevel, vister om Kiev,
vid Krivoj Rog och vid Kertsj, fran tidigt
p4d morgonen till sent pa kvillen. Fran

egna bakre omraden kastades slagflyg och
mot ryssarnas

stortbombflyg i ett fram

Luftkriget i dster priglas i hig grad av flygtransporter.
Har en Junkers Ju 90, 4-motorigt transportplan och en
del av med detsamma transporterad marktrupp.

omtaligaste punkter. I “rullande anfall”
(dvs. stindigt Aaterupprepade) uppniddes
kraftigaste verkan. Samtidigt opererade
andra forband pd dvriga stridsfronter och
langt inne 6ver ryssarnas bakre omraden.

Monstergill samverkan.

Flyg, flygbasforband och marktrupper
arbetar med kraft och en for motsidan of-

tast forlamande sdkerhet. Annu da flyget
befinner sig ute pa sina uppdrag forbere-
des de flygfalt till forstoring, som man be-
stamt sig fér att uppge, med startbanor,
hangarer, andra flygtjinstanliggningar,
baracker m. m. Knappt har efter ombase-
ringsordern det sista planet startat, s bor-
jas spriangningarna och forvandlar de
priktiga, hardgjorda startbanorna m m
till en labyrint av springgropar. De tyska
flygforbanden tar samtidigt de sedan lang
tid forberedda, ldngre viisterut beliigna,
nya krigsflygfilten i bruk och kan utan
namnvarda avbrott fullfolja sina strids-
uppgifter.

Narspaningsflyget, vars forberedande
verksamhet skapar hégsta kraftmijligheter
for de ddarpa foljande liganfallen med slag-
flyg, spanar dag och natt over fronten.
Ryssarnas anfallsvinklar kan hirigenom
stindigt klarldggas, ofta under mycket
svara viderforhdllanden. Flyg-
och marktruppledningen far i god
tid reda pa, var motsidan samlar
storre styrkor och kan med led-
ning harav forhindra genombrott.
Tyskarnas nya, snabba 1-sitsiga
plan f6r ndrspaning bryter hir-
vid framgangsrikt genom de star-
ka ryska jaktforband, som skyd-
dar de ryska "tyngdpunkterna”
och lyckas framgéngsrikt l6sa si-
na fotograferingsuppgifter.

Flygoperationernas
huvudmal..

Luftwaffes laganfalls- och
stortflyg soker frimst triffa de
ryska massornas pansarstotki-
lar” och infanteriférbanden, de
senare hos moskoviterna kallade
"skytteregementen”. Hirvid an-
faller slagflyget i ett motsidans
tunga och extratunga pansarmas-
sor med gina akan samt riktar pa bred
front sina eldéverfall mot infanterilinjer-
na. “Stortisginget” utnyttjar tillfillet for
att skapa forvirring hos fienden. Pansar-
kolonner och trupper i stockning anfalles
i brantaste dykvinkel med tunga bomber.
He 111- och Ju 88-flyg hamrar systema-
tiskt pa etapplinjerna — énda fran fronten
och djupt in i de bakre omradena. Jirn-

(Forts. pa sid. 26)
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Framtidens och fredens flyg:

FLYGBATAR eier LANDFLYGPLAN?

mer sakkunniga och de enbart flyk-

tigt intresserade, ar fullt Gverens om
att morgondagens oceangéende lufttrafik
skall utforas med landflygplan. Att det
skall vara sidana #4r man pa det kla-
ra med, men ndgon egentlig grund for
detta stdllningstagande har man ingalunda.
Lat oss ddrfor ta en lite ndrmare titt pa
de ekonomiska férdelar man kan nid med
den ena eller andra typen.

Anhédngarna till flygbaten hivdar som
sin mening, att framtidens flygbat (pd de
50 tonnen) forst och framst har mojlighet
att kunna medfora en storre betalande last
in landflygplanen over en och samma
stricka. A andra sidan #r landflygplanet
i allmdnhet overligset flygbaten vad has-
tigheten betraffar.

Men med de teknikens snabba framsteg,
som nu tagas, kan man forvisso rikna med
att dven flygbaten tekniskt sett kommer
att ga framat — med stormsteg. Och in-
tet sdger, att flygbédten ej skulle kunna
komma upp i klass med de genomsnittliga
landflygplanen. I detta sammanhang skall
man ej lata forleda sig att tro, att nuti-
dens snabba bombplan med ens kan for-
vandlas till lika snabba trafikplan. Dir-
till &r exempelvis ett bombplans kropps-
konstruktion ej pa langt nir limpad.

Flerparten flygintresserade, bade de

Vilket betalar sig biist?

Flygbaten har alltsd ej alls natt top-
pen pid sin utveckling. Den storre vikt
en flyghat far ddarigenom att kroppens un-
dersida méste ha en speciell form pa grund
av de hydrodynamiska kraven, korrespon-
derar i stort sett med den vikt, som det
infdllbara landningsstdllet hos ett land-
flygplan ger upphov till. Men eftersom
flygbétens aerodynamiska form &r vida
sdmre an landflyg-
planets nar den sena-
re dock storre fart.
Man kan utga ifrén,
att det ligger inom
mojligheternas gréns
att konstruera en
flytkropp, som, for-
utom att den maste
vara fullt sjovardig,
kommer upp vid si-
dan om landflygpla-
nens  aerodynamiskt
sett goda egenskaper.

Flygbétens fore-
sprakare hivdar dven
att flygbaten dr battre lampad for gods-
befordran pad grund av kroppens stora
rymd. D& kostnaden for luftfrakt emeller-
tid fororsakar, att transport av littare och
mindre virdefullt gods icke betalar sig,
och da lastrummet trots allt ej dr tillrdek-
ligt stort fér gods, som tar ordentlig plats,
haller ovanndmnda pastidende ej streck.

e
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Vid de ménga transporter man gjort med
militdrt materiel under nu pagéende krig
har det i praktiken klart visat sig, att
lastrummen i de mest anvinda fyramotori-
ga landflygplanen Consolidated C-87 Libe-
rator "Express” varit tillrickligt stora.

Men driftsikerheten da?

Vad driftsikerheten betriffar skall vi
har ej diskutera om det skall vara flera
motorer eller ej, och heller icke om de
fyramotoriga planens férdelar framfor de
tva- eller sexmotoriga.

Vira dagars flygmotorer ar si till den

~grad pélitliga, att man hir ej kan gora

néigon #tskillnad mellan flygbat och land-
flygplan i detta avseende. Under senaste
aren har lika manga landflygplan foreta-
git langa Overhavsflygningar som lang-
flygningar gjorts dver land med flygbatar,
Sen kriget gick igdng har férutom hundra-
tals flygbatar massor av landflygplan
gjort "skuttet” over Nordatlanten till Eng-
land. En sak, som visar de nuvarande
landflygplanens sikerhet 4r den engelsk-
amerikanska tabell, som forts over flyg-
ningarna fran Nordamerika till England.
Tabellen ger vid handen att bara ett plan
pd de tusen "missat”.

Flygbaten har en stor fordel: den kan
ga ner pa vilken tillrdckligt stor vattenyta
som helst utan att man dessforinnan triaf-
fat allt for stora foranstalter. Under-
halls- och driftskostnaderna #r emellertid
betydligt hogre an hos landflygplan, var-
for ovanndmnda fordel torde neutraliseras.

Annars dr flygbadten och landflygplanet
i lika grad underkastade viderleksfiorhal-
landenas inflytanden. Dock kan man nip-
peligen anvidnda en flygbdt pa de router
dar man méiste landa i arktiska trakter,
trakter dar isen under ldnga maéanader

Av Olov Obircs

Framtidens och fredens flyg — hur kommer viil det att gestalta sig?
dr en friga som lite var gir sig vid det hir laget. Och med ritta, ty fragan
hér till de intressantaste bland de intressanta.
som alla och envar just nu centrerar sina tankar kring. — — Framtidens och
fredens flyg — det ar ett farligt imne att ge sig in pd. Det ir for vitt-
omfattande, for svart att fa ett riktigt grepp om. Det dr en killa ur vilken
man vil skulle kunna mikta hissa miljontals vilfyllda imbar med guldstoff.
Det skulle kunna skrivas en “bockernas bok” i dmnet, vi nijer oss dock att
under denna samlingsrubrik bl. a. ta upp imnet "Flygbit eller landflygplan?”

R

ticker vattenvidderna. D&r kan man med
fordel sdtta in landflygplan under denna
isperiod.

De strategiska luftkrigspunkter, som un-
der kriget naglats fast hir och var, kom-
mer med storsta sdkerhet efter kriget att
beframja landflygplanens utveckling. Det
galler shrskilt trafiken &ver norra och

A

Den har blivit ett problem

SVENSK FLYGTIDNING

sodra Atlanten med anknytning till Friam-
re Orienten samt Indien. Varemot andra
omriaden, ddr det finns tillrdckligt manga
och stora vattenytor, alltjimt kommer att
beflygas med flygbatar. Mahinda kommer
flyghaten dven att gi segrande fram dir
anliggning av landflygplatser skulle stal-
la sig oekonomiskt med hdnsyn till trafik-
titheten.

Efter kriget. ..

De allra forsta aren efter kriget kom-
mer méhinda virldens flygtrafik att ga
med den flygmateriel, som lyckligt undgétt
krigets wverkningar. Flygplantyper, som
exempelvis de nya fyramotoriga Lockheed
"Constellations”, som ursprungligen helt
konstruerades for interkontinental trafik,
kan utan vidare anviindas igen. Men det
kommer formodligen ej att finnas tillrdck-
ligt upp av dem...

Férutom denna typ kommer sikerligen
ménga av de nu anvinda trupptransport-
planen att tagas i bruk efter ovlig omand-
ring. Vad sedan ekonomien och bekvim-
ligheten anbelangar, kommer de val knap-
past att limpa sig for planmissig trans-
atlanttrafik, men kommer sikert att "ké-
ras” som post- och fraktplan.

Flygbat eller landflygplan?

Flygbat eller landflygplan? Bigge ty-
perna har sina fiordelar — och nackdelar.
Valet av typ for en given route kommer
mahinda att bero pi om man skall se

sig nodsakad att ldgga vikt vid has-
tighet eller bekvidmlighet, pa inda-
malsenlighet  eller lyx eller kanske

helt bli beroende av

ekonomiska faktorer.
Férmedligen kommer
£ man att anvianda ba-
Det % da typerna. Mellan
Europa och TUSA
kommer icke enbart
kapitalstarka passa-
gerarna att fardas i
de rymliga, bekvama
men langsammare
flygbatarna eller i de
mindre rymliga men
desto snabbare land-
flygplanen, vilka ba-
da typer sld en bro
mellan kust och kust samt virldens
handels- och industricentra. Flygtrafi-
ken blir tillginglig &ven for folk i
allménhet.

I dag stora snabbgdende expressfar-
tyg, lyxbatar och postdngare, i mor-
gon — #ven redan idag — expressplan
av landtyp, lyxflygbatar och godsflygplan.
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ISBILONING

Hédr nedan en”populdrt férfattad artikel om isbildningen — flygarens oférsonlige
fiende, som stdndigt vaktar pd rov, speciellt pG senhdsten och tidigt pd vdren.

péd ménga olika omstandigheter. Kom-

mer exempelvis ett flygplan, som efter
flygning pa stor hojd avkylts, in i ett nor-
malt regnmoln med en temperatur over-
stigande 0° C, bildas — precis som pé en
avkyld asfaltsgata efter regn en tunn is-
skorpa utanpa hela planet. D& emellertid
formigan att magasinera kyla ej ar sar-
skilt stor hos en starkt avkyld maskin, in-
nebdr denna form av nedisning ingen
namnvird fara.

Vid sidan av denna harmlisa isbildning
forekommer den verkligt farliga nedisning-
en endast i "underkylda” moln, d. v. s. fly-
ger ett flygplan in i ett regnmoln, vars vat-
tendroppar trots en temperatur av 0° C
av brist p4 "fryskdrnor” ej frusit, fryser
dessa vid berdringen med flygplanets nos,
vingar, stjdrtparti och andra utskjutande
foremal, sisom exempelvis pitotrér och ra-
diopejlram.  Den isbildning, som kommit
till pa detta sétt, vixer snart till formliga
ismassor p& de redan omnimnda platserna.

Flygplanet okar i vikt pa grund av den
stora ismidngden. Dessutom forandras den
aerodynamiska formen och dédrigenom iven
planets flygférméga. Den sistnimnda for-
simras ju storre islagret dr och kan slut-
ligen resultera i fullstindig mantverodug-
lighet.  Isbildning pa kontrollinstrumenten
kan sitta dessa ur funktion — piloten blir
tvingad att flyga ”i blindo”. For flygplan,
som &r utrustade med ryggforgasare —

Ishildningen pa ett flygplan kan bero

DEL. -1V OVERSATTNING UR
"HANDBUCH DES SEGELFLIEGENS"

DEL. V SVENSKT KOMPLEMENT
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detta giller framfir allt engelska flygplan-
typer — tillkommer forutom allt detta
risken for motorstopp genom isbildning i
forgasaren. Vad detta betyder forstar
nog var och en! :

Under vilka temperaturbetingelser upp-
trider nu sddana "underkylda” moln i at-
mosfaren? Efter Arslinga iakttagelser
fann man, att mer dn 70 % av alla fall
av nedisning forekommit vid en tempera-
tur mellan 0° till —6° €. Detta beror
pa att luften vid mycket liga temperatu-
rer Ar torr (frost) eller innehéller vatten
blott i form av iskristaller, som inte far
nagot faste pa flygplanets relativt glatta
ytor. Denna fordelning visar att man un-
der hela ‘dret kan rikna med risken for
nedisning. P& sommaren forefinns dessa
forutsittningar pd héjder upp till 4.000 m
och darutéver, vintertid huvudsakligast
fran marknivdn och upp till 2.000 m. Pa
grund av oregelbundna férindringar i
atmosfdren kan mnaturligtvis isbildning
dven forekomma pa andra hojder. De ars-
tider da isbildning oftast upptriider fr var
och hdast.

Vad finns di att gora for att man skall
soka undvika nedisningsfaran? Framfor
allt en god viiderlekstjinst kan forebygga
denna flygets fiende, s& att flygpersonalen
far reda pi de omraden, ddr risk for is-

(
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bildning ar for handen, och blir i tillfédlle
att undvika farozonen genom att flyga runt
densamma. Ofta kan emellertid ett flyg-
plan utan foregiende varning komma in i
ett balte, dar man kan rdkna med isbild-
ning. Kan planet ej avbryta fdarden méste
det helt lita till de anordningar for avlos-
ning av isbildningen, som férekommer.

Ofta anvandes en anordning, som pa me-
kanisk viag bryter loss den bildade isskor-
pan. For detta andamil ar gummiblasor
uppsatta lings vingarna, fenans oeh stabi-
lisatorns framkanter pé4 si vis att de nor-
malt ligger omedelbart utmed vingprofilen.
Bildas nu is pa vingarna, kan gummibla-
gsorna pumpas fulla med luft, varigenom is-
skalet tvingas brista och faller bort. Den-
na metod erbjuder dock ej nagot 100 %
skydd, dd inte alla delar pa flygplanet kan
tackas pa detta satt. Och dessutom blir
gummit efter en tid torrt och skdért och
kan da latt ga sonder, varvid hela appa-
raten blir funktionsoduglig. — Aven pa
kemisk vig har en del skiftande forsok
gjorts, men med foga eller ingen fram-
géng.

Det verksammaste och hittills sdkraste
skyddet mot ishildning pa viktiga flygplan-
delar sker genom virme. Varmluft eller
anga leds genom vingarna och andra ut-
satta omraden, t. ex. pitotror, s4 att de far
en temperatur, som overstiger 0° C, var-
igenom isbildningen effektivt forhindras.
Genom hal sprutas #dven varmluft eller
anga pa flapsen, sa att ej heller dessa for
landningen s& viktiga detaljer fryser bort.

Redan av dessa f4 anforda exempel ser
man, att flygindustrin av idag dr i stand
att bygga flygplan, som kan flyga t. 0. m.
i omraden dar risk for svar isbildning fo-
refinns, utan att man behdver &sidositta
den inom flyget sd nodvindiga regeln:
safety first.

6

Pd teckningen hdr ovan ndgra,olika slag av isbildningar (fig. 1—4 med
vingframkanterna i metall): 1) 4 mm isskorpa, 2) 5—12 mm frostlager,

3) 5—30 mm tjocka iskristaller, }) 20 mm kirnis.

(Fig. 5 och 6 med

vingframkanterna i trd): 5) 25—35 mm varvigt islager, 6) 20—380 mm
tiock kdrnis.
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ISP FIRE

paralleller mellan Hawker "Fury” och

Hawker “Hurricane”, kan man med
storsta behéllning anstidlla en jamforelse
mellan Vickers-Supermarines allra forsta
racerplan och den senaste av koncernens
forndmliga skapelser — ""Spitfire”.

Ty ”Spitfire” dr inget annat &n den gyl-
lene slutlanken i en ovanligt ling och for-
nimlig utvecklingskedja. ”Spitfire’'n” sag
namligen dagens ljus sa& diar omkring 1925
och bar di den nagot intetsigande beteck-
ningen ”'S.4”. Det var helt i trikonstruk-
tion om man gor ett litet undantag for ""toff-
lorna”, som var av duraluminium. For mo-
toreffekten svarade den redan d& for tiden
vilkinda Napier Lion-motorn som anségs
- kunna prestera sina modiga 700 hastar.
Den fribarande vingen var anmérknings-
viart nog mycket lagt placerad. Ar 1925
hade planet klassificerat sig till ”Schneider-
cupen” i Amerika, men beklagligt nog kvad-
dades det under en testflygning — wvarfor
cupen vandrade over till USA.

Tva ar senare dok ”S. 5” upp pa arenan.
Nya forandringar, nya framgingar. Mo-
torn var alltjamt densamma, men man hade
retat det vilda lejonet s& att det levererade
ungefar 175 hk utiover de 700. Vingen ha-
de en relativt tunn profil och var stagad.
Med denna typ sattes en rad rekord av
bl. a. Flight lieut. Webster och Flight lieut.
d’Arcy Greig.

84 kom Ar 1929 nasta konstruktion —
"8. 6", dven den i slaptdg med en massa
nya och intressanta #ndringar. Det var
overhuvudtaget storre in sina foregdngare
och utrustat med en speciell Rolls-Royce
"R”-motor pa sa dar 1900 hk. Som fram-
gar av vara illustrationer hade planet mo-
dellerats om ganska avsevirt. Kroppen,

Likavél som man kan dra intressanta

Har ovan

en "Spitfire” invecklad i strid
med en Heinkel He 111.

for att nu ta ett enkelt exempel, rymde en
motor dubbelt si& kraftig och stor som den
tidigare motortypen.

Planet var helt byggt i metall och svara-
de for en hel del vackra prestationer. Sam-
ma &ar bittrade Flight lieut. Waghorn pa
rekordet till 540 km/tim och ndgra ar dir-
efter (1931) flog Flight lieut. Boothman till
och med 570 km/tim. I en senare upplaga
— "8. 6 b” — var Rolls-Royce-motorn pa
2.500 hastar... Det var dven med denna
typ som Flight lieut. Stainforth gick till
attack mot virldsrekordet och lyckades
pressa detta till 670 km/tim.

Av HAGE

Det sistnimnda rekordet gav TEngland
definitivt "Schneider-cupen”.

1936 noterades sa& antligen "Spitfire”-
kdrran. Den hade direkt utvecklats ur
"F. 7/30", ett rent experimentplan med
fyra ksp och en Rolls-Royee Goshawk-
motor. Tyvéarr motsvarade den ej de for-
vantningar man djirvts stilla pd den —
av vad anledning uppges dock ej.

Men dven om Mitchell, chefkonstruktoren
vid Supermarine, ej blev tillfreds med pro-
totypen, tog han dock senare skadan igen
da nya ”Spitfire” borjade komma till. Det
var forsett med en Merlin-motor pa 1250
hastkrafter (en anmérkningsvirt svagare
motor dn Rolls-Royce Goshawk-typen), ha-
de atta ksp, radio och i ovrigt full krigsut-
rustning.

Under otaliga stridsflygningar, dar kra-
ven pa snabb styrka och stor vindbarhet
ar utslagsgivande, har “Spitfire” vil for-
statt att hivda sin utomordentligt fornam-
liga kvalitet. Over huvudtaget har planet
natt en sdkerhetsfaktor, som i férhallande
till de tidigare sjoracerplanens dAr ovanligt

“hog.

Overst t. v. kommer “S.6” svepande och

dirunder gar senaste "Spitfire’n” in i brant

dykning. T. h. synes i witt ”S. 67 och i
svart "Spitfire”,

SVENSK FLYGTIDNING

Néar man jamfor racerplanen ocn ~Spit-
fire” maste man emellertid gora klart for
sig, att sjoracerplanen endast och allena
skapades for hoga hastigheter; deras moto-
rer skulle endast for en relativt kort pe-
riod prestera sitt maximum. Déarfor kan
man heller ej g in pa fragan om vilken
av de olika typerna som &r "béttre” én den
andra. Men ett ar di sikert — det maste
krafter till for att dra fram de jattelika
"tofflorna” pa sjoplanen med ndrmare 700
km /tim!

Alltsedan 1936 har “Spitfire” stadigt for-
battrats. Att steg for steg ga ndrmare in
pad denna utveckling later sig tyvirr ej
gora pa det korta utrymme, som star oss
till buds. Ett Aterstir dock for oss och det
ar ett ingiende studium av dels nedansti-
ende tabell, dels de vidstdende illustratio-
nerna, som i all deras enkelhet dock “ger”
la historien om "Spitfire”, planet, som till-
sammans med kollegan "Hurricane”, rid-
dade England nar slaget som viirst rasade
over ovarlden.

Supermarine S 6. Data (avrundade)

= et s (B R S G R 9 .m
R s e e e o s 85 m
R T T SR R A 1,5 m
R £ AR A et e SHOTE | IR S S 23 m
e e i 3,6 m
5 [ o of st RN s (U (i Rolls-Royce

"R pa 2.200 hk
Max.-hastighet . . ......... 670 km/tim
Landn.-hastighet . . ........ 280 km/tim

Supermarine "Spitfire”
Date (avrundade)

Sl Eh g e ro e e S ST SR 10,8 m
g d e = e R e i 9 m
AT g i) f e e ey IR NN 2,4 m
St b N N i At 3 m
12 Bo s © Tt S el it e e e 3,5 m
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Merlin pa 1.250 hk
Mag.cheats ..l e niiiaa oy 630 km/tim
Eandne=hasts . onae Torh - o 180 km/tim
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MOTORSEGLAREN
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en motorlosa strackflygningen
D ar nagot alldeles speciellt un-

derbart. Hirom finns bara
en mening hos alla dem, som nigon
ging gett sig hdn &4t denna slags
flygning. Och jag vill 1 forvig siga
ifrdn, att jag aldrig vill undvara
denna . form av. flygning sadan vi
hittills utévat den.

Har man efter ménga timmars
hirlig segelflygning landat nénstans,
ligger man sedan med sitt plan pa
ett filt eller en flygplats och vintar
till dess man vid tillfalle blir hdam-
tad. Det gar vid en tévling snabbt

» anem a8

Hér kan man dra en parallell med
seglingen pa vattnet. Ar det hir in-
te friga om en kappseglare, bygger
man_ girna in en liten hjalpmotor,
som kan "puttra” ut biten ur ham-
nen, ut till havet och vindarna, och
som pé kvillen under vindstilla for
den tillbaka, Samma sak och intet an-
nat vill segelflygaren nd med sin mo-
torseglare!

Problemet #r dock har vida sva-
rare, Vad segelbiten anbelangar
spelar vikt och motstdnd inte pa
langt ndr samma roll som vid segel-
flygplanet. Béten flyter dven om

och friktionsfritt med 6vat manskap.
Och det kommer forvisso att bli pa
detta sétt, emedan dven marktjinsten
har sin stora betydelse. Men hur
blir det vid en vanliz G6vningsflyg-
ning — vid den enskildes lusttur? Om
man ridknar tillsammans vilket uppbad,
som behdvs for en flygning pd 200 km —

AT A8

Teckningen ovan visar motorns wtfdllningsmekanism:
1) handgrepp pd  instrumentbridan, 2)

brada, 3) hdvstang, 4) hdavarm.

transportvagn, bogserbil, medhjdlpare, te-
lefon o. s. v. — blir man en smula funder-
sam, Bist lir man kinna forhallandena,
om man ger sig ut tvd och tva, en i motor-
flygplanet och en i segelplanet. Da har
man efter landning och fire start en a tva
timmars arbete, innan bogserlinan dr him-
tad, medhjéalpare anskaffade, som kan fira
planet in i hangaren eller till start p4d and-
ra sidan flygfiltet, innan alla formalite-
ter idr avklarade med luftbevakningen, vi-
derlekstjdnsten, flygplatsforvaltningen,
med tankning. Flus sjilvfallet tull och
passkontroll, om man till rdga pa allt skul-
le befinna sig utomlands.

Jag skall hir ej rdkna upp alla enskilda
punkter — kort och gott, allt pekar i rikt-
ning mot motorseglaren!

Teckningen t. v. visar kylsystemet pd den
inbyggda motorn. 1) motor, 2) propeller-
vind, 8) avgasippning, 4) luftintag genom
asbesthanaler, 5) stingbara Ilaffar, 6)
kroppstvirsnitt, 7) asbestkanaler. — T. h.
en schematisk skiss over energikillan fér
propeller och landningshjul. 1) kugghjuls-
utvaxling, 2) propeller, 3) awel, }) axel,
om vilken propelleraggregatet wvrides, 5)
lamellkoppling, 6) klokoppling, ?) axel, 8)
kroppskontur, 9) motor, 10) centralhjul,
11) kugghjul.

instrument-

den har stort motstind, flygplanet
kan for sin del halla sig uppe i luf-
ten endast nir dess skadliga mot-
stdnd Ar sa ringa som mojligt, just
sé litet som hos vara moderna segelflygplan.
Vikten spelar en mindre roll, dven om
man trots allt maste ta vederborlig hin-
syn till den, (Forts. pa sid. 24)
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! PRESENTERA: =3 Infressant och givande

Sigurd Rosén,
skicklig radiotelegrafist hos ABA.

Rosén ir sergeant i Flygvapnets

reserv och tillhir eliten_av Aerotrans-
ports skickliga radiotelegrafister. Han
faddes 1910 i Halmstad och avlade re-
alexamen dr 1927. Efter avslutad skol-
ging gick han till sjéss och seglade i
Ostersjon under sex mdanaders tid. Det
var dd, som hans intresse for radiotele-
grafi vaknade, och wmir fartyget skulle
gd till Amerika, monstrade han av och
silkte an wvid flottan som radiomatros.
Anmdlningstiden hade emellertid utgdtt,
varfir Rosén i stdllet kom till kustar-
tilleriet, dir han gjorde sina firsta li-
rospan 1 radiotelegrafi. 1932 tog han
1 Kl radiocertifikat och anstalldes fol-
jande ar i Statens Meteorologisk-Hydro-
grafiska Anstalt. Ddarefter finna vi ho-
nom som radiotelegrafist och assistent
pa Bulltofta, och muw wvar steget icke
lingt till flyget.

I april 193} hade flygintresset tagit
averhanden och han anstdlldes omedel-
bart i ABA, som hade god anvindning
och stort behov av unga, lovande telegra-
fister. Sitt luftdop erholl Rosén samma
var under rekordflygningen Kopenhamn
—Gdateborg, som  genomfordes med
ABA:s flygplan "Halland” av typ
Nothrop-Delta pd den fenomenala tiden
47 minuter. Under de filjande dren
flog Rosén pda de flesta av ABA:s lin-
jer, bl. a. pi nattpostplanet till Hanno-
ver och var med pd den firsta turen till
Paris den 4 april 1937.

Nir flyglinjen till Moskva éppnades
1937, var han naturligtvis med och flog
pd denna stricka och vid en mellanland-
ning i Riga maotte han sin tillkommande,
en ung lettiska, som sedermera blev
hans brud. T sanning ett romantiskt
mate! Den 5 maj 1939 blev han flyg-
miljondr, men kan nu med stolthet blie-
ka tillbaka pd icke mindre dn 1.600.000
tillryggalagda flygkilometer, en wvacker
prestation med hdnsyn till de hinder,
som kriget lagt i vigen for den fred-
liga flygtrafiken. ;

Sigurd Rosén har emellertid flera
strangar pa sitt instrument. Han ar iv-
rig bridgespelare och syns ofta deltaga
i de turneringar, som ABA:s bridge-
klubb amordnar. Sin gaemla karlek till
sjon har han ej glomt. Han dlskar sin
segelbdt och tillbringar girna sin fritid
till rors bland skdrgdrdens kobbar med
fiske som omudxling. K. 8.
B e il i e S P
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arbetsuppgift...

tycker chefinstrukiéren fér
det svenska segelflyget

""Arbetet inom den svenska segelflygorganisa-
tionen #r maAnga ginger mer omfattande in jag
i min livligaste fantasi har kunnat forestilla
mig'’, siger den nye chefinstruktéren fir segel-
flyget vid ett samtal med SFT.

""Nir jag nu suttit som chefinstruktér en méa-
nad, har jag ldrt mig inse vilket ocerhirt arbete
min féregingare, kapten Sven Ahblom, nedlagt
pad denna post, och det skall givetvis alltid vara
min strivan att sika vidarebefordra hans inten-
tioner med hjilp av de riktlinjer han redan upp-
dragit och de mAnga goda erfarenheter han ldm-
nat i arv till oss, som nu skall trida till.

Segelflyget dr ju & ena sidan en frivillig ideell
verksamhet, men genom att staten nu bidrar med
medel till verksamheten och myndigheterna i
samband dirmed i dinnu higre grad én tidigare
miste utiéva en ganska vittomfattande kontroll,
blir arbetet fir en KSAKs tjlinsteman ett
mellanting mellan imbetsmannautdvning och led-
ning av ideella strivanden. Staten stiller och
har ridtt att stilla stora krav pA vart arbete.
Jag hoppas, att de lokala flygklubbarna skall in-
se det nddviindiga i att pd alla siitt hjdlpa till,
fiven om fordringarna ibland kan anses stora, for
att motsvara de krav som uppstiillts. Varken
KSAK eller chefinstruktirens stillning ir di-
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Lijtnant J. G. Karlsson,

rekt avundsvidrd ur den synpunkten sett, att or-
ganisationen ju faktiskt blivit liksom en buffert
mellan myndigheterna och de lokala ideella in-
tressena, men & andra sidan Ar arbetsuppgiften
si intressant och givande, att man gladeligen
kan Ata sig #ven de trakigare dmbetsmannaplik-
terna."

Vad utvecklingen betriffar, framhaller lijt-
nant Karlsson, att han inte tror att den kan for-
ceras fram utan att den bir viixa sig fram och
pit denna grundval stimuleras genom den hjilp
som staten kan bidraga med Han sfiger sig slut-
ligen vara Overtygad om, att svenskt segelflyg
kommer att bli mycket starkt bfide kvantitativt
och kvalitativt.

"Det. dr min férhoppning att &tminstone i na-
gon man kunna bidra dirtill, nir jag nu blivit
satt pA denna post”, slutar den nye chefinstruk-
téiren for segelflyget.

Tusen och en start
med segelflyzplan

Kipp modellerar om Babyn

En milsiolpe passerade den kiinde segelflyga-
ren och ingenjéren Heinrvich Kipp | Norrkiiping,
nidr han fér ndgon tid sen gjorde sin 1001:sta
start i segelflygplan och passade pa att celebre-
ra detta tillfille med att for forsta gingen prov-
flyga en Grunau Baby, som AB Flygplan ut-

rustat med en av XKipp konstruerad kabin av
Kabinen visade sig vara en mycket

ny typ.

Pi bilden visar Grunau Baby upp sin nya drikt.
Riktigt tilltalande, eller hur?

e

lyckad forbittring och forvandlar i sjilva ver-
ket det gamla beprivade dvningsplanet till ett
timligen hagvirdigt segelflygplan,

Kipp dr som bekant ej endast ledare for se-
gelflyget 1 Norrképings Flygklubb utan #ven
provflygare och kontrollant hos AB Flygplan.
Det #r vil forresten fridga om ndgon annan
svensk segelflygare varit i luften lika ménga
ganger eller lika linge som han. Tusen ginger
jadmt var det, innan han satte sig i den nys
Babyn (Se-SAW) — nu #r det ungefiir bortat
1010 med en total flygtid av 200 timmar. Dir-
till kommer sa dir omkring 600 starter i glid-
plan med c:a 29 flygtimmar

Nu har Kipp, som sagt, fven sokt sin lycka
som segelflygkonstruktér — med lyckat resul-
tat. Han har byggt en genomskinlig kabin till
Babyn av en typ, som pdminner om den till
Kranich. Man far dirigenom betydligt bekvii-
mare och mindre kyligt dven med flygning pa
stor hijd. Genom att sitta pi ett par lisa Ki-
por, som omirkligt gar dver i flygkroppen, bak-
om kabinen har Kipp ocksé givit Babyn en aero-
dynamiskt bittre form. Det visade sig vid fir-
siken, att virvelbildningen vid vingroten — som
fakiliskt far héret pid en barhuvad segelllygare
att blasa rakt upp! — nlistan fullstindigt elimi-
neras. Babyn blev ett helt annat plan och Kipp
anser for sin del att egenskaperna forbéttras
med 20 procent. Sjunkhastigheten blir ligre
och farten betydligt hogre och dirtill kommer
att planet dr mycket behagligare att flyga med
kabin &@n i Oppet skick. XAven Johan Blomberg
— Bollniis-Johan gemenligen kallad — som iiven
han provflog det ""nya’ planet var fortjust dver
frvandlingen.

Segelflygarna landet runt kommer siikerligen
att bli mycket intresserade av denna mdbjlighet
att med enkla medel fiirvandla Babyn till ett
avsevirt hogvirdigare och mer prestationsdug-
ligt plan,
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Modellflyget tar jattekliv framat

har uppstkt den nya chefen for det sven-

\/ ska modellflyget, ing. Georg H. Dérantz och

bl. a. frigat honom om vilka nyheter. de

svenska modellflygarna har att vinta sig med

anledning av den nya organisationen. Och sva-
ret blir:

— Det har varit manga och tidsddande [Gr-
beredelser fir att alla bestimmelser och instruk-
tioner skulle bli klara att ta emot den viinta-
de "invasionen" av ansikningar om registrering
och nu #r forberedelserna klara. Nu kan vi
birja. Det har wvarit ett mycket omifattande
arbete med uppliggningen, ty allt maste ju va-
ra firdigt, om det hela skall gh i l4s, nidr man
viill en gang tryckt pa startknappen. Nu hoppas
Jag att allt skall g slag i slag.

S& snart registreringen hunnit i géing, kan
modellflygarna viinta de fiorsta nyheterna.

— Ja, men, inflikar vi, dr inte registreringen
i sig sjilv en stor nyhet?

— Jo, naturligtvis, men saken har nu disku-
terals sd linge, att nyhetsviirdet knappast finns
kvar, Vad vi nu frimst kommer med #r en
inbjudan till registrering av modellflygklubbar.
Enligt de nya riktlinjerna ricker det ju som
bekant med att endast ett fatal (5 eller 10 stye-
ken) modellflygare pia en ort slar sig tillsam-
mans och bildar en klubb, som sedan kan regi-
streras hos KSAK, under forutsittning att de
timligen enkla fordringarna uppfyllas. Xlubh-
bildningen #Hr faktiskt A och O inom modellfly-
get, och KSAK ser girna att det bildas flera
klubbar pA samma ort. Ju stirre blir ju den
lokala konkurrensen och dirmed ocksid resulta-
ten bittre.

Som nummer tvd kommer nog kungotrandet av
de nya bestimmelserna for mérken och kvali-
ficeringsbestiimmelserna for mirkens giltighet
dA det giller tverghngen till glidflygning. For
dgonblicket kan niimnas att ett elitmiirke med
stringare bestimmelser 4n for det nuvarande
guldmirket med all sikerhet kommer att infé-
ras. Mirkestagningen kan fortstitta som hittills
#nda tills meddelande kommer att de nya be-
stimmelserna triitt i kraft, vilket torde drdja

nagot. De olika modellflygmiirkena kommer att
kvalificera for byggtid inom glidflyget enligt
foljande:

Brons 5 timmar
Silver. 25 re = 30 timmar
Guld 30 s = 60 i
Det viktigaste och kanske ocksi intressantaste
blir nog 1944 Ars digra tivlingsprogram, som
emellertid inte 1 nuvarande stund Hr klart. Allt

MODELLBYGGARE!

Ny katalog 1944 nu utkommen!

Den nya katalogen  —
stirre och mer omfat-
tande #n nagonsin ti-
digare — #4r fylld av
trevliga modeller, var-
av minga helt nya, av
fartyg och flygplan
samt dessutom massor
av ritningar, verktyg,
tillbehdr m., m.
Katalogen erhéalles
gratis mot 40 tre i fri-
miirken till porto och
expedition.

ING, H.VILEN
NORRLANDSGATAN 18
STOCKHOLM
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Skriv efier katalogen redan i dag!

Ing. H. VILEN, Norrlandsg. 18, Stockholm ¢

Sind mig Eder nya jittekatalog fir 1944,
RSP R Al o o 1 5 b s ST s LA O b O el
T B e e T T SET.

tror forste instruktoren

ing. G. H. Déranitz

Ing. Dérantz tror pA en ljus framtid
fir modellflyget . . .

beror ju pd registreringens fortgdng och om-
fattning, en#ir endast registrerade medlemmar
kunns deltaga i tévlingarna hiidanefter. Man
kan rikna med att en stor nationell serietiiv-
ling i stil med de nuvarande fotbollsserierna
kommer att igingsittas. Vidare blir det tro-
ligen en eller flera utslagstivlingar, Linsmiister-
skap och slutligen naturligtvis S. M.

— Kan man férutsiitta ndgra omfattande Hnd-
ringar i tivlingsbestimmelserna?

— Knappast nfgra stérre fériindringar, men
didremot en genomgripande omredigering. Klas-
sifieringsbestiimmelserna kommer att fi en kla-
rare utformning.

T detta sammanhang vill jag ocksd framhiilla,
att alla meddelanden, instruktioner etc. kommer
att publiceras i ''Modéllflygaren'’, ett informa-
tionghlad, som KSAK kommer att gratis till-
stilla samtliga registrerade modellflygare. Den-
na tidning blir alltsd en motsvarighet till segel-
flygarnas S. M. Man kan utgd ifrin att samt-
liga fragor rérande organisation, tivlingar ete.
kommer att behandlas dir i tur och ordning allt
efter som de aktualiserag.

En annan nyhet Ar modellflygarpasset, som
tillstéilles varje registrerad modellflygare. De
firsta passen har redan utfirdats.

— Och vad skall detta pass tjina for syfte?

Flyget det centrala ...

(Forts. fran sid. 4)

lan'", men det iir icke dess mindre nodvindigt
fir denna att vakna upp och s¢ sanningen som
den #dr: Flyget #r det centrala i nutida krig.
Flertalet lekmén och framforallt det uppviixan-
de sliiktet har redan [Grstitt saken.

Man maste emellertid ocksé inse, att allt ta-
ger sin tid. Forst i skrivande stund, den 10
Jjanuari 1944, meddelar engelsk radio, att tungt
engelskt bombflyg den 8 januari bodrjat operera
fran baser i Italien mot mil i Tyskland. Fran
baser, som genom ''kapitulationen'' den 8 sep-
tember 1943 fill i allierad hand. Det tog i detta
fall 4 ménader, innan spranget till nista flyg-
basomradet kunnat pa allvar forberedas fran
det firat tagna. I Europa liksom i Stilla havet
dr det "bombflyglinjens' ldge, som bestimmer
takten i skeendet och rickvidden, huru langt
Tatererdvring' och inyasion" med polistrupper,
arméns markforband, kan genomfiras, Flyget
ir det centrala. Kring flyget bygges den &vri-
ga krigshandlingen upp. Utan flyg ingen seger.

— Eftersom vi rdknar med en mycket stor till-
slutning av modellflygare, méanga tiotusental,
blir det omdjligt, att wvid de ménga tivlingar,
som anordnas hdlla reda pid samtliga modellfly-
gares kvalifikationer. For att f4 deltaga i tiiv-
lingar, skall alltsh passet foretes, och i detta star
antecknat alla de uppgifter tédvlingsledningen
behdver fir att kunna hiinvisa vederbérande till
den klass eller tivling dir han hisr hemma. Pas-
set kommer édven att vara till oviirderlig nytta i
andra avseenden,

" — Och till sist kan man hoppas pi en ljus
framtid for det svenska modellflyget efter att
den nya organisationen tritt i funktion?

— Atminstone jag hoppas och tror pA den. Men
det beror varken pad KSAK eller mig, utan till
syvende och sist pa modellflygarna sjilva, om
vi skall gbéra nagra verkliga framsteg. KSAK
ger informationerna och leder verksamheten un-
der kontroll av myndigheterna. Det fordras att
modellflygarna siitter sig in i bestimmelserna
och lojalt och malmedvetet arbetar efter de nya
riktlinjerna. Mycket hiinger pi de ildre modell-
flygarna, som varit med frin borjan. Om alla
gar in for saken, kommer vi att gtra jiattekliv
framit dag for dag, fram till mélet, som Hr att
gtra modellflygsporten tillgiinglig fior tiotusen-
tals ungdomar, inte bara for ett fital stjirnor.

Slutligen vill jag dven nidmna, att en extra
modellflygkonferens kommer att pd inbjudan av
KSAK sammankallas i Stockholm under viren.
Dér kommer detaljerade informationer att givas
angiende de manga nya bestimmelserna. Modell-
flygarna kommer dir ocksd att fA perSonliga och
klara besked om motiven till férindringarna,
samt — som jag hoppas — stimuleras att ta nya
krafttag for sporten.

Redaktionen vill endast tilligga: Insind an-
miillan- om registrering till KSAK redan i dag.
Dirmed underlittar du arbetet fér dig sjdlv, din
klubb och KSAK. Insitt registreringsavgiften,
1 kr, pd postgirokonto 55570. Angiv fullstiindigt
namn och adress, fédelseAr och -datum, eriivra-
de modellflygmirken etc. pA talongen.

FLYGETS =

INKOPSKALLOR

BILTILLBEHOR

GOHTEBORG: AB Dahlbergs Maskinaffiir,
Kaserntorget 9. Tel. Vixel 17 06 20,

BOKHANDLARE
NYKOPING: AB Eullbergs Bok- & Pap-
pershandel, V. Storgatan 31. Tel. 23, 16.

ELEKTRISK BELYSNING OCH IN-

STALLATION
MALM&é: Rigo-Elektra,
Tel. 123 24.

FARGER och FERNISSOR
MALMO: A. W. Carlssons
Lundaviigen 40. Tel. 266 69,

HERREKIPERING
MALMG: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 157 37. !

JUVELERARE och GULDSMEDER
NORRKOPING: Isak Mobeck & Stner,
Drottninggatan 44, Tel. 209 73.

JARN-, KOL-, MASKIN- o. REDSK.-

AFFAR
NYKOPING: AB N. A. Svensson, 0. Stort.

Kalendegatan 8.

Fiirghandel,

36. Tel.: Svenssons jiarnhandel.
SNICKERI- och TRAFORADLINGS-
ALSTER

MALMG: AB FErik Hks Snickerifabrik,

Andrélundsviigen 3 A. Tel. 722 50 (viixel).
TRAVAROR

NORRKOPING: Hedman & Co, Drivhus-

vigen 32, Tel. 227 23.
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foregiende &r bildades det linge
Modellbyggarnas Riksforbund i
Forbundet har till uppgift att

slutet av
I bebadade
Stockholm,
samla alla for modellbygge intresserade till ak-
tivt arbete, organisera modellbyggarna distrikts-
vis samt genom en centralstyrelse leda en hela

landet omfattande propaganda. Forbundet kan
betraktas sasom en logisk produkt av det inten-
siva intresse [Or smiteknik i alla former som
kommit till synes vid de ''Teknik i Miniatyr' -
utstiillningar, som under loppet av [dregiende
Ar anordnades i Stockholm, Géteborg och Lin-
_kiping.

Man kan utan tvekan pastd att modellbygget
i Sverige nu tagit verklig fart och ett centralt
férbund fér den organisatoriska ledningen har
faktiskt kommit att framstda sdsom en nédviin-
dighet. Det nya férbundets styrelse har givits
en gadan sammansittning, -att modellbyggets
alla faek blivit representerade.

D& en vildig massa av SFTs lisare iro ak-
tiva modellbyggare kan det ha sitl intresse att
ta del av det nya firbundets program. Dirfor
gira vi hir nedan ett utdrag ur stadgarna.

Dir heter-det bl. a, i § 1:

Férbundet har till findamdl att tillvarataga i

MODELLBYGGARNA

under en

HATT
Modellbyggarnas Riksforbund bildat
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riket varande modellbyggares gemensamma in-
tressen, sévil ideella som rent ckonomiska och
diirvid verka bl. a. for foljande:

frimjande av olika slags modellbygge med
strskild hinsyn tagen till vikten av skalenligt
byege,

underlidttande av modellbyggares fackutbild-
ning samt allminna tekniska uppfostran och
utbildning, bl. a. genom anskaffandet av in-
struktérer, redskap och arbetslokaler,

friimjande av modellbyggets inftrande i slijd-

undervisningen vid rikets folkskolor och Ildro-
verk,
fisrbilligande av materialinkiip samt radgiv-

ning i kvalitets- och prisfrigor,

vickande av intresse [6r modellbygge genom
utstéillningar, foredrag m. m. samt beredande
av mijlighet for medlemmar som sa& oOnska att
forsilja tillverkade modeller,

iterupptagande och frimjande av modellbyg-
garnas internationella foérbindelser, sésom utver-
kande av rabatter vid resor inom och utom ri-
ket etc.,

ombestrjande ay en hela riket omfattande in-
ventering av modellbestindet samt uppliggning
av ett centralt register,
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Redaktér G. Fahlnaes — populir sekreterare

samarbete med redan existerande specialftre-
ningar inom modellbyggets omrade.

it gediget arbetsprogram, inte sant? De
personer, som Atagit sig den ingalunda Litta
uppgiften att foérsivka omsHtta dessa punkter i
praktiken iiro foijande:

Advokat Harald Almer (ordférande), direktir
Arvid Ohlin  (vice ordférande), sléjdinspektor
Gunnar Nilsson, direktér Mats Hede, redaktir
Gunnar Fahlnaes (sekr.), konstniir Olle Noré-
liug, mekaniker Ivan Rogstadius, direktdér Yng-
var Hermannsson och teknolog Sverker Blom.

Medlemmarna i det nya férbundet komma in-
te att betungas av nagra stora avgifter. En
krona om Aret foreskriva stadgarna i Arsavgift.
Intridesavgiften &r satt till tvA kronor. Denna
tviikrona blir medlems totalutgift under f[Orsta
aret.

Fordelarna en blivande medlem skérdar bli
dock manga. Han fAr personlig kontakt med
folk runt om i landet (24 sméaningom i hela
virlden!) som syssla med samma hobby som
han sjilv. Han far hjilp med verktyg och rit-
ningar och i den man det dr mijligt stiller ock-
g4 forbundet en instrukttr till forfogande.

SMITH FICK GULDMEDALJEN

Stockholms-Tidningens arliga flygarpris —
guldmedalj och stipendium pa 1.000 kr. —. fér
den frimsta svenska flygargirningen under fo-
regaende Ar, har av en enhillig jury tilldelats
den 29-drige provilygaren vid SAAB, kaptenen
i flygvapnets reserv Claes  G. Smith, for ett
flertal bragder, utforda i samband med testning
ay nya flygplantyper. Envar av dessa presta-
tioner hade wvarit tillricklig motivering for
Smiths kandidatur till priset, heter det i juryns
utlidtande. Smith, som tidigare varit traflikfly-
gare vid ABA, tillhtir #ven eliten av de svenska
segelflygarna.

SCOUTING OCH FLYG SOKER KONTAKT
MED VARANDRA

En gemensam kommitté har i dagarna till-
satts av representanter for flygets olika orga-
nisationer och Sveriges Scoutférbund i avsikt
att utreda fragan om flygverksamheten inom
seouting, TUnder ordftrandeskap av forbunds-
sekreterare Bertil Ekeroth hills ett forsta sam-
mantriide varvid besléts att kommitténs namn
skulle bli Sveriges Scoutférbunds utrednings-
kommitté med foljande sammansittning, kapten
Sven Ake Lindahl, Flygvapnet, civilingenjor Ake
Givert, Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrel-
sen, lijtnant J. G. Karlsson, ingenjor G. H.
Dérantz, redaktir Yngve Norrvi, KSAK, dispo-
nent Adrian Spykman, Sthlms segelflygklubb,
ingenjir Ake Kihlman, Stockholms scoutdistrikt
samt sekreterare B. Rkeroth, studerande  Ove
Huzell (tillika kommitténs sekreterare) och
flygkadett Sven Olof Wiman, Sveriges Soutfor-
bund.

Ordféranden limnade en kort historik &ver
flygscouting samt redogjorde for det hittillsva-
rande resultatet ayv den undersbkning, som f n
phgir bland scoutkArerna fir att fA konstaterat

hur ménga som redan nu hiller pA med modell-
eller segelflyvg samt vilka ledare eller vandrare-
scouter, som fullgiira eller fullgjort sin virn-
plikt eller inneha fast anstillning vid flygvap-
net. Fran flygrepresentanternas gida framfor-
des ett tack till scoutforbundet for det tagna
initiativet och uttalades en firhoppning om ett
gott samarbete. Kommittén blev fullt enig pa
alla punkter betriffande hur detta samarbete
borde organiseras och p& vad sitt man kunde
sttidja varandra for att fA fram en vaken flyg-
intresserad ungdom med scoutanda. Kommit-
téns betinkande skall ligga klart vid Sveriges
Scoutférbunds hégkvarters sammantride i mit-
ten av februari, varefter frigan gar vidare till
Svenska Scoutrddet.

FORNAMLIG TRE-KLOVER

Trollhiittans Flygklubb har slagits samman
med den i Uddevalla och den i Viinersborg till
en gemensam klubb med nammet Halle—Hunne-
bergs Flygklubb med adress — Trollhdttan,
All flygning vad giiller motor- och segelflyg
kommer att bedrivas pad [(lygfiltet vid Trollhiit-
tan samt vid Halle- och Hunneberg under det
byggverksamhet skall [orsiggd pa respektive or-
ter.

MARKESTAGNINGSTAVLINGEN AVGJORD
Hualmstad segrade pa sagolik slutpurt.

Halmstads Flygklubb,som efter novemberom-
gingen i KSAK:s mirkestagningstiivling lag
sexa har under december méanad lyckats samla
icke mindre in 62 nya poiing, och vinner slut-
omgangen med 119,56 poiing, nHirmast filjd av
Aeroklubben i Géteborg och Sandvikens Flyg-
klubbh,

Hir nedan foljer den slutgiltiga prislistan:

Halmstads Flygklubb, 1:a pris

100:— kr. 1195 podng
Aeroklubben i Giteborg, 2:dra pris

50:— kr. 106,5 .
Sandvikens Flygklubb, 3:dje pris

50:— kr. 75,5
drebro Liing Automobil- & Flyg-

klubb, 4:de pris 25:— kr. 68,5
BEskilstuna Flygklubb, 5:te pris

25:— kr. 67.5
Giivlebygdens Flygklubb, 6:te pris

25:— kr. 66 "
dstra Strmlands Flygklubb, T7:de

pris 26:— kr. 65.p
Viisteras Flygklubb 695
Bjuvs Modellflygklubb 8Th sl
Bslivs Flygklubb 52 #
Vingarna 47 4
Viisterdalarnas Flygklubb 22 o
Trands Flygklubb 20 v
Aeroklubben i Skine 185 .,
Niissjt Flygklubb 14,5
Kronobergs Flygklubb 14,6 =
Linkipings Flygklubb 9 o
Kalmar Flygklubb 8.5
Jionkidpings Flygklubb 7.5
Vinersborgs Flygklubb 7
Boras Flygklubb 6 oy
Norra Angermanlands Flygklubb 8:5 5y
Karlskoga Flygklubb 5
Hilsingborgs Flygklubb 4,5
Hammerdals Flygklubb 4 %
Luled Flygklubb 4 3
Trollhiittans Flygklubb 3.6
Avesta Flygklubb 3
Roslagens Automobil- & Flygklubb 3 i
Arboga TFlygklubb 1,5
Ostersunds Flygklubb 1 =
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SVENSK FLYGTIDNING

SEGELFLYGHANDBOKEN - ¢n stormande succe

Dala-Demokraten:

Svenskt segelflyg dr pa stark frammarsch och
har redan natt en hogtstiende standard, frimst
kvalitativt. Den inhemska litteraturen om den-
na sport har emellertid inte f6ljt med i utveck-
lingen men i dagarna har Svensk Flygtidnings
férlag avhjilpt bristen med att borja utgivandet
av ett omfattande uppslagsverk i fem delar.
Den forsta finns nu pA bokhandelsdisken. Hand-
boken utgtr med sina fyra forsta delar en Gver-

siittning och bearbetning av “Handbuch des
Segelfliegens'’, forfattad av den virldsbertmde
segelflygaren Wolf Hirth, som Jimte ménga
andra  erkiinda experter skildrar segelflygets

historia #nda fram till de senaste nyheterna pa
omradet. Forutom dessa hiften rymmer ver-
ket ett svenskt komplement av den kiinde segel-
flygaren och gymnastikdirektiren Karl-Erik &v-
giard. Forsta delen innehéller en intressant hi-
storik av segelflyget i olika linder, segelflyg-
ningens meteorologi, flygteori och nigra sidor
om limpligaste typen for nybbrjarskolning —
allt roande och littldst skrivet,

Gotlands Allehanda:

Segelflyget &r ungt, men pA samma ging gam-
malt. Det liter paradoxalt, men iir sant. Pion-
jirdren har raskt runnit undan och de segel-
flygningens pionjirer, som for endast nigra T
tiotal Ar sen réjde mark, dyrkipt och svarbru-
ten sadan, for segelllyget, kan i denna stund
med glidje och berdittigad stolhet se tillbaka pa

vilforriittat wvirv. Plonjiirerna har gjort sitt,
ungdomen kan ta vid!

Oc¢h det har den ocksh gjort!

Svenskt segelflyg ir kvalitativt sett fiérnim-

ligt — ord som dock niippeligen passar in pd
den svenska segelflyglitteraturen, vilken #r ski-
ligen mager. Stbrsta bristen har varit att det
ej funnits nAgon limplig handbok i fimnet. Den
luckan dr emellertid nu igenfylld med ett for-
triiffligt svenskt uppslagsverk i fem band.
Det idr Svensk Flygtidningens firlag, som
anammat den lovviirda tanken att forse de sven-
ska segelflygarna med andlig niring och i da-

Firsta delen av SEGELFLYGHANDBOKEN %

blev en strilande succé av sidant format,

som vi ej ens vigat drimma om! En sam-j

stiimmig press land och rike kring har jublutx

over boken och sjungit dess lov i de mest
melodisosa tongingar.

Vi har hiir tillitit oss att gi en kort prome-
nad med saxen i hand bland alla de mingas,*s
mer eller mindre liinga, recensionerna. Det 't
kan ocksi vara pi sin plats att anppmana
och envar atlt redan nu kipa andra de-
som just i dagarna utkommit., Den i‘:i.l':g:
utan dverdrift finnu bittre fin den forsta — %
och det vill knappast siign si lite .. .

oo doslosoiifodooocortniofodocoeoeontodo il

garna utkkommit med forsta delen i en bok-
serie. - Det ir den firsta bok som getts ut om
segelflyg i vArt land varfér den fortjinar upp-
méirksammas 1 mer #n ett avseende.

Hallands Posten:

Varje kapitel #dr forfattat av en expert, som
har praktisk erfarenhet av det han skriver om.
Detta #r synnerligen vidrdefullt och boken fér
hiirigenom en personlig prigel, som gir den
liittliist och intressant till skillnad friAn ménga
andra tekniska handbiéicker, som ofta ha benii-
genheten att bliva torra.

Kristianstads Lins Tidningen:

En handbok i segelflyg har bérjat utgivas pa
Svensk Flygtidnings firlag. Firsta delen fire-
ligger nu och omfattar fem intressanta och ldro-
rika kapitel, forfattade av experter paA omradet.
Boken bir vara till stor nytta fir ungdomar som
dro intresserade av segelflyg.

Stockholms-Tidningen:

Fiér den svenska upplagan svarar en av det
svenska segelflygets banbrytare, majoren vid
flygvapnet C. 0. Hugosson med bitride av kap-
ten Hikan HO0k-Nilsson. Ett sfdant verk skul-

le blivit timligen dyrt om det utgivits i en
enda bok. Dirfiir har man delat upp det i
hiiften, vilka utkommer efter hand som de blir
firdiga. Dirigenom bor det bli betydligt 14t-
tare fir unga segelflygintresserade med sma
fickpengar att ligga sig till med hela det digra
uppslagsverket.

De fyra forsta delarna #dr en Oversiittning och
bearbetning av '"Handbuch des Segelfliegens'
skriven av den viirldsberémde segelflygaren
Wolf Hirth, och omspédnner segelflygets histo-
ria frdn de firsta barndomséren vid Rhién till
de allra firskaste nyheterna pa omradet, Fior-
utom dessa hiften rymmer verket ett svenskt
komplement, som redigeras av den kiinde segel-
flygaren och gymnastikdirektéren Karl-Erik
Gvgard.

Firsta delen, som nu féreligger i handeln,
borjar med ett forord av ledningen inom svenskt
segelflyg. Generalsekreteraren i Kungliga Sven-
ska Aeroklubbeen, dverste H. Enell sdger bl. a.:
"Det svenska segelflyget, som just nyss limnat
novisstadiet, kan ur foreliggande uppslagsverk
finna svar pd ménga av de problem, vilka det
eljest skulle hava tagit mycket tid och miida att
bemiistra, Hdvensom rdd och ledning betriiffande
den framtida utvecklingen'.

Trollhittan:

Svensk Flygtidnings forlag i Malmé har ut-
givit del I av en segelflyghandbok, som i sin
helhet skall upptaga fem delar., Del I—IV éro
oversittningar av den tyska ''Handbuch des
Segelfliegens’ av Dipl. ing. Wolf Hirth, under
det att del V blir ett svenskt komplement, re-
digerat av gymn.-dir. K.-E. Ovgard. Oversitt-
ningen har verkstiillts av majoren vid flygvap-
net C. O. Hugosson och kaptenen vid flygvap-
net H., Hoébk-Nilsson. Handboken ger, att do-
ma av forsta delen, en synnerligen ingiende
kiinnedom om segelflygningens teknik och dir-
med forenade sporsmél. Framstillningen &r
populdr, ehuru den tyska grundligheten satt
tydliga spar i texten. Verket skall i sin helhet
sikerligen v#lkomnas av den segelflygintresse-
rade allminheten,

o

Motorseglaren i praktiken

(Forta. fr. sid. 16)

Vid en firsta haslig anblick ser motorsegla-
ren ut som ett vanligt, higviirdigt segelflygplan,
men med ett inbyggt hjul eller, &n bittre, med
ett litet, indragbart landningsstill. Har man
endast ett hjul behtver man fortfarande en med-

hjilpare, med tva hjul klarar man sjilv sitt
plan.
Motorn méste vara inbyggd i kroppen eller

vingen si att man med flygning med frianslagen
motor inte far motorns luftmotstind att dras
med. Av denna anledning borde ocksid motorn,
propellern och Overforingen vara infidllbar.

Den friimsta fordran man stiller pA motorn
dr icke bara lag vikt, ringa brénsleférbrukning
och lingsta mojliga livslingd — utan en abso-
lut startsiikerhet. Motorn dr ju bara ett hjilp-
medel som ej arbetar under flygningen utan
huvudsakligen under starten och stigningen,
d. v. s. till dess man nétt lycklig anslutning till
termiken. P& 1.000 segelflygtimmar skall en-
dast komma ungefir hundratalet motortimmar,

alltsd en livsliingd, som man numera kan fordra
fiven av en ‘liten, billig motor.

Briinsleforbrukningen spelar didrfor inte nigon
storre roll. Tio kilo ridcker for en: hel dags
kajkande hit och dit med segelplanet. Ej heller
vikten iir av avgérande betydelse, ty tyngre iin
ett tvasitsigt segelplan behdver dd en motorseg-
lare ej bli. Att det tvasitsiga planet ifrdga om
prestanda icke dr mycket underligset det en-
sitsiga har numera till fullo bevisats. Att mo-
torn omedelbart startar fr emellertid ett abso-
lut villkor! WVid brist pa livnirande uppvindar,
méste foraren kunna forlita sig pd att motorn
gar i ging — och det just dA han som bist
behiiver den, En liten blick pid en tripp med
en sadan molorseglare kommer att klarligga
alla dnnu obesvarade fragor biittre iéin langa
forklaringar,

Tillsammans med en medhjilpare drar segel-
flygaren ut sitt plan ur hangaren. Allt annat
gér han e¢nsam. Han sitter sig i kiirran, vri-
der upp gummistarten och filler ut motorn,
varvid kylluftsintagen och bensinkranen auto-
matiskt &ppnas, motorn snapsas och tindningen
slis till. SA snart motorn ldsts i utfdllt lige
utlises, likaledes automatiskt, sjilvstarten och
motorn gér i gang. Segelflygaren rullar fram
till start, ger fullgas och stiger pA 10 4 15 mi-

-

nuter till 600 meters hizjd dir han far god ter-
mikanslutning, Han gbr en eller flera lovar
med négot avdragen motor och ricker di& upp-
vinden till, slar han igen sin butik och segel-
flyger | fem-sex eller flera timmar At vilket
hall han iin behagar.

Did motorn fills in, stings sjdlvfallet luftka-
naler och bensinkran automatiskt, samtidigt
soni tdndningen slas ifran.,

Landningsstiillet har var segelflygare natur-
ligtvis dragit in strax efter starten — nir han
sen sviivar fram utan motor pa ordentlig hdjd.
har han tillrickligt med tid for att Ater ladda
upp sin sjidlvstart — spiinna gummirepet. i

S4 dir uppvinden ut, motorseglaren tappar
hojden allt mer, men det bekymrar var segel-
flygare foga. Har han pA 100 meters hijd ej
funnit ritt pA nigon ny uppvind fidller han pé
nagra fa4 sekunder ut motorn igen och stiger
s4 snabbt till ett nytt uppvindsomride.

Och si till sist ett ord till alla dem, som en-
dast uppskattar ren motorflygning och som for-
hina alla diskussioner om segelflyg och mo-
torseglare. Det gir mig faktiskt ont om er —
ty den flygande miinniskans vackraste upplevel-
se #r den forsta riktiga segelflygningen under
de vita ulltapparna pa4 sommarhimmeln.
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Flygteknik :
Experiment med

propellerbromsning

III.

(Forts. fr. [oreg. nummer)

Till det snabba omstillningsaggregafet hor en
passande omkastningsmekanism, som avkopplar
regulatorn och bromsmandverns pabdrjande och
later den ackumulerade tryckoljan verka direkt
pi propellern. Denna mekanism sammanfogas
med oljeackumulatorn till en enhet.

Det dr viktigt att gora propellerreglaget for
piloten s& enkelt som mijligt. BEscher-Wyss-
typen uppfyller denna fordran pa sa siitt, att
det finns en enda kombinerad betjiningsspak,
med vilken sdviil samtliga propellerfunktioner
som motorns effektinstéllning regleras. Rorel-
semijligheterna hos denna betjiningsspak &r
genom slitsar tvingsvis styrda sa att felmandv-
rar uteslutas och regleringen kan ske ldtt och
indamalsenligt. Behovet av utrymme fiér den
kombinerade betjiiningsspaken #r knappast stir-
re d4n det som krivs av en vanlig -gasspak. 1
den nu utprovade anordningen av omstillnings-
aggregali [6r landningsbromsning &r en siiker-
hetsmekanism inkopplad pA sA siitt, att t. o. m.
en ofrivillig omstillning till bromsstillning un-
der mnormal flygning forhindras. Vikten hos
apparaten for snabb omstillning till bromsstill-
ning, i forening med den kombinerade betji-
ningsspaken, utgoér blott c:a 12 kg. DA Escher
Wyss' stiillbara propeller i sig sjilv, pA grund
av dess mycket enkla uppbyggnad, Hr littare
fin de flesta andra typer, uppgidr den totala
vikten for propelleraggregatet med tillsatsag-
gregat for snabbomstillning inte ens till en van-
lig stiillbar propellers utan bromsmdéjlighet.
Sammandrag.

Med hiinsyn till de tekniska krav, som stills
pa en propeller, och luftkrafternas storlek, syns
landningsbromsningen bilda ett mellanled i ut-
vecklingen till stortflygbromsning., Genom den-
na mellanstillning doldes liinge det egentliga
viirdet hos landningsbromsningen. Det #r ju
for det mesta si, att det verkliga virdet hos
ett tckniskt fortskridande forst kan uppskattas
riktigt niir saken #Ar klar, fastiin dess resultat
redan linge kunnat fbrutses genom teoretiska
berdkningar.

Den frimsia firdelen vid landningsbroms-
ning med propeller har visat sig vara den utom-
ordentliga férkortningen av rullstriickan. Den-
na férkortning gor det méjligt for vissa flyg-
plan att anviinda mindre flygplatser. Tills nu
bestimmes ett flygfilts minsta matt efter flyg-
planets landningsstricka, d& det vid start av
den driftsikra landningsbromsningen med pro-
pellern blev fdrhallandet det omviinda, Vilka

Dipl.-ing. A, VON DER MOHLL

taktiska omvilvningar detta faktum
med sig, behtver vil inte sérskill betonas. Pa
ett annat omriide, hangarfartygens, kan land-
ningsbromsningen med propellern medfira stora
forbittringar. Dérmed skulle Hven dir kunna
anvindas flygplan med stor vingbelastning och
med motsvarande stor flyg- och landningshas-
tighet, Salunda skulle de hangarfartygsbase-
rade flygplanens underligsenhet gentemot land-
flygplanen dvervinnas.

Landningsbromsningen med propellern har
emellertid inte blott sAsom stortflygbromsningen
ett militdrt virde for en viss [lygplankategori
utan kan i framtiden komma till anviindning
vid de mest varierande flygplantyper.
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Bland de fordelar, som forst dok upp vid ut-
provandet av landningsbromsningen skall Hven
ndmnas fiérenklandet av hela landningsprocedu-
ren genom bromspropellern. Vid landning med
en normal propeller kunde man till nu siir-
skilja fyra faser: anflygning under glidflykt,
utflygning, sittning och utrullning. Med hjilp
ay en bromspropeller kan landningen ske fran
glidflygning med motorn pa tomging. TFlyg-
banan méaste tangera flygfiiltet. I passande
dgonblick omstiilles propellern till bromsning.
varvid bromskraften genast sitter in med stor
verkan. D& p. g. a, den bromsande propellern
en stor del av vingens lyftkraft i detta &gon-
blick férstéres trycker flygplanet mot marken
och "'galopperar' inte. Likasd behaller broms-
ningen med propellern full verkan #Hven vid
landning med en hastighet Gver den normala
landningshastigheten. Detta iir rakt motsatt
hjulbromsningen. Diirigenom kan hastighets-
grinserna vid anflygning vilka till dags dato
lag mellan ligsta méjliga flyghastighet och den
storsta hastighet, som var tillaiten med hiinsyn

kan fora

Tysklands flyg . . .

(Forts. fr. sid. 8)

viigstig och bilkolonner tillfogas svara forlus-
ter, med stopp i tillférseln som foéljd. Hirav
foljer i sin tur, att ryssen méngen gang beri-
vas formigan att utnyttja vunna lokala fram-
gangar., Savil flygfotografier som fAngarnas
utsago bekridftar faktum — vigarna bakom de
ryska trupperna Ar kantade med bilvrak. Vid
jirnviigslinjerna finner man pid samma sitt mas-
sor och &ter massor av med flygets hjdlp for-
stird jirnvigsmalteriel, tunga godsvagnar, som
en ging varit lastade med ammunition, driv-
medel, materiel och férnddenheter av alla slag.
P4 rangerbangirdar och knutpunkter, didr tag-
stockningar oftast orsakas av flyganfall, dr for-
Gdelsen bland lok och Ovrig rullande materiel
fruktansvird — bl, a. till {61jd av de ater och
Aterigen ansatta tyska fornyade flyganfallen.
Man méaste dock i detta sammanhang konsta-
tera, att ryssarna méangenstides vidl forstatt,
att genom trafikanliggningar och andra impro-
viserade atgiirder #dtminstone delvis neutralisera
de vallade skadorna. Dag som natt insiittas
tusentals motorfordon, fir att bota revorna i
trafiknitet.

Flygets forluster i oster.

Overligsen personlig skicklighet hos besitt-
ningarna & bomb- och stortbombflygets plan har
hallit nere de tyska fiorlusterna. Jaktflygets
planmissigt ordnade skydd for bombfbretagen
och slagflyget har kraftigt bidragit dédrtill. Fran
ryskt hall har de tyska forlusterna sedan janu-
ari 1943 uppgivits till dver 10.000 plan. Vad #r
sanning ?
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till en méttlig utrullningsstricka jimte fara fér
"galoppering™, stegras hogst betydligt uppit.
Bromsningen med propellern blir verksammare
i motsats till hjulbromsningen vid hbgre has-
tigheter, Vid landning med lika hastigheter
férhaller sig utrullningsstriickorna inte som kva-
draten pa hastigheterna, sfsom #r fallet wvid
hjulbromsning. Rullstrickan vid mycket hig
hastighet blir knappast lingre &n vid normal
hastighet.

Denna okning av
anflygningen

hastighetsgrinserna under
erbjuder en sikerhet gentemot olyc-
kor p. g. a. ett underskridande av minimalhas-
tigheten och kan séledes fiirenkla piloternas om-
skolning {ill snabba flygplan.

Ett annat bidrag till sikerhet vid landning
garanteras genom liget av den resulterande
propellerbromskraften, som med god verkan
motsiitter sig en kapottering, Detta i sin tur
mijliggor ett bittre utnyttjande av hjulbrom-
sarna, vilka kan ansittas kraftigare. Genom
denna viixelverkan forklaras ocksid den férva-
nansvirda verkan av rullbromsning med propel-
lern.

Men den storsta utvecklingsmdojligheten ligger
pi ett helt annat plan, niimligen i dkningen av
maximalhastigheten.

En liknande foreteelse upptridde pa sin tid
vid inforandet av luftklaffarna, vilka i forsta
hand inférdes fiir att erhdlla en minskning av
landningshastigheten genom en 6kning av vin-
gens lyftkraft. Man utnyttjade emellertid snart
luftklaffarna for tkning av maximalhastigheten
med bibehidllande av den normala landningshas-
tigheten, i det att vingbelastningen kades.
Pa samma siitt erbjuder landningsbromsningen
den principiella méjligheten att férkorta rull-
striickan for ett visst flygplan. Men di start-
strickan #dr utslagsgivande for métten pad den
nidvindiga rullbanan for sett flygplan med
bromspropeller, kan man lika girna konstruera
flygplanet motsvarande de nya mdéjligheterna,
s att det vid ungefiir lika ling utrullnings-
stricka landar med viisentligt higre hastighet.
Dirmed blir det iiven mijligt, att dka vingbe-
lastningen s& mycket, att den maximala ving-
belastningen med de medel, som stir oss till
buds, stegras till en dnnu ej uppnddd grad.

Ryssflyget har efterhand som det tillviixt i
styrka skt efterlikna de tyska flygtaktiska me-
toderna for att forbereda och understidja de
massiva ryska genombrottsforséken, Utomor-
dentligt kraftigt ansatta jakt- och slagflygan-
fall - i vad rér kvantiteten — hér sedan lang
tid till ordningen fiér dagen. Trots detta blir
resultaten icke alltid de Aasyftade, frimst bero-
ende pd& otillréicklig kvalitet hos flygplan, bevip-
ning och personal, Fo&r nattféretag kommer i
regel blott de #Hldre bombplanen ifrAga. Det
4r ocksd nu uppenbart, att ryska flygindustrin

f. n. koncentrerar sig pa& jakt- och slagflyg-
bygge, heter det till sist i "'Das Reichs" redo-
gorelse.

Stromkantring trots allt?

1 skrivande stund paAgAr den tyska koncentre-
ringen bakit fortfarande fir fullt. Om det for-
hiller sig som '"Das Reich'' sdiger, att ett ope-
rationsdugligt tyskt flyg 4nnu existerar i dster,
bjuder nodviindigheten snart sitt ’hitintill, men
icke vidare', sivida icke Ostfrontkriget inom
kort skall foras in pA rikstysk mark. Huruvi-
da en strémkantring #nnu #r méjlig kan for
dgonblicket endast pA en plats bedfmas med
ndgon utsikt till framgéng, nidmligen i ''Das
Fiihrerhauptquartier''.



Flygtermer pa sex

(Forts.)

N:r
0067
00568
0069
0060
0061
0062
0063
0064
0065

0066
0067

0074
0075

0076
0077

0078
0079

0080

0081
0082
0083
0084
0085

Svenska
ostagad (utan
wire)
stittning

stittad

ostittad
rande)
V-stittor
N-stistta
vingstittor

(fribi-

wirestag, stag-
ning, forstagning
diagonalstagning

V-form
pilform

staffling
stalflat biplan

biplan med lika
stora vingar
sesgui-plan

4. Motor
motor med
effekt
motor
effekt
flygplan med liten
motorstyrka
enmotorig
tvimotorig

stor

med liten

tremotorig

fyrmotorig
femmotorig
sexmotorig
flermotorig
bensinmotor

Tyska
unverspannt
Verstrebung (f)
verstrebt
unverstrebt

V-Streben (f)
N-Stiele (m)
Fliigelstreben (f)

Drahtverspannung (f)

Diagonal-Verspan-
nung (f)
V-stellung (£)
Pfeilstellung (f)

Staffelung (f) der
Fldchen

gestaffelter Doppel-
decker (m)
Doppeldecker (m) mit
gleichgrofen Fldchen
Doppeldecker (m) mit
ungleichgrofien
Flichen

4. Motor (m)

starker Motor (m)
schwacher Motor (m)
schwachmotoriges
Flugzeug (n)
einmotorig
zwei-motorig

drei-motorig

vier-motorig
fliinf-motorig
sechs-motorig
mehrmotorig
Benzin-Motor (m)

Engelska

unbraced

rigid bracing

strut braced
unbraced

V-struts

N-struts

wing struts

wire bracing

wire cross bracing

dihedral
sweep-back

stagger of the wings
staggered biplane
equal-span biplane

unequal-span biplane

1. motor, engine
high-powered engine

low-powered engine
low-powered acroplane

single-engined
twing-engined;
bi-motor
three-engined;
tri-motor
four-engined
five-engined
six-engined
multi-engined
petrol engine

Forgyllt i

Flygvapnets flyg-
miirke

gediget och omtyckt,
firsett. med krasnil.
Forgyllt.

Pris kr.

2:25

Flygarringen
av kontrollerat sil-
ver. Uppgiv invin-
digt mitt (diam. i
mm). Pris kr. 4: 85
Firgyllt silver
Pris kr. 6: 25

Flygets beredskapsmirke 1942 och 1943.

trevligt utférande.
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphéjda siffror.
vilket flottiljmirke som inskas och vilket
artal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

Mirken

Uppgiv

Representanter antagas vid varje flygflottilj.

Order dver 5§ kr. portofritt!

Ovanstdende priser fro inkl. omsiittningsskatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar f6r flygintresserade sin-
des mot 30 tre i frimirken.

AERO-TJANST, Malms

M&nsch;sttknappnr
av forgylld alpacka
med flygmiirket in-
fillt
Pris kr. 5: 25 pr par

FLOTTILIMARKET

Ett utsokt flott mirke

utfort i forgylld metall med skiold i
bla emalj samt fOrsett med krasnéil.

Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Hbg provision!

i blA emalj.

— prenumerera i dag

Franska
sans haubannage (m)

haubannage (m) par
mats
haubanné rigidiment

sAns mats (m)

méature (f) en V
méts (m) en N
mits (m) de voilure

haubannage (m)
souple
croisillonnement (m)
souple

did¢dre (m) latéral
fleche (f) longitudi-
nale

décalage (m) des ailes
biplan (m) & ailes
décalées

biplan (m) & ailes
égales

biplan (m) a ailes
inégales

1. moteur (m)

moteur (m) de grande
puissance

moteur (m) de faible
Ppuissance

avion (m) de faible
puissance

monomoteur

bimoteur

trimoteur

quadrimoteur
pentamoteur
haxamoteur
multimoteur

moteur (m) & essence

sprak.

Italienska

senza tiranti (m)

irrigidimento (m)
irrigidito da montanti
senza montanti (m)

montanti (m) a V

montanti (m) ad N

montanti (m) della

cellula

irrigidimento (m) di
fili

crociera (f) di tiranti
diedro (m)

freccia (f)

dﬁca]aggin (m) delle

a

biplane (m) decalato

biplano (m) con ali
uguali

biplano (m) con ali
disuguali

1. motore (m)

motore (m) di grande
potenza

motore (m) di piccola

aeroplano (m) di pie-
cola potenza
monomotore

bimotore

trimotore

quadrimotore
pentamotero
esamotore
plurimotore

motor (m) a benzina

| | |

Spanska
sin antirantado (m)

arriostramiento (m)
rigido

arriostrado por mon-
tantes

sin montantes (m)

montantes (m) en V
montantes (m) en N
montantes (m) de la
célula
arriostramiento (m)
de alambre

cruceta (f) de cables

diedro (m)
flecha (f)

decalacién (f) de las
alas

biplano (m) de alas
decalades

biplano (m) de alas de
igual envergadura
biplano (m) con alas
desiguales

4. motor (m)
motor (m) de gran
potencia

motor (m) de baja

avién (m) de pequefia
potencia

monomotor

bimotor

trimotor

cuatromotor
pentamotor

de seis motores
multimotor

motor (m) de gasolina

$UM VERGASER-GESELLSCHAET

CARL WIRSUM & CO. KOMM.-GES.

Generalagent:

Fa. GUNNAR WIKLUND,

Sveavigen 28—30, STOCKHOLM.




Segelflygets framtid

(Forts. fran sid. 3)

ser oss till stor del ha utghtt som definitiva
segrare 1 denna kamp. Vi behover inte kasta
oss ut i den pA samma sitt som vara forfider.
Vi anviinder séledes motorn och angmaskinen
ndr vi vill firdas tryggt och snabbt Gver haven.
— Men vi sitter segel pA vAr farkost niir vi vill
ta en dust med elementen. Dir ligger seg-
lingens tjusning. Dir ligger ocksd segelflyg-
ningens. En spédnnande lek med elementen, dir
minniskans slughet och forstind oftast avgar
med segern. Och det fir denna seger som sma-
kar s& sttt och ger sddan utlésning, att vi kan
fortsiitta att omgirda oss med sikerhet och
stingsel, som utestinger farorna.

Vad segelflygarna framst véntar sig av fram-
tiden #r stérre allmin forstdelse for sporten,
Den kommer s snartt utdvarna sjilva lyckats
giira den mera kiind, och detta lyckas man bist
med genom aktivitet. Genom uppvisningar men
friimst genom tiévlingar.

Vad kommer da framtiden att
om segelflygningar?

Det torde inte drbja si& vHrst linge forridn
behovet av distrikts- och klubbtiivlingar gér sig
pamint. Sadana evenemang kan genomfdras si
snart antalet fullgoda segelflygare hunnit bli sa
stort, att det dver huvud taget dr nadgon mening
i mindre tidvlingar in den nu traditionella Alle-
bergs-tiivlingen, En annan forutsittning dr att
materielbestindet méngdubblas. Aven detta
kommer att ske mycket snart, om utvecklingen
héller vad den lovar.

Vi kommer da, i den gyllene framtid, som inte
bor vara s& avldgsen, att fA en tivlingssisong,
som striicker sig frin maj och in i september
och vars kulmen otvivelaktigt kommer att ut-
giiras av Svenska Misterskapen pa Alleberg.

Tivlingsorganisationen kommer troligen att
liggas upp efter i princip samma system, som
nu skall praktiseras inom den nya modellflyg-
organisationen, d. v. & med klubbtivlingar,
landskaps- och distriktstiviingar, samtliga kva-
lificerande for motsvarande higre tivlingsform
och slutligen upp till S. M.

Vad detta kommer att betyda foér popularise-
ringen av sporten iir inte svaArt att begripa.
Man far hdr tillfille att spela pA de lokalpatrio-
tiska stringarna pl ett sitt, som enbart méste
vara av godo. Det ér inte ur viigen att i detta
sammanhang ta en titt pA exempelvis fotbollen
med dess seriesystem, vilket kan hallas i ging
frimst tack vare den stimulerande lokalpatrio-
tismen.

Betriffande det internationella tdvlingsutbytet
miste man férst och frimst inrikta sig pa den

bjuda i fraga

stirsta av alla tivlingar — olympiaden! Segel-
flyget dr ju numera en olympisk gren, vilken
skulle ha haft urpremiiir vid olympiaden i Hel-
singfors.

Trots allt vad som hiint sedan 1939 har inte
den olympiska tanken kunnat dédas, olympiaden
kommer att Ateruppstd, och diA fA ocksi wviirl-
dens segelflygarungdom for forsta gdngen mitas
i ddel kamp i den kanske vackraste av alla
sportsgrenar.

Men mellan olympiaderna kommer de méinga
landskamperna i segelflyg, vilka torde bli lika
spiinnande som négonsin en uppgirelse mellan
fotbollselvor eller viltrimmade batar och be-
sittningar.

Det har sagts att scgelflyget kommer att fa
stryka pi foten som tivlingssport nir motor-
flyget d4nnu en ging tridder i fredens tjdnst och
blir utnyttjat som sport. Tillat mig i min ring-
het att tvivla p4 detta. Man behdver inte hysa
nagon som helst ringaktning for motorflygspor-
fen — den kommer sikert ocksi att tilldra sig
stor uppmirksamhet — men motorflyget kommer
dock alldeles siikert att i storsta utstriickning
tagas i ansprik for det rena turistandet evad
det ghller privatflyget som hobby.

Motorflyget kommer att bli en sport — och
en god sport — men en sport for rikemansfolk
i forsta hand. Atminstone s lingt in i framti-
den som forfattaren vagar titta. Segelflyget
diremot dr redan nu pA vig att bli en folksport
och har sAsom sidan de stiorsta mijligheter att
samla vildiga intresseskaror.

*

Betriiffande de tekniska framstegen kan man
utgad ifran, att en rad nya typer av plan kom-
mer att framtrida ganska snart. Frimst méaste
nog savidl konstruktérer som fabrikanter inrik-
ta sig pa alt forbilliga materielen, och pa sa
siitt bidraga (ill att gira sporten tillginglig for
var man.

Startmetoderna skulle méhiinda vara virda ett
siirskilt kapitel, men man kan ndja sig med
att fastsla, att det pA denna punkt finns mye-
ket att gtra for konstruktrerna. Sidkert kom-
mer ocksi mycket att giras pad detta omrade.
Funderingarna i riktning mot ''motorseglaren'
och reaktionsstartprincipen tyder pa att stora
ting Hr i gdrningen.

Slutligen biir man givetvis hélla Sgon och
dron oppna for vad glid- och segelflyget kom-
mer att betyda wur transportsynpunkt. Redan
nu har ju fullkomliga ''lufttdg'’ krossat Atlan-
ten med avseviirda laster. Man kan [drutsitta
att erfarenheterna fran kriget kommer att ut-
nyttjas for en fredlig transportapparat per luft-
tig ganska snart efter fredsslutet.

Segelflyget kommer vidare att i kanske #dnnu
storre utstriickning #n hittills uppmirksammas

SVENSK FLYGTIDNING

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, Il o. ITI, 0,4-10 mm.
GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhilzer Berlin

Telefon: 34 58 41.

*GRUNDADT 1890

Bliv mediem i

SOLIDAR

MALMO

av den meteorologiska och aerodynamiska forsk-
ningen, som dragit mycken Lirdom av den mo-
torlosa flygningen. Och vidare fAr foérutsittas
att man i rent uthildningssyfte kommer att taga
segelflyget till praktisk anvindning. nigonting
som redan nu hérjat praktiseras.
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Kungsirnen och segelmodellen

En infressant jamjorvelse

Av ARNE SIREN

uvarande flinriken K. Vuoripalo #r en av

de allra forsta i Finland, som birjat in-

tressera sig for segelmodellplan. Pa se-
naste tiden har han sjédlvfallet ej kunnat Hgna
slg 4t modellflyget som férut, men det oaktat
har han ofta kommit med nya eller av honom
sjilv omarbetade teorier betridffande segelmo-
dellkonstruktionerna, teorier, som utformats till
smirre artiklar och som lagts fram i offentligt
ljus 1 Suomen Ilmapuolustusliiton Tiedoituksia,
det finska modellflygets sprakror. Ofta Ater-
finner man i1 denna tidskrift artiklar av hans
hand, vilka har blivit allt populirare bland de
finska modellflygarna. En sidan artikel #&r
gven den ftljande. Den handlar om ett synner-
igen intressant #mne: forhillandet mellan
kungsirnen och segelmodellen, Det #dr otaliga
jakttagelser och experiment, som ligger som
grund: till denna artikel — ibland har de stun-
dom varit nog s& svAra att genomfira. Just
dessa forstk ge artikeln dess hbga viirde —
Aterstdr for oss intet annat #n att lata finrik
Vuoripalo sjilv ta hand om ordet:

""Mangen modellllygare har sikert observerat
faglarnas flykt och kommit att ligga mirke till
deras Overligsenhet gentemot modellflygplanet.
Detta beror faktiskt inte bara pd den omstin-
digheten, att figeln Hr i stind att styra sin
flykt till de mest fordelaktiga lultstrommarna,
nagot som ju modellen ¢j miiktar gora, utan
fiven diirpa, att figeln har en vida bittre aero-
dynamisk utformning. LAt oss dirftor ta oss
en lite nirmare titt pA kungstrnens vingar, de-
ras profiler och klidsel.

Som var och en vil kinner till, ir lyftkraflten
och motstindet beroende av det s. k. reynoldska
talet. Den enklare formeln fér detsamma #r:
vXtx70, dir v Hir planets hastighet 1 m/sek och
t vingkordan i mm. Ju stérre det reynoldska
talet iir hos ett modellplan, desto bittre flyg-
egenskaper har det. ©Ornens glidhastighet #Hr
omkring 15 m/sek och dess vingkorda 370 mm,
shledes far vi dess reynoldska tal till ungefiir
388 500. En segelmodell med samma spinnvidd
har ddremot Re-talet endast omkring 140 000
(v 8 m/sek och t 250 mm). Vi ser alltsi, att
ornen har ett mer #n dubbelt s& stort Re-tal
som modellen. Vilket visserligen ocksid beror
pa den forras stora vingkorda. Ornens vinge
Ar fordelaktig #Hven ur andra synpunkter. SAa
sker exempelvig luftstrimmens lésgirande vid
stirre anfallsvinklar mycket trogt, dirfor att
vingspetsen iir bred och trubbig och de dir be-
fintliga skirorna delvis slipper igenom Iluften,
Detta har samma verkan som flaps pa ett rik-
tigt flygplan. Dirtill bar &rnen pid vingens
bredaste stiille (II) ett knippe fjadrar, vilket —
en aning upplyftat — bildar en 13 em lang flaps
med vingframkanten.

LAt oss sen granska &rnens vingprofiler, De
nidviindiga miitningarna var sjilvfallet delvis
synnerligen svira att ga iland med, just dirfor
att vingen méste belastas, for att dess form
skulle bli s& naturtrogen som méjligt — sAdan
som den #r under sjdlva flykten. Man lidgger
omgiende miirke till, att dessa profiler avseviirt
skiljer sig frin dem, som mestadels anviindes
pa flygplankonstruktioner och i viss mén #ven
fran de vanligaste modellflygprofilerna. Ta t.
ex. profil nr 1. Dess storsta htjd fr nira fram-
kanten och nosradien fAr mycket liten. I all-
miénhet dr viilvningen pa de tre olika profilerna
mycket kraftig, vilket giir att profilerna blir
tunna. Genom méanga forsék i vindtunnlar be-
visades, att en tunn och vilvd profil har mycket
biittre egenskaper vid lidga hastigheter dn en
tjock sAddan med rak undersida. Ornen, vars
hastighet jimftrd med ett flygplans #r liten,
har som vi kan se en tunn och kupig profil!

Annu en synnerligen intressant omstiindighet,
som man kan iakttaga hos ett modellplan, ir

den s. k. negativa skrinkningen av vingspetsar-
na, Mirkligt nog har ornen en t. o. m. ganska
stark sadan. Mitningarna visade nimligen en
skrinkning pad —3 till —6°.

Aven sjilva vingytan inverkar formanligt pa
drnens flygegenskaper och den skiljer sig i
stort frin modellens klidsel. Hela ytan och i
synnerhet framkanten dr tickt med sma fjid-
rar. Framkanten blir didrav ojimn, men trots
det 4ndd glatt och haller formen bra. Ytan
blir siledes inte jimn, och man fragar sig onek-
ligen om den ej Astadkommer ett alltfiir stort
motstind. S& Hr emellertid icke fallet. Detta
har man kunnat pavisa genom talrika forsék 1
vindtunnlar varvid man kommit till foljande re-
sultat: for att modellvingen skall flyga med
iiverkritiskt Re-tal, maste luftstrémmen som rir
slg kring vingen giras turbulent, Detta tur-
bulentskikt uppkommer genom en spetsig pro-
fil och en ojimn yta, varfér Ornens vinge #r
fordelaktig I motsats till modellvingen, [riimst
genom den senares slidthet. DHrfér har en mo-
dellflygare med en slarvigt beklidd modell ofta
natt bittre resultat in en modellflygare, - vars
modell haft en bra yta. (Turbulensen blir sti-
rande vid hoga hastigheter och man har dirfor
inte gjort mitningar, som kunde belysa dess
stora betydelse fér ett modellplan. Turbulens-
alstringen kan giras pa méanga siitt. De tvd
exempel, som Vuoripalo angett ir svdra att
tillimpa p& modellplan, men ett effektivt medel
att f& en kirra med for tjock profil att upféra
sig ndgorlunda hyggligt #r att anvinda sig av
s. k., turbulenstridd, d. v. s. en stAltrdd, som
man spinner framfér vingframkanten pA unge-
fir 1 em avstdnd frin densamma),

Sasom framgir av denna kortfattade beskriv-
ning har Ornen en synnerligen bra aerodyna-
misk utformning. Dess glidtal ir 16, nir mo-
dellplanets i biista fall blir 10 och vanligtvis
stannar vid 6. Eftersom faglarnas storlek och
hastighet ofta liknar modellernas, vore det nog
skil att undersika deras vingform och profiler.
Dirigenom kommer vi sidkert snabbare till biittre
resultat in om vi vintar pA eventuella vindtun-
nelférsdk i den viigen. Dessa dr svAra att utfi-
ra och mycket, mycket dyra’.

"OLYMPIA”

som skalamodell

fr signaturen for nigon tid sedan anlinde
Ntill BEsliv for att se pi HEslivsmiisterskapet

i modellflyg vintade jag knappast fi se
nigra modellflygare fiirrin jag hunnit ut pa
filtet. P& viigen upptickte jag emellertid en
flock ungdomar, vilka dven de hade kurs mot
Eslovs flygfilt. Av allt att doma var det en
modellflygare som hiir fiirdades omgiven av den
sedvanliga, frivilliga eskorten. Jag pAskyndade
stegen och kunde inom kort konstatera att mitt
antagande var riktigt. Det var Birje Bergkvist
som hade f[or avsikt att vidra sin nybyggda
Jiittesegelmodell med en spinnvidd av inte mind-
re &n 3,1 m. Modellen som bygegts i skala ef-
ter det tyska segelflygplanet D. F. 8. Olym-
pia, har fbljande data:

Spiinnvidd 3,1 m, lingd 1,9 m, vingyta 72 dm?,
vingbelastning 44 g/cm®, vikt 3,18 kg.

Tidigare har ju flertalet modellflygare ansett
att ett modellplan i skala efter ett verkligt plan
ir betydligt underliigset i flygftrmiga och det
ir ockshA mycket fA som vaAgat experimentera
nidrmare pa detta omrade. Det viickte en gang
stort uppseende nir den svenske modellflygmis-
taren Sven Hjelmérus lanserade sin senare riks-
bekanta modell av D. F. 8. Kranich.

Birje Bergkvist har varit djirv nog att gora
ett stort experiment med sin modell. Han har
namligen forsdkt sig pA en ny startmetod. Start-
linan har nimligen anbragts i en krok i nosen
P4 planet och denna krok stir i sin tur i for-
bindelse med modellens héjdroder, som fiills
upp sh snart négot drag i startlinan uppkom-
mer. DA detta skrives har endast nigra kortare
provflygningar foretagits med modellen, men

dessa ha utfallit synnerligen lovande,
Det var den gamle tivlingsriven Al-
lan Dahl som fick iiran att gira den
forsta starten med modellen, Dess-
forinnan hade man foretagit en mas-
sa glidférstk med.modellen och dir-
vid lyckats f& in det av allt att do-
ma absolut bista glidet, Modellen
hade i dessa glidforsik visat en myec-
ket jimn och stadig ging men hig-
starten wvar ett problem for sig.

mopRen GPARALLDA -
TiLL START -
—

-

Manga av de nirvarande hade stillt

sig mycket skeptiska till det hela,
och spinningen var dirfér stor nir
modellen for firsta gangen satte no-
sen mot skyn., Lyckligtvis kommo
alla onda aningar pA skam. Modellen
kunde verkligen flyga! Visserligen
konstaterades inom kort att ett par
sméirre - justeringar méste giras men
detta betydde ju mindre vid sidan om
det faktum att man verkligen fAtt se
modellen bestd provet. Vi Aterkom-
mer. Kontakt.

lds SEGELFLYGHANDBOKEN



Varfor inte en

SVENSK FLYGTIDNING

S K ALAMODEWLL?

tt bygga och flyga en skalamodelll #Hr

minga ghnger svirare in att flyga en van-

lig tdvlingsmodell, d4 man Hr bunden vid
originalets utseende och konstruktion, sfivida
man inte bygger vad amerikanerna kalla ’'semi-
scale’’, alltsA bygger en modell efter en stor
maskins yttre former, men sedan "ligger till
och drar ifrdn"” vad man tycker for att pA sa
siitt kunna giira modellen mer limpad fir [lyg-
ning, Men dérmed forlorar skalamodellflyget
hela sin tjusning, sitt konstviirde! Det iir en
hel vetenskap att kunna firena originalmaskinens
skalenliga utseende med god flygférmiga i en
enda modell!

I fiéregiiende artikel behandlade vi wvalet awv
typ fér att giva nybiirjaren en handledning niir
han stiar infor sin fbrsta modell. Fir att kunna
uppni fullgoda resultat med skalmodeller méaste
man forst och frimst tinka pd att man viljer
en modell, som #r limplig i trimmningshinse-
ende och har bra flygformiga och dessutom till-
talar byggarens smak. For att gira modellen
mera hdllbar vid hérda landningar, bir man
helst ha alla delarna liostagbara, Sirskilt giil-
ler detta vingarna, stabilisatorn och landnings-
stillet. Anviinder man gummimotor bir man
givetvis ej stricka densamma alltfor hirt, s& att
propellern och medfiljande nosblock ej kan "'vi-
ka'' sig., om modellen skulle térna emot négot
hart foremal. KEtt gammalt beprivat siitt att
fista vingarna vid kroppen &r, att lita tva
pianotridar (ung. 1,25 mm for en 76—85 cm:s
modell) lopa genom kroppen och de tva forsta
spryglarna, TrAden fastsurras och limmas i
kroppen och léper genom bussningar eller andra
lagringar av metall i spryglarna, vilka p& s&
siitt ldtt kunna glida av., Vingarna hillas in-
till kroppen medelst tvA gummisnoddar, vilka
dro fistade i smd krokar i de forsta spryglarna
och ghr mellan dessa genom kroppen., I dvrigt
finnes s ménga sitt, att det enbart bleve en
upprikning, om man hir skulle g igenom dem.
Varje modellbyggare har alltid sina egna sma
tricks och metoder, som sikert kommer till an-
viindning hiir. Landningsstillet gires fjidran-
de i den man konstruktionen tillater det. Sta-
bilisatorn fiistes vid den “vre kroppshalvan av
gtiirten (om stab. sitter mitt pd en rund eller
oval Kropp).

De flesta skalamodellflygare, som provat lag-
vingade skalamodeller, dro av den #sikten, att
dessa absolut ej kunna flyga. Erkinnas méste
ocksd, att de dro ritt svirtrimmade och nybir-
jare kunna endast med svirighet gi iland med

Ar 1943 har varit modellflygklubben SOLNA-
ESKADERNS mest aktiva och framgéngsrika.
En del av medlemmarna har med verkligt sann
entusiasm gatt in for att ta KSAKs modellflyg-
miirken, Klubben hade t. ex. vid #drsskiftet inte
mindre #n fem jirn, fyra brons samt ett sil-
vermirke — det forsta inom klubben. Dessutom
har tvh av klubbens medlemmar under Aaret
deltagit i Stockholms Segelflygklubbs skolverk-
samhet pa Skarpniicksfilltet. Av dessa har en
vid &arsskiftet avlagt prov for B-diplom, under
det den andre pA grund av sjukdom tyvirr
nidgats avbryta sin flygverksamhet en tid fram-
4t. Han hoppas dock snart kunna fortsitta
proven. . ..

Genom vinligt tillmitesgdende fran folkskole-
inspektér C. N. Hedlund har klubben kostnads-
fritt fatt disponera Résunda skolas sltjdsal tvi
gAnger i veckan.

Klubben har #ven ett par ganger foretagit
farder ut till Gérdet for att studera stockholms-
klubben VINGARNAS trimningar. Dessa firder
har varit synnerligen givande f6ér klubben och
vi ber dirfor sA hidr i tryek fi framfira ett
hjiirtligt tack till samtliga 'vingar', frimst till
Robert Léwen-Aberg, som varit vAr ciceron och
hjilpande hand. Tack!

uppgiften. Man fir ej riikna med att lagvinga-
de modeller kunna uppni lika god flygtirmaga
som hogvingade, men bygger man bara model-
len  tillrdckligt stor, dvervinner man minga
trimmningssvirigheter och kan dessutom fa
lingre flygtider. Ju mindre modellen idr, dess
stérre precision fordrar byggning och trimm-
ning, for att ej nimna den ''flygvana'’' man bir
besitta.
Stabilitet.

Det vanligaste siittet att uppna tkad stabili-
tet pA en lagvingad skalmodell #r att tka V-
formeén. Detta torde vara det littaste och effek-
tivaste siittet, men nackdelen #r att modellen
ej blir trogen sin forebild. Men man uppnar
ritt god, eller i varje fall tillricklig stabilitet,
om man sinker tyngdpunkten s& langt ner som
mojligt, d. v. s .genom att anviinda relativt
tunga hjul, En ligvingad sjdmodell #r dirfsr

(v RIGO LINDGREN )

stabilare &n en landmodell, men fordrar i stiil-
let storre stjirtytor eller i varje fall storre fen-
yta, for att erhéilla stor kursstabilitet.

Méanga modellbyggare i utlandet anvinda sir-
skilt pA stora modeller, en slags pendelanord-
ning, medelst vilken de reglera skevningsordren
sh att dessa giva utslag niir modellen natt dver
12—15° lutningsvinkel och alltsd Aterfor den i
dess riitta lige. Detta sitt dr limpligt att an-
vinda pA bensinmodeller diir batteriet kan tji-
na som pendel. En skiss av detta system har
varit infért i SFT, sA den som ej vet hur en
sadan anordning verkar, kan taga reda pi detta
nummer och studera skissen. PA en gummi-
motormodell dr detta system diiremot mycket
svart att utfora i praktiken, dA det stiter ph
svarigheter att placera en dylik pendel, Vill
man dirfér uppnd god stabilitet méste man vil-
Ja en modell med stor vingyta, Utférda expe-
riment ha visat, att en perdel pA 28 gram kan
halla en modell med 100 cm spinnvidd "'"pA ritt
ktl'" dven om vingen har 8—10° negativ V-form.
Sidofdrhallandet var 1: 10, och skevningsrodsens
vta 20 9% av vingens. Dirfor skulle en lag-
vingad skalmodell med 100 cm spinnvidd ej be-
htva en stérre vikt in 10—12 g. Anmiirkas bir,
att pendelvikten ej verkar under stirre delen
av motorflykten utan huvudsakligast under glid-

_ flykten,

Motorkraften.

Den vanliga gummimotorn vAllar i allmiinhet
skalamodellbyggarna huvudbry, Ar modellen
firsedd med en kopla av originalets stjirnmotor
har man dels svarigheter med att kunna fram-
stilla en praktisk och lostagbar lagring av pro-
pelleraxeln, och dels dr det svart att undvika
den vanliga "'neditpallningen’, som kommer att
stora helhetsintrycket och i virsta fall férorsa-
ka att propellerbladet slar i den nedre delen
av motorringen. Diremot 4ro modeller férsed-
da med ''radmotorer’” liittare att trimma, di man
i detta fall "pallar under' hela nosblocket, som
dr utfort precis som pA en vanlig tiivlingsmodell.

Vanligtvis ligger problemet Motorkraften
méanga hinder 1 viigen, sirskilt for dem, som ej
kunna anskaffa en explosisionsmotor el. dyl.
Bygger man en gummidriven modell, fAir man
néja sig med yttre skalenlighet, d. v. s. att gi-
ra alla utifrdn synliga detaljer i fullt propor-
tionerlig skala, men har man tillging till en
liten explosionsmotor kan man #Hven fullfélja
den inre skalenligheten, d. v. s. att gora sitt-
brunn eller kabinen precis som originalets, om
man nu har en ungefirlig aning om hur den

ser ut,
detaljer, ju tyngre blir den och didrmed maste

Men ju mer man f8rser sin modell med

man ha tillgdng till stirre motorkraft. WNir det
giller en gummimotormodell ir dA en forkingd
snodd eller #innu hellre den viilbekanta "kraxen'
att fbredraga framior utvixling 1. dyl. Detta
beror pd att man maste kunna draga upp motor
med drillborren och detta kan i allméinhet ej
ske pd annat sitt med en skalamodell iin att
anbringa uppdragningskroken i modellens nos,
ty det blir ej snyggt att "kapa av'' kroppen
strax framfér stabilisatorn, fér att goéra den
akire kroken Atkomlig. Som ett exempel pa
"kraxens' fordelar kan nimnas forf. modell av
sportplanet "AERONCO K', vars tvA 52 em
langa snoddar, vardera bestfende av 10 stringar
0,85 X 6,40 mm snodd, orkade draga den 28 em’
stora propellern i hela 85 sek (trots dAlig
snodd!) och lyfta planet till en h8jd av 1 ge-
nomsnitt 20 meter, Med endast en motor blev
motortiden ej mer #n 12—13 sek! Nackdelen
med den beskrivna anordningen #r, att man pa
grund av de aktre kugghjulens och lagringar-
nas vikt ej kan anbringa kraxen lingst bak i
aktern, utan pd c:a 2/8 av kroppens lingd fram-
ifrén réknat. Den firliingda snodden (om man
nu térs tala om sddant i dessa tider!) har den
nackdelen, att propellern efter motorkraftens
upphirande kommer att skjuta fram nagot fram-
for navet, detta fér att kunna erhdlla en effek-
tiv stoppanordning.

Sdsom nidmndes under rubriken ''Stabilitet”
kan man medelst motorkraften undvika alltfér
svara kvaddningar orsakade av modellens bris-
tande stabilitet. Detta giller i allra hogsta
grad de lagvingade skalamodellerna, som giirna
vilja "vika sig’. Man ger propelleraxeln helt
enkelt en smula mer neditriktning, varfér mo-
dellen i starten kommer- att fA vissa tendenser
att "'trycka". Detta dr ju i och for sig ingen
nackdel, ty man vill ju girna se modellen géra
"skalenlig” uppstigning, d. v. s. att man und-
viker s. k. '"vralstarter’ (sAvida det ej #Hr en
Stork) men man forlorar #dven diirmed hijd.
Det dr dirfér en precisionssak att trimma sin
modell, s& att den fAr den starkaste mojliga
startvinkeln och #nd& limna en marginal kvar
till Gverstegringsliget. Nedatriktningen av pro-
pelleraxeln har dirfér den verkan pA en mo-
dell, att den Okar vingbelastningen och dess-
utom har stabiliserande egenskaper, precis som
om man belastar en planka i dess mittpunkt och
som Hr upphingd vid dess ytteriindar. I all-
miinhet btr man undvika ligvingade modeller
med alltfér stark vingknick el. inverterad
"gull”-form. Sadana modeller fordra i allmiin-
het rétt stark nedAtriktning av propelleraxeln
for att kunna bli stabila under motorflykt. En
modell av den tyska Stukan, Junkers Ju 87,
som hade niirmare 6° nedAtriktning pa propel-
leraxeln ''stallade' redan wvid 20° stigvinkel.
DA propellern viixlades i forhallandet 1:1,7
minskade visserligen stigvinkeln till ung. 16°,
men flygtiden blev ung, densamma med den
firdelen, att modellen ej si litt Overstegrades,
och glidflykten uteblev ej heller. Man kan ta-
ga som regel, att ju ostabilare en modell ir,
desto mindre glidtal maste den ha, for att kun-
na parera alla eventuella kastvindar och andra
ojimnheter i luften.

Nir ni nu ger er i kast med eder forsta fly-
gande skalamodell, sA bygg modellen s& Litt
som mbjligt och utelimna giirna alla tyngande
detaljer den fiirsta géngen och framfiér allt —
viilj en modell som #ir bade litt att bygga och
trimma och ej heller fér svar att reparera! Om
ni har ndgra problem, som ni ej kunna lisa,
s skriv girna till SVENSK FLYGTIDNING
och tala om edra '"bekymmer'’, dirmed erhaller
ni siikert nAgra nya erfarenheter. Lycka till
med bygget!
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Pﬂnnan gick for fullt, ritmaskinen, som i
vanliga fall hade for vana att réra sig lang-
samt och siillan, ibland till och med inte alls,
gick nu i ett enda kir. Nog skall den hiir lilla
saken bli klar innan chefen dyker upp tinkte
Lennart Engelwing medan han med 8n storre
frenesi gav sig hidn &t sin nya modellkonstruk-
tion. Konstigt vad hans hjirna var klar i dag.
Men snart skulle han vara tvungen Aatergih till
det vanliga sjilsdiidande ritkontorsarbetet, som
skulle Aterskiinka honom det olustiga och triga
i sinnet. Nu levde han for igonblicket upp, nu
arbetade han sé som han ville arbeta till ddd-
dagar. Med sidker hand lade han mallen pa
vingprofilens konturpunkter och gav den dess
form. Nu visslade han inte och stiirde heller
inte ingenjorerna i deras viktiga arbete, de fick
fick faktiskt fiir en gangs skull arbeta i fred —
for Lennart arbetade sjilv.

Bist jag slutar innan det hiinder nagot, tink-
te han for sig sjilv och tog ner den firdiga
segelmodellritningen frin arbetsbordet. Nagra
ingenjérer, som sett hans ritningar kom fram
till honom. En av dem — en amerikanare —
som tillfiillligtvis var anstdlld pA kontoret, och
som forresten trodde sig kunna allt om flygtek-
niken, yttrade sig mycket Overligset om hans
alster och framhill de ménga tekniska felsteg
som Lennart begatt. Han var en kinslig pojke,
Lennart, han reagerade kraftigt for all kritik
och alla anmiirkningar. Han var endast 18 &r
och fodd i Amerika av svenska férdldrar. Fa-
miljen hade sedermera flyttat tillbaka till Sve-
rige, och Lennart hade fatt anstiillning pa ett
flygtekniskt ritkontor for att fA praktik innan
han bbrjade i ett tekniskt plugg. Han hade
faktiskt aldrig tyckt om amerikanarna. och nu
nir denne dryge ingenjor kritiserade hans se-
gelmodellplan alldeles obefogat, kunde han ej
styra sig, utan besvarade mannen pd dennes
eget sprdk i de mest kraftiga ordalag. Lennart
mirkte hur rodnaden skt upp i hans tinningar
och det var med hiiftighet och med higljudd
stiimma amerikanaren firsvarade sina kunska-
per. Négra av de andra stod pA Lennarts sida,
men en del, som tycktes avundas Lennart, satte

sig upp mot hans #asikter och slét sig fegt till-
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Ritningar

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1: 06
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Pris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)
Pris 95 dre

Hawker Hurricane II C
Pris 90 ore

Focke-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.
med utforlig byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov,

AKE TOLLIN,
Rndbccksgut_an 7, Urebro
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Adress:

Levereras mot postftrskott el. portofritt vid
forskottslikvid pd postgiro 27 0077. Leverans
iven mot frimirken.

Beriittelse for de yngre
modellflygarna

ao gng arc g ustaosson

amerikanaren. Ritningen, som lagts ner hade
for en halvtimme sen &kt upp pé ritbordet igen
och halva ritkontorspersonalen diskuterade den
for fullt, Alla tvirtystnade med ens nilr dorren
dppnades, och en ling mager, nistan flintskal-
lig man Atftljd av chefen tridde in pa konto-
ret. Samtliga ritare drog sig diskret tillbaka
nir den lange mannen niArmade sig Lennarts
ritbord, Lennart insig [rdn birjan det hopp-
lésa i att hinna fi ned ritningen, och si hade
den distingerade frimlingen redan fatt syn pa
den. Chefen, som stod vid hans sida, betrak-
tade ritningen med bister min, och Lennart bor-
jade s& smétt kiinna sig illa till mods. S8& med
ens bérjade mannen tala — tyska.... Chefen
kommenderade upp Lennart, som hilsade tysken
med en bugning. Denne uttryckte sitt gillande
av Lennarts modell och gav gi chefen négra
glimtar frin det tyska modellflyget, och hur
hogt man skattade den modellflygande ungdo-
men i hans hemland. Det 18g nigot av sympati
och friskhet i tyskens ansikte och det var
glidjefyllda och stolta b6gonblick fér Lennart
nidr han slutligen tryckte den tyske ingenjiirens
hand. Chefen verkade mirkbart belaten, nir
han, sedan han kallat till sig Lennart, beriitta-
de att denne hiilsat pa en av Tysklands for-
nidmsta segelplankonstruktirer. Lennart gick
tillbaks till sitt arbete bade glad och stolt till
sinnes. Att denna lilla episod skulle sluta s4

lyckligt hade han ej trott. t

Han kunde emelllertid inte undga att miirka
amerikanarens foraktfulla blickar och den un-
derliga tystnad, som rddde bakom ritborden.
Han formadde faktiskt inte koncentrera sig pi
s1tt arbete, hans tankar gick tillbaka till den
gangen for 3 Ar sen nir han forst kom i kon-
takt med modeliflyget. Det var en dag frampi
varen.... Solen hade nyss smiilt snén och flyg-
filtet borjade s sméatt tona i gront. Nagra av
modellflygsektionens hiista flyggrabbar hade
gett sig ivig for att trimma sina stora segel-
modeller och njuta av vArvidret ocksi, for-
stass. ... Det var deras stromlinjeformade, ku-
lérta underverk som slog an pA honom sa kraf-
tigt, att han gick hem jublande glad till sinnes.
Och =4 hade han birjat bygga och flyga sjilv,
falt viirdefull hjidlp av Kklubbkamraterna, tills
han en dag konstruerat sitt eget segelmodeli-
plan. Det var en bra konstruktion, hade tva
meter spinnvidd, var férsedd med luftbromsar
och en del andra trevliga konstruktionsfinesser.
Det var den ritning han nyss fullbordat innan
det lilla intermezzot med amerikanen och
tysken.

Nija, det var nog bidst han tog hem ritningen
nu och satte fart pi byggandet. Under méanga
veckor och langa manader byggde Lennart,
ibland till och med langt in pA niitterna. HEn
natt framemot ett-tiden kom hans pappa in till
honom. Det var minsann inte nigon sympatisk
blick han hade i dgonvran den hiir gAngen och
Lennart kiinde sig lite illa till mods. " Vet du
att du har ett arbete att skita', bérjade han,
"vet du, att ditt arbete kriiver vaksamhet, nog-
grannhet och omtanke. Tror du da verkligen
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Sverige:

Lars Andersson, Sigurd Isacson, Terje Lars-
son, Rigo Lindgren och Ake Tollin,
Danmark:

Jorgen Dommergaard, Johs.
Per Weishaupt.

Finland:
Tor Krause och Arne Sirén.

Thinesen och

att dA fAr behilla din plats om detta fAr fortgt
Slipp modellbyggandet ett tag och g och liig
dig" var hans ord och det var bést att lyd:
Men det var svart att sluta.... Lennart had
gripits av en sAn intensiv bygglysta. Ju me
han sdg sitt verk nidrma sig fullbordan dest
kraftigare sporrade skaparglidjen honom.

Och gi i1 juli fyllde han arton Ar och han
mamma hade lovat ordna en bjudning me
dans. Lennarts pappa, som var en erként duk
tig flygingenjbr, hyste inte nigra speciellt vai
ma sympatier for den moderna dansen, me
den hir gingen hade han inget emot det. Ler
nart arbetade oavbrutet pid sin segelmodell, t
han ville absolut ha den firdig till sin fadelst
dag.

Det var dagen fitir den stora bjudningen n
och han hade nyss fatt sjiillva stommen till m¢
dellen firdig. Eftersom han tyckte modellen vz
vackrare utan klidsel laddade han sin kamet
for att ta nagra platar av den utomhus. Dy
var forsta gangen han var ute med modelle
varfér en massa dskAdare samlades for att |
sig en liten titt pA den flotta uppenbarelser
Just d& kom hans pappa hem frian sitt arbel
och fick se modellen. Han hade aldrig trof
pd modellflyget férr. Dagarna i finda var ha
sysselsatt med tabeller och matematiska fakt:
Hans ungdom hade ej uppfylits av modellfly
gets Irojder och ej heller erfarit dess fysisk
styrkande och psykiskt utvecklande formag:
Men nu tog han fram sin riknesticka och b1
jade prata med sin son. Ty en del av flyg
teorien hade Lennart redan liirt av sin pappg
Sillan hade Lennart kommit i ett s fortrolig
samtal med sin far som nu. Denne fick nu s
sin tidigare misstro mot modellflyget birj
vackla betiinkligt.... For Lennarts modell va
verkligen nagot som kunde intressera #ven &
gammal erfaren flygtekniker som Lennart
pappa! (Forts. i niista nr)

b b SFTS
yguening  pirNiNGAR

Skalamodell "PZL”’ — polskt jaktplan.
Konstruktir: Gista Hellstrdm.

Ritning 31 X 42 em. Pris 76 re.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan.

Konstruktér: Ake Tollin.

Ritning 72 X 92 cm. Pris 2: 65.
Replikamodell DRONT — jakt- & spanings-
plan.

Konstruktér: Thorsten Brinck.

Ritning 24 X 31 em. Pris 0: 55.
Replikamodell TUMMELITEN — &vnings-
Jaktflygplan,

Konstruktér: Thorsten Brinck.

Ritning: 19 X 24 em. Pris 0: 55.

Replikamodell BRISTOL BULLDOG — jakt-
plan.

Konstruktiir: Thorsten Brinck,

Ritning 2731 cm. Pris 0: 55.

Replikamodell MITSUBISHI 8-00 — japanskt
jaktplan,

Konstruktir: Magnus Gerne,

Ritning 2828 cm. Pris 0: 55.

Replikamodell MORANE SAULNIER-406 —
franskt jaktplan.
Konstruktir: Tor Krause.
Ritning 2840 ecm. Pris 0: 66.
Motormodell FENIX — fornimlig tivlings-
modell i klass M. 1.
Konstruktdr: Bertil Lindell.
Ritning: 41 X 71 cm. Pris 1: 65,
UHU-lim. Liten tub, Pris 0: 65 kr.

Vid kip av tre ritningar erhdlles en tub
UHU-lim gratis!

SVENSK FLYGTIDNING, Malmé
Postgiro 147660.

och billigaste klubborganet
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