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SVENSK FLYGTIDNING

Det nya bombplanet SAAB 18B har
vitskekylda motorer. Det ligger
nira till hands att tro att den
omfangsrika vitskekylaren skulle
fororsaka en stor okning av luftmot.
standet. I sjilva verket har den viit.
skekylda motorn ett betydligt ligre
motstand #n den luftkylda. Pa
en luftkyld motorinstallation pressas
nimligen den uppvirmda kylluften
ut under kylklaffarna runt motor-
kiapan, astadkommer virvelbild.
ningar omkring hela motorgondo-
len och stor stromningen pa vingens
oversida.

Pi en vitskekyld motor idr kylluft-
strommen koncentrerad till kylarut.
loppet pa gondolens undersida.
Stromningen lings gondolens sidor
och - framfor allt - pd vingens over-

sida, dir lyftkraften iir storst, forblir
diarigenom ostord. Delta innebir
minskat luftmotstind och okad lyft-
kraft, vilka tillsammans fstadkomma
en betydande effektbesparing.

pE——
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SAAD
hepra Stiepsk oirgt

SVENSKA AEROPLAN. RB

LINKOPING - TROLLHATTAN

Luftkyld motor

Den uppvirmda kylluften, som strom-
mar ut genom den ringformiga opp-
ningen bakom molorn, stor siromning-
en over hela motorgondolen och ving-
ens oversida.

Viitskekyld motor

Den uppuvirmda luften frdn vitske-
kylaren sveper endast Gver motor-
gondolens undersida.
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I KRIGETS SJATTE HOST
fick svenska flygvapnet sitt
elddop 1 1944 ars flygvapen-
manodver. Dess eftermile ar gott — un-
der verklighetstrogna forutsédttningar
har vart yngsta vapenslag gett overty-
gande bevis p& sin slagkraft, och 6B:s ord, att vara
flygare vil behdrskar sin materiel, &r inga 6verord.

Vi har alltsa rittighet att vara en smula stolta over
vart flygvapen 1 dag. Det kan visserligen synas vara
pa tiden — nir kriget brét ut hade vi platt intet att
sédtta upp mot de flygflottor, som de krigforande i hast
monstrade upp. Statsmakterna hade sannerligen inte
varit gynnsamma mot flygvapnet — det hjilpte inte,
att militdra experter och framsynta min varnade och
forutspadde, att framtidens krig skulle avgoras i luf-
ten. Med harda ekonomiska uppoff-
ringar har svenska folket fatt betala
for denna kortsynthet, och ménga
flygares liv har den rekordsnabba
upprustningen kostat — offer som
dock gavs for en god sak — den neu-
tralitet, som vi &nnu 1 oktober 1944
kan glidja oss at.

Flygvapenmanoverns lyckliga for-
lopp och lovorden fran de pressmén,
som sjalva fran luften som svenska
folkets representanter pa ndra hall
fick bevittna manovern, far dock inte
locka oss till den svenska skotesynden under andra
virldskriget — att sla oss for brostet och siga — jag
tackar dig Gud for att vi ha si bra soldater och for att
vi rustat si snabbt! Allt prat och allt skriveri om var
slagkraft har forvirrat begreppen for oss, och man spa-
rar en allt starkare tendens att sla sig till ro och siga
— hitintills men inte lingre. Vi har rustat nog!

Ser vi framat, finner vi, att Sverige vid en ev. vipnad
konflikt med all sdkerhet far vinta angrepp Gver sina
ostra och vistra grinser, mellan vilka flygtiden &r
mycket kort.

Vart avlanga land dr Ju helt beroende av de lings-

gaende vigarna och jarnvagarna, som ldtt och snabbt
kunna avskdras. Drifteentra och kraftledningar for-
storas, fabriksomraden forhdrjas obonhorligt, niar de
— som fallet 4r hos oss — ligger pa nigra minuters
flygtid fran grinsen. En luftlandsatt armé kan has-
tigt skdra av landet pa mitten — fdérvandla Sverige till

Hur svenska stadlet biter...
ar virt flygvapen berett ait visa varje frim-
mande inkriktare!

VAPNE"

— en garanti for Sveriges fred och frihet!

tva vildiga mottin i norr och soder, vilka sakna inbir-
des forbindelse och enhetlig ledning.

Hur skulle vi véarja oss? Att dstadkomma spirrzoner
med luftvirn langs var langa landremsa #r ogorligt,
for ovrigt har det ju visat sig, att ett aldrig si starkt
Inftvérn ar i stort sett maktlost mot nattliga bombarde-
mang, om icke talrika nattjaktforband kan insittas. Det
oindliga tjatet om vara jaktflottiljers antal visar ned-
slaende nog, att avgorandet om dessa livsviktiga ting
icke alltid legat i hdnderna pa dem, som ritt kan be-
doma allvarliga framtida konsekvenser. Andock borde
erfarenheterna utifrin, likavil som erfarenheterna frin
arets flygvapenmandver, ha bevisat, att ett starkt jakt-
flyg ar forutsidttningen for att kunna genomfora luft-,
flott- och markoperationer. Med andra ord — 7 mds-
te mangdubbla det svenska jaktflyget om vdrt oberoen-
de i framtiden skall kunna tryggas!

Men hur gar det, ndr kriget tar
slut? Blir det ett nytt 1925 med
samma antimilitarism i hogsitet, be-
stimmande om landets vil och ve?
Kommer anslagen till flygvapnet att
utbetalas? Kommer nybyggnaderna
att fa fullfoljas? Ja, sdger en del,
darfor att de vill tro det. Nej, siiger
andra, som varnats av vissa tecken i
samhallsopinionen och hos dess hilda-
re. . Man maste konstatera, att det
finns rigk for att en fred med dess
overspdnda optimism kommer att medféra, att vart
flygvapens utveckling stiackes — vilket i sin tur kan or-
saka, att vi vid nésta konflikt forlorar den fred vi den-
na gang tack vare jitteskuldsdttning och diplomatisk
smidighet lyckats behalla. Inom vissa kretsar dr man
medveten om denna fara — andra slar dovorat till.

I nidgon man kan detta bero pa de Hitt hypnotiserande
loften, som kommer fran utlindskt hall. Vi sovs med
frikostiga fraser om den fred som skall uppritthallas
i framtiden. Man har talat om en luftens internatio-
nella  kris- och trafikpolis, i vars hiign iven det lilla
fredliga Sverige skulle kunna fortsidtta sin oskuldens
somn. Vara pengar skulle fa ga till sociala andamal ete.

Vira grannlinder dr just nu ett gott bevis for att
sociala framsteg utan nationell frihet dr virdeliésa. Na-
got liknande far icke drabba vart land under en ny stor-
maktskonflikt. Fortsatt forstirkande av vart flyg i
darfor nodviandigt!
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VARLDS

Ernst Jachtmann skildrar sin uthéllighetsflygning

VENSK FLYGTIDNING har alltid
satt en dra t att endast lita de basta
skribenter behandla flygets olika fragor.
Som ett led i denna strivan berittade
tysken Ernst Jachtmann i foregdende

nummer om sin vag fram till sjdilva

varldsrekordflygningen, wvilken han nu
skildrar © detalj.
#*
Det var den 21 september 1943 vid Sam-
landskusten. Allt var nu klart for den ef-
terlingtade rekordflygningen.

Vinden lig emellertid &nnu fér snett mot
kusten, vilket foranledde mig att avvakta
ndsta dag. Visserligen var vindriktningen
den 22 sept. dnnu icke gynnsammare, men
da viderleksrapporten utlovade, att vinden
under dagens lopp skulle vrida sig, starta-
de jag i alla fall, d& det ar littare att un-
der dagen flyga i ogynnsam vind, #n att
mota denna under natten.

Sedan den spanning, som varje flygare
kénner fore viktigare flygningar, forsvun-
nit efter starten och jag flugit in mig pa
hanget, gjorde jag mig hemmastadd i pla-
net och fordelade provianten, som mina
kamrater stallt i ordning at mig i for an-
damaélet speciellt avsedda behallare. Har
ingick bl. a. smor, brid, kex och choklad.
For att forhindra framtunghet hade jag
latit inmontera tvi termosflaskor i ving-
ens tyngdpunkt, var och en rymmande tio
koppar, och jag mirkte med tillfredsstil-
lelse att rorledningen till min sits var i
ordning. Aven 6vriga anordningar funge-
rade till min fulla belatenhet.

Med hjdlp av viderleksutsikterna, vilka
mina kamrater skrevo i sanden och utgjor-
de en vardefull hjilp for mig, kunde jag
utvilja den gynnsammaste strickan av
hanget och pa sa sidtt motarbeta en for ti-
dig landning eller i varje fall ett besvir-
ligt hdngande pa lag hojd.

Masarna visa vagen.. .

Genom att studera méasarna fick jag en
god overblick 6ver uppvindsforhallandena.
Vid ett tillfdlle exempelvis, hade jag min
uppmirksamhet inriktad pd att skriva lap-
par till mina kamrater pa marken for att
fi tiden att g&, varfor jag for tillfdllet
icke givit akt pd molnbildningarna vid ho-
risonten. Jag blev di genom mésarna var-
se ett annalkande uppvindsomrade.

Masarna, som pé formiddagen seglade
djupt under hangkanten, voro nu plotsligt
hiogt éver mig — jag var for tillfallet pa
200 meters hojd. Fastin jag skyndsamt
flég in under faglarna, gjorde min variome-
ter inget ndmnviart utslag, och vid ndrmare
iakttagande mirkte jag, att mésarna “fus-
kade”, d. v. s. att de flaxade upprort med
vingarna. D& erinrade jag mig en iakt-

tagelse fran min 41-timmars flygning pa
o6n Sylt. Didr hade jag sett, att masarna
avpassa annalkande molnuppvind och uppen-
barligen tumla om i denna i ren nojesflyg-
ning.

Pa den molnbetickta himlen kunde jag
inte uppticka nagot ovanligt férutom en
annalkande regnby, och jag viintade med
spanning om denna skulle medféra upp-
vind. Verkligen, méasarna flégo regnbyn
till motes och ldto sig biras allt hogre
och hogre, tills de forsvunno for ogat.
Snabbast mojligt foljde jag dem, min va-
riometer visade snart flera meters stig-
ning — pa samma gang forsvann emeller-
tid sikten och regndropparna plaskade pa
huven.

Stortbromsarna i funktion!

Med hjalp av stortbromsarna tryckte
jag planet ner till marksikt- och strivade
att fortast mojligt draga mig ut ur Aask-
byns réackvidd. Ju mer jag avligsnade
mig, desto mindre hordes regnet mot hu-

"VI GRATULERA!”

stod det textat pd den Kranich, i vilken

kamraterna gingo upp mot Weithen, i vilken

Jachtmann just hade slagit det gamla
varldsrekordet (45 tim. 28 min.)

ven. Denna iakttagelse var mig till stor
nytta under natten. Med hjilp av det ljud,
som regnet astadkom, kunde jag faststilla,
huruvida jag ndrmade mig eller avligsna-
de mig fran en regnby. P& sd sitt und-
vek jag under natten regnbyarna, vilkas
centrum jag kunde faststilla endast med
hjilp av horseln. Hirigenom undgick jag
att pd grund av dalig sikt forirra mig in
pa baksidan av hanget, vilket ofelbart skul-
le haft till resultat att jag "sickat ige-
nom?”,

I den forutspadda stormen, med byar pa
90 km/tim, skulle det varit omdojligt att
flyga mot vinden till det rdddande hanget.
Jag ville inte heller utséitta min "Weihe”
for storre pafrestningar #in den var berik-
nad foér. Tanken pd att jag till formén

SREKC

SVENSK FLYGTIDNING

RD
om 55 tim. 52 min.

fér min proviant, radion och batterierna
hade avstatt fran min fallskdrm, gjorde
mig dubbelt vaksam.

Vid nattflygningar blir man i hégre
grad in annars ett med sitt plan. Kin-
seln Ar lika fordelad danda ut i vingspet-
sarna, man kanner varje vibration i pla-
net, och man méste kunna dra de ritta
slutsatserna av varje skakning i spant och
spryglar. Ogat och kinseln hos uthallig-
hetsflygaren skdrpas och férmar honom
att draga virdefulla slutsatser ur natur-
foreteelser, vilka undgi en ointresserad
iakttagare pa marken, for vilken en sddan
flygning kanske enbart kan férefalla lang-
trakig.

Nattflygningarna.

Under den forsta natten kom jag in i
ett éaskvdder med klotblixtar, vilka for
dgonblicket blindade mig fullstindigt. D4
jag icke vdntade ett aAskvdder si sent pa
aret, tog jag det for signalraketer eller
marina skjutovningar pa havet, och fick
kiinnedom om ovadret forst vid landningen.
Tidvis stod planet stilla vid kusten for att
i nasta ogonblick kastas &t sidan av en by.

Den upplysta vindstruten pendlade fram
och tillbaka, vilket gjorde det svart att
faststdlla vindriktningen. Darfor stod jag
bokstavligen denna tid stilla dver Rosen-
schlucht, en djup flik i kusten, vilken vid
storre vindstyrka gor det mojligt att sta
stilla 6ver marken med nosen upp i vind-
ogat, medan man pendlar fram och ater
som en vindstrut.

Pafoljande natt tvungo mig lagt giende
moln, vilka strickte sig dnda ut till kus-
ten, samt dimma, som steg upp frin ha-
vet, att flyga ligre dn hangkanten. Den
kraftiga uppvinden forsékte med vald
tvinga planet in i tjockan. Endast genom
att tryecka kraftigt, varigenom den norma-
la flyghastigheten pa 60 km/tim steg till
120—130 km/tim, var det méjligt att fort
siatta flygningen med marksikt.

Lyckligtvis forblev sikten over kustrem-
san nedanfor hanget klar. Maskinen flog
alltsd bildlikt talat fram och Ater i en tun-
nel av moln med en for ett segelflygplan
ursinnig fart. D& jag vid den tilltagande
siktforsimringen vare sig hade utnyttjat
mojligheten att landa pi den vil upplysta
flygplatsen eller gatt ned pa nodlandnings-
faltet p4 Gvre delen av hanget, och di en
landning pa den smala strandremsan, vil-
ken var full av grus och sten, omojligt
kunde sluta lyckligt, Aterstod endast ett:
att halla ut!

I stralkastarsken.

Tidvis méaste jag ridtta mig efter lanter-
norna pa hanget bakom mig, di stréalkasta-
ren vid Briiserort blindade mig, s& att jag

(Forts. 4 sid. 24)
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RIKSFLYGLINJEN

PFPA SAKRA VINGAR MALMO~-LULEA

CALLE FLORMAN
hade en stor dag den
11 september, di den
nya Riksflyglinjen
frin Malmé till Luled
officiellt invigdes. 1T
firsta hand wvar det
dock en triumfdag fir
norrlinningarna, som
nu #ntligen fitt den
efterlingtade  forbin-
delseled, som fért luleAborna hela 15 tim-
mar nirmare huvudstaden och ett helt dygn
nirmare sodra Sverige.

An #r man visserligen inte riktigt nojd
i Norrland — men niar blir vidl en norr-
lanning néjd med de styrande skldningarna
i Stockholm? Man klagar over att tidta-
bellen inte passar riktigt, och priserna &ro
annu alldeles pa tok for hoga.

Det slog darfor vdl an i Norrbottens-
metropolen, nir ABA-chefen efter den for-
sta flygturen till framtidslandet lovade go-
ra allt for att overtyga herrarna i rege-
ringen om det berattigade i morrlanning-
arnas onskemal 1 fraga om tider och priser.
An séd linge fir man emellertd noja sig
med den stora seger for Norrlands sak,
som otvivelaktigt ligger redan i det prin-
cipiella erkdnnandet av behovet av en flyg-
linje som denna.

Nir ABA den 15 oktober slar igen buti-
ken — eller rdattare Norrlandsfilialen — pa
ett par ménader, for att hoga vederbisrande
skall fa tillfalle att ta del av alla gjorda

erfarenheter, innan den permanenta Riks-
flyglinjen oppnas den 15 februari nasta ar,
hoppas man ha klarat upp alla detaljspors-
mél till norrlénningarnas fulla beldtenhet.

Byrachef Ljungberg i Viag och Vatten
lovade t. o. m. under invigningshégtidlig-
heterna, att inte endast de tvd nu anvén-
da norrliandska flygfilten — Kallax vid Lu-
led och Skeppsholmen utanfér Sundsvall-
Hérnosand — skulle utbyggas i rekordtakt,
utan att Norrland dessutom skulle fi4 nya
flygfalt i Skellefted, Umea, Ornskoldsvik

Var flygande reporter har pi 7 tim-

mar forflyttats fran Skines sommar

till Norrlands hiost med ABAs nya

riksflyglinje och skildrar hir evene-
manget.

och Gévle.— Om det problemet skall kun-
na losas, maste val forst Ostelius’ projekt
realiseras, som géar ut pd, att den nuvaran-
de flygplatsutredningen skulle avvecklas,
dess ledamiter placeras som landshévding-

ar — utom den, som redan #r det — och
en ny utredningskommitté tillsittas, besta-
ende av — Calle Florman ensam! Tider

skola komma. . .

Men det dr inte endast norrlinningarna,
som ha anledning att vara ntéjda med Riks-
flyglinjen. Tack vare den ha ocksd vi ské-

ningar forts nirmare Framtidslandet Norr-
land. Inte minst SVENSK FLYGTIDNING
har anledning att vara tacksam hé&rdver.
Eller vad sdgs, nir man efter ett par mi-
nuters promenad frian redaktionen till Bull-
tofta flygplats kliver i ”Falken” klockan 7
péd morgonen for att sju timmar senare dta
lunch i Luled oeh diskutera aktuella pro-
blem med chefen for tidningens nyGppnade
Norrbottenskontor, fanjunkare Erie Lar-
son, och Kurirens allestides ndrvarande re-
porter "Werg”.

Fran Malmo till Goteborg kommer man
pad 70 minuter och till Stockholm pa ytter-
ligare halvannan timme. En kvarts uppe-
hall pa Torslanda och Bromma #r tillrack-
ligt for att njuta litet kaffe med dopp.

Ombord serveras namligen ingenting, un-
dantagandes krakpulver och wvatten. Men
det dr ingen, som behover anvinda det —
trots att mangen flyger forsta gingen. En-
ligt instruktionerna nyper man sig dock om-
sorgsfullt i ndsan och sviljer oupphorligt,
varje gang planet stiger eller sjunker. Men
snart trottnar man ocksa pa det.

Min sidokamrat, en ikta skéining av den
fylligare sorten, tar t. o. m. ut bomullen ur
oronen och konstaterar, att han flyger lika
bekvamt pa 3.000 meters hojd i ett av
ABAs Douglas-plan som han sitter hemma
i sin biasta fatolj. Tag kommer han i var-
je fall aldrig att aka mer pa den hdr stric-
kan, forsdkrar han. En flygbiljett kostar
ju forresten inte mer #n en forsta klass

(Forts. & sid. 26)

"Falken” efter framkomsten till Kallax flygfilt vid Luled.

(Foto: H. Westerberg.)



asernerna dro nu i det narmaste kla-
K ra, och den forsta kontingenten flyt-

tar in omkring kvartalsskiftet. Han-
garerna daremot bli fardiga férst i var.
Arbetet pd dem har visserligen redan bhér-
jat, och filtet ligger klart, varfor allmian
flygtrining (AFT) kommer att #ga rum
redan i host och vinter.

Flottiljen skall forses med det nya serie-
tillverkade svenska bombplanet SAAB 18 B,
och maskinparken beriknas vara komplett
nasta dr. T. v. anvindes B 5.

F 14 — Kungl. Hallands Flygflottilj —
sattes upp redan den 1 juli, men placering-
en av personalen giller forst fr. o. m. 1
oktober. F. n. tjinstgor emellertid en del
kommenderad personal med huvudsakligen
arbeten av administrativ karaktar.

Hittills ha vi haft enbart goda erfaren-
heter av trakten. AIl personal trivs ut-
mérkt. Sommartid 4r ju bygden rent ide-
alisk, medan det om vintrarna naturligtvis
kommer att blasa upp till storm da och da.

Det har inte varit nagon som helst svéa-
righet att fa folk till flottiljen — tvirtom
har det till samtliga platser varit overflod
pa sikande. Personalen kommer alltsi att
bli hiogt kvalificerad.

VASTKUST

SYVENSK FLYGTIDNING

s i

FAR NYTT ORNBO

talet med vir medarbetare, (T. v.

Just nu dr flottiljens forliggning annu
mycket provisorisk. Kansliet dr t. ex. in-
rymt i en stor bondgard. Susegéirden, dar
tygforradet hittills héarbargerats, skall ri-
vas, da den ligger just i inflygningsrikt-
ningen.

I Ovrigt komma gardarna att st kvar ur
kamouflagesynpunkt, kanske inte sd mycket
av militdra skdl som desto mera av rent
estetiska synpunkter. Dessutom komma
gardarna naturligtvis i viss man att verka
skyddande fér vinden.

Sjalva flygfiltet skall sannolikt utbyg-
gas anda till Vapno kyrka. Inalles kom-
mer man att f4 en startbana om 2,5 kilo-
meters lingd.

Var utsiinde har besokt den nyaste bombflottiljen i Vapno vid Halmstad, varvid han — lik-
som ftidigare general Nordenskitld — haft tillfille konstatera, att Kungl. Hallands Flyg-
flottilj fatt Sveriges trevligaste firliiggningsort. Hir nedan dtergivas de synpunkter, som
flottiljehefen, 6versteléjtnant Christian Nilsson,
flottiljchefen vid ankomsten till Vapnet.)

Il

Arbetet pAd hangarer och byggnader &r
ett par méinader forsenat, beroende pa sva-
righeten att skaffa tillrickligt med mate-
rial och folk, framfor allt murare. De fo-
retag, som under flygforvaltningens led-
ning bygga pa entreprenad vid filtet, go-
ra emellertid sitt yttersta. Hit hora Ar-
merad Betong och ett flertal andra storfo-
retag.

Vigbyggnader och vissa andra mindre
saker byggas i flygforvaltningens egen re-
gi. Man har lart mycket under de gangna
Adrens upprustning. Siledes finnas nu for
manga #ndamal fiardiga standardiserade
stalkonstruktioner, som endast behova lam-
nas ut till entreprenorerna.

framfirde under sam-

Totalvy tver F 14:s kasernomride med markenteriet i férgrunden.

Arlén & Frummerin

rekommenderar en forsi-
klassig sortering i

JARNVAROR —
BOSATTNINGSARTIKLAR
JAKT- & FISKREDSEKAP

Halmstads flygare och segelflygare!

Kép KVALITETSMOBELN hos

DTTERSTROMS

A. Berlings

Glasmasteri
Halmstad

utfoér allt arbete
inom branschen

Byggnadsmalerial
P

Gustal Hyléen

Halmstad
Tel. 1608 & 1616

A E Thornberg
— Féarghandel —

Tel. 477 Stortorget
Filial Brogatan 46

Stort t HALMSTAD
SHOT ‘:’i" TS v Klammerdammsgatan—Hantverksgatan g D Tel. 862
Trﬁvar“r 0":]1 Firma Med stirsta omsorg tillverka vi G U Lv B E LA G G N I N GA R

o

Tel. 577
Tel. 1677

Pressade och svetsade
— massartiklar —

Efterhor vid behov vara priser
och leveranstider.

ORIGOVERKEN, Halmstad

Tel. 235 — 4235

EK- och BOKPARKETT.
MASSAGOLY. GOLVETTER.
MARMOR, TRAULLIT
GOLVSLIPNING och BONING.

Byrit Aktiebolag

Halmstad. Tel. 4618




Hela byggnadsverksamheten gar rent fa-
briksméssigt. Man skulle inte kunna fram-
stilla det hela vare sig billigare eller bitt-
re i nuvarande stund.

En aning trangt dr det kanske pd expe-
ditioner och overhuvudtaget ifrdga om ut-
rymmena. Men utvecklingen i alla statli-
ga verk gir ju didrhdn, att man maéste
knappa in pa utrymmena.

Hela flottiljen beriknas vara fullt upp-
satt och utrustad 1946. Erfarenheterna av
kriget ldr oss, att vi maste ha ett kraftigt
forsvar — och framst da ett slagkraftigt
flyg. Ur ren neutralitetssynpunkt bor fly-
get t. 0. m. utvidgas.

Normalt skulle vi behova mer dn det
dubbla i flygvig, d. v. s. ett 50-tal flottil-
jer. Vi fa hoppas, att statsmakterna lar
av det stora kriget och mojliggor denna
flygets utveckling i vart land.

Segelflyget pa flottiljen kommer igéng
redan i host. Det blir en gammal provad
segelflygare, flygstationsmistare Ohrstedt,
som kommer att ta hand om det. TFor var
del hoppas vi pa ett livaktigt samarbete sé-
vil med det civila segelflyget pa orten som
platsens segelflygindustri.

Det har varit svart att f& hang for flyg-
klubben, men kanske kan den saken ldsas
pa Galgberget till omsesidig batnad. Ohr-
stedt skall i dagarna upp tillsammans med
flottiljens mannar och undersoka majlighe-
terna. Naturligtvis kommer flygklubben
att vara vilkommen att ta sina C-diplom-
prov haruppe hos oss.

Overhuvudtaget kan jag siga, att vi dr
nojda med var situation. Och det &r vi in-
te ensamma om. Nir general Nordenskiold,
chefen f6r flygvapnet, fér nagon tid se-
dan gistade oss, uttryckte han som sin upp-
fattning, att F 14 sannolikt har den trev-
ligaste forliggningsorten bland alla flottil-
jerna. Hartill bidrager inte minst ldiget
mitt i skogen.

En sak till borde kanske framhéllas.
Flottiljen #r pa tiggarstrat. Saken ar den
och forhallandet sidant, att en nyuppsatt

CARLANDERS

STORGATAN 50 - HALMSTAD

TEL. 2278

flottilj behdver en mingd smasaker for att
forgylla upp tillvaron ytterligare. Missar-
na behover prydas med konstverk o. s. v,
och diverse extra utensilier erfordras, som
inte ingir i de vanliga anslagen till byg-
gandet och uppsiittandet av en flottilj.
Enbart officersmissen méste kopa in allt
sitt matsilver, armatur och mabler av trev-
ligare slag. Piano, duktyg och linne dr
nagra andra av de foremil pa onskelistan,
som officerarna sjialva méste betala. For
den skull maste avgifter uppbiras fran de
enskilda officerarna. Och materialen &r
dyrbar — inte minst i dessa tider.
Detsamma giller naturligtvis oecksd for

underofficerarna. Aven manskapet far eg-
na missar i trevlig regi, som de vinnligga
sig att gora sa trivsamma som méjligt.

Vi hoppas, att Halmstads stad och stora
industrier skola skinka en hel del i den vi-
gen, Framfor allt skulle vi uppskatta, om
vi kunde f&4 konstverk med Hallandsmotiv
for att pa sa sdtt édn intimare knyta an till
bygden. =

An sa lange har ju flottiljen inga tradi-
tioner att bygga pa. Flyget ar overhuvud-
taget ett ungt vapen med ungt folk, som
gjélvt far skapa sin tradition. Det dr en
oerhort svar uppgift for flygets personal,
men det kommer sdkert att lyckas.

Flygare!

Vid behov av sportartik-
lar vind Eder till ldnets
storsta sportaffar

Reservoarpennor

i alla prislagen och

passande varje handstil

~

frén

L4

Siig det med
blommor

SeLecTtA RaDpIO

Telefon 3163
Halmstad

)

Brogatan 44.

Lambert Jepsson
— Sportaffar —
Stora Torg. Halmstad. Tel. 3323

PAPPERSBOLAGET

Cavrlander & C:o
Brogatan 13 — Halmstad

Ehistroms

Stortorget
Tel. 319 Tel. 319

Medlem av FBF

STOR SORTERING
av forndmligaste radiomirken,

Elektrisk armatur m. m.
Forménliga avbetalningskop.

F 14
specielle fotograf

Polylfioto

Stig Haviman

Storgatan 17 Halmstad

JARNPILEN

innebiir kvalitet hos varan
samt vederhiiftichet hos
affiren.

Stor sortering av férst-

klassig vara hos

AB. A.W. ANGEL

Tel. namnanrop "ANGELS”

Janne Nilsson

Ur och
OFPTIK

HALMSTAD

Storgatan 19,

H. M. Konungens Hovleverantor
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Vad man talar om

| AMERIKAS FLYGVARLD

Nytt militiirt transportflygplan

Flygfabriken Tairchild i Hagerstown,
Maryland, har i dagarna avslutat en serie
provflygningar med det nya transportflyg-
planet C-84.

Det nya planet ir det forsta i detta krig
som byggts uteslutande som transportplan
for militira andamal. Planet har stor
lastformaga och kan flyga mer &dn 5.200
km utan mellanlandning.

Reaktionsdrivet hangarflyg

I ett meddelande frian det amerikanska
marindepartementet framhélles att far-
tygsbaserade flygplan och flygbétar kun-
na starta pd mellan 33 och 60 procent kor-
tare startbanor och lastas mer én tidigare
tack vare speciella raketanordningar, som
anbringas pa vingarna.

Eldfast plywood

Det amerikanska marindepartementet
meddelar att man nu i stor utstrackning
anvinder specialbehandlad plywood for
smabatar, vattentita skott o. s. v. Man
har kunnat utsidtta dylik impregnerad ply-
wood for en temperatur av omkring 650
grader Celsius utan annan inverkan &#n att
den kolnat pi ena sidan. Den andra har
ddremot inte visat nagra tecken till for-
storing, dven om forsoket pagatt i upp till
tjugo minuter.

Man har ocksé latit den impregnerade
plywooden ligga i vatten en méanad utan
att detta inverkat pd dess virmebestindig-
het.

Amerikansk flyggeneral av norsk
hiirkomst

Till stabschef fér den tjugonde ameri-

kanska flygkdrén i Washington har ut-
namnts brigadgeneral Lauris Norstad.
Han eftertrider brigadgeneral Howard

Hansell, som har fatt en annan post utan-
for USA., Norstad ar av norsk harkomst.

En annan norsk-amerikan, representant-
husmedlemmen August Andresen frian Min-
nesota, har gjort ett uttalande i samband
med Norstads utnimning. Han beridttar:

"Norstads far #Hr pastor i den norska
lutherska forsamlingen i Minneapolis. Min
egen far ar ocksd norsk prist, och genera-
lens farfar, som var norrman, var medlem
i den kyrka dir min far var pastor. Vi
vixte upp i samma stad — Red Wing i
Minnesota — och jag har som manga and-
ra norsk-amerikaner filjt Norstads bana
med intresse. Vi voro stolta ndr vi horde

AMERICAN BAIRLINES .

’L]J]a nhkee

— pdr amerikareferent —

rapporterar akluella spirs-
mal fran USA:s horisont.

om hans bedrifter i Nordafrika och om
hans insatser vid Sieilien och i Medelhavs-
omradet.

Norstad fick sin forsta kommendering
till krigsskolan i West Point &r 1925, sam-
tidigt som jag valdes in i kongressen. Jag
trodde p& honom redan dé&, och han har
mer dn infriat de loften han da gav, Han
ir nu 37 &r gammal och en av den ameri-
kanska arméns yngsta generaler.

En av Norstads broder tjanstgir just
nu i armén i Europa, medan en annan har
f6ljt familjens traditioner och blivit prist.
Han #r fér ndrvarande marinpastor i Stil-
la havet.”

Svenskiittlingen som skapade de fly-
gande fistningarna

Presidenten i Boeing Aireraft Co., Philip
Gustav Johnson, har avlidit efter négra
dagars sjukdom. Han var av svensk hiir-
komst.

Philip Johnson var vid sin dod 49 ar
gammal. Han var fodd i Seattle pa den
amerikanska vistkusten, dit hans forald-
rar hade utvandrat frin Sverige. Fadern,
Charles Johnson, var varmldnning, ndrma-
re bestimt fran Karlstad, medan modern
hirstammade {rian Amal

Philip Johnson gjorde redan vid unga ar
en hipnadsvickande karriar, lika snabb
som utvecklingen inom den unga industri
han dAgnade sig 4t. Han hade géatt ut fran
tekniska hogskolan i staten Washington
1917 och darefter kommit in vid Boeing-
fabrikerna som konstruktér. Redan tre ar
senare blev han fabrikschef.

N#r Boeing-fabrikerna négra ar “senare
gingo in for tillverkning av post- och pas-
sagerarplan, organiserade Johnson dess
trafikflygverksamhet, i forsta hand linjen
mellan San Francisco och Chicago. Sena-
re var han verksam medlem av och ledare
for flera stora trafikforetag, bland annat
flyglinjen tviars over Canada, som Oppna-
des 1937.

Vid krigsutbrottet 1939 blev Johnsons
och Boeings huvuduppgift att fi fram den
flygande féstningen, som senare ocksé har

eftertriitts av den nya B-29, kallad Super-
Fortress.

Foér sina insatser -valdes Philip Johnson
1941 till hedersborgare i Seattle,

Flygande jittar av stil for ameri-
kanska flottan . ..

Det forsta jitteplan av rostfritt stal,
som négonsin byggts, har bestillts av

amerikanska flottan efter ingéende prov.
Avsikten #r att det skall anvindas till att
frakta bradskande laster for flottan.

Flygplanet har fatt namnet "Conestoga”
efter de tidckta vagnar, som pionjirerna
begagnade, d& de togo Amerika i besitt-
ning. Det tillverkas och konstruerades av
Edward G. Budd Company i Philadelphia
och #r det forsta plan, som flottan far,
vilket speeiellt konstruerats for transport.
Flottan har visserligen redan transport-
plan, men de #ro ombyggda strids- eller
passagerarplan. "Conestoga” ir ett hog-
vingat monoplan, 68 fot langt och med 100
fots spinnvidd, Motorerna dro tva Pratt
& Whitney om 1.200 hkr vardera. Dess
hastighet &r 165 miles per timme och flyg-
strickan med maximilast 1.700 miles. Ge-
nom anvindande av extratankar kan den
emellertid okas till 2.500 miles.

Endast dorrar och golv dro av plywood.
Allt 4r i ovrigt av rostfritt stal. Stalklad-
seln har fogats samman medelst svetsning.
Planet har si att siga byggts upp omkring
ett lastrum 25 fot langt, 8 fot brett och 8
fot hogt. En lastlucka giver tilltride fran
aktern.

Lastformagan ar 10.400 pounds, d. v. s,
ung. 5.000 kg. "Conestoga” kan alltsa
transportera en ambulanshil eller tva
jeepar. For persontransport kan den ut-
rustas med 24 sitsar. Galler det att trans-
portera sdrade fran krigsskadeplatsen kan
"Conestoga” Aven anvindas som ambulans-
plan.

For transport av fallskdarmsjdgare fin-
nes en sarskild version med dorrar pa bada
sidor av kroppen. Detta mojliggor att fall-
skarmsjagarna snabbt knna gora uthopp
pa bada sidor medan samtidigt deras vapen
och proviant fdlles genom akterluckan.

FOLJ UTVECKLINGEN
av det ameritkanska flygets frammarsch genom de regel-

bundet dterkommande korrespondenserna fran Amerika-
referenten " Yankee” i SVENSK FLYGTIDNING.
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SFTs forra nummer limnade vi vér
I flygare just som han kommit upp i
luften, det element, som tidigare varit
tiamligen okdnt av oss mianniskor men som
nu, tack vare vetenskapliga och praktiska
framsteg pd flygomradet, blivit snart sagt
en allas gemensamma egendom,
Kénnedomen om luften, dess art och
egenskaper, luftmotstdndet och luftkraf-
terna ar dock @nnu pa manga hall ofull-
stindig. Det kan dirfor vara befogat att
i dag prata "elementir aerodynamik” ett
slag, sadan som R. L. M:s broschyr ser den.

Luft i vila och rorelse.

Luften bestar av en blandning av olika
gaser, ddr kvdve och syre #r huvudbe-
standsdelarna. Dessutom finns som kiént
ofta stora mingder fuktighet — vatten-
dnga — i luften.

Luftens tidthet, d. v. s. kvantiteten luft
per kubikmeter, avtar med hojden. P&
100 km hojd finns blott ytterst sma luft-
méngder kvar. Luften utovar pd grund av
sen egenvikt — vid marken i medeltal 1,
kg/m® — ett inneboende, &t alla hall ver-
kande tryck. Detta bendmnes det statiska
lufttrycket och Hndrar sig med vidrets
viaxlingar. Vid havsytan #r det statiska
lufttrycket i medeltal 1013 mb (millibar)
eller uttryckt pad annat sitt 760 mm Hg
(vikten av en 760 mm hég kvicksilverpela-
re). "En millibar” motsvaras alltsi av 3/4
mm Hg under det att “en mm Hg” #r lika-
med 4/3 millibar.

Det statiska lufttrycket avtar dessutom
som varje flygintresserad vet med flyghoj-
den. Se bild 1! Till en flyghtjd av 1000 m
(1 km) 6ver havsytan minskas lufttrycket
for var Aattonde meters hojdvinst med 1
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millibar. Vid nedstigning (glidflykt, dyk-
ning) ned till mark-(havs-)ytan okas (till-
tar) lufttrycket pd motsvarande sitt med
omkring 1 millibar pr 8 m.

Lufttemperaturen avtar (sjunker) i van-
liga fall med i runt tal 0,65° Celsius for var
100:de meters hojdvinst — eller om man
vill réikna i jimnt gradtal, med omkring 1°
per 100 m.

I det luftholje, som omger planeten dir
vi bor uppstadr pd grund av olikheterna i
lufttrycket luftstromningar &t olika hall,
vindarna. Kring ett flygplans vingar upp-
star ocksd genom planets rirelse genom
luften tryckskillnader, som verkar sasom
krafter av olika slag och riktning, luft-
krafterna. En av dessa, “upptrycket” eller
"béarkraften’” bar planet i luften.

SVENSK FLYGTJANST A-B
ARSENALSGAT. 4, STOCKHOLM
Tel. vixel 234895

&

SVENSK FLYGTIDNING

NIC MORANE

— Sveriges framsle motorflygskribent —

presenterar nu femte avsnittet av sin upp-
skattade motorflygserie, grundad pd egen
livslang erfarenhet och senaste wtlindska

rin  gjorda under aktiv krigsinsats.

Birkraftens storlek beror pa:

1. Luftmotstandet.

2. Vingprofilen.

3. Anfallsvinkeln,

4. Biar-(ving-)ytans storlek.

Ett flygplans "barkraft” anges vanligen
som en produkt av vingprofilen, vingytan
(arean) och luftmotstandet.

Det sistnimnda Hr att betrakta som rd-
relseenergin hos luftpartiklar i en luft-
strom. Dess storlek beror pd luftstrim-
mens hastighet samt pd luftens tithet.
Luftmotstand forekommer savil niar luften
ror sig mot stillastdende yta, t. ex. ett hus,
en bro eller nagot annat, vad som helst,
som da ett foremail, exempelvis en bil, ett
tig eller ett flygplan ror sig mot luften.
Om man sticker ut en hand utanfor bilen,
taget eller flygplanet, kinner man luft-
trycket — i de tva sistnimnda fallen t. 0. m.
sd kraftigt, att en allvarlig varning hir-
emot Ar pa sin plats! Inga tassar utan-
for ett snabbt flygande plan! Det kan bli
armskada illa kvickt! I tunn luft, d. v. s.
pa hijd, erfordras storre hastighet for att
skapa samma luftmotstind som i tét luft,
pa lag rojd. Vatten, som ar tdtare #n luf-
ten, gor vid en hastighet av 1 sekundmeter
samma motstdnd som luft vid 28 sekundme-
ter. Om en och samma luftmassas hastig-
het tkas till det dubbla tkas luftmotstin-
det till det 4-dubbla. 0Okas hastigheten
med det 3-dubbla 6kas motstandet 9-dub-
belt 0. 8. v.

Flygplanets hastighet genom luften miits
med en hastighetsmitare, byggd pi upp-
mitning av det vid viixlande hastighet vix-
lande trycket invid flygplanet. Dess prin-

(Forts. & sid. 12)
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PESCO

flygplanpumpar
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Pesco precisionspumpar serie-
tillverkas nu i Sverige i stor skala. Ett flerarigt experi-
mentarbete har krints med framging och ‘svensk yrkes-
skicklighet och svenskt ypperligt material har bidragit
till att de svenska produkterna visat sig fullt likvirdiga
sina forebilder. De i Sverige tillverkade Pescopumparna
#ro huvudsakligen avsedda for flygplanindustrin men
Hven andra typer dro under utarbetande.

Skriv till System Paulin AB och konsultera deras pump-

experter om Pesco precisionspumpar.

SYSTEM PAULIN AB

Kungsgatan 33 Stockholm Telefon 21 43 03, 11 95 45

Al

AB TONSETH & co

Ulvsunda invid Bromma Flygplats. Telefon Namnanrop

PESCO RESERVBRANSLEPUMP TYP S 246 K

med direktkopplad el-motor for 29 volts
spianning. Pumpen ger 25 1/min vid 2225
varv/min och ett dvertryck i avloppsledning-
en av 1,1 kg. Effektforbrukning 0,092 kW.

PESCO FLOJELPUMP TYP SR 280 BG

hydraulisk hégtrycksoljepump av kugg-
hjulstyp, for avloppstryck av upp till 100
kg/cm2. Pumpen, som ir direktkopplad
till en specialbyggd 2152 hk 24 volts el-
motor, ir avsedd fir flojling av propellrar
i flermotoriga plan. Hela pumpaggregatet

viger endast 9,3 kg.
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LAR DIG MOTORFLYGETS GRUNDER!

Lufttryck Hijd
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Bild 1: Lufttryckets aviagande med hijden,

(Forts. fran sid. 10)

cip framgér av bild 2. Hastighetsmatarens
utslag dr emellertid inte alltid fullt korrek-
ta. De méaste korrigeras med hinsyn till
barometerstindet, d. v. s. lufttrycket pa
flyghéjden ifraga och temperaturen. Detta
sker med tillhjalp av ett specialinstrument
(specialindelad rdknesticka) eller ett tabell-
verk. Som exempel pd de korrektioner,
som kan behovas anfor vi hir féljande
tabell:

Utslag Verklig flyghastighet
@ mataren: 1 km/tim pa flyghéjden:
km/tim O0m 2km 4km 6km

200 290 320 350 A00

I detta fall kan man alltsi overslagsvis
anse att mitaren visar ridtt pa 1 km (1000
m) flyghojd.

i
I : Pitotrér
2 G
—1 =
——
Visarinstument
3 6 A
:IJ[@]——\?
4 3

1 Tryckidngare 5 Aneroiddosa

2 Ringslits 6 Lufttatt skydds-
3 Statiskt tryck plus hélje
fartmotstand 7 Hastighelsvisare
4 Statiskt tryck och skala
Bild 2: Hastighetsmiatarens princip.
Luftkrafien,

Till f6ljd av flygplanvingens "profil”
(tvirsnittets form) med ”valvd” oversida
och mer eller mindre plan undersida sker
luftstromningen snabbare vid oversidan an
vid undersidan — bild 3. Hirigenom upp-

star dels ett minskat tryek (sugning) vid
oversidan, dels ett okat tryeck vid undersi-
Tillsammans
P4 denna

dan, bada i1 forhallandet 2: 1.
bildar dessa tryck “luftkraften”.

motstandets vixlingar.

krafts uppkomst och tillvaro vilar hela sy-
stemet flygning enligt prinecipen "tyngre
an luften”.

Luftkraften har genom aerodynamiska
forsok i ”vindtunnlar” fastslagits vara an-
bragt i vingens "tryckeentrum”, som i plan-
flykt ligger omkring 1/3 frén vingens
framkant riknat. Luftkraften R uppdelas
i tvd komposanter, en skadlig bakatriktad,
motstindet W och en nyttig, biarande, upp-
trycket eller barkraften A.

Bild 4 klargor nagra vinklar m. m., som
har betydelse for luftkraften och for ett
flygplans rorelse, stigning m. m. Deras
bendmningar framgéar av bildtexten.

7 e

1 Vingprofilplanet 5 Vingens anfallsvinkel
2 Flygplanets léngdaxe! 6 Flygkroppens ,,
3 Flygriktning 7 Flygplanets stigvinkel
4 Vingens instilin.-vinkel

Bild 4: Skiss dver anfallsvinklar m. m.

Vinkeln mellan profilplanet och luftens
stromningsriktning kallas anfallsvinkeln.
Andras denna #ndras ocksd luftkraftens
och dess komposanters storlek och riktning.
Det #r endast inom ett begrinsat omride,
intill omkring + 14°, som en stor birkraft
(A) foreligger i forhallande till motstan-
det (W). ©Okas anfallsvinkeln ytterligare
(d. v. 5. om man forsiker stiga brantare)
avtar birkraften och motstindet tkas syn-
nerligen kraftigt. Luftstromningen blir
hiarvid virvelartad pa vingens &versida.
Schematiskt visas detta pd bild 5. TFére-
teelsens praktiska foljder blir Gverstegring
(stall) eller vid fortsatt stall — spin.

Anfallsvinkel

Bild 5: Virvelbildning vid flygplanvinge vid for

stor anfallsvinkel.

Vingens storlek (yta) och planform in-
verkar ocksd pd barkraft, motstdnd m. m.
Ju storre vingyta dess storre barkraft.
Olika planform hos vingen skapar olika
motstdnd, p. g. a. av det s. k. vingspets-
Smala vingar med
stor spinnvidd (langd) ger mindre spets-
motstand och mindre viindbarhet (mandver-
formaga) dn breda och Lorta vingar. Se-
gelflygplanet respektive jaktplanet #r tva

Bild 3:

—9"/-""_’_'_'—

avY u\‘“m“

Luftstrimning och lufikraft vid flygplanvinge.

Avgassirom

"Propellerluft’’ och spetsvirviar” vid
flygplanets fird gemom Iuften.

Bild 6:

karaktiarvistiska exempel hérpa. Orsaken
hartill framgar av bild 6: Sugningen pa
vingens oversida och trycket pa dess un-
dersida utjimnas vid vingspetsen pa ett si-
dant sitt, att en virvelbildning (turbulens)
uppstar dirstides. Denna “spetsvirvel” or-
sakar det extra motstidndet, spetsmotstan-
det, som vi nyss berorde.

Man kan f. 6. tala om “spar” efter flyg-
planet i luften, som erinrar om svallviagor
och kbélvatten fran ett fartyg. Propeller-
strommens och avgasarnas luftvirvlar samt
spetsvinklarna bildar tillsammans flygpla-
nets "svall” oeh "kolvatten”. 1 tvira ma-
novrar, t. ex. en 360-graders vertikalsving
rédkar planet in i sitt eget "kolvatten”, vil-
ket flygaren mirker som sittningar eller
Pkytt”. Ett efterfoljande flygplan rakar
stundom in i ett framforfarandes “propel-
lerstrom™ eller propellerluft”. Detta kan
sarskilt ldtt intrédffa vid flygning i for-
band. En del flyghaverier har berott hdr-
pa. Vid flygning pd stor hojd kan man
klart se luftstrémmen och virvelbildningar-
na efter flygplanet som “kondensrok” eller
kondensstrimma’” — det ar den i avgaser-
na befintliga vattenangan som pa stor flyg-
hojd och i dir radande minustemperaturen
kondenseras till rék och dessutom utléser i
luften kring planet befitnlig fuktighet.
Kondensstrimman 6vergar sa smaningom
till formliga "konstgjorda cirrusmoln”, vil-
ket bl. a. jaktstridernas Askédare mere pa
marken far bevittna,

Hjdlpvingar, klaffar och roder.

Tiamligen tidigt fann man, att haveriris-
ken vid stora anfallsvinklar minskades, och
flygsidkerheten okades, om vingen forsags
med en extra, wtfdllbar hjilpvinge i fram-
kanten, "slot” eller "Vorfliigel”. Egentli-
gen ror det sig om en "springa”, som opp-
nas for att slippa in en extra luftstrom
over vingens oversida, for att dar utjamna
virvelbildningen vid stor anfallsvinkel.

Genom att félla ut andra hjdlporgan, de
5. k. klaffarna ("flaps” eller "Klappen™)
har framst landning med snabba plan péd
en rimlig, kort strickt majliggjorts. De
forindrar vingprofilens “vidlvning” och
ckar darmed barkraft och motstand. Tack
vare dessa tédmligen sent inférda hjidlpme-
del kan snabba flygplan flygas langsamt
utan spinrisk, i en saker anfallsvinkel, ges
kort startstriicka och som nyss nimndes,
ocksd landas pd kort striicka (smi filt el-
ler flygddek), allt med mattlig hastighet.
Bild 7 visar schematiskt principerna for
klaff och hjialpvinge.

{Forts. a sid. 26)



Virldens bdsta skolflygplan, Biicker Bestmann, tillverkas nu pa licens i Sverige

for vart flygvapen.

DAR SK 25 BLIR TILL...

Véar utsinde rapporterar fran Hdagglundsfabrikerna i Ornskéldsvik

en besokare som kommer till Orn-
Dskii[r]swik och platsligt far se ett
smickert flygplan dansa ner fran skyn
och Gll synes gd en siker undergdng
till mates mitt imne i stan bland smd-
villor, trdadgdrdar och fabrikskomplex,
behdver inte bli alltfor forfdrad. Det
hinder ofta, att flygplan lyfter och lan-
dar ute vid knutarna till Hagglund &
Siners stora fabrikskomplex i Gullinget
— fabriken hdaller sig helt enkell for att
spare tid och pengar med en egen liten
flygplats i och fir provflygningar av
sina plan. Tid och pengar betyder fir
firman Hdgglund, att man dnnu inten-
sivare kan gd in for sitt heliga motto
— KEVALITET. Inga brdidskande be-
stillningar med ty dtfoljande ameri-
kansk fart i fabrikshallarna far ndmli-
gen aventyra kvaliteten. Varav alltsd
foljer, att vara flygaspivanter med stor-
sta fortroende kan sdtta sig vid spaken

i SK 25:am, flygvapnets Higglunds-
byggda skolplan av typ Biicker-Best-
mann.

Broderna Higglund i Ornskéldsvik &r
vid detta laget kdnda over hela vart land
— det finns val knappast en svensk, som
inte nagon gang Akt i ett fordon med de-
ras fabriksstdmpel. Just i dagarna haller
ocksé Turkiet pa att prova de Higglundska
bussarna — en omgang har nyligen leve-
rerats ner till Bosporen. Krig och orlog
far inte hindra norrlinningars framfart!

Nir den lilla mobelfabriken i slutet av
20-talet borjade bygga busskarosserier var
det pa grund av agarnas klara blick for
trafikmedlens framtida inflytande pé
virldsutvecklingen. Dagens stromlinjade
Higglundsbussar liknar inte myecket 29:ans
modell, men i fabrikshallarna bygger man
ockséd nya komfortabla och snabba spér-
vagnar, bl. a. for Stockholm med omgiv-
ningar. P& konstruktionsavdelningen kan
man med stolthet for SVENSK FLYG-
TIDNINGs medarbetare uppvisa den rils-
buss for elektrisk drift, som antagligen blir
en morgondagens schlager for vara jarn-
vagar och i sin knallroda elegans och hall-
fasthet utgdr ett frappant varumérke for

fabriken. Vi arbetar dagligen pa for-
battringar av trafikmedlen pa landsvigar,
sparvigar, jirnvigar och i lTuften” — kan
alltsa forsédljningschefen, herr Skogsberg,
med full rétt papeka, samtidigt som han
visar en hel del av den maskinella utrust-
ningen i fabriken, som ocksad konstruerats
och patenterats av dem sjilva, varigenom
de sakrar en effektiv och kvalitetsgarante-
rad produktion.

Flygets skolplan bygges av Hermodselever.

Vad som intresserar oss mest dr emeller-
tid det svenska trdplanet SK 25, som vara
flygaspiranter far lira sig behidrska luf-
ten i. Planet dr av typen Biicker-Best-
mann, ursprungligen en skapelse av sven-
ske ingenjoren J. V. Andersson, tidigare
hos Blickers, numera hos SAAB i Linké-
ping.

Det var i december 1942, som tanken
forst vicktes hos Higglundarna att bygga
flygplan for flygvapnet. Den var djarv
och till en bérjan svindlande — men var
det nu sagt skulle det ocksd goras. —
Ménga och linga manaders arbete vintade
oss, mer 4n vi kunnat dromma om — be-
rittar disp. Gista Higglund for SVENSK
FLYGTIDNING.

Men det hela gick utmarkt i las. Or-

sakerna hartill var fabriksledningens klar-
synta organisationsformaga, den forstklas-
siga arbetarstammen med dess specialper-
sonal, svetsare, trd- och jarnspecialister,
beklddnadsarbetare, mélare ete., goda ut-
rymmen och mangsidig maskinell utrust-
ning.

I samarbete med Hermods korrespon-
densinstitut i Malmé organiserades omskol-
ning av en del arbetare per brev, ett
Biickerplan kom upp fran Tyskland och
studerades ingdende, och si satte man i
gang. TFor ett halvar sedan kom den stora
dagen, d& resultatet skulle provas. Med
general Nordenskiild och chefen for fly-
gets provningscentral, major Enderlein,
omsevis vid spakarna hélls en uppvisning
i avaneerad flygnings alla arter och avar-
ter, som kom héret att resa sig pa Oviks-
borna och de 1.100 Higglundsarbetarna,
som dagen till ara var lediga och samlats
ute pa Hoglandssjon for att bevittna fram-
gingen for det plan de sjdlva medverkat
till. Det var spiannande — man visste ju
Annu inte, om begreppet Higglundskvali-
tet med all rdatt skulle f& galla ocksa for
SK 25, som sett si bricklig ut med spant
och spryglar av tunt tra och for ovrigt
helt i tunnaste fanér. Men det visade sig
s Sl (Forts. & sid. 23)

kring den 1 ndstkommande oktober.
Flygplanen dro:

SE—AIW
SE—AKD

komma.

Kungl. svenska
Aerokluhhen

utbjuder harmed till forsdljning tre flygplan, typ Klemm 35 B (motor Hirth 504),
vilka f. n. forhyras av flygforvaltningen, men vilka komma att aterlamnas om-

SE—AIP flygtid cirka 613 timmar

Narmare detaljer betrdffande flygplanen och képevillkoren
KSAK:s generalsekretariat, Malmskillnadsgatan 27, Stockholm.

For ett av flygplanen kan byte mot ett flygplan typ Tiger-Moth ifraga-

A
017 s

erhallas &

Generalsekreteraren.




ar flygplanen utrustas med livradd-

ningsmateriel for eventuell nod-

landning pa havet, sker detta ej
pa en slump. Varje detalj ir noga genom-
tinkt, varje sak fyller sitt @&ndamal pa
bésta sitt och varje anordning har prévats
otaliga ginger. Tack vare denna omsorgs-
fulla provning av materie-
len ha ocksd ménga liv
kunnat raddas.

Under detta krig har
flyget i aldrig tidigare
anad utstrickning gjort
framstotar over havet.
Saval spanings- och jakt-
som bombplan tillrygga-
ligga numera oerhorda
strickor. Dé&rvid hénder
det ofta, att flygare raka
1 sjonod.

Skulle ett flygplan vid
flygning over land skadas
pa ett eller annat sitt,
finnes alltid mojlighet att
genomfora  nodlandning.
Helt annorlunda blir for-
héllandet flygning
over havet med landplan.
Enbart att nodlanda pa
havet d@r i1 och for sig ett
ganska svart foretag. Men
dven om landningen lye-
kats, ar besdttningen darfor ej

vid

Sa hiir idylliskt
dessn  ovningar

raddad.

Nu méste i stillet tiden utnyttjas vil.
Man maste samla ihop det nodvéndigaste,
gitta ut en gummibit och avligsna sig
fran det sjunkande planet.

Det starkt begréansade utrymmet ombord
pa en dylik gummibat forhjuder medta-

Wilhelm Liedholm:

SVENSK FLYGTIDNING

FLYGARE I SJONOD

”SOS ... har gatt ned pa vatinet ... sjunker ... SOS™

gandet av manga saker, som skulle vara
av storsta virde for de ”skeppsbrutna”.
Gummibéten forvaras hopfilld ombord
pa flygplanet. D& den kastas i sjon, &r
den s& inrattad, att den automatiskt pum-
pas upp medelst en-pémonterad kolsyre-

flaska, Besdttningsminnen dro till ytter-

kan det se ut, niir man év ar gummiriddningsbitarna,
niir solen brimner het frin en molnfri himmel.

ocksi uppskattade,

mera visso sjalva forsedda med flytvistar.
I gummibédten finnas Aror, segel, drivan-
kare, reparationsmateriel och verktyg samt
farg att hilla ut i vattnet for att dérige-

Ovan: Riiddningsflottar i hamn. A bilderna in-
till kontrolleras gummibiten fore inpackningen.

Vinjettbilden visar den simviist, som vid stort-
ningsolycka kan ridda {flygaren frin drunk-
ningsdiéden.

nom draga till sig uppméirksamheten fran
eventuell flygspaning. I de flesta fall far
man vinta Aatskilliga timmar pa hjilpen.
Diarfor dro dessa gummibatar ‘ocksd ut-
rustade med mat och dryek, ja t. o. m.
njutningsmedel. Provianten &r berdknad
for ett par dagar.

Diarmed ar emellertid ej
allt gjort for den skepps-
brutna besittningen. So-
len kan brdnna obarmhéar-
tigt, och hillregnet kan
stromma ned. Besdttning-
en har darfor med sig sol-
tak, solglasogon och regn-
rockar av oljat tyg.

Ytterligare en viktig
sak innehéller gummiba-
/ten. Vad? Jo, en radio-
sindare med tillhorande
antenn, vilken skickas upp
med hjilp av en ballong
eller drake. Roksignaler
Aro ocksa utomordentligt
effektiva for att tillkalla
hjalp. Under mirker be-
gagnas dessutom signal-
facklor och sparljus.

Bilderna &4 denna sida
visa den tyska utrustning-
en, sddan den nu tar sig

men  si iiro

ut. For de amerikanska
fallskdrmssoldaterna finnes en liknande ut-
rustning for den hindelse de skulle behova
lamna planet ute over dppna sjon. Det ar
en liten livraddningsbat, forsedd med tva
paddelaror, en sjokarta, dricksvatten, liv-
bétsranson, sax och ett par andra verktyg
samt ankare. Allt vigande 7,5 kilo.
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KOMMENTAR TILL EN ORDER

— en rad exempel p& hur

Sandvikens stal anviandes
for olika andamal,




Ornvakt i skyn — B 18 i luften.

wnden kommer frdan dster. Tungt
Fslgeppsm'tillcri och tita flygeskad-
rar har spelat upp de forsta forlamande
melodierna och pa fastlandet oeh Garna
wtanfor bereder sig svenska soldater till
en hard och forbittrad kamp medan
all personal pd svenska flygfilt ligger i
en pressande stiandig beredskap fér att
genom  kombinationen svenska vingar
och svensk marktrupp ridda landet fran
den invasion som kemmer viltrande som
en blodréd dimbank frin Ostersjins
norra del. ..

Men det dr inte fullt s4 farligt som det
later. Invasionen har planlagts i detalj av
svenska hjiarnor, och den lede fienden som
kommer darutifran ar ocksd rekryterad
och drillad pd svensk mark. Det ror sig
helt enkelt om &arets stora flygvapenmano-
ver som genom en imponerande “kraftsam-
ling oster” av véara flygkrafter kom en
stor del av ostkusten att vibrera av strids-
buller under ett dussin dygn. Det mesta
av det som skedde var dock inhéljt i dun-
kel, trots att pressen inbjudits att félja
den stora striden pad nira hall via passa-
gerarplan och initierade stabsredaktorers
orienteringar. SVENSK FLYGTIDNINGs
inbjudna medarbetare ménstrade upp i fler-
hiovdad skara for att inte g& miste om na-

Niir det giillt att tvinga ner frimmande flygplan,
som krinkt vir neutralitet, har virt jaktflyg viil
fyllt sin uppgift.

gon detalj av evenemanget som dock var
s omfattande och rikt pd omviixling, att
det bara kunde bli sma glimtar som av
pressen formedlades till den svenska all-
minheten. Vad som skedde i det som syn-
tes ske torde general Nordenskitld och
hans paladiner nogsamt behélla for sig
sjalva for att pa grundvalen dirav bygga
upp, stirka och utveckla vart flygvapen.

Jaktflygets betydelse ater aktuell.

Tillkomsten av var nya jakteskader kan
inte nog valsignas — ddarom var vil alla
ense efter denna maniver — inte minst
OB sjily som tog till orda i saken vid en
genomgang. Jaktskydd for flygtranspor-
terade trupper ar ocksé absolut nodvindigt
— vad hade vil hant om fientliga jaktfor-
band fatt kasta sig over de tunga B 3:or-
na, som en av dagarna fraktade unga re-
krytsoldater som, om de nu ocks& inte voro
laddade med trotyl, i alla hindelser var
sprangfulla av "fighting-spirit”. Flygde-
butanterna kiinde sikert en svag sling av
kanonfeber, ndr B 3:orna valsade fram och
ater over det flygfilt som utsetts till mal
och didr ingen flygledare nu dirigerade
landningar och starter som gick pa lépan-
de band. Synen var si fantastisk att
manga av askddarna hade hjidrtat i hals-
gropen — i detta allt avgiérande ogonblick
da luftlandsattningstrupperna méste ut-
nyttja sekunderna, kunde man ha vintat
sig fruktansvirda kollisioner mellan de
tunga planen men — vara flygare behiirs-
kar vil sina maskiner — kunde general
Jung sdga efterat med en littnadens suck.
Truppen kom ur och rusade som gamla er-
farna lufttruppssoldater ut till i forvig
anbefallda platser.

Premiiren pa svensk lufttrupps anfalls-
strid kommer att ga till den svenska man-
overhistoriens rikliga skattkammare som
en av ljuspunkterna. En sak kom man
dock oOverens om i detta sammanhang —
skall svenska krigsmakten gd in pa allvar
for lufttransport av trupp far vi se till
att méngdubbla vart jaktforsvar tills det
kan skydda de omtaliga "lufftigen” och
dessutom skaffa transportplan.

1)

KOMMER

Glimtar fran en rea

Stortbombare stoppar landstigning.

Fienden har med en ansenlig flotta lagt
sig utanfor en kuststrieka, och landsitt-
ningsharkasserna kila som vattenflugor av
och an mellan stranden och fartygen med
trupper, som biter sig allt hardare fast i
den karga gra strandkanten. Hir dr goda
rad dyra — fienden méaste kastas i havet
— vidare landsittning forhindras! En di-
vision B 17, som statt i beredskap, sitts
in pa den hotade punkten. I flygande
fling kryper jag in i ett av planen, vil
ombonad med fallskirm och ovrig livradd-
ningsattiralj, for att fresta pa stortbom-
barens tillvaro under ett rafflande strids-
moment.

Den behagliga fdrden ut over skargér-
den avbryts plotsligt. Det mesta av blo-
det, plus hjirta och en del andra indlvor
limnar ordinarie platser och trings med
hjarnvindlingarna. TRakt nedanfér ligger
havet med sma morka punkter — de fient-
liga fartygen. P& skidren finns fienden
med tung materiel och luftvirn. Planets
vral fir en annan fargton ju hastigare vi
faller nerat — nu ar batar och fartyg fullt




IAN OSTER

fisk flygvapendvning

tydliga. Tydligen har foraren dem i sik-
tet, ty mina ogon sjunker nerat kinderna,
som i sin tur forvandlas till elastiska gum-
mipasar i hojd med naveln, magsicken
fylls med bly och gor sillskap med dia-
fragman nerdt knivecken, och mina hin-
der viger vardera ett ton. En stilla be-
haglig temhet sdnker sig over mig, och nar
jag &terfinner mitt eget jag, befinner vi
osg i rasande fart titt ovan vattenytan pa
viig att krossas mot ett par holmar i var
vig. Vi har debuterat som stértbombare!
Forarven later lugn och obekymrad — tyd-
ligen har han gjort ett gott arbete utan
att darfor kianna sig i behov av semester.
Som en del andra!l
*
Bomber over ett brohuvud.

Det ligger en hednisk och samtidigt mo-
dernistisk tillfredsstillelse i att fran fonst-
ret i ett Junkersplan askida en stértbomb-
flottiljs rationella skadegorelse genom
bombfillning. Foér att i nigon man forta
udden av denna fruktansvirda sjilvbekén-
nelse méste medarbetaren dock papeka att
man endast hemfaller 4t dylika kiinslor om

Svensk jakt forsvarar Gotland — vir utpost mot dster,

man under nagon epok av sitt liv varvit
tvungen att, nerkrupen i en svart och illa-
luktande kiillare bland méanga rddda méan-
niskor eller alande i ett grunt dike bort
fran en landsvidg bevittna en krigforande
makts piloter i deras hedervirda och lovli-
ga forsok att utpldna en sjilv tillsammans
med andra och betydligt viktigare krigs-
mal.

Under ett gratt molnticke pa inte
alltfor hog hojd lyfte vi fran Bar-
karby i luftdroskan "Norrland” for att

plétsligt befinna oss 1 stralande solsken
pa vig mot ett “fientligt” brohuvud i
Stockholms yttre skirgard dar var infan-
teristiska skarpblick mycket riktigt pa ett
par skidr upptickte konstrikt uppbyggda
vigar, broar, infanterikolonner, bil- och
pansarforband, luftvirn m. m. Nir kloc-
kan klimtade “K” f6r traattrapperna nere

pa skidret kom den forsta anfallsvagen
B bH:or, sanningen att sdaga dock starkt
gplittrad av ett ettrigt jaktforsvar. Men

detta hindrade inte planen att i tur och
ordning gora en vralande stértdykning
fran tre kilometers héjd med spelande kul-
sprutor som piskade vattnet till skum var-
pa bomberna i granna serier droppade ner
lings vigar och kolonner. De svartbla
krevadblommornas mjuka kronor mot en
bakgrund av stalblatt och solstekt vatten
skulle fatt en Froding att skapa ett ly-
riskt misterverk. Med jakten i hdlarna
stack de maélsikra bombarna diarpa blixt-
snabbt i viig fran platsen for brottet — fi-
enden, som markerats landstigen och i full
fart med att invadera svenska ostkusten och
pa vig mot dess skonaste skatt, Malardrott-
ningen, torde doek ha fatt tillridckligt pa
huden for att bli ett latt byte for de strids-
sugna infanterister, som vintade pa res-
terna.

Det var ett par saker som frapperade —
for det forsta divisionschefens formaga att
halla tiden — de forsta bomberna filldes
exakt pi utsatt klockslag och detta trots
frenetiska jaktattacker fran fiendens skyd-
dande paraply over brohuvudet. A andra
sidan hade det anfallande forbandet
sprangts ganska effektivt av jaktforsva-
rarna — det blev inget samlat angrepp,

och det ir tvivelaktigt att sa virst manga
av bombarna kommit fram och kunnat filla
sin last mot det avsedda malet. “Det fly-
gande presshogkvarteret” som debuterat
for forsta gingen i Sverige hade i varje
fall gett oss ett utmarkt tillfille att iaktta
en bombning uppifran i lugn och ro, och
trots de femhundra meternas avstand fran
det sargade mélomradet var det mer &n en
som tyckte sig hora och kidnna effekten fran
de sprangladdade minbomberna.

Diarmed var dagens ovning slut., Lajt-
nant Carls forde oss tillbaka till Barkar-
by i ett molntiicke dar en division stingan-
de J 9:or plotsligt blixtrade tatt forbi oss
i en glugg. VAara kollegor sag belatna ut
dver dagens glimt och drade kollegan Ny-
cop i SE sdg ut som om han vilsignade sin
instinkt att i tid g& in for vapnet som
star rycken — vart svenska flygvapen.

SVENSK FLYGTIDNING instimmer!
Shrapnel.




NYTT FRAN ALLJ

Turkiska flygingenjorer.

Vid tekniska hogskolan i Istanbul har
for forsta gangen under det senaste aret
sex studenter avlagt sin ingenjorsexamen
pa den flygtekniska avdelningen.

Major Wassilij Golubew,

som numera anses vara Roda Flygvapnets
biaste jaktflygare, har utmérkts med den
brittiska riksorden.

Spitfire XI

ir en ny upplaga av Spitfire, avsedd for
fidrrspaning och fotografering. Troligen
ar det en vidareutveckling av Spitfire IX
med Rolls-Royece Merlin 61 motor. Rick-
vidden #r utomordentligt stor (1.900 km).
De lingsta flygningar, som hittills foreta-
gits, ha strackt sig till Stettin och Erkner

(26 km Gster om Berlin). DA man hirtill
lagger Spitfire’'s hoga hastighet, forstar
man att den &ar ytterst fordelaktig: stor
rackvidd och hog hastighet ha kombinerats.

Aerocomet.

Pa brittiskt-amerikanskt hall har man
enats om att de nya reaktionsdrivna flyg-
planen, med vilka man foretagit sa fram-
gangsrika prov och som skola massprodu-
ceras i mycket stor skala, erhalla beteck-
ningen "Aerocomet”.

Nytt V-vapen i aktion?

Vid Sjallands nordkust utanfor Liseleje
ha tyskarna under en ldangre tid hallit pa
med experiment med ett som man tror nytt
vapen, mojligen en kombination av dubbel-
flygmaskin och robotbomb, 7

SVENSK FLYGTIDNING

FRONTER

Man har nattetid lagt mirke till en en-
sam tysk flygmaskin, som flég fram och
tillbaka ute over havet pa 2—300 meters
héjd. Efter olika tecken och ljussignaler
fran land har man sett ndgot som liknade
en eldkula losgora sig fran maskinen och
med vildig fart skjutat fram fore maski-
nen. Strax dirpa exploderar den som en
jattesol, och ett otal stjdarnor dala ned fran
explosionsplatsen. Dénet av explosionen
har varit sd kraftigt, att marken skakat
langt inne i land. Vid eldkulans nedslag i
vattnet har man observerat en vildig vat-
tenkaskad.

De som iakttagit skadespelet anse, att det
dr fraga om en robotbomh som genom ett
hydroplan féres in i nidrheten av maélet,
varefter den losgores och dirigeras den sis-
ta biten till den plats dir nedslaget skall
dga rum.

Fiygtermer pa sex

Svenska Tyska

0116 Anviindning 6. Verwendung (f)

0117 Landflygplan Landflugzeug (n)

0118 Motorflygplan Motor-Flugzeug (n)

0119 Civilflygplan Zivil-Flugzeug (n)

0120 Skolflygplan Schul-Flugzeug (n)

0121 Skolflygplan for Anfiinger-Schul-
nyhorjare Flugzeug (n)

0122 Skolflygplan for Blindflug-Schul-
blindflygning Flugzeug (n)

0123 Ovningsflygplan Ubungs-Flugzeug (n)

0124 Skol- och &vnings-  Schul- und Ubungs-
flygplan Flugzeug (n)

0125 Civil- och dvnings- Zivil-tibungs-Flug-
flygplan zeug (n) .

0126 OGvningsflygplan tibungs-Flugzeug (n)
for konstflygning fiir Kunstflug

0127 Ensitsigt ov- {tbungs-Einsitzer (m)
ningsflygplan

0128 Ensitsigt tvnings- Kunstflug-tibungs-
plan konstflyg- Eingitzer (m)
ning

0129 Svningsflygplan Ubungs-Flugzeug (n)
for avancerad flir Fortgeschrittene
flyvgning

0130 Svergangsflyg- tibergangs-Flugzeug
plan (n)

Engelska

6. application
land plane
power plane

civil aeroplane
school plane

ab initio training
plane

blind flying training
plane

trainer; training
plane
school
plane
civil training plane

and training

aerobatic training
plane
gingle-seat trainer

aerobatic training
single-seater

advanced training
plane

intermediate training
aireraft

Franska

6. utilisation (f)
avion (m) terrestre
avion (m) a4 moteur

(m) eivil
(m) d’école

(m) d'école de

avion
avion

avion
début
avion (m) d'entraine-
Sment au pilotage sans
visihilité (PSV)

avion (m) d'entraine-
ment

avion (m) d'école et
d’entrainement

avion (m) civil d'en-
trainement

avion (m) d'entraine-
ment acrobatique
monoplace (m) d'en-
trainement

monoplace (m) d'en-
trainement & 1'acro-
bhatique

avion (m) d'entraine-
ment pour des avan-
cés

avion (m) de transi-
tion

sprak.

Italienska
6. utilizzazione (f)

*velivolo (m) terrestre

aeroplano (m) a
motore

aeroplano (m) civile
aeroplane (m) da
scuola

aeroplano (m) d’alle-
namento primario
aeroplano (m) d’alle-
namento al velo cieco

aeroplane (m) d’alle-
namento

aeroplano (m) per scu-
ola ed allenamento
acroplano (m) d’alle-
namento civile
apparechio (m) d'alle-
namento acrobatico
monoposto (m) d'alle-
namento

monoposto  (m) per
d'allenamento acro-
batico

apparechio (m) da ad-
destramento avan-
zato

aeroplano (m) de tran-
sizione

Vv

Spanska

6. utilizasion
avion (m) terrestre
avion (m) de motor

(m) ecivil
(m) escuela

avion
avién

avién (m) de ensefian-
za elemental

avion (m) de escuela
para vuelo sin visi-
bilidad
avidn (m)
miento
avion (m) para escue-
la y enlrenamiento
avién (m) de entrena-
miento civil

avion (m) de instruc-
cion para acrobacia
monoplaza (m) de en-
trenamiento
monoeplaza (m) para
entrenamiento acro-
batico

avion (m) de entrena-
miento para pilotos
confirmados

avion (m) de trans-
formacion

de entrena-



Samia flygmarken!

2 En del bagagemirken fran utlindska flyghbolag.

Den nya virldshobbyn

&ér aff samla flygbolagens férggranna, vackra o. intressanta bagagemdrken.
| hemmet kan Ni anvénda bagagemdrkena p& mdnga satt — pd skivan av en
bricka eller pa ett rékbord, antingen fernissade eller tackta med glasskiva.
Har Ni varit ute och flugit, s& bér Ni naturligivis ha flygmarken péa Er koffert
— de pryda sin plats och visa att Ni ar berest. De féra med sig en flakt
fran stora varlden.

Vi sdlja flygmérken frén flygbolag runt hela varlden.

Bérja genast samla flygmarken eller komplettera Eder samling! Intressant — larorikt!

PRIS pr st. 5 st. sorterade 1:15 kronor.
2 5 .. 10 st. sorterade 2: — kronor. Nyutkommen broschyr erhalles
b 25 st. sorterade 4: 25 kronor. mot insdndande av porto.

AERO-TJANST, Malmé




SVENSK FLYGTIDNING

FRISKA FLAKTAR FRAN GUTEBORG!

TILL DEBATTEN

Atlantic Clipper startar fran "feskeléget”

i Goteborgs flygplatsfriga visa vi de tvid
huvudalternativen i karikatyr med fordelar
och nackdelar angivna under teckningarna.

astin Goteborg ar en typisk sjofarts- pressen varit mycket intresserad, vilket B s (,,-’—;_')‘
stad, var det dock den forsta stad, som torde framgi av en handfull tidningsrubri- B d By iy
skaffade sig en flygplats, Torslanda, ker. Vi vilja naturligtvis inte undanhalla ey e~

for sivil sjo- som landflygplan. Denna
flyghamn har utvidgats oech forbittrats
avsevirt och i de nu pégéende diskussio-
nerna om Atlantflyghamnar nimnes ofta
Torslanda. Hur det blir med den saken,
vianta gioteborgarna pd med spinning. En
del rederier ga ju ocksa in for att bedriva
flygtrafik efter kriget. I samband med
diskussionen om Atlantflyghamnen har

lasarna dagstidningarnas snilleblixtar: si- '.[
lunda upptédcker en tidning att “Sverige }
behiver flygfidlt”, en annan tycker, att "3
miljoner pa Torslanda frin staden kan rie-
ka”, medan en tredje ar betydligt frikosti-
gare och anslar 720 miljoner for ett flyg- Fordelar:

falt”. Vidare finner en journalist att ; jipo0e att Finna
"Nytt flygfilt for atlantflygtrafiken be- Flygplats,

hovs nira Goteborg”. Han far omedelbart ndgot billigare att ijordningsstilla, men
hjilp av en kollega, som anligger Atlant- i l'('i.ngda'?t. dyrare om utvidgning mdste

STEKPANNA

sadan

mark for en

flyghamn i Partillebergen” och helt flott giras.
I:I_VG ET % ’ uppmanar "Flyg till London frin Stock- :
jsfiEis holm pé 4 % timme”. Slutligen taga vi oss Nackdelar:
‘ [riheten instdmma med den tidning, som wrusle inflygningsmijligheter,

pastar att "Flyghamnar 16nar sig”. Dir-
med slutar vi klippa rubriker ur Goteborgs-
pressen och dverlimnar problemet med litt
hjdrta till flygplatsutredningen. Fa se om
det blir 3 eller 20 miljoner! 8

En intressant sak, vird att nimmnas, &r
att Chalmers tekniska institut liksom
Stockholms Tekniska Hogskola tagit flyg-
platsprojektering som elevarbete, vilket si-
kert kommer att ge méanga virdefulla upp-
slag.

1 anslutning till flygplatsdiskussionen
har man nu fatt fram tva flygplatstyper,
som torde vara limpligast med tanke pa
den svara terrangen kring Giteborg. Man
har beniamt dem stekpanna” och “omvind
stekpanna”. De fordra sikerligen ej na-
gon forklaring, di ju bilderna siaga allt.

En sensation intrdffade under juli i sta-
den, d& det blev bekant att Aerotransport
skulle f4 Svenska Lloyd som konkurrent
pd IEnglandslinjen. Tidningarnas insin-
darespalter blev slagfilt, didr ldsarna luf-
tade sina asikter. S& kom inte och sig att
giteborgaren inte dr flygsinnad!

daliga wtvecklingsmaojligheter.

. tillhall for markdimma,
motorkrangel i starten = katastrof,
. nervindar och byigt,

. mindre goda forsvarsmijligheter.

® INKOPSKALLOR

BILTILLBEHOR

Bl

GOTERORG: Molorfirman Holger Duell,
Friggagat. 10, tel. 15 24 13, 15 24 14, 15 24 15.

BRANDREDSKAP
GOTEBORG: Svenska Total AB, Nederlaget,
Skeppsbron 3, tel. 11 44 22,

HATTAR OCH MOSSOR
GOTEBORG: A. Ohlssons Méssfabrik, Torg-
gatan 9, tel, 13 76 73.

HERREKIPERING

MALMG: Thor G. Andersson, Lundavigen
42 B. Tel. 157 37.

MASKINER OCH VERKTYG
&slu]stuna—Bodm
Torggat. 23, GOTEBORG, tel. namnanrop.

MOTORCYKLAR och RESERVDELAR

GOTEBORG: Motorfirma Malte Blom AB,
Odinsplatsen 2, tel, 15 64 37, 15 64 43, 15 64 47,

SKODON
GOTEBORG: O. H. Carlssons Skomakeri,
Viktor Rydbergsgatan 40, tel, 16 74 56.

SPECIALKULTURER AV SNITT-

- s

OMVAND STEKPANNA

Fiordelar:

i,

. tnga hinder, de bista inflygningsmijlig-
heter,

2. frihet fran markdimma,

ingen eller obetydlig markliosen,

motorkrangel i starten — behover e be-

Lg

i

tyda katastrof
BLOMMOR OCH KRUKVAXTER MY 1 3 e ; :
5. # sraft Aoy 3 . 3 mindre
NORRKGPING: Wittcks Handelstridgard SYENSK FLYGTIDNINGS J ;:;;:l;j kraftigare vindar, men mindr
.-B., Fiskeby stn. Tel. 111 30, ot
TRAVAROR - GGTEBORGSKONTOR = 6. radiomaster kunna placeras under fal-
NORRKSPING: Hedman & Co, Drivhus- COLUMBIAHUSET, SURBRUNNSGATAN 6 tets n‘i“ufr,uutrf,nfiir omridet,
i i S Exp.-tid 9—13. Tel. 1136 16. Postgiro 48344 7. billig @ lingden,
URMAKARE Chef: Bengt Gawne (bost. tel. 1642 21) 8. goda forsvarsmaojligheter.
::zillrhl?g‘r:g,? Gosta Hansson, Vallgatan 1, Firmedlur annonser och prenumerationer. Naekdelar :
1. dyrbara anliggningskoestnader.

KUNGS=-radio

utgir en topprestation av

Allt for DAVID ANDERSSON’S

BILEN

AB. DAHLBERGs
Maskinallir

Kaserntorget 9 — GOTEBORG
Telefon 170620 (Vixel)

svenskt kvalitetsarbete
Se, hor o. kip dirfor Kungs-Radio!

BRODERNA ANDERSSONS
Velociped- och Radiofabrik
— Kungsgatfan 16-18 —

Géteborgs enda radiofabrik samt
Skandinaviens storsta och férnim-
sta specialaffiir i radiobranschen,

Kdtt-, Fliisk- & Charkuteriaffar

REKOMMENDERAS

TELEFONER:
Kottaffiiren, Bazar Alliance 11 30 97

Charkuteriaffiren ,, 13 70 42
Ostaffiiren o 13 67 42
Filialen, Olof Skitkonungs-

EASAN Y e 16 12 63

Postgire 40738 :

A/s GARL LARSSONS

Mek. Verkstad
GOTEBORG — VAXEL 22 22 50
Viistsveriges stora specialanligg-

ning inom motorrenoverings-
branschen,




Hangar, Bromma, levererad 1935.

Vid behov av stdlkonstruktioner i svetsat eller
nitat utférande till

HANGARER -« FABRIKSBYGGNADER
BROAR « CISTERNER « MASTER mm.

infordra férslag och offert fran

A.-B. BRODERNA HEDLUND

Tel. 440890 Stockholm 20

“SNO-KUSTOS'”

BRANDREDSRAF

av alla slag,

sasom BRANDSLANG
BRANDARMATUR
BRANDSPRUTOR
REDSKAPSKARROR etc,

KOLSYRESNG-, SKUM- och
andra KEM. ELDSLACKARE
samt LADDNINGAR till dessa

Brandredskapsfirman

DDENIUS AB

Tel. 136947 GOTEBORG Tel. 136935

FARGER
FERNISSOR
CELLULOSALACKER
SYNTETISKA LACKER
ACETON o, alla slags lisningsmedel
PENSLAR alla slag
LIM och bindemede! fill alla &ndamél

sy H(')'gsta Kvaliteter —

Gunnar Ahlstrém

GOTEBORG
Norra Hamngat. 6, tel. 134300, 134099

TRAVAROR

AR LRSS

LEAAMEE E L TRA,
KERYESSEANE R
Ll ity s K

och alla slags trafiber-
plattor till lagsta priser

Joseph Perssons
Triivaru Aktiebolag

Kontor och upplag: Nils Eriksonsgatan 4, Géteborg
Tel. linjeviljare 153501, 153502, 153503, 153504

@



tunga bombplanet och stirrade ut i

natten. Beckmiorkt! Damned it! Det
var som tusan! Nu kommo de igen. De
voro omdojliga att hélla pa avstand, dessa
tankar... Likadant var det pa varje raid.
Nerverna holl bestimt inte. Nu var detta
hans femtonde raid, men han tycktes aldrig
bli sa garvad som en del av kamraterna.

Jim Martley satt vid spakarna pd det

Varfor satt han har? Naturligtvis for
att sliss for friheten — men det gjorde ju
de andra ocksi — pé andra sidan fronten.
Ja, lonen var ju forstds inte att forakta...
lonen for att fdlla bomber Gver méanniskor
1 tatt sammantringda stdder... lonen for
att forstéra deras hus, hem, dgodelar...
hela deras lycka... Martley fros till ett
tag. Det var ju precis som att vara en
lejd — mordare. Nej, det var ju bara fien-
den som sade sa i sin propaganda. Han
forsokte skaka av sig olustkidnslorna. Bor-
jade han bli nervés... som ett frutimmer.
Han, stora starka karlen! Men de hade
kanske rentav riatt, nir de sade, att...

En rasande eldskur avbrot alla vidare
funderingar. Jakt akter over! Spaken
fram. Léngsam upptagning... behall lug-
net. Bomberna méste fdllas, men var?

Mé&nadens novell: 3

I nésta ogonblick upplystes kabinen av det
starka skenet fran en stralkastare, som rik-
tades rdatt pad planet... trevande som en
jattefinger. En ny eldstot fran nattjakt-
planet gick in i hégervingen. Yttre hoger-
motorn hostade till och borjade gi ojamnt.
I en blink sig Martley ett blekt ansikte

Av

Jack Miller

¢ — 1111 —

med hatfyllda 6gon stirra emot sig. Han
ros till. Den unge nattjagaren svepte for-
bi. 8& var synen borta. Ett par gra, kalla
ogon, ur vilka ett intensivt hat lyste fram.
Kanske hade just den dar unge flygarens
foraldrar, sliktingar eller... hans flicka
blivit dodade under en sadan hidr bombnatt.
Martleys tankar gingo ostkt over hav och
land bort till Kansas, till lilla Jane, hans
dlskade Jane...

Greppet om spaken slappnade ett 6gon-
blick. Vad kriget var grymt och menings-
lést! Pa nytt kom en eldstét akterifrén.

SYVENSK FLYGTIDNING

OJ/L, /.ozg /Lda:t...

Aj, den tog bestimt! Spérljusprojektiler-
na skoto forbi och ritade lysande farghand
i rymden. Precis som ett fyrverkeri... en
lek... med ddden!

I samma ogonblick som Martley pa lag
héjd gick in i en djarv svdng, triffades
planet av &dnnu en eldskur. Bombplanet
borjade skaka och kastas hit och dit. Snart
nog var det omdojligt att behélla herravil-
det over det. I ett sista desperat forsik
forsokte Martley rdta upp det. Forgives!
Nosen héjde sig visserligen en aning, men
planet var for tungt. Det sjonk obevekligt
igenom. Med en fruktansvird stét tog det
mark,

Nu log sidkert den unge flygaren dar
uppe med de hérda, obevekliga gra dgonen.
Eller stéortade han sig just Over sitt nésta

offer? Utan nad... Varfor detta krig...?
Martley sjonk in i en behaglig domning. ..
morkret slét sig omkring honom — svalt
— skont. ..

Jag hatar kriget, horde Martley sig sjilv
sdga. Han slog upp Ogonen. En sjuksys-
ter lutade sig 6ver honom. ”Ni hade tur”,
sade hon, ”en latt svimning bara.” Mart-
leys enda svar blev: "Ah, jag hatar kri-
got...”

Flygarringen
Flygvapnets flyg- ay kontrollerat sil-
miirke ver. Uppgiv invin-

digt matt (diam.
gediget och omtyckt, PR Py el A8

firsett med krasnal.
Forgyllt.
Pris kr. 2: 25

Forgyllt silver
Pris Ekr. 6: 25

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.

Forgyllt i trevligt wutférande. Mérken
finnas for alla flygflottiljer med flottil-
jens nummer i upphtjda siffror. Uppgiv
vilket flottiljméirke som Ynskas och vilket
&rtal det giller (ex. 1943).

Pris endast kr. 1: 50

Order tver 5 kr. portofriit!

av forgylld alpacka
med
fillt 1 bld emalj.

Pris kr.

FLOTTILIMARKET

Ett utsokt flott mirke

utfort 1 forgylld metall med skold i
bld emalj samt forsett med krasndl,

Pris endast 2: 50 kr. Mirket finnes
for alla flygflottiljer.

Representanter antagas vid varje flygflottil].

Ovanstdende priser #iro Inkl. omsittningsskatt.

Nyutkommen broschyr erhilles mot insiindande av porto.

AERO-TJANST, Malms

Manschettknappar
flygmirket in-

5: 25 pr par

Hig provisgion!

"MOTOR-MANDIN”

Nagra av vdra
tillverkningar.

BRODERNA MANDINS MOTORVERKSTADER AB

Vi tfillverka alla slag

av flygmotordetaljer.

Specialitet: Flygmotor-
revideringar. Leveran-
torer till Flygvapnet
och civila flygféretag.

NORRKOPING




Hermodselever bygger
Flygvapneis skolplan
(Forts. fran sid. 13)

Kungliga Flygforvaltningen hade lagt
uppgiften i de rédtta hianderna, och ing.
Gernandt, firmans Lkontrollor oeh ”test-
pilot” — provflygare — har till dags dato
godkint manga och forstklassiga skolplan,
som sedan gatt direkt till flottiljerna.

Vid en rundtur genom fabriken finner
man, att det, som framfor allt praglar
flygplansarbetarna, Ar omutlig precision
och noggrannhet. Det dr sniva toleranser
pa brakdelen av en milimeter det ror sig
om, och varje detalj kontrolleras om och
om igen, innan den far sin godkinnande-
stampel. Som en kuriositet kan ndmnas,
att manga av arbetarna #Ar doystumma,
Dessa har nidmligen visat sig vara mest
lagda for precisionsarbete. Fore arbetets
igingsittande utviljes trivirket med stor-
sta omsorg — det behovs de norrlindska
skogarnas rikedom for att man skall kun-
na finna trd som duger. Det ar inga sma
pafrestningar, som flygets skolplan under-
kastas.

P4 ett plan under arbete finner man, att
motorn till synes hdnger fritt framme i no-
sen. Den monteras fast med fyra enkla
bultkonstruktioner — en nyhet som ocksd
aterfinnes i vingarnas infidstning. Planet
dar som bekant av typen "side by side” —
larare och elev sgitter sida vid sida. Den
kompletta instrumentuppsittningen medger
blindflygning, den heltickta kabinen mirk-
lagges helt enkelt, och eleven dr hanvisad
till sina instrument. SK 25 har pa alla
satt visat sig vara det bidsta skolplanet
for svenska forhillanden, och det dr synd,
att de dn sa linge alltfor hioga kostnader-
na for dess framstéllning hindrar vara
flygklubbar frian att lagga sig till med det,
konstaterar hr Skogsberg.

Hagglund & Soner tillverkar ocksa de-
lar till andra flygplan i metall for flyg-
vapnet — #dnnu ett bevis for mangsidighet
och forméaga att vid behov kunna utika och
utvidga produktionen till andra omraden.
Firman har sina svarigheter att dras med,
bl. a. ldget och de daliga kommunikationer-
na, som fordyrar allting, men med anger-
manlindsk seghet arbetar den sig stadigt
framét. Disp. Héagglund sticker inte un-
der stol med, att han girna vill visa det
ovriga landet att norrlinningarna kan, de
ocksa, fast de inte pgor sd mycket visen
av sig och i mangt och mycket behandlats
som styvbarn av vara styrande.

Fart, precision och Higglunds kvalitet
praglar fabrikerna i Gullinget. Det plan,
som just lyfter fran fabrikens startbana,
ar ett gott fabriksmirke. Vi kan ocksé
konstatera, att staden Ornskoldsviks fiader
visat gott flygsinne och framsynthet, nar
de arrenderade ut den 700 X 80 meter sto-
ra jordbiten till startbana for SK 25:an
och andra mindre plan. Visserligen férle-
rar de tomtvirden, och nog for att de mor-
rade bistert i borjan — men vem kan méta
de virden, som ligger i all hjdlp at fly-
gets min och foretagare infér morgonda-
gens flygalder.

Shrapnel,

Det stills hoga krav pa

2

kurrensen blir hiardare dn i dag.

Hermods nya prospekt ”Teknisk utbildning” redogir for kurser, motsvarande dem
vid de statliga tekniska gymnasierna, kurser i maskin- och verkstadsteknik, flyg-
teknik, elektroteknik, kemi och kemisk teknologi, byggnadsteknik samt virme- och
sanitetsteknik. Det innehéller dessutom upplysningar om en stor miangd special-
kurser i matematik, fysik, mekanik, hallfasthetsldra, arbetsstudier m. fl. for en

tekniker lampliga amnen.

Prospektet ger en utforlig orientering om de olika kurserna — deras omfattning,
innehall och avgifter — och Hermods erfarna studieridgivare limnar girna forslag
till kursplaner, som motsvarar Edra sdrskilda onskemal. Fyll i kupongen och sind
den i dag till Hermods!

HERMODS -

SLOTTSGATAN 32 B, MALMd

Tekniska dmnen:

Maskin- och verk-
stadsteknik:

Gymnasiekurs i
maskinteknik #

Maskinverkmistarekurs

Maskinteknisk for-
manskurs

Allmin kurs for
maskintekniker

Kurser fir maskinrita-
re och konstruktorer

Kurs fiir avsynare och
kontrollanter

Kurs fior arbetsstudie-
min

Kurs fir planeringsmiin

Kurs for maskinmonta-
rer

Kurser fér motor-
tekniker

Kurser for sjo- och
landmaskinister

Kurs for skyddsombud

Hillfasthetsldra
Maskinritning
Toleranser och pass-
ningar
El- och Gassvetsning
Férbrinningsmotorer
Gengasdrift
Materialprovning
Metallografi
Gjuteriteknik
Arbetsstudier
Arbetarskydd
Industriell organisation
Flygteknik:
Kurs fir flygmekaniker
Glidflygplanshygge
Segelflygning
Meteorologi
Aerodynamik
Hillfasthets- och mate-
riallira (for flyg-
mekaniker)
Flygplanlira
Flygmotorer
Flygplaninstrument

% Ingenjérsutbildningen motsvarar den, som med-
delas vid de statliga tekn. gymnasierna.

A%)
\

T

"

86 xp

D T

OM HERMODS
TEKNISKA XURSER!

QSER inom madn
e

varje anstdalld inom industri och hantverk.
niska hermodskurserna ger just den praktiskt betonade teoretiska skolning, som
specialarbetaren och arbetsledaren av i dag behover. Moderna foretagsledare sitter
dirfor virde pa hermodsuthildad personal.
som av egen drift anvinder sin fritid for att skaffa sig nyttiga kunskaper, ir en
faktor att rikna med inte endast nu utan kanske @nnu mera i en framtid, di kon-

sSand

ren "Hermods

Hlektrotekniska
kurser

Kemi och kemisk
teknologi

Bygegnadstekniska
kurser

Enskilda dimnen:
Aritmetik. Algebra
(Geometri. Trigonometri
Réknestickans anvand-
ning
Differential- och
integralkalkyl
(Geometrisk ritning
Projektionsritning
Fysik. Kemi, Mekanik
Grafostatik
Hallfasthetsldra
Berdkning av
betong
Dynamik. Nomografi

armerad

Namn:
Jostad: ...

Postadr.

De vet, att den elit av de anstillda,

DET NYA PROSPEKTE;,

mig kostnadsfritt:
firliga upplysningar om avgifter m. m. for
de idimnen jag markerat hir nedan, breschy-
194477
nadstidning Xorrespondens

De nya tek-

prospekt- med ut-

samt Hermods méa-
under 6 mén,

Handel o. kontor:
Handelsgymn.-kurser
IHandelsskolekurser
Modern bokforing
Svensk, tysk, engelsk,
fransk, spansk han-
delskorrespondens
Stenografi
Maskinskrivning
Reklamteknik
Sprakkurser:
Tyska, Engelska,
Franska, Spanska,
Ryska, Finska,
Italienska. Latin

Realskola och
gymnasium
Teckningskurser
Malningskurser
Fotografi

SFT 301 Okt. 44




NYTT FLYGPUZZL E!

Di en av vira vinner for nigon tid sedan holl pA med avancerad flygning, rdkade han mota
nagonting (han vet éinnu inte vad det var) och resultatet blev, att den diirpi féljande landningen

ej genomfordes alldeles perfekt.

Resultatet syns hir ovan.

Vir vin ber nu lisarna entriget om hjilp att redn upp bitarna, si att han kan fi tillbaka sin

kiirra. Forresten vill han ocksd girna veta vad det var han mitte.
Priser vankas — naturligtvis!

i kuvert miarkt "Flygpuzzle'.

Svar viintas fire den 10 nov.

ERNST JACHTMANNS VARLDSREKORD

(Forts. fr. sid. 4)

icke kunde se forut. Kamraterna under-
stidde mig med hjélp av blinksignaler, var-
igenom de fran fall till fall visade mig
hangkanten. Deras outtrottliga insats,
trots regnet, var det som sporrade mig att
hélla ut och icke giva efter. Som ett under
forefoll det mig och alla medhjidlpare, att
hitintills allt gatt lyekligt. Nastan alltid,
sarskilt under natten, #ro merverna spianda
till det yttersta, och faran i mingen situa-
tion ger sig dédrfor forst senare tillkdnna.
En gang irriterade mig markeringslanter-
nan pi ett hus, som befann sig langt bak-
om hanget. D& jag antog, att det rorde sig
om en kustmarkeringslanterna, flog jag
mot den och miarkte forst, ndr jag plotsligt
bérjade sjunka, att jag befann mig liangt
bakom hanget, titt over tridtopparna, och
endast med knapp niéd kunde svinga till-
baka in i uppvinden.

En annan ging forefoll det mig som
om fyrskenet vid Briisterort dndrat karak-
tar sedan foregaende natt, sa att de fran
kusten utskjutande landtungorna icke kun-
de iakttagas utan badade i samma sken
som havet. Darfor kunde jag icke ratta
mig efter skillnaden i ljus och mérkte
forst, da jag borjade sjunka, att jag be-
fann mig i ett fallvindsomréde. P& grund
av denna erfarenhet flog jag endast med
hjalp av den knappt skinjbara brianning-
en och kunde med hjilp av denna bestam-
ma avstindet till kusten, di #Aven lanter-
norna tidvis skymdes av moln. Timmarna
fore gryningen voro alltid cerhort langsam-
ma. Sedan jag vil kdmpat mig igenom nat-
ten och montidcket hojt sig, steg emeller-
tid mitt hopp och min tillforsikt att kunna
fortsatta flygningen.

"Bravo Jachtmann”.

Pa formiddagen den tredje dagen flégo
tva kamrater titt forbi mig i en "Kranich”.

I en tamp hiingde nagot.— var det kanske
proviant for mig? Men nej! Vid nidrma-
re anblick visade sig det formodade pake-
tet vara en jittestor blomsterkrans, och pa
stjarten liste jag dessutom orden: "Bravo
Jachtmann” och pa den andra sidan Vi
gratulera!” P& ett annat segelflygplan var
det gamla, slagna rekordet pa 45 tim. 28
min. malat och dverstruket.

Méanga askddare syntes nu pa stranden,
och radio- och filmbilar hade redan kort
fram. Genom tecken klargjorde man for
mig att min landning skulle filmas. Jag
kastade ned en lapp, pa vilken jag skri-
vit, att jag amnade flyga till skymningen.
Av molnbildningen att doma skulle vinden
mojna under natten, vilket stillde en kamp
med vinden pa ligsta hojd i1 utsikt.

D& jag inte ville riskera att kvadda pla-
net under natten och diirigenom icke fa re-
kordet godkint, slog jag bort tanken pd en
tredje natt i luften och beslot i stillet att
landa tidigare fior att diarigenom bereda
filmherrarna tillfalle att filma, s& att de
icke vintat forgives hela tiden. Vinden
borjade sa& sméaningom att matta av och
var nu jimn utan byar — jag kunde nu
koppla av fullstindigt.

Jap fann det underbart att for endast
nagra sekunder kunna sluta dgonen. Jag
lade planet upp mot vinden, lyssnade pé
fartljudet, och riiknade for kontrollens skull
till 5. Dessza ogonblick av vila piggade upp
mig oerhort, och jag gjorde det till en sport
att langsamt oka tiden. Jag vill minnas
jag hann till 8. Sedan ir det en lucka i
mitt minne.

Plitsligt kom jag till medvetande over en
fullstindigt frimmande by och kunde icke
forklara, varfor jag strok tatt over hus-
taken, oech hur jag kommit dit. Klockan
var 15,30, jag hade alltsé& varit omkring 53
timmar i luften. Avligset hiorde jag has-
tighetsmitarens visslande ljud, efter vilket
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jag automatiskt styrde mitt plan utan att
overhuvudtaget tdnka dirvid. Jag slet av
min huva och striackte ut huvudet i fart-
vinden.

Som i en drom. ..

Annu befann jag mig liksom i en drom.
Rekordflygningen tycktes mig ligga vecko-
tals tillbaka i tiden. Jag vinde mig om och
konstaterade, att havet lag langt bakom
mig, och att jag flog med vinden, in i lan-
det. Jag vinde ogonblickligen for att for-
soka hitta en landningsplats nagonstans, ty
det tycktes mig omojligt att anyo uppna
hanget pa grund av min ringa hojd.

Genom att utnyttja den skogklddda kust-
remsan syd Palmnickens lyckades jag na
den brant sluttande stranden vid Sorgenau,
dar jag erholl tillrdckligt med hojd for att
kunna atervinda till mitt gamla hang. Det
mellanliggande landskapet var mig helt
frimmande, jag hade alltsa flugit dver det
utan medvetande och formodligen meka-
niskt reglerat farten efter vinden.

Efter detta intermezzo kinde jag mig
Ater pigg och var fortfarande besluten att
uppnia 56 timmars flygtid. Ater satt jag
helt avkopplad i planet med benen upp-
dragna och fitterna endast latt vilande pa
pedalerna. Kamraterna, film- och press-
folket hade redan samlats pa féltet, dd mitt
plan plotsligt gjorde en 90° svang ut fran
hanget.

Innan jag #nnu kunnat faststilla, att
min benprotes halkat av den specialkon-
struerade platkdpan pd roderpedalen och
ddarigenom fororsakat ett fullt sidoroderut-
slag 4t vidnster, hade jag rakat in i lavirv-
larna bakom hanget och var inte mer i
stand att svinga tillbaka in i uppvinden.
Under hela tiden hade jag, ridd att helt
forlora kontakten med pedalen, latit foten
forbliva i samma lige. Nir jag nu for-
sokte att aterfora foten till pedalen, tyck-
tes den mig som gjord av bly, och jag més-
te hjalpa till med handen.

Jag kunde alltsid icke gi in till land-
ning péa stor héjd och mot vinden. T stillet
blev jag tvungen att landa med vinden i
ursinnig fart efter att forst ha hoppat
over en kraftledning. Hangvakten hade
redan signalerat min ankomst till de vin-
tande #Askadarna, vilka satte igdng ett re-
gelratt fyrverkeri och formligen Gverdste
mig med blommor och lyckénskningar.

Radioreporters och filmfotografer trid-
de i verksamhet, och folket hade trangt
igenom avspidrrningarna for att med blom-
buketter deltaga 1 gratulationerna. Man
ledde mig in i mitt rum, som till pa kopet
blomstersmyekats, och ville skicka mig till
kojs, sedan jag fortirt en tallrik soppa.
D& jag dock icke kande minsta spar av
trétthet och icke ville lata de farska in-
trycken av flygningen forsvinna omedel-
bart, deltog jag i alla fall i festligheterna
pa kasinot, till vilka flygplatschefen inbju-
dit alla medhjalpare. Klockan blev ett pa
natten utan att det bekom mig pid minsta
vis. Klockan 7 pa4 morgonen, efter en natt
med normal somn, togo de for rekordets
godkinnande erforderliga formaliteterna
sin borjan. En flygning, som mdjliggjorts
endast genom samtliga medhjéilpares kam-
ratliga och oegennyttiga samarbete, var
slutford.

(Originalartikel for SVENSK FLYGTIDNING.
Svensk bearbetning: Fiinrik Oscar af Strim.)



Kk9
AKTIEBOLAGET LATEX, STOCKHOLM

Tel. 111548 = Postbox 103 @ Telegramadress: Latex

zoeuner-werke I
GES. FUR FARBEN: U. LACK-FABRIKATION M, B. H. | | : ’A R B E”I” Du’mli

o KTIEWGESELLSCHAFT




Pelle Qoists underbara éden och

aoentyr.

MEN. HUR SRALL
JAG KUNNA

STRYKA MITT
PA VINGEN 2

MOTORFLYG FOR ALLA

(Forts. fr. sid. 12)

Bild 7:
(slot) till hoger och klaf{f (till vinster).

Schematisk skiss dver hjilpvinge

Bild 8 visar flygplanets tre axlar, lingd-
axeln, hojdaxeln och tviaraxeln. Den punkt,
dar dessa tre skir varandra, ar planets
tyngdpunkt. Planets rorelser kring de tre
axlarna péverkas och orsakas av rodren.
Rodren #r dven de ett slags sma vingar

eller biarytor, vilka vid olika instédllning or-
sakar iuftkrafter av olika storlek och rikt-
ning. Hur rodren verkar #r vil dock si
allmint kint, att vi hir kan néja oss med
bildens text som forklaring. Genom wut-
balansering av rodren héaller man de for
flygplanets mandvrerande hehovliga kraf-
terna i flygforarens armar och ben eller i
gyrostyrningen (”autopiloten”) inom rim-

S = Tyngdpunkt 2
1 Vridning kring ldngd-
axeln genom skev- 3
ningsroder

Bild 8:

Vridning kring tvar-
axeln genom hajdroder
Vridning kring hdjd-
axeln genom sidroder

Flygplanets tre axlar.

‘%) Damviskor
by Reseffekter
9 W’F&A‘\V? Planbicker
E\“‘\“!. s Porlifﬁlg::onnﬁer
— or
Officerskoppel

Walir, Anderssons Sadelmakeri*/s

Kungstingsgafan 4, UPSALA Tel. 30641
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liga granser. Sarskilda ldtt- och trimroder
m. m. gor det mojligt att korrigera tillfil-
liga &dndringar i flygplanets lingd-, hojd-
och tvarstabilitet. Det dr i samband hér-
med av vikt, att planets last dr ratt for-
delad oeh surrad.

Propellern — en roterande vinge.

Propellern, vars blad i tvirsnitt visar
samma profil som en starkt forminskad
flygplanvinge ar i sjdlva verket icke nagot
annat dn en med stor hastighet roterande
vinge, anbragt i ett mot flygplanets rirel-
seriktning vinkelrdtt plan. Den av propel-
lern alstrade luftkraften uppdelas i mot-
stdnd och "dragkraft”. Den sistnimnda ar
den kraft som drar fram flygplanet genom
luften. For att i olika anfallsvinklar hos
flygplanet (olika flygligen) och vid olika
varvtal hos motorn (motorerna) fa bista
verkningsgrad och dragkraft hos propel-
lern gores denna numera i regel stillbar,
med fordnderlig stigning, Atminstone pa
storre plan. Sméa skol- och sportplan har
daremot fortfarande oftast propeller med
fast stigning. De stdllbara propellrarna
avser i prineip att kontinuerligt ge storsta
dragkraft och likformig motorbelastning.

Var nista artikel i serien kommer att
inledas med en redogorelse for vindens och
viadrets inverkan pa flygningen. Direfter
dvergar vi till ndgra av de vanliga former-
na for flygning, start, stigning, hijdflyg-
ning, glidflykt, dykning m. m.

FLYGPLAN gamla och nya till salu.

I var nya katalog finns allt for flygare
och flygintresserade frin komplett fly-
garutrustning till eleganta presentsaker
och julklappar. Katalog erhilles mot
porto.

AERO-TJANST —MALMO
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Malmé Tel. 79290, 23935
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et hander just nu ratt ofta, att
D man fdr hire unga grabbar, som
gripits av segelflygets tjusming, re-
sonera som sd: "Vinta bara till nis-
ta sommar, dda skall jag ocksd lira
mig segelflygal”

Sa langt #r allt gott och vdl. Men fort-
siattningen av resonemanget dr inte riktigt
lika bra: "Jag kommer igen pa varkanten,
nir siasongen borjar”. Skall man péd allvar
kunna gé in for segelflyget, di4 duger det
inte att komma dréllande direkt ut till flyg-
fédltet, dar de praktiska Gvningarna paga,
utan nagon som helst forskolning.

RIKSFLYGLINJEN...

(Forts. fr. sid. 5)

jarnvagsresa f. n., och skall priset nu sin-
kas till i nivda med andra klass jarnvigs-
hiljett, som Calle Flor lovade luledborna, si
far val SJ packa ihop pa en ging.

En av de yngre resedeltagarna, som tyd-
ligen nyligen limnat skolbanken, mumlar
nagot om hur suverdnt det vore, om han
finge ldra sig geografi pa det hdr viset i
stdllet for att plugga pa kartan. Och vem
vet, kanske drijer det inte si lange, forrin
hela skolklasser kan ge sig ut pd en ny Nils
Holgersson-resa och studera Sverige "litet
grann fran ovan”. TFramtidens geografi!

Néar vi fran Bromma péd en och en halv
timme kommit till Skeppsholmen, d. v. s. in-
te flottisternas tillhall vid huvudstaden
utan det flygfalt, som Sundsvall och Hirns-
sand gemensamt begivats med, och diref-
ter startar den sista etappen till Luled —
en tvatimmarsflygning pid 3.000 meters
hijd och upp till 350 km hastighet — bor-

jar min sidokamrat si4 smaningom kinna
hunger. "Tank om dom #ndéd vore s om-

tinksamma, att man fick nigonting att dta
och dricka ombord under den hir linga re-
san!” I Sundsvall bjod man endast pa
vichyvatten, och det ar inte mycket for den
torstande. Man forstar diarfor, varfor han
slickar sig belatet kring munnen, niir jag
upplyser honom om att ABA planerar en
utvidgning av den flygande personalen med
en steward — och en kvinnlig sidan till och
med. Det skulle allt smaka med nagot
drickbart under resan, och ett par silkeben
mellan bénkraderna piggar ju alltid upp,
i synnerhet for dem, som sitter sa illa till,
att vingen skymmer utsikten genom de ritt
smé sidofonstren! — Annars var allt som
det skulle p4 Riksflyglinjen. Wille.

Du som vill

SEGELFLYGA 1945

— forbered dig nu!

Tvirtom ir det

onskviart — och till och med nodviandigt —
att man har en viss teoretisk utbildning,
innan den ofta forcerade kursverksamheten
under sommaren tar vid.

Ernst Borgstrom,

flygledare vid Bulltofta, lojtnant i Flyg-
vapnets reserv och segelflygets gruppchef
inom Aeroklubben i Skine, uttalar sig for
SVENSK FLYGTIDNING,

Den som vill ha god framging

med segelflygningen, bor dirfér borja med
teorin redan pd histen innan. Till den &n-
dan ligger vi upp en uthildningsplan for
teorin under vintersisongen. Dir fi ele-
verna lara sig grundbegreppen inom aero-
dynamiken och meteorologi, de enklare Iuft-
fartslagarna enligt Luftfartsmyndighetens
bestammelser 0. s. v. Kurserna omfatta i
allménhet ett 10-tal lektioner om vardera
1% timme, d. v. 8. ungefar 15 timmar, och
avslutas med ett skriftligt prov.

Lamplig litteratur.

De, som inte kunna overvara alla lek-
tioner, f& i stillet ta del av kompendier.
Det dr framfor allt SM (segelflygmedde-
landen), som ligger till grund for denna
undervisningen. Dessa SM aterfinnas i
SVENSKA SEGELFLYGHANDBOKEN,
varfor alla som inte har nidgon mijlighet

att besoka en teorikurs pa sin ort, kan till-
godogora sig dem.

Overhuvudtaget dar SEGELFLYGHAND-
BOKEN, den bésta tdnkbara ldasning, som
pa det livligaste kan rekommenderas bli-
vande segelflygare.

Méangen fragar sig kanske: behover vi
da verkligen lidsa teori? FErfarenheten be-
svarar den fridgan med ett obetingat ja.
Det riacker inte med att man far veta, att
man skall gora sa eller sa, utan man bor
ocksd veta, varfir man handlar si eller sa.

Dessutom &r det ju alldeles klart, att den
som givit sig pa segelflygning, ofta i sin
tur blir tillfrdgad av sina kamrater, varfor
ett plan kan flyga, hur det sviinger o. s. v.
Den tillfragade maéaste dd4 kunna besvara
alla dessa friagor. Han skall med andra ord
vara allménbildad, ndr det galler segelflyg-
teknik!

Till de intressantaste dmnena inom teo-
riskolningen hor ocksd meteorologien, d. v.
s. forutsdttningen for segelflyget overhu-
vudtaget. Dessutom ar bygget av storsta
vikt, och det belénas ju ocksa genom diplom-
premierna.

Propagandan

for segelflyget bor av samma anledning
sattas igng redan pa hosten. En effek-
tiv metod ar foredrag i skolorna, artiklar
i ortspressen o. s. v. Hir liksom i friga
om sjidlva undervisningen giiller det, att
lampliga personer f4 hand om den detaljen.

*

Sa langt lojtnant Borgstrom. Att inte
endast Aeroklubben i Skéne utan &ven de
stora klubbarna i évriga delar av landet ha
lagt upp verksamheten pid samma sitt, vi-
sar bl. a. de stora segelflygdagarna i
Karlskoga (5000 askiddare) samt nu senast
Stockholm och Norrkoping, diar ing. Sved-
berg och "Akrobat O..low” resp. C. G.
Carlsson och Alice Babs trots hillande regn
lyckades samla tusentals intresserade ung-
domar.

Alltsa — 1at oss nu borja forbereda alla
tiders segelflygsdsong — sommaren 1945!

Strand
Hotell

God betjining.
Laga priser.
Allas Hotell.

Tel, viaxel 17 46 20
GOTEBORG.
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Modellflyget "over there”:

merika har alltid varit modell-

flugets firlovade land. Liksom
pa sd mdanga andra omrdden kan
man nog pdstd, att begreppet "big-
gest in the world” har sin tillimp-
ning dven pd amerikanskt modell-
flyg, fran vilket vi hir limna ndg-
ra glimtar.

Fore kriget fanns det ju i Sverige gans-
ka gott om amerikanska byggsatser — spe-
ciellt for s. k. flygande skalamodeller.
Manga svenska modellbyggare ha byggt si-
na forsta modellflygplan efter amerikan-
ska ritningar och med amerikanska bygg-
satser. Om detta nu var en erfarenhet pa
gott eller ont, det mé vi limna diarhin.

Skalamodellbygget &r kanske ocksd det,

som friamst omhuldas i Amerika, Det dr
de sméd replikamodellerna, som utforas i
massiv balsa, och de mer eller mindre sinn-
rikt konstruerade spantbyggda modellpla-
nen, ofta med finesser som rorliga roder
fran foraresitsen m. m., som med mer eller
mindre sanningsenlighet i reklamen pistis
kunna flyga. De flesta av dessa spant-
byggda modellplan méste dock betraktas
som prydnadsmodeller, d& flygformégan i
regel inte stdr i ndgon som helst propor-
tion till skalenligheten.

Trots kriget bygger Amerikas ungdom
fortfarande — kriget har t. o. m. verkat
stimulerande. = Man bygger fortfarande
med forkédrlek skalamodeller av amerikan-
ska och andra allierade stridsplan samt
aven ett och annat tyskt och japanskt.

Naturligtvis omhuldas dven motormodell-
flyget, men i jamforelse med skalamodell-

SVENSK FLYGTIDNING

Vad Amerika bygger

bygget har det blott ringa omfattning.
Bygget av segelmodellplan befinner sig
fortfarande p& en relativt lag standard,
och man har det intrycket, att det inte pa
nagot sitt kan mita sig med den europe-
iska standarden.

En amerikansk specialitet ar de bensin-
motordrivna modellerna det dr ett om-
ride diar Amerika ligger langt fore andra
nationer. Visserligen har kriget nu ham-
mat verksamheten en smula, di atskilliga
amerikanska tillverkare av bensinmotorer
nu arbetar fér krigsmaktens rdkning, men
in s& lange finng det motorer i handeln.

En intressant gren, som man #nnu ej
provat pa i vart land, dr bensinmotordriv-
na racerplan. Vad siigs om en racer med
den onekligen imponerande hastigheten 126
km i timmen?

(Forts. & sid. 81)
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MODELLFLYG —SM —44

visar rasande utveckling

Hur fort det gar...

tvecklingen inom modellflygtekni-
| l ken rasar f. n. fram med en vil-

dig fart. Langsamma rutinkon-
struktorer har inte en chans pi en tiv-
ling, ty ndr deras konstruktion blivit till
en byggd och trimmad modell, &r den re-
dan foraldrad.

Det ligger nagot fantastiskt i denna ri-
vande utveekling. I viras publicerade forf.
en artikel. "Modellflygtekniken tar jitte-
kliv", dar den dittillsvarande prestations-
formégan fér de bidsta Sl-modellerna de
olika aren uppritats i kurvform. Medel-
prestandan beridknades da for de bista
Sl-orna mitt wunder 1944, d. v. s. pa
SM, till 3 min 45 sek med 200 m. vinseh-
lina. Det var nog inte manga, som da
trodde pa en sadan fenomentid, fordubbb-
lad sedan SM-42, alltsd pa tva Aar!

Nir SM-44 nu ir éver, har vi féljande
fakta att rora oss med:

Segraren i klass S1 hade 3,35,8
Tvaan ” »” ” 1 3,31,8
Trean = i o e 3,29,3.

Om vi hirtill lagger, att det ansags vara
lika stora chanser till fall- som uppvindar,
maste vi i betraktande av de ytterst lika
medeltiderna anse, att SI:o0rna nu preste-
rar gott 3 wmin. medeltid med blott 100 1
stallet for 200 m lina!

Jamfor dessa tider med S1-tiderna pa
Vintertdavlingen pa Skarpnick:

1) 3,358 2) 2,59,6 3) 2,65,1.

I dessa tider ingdr minst lika mycket ter-
mikflygningar (upp till 9 min) som i SM-
tiderna, men vintertiderna presterades med
200 ‘m lina och dr simre! Bara pa denna
korta tidsepok av ett halvt &r har Sl-pre-
standan nidstan fordubblats, om man jam-
for relativt linlingderna (sjilv brukar forf.
anvianda talet 0,7 som ett "normalt” jam-
forelsetal mellan en modells 100- och 200-
metersprestanda, d. v. s. gor den 3,36 min
— 216 sek med 200 m lina, s& gor den nor-
malt 0,7 . 216 — 151 sek — 2,31 min med
100 m).

Niistan lika snabbt utvecklas évriga klas-
ser av segelmodeller, men helt naturligt
kan gummimotormodellerna ej filja med i
galoppen. Det finns varken gummi eller
balsa att gira nagot nytt i den vagen.
Men faktum ar, att en segelmodell, som
konstrueras nu, kan vara fullstindigt omo-
dern pd SM 1945. 1 varje fall inte en
mindre modell, dir utvecklingen gér for-
tare.

Fortsatter det sd& har, duger t. ex. en
Sl-orna inte linge, ty om standarden skul-
le fortsatta att oka till dubbelt s& hiog pa

ett ar, blir en segelmodell ?[,’ ~ B % sim-

re dn nykonstruktionerna for varje ma-
ned! Teoretiskt sett. Skall man da beho-
va slinga undan modellerna efter ett halv-
ar eller mindre?

Absolut inte!
gora

...och hur man hinner med.

Man kan till att borja med iaktta den

regeln, att man bor aldrig noja sig med

Se hidr, vad som ar att
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BILREPARATORSKURSER

2—4 manaders utbildningskurser
13 november 1944 och 8 januari 1945.

SVETSNINGSKURSER

till

1944 och 8 januari 19456.
HANDELSKURSER

Dibelnsgatan 9, SKOGVDE

3-veckorskurser i gas- eller elektrisk svtsning samt 8 veckors kombinerade gas-
och elcktriska svetsningskurser med praktik bora den 16 oktober, 13 movember

om 5 manader i praktisk kontorsutbildning birjar denm 30 januari 1945.
Prospekt och upplysningar mot 2 porton, d& tidningens namn angives,

SKOVDE PRAKTISKA SKOLA

bilreparatorer bérjar den 16 oktober,

Tel. Skivde 1249

att géra en modell jamngod med de basta

utan bdttre. En sadan modell vinner ofta
inte direkt, did den ar fore sin tid och svér-
hanterad, men efter nagon tid har den
?funnit sin form” och ar da i god klass
med de framsta en tid framaét.

En annan god metod har forf. sjilv ut-
nyttjat, och den ar mindre vanlig, speciellt
i den utstrickning och pa det objekt den
i forsta hand kom till anvindning. Det
rorde sig ndmligen om den nu trots ett till
det yttre modernt utseende antika segel-
modellen "Pantern” av forf:s konstruktion
varen 1942,

Ett halvar efter "fodelsen” var typen
foraldrad, d& de nya vingprofilerna bérja-
de komma. Jag foretog da en forsta ope-
ration for att £f4 “Pantern” att flyga med
overkritiskt reynoldskt tal fran att ha flu-
git typiskt underkritiskt, fanerspryglarna
kipptes med en sax ned till tunnare profil
pd vingdversidan, och framkanten spetsades
nagot, varefter samma klidsel dter pdsat-
tes. (Se fig. 1 4 sid. 31!)

Sjalva ombeklddnaden vallade inga svérig-
heter, i det klidseln endast lossades fram-
till och vid dndspryglarna medelst aeceton
eller thinner och veks upp. Den fick allt-
sa sitta kvar i bakkanten. Sedan spryg-
larna nedklippts, thinnerdrinktes klidseln,
s& att den blev mjuk och tdnjbar och spin-
des anyo fast pa vanligt sitt.

Resultatet blev avsevirt bittre sjunk-
hastighet och e¢:a 50 % lingre flygtid! Men
ibland "ramlade” kdrran igenom och kom
in i det underkritiska omradet vid &ver-
stegring och for lag fart. D& sjonk den
som forr nidgra sekunder, for att sedan
ater "skaka sig loss” och flyta ut.

(Forts. a sid. 31)
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MODELLFLYG

En gammal "Panter” fir fordubblad
flygtid!

Till SM i &r beslét jag anviinda den

(Forts. fr. sid. 29)

gamle trotjinaren som reserv. Ving-
profilen modifierades d& ytterligare, i
det wunderklddseln halvvigs veks ned.

frimre delen av profilundersidan tunnades
ay uppat och framkanten spetsades. (Se
fig. 21)

Samtidigt forstirktes kroppsstaven med
2 st. lister 2 X 3 mm och nosplattan skars
om, s& att startkroken kom higre upp,
samtidigt som kroppen lattade en del. (Se
fig. 31)

Stabilisatorn befanns ha pa tok for tjock
profil. Stabilisatorprofilen skars dirfir av
pa undersidan till osymmetrisk, béarande
profil. Fenytan var som pé alla dldre mo-
deller for stor, varfor feman kapades ett
sprygelavstand och forsdgs med littare
spets.  (Se fig. 4!)

Log.
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Genom avskidrning av kroppsplatta och
fena och modifiering av stabilisatorprofi-
len till b#rande hade vikten samtidigt
minskat bade direkt och indirekt, did nos-
vikten kunde nedbringas en hel del.

Modellen flog nu i det ndrmaste dubbelt
sd lang tid som ursprungligen. Och bevi-
sade ddrmed ocksd den moderna vingpro-
filens fantastiska overligsenhet. Den hade
avancerat fran en totalt foraldrad, tav-
lingsmassigt oduglig "knarr” till en
modern och vilflygande segelmodell. Och
hela denna metamorfos tog nigra fa tim-
mar i ansprik — myecket trevliga timmar
forresten.

Och kostnaden! Tja, vad kostar trettio
penseldrag thinner!

Sigurd Isacson.

SVENSK FLYGTIDNING

Bildrapsodi fran s¥M-44
|
|

I mitten det ungdomliga finska landslaget, som satte fiirg pi tivlingarna (fr. v. lagledaren 1ijt-
nant Poppius, Raimo Auntikainen, Hans V. Stenius, Dick Karlson, Ville Seppe Relander, Paave
Helminen). Diiromkring se vi (med borjan i évre viinstra hirnet medsols): individuelle segraren
i landskampen, Ove Meissner, Bjuv (obs. registreringsnummer och klubbnamn & modellen), elit-

flygaren Sigurd Isacson, populire ""Poppe™,

nen'’,

i 85-.3-klassen, —

5-2-segraren Gunnar Nygren, Sandviken, som svara-
de for tivlingarnas jimnaste flygningar och biista genomsnittstid,
kande segrare i klass S-1, den filmande propagandachefen
svensk, leende lagledaren Birjesson i segrande Giteborgslaget, 1943 ars G-1-miistare Karl Erik
Landegren, Viisteris, som i &r tog hem G-2, arets G-l-segrare Helge FEliasson,
som sumpade misterskapet i dieselmotorklassen men visade sig behiirska dessa modeller
perfekt under trimningarna, samt Curt Janson, Vingarna, som galant forsvarade sin mistartitel
d Text och bilder: SVENSK FLYGTIDNINGs utsiinde GE—PR,

Erik Olsson, Bjuv, overras-
Norrvi med biste finne och biiste

Giteborg, ""Bana-

VAD AMERIKA... (Forts fr.sid. 28)

For amerikanskt modellflyg giller dven
det gamla slagordet "tid dr pengar”. Man
soker stdndigt nya arbetsbesparande och
tidsvinnande metoder. Nir det giller byg-
ge av replikamodeller, néjer man sig ej med
att saluféra kontursdgade byggsatser, lik-
som hér i Sverige, utan levererar byggsat-
ser, som &r fardigformade och endast be-
hover slipag med sandpapper fore hopmon-
teringen.

Naturligtvis har kriget pa atskilliga om-
raden satt sina negativa spdr. Aven i mo-

Modellflygare

byag S 1:an LUDDE
Modellflygmaterialier

bést och billigast hos

AVESTA MODELLFLYGINDUSTRI
AVESTA

Tiliverkning av spyglar och
lister i specialmaskiner

Startad av modellflygare fér modellflygare
Begdir katalog, sdndes gratis och porlofritt

dellflygets forlovade land borjar sialunda
ravarubristens spoke skymta vid horison-
ten., Men mojligheten att finna ersatt-
ningsmaterial dr givetvis stor, d4 man ju
har hela den amerikanska kontinenten till
forfogande. S84 har t. ex. den gamla he-
derliga balsan visat tendenser till att bli
svaratkomlig, da krigsproduktionen bérjat
ta hand om en del leveranser. Man har i
stillet borjat anvianda det mexikanska tri-
slaget ohonote, vilket i alla hinseenden i
sina egenskaper dverensstimmer med bal-
san, bortsett fran att det &r en aning
tyngre.

Det amerikanska modellflyget Ar ganska
rikt pa kuriosa. Det finns modellplan som
svavar i det bld och nedslapper “fallskirms-
trupper”, det finns pampiga jittemodeller
med manga meters spiannvidd, som kostat
sina byggare Arslangt arbete, det finns
byggsatser av invasionsglidplan, som kan
innehalla en likaledes skalenlig jeep — det
finns tekniska finesser av olika slag, som
t. ex. bensinmotordrivna plan, utrustade
med slots, som férhindrar planen fran att
pa egen hand kasta sig ut i livsfarlig avan-
cerad flygning.

Det dr att hoppas, att griinserna snart
igen kan oOppnas, si att vira svenska mo-
dellflygare kan f4 préva pd vad Amerika
kan ha att bjuda svenska modellbyggare!

C—d.
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NORDISKT SAMARBETE |

— ett enigt nordiskt modellflygkrav!

SIGURD ISACSONS LEDARE

i foregiende nummer av SVENSK FLYGTID-
NING har rint uppmirksamhet och uppskatt-
ning bland modellflygarna i hela Norden. Vi
Aterge 4 denna sida representativa uttalanden
friim ledande svenska, finska och danska
modellflygarkretsar.

I niista nummer limna vi ordet it niigra
representanter for modellflygarnas breda la-
ger i denna livsviktiga friga.

Ingenjor G. H. Dérantz:

Mitt uttalande i anslutning till Sigurd
Isacsons artikel om nordiskt samarbete
blir kanske knapphindigt som diskussions-
inldgg, ty Sigurd Isacson och jag har re-
dan tidigare behandlat saken, .och vi kom
vdl verens. For Ovrigt har jag redan ti-
digare antytt vissa planer pi ett nordiskt
samarbete. Det dr ett onskemdl av forsta
ordningen, for att inte siiga en nédvindighet.

Det skulle i mycket hég grad gagna det
fortsatta samarbetet, om de f. n. skiljakti-
ga reglerna for klassindelning, rekordsétt-
ning och resultatbedomning kunde gotras
mera overensstimmande. Markesproven har
kanske inte samma intresse, men hela mo-
deliflygsporten skulle naturligtvis vinna p4,
om man hade en serie prestationsmirken,
som kunde utgora en for alla linder ge-
mensam varderingsgrund av modellflygar-
nas kompetens.

For ovrigt har nog det nordiska samar-
betet en dnnu mera vidstrickt betydelse,
in vad som framgar av artikeln. De er-
farenheter, som under de senaste &ren vun-
nits i de nordiska lénderna, kan silunda ha
ett visst intresse for FAI, som snarast ef-
ter freden méste revidera de internationella
modellflygbestimmelserna och gira dem
mera aktuella. Det vore bra, om vi kunde
foreligga FAI ett forslag, som grundade
sig pa vara gemensamma erfarenheter, och
som innefattade det basta av allt det vi var
for sig kunnat astadkomma under den pa-
tvungna isoleringen.

Stockholm i september 1944.

G. H. Dérantz
1. instruktér for modellflyget.

goras intimare, sA fort tillfiille dirtill yppar

sig, d. v. 8. s4 snart fredliga forhallanden
intrida. Trots kriget har kontakten ju ej helt
avbrutits, det utvisar ju bl. a. de Arligen éter-
kommande ''modellflyglandskamperna’’ mellan
Sverige och Finland, Dock — dessa ''landskam-
per'” erbjuda ej modellflygarna tillriickligt till-
fille att ingiende studera den senaste utveck-
lingen inom det andra landets modellflyg — pa
dem uppvisas endast de bista frukterna av det
gangna Arets arbete. Visserligen kan man ju,
genom att studera endast de bista modellerna,
lira sig en hel del nytt, men om man hade varit
i tillfdlle att studera utvecklingens alla faser,
kan det hiinda att man vid nagot stadium av den-
samma, slagit in pA en annan riktning #n den,
vilken utvecklingen sedan tagit, salunda astad-
kommande nagonting alldeles nytt och kanske
revolutionerande,

Kontakten mellan Nordens modellflygare bor

Varje land har ju sina egna specialmodeller,
och vissa utmiirkande egenskaper hos dem. I
fredstid var Sveriges starkaste sida som bekant
gummimotormodellerna, Finlands Ater segelmo-
dellerna, vilka ju fortfarande std mycket hogt i
kurs, samt Wakefieldmodellerna, De svenska se-
gelmodellerna kiinnetecknas av en anmiirknings-
vird fyngd och téla tdmligen hart viider, den
finske modellbyggaren strivar att gira sin mo-
dell mijligast ldtt — *'termikseglarna’ fa ej va-
ra tunga. S4 linge vart land haller sig med spe-
ciella modeller, kan det ej bli frhgan om verklig
tivlan "pi skarpen”. Man méiste striva till en
utjimning, vart land bér kunna bjuda hart mot-
stdnd pa alla omraden. En sidan utjamning iir
omdjlig under nuvarande firhallanden — grund-
forutsidttningen dr att kontakten mellan modell-
byggarna i Norden gores intimare och tankeut-
bytet intensivare. Det finnes givetvis minga oli-
ka mdjligheter och siitt att aAstadkomma en inti-
mare kontakt med tyitfoljande utjimning av
modellernas konstruktion och flygegenskaper.
Hir nedan fdljer nu ett forslag till organisering
av det kommande samarbetet.

Den centrala modellflygorganisationen i varje
nordiskt land skulle utse ett *'rad”, sammansatt
av de bista modellflygarna inom landet, i vilket
naturligtvis alla olika slag av modellflyg skulle
vara representerat. Till modellflygarnas '"hog-
site” skulle exempelvis kunna utses Stockholm,
vilket ju ir en inom Norden mycket centralt be-
ligen plats. Arligen skulle si en "modellflyg-
kongress'' hallas diir, t. ex. strax efter nyar, och
hirvid skulle varje lands modellflygrad vara re-
presenterat av ett nddigt antal medlemmar.
Denna "kongress'” skulle besluta om all inter-
nordisk tdvlings-, utstiillnings- och foreldsnings-
verksamhet under det kommande Aret. THvlings-
verksamheten skulle huvudsakligen forliiggas till
sommaren, medan utstdllnings- och férelisnings-
verksamheten skulle infalla vintertid, under den
egentliga byggsiisongen.

For att Nordens modellbyggare skulle {4 kin-
nedom om de nya rén och framsteg som gjorts
inom de andra nordiska linderna, borde en inter-
nordisk modellflygtidskrift upprittas. Redak-
tionen fér denna skulle Hven kunna Torldggas till
Stockholm, Tidskriften skulle utges t. ex, 4
glnger Arligen. HEn svirighet i samband med
denna tidskrift vore sprakfrigan. Skulle denna
utges pl 4 sprak, eller skulle dess innchall vara
flersprakigt? I det forra fallet skulle av alla
bidrag, sedan de insints till red. avskrifter ta-
gas, varefter dessa skulle siindas till de olika

L\

Tor Krause,
Finland

landen for att dir dversittas och utges pd la
dets sprak. Fordelen hidrmed vore att man
varje land skulle kunna tillgodogiéra sig hel
tidskriftens innehall. I det senare fallet skul
méingen sikert inte firstd allt av inneballet -
sdlunda skulle svarligen en svensk, dansk elli
norrman kunna tillgodogtira .sig nigot av en a
tikel pa finska. Ekonomiskt sett skulle dock ¢
flersprikig tidskrift bli billigare, men den skul
ej motsvara fndaméilet.

Tivlingsverksamheten borde bli mycket livl
gare in den nu #dr. Man skulle kunna tinka s
att &tminstone 3 stora internordiska tiivling:
drligen skulle anordnas. Sverige skulle std fi
gummimotormodelltivlingarna, Danmark {or bel
sinmotormodelltivlingarna och Finland for sege
modelltivlingarna. Genom ett dylikt firfarang
skulle tivlingarna bli mera "'koncentrerade', s
dana byggare som iro skickliga pa flera omri
den, kunde nu instilla sig pd att tivla med endal
ett slags modeller och hiirvid uppn& bittre 1
sultat iin vad annars vore fallet. Dessutol
skulle det vara en prestigefrdga for envar att s
motstandaren pid '"hemmaplan’’.

De olika ‘modellflygklasserna i Norden bord
goras med varandra dverensstiimmande — "no
diska klasser (utmirkt namn. Model
flygred.) skulle uppriittas pa basis av de nu fi
rekommande olika klasserna. T. v. #ro ju endas
F. A. I.- och Wakefield-klasserna fullstindig
tverensstimmande overallt,

Ytterligare ett sitt for Astadkommande av in
timare kontakt kunde tagas i bruk — ambuleran
de utstidllningar. Varje lands centralorganisatio
skulle uppritta en liten, litt transporterbar ul
stillning, vilken skulle omfatta de allra senast
nyheterna pa alla omraden, t. ex. nigra segelmc
deller, ritningar till sisongens biista nyheter
(modellplan), ritningar till nya férbrinningsmec
torer, kompass- och radiostyrningsanordninga
vidare ett mindre antal htgklassiga replikamg
deller samt annat dylikt av allmiint intresse. E
sddan ambulerande utstéllning skulle ej behiv
vara vidlyftigare &n att 2—3 man kunde ombe¢
sorja dennas forflyttning och uppstillning. Var
je land skulle sinda ut sin utstillning pa e
nordisk rond 1 ging arligen — sélunda skulle y
kunna se en sddan per kvartal. I samband me
utstiillningarna skulle foreldsningar och diskus
sionstillfillen anordnas.

Hiir ovan har jag framstillt ett férslag till de
internordiska modellflygets uppsving efter kri
get. Det kan hinda att det vidlider ming
bristfiiligheter och svaga punkter, och att de
ger upphov till vidare diskussion, men sidan 4
Jju alltid hiilsosam — nya forslag och idéer dyk
ju wvanligen upp och komplettera och fullind
det ursprungliga forslaget.

Jag anser att det forslag jag i stora drag upp
skisserat, ej Ar ogenomforbart, och jag hoppa
att det kommer att iignas uppmiirksammbhet inon
Nordens modellflygkretsar — kanske det lede
till avsett resultat.

Tor Krause.

Kere Venner!

Hjertelig Hilsen

Jorgen Dommergaard. Johs.

Thinesen.

N

Den danske Modellflygkomité, samlet i Svieveflyvelejren i Biots til sit forste Mide, har enstem-
migt vedtaget at sende en Hilsen til Sverige, til svenske Modelflyverkammerater, til SFT med
Onske og Haab om, at den samlede nordiske Modelflyvekomité snart maa kunne triede sam-
men i en fredelig Verden, og at Nordens Modelflyvere snart maa kunne modes til fredelig Dyst.

Per Weisllaupt)
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Tysk luft- trafik

JUITQRKERS

PIONJARER AV VARLDENS LUFTTRAFIK

v

NAR DET NUVARANDE KRIGET BORJADE,
VORO JUNKERS-TRAFIKFLYGPLAN
I TYANST I 23 STATER JORDEN RUNT:

Bevis pa det tyska kvalitetsarbetet!

JUNKERS FLUGZEUG- UND MOTORENWERKE A.-G.




