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Svenskt—finskt
samarbete

en finska flygtidskriften "Ilmailu”

(chefredaktor Pirttyli Virkki) har
nyligen utkommit med ett specialnum-
mer om Sverige och dess civilflyg. Num-
ret innehdller storre artiklar om bl. a.
KSAK, Alleberg, Gimohemmet, Aero-
klubben i Géteborg, flygklubbarna i
Norrképing samt A/B Flygplan. Tex-
ten, som i "Ilmailu” annars Hr enbart
p& finska, har i dessa artiklar gjorts
tvasprikig.

Det kan vara av intresse fér SVENSK
FLYGTIDNINGs ldsekrets att ta del
av ledaren i nimnda Sverige-nummer
under rubriken "Sweriges och Finlands
civilflyg” :

”Sveriges och Finlands ecivilflyg har
stidse statt i intimt samband med varand-
ra. Under édrens lopp ha talrika flygtiv-

Hormrm—r e o e e m

Fér medlemmarna i filjande flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pi
SVENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflygklubb
Borlange-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslévs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linkopings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK “Kungsiérnen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhéittans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vinersborgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Léns Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!

lingar, internationella flygutstillningar och
framfér allt en fjirrsynt planerad lufttra-
fik ytterligare fordjupat denna omsesidiga
viaxelverkan. D& flygintresset bland Sve-
riges ungdom fatt allt starkare uppsving,
har denna viixelverkan yttermera utvid-
gats. Finska modellflygkonstruktirer ha
deltagit i flera internationella modellplan-
tivlingar i Sverige och svenskarna i sin
tur hos oss i Jamijarvi.

Otvivelaktigt har kriget satt sin pragel
pd de bada ldndernas flygverksamhet.
Programmet i Jémijarvi centralskola har
inskrénkts till reducerade segelflygkurser
och huvudsakligast till arrangerandet av
sarskilda tekniska flygkurser for de yng-
lingar, vilka imna avtjina sin viarnplikt
vid luftviirnet. Sjilvfallet iir modellflyg-
verksamheten livlig under sommarmana-
derna.

Krigstiden har hos vart grannland in-
skiirpt luftforsvarets stora betydelse, var-
for man i allt storre man bérjat fista upp-
mirksamheten dirpd. Som ett allmint
drag kan observeras, att civilflyget i Sve-
rige for nirvarande upplever ett starkt
uppsving.  Antalet modellflygkonstrukts-
rer har fortfarande 6kats, segelplanflygar-
nas intresse fordjupats, segelflygets rekord
forbittrats och skolningscentralens kurser
utvidgats. Segelflyget i Sverige upplever
nu motsvarande tider som i Finland under
dren 1936—38. Sirskild uppmirksamhet
har man fran statens sida fist vid bety-
delsen av civilflyget fér landets forsvar.
Till riksdagen har nyligen inlimnats for-
slag for beviljande av medel till utvidgan-
det av segelflygskolningen med hiinsyn till
landets férsvar,

Medan Sverige utvidgat sin egen civil-
flygverksamhet, har landet Hven haft tid
och god vilja att ekonomiskt bidraga till
Finlands flyg. Som ett exempel m& niam-
nas understédjandet av rekreationshemmet
Gimo for finska flygares barn. Penning-
insamlingen fér hemmet har i 4r inbragt i
runt tal 20.000 kronor (240.000 mk) och av
allt att doma komma #Aven framdeles att
pé detta sitt inflyta ansenliga helopp.

Med glidje kan konstateras offerviljan
inom Sveriges flygintresserade kretsar till
forman for finska flygares barn. Detta
kommer att forstirka de band, som forena
Sveriges och Finlands civilflyg och vilka
efter krigets slut komma att leda till ém-
sesidigt omfattande befrimjande avy fly-
get.”

Att varje bidrag till KSAKs insam-
ling for Gimo-hemmet ndrmar vart eci-
vilflyg till Finlands dr alltsd klart, och
ovanstdende ledare ur "Ilmailu” bor yt-
terligare animera svenskarna till kraft-
tag for denna insamling. Postgironum-
ret till KSAKs Gimo-insamling #r
193430,

Lujtkrvigskrvonikan

uteblir i detta nummer, enir var flygmili-
tire medarbetare Nic Morane sedan en tid
ligger ”vid fronten” nagonstans i Sverige.
Hans tjinstgioring omojliggor till en tid
inséindande av bidrag till SFT, men han
hoppas att nir ldget det mojliggor kunna
aterkomma med sina aktuella dversikter
m, m.
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Den lirsummade flygsiralegin

Bit for bit borjar nu engelsméinnen ay-

sloja detaljer fran tillstdndet i det eng-
elska flyget vid krigets borjan. Dirur
vixer sd sméningom en fantastisk bild av
den storartade underskattning flygets min
maste kiimpa emot. Den tiden &r nu lyck-
ligen forbi, men det kan vara virt att rid-
da episoderna frin glomskan.

Vid tidpunkten for Italiens tigerspring
in i kriget och upp pd det nerkimpade
Frankrikes rygg hade engelska Medelhavs-
flottan siger och skriver summa en jakt-
planférare. Med tanke pa att flottans en-
heter dannu icke fatt sitt luftvirn utbyggt
efter nutida matt hade silunda Regia
Aeronautica bordet vil dukat. Man hade
en svagt forsvarad flottstyrka att kasta sig
over. Ett flygplan att jaga undan.

Bluffen lyckades.

P& Malta var situationen lika bedrovlig.
Hiar fanns fyra fordldrade jaktflygplan. I
forsta striden forlorades ett. De tre ater-
stdende diptes didrmed till Tron, Hoppet
och Kirleken. De fyra maskinerna var
Gladiator i hangarfartygsversion och pa-
triffades nerpackade i lador med adress-
lapp “Hangarfartyget Eagle”.

S& lyckades dAven den bluffen.

Uppenbart ér ju, sisom dessa tvd epi-
soder visar, att krigets strategiska plan-
liggning p& intet siitt ronte inflytande av
det italienska flygvapnets existens och dock
vilade Douhets ande 6ver det hela. Det
ir mijligt att en klartinkt, malmedveten
ledning just d& formétt linka in kriget i
helt andra banor. Libyenkriget kunde si-
lunda givits ett helt annat forlopp, och vad
som skett om Egypten fallit redan pi ett
tidigt stadium &#r latt att forestilla sig.
Kanske alla Frimre Orientens oljekiillor
dd hamnat i Axelns fickor, Kaukasus ta-
gits fran soder...

Underskattningen av flyget kommer si-
kerligen att belysas i det kommande av &t-
skilliga andra likartade episoder. Pearl
Harbour framstar allt mer sfsom ett fore-
domligt exempel pa klarsyn och initiativ.
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dver stingda grinser och blockerade hav
uppriitthiller finnu ABA och luftposten viira
firbindelser med liinder nir och fjirran,
vidarebefordrar viktiga meddelanden, utvix-
lar hillsningar mellan svenskar hemma och
ute. Dag och natt flyga ABA:s orangegula
plan — bryta var isolering i krig och fred.
Téank pa detta, nir Ni sjilv en ging far flyga
igen — flyg med ABA!

S VDI

AB AEROTRANSPORT
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Ovningssegelplan #Hven avsett for den hiogre se-

gelflyguthildningen bygges

Vid AB Flygindustri haller man for
narvarande pa med fardigstidllandet av
prototypen till bolagets nykonstruktion
Fi 1. Planet, som ritt betydligt skiljer
sig fran vanliga segelflygplan, skall nir
detta skrives snarast fa sitt luftdop.
SFT &r emellertid redan nu i tillfille
att ldmna en kort beskrivning.

Fi 1 &r ett ovningssegelplan, avsett att
funna insdttas dven for den hogre segel-
flyguthildningen, d. v. s. strick- och héjd-
flygning samt instrumentflygning och
wancerad flygning. Planet skiljer sig
frin konventionella typer frimst dirige-
pom att kroppens friamre del bestir av
svetsade stalror och forsedd med ett de-
nonterbart skal. Bakkroppen #r utford som
:n konisk bom och dr en renodlad skalkon-
struktion i fanér. Den kraftiga vingen &Ar
telt fribirande och har moderna profiler
jom tillgodose kraven pia ett stort hastig-
retsomrade.

Fordelen med en stalrorskropp ar framst
{ess mindre kénslighet mot harda land-
ringar. Ett gummihjul samt en pa bollar
inbragt skida upptar ocksa betydligt mera
irbete &n den normala segelplanskidan. Ge-
1om hjulet uppnis dartill att transporten
34 marken och starten underlattas och sli-
aget nedbringas.

Fi 1 har konstruerats som fritidsarbete
w eivilingenjor 7. Lidmalm, Linkoping, i

FLYGVAPNET

kallar vaken
svensk ungdom!

Skapa Dig en god framtid. Bliv flyg-. sig-
nal-, vapen- eller torpedmekaniker, Vinn
befordran till Gverfurir, méistare eller un-
derofficer. Frisk, intressant, ansvarsfull
tjinst, bra kamrater, god lén,

I 4r kan Du stka anstillning vid féljande
flottiljer :

F 1 Tung bomb, Vasterds. F 2 Marinspa-
ning, Hégernds, F 3 Arméspaning, Malmen,
F 4 Litt bomb, Ostersund, F 5 Krigsflyg-
skolan, F 6 Liatt bomb, Karlsborg, F 7 Latt
bomb, Satends, F 8 Jakt, Barkarby, F 9
Jakt, Géteborg, F 10 Jakt, Malmd, F 11
Fjirrspaning, Nykoping, F 12 Litt bomb,
Kalmar, F 13 Jakt, Norrképing, F 16 Jakt,
Uppsala, F 21 Flygbaskar, Lulea,

Anstlkan bor inséndag snarast och stillas till
Chefen for den flottilj dir Du onskar an-
stillning. Alla upplysningar om volontir-
a.n.stﬁllning, loneforméner, befordringsmoj-
ligheter m, m, finner Du i Flygvapnets vo-
lontirbroschyr, som erhilles vid resp. flot-
t.il]:er, arbetsformedlingarna, ungdomsfor-
eningarnas yrkesvigledning samt flygstabens
utbildningsavdelning,

vid AB Flygindustri.

intimt samrdd med bolagets konstruktorer.
Sarskilt har man sokt tillgodogora sig er-
farenheterna fran Segelflygskolan Alleberg,
och ménga goda rad vid konstruktionens
utférande ha erhallits av kapten Ablom.

Infor kravet att forena goda strackegen-
skaper med en hallfasthet som ocksa tilla-
ter utforandet av avancerad flygning har
man givetvis haft stora svarigheter att fa
planet sd enkelt att det ej stiller sig allt
for dyrt i tillverkning. Emellertid har
man ansett att det #r bittre att forena
strack- och konstflygplanet i en enda kon-
struktion dn att bygga tva skilda typer,
vilket skulle stidlla alltfor stora krav pa
klubbarnas ekonomiska resurser. Trots att
Fi 1 kan betraktas som ganska hogvardigt
kommer det emellertid att bli tamligen bil-
ligt i tillverkning, forutsatt att tillrackligt
stora serier f& byggas.

Att det icke gar att bygga etti prestanda
overligset och dessutom konstflygdugligt
plan for samma pris som ett vanligt ov-
ningssegelplan dr dock sjalvklart.

Nytt finskt segelflygrekord.

Den 23 juli satte den finske segelflyga-
ren och segelplankonstruktoren yrkeslarare
Olavi Korhonen nytt finskt uthallighetsre-
kord genom att med Weihe flyga 10 tim
1 min 10 sek over Jiamijdrvi utbildnings-
centrals omréde. Tidigare ha segelflyg-
ningar pid 8—9 tim utférts i Finland, men
under kriget ha egentliga rekordflygningar
ej kunnat foretagas.

Svenska tidsrekordet i segelflyg

ar f. n. 15 tim 25 min. Den nye rekord-
innehavaren #4r gymnastikdir. Karl-Erik
Ovgdrd, som utforde flygningen over Alle-
berg i en Grunau Baby. Stackars karl. ..

”Nistan-guld-C-flygningar”

Det borjar ta slut med termiken for i
sommar, ty om det hade varit battre fart
pa uppvindarna sa skulle kapten Ahblom
och féinrik Olow nu varit guld-C-flygare
(ja, Fagerblad och Troive ocksd forstis).

Kapten Ahblom flog den 3 augusti med
Weihe fran Varberg till Norrkiping pa 4
tim 20 min. Stricka 29 mil

Féanrik Bengt Olow flog den 24 augusti
med Weihe fran Ljungbyhed till Gamleby,
en stricka pa 28 mil. Flygtid nagot over
6 tim.

Ny flygmiljonir

Nar flygkapten Sven Gunnar Gibson ny-
ligen efter en flygning anlinde till Brom-
ma flygplats hade han tillryggalagt en
miljon flygkilometer i Aerotransports
tjanst och blev ddrmed ABAs nionde flyg-
miljondr. P4 Bromma mottogs han av
kapten Florman, som tilldelade honom
"Miljonarstecknet” och holl ett kort tal
samt uthringade ett leve for den nye mil-
jonéren,

SVENSK FLYGTIDNING

SVENSK HANDBOK
| SEGELFLYG

SVENSK FLYGTIDNING utger otver-
sdttning av “Handbuch des Segelflie-
gens™ av Wolf Hirth jimte svenskt
komplement,

Den svenska segelflyglitteraturen &r
mycket mager, och den stiorsta bristen har
hittills varit att det ej funnits nigon hand-
bok i Amnet. Nu har emellertid ledningen
for SVENSK FLYGTIDNING beslutat
fylla igen luckan genom att utge en dver-
sattning av den varldsberomde tyske segel-
flygaren Wolf Hirths verk "Handbuch des
Segelfliegens”. Oversittare Hro ingenjo-
rerna E. Wendel och A. Hansson, och
arbetet granskas av major C. O. Hugos-
son.

Ett sadant verk skulle bli tamligen dyrt
om det utgaves i en enda bok. Darfor har
den svenske utgivaren uppdelat boken i
flera hiften, vilka utkomma efter hand
som de bli fdardiga. Daéarigenom blir det
betydligt lattare for unga segelflygintres-
serade med sma fickpengar att ligga sig
till med hela verket, och skulle det vara sa
att nigon av delarna ej intresserar si be-
héver denna ej inkipas. Priset dr synner-
ligen facilt.

Det svenska komplementet, som blir mye-
ket virdefullt, har till forfattare den kin-
de segelflygaren gymnastikdirektér Karl-
Erik Ovgard.

Pris m. m. aterfinnes i tidningens egen
annons pa sid. 24,

+

Fw 44 Stieglitz till salu

Begagnad Stieglitz med full utrust-
ning séljes. Total flygtid c:a 1.000 tim.
Motorns (ny) totala géngtid e:a 100 tim.
Flygplanet synnerligen lampligt for
malbogsering och andra malflygningar.
Svar till "V&l underhallet” denna tid-
ning f. v. b.

Flygmekaniker

med giltigt mekanikercertifikat, gdrna
med flygeertifikat, erhéller fast anstill-
ning med tilltriide genast. Svar med
meritforteckning och uppgift om Iéne-
ansprak till

Norrkopings Automobil- & Flygklubb,
Norrkoping.

Begagnad

Kilemm Kl 25

i utmérkt skick, sdvdl motor som cell
nyoversedda, inbyggd bogseranordning,
genast till salu. Svar till "Klemm-tjugo-
femma”, d. t. k. i
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Nir ett ldtt bombplan landar, skall
hjulstéllet absorbera landningsstoten,

ge mjuk fjidring under rullningen
och bromsa upp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
mianga ganger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock maiste
hjulstillet ha mycket lag vikt, sa
att flygplanets last av bomber och
bensin kan goras sa stor som mdoj-
ligt. Dessutom maste hjulstillet vara
infdllbart, sa att det gor minsta
mijliga luftmotstand under flygning.

LANDNINGSSTOTEN

ken motsvara den stiot som upp-
stdr, dd en medelstor personbil
med 25 km fart kor raki emot
en solid stenmur. Stoten maste
dessutom absorberas av hjul-
stillet, sa ait flygplanet ej stud-
sar upp i luften igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

idro jamforliga med pdkinning-
arna pa en stor lasibil, som med
full last kires med 100 km fart
och bromsas till stopp — allt pa
griasmark, ty flygféilten dro en-
dast i undantagsfall permanent-
belagda.

JTON

MUTER MODER JORD
MED "][I km FART

hapecy svenska v gt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN




















































































