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Svenskt—finskt
samarbete

en finska flygtidskriften "Ilmailu”

(chefredaktor Pirttyli Virkki) har
nyligen utkommit med ett specialnum-
mer om Sverige och dess civilflyg. Num-
ret innehdller storre artiklar om bl. a.
KSAK, Alleberg, Gimohemmet, Aero-
klubben i Géteborg, flygklubbarna i
Norrképing samt A/B Flygplan. Tex-
ten, som i "Ilmailu” annars Hr enbart
p& finska, har i dessa artiklar gjorts
tvasprikig.

Det kan vara av intresse fér SVENSK
FLYGTIDNINGs ldsekrets att ta del
av ledaren i nimnda Sverige-nummer
under rubriken "Sweriges och Finlands
civilflyg” :

”Sveriges och Finlands ecivilflyg har
stidse statt i intimt samband med varand-
ra. Under édrens lopp ha talrika flygtiv-

Hormrm—r e o e e m

Fér medlemmarna i filjande flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pi
SVENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflygklubb
Borlange-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslévs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linkopings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK “Kungsiérnen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhéittans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vinersborgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Léns Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!

lingar, internationella flygutstillningar och
framfér allt en fjirrsynt planerad lufttra-
fik ytterligare fordjupat denna omsesidiga
viaxelverkan. D& flygintresset bland Sve-
riges ungdom fatt allt starkare uppsving,
har denna viixelverkan yttermera utvid-
gats. Finska modellflygkonstruktirer ha
deltagit i flera internationella modellplan-
tivlingar i Sverige och svenskarna i sin
tur hos oss i Jamijarvi.

Otvivelaktigt har kriget satt sin pragel
pd de bada ldndernas flygverksamhet.
Programmet i Jémijarvi centralskola har
inskrénkts till reducerade segelflygkurser
och huvudsakligast till arrangerandet av
sarskilda tekniska flygkurser for de yng-
lingar, vilka imna avtjina sin viarnplikt
vid luftviirnet. Sjilvfallet iir modellflyg-
verksamheten livlig under sommarmana-
derna.

Krigstiden har hos vart grannland in-
skiirpt luftforsvarets stora betydelse, var-
for man i allt storre man bérjat fista upp-
mirksamheten dirpd. Som ett allmint
drag kan observeras, att civilflyget i Sve-
rige for nirvarande upplever ett starkt
uppsving.  Antalet modellflygkonstrukts-
rer har fortfarande 6kats, segelplanflygar-
nas intresse fordjupats, segelflygets rekord
forbittrats och skolningscentralens kurser
utvidgats. Segelflyget i Sverige upplever
nu motsvarande tider som i Finland under
dren 1936—38. Sirskild uppmirksamhet
har man fran statens sida fist vid bety-
delsen av civilflyget fér landets forsvar.
Till riksdagen har nyligen inlimnats for-
slag for beviljande av medel till utvidgan-
det av segelflygskolningen med hiinsyn till
landets férsvar,

Medan Sverige utvidgat sin egen civil-
flygverksamhet, har landet Hven haft tid
och god vilja att ekonomiskt bidraga till
Finlands flyg. Som ett exempel m& niam-
nas understédjandet av rekreationshemmet
Gimo for finska flygares barn. Penning-
insamlingen fér hemmet har i 4r inbragt i
runt tal 20.000 kronor (240.000 mk) och av
allt att doma komma #Aven framdeles att
pé detta sitt inflyta ansenliga helopp.

Med glidje kan konstateras offerviljan
inom Sveriges flygintresserade kretsar till
forman for finska flygares barn. Detta
kommer att forstirka de band, som forena
Sveriges och Finlands civilflyg och vilka
efter krigets slut komma att leda till ém-
sesidigt omfattande befrimjande avy fly-
get.”

Att varje bidrag till KSAKs insam-
ling for Gimo-hemmet ndrmar vart eci-
vilflyg till Finlands dr alltsd klart, och
ovanstdende ledare ur "Ilmailu” bor yt-
terligare animera svenskarna till kraft-
tag for denna insamling. Postgironum-
ret till KSAKs Gimo-insamling #r
193430,

Lujtkrvigskrvonikan

uteblir i detta nummer, enir var flygmili-
tire medarbetare Nic Morane sedan en tid
ligger ”vid fronten” nagonstans i Sverige.
Hans tjinstgioring omojliggor till en tid
inséindande av bidrag till SFT, men han
hoppas att nir ldget det mojliggor kunna
aterkomma med sina aktuella dversikter
m, m.
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Den lirsummade flygsiralegin

Bit for bit borjar nu engelsméinnen ay-

sloja detaljer fran tillstdndet i det eng-
elska flyget vid krigets borjan. Dirur
vixer sd sméningom en fantastisk bild av
den storartade underskattning flygets min
maste kiimpa emot. Den tiden &r nu lyck-
ligen forbi, men det kan vara virt att rid-
da episoderna frin glomskan.

Vid tidpunkten for Italiens tigerspring
in i kriget och upp pd det nerkimpade
Frankrikes rygg hade engelska Medelhavs-
flottan siger och skriver summa en jakt-
planférare. Med tanke pa att flottans en-
heter dannu icke fatt sitt luftvirn utbyggt
efter nutida matt hade silunda Regia
Aeronautica bordet vil dukat. Man hade
en svagt forsvarad flottstyrka att kasta sig
over. Ett flygplan att jaga undan.

Bluffen lyckades.

P& Malta var situationen lika bedrovlig.
Hiar fanns fyra fordldrade jaktflygplan. I
forsta striden forlorades ett. De tre ater-
stdende diptes didrmed till Tron, Hoppet
och Kirleken. De fyra maskinerna var
Gladiator i hangarfartygsversion och pa-
triffades nerpackade i lador med adress-
lapp “Hangarfartyget Eagle”.

S& lyckades dAven den bluffen.

Uppenbart ér ju, sisom dessa tvd epi-
soder visar, att krigets strategiska plan-
liggning p& intet siitt ronte inflytande av
det italienska flygvapnets existens och dock
vilade Douhets ande 6ver det hela. Det
ir mijligt att en klartinkt, malmedveten
ledning just d& formétt linka in kriget i
helt andra banor. Libyenkriget kunde si-
lunda givits ett helt annat forlopp, och vad
som skett om Egypten fallit redan pi ett
tidigt stadium &#r latt att forestilla sig.
Kanske alla Frimre Orientens oljekiillor
dd hamnat i Axelns fickor, Kaukasus ta-
gits fran soder...

Underskattningen av flyget kommer si-
kerligen att belysas i det kommande av &t-
skilliga andra likartade episoder. Pearl
Harbour framstar allt mer sfsom ett fore-
domligt exempel pa klarsyn och initiativ.

BV

dver stingda grinser och blockerade hav
uppriitthiller finnu ABA och luftposten viira
firbindelser med liinder nir och fjirran,
vidarebefordrar viktiga meddelanden, utvix-
lar hillsningar mellan svenskar hemma och
ute. Dag och natt flyga ABA:s orangegula
plan — bryta var isolering i krig och fred.
Téank pa detta, nir Ni sjilv en ging far flyga
igen — flyg med ABA!

S VDI

AB AEROTRANSPORT
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— SVENSK NYKONSTRUKTION

Ovningssegelplan #Hven avsett for den hiogre se-

gelflyguthildningen bygges

Vid AB Flygindustri haller man for
narvarande pa med fardigstidllandet av
prototypen till bolagets nykonstruktion
Fi 1. Planet, som ritt betydligt skiljer
sig fran vanliga segelflygplan, skall nir
detta skrives snarast fa sitt luftdop.
SFT &r emellertid redan nu i tillfille
att ldmna en kort beskrivning.

Fi 1 &r ett ovningssegelplan, avsett att
funna insdttas dven for den hogre segel-
flyguthildningen, d. v. s. strick- och héjd-
flygning samt instrumentflygning och
wancerad flygning. Planet skiljer sig
frin konventionella typer frimst dirige-
pom att kroppens friamre del bestir av
svetsade stalror och forsedd med ett de-
nonterbart skal. Bakkroppen #r utford som
:n konisk bom och dr en renodlad skalkon-
struktion i fanér. Den kraftiga vingen &Ar
telt fribirande och har moderna profiler
jom tillgodose kraven pia ett stort hastig-
retsomrade.

Fordelen med en stalrorskropp ar framst
{ess mindre kénslighet mot harda land-
ringar. Ett gummihjul samt en pa bollar
inbragt skida upptar ocksa betydligt mera
irbete &n den normala segelplanskidan. Ge-
1om hjulet uppnis dartill att transporten
34 marken och starten underlattas och sli-
aget nedbringas.

Fi 1 har konstruerats som fritidsarbete
w eivilingenjor 7. Lidmalm, Linkoping, i

FLYGVAPNET

kallar vaken
svensk ungdom!

Skapa Dig en god framtid. Bliv flyg-. sig-
nal-, vapen- eller torpedmekaniker, Vinn
befordran till Gverfurir, méistare eller un-
derofficer. Frisk, intressant, ansvarsfull
tjinst, bra kamrater, god lén,

I 4r kan Du stka anstillning vid féljande
flottiljer :

F 1 Tung bomb, Vasterds. F 2 Marinspa-
ning, Hégernds, F 3 Arméspaning, Malmen,
F 4 Litt bomb, Ostersund, F 5 Krigsflyg-
skolan, F 6 Liatt bomb, Karlsborg, F 7 Latt
bomb, Satends, F 8 Jakt, Barkarby, F 9
Jakt, Géteborg, F 10 Jakt, Malmd, F 11
Fjirrspaning, Nykoping, F 12 Litt bomb,
Kalmar, F 13 Jakt, Norrképing, F 16 Jakt,
Uppsala, F 21 Flygbaskar, Lulea,

Anstlkan bor inséndag snarast och stillas till
Chefen for den flottilj dir Du onskar an-
stillning. Alla upplysningar om volontir-
a.n.stﬁllning, loneforméner, befordringsmoj-
ligheter m, m, finner Du i Flygvapnets vo-
lontirbroschyr, som erhilles vid resp. flot-
t.il]:er, arbetsformedlingarna, ungdomsfor-
eningarnas yrkesvigledning samt flygstabens
utbildningsavdelning,

vid AB Flygindustri.

intimt samrdd med bolagets konstruktorer.
Sarskilt har man sokt tillgodogora sig er-
farenheterna fran Segelflygskolan Alleberg,
och ménga goda rad vid konstruktionens
utférande ha erhallits av kapten Ablom.

Infor kravet att forena goda strackegen-
skaper med en hallfasthet som ocksa tilla-
ter utforandet av avancerad flygning har
man givetvis haft stora svarigheter att fa
planet sd enkelt att det ej stiller sig allt
for dyrt i tillverkning. Emellertid har
man ansett att det #r bittre att forena
strack- och konstflygplanet i en enda kon-
struktion dn att bygga tva skilda typer,
vilket skulle stidlla alltfor stora krav pa
klubbarnas ekonomiska resurser. Trots att
Fi 1 kan betraktas som ganska hogvardigt
kommer det emellertid att bli tamligen bil-
ligt i tillverkning, forutsatt att tillrackligt
stora serier f& byggas.

Att det icke gar att bygga etti prestanda
overligset och dessutom konstflygdugligt
plan for samma pris som ett vanligt ov-
ningssegelplan dr dock sjalvklart.

Nytt finskt segelflygrekord.

Den 23 juli satte den finske segelflyga-
ren och segelplankonstruktoren yrkeslarare
Olavi Korhonen nytt finskt uthallighetsre-
kord genom att med Weihe flyga 10 tim
1 min 10 sek over Jiamijdrvi utbildnings-
centrals omréde. Tidigare ha segelflyg-
ningar pid 8—9 tim utférts i Finland, men
under kriget ha egentliga rekordflygningar
ej kunnat foretagas.

Svenska tidsrekordet i segelflyg

ar f. n. 15 tim 25 min. Den nye rekord-
innehavaren #4r gymnastikdir. Karl-Erik
Ovgdrd, som utforde flygningen over Alle-
berg i en Grunau Baby. Stackars karl. ..

”Nistan-guld-C-flygningar”

Det borjar ta slut med termiken for i
sommar, ty om det hade varit battre fart
pa uppvindarna sa skulle kapten Ahblom
och féinrik Olow nu varit guld-C-flygare
(ja, Fagerblad och Troive ocksd forstis).

Kapten Ahblom flog den 3 augusti med
Weihe fran Varberg till Norrkiping pa 4
tim 20 min. Stricka 29 mil

Féanrik Bengt Olow flog den 24 augusti
med Weihe fran Ljungbyhed till Gamleby,
en stricka pa 28 mil. Flygtid nagot over
6 tim.

Ny flygmiljonir

Nar flygkapten Sven Gunnar Gibson ny-
ligen efter en flygning anlinde till Brom-
ma flygplats hade han tillryggalagt en
miljon flygkilometer i Aerotransports
tjanst och blev ddrmed ABAs nionde flyg-
miljondr. P4 Bromma mottogs han av
kapten Florman, som tilldelade honom
"Miljonarstecknet” och holl ett kort tal
samt uthringade ett leve for den nye mil-
jonéren,

SVENSK FLYGTIDNING

SVENSK HANDBOK
| SEGELFLYG

SVENSK FLYGTIDNING utger otver-
sdttning av “Handbuch des Segelflie-
gens™ av Wolf Hirth jimte svenskt
komplement,

Den svenska segelflyglitteraturen &r
mycket mager, och den stiorsta bristen har
hittills varit att det ej funnits nigon hand-
bok i Amnet. Nu har emellertid ledningen
for SVENSK FLYGTIDNING beslutat
fylla igen luckan genom att utge en dver-
sattning av den varldsberomde tyske segel-
flygaren Wolf Hirths verk "Handbuch des
Segelfliegens”. Oversittare Hro ingenjo-
rerna E. Wendel och A. Hansson, och
arbetet granskas av major C. O. Hugos-
son.

Ett sadant verk skulle bli tamligen dyrt
om det utgaves i en enda bok. Darfor har
den svenske utgivaren uppdelat boken i
flera hiften, vilka utkomma efter hand
som de bli fdardiga. Daéarigenom blir det
betydligt lattare for unga segelflygintres-
serade med sma fickpengar att ligga sig
till med hela verket, och skulle det vara sa
att nigon av delarna ej intresserar si be-
héver denna ej inkipas. Priset dr synner-
ligen facilt.

Det svenska komplementet, som blir mye-
ket virdefullt, har till forfattare den kin-
de segelflygaren gymnastikdirektér Karl-
Erik Ovgard.

Pris m. m. aterfinnes i tidningens egen
annons pa sid. 24,

+

Fw 44 Stieglitz till salu

Begagnad Stieglitz med full utrust-
ning séljes. Total flygtid c:a 1.000 tim.
Motorns (ny) totala géngtid e:a 100 tim.
Flygplanet synnerligen lampligt for
malbogsering och andra malflygningar.
Svar till "V&l underhallet” denna tid-
ning f. v. b.

Flygmekaniker

med giltigt mekanikercertifikat, gdrna
med flygeertifikat, erhéller fast anstill-
ning med tilltriide genast. Svar med
meritforteckning och uppgift om Iéne-
ansprak till

Norrkopings Automobil- & Flygklubb,
Norrkoping.

Begagnad

Kilemm Kl 25

i utmérkt skick, sdvdl motor som cell
nyoversedda, inbyggd bogseranordning,
genast till salu. Svar till "Klemm-tjugo-
femma”, d. t. k. i
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Nir ett ldtt bombplan landar, skall
hjulstéllet absorbera landningsstoten,

ge mjuk fjidring under rullningen
och bromsa upp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
mianga ganger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock maiste
hjulstillet ha mycket lag vikt, sa
att flygplanets last av bomber och
bensin kan goras sa stor som mdoj-
ligt. Dessutom maste hjulstillet vara
infdllbart, sa att det gor minsta
mijliga luftmotstand under flygning.

LANDNINGSSTOTEN

ken motsvara den stiot som upp-
stdr, dd en medelstor personbil
med 25 km fart kor raki emot
en solid stenmur. Stoten maste
dessutom absorberas av hjul-
stillet, sa ait flygplanet ej stud-
sar upp i luften igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

idro jamforliga med pdkinning-
arna pa en stor lasibil, som med
full last kires med 100 km fart
och bromsas till stopp — allt pa
griasmark, ty flygféilten dro en-
dast i undantagsfall permanent-
belagda.

JTON

MUTER MODER JORD
MED "][I km FART

hapecy svenska v gt

SVENSKR REROPLAN RB

LINKOPING - TROLLHATTAN
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Trehjuligt landningsstall

har manga férdelar och ett fatal nackdela(

en engelske flygplankonstruktéren

Chilton har berdknat att ett flygplan
med en vingbelastning av 222 kg/kvm kan
uppna en hastighet av 885 km/tim.

Det ar klart att flygplan med sidan has-
tighet och vingbelastning fordra mycket
skickliga forare och stora jamna flygplat-
ser. Flertalet piloter fyller ej dessa ford-
ringar, och de vanliga flygplatserna —
sirskilt d& filtflygplatserna i krigszonen
— passa icke alls fér sidana flygplans
start och landning.

For flygplan av denna art blev enkel
och sidker landning ett svart problem att
losa. Landningsstillet med noshjul (fig.
1), som visentligt skiljer sig fran det van-
liga’ landningsstillet (fig. 2) dr den mest
andamélsenliga 18sningen.

Vid normalt landningsstdll vilar flyg-
planet med tre punkter pd marken, d. v, s.
med de bada landningsstillshjulen och
sporren (eller sporrhjulet). Kroppens axel
dr da lutande i forhallande till horisonten.
Flygplanets tyngdpunkt befinner sig ome-
delbart bakom landningsstdllets axel for
att stjarten under starten 1dtt skall kunna
hojas. Flygplanet ar fritt rorligt kring
landningsstillets axel.

Roeina Framh jul

Tyngdpunkt

Tyngdpunkt

Bakh jul Sporrhjul
Fig. 1.Trehjulstéll PFig. 2. Vanligt
landningsstill

En helt annan anblick erbjuder det s. k.
trehjuliga landningsstillet. Aven detta
har tre understédspunkter, namligen tva
hjul baktill och ett hjul framtill. Flyg-
planets lingdaxel forblir hirvid alltid ho-
risontell antingen planet rullar eller star
stilla. Tyngdpunkten befinner sig fram-
for de bada hjulens axel (eller tinkta
axel), och flygplanets rérelse omkring den-
na axel forhindras genom noshjulet. Stjdr-
ten kan séinkas forst nir flygplanet upp-
nétt en viss bestimd rullhastighet. Denna
lutning #r nodviindig for att ge vingarna
for starten tillviicklig anfallsvinkel.

Om ett flygplan med vanligt landnings-
stdll i landningen har hégre hastighet #n
len minimala och hjulen ta mark med en
viss kraft, si bérjar planet “galoppera”
pd grund av. stjirtens liga ldge och den
motsvarande Gkningen av lyftkraften (fig.
3). Ett flygplan med s&dant still vill gar-
na gid runt pd ojadmn mark eller vid hif-
dg inbromsning, d& det &r sviAngbart kring
stillets axel. z

Det trehjuliga stillet medfir icke dessa
nackdelar, ty s snart planet berér mar-
ten med de bdda bakre hjulen vill nosen
jinkas mot marken, varvid noshjulet an-
ittes — detta forminskar lyftkraften.
'Galoppering” vid utrullningen kan sile-
les icke forekomma hos flygplan med tre-
ajulstall (fig. 4). Darfér kan ocksd broms-
ning ske kraftigt under utrullningen, och

Det amerikanska sportplanet Ercoupe (65
hic) med trehjuligt londningsstill.

man kan t. o. m. landa med helt bromsade
hjul. Landningsstrickan kan déirigenom
forkortas med mer dn hilften.

Méinga moderna flygplan med vanligt
stdll ha dalig riktningsstabilitet vid utrull-
ningen. Forsoken med trehjulstill ha vi-
sat stor stabilitet vid varje rullhastighet
och varje vindriktning (sidvind, medvind
och motvind, byighet m. m), och likasi
saknas tendenser till “utbrytning”. Denna
stabilitet beror pa att tyngdpunkten lig-
ger framfor de bidda hjulen (fig. 1) och
emedan noshjulet liksom hos en bil avvi-
ker fran den raka fardlinjen endast nir
det styres at sidan. Det vanliga landnings-
stillet ddaremot har en bendgenhet att tka
en pabdrjad avvikelse.

Ett vanligt flygplans landning kan in-
las i: glidflykten, upptagningen, sittning-
en och utrullningen. Vid ett flygplan med
trehjulstdll kan landningen, om si dr néd-
vindigt, forenklas. Med ett saddant still
kan man landa direkt fran glidflykten med
négot Gver minimihastighet, vilket avsevirt
forkortar béade landningstiden och rull-
strickan. T detta fall tar noshjulet mark
forst. Men genom tyngdpunktens lige
tryckas omedelbart didrefter dven de bada
bakre hjulen mot marken. Vid forsok ha
landningar gjorts vid en glidvinkel av upp
till 45°. Den kraftiga landningsstst, som
flygplanet i detta fall far, upptas genom
stéllets stotddmpare, vilka ha en “hop-
tryekningslangd” av 300—500 mm. Forss-
ken visade ocksd att trehjulstillet under-
littar start och landning vid blindflygning.

e

Fig. 3. Vanligt landningsstall.

Vid en normal landning med trehjulstill
ta forst de bada bakre hjulen mark och
diarefter genom en latt framéatvickning
noshjulet. Vid en sadan landning befin-
ner sig noshjulet under en kort tidsrymd
i luften, men flygplanet bibehaller samma
riktning under inflytande av trogheten och
friktionen.

Vid glidflykten mot marken Ar nosen rik-
tad mot sadttningspunkten, och upptagning-
en sker forst omedelbart 6ver marken utan
att dédrvid forefinnes fara for rundslag-
ning, vilket skulle kunna bli fallet om ett
vanligt flygplan landade pd samma sitt i
horisontallige. Aven ”galoppering” ute-
blir som sagt hos planet med trehjulstill,
da vid sdttningen vingens anfallsvinkel #r
s& gott som 0.

Sammanfattningsvis uppvisar
stédllet foljande fordelar:

1) Sikrare landning direkt fran glidflykt.
2) Stor stabilitet under utrullningen samt
god styrbarhet pid marken vid varje has-
tighet,

3) God styrbarhet vid start och landning
oavsett vindstyrka oech -riktning.

4) Rundslagning omdjliz iven pa ojamn
mark.

trehjul-

B T
Trehjulstill.

Fig. 4.

5) Ingen tendens till “uthrytning”,

6) God landning dven vid hastigheter éver
minimihastigheten.

7) Flygplanet "galopperar” icke.

8) Bromsarna kunna fran sittningsogon-
blicket utnyttjas fullt, vilket starkt férkor-
tar landningsstrickan.

9) Méjlighet till landning vid avdrift.
10) Mojlighet till landning med fullstin-
digt bromsade hjul.

11) Féraren har god sikt, emedan flygpla-
net sévil vid start som landning alltid be-
finner sig i horisontallige.

12) Storsta bekvimlighet for passagerarna
pa grund av flygplanets horisontallige.
13) Méjlighet till start och landning i
kurva.

14) Kort startstricka, emedan flygplanet
befinner sig i horisontallige och darfor dr
nira anfallsvinkeln under flygning. Acce-
lerationen under start sker snabbare.

15) Start och landning under blindflyg-
ning dr enklare.

S4som nackdelar kunna nimnas:

1) Brott pd noshjulbenet kan fororsaka
stora skador.

2) Tendens till "utbrytning” pa glatt yta
(lera, vatt gris, is ete.).

3) Mojlighet till rundslagning &t ena sidan
av den genom hjulen bildade triangeln vid
utforande av en snidv kurva.



SETYT T EMBER 1943

HELIKOPTERN

mars meddelade understatssekreteraren

for luftfart kapten Balfour i engelska
underhuset att England stod i begrepp att
inképa ett antal Vought-Sikorsks-helikop-
ters for att insitta dessa som ett av de
viktigaste vapnen mot ubatar. Orsaken till
detta beslut torde ha varit de méangsidiga
egenskaper som den amerikanska helikop-
tern med typbeteckning VS 200 visat.

Varje lastfartyg kan utan speciella an-
ordningar, sasom katapult, slipsegel m. m.,
tjdnstgora som moderfartyg for VS 300,
dé den kan starta och landa pd en fri plats
pa fartygets dack. Dessutom kan denna
helikopter omsorgsfullt avspana omgivande
vattenytor. Det lar dirvid under goda
siktforhallanden vara mojligt att upptic-
ka ubatar pa ett vattendjup av upp till
30 m s& att dessa kunna anfallas och fér-
storas av egna bombplan eller sjostrids-
krafter. Helikoptern kan vidare anviindas
till lokala transporter av t. ex. rapporter,
lakemedel m. m. samt framstir slutligen
som det flygplan (oegentlig bendimning,
som dock for bekviamlighets skull torde sla
igenom) vilket genom sin basering kan av-
patrullera sidana omriden som tidigare ej
kunde nés av fjdrrspaningsplan.

Helikoptern VS 300 &r konstruerad av
den bekante Igor Sikorsky, som sagt sig
ha wvarit inne pad denna linje redan Aar
1909, alltsd fore den tid han blev berémd
for konstruktionen av det forsta ryska
flermotoriga flygplanet. Inte forrdin 1939
var emellertid hans forsta helikopter fir-
dig, och den 20 maj 1940 demonstrerades
den for allménheten i Stratford, Conn.

1 motsats till tidigare flugna typer med
tvad 1 motsatt riktning géende rotorer har
VS 300 endast en higerroterande trebladig
rotor med 8,5 m diameter och 0,18 m blad-
bredd. Bladen #ir ledande infidstade och
instélla sig (liksom hos autogiros) i nega-
tiv anfallsvinkel vid stor V-stillning, var-
igenom rotorn drives av luftstrémmen da
motorn frankopplas under glidflykt. I
motsats till bl. a. Ciervas autogiros drives
rotorn hos helikoptern ej endast vid start
utan dven under planflykt. Ingen dragan-
de propeller finnes, utan rotorn tjanstgor
vid forflyttningen i sivil lingd och hojd-
som sidled. VS 300 #r saledes en ren heli-
kopter.

Motorn, som genom reméverforing driver
rotorn med en hastighet av 225 varv/min,

1943 drs modell av VS 300, f. n. 1 tjdnst vid
amerikanska arméflyget.

7

mogen fér MILITARTJANST

Vem trodde for nagra ar sedan att he-
likoptern skulle kunna bli nagot att ta
sig fram i luften med — och nagot att li-
ta pd? Autogiron mojligen — men heli-
koptern, nej, det var ju bara en leksak!
Igor Sikorskys framgangar pa omradet
bekrifta emellertid sanningen i ordspra-
ket: ”Man ska aldrig sdga ‘aldrig'!”

Helikoptern har tydligen framtiden for

sig.

B i e

dr en Lycoming pa 75 hk. Det vridande
momentet motverkas av en pa flygplanets
stjart placerad tvabladig vertikal propeller
med 2 m diameter, som lagras pd en hori-
sontal mot flygriktningen stidlld axel. Pa
helikoptern finnas dessutom ytterligare tvé
liknande horisontella propellrar, vilka om-
besbérja héjd- och skevningsverkan. Samt-
liga mangverpropellrar drivas av motorn
med 1.700 v/min genom en pa flygkrop-
pens oversida lagrad kardanaxel. Fran
denna overfores drivningen till de bada

yttre propellrarna genom remdrift, varige-
nom olika rotationsriktning erhalles. DA
drivningen av samtliga manéverpropellrar
ar "tvangsfri” rotera propellrarna dven di
motorn stoppats.

Helikopterns flygvikt dr 520 kg, och ro-
torbladens belastning dr 249 kg/kvm, styr-
propellrarnas 9,1 kg/kvm och motorbelast-
ningen 6,9 keg/hk.

Vid mandvrering av helikoptern i sidled
forandras den vertikala propellerns stig-
ning, varigenom jamvikten med rotorns
vridande moment forindras. Vid stor stig-
ning hos mandverpropellern vrides séledes
helikoptern &4t vinster och vid liten stig-
ning at héger. Regleringen av propeller-
stigningen sker genom fotpedaler.

De bada horisontala propellarna tjénst-
gora som h§jdroder genom att deras stig-
ning okas och minskas likformigt di fora-
ren skjuter en spak framét eller bakat.
Vid spakens forande i sidled sker en olik-
formig fordndring av propellrarnas stig-
ning, varigenom ett tippande moment er-
hélles, oech planet skevar.

Forutom dessa mojligheter att manovre-
ra helikoptern finns ytterligare en spak,
med vilken rotorns stigning mandvreras.
Vid anvdndning av ndmnda manéverorgan
kan helikoptern flyga framét, bakit och
4t sidorna samt snabbt bromsa upp dessa
rorelser. N&r man okar rotorns stigning
tkas dven dess pd maskinen verkande vri-
dande moment. For att motverka detta

Igor Sikorsky lander 1941 pd Housatonie
River, Stratford, Conn., med sin VS 300 A.
Infalld konstruktoren sjilv.

har Sikorsky konstruerat en synkronise-
ringsanordning som samtidigt péverkar
den vertikala och vinstra horisontala ma-
noverpropellerns stigning, varigenom en
kompensering erhélles.

Under de fortsatta proven med helikop-
tern VS 300 fick man en del virdefulla
erfarenheter. Bl a. kom man underfund
med att endast en horisontal mandverpro-
peller var tillriicklig for planets styrning.
Detta tillgodogjorde man sig vid konstru-
erandet av en tvésitsig maskin med 200 hk
motor, for vilken foljande teoretiska data
gilla: maxhastighet framét 160 km/tim,
At sidan och bakat 40 km/tim; topphdjd
3.660 m; stighastighet i n#rheten av mar-
ken 5,1 m/sek.

Nista steg i1 utvecklingen bestod i att
en Franklin-motor typ 4 AC 199 pa 90 hk
inmonterades samt att hjullandningsstéllet
utbyttes mot ett flottorstdll med gummi-
flottérer., Denna helikopter med beteck-
ningen VS 800 A gjorde den 15 april 1941
med Sikorsky som férare en flygning vid
vindstilla, d& den under 1 tim 15 min holl
sig pd ringa hojd dver marken pd en och
samma plats. I maj samma ar ckades re-
kordet till 1 tim 32 min odver en 65 kvm
stor markyta.

I slutet av 1941 #ndrades rotorn till
vinstergdende, och de bada horisontala
manéverpropellrarna byttes ut mot en tre-
bladig, som placerades i samma héjd som
rotorn. Aven den vertikala propellern om-
Andrades till trebladig. Men #ven detta
utforande har #ndrats senare. Det visade
sig namligen att styrningen av rotorn var
tillricklig f6r mandvrering av maskinen i
héjdled. Slutligen aterstod séledes endast
den vertikala manéverpropellern, som 1942
ater blev tvabladig. Aven rotorn aterfick
gitt ursprungliga utseende. Denna utform-
ning har varit forebild for 1943 Ars mo-
dell, som med ett fatal dndringar har vi-
sat sig vara lamplig for konvojering. En-
ligt uppgifter rér det sig dirvid om en
tvasitsig maskin med en flygvikt av 1.100
kg och en hastighet av 60—75 km/tim.
Det d@r dnnu okidnt i vad man VS 300 fyl-
ler de uppstillda forvintningarna. Annu
finnas sdkerligen méanga svagheter att
bortarbeta. Framfor allt torde helikoptern
vara mindre anvindbar i hart vider. Det
nuvarande tidsliget paskyndar emellertid
utvecklingen, varfor den dag kanske ej ir
avldgsen, di helikoptern kan framforas i
en ur flygsdkerhetssynpunkt tillfredsstil-
lande utformning.

Herbert Fasbender.
(Ur "Luftwissen”)
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Rasande luftstrid vid Svir

Finska jaktplan skéto ned 11 fiendeplan trots méngdubbel dvermaki.

Ging efter annan ha finska jaktplan fatt kimpa mot stor fientlig dver-

makt.
genomfora de sin harda kamp?

Vilken dr hemligheten med deras fortsatta framgingar?
Dédrom fa vi ett begrepp genom var Fin-

Hur

landsredaktior P. Virkkis skildring fridn en av de hiftigaste Iuftstri-
der som utkdmpats under Finlands andra forsvarskrig.

jaktdivisionens
iakttar
genom det ldga finstret mekanikernas fore-

Djup tystnad rader 1
kommandobunker. Dejouren

navanden. Plotsligt avbrytes stillheten av
uftbevakningstelefonens skarpa  signal.
Med van hand antecknar dejouren medde-
landet. Under tiden ha vi niistan pa ta
smugit oss in till honom ur det angrin-
sande rummet, och nu fa vi snart se att ett
storre spektakel haller pa att uppsegla.
Med ett enda spriang dro piloterna, hirda-
de i ménga hirda nappatag med fienden,
ate ur sina bunkers, och i detsamma vid-
tager en oerhord trafik pad flygfiltet. Me-
ganikerna gripa tag i startvevarna, och i
samma ogonblick fornimmes det bekanta
ipinnande startljudet inne 1 bunkern.
Luftstrommen fran propellrarna blaser upp
illt tjockare dammoln over filtet, och in-
ym kort stiga de forsta planen med strids-
\ystna forare upp i hojden.

Jag stannar wvid divisionens radio och
‘6ljer med spinning den begynnande luft-
striden.  Under flygningen till angiven ort
ipptacka vara jaktflygare att nya fiende-
formationer uppenbarat sig i samma trak-
er. I meddelandena, som genom etern an-
anda till basen, sdges att himlen ar “halv”
ned flygplan. Ater dammar filtet. Det
wr artar sig till ett storartat slagsmal,
jom vi inte haft pa linge!

I nérheten av Lotinanpelto f4 de forsta
v vara jaktplan kinning med fienden.
Flygméstare Koskinen uppticker en av de
inabba, vidl bevipnade och bepansrade
itortbombarna PE-2, som har skydd av ett
)ar LAGG-jaktplan, Han kommer vil till
itt beskjuta stortbombaren pa kort héall,
nen just dd han skall till att ge den néde-
itéten, blir han avbruten av 4 st. LAGG,
jom storta sig over honom. Flygmistaren
ater dock inte forvirra sig av dvermakten

Jaktdivisionen  star-
tar. Infilld t. v.: falt-
vibel Salminen kliver
beliten wr sitt plan
efter att ha plockat
ned tre fiendeflyg-
plan. Bilden t. h. vi-
sar  flygarna  som
skoto med 11 ryska
plan: fr. v. finrik
Tervo, fanrik Pallas-
vuo, hkapten Bremer,
dverserg. Tiivola,
flygmistare Koskinen
och faltvabel Salmi-
nen.

utan svianger kvickt sa att han kommer
bakom ett av planen. En exakt serie gor
sitt och en vingskjuten LAGG stortar ned
i skogen. Toljande fiendeplan far ocksa
sin beskirda del. Plathitarna ryker runt
planet, som svart skadat rédkar i spin. Dess
slutliga ode hinner flygmistare Koskinen
inte konstatera, di de bada aterstiende
LAGG vilja himnas sina kamrater. Ater
svinger han in sitt plan i en férdelakti-
gare skjutvinkel, och béda fiendeplanen
mita sitt 6de innan de hunnat himta sig
fran de foregdende anfallen. TUnder ti-
den har striden forskjutit sig lingre bort
dver linjerna, och nu blandar sig det fient-
liga luftvirnet i leken. TFlygmistare Kos-
kinens eldgivning avbrytes, men han later
inte forbluffa sig utan skyndar pa grund
av ett meddelande frian finrik Tervo till
nya verksamhetsfilt. DA han hunnit till
den angivna platsen uppticker han ater 4
st. LAGG. Han lyckas overraskande be-
skjuta en av rodstjirnorna direkt bak-
ifran, och i stértdykning hamnar den ne-
re i skogen. Var flygmistares patroner
ha vid detta laget minskats i orovickande
grad, och han férflyttar sig sméningom
lingre bort fran stridsomradet men haller
ogonen &ppna for att ej i sin tur bli éver-
raskad.

Luftstridens tempo stegras under. tiden
allt mera. Fran niirbeligna bager komma
allt flera fiendeplan, och vara jagare ha
att kimpa mot en allt storre Gvermakt om
liv eller déd. Fanrik Terve miter nu det
stortbombplan som skadats av flygmistare
Koskinen, och som férsoker ridda sig ur
striden genom nidlandning. Alldeles i for-
bigdende far det sig en ordentlig salva av
féanrik Tervo, vilriktad och forintande. Men
i detsamma finner sig finriken vara omgi-
ven av fiendeplan. I villervallan lyckas

han avfyra korta serier mot fem eller sex
av planen, men alltjimt uppenbara sig nya
mél. Fienderna gora sitt bista och ge i
sin tur eld mot hans plan pi si nira hall
att kulsprutornas oticka knattrande tring-
er in i den slutna kabinen. Men fanrik
Tervo har tur som manga gainger tidigare.
Han klarar sig ur knipan och stioter pi en
ny fiendeformation, denna ging bestdende
av tjocka, “puckelryggiga” Rata (I-16).
Efter att ha omtalat sitt fynd for flyg-
mistare Koskinen fortsiatter han sin kamp.
Fiendeplanen bli allt mera nirgingna och
vilja girna gora kol pa finriken, som
emellertid gor sitt bdsta. Sésom varande
den smidigaste lyckas han én en géng kla-
ra sig och kommer samtidigt bakom ett av
fiendeplanen. En kort serie, och ater har
fanrik Tervo okat sitt konto. Nu upptri-
da pa skadeplatsen ytterligare 4 fiendeplan,
med vilka Tervo far kéimpa dnnu en stund.

Kapten Bremer, den yngste av de vil-
kinda fyra flygarbroderna Bremer, har
startat senare och moter helt ndra Svir
5—6 st. LAGG, som han bereder sig att
bekimpa. Efter nigra kurvor och efter
att ha underrdttat sina kamrater kommer
han i lage att beskjuta ett av planen. De
forsta korta serierna ligga vil i malet, och
rodstjirnan har flugit for sista gangen.

Faltvibel Salminen hinner fram i ritt
tid for att konstatera méngden av fiende-
plan, som doeck inte forvirrar honom det
minsta. Det dr ju inte forsta gingen de
roda stjarnorna lysa p& alla héll. Knap-
past har foraren i LAGG anat sitt dde,
innan de finska kulorna oundvikligt borra
sig in i planets sida och motor. Som en
skenande hést stegrar sig LAGG, kdmpar
med sin ostadiga jamvikt och stortar se-
dan i en vild dykning. Efter att ha kom-
mit p& storre hojd traffar faltvabeln pa
en I-16, som efter en stund fir en nog-
grant riktad serie i sin brinsletank. "Lik-
ningsstillena” i tanken ha inte hunnit tit-
na innan planet fattar eld och stértar som
en vildig eldtorped rakt ned i Svir. Falt-
vibel Salminen har inte tid att stanna
kvar och beundra den priktiga vatten-
kaskaden utan skyndar till hjilp &t fanrik
Pallasvuo, som pd sitt hall rakat i en verk-
lig ”luftmotti”.

Fanrik Pallasvuo hade strax vid an-
komsten till stridsomradet fatt syn pd ett
par MIG. Overraskande lyekas han kom-
ma bakom en av dem, och sparljusstrim-
morna slicka fiendeplanet. Nya fiender
anlinda, men fdanrik Pallasvuo slipper in-
te taget utan fortsdtter att ge eld tills
MIG med ena vingen forst stortar i den
morka skogen. Men nu dr den onde los!
Han\ (finriken) 4Ar omgiven av ett par tio-
tal “jagare”. I hast underdttar han kam-
raterna om sin ohallbara situation. Dessa
uppfatta hans "nu gir det a4t skogen”-
signal och skynda till hjdlp. Flera Rata-
plan &ro ovanfér honom, 3 st. likadana
samt en MIG-3 bakom honom och si pa
omse sidor ungefir lika ménga. Oavbru-

(Forts. pa sid. 24)
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Flygteknik :

Hogvardiga

jakttlygplan

Fovts. fran joregiende n:v

Av Prof. Dipl-lng. KURT TANK

id bestimmande av “gynnsammaste

vingbelastning” boér man hos ett hig-
rardigt flygplan efterstriva ett teoretiskt
yptimum utan hinsyn till start och land-
lingsmojligheterna, som sker enligt kint
forhallande till dynamiskt tryck, spannvidd
ich vingmotstand. Ur detta forhallande f6l-
ler d& att vid samma hégsta hastighet dnd-
ras denna gynnsamma belastning med luft-
iditheten, d.v.s. vid ékning av flyghdjden
i ex, fran 3.000 till 12.000 m sjunker den
rynnsammaste vingbelastningen till e:a
/3 av det ursprungliga. Under antagan-
le av tva villkorligt valda héjder, 6.000 och
[2.000 m, vilka dro féorhanden som utgangs-
1wjder for tvd drivanldggningar och dar-
for skola gialla som ”"basta hojd” for tva
jaktplan, erhalles nu hogsta horisontella
1astighet och bista stigformiga (pa grund
v optimalbestdmningen) som &ro uppfor-
la som kurvor over stigande vingbelast-
iing i fig. 1 och 2. Ur viktforhallandena
12 lagts till grund de for bada “basta hoj-
lerna” gynnsammaste flygplan. Vid hojd-
laktplan visar det sig att genom okning
v spdnnvidden fran 6 till 9 m (den strec-
tade kurvan) dven hogsta hastigheten tkas
1got med den optimala vingbelastningen.
Jetta utpriglade héjdflygplan erholl dar-
ned en form som gjorde det olampligt till
aktplan pa liagre hdjder.

Under stigning (fig. 2) dro férhallande-

ia mera invecklade, emedan hir varje vikt-
indring utévar starkt inflytande p4 den for
tigformagan s& viktiga lyfthastigheten
jch emedan varje #ndring av spiannvidden
wh -vingbelastningen nodtvunget medfor
riktindringar. Av fig. 2 framgéar tydligt
itt punkterna for biasta stighastighet (x)
igga vid visentligt mindre vingbelastning-
ir, och detta vid blott hdlften av den fér
10gsta hastighet beridknade (o). Mycket
ydlig #r skillnaden till den med stigande
ringbelastning fallande streckade kurvan,
rid vilken icke tagits hinsyn, som annars
ir vanligt, till den ddrav beroende viktind-
ingen hos vingarna, propellerns verknings-
rrad och dndringen av c, Vid riktigt in-
‘orande av dessa fordnderliga virden er-
ialles ett optimum dven for det betriffan-
le flygplanets bista stighastighet. Vid
#mforelse mellan fig. 1 och 2 framgar
rilka vdrden pa hastighets- och stigskilj-
iktigheter vid dessa i olika riktningar ut-
recklade flygplan som vinnas eller kunna
‘orloras och hirefter méaste utjamnas vid
len fordrade kompromisslosningen. Pa
3000 m héjd Ar hastighetsférlusten hos
tigflygplanet 27 km/tim, varemot pa
[2.000 m hijd dver 50 km/tim, men & and-
a sidan sankes bista stighastigheten hos
iastighetsflygplanet i forsta fallet endast
| m/sek, i andra fallet 3,6 m/sek.

Det vore under vissa omstédndigheter
iktigare att bygga tva olika flygplan, ett
‘or. storsta hastighet och ett for- storsta
tigformaga. Visserligen kunde bada des-
ia flygplan frin en bestimd utgingspunkt
yetecknas som hogvirdiga, men vid taktisk

v AvE — H’Jn/r‘q:‘ /'aéfpl'ﬂn
km g ,’t :g :;:} Hajdjakiplan med

ow_go:fiw-éo&-nmprr”ar: Ao /2000 m

' /Lﬁ?*'%’

L Higal hosfipher 1

Lﬂ.;? Eisia shgfbrme

Hegooom

|54 kg )--“ﬂ

Shirsta fivg hoshizhel
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Vingbelastning G/ i
Fig. 1. I diagrammet, flyghastighet dver
vingbelastning med hijden H som parame-
ter, dre de optimalvirden som erhdllas ut-
mérkte med o. De ur fig. 2 overtagna -
punkterna, vilka beteckna wvingbelustning-

< en vid optimal stighastighet, visa hér has-

tighetsforlusterna (27 resp. 54 km/tim),
vilka man med inskrinkning av projektet
till basta stigformaga mdste ta med “pd

képet”. -
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Fig. 2. Diagrammet,  bista stighastighet
dver vingbelastning, ger optimalvirden for
stighastigheten (x) wvid wvisentligt mindre
vingbelastwing dn vid projektuthastet till
higsta hastighet, vilkas punkter (o) ha ta-
gits wr fig. 1. Stighastighetsfallet, vilket
kommer att wupptrida vid hastighetsflyg-
plan, d@r antytt med siffror (1 resp. 3,7

m/sek).
H
m.
! =5
B L et
o] Tl
e e 1
.| DO it \\'( v
9 +— \_ Hagsta hostighet.
& ~looom
) =
Q .
0o 156 Zea 2 Joo B0 k) 2

quﬁefe:!ninq G/F

Iig. 3 visar den med stigande vingbelast-
ning fallande topphijden. Infirda dro dven
optimalvirdena wr fig. 1 och 2. Topphdjds-
vinsten for stigflygplanet gemtemot hastig-
hetsflygplanet dr wvid samma motoreffekt
avsevdrd (1.000 resp. 1.200 m).

insats skulle detta inte visa sig vara basta
losningen.

Skillnaden mellan det p& ldg hojd has-
tiga flygplanet och ”topphéjdsflygplanet”
dr avsevird. Den tkade vingbelastningen
pad hojdflygplanet minskar hastigheten.
Hos flygplan med full effekt pd stora hoj-
der dr missforhallandet mellan bista stig-
och bista hastighetsflygplan, sdsom synes
vid jimforelse mellan fig. 1 och 2, icke sa

SVENSK FLYGTIDNING

stort, da ju luftkylare fér kompressorn
0. 8. V. dven méaste vara forhanden for stor-
sta hastighet pa dessa hojder.

D4 i dag den praktiskt uppnieliga topp-
hijden #r ett for insatsen utslagsgivande
kriterium, skall hdr visas dess beroende av
vingbelastningen (fig. 3). Med tilltagan-
de vingbelastning faller topphdjden med
hénsynstagande till alla férut nimnda va-
riabler nastan rétlinigt. HArvid framgar
tydligt hur mycket gynnsammare det rena
stigflygplanet 4r d&n hastighetsflygplanet.
Det med bestimd effekt berdknade jakt-
planet for 6.000 m hojd vinner i runt tal
1.000 m till topphtéjden om man avstir frin
de forut ndmnda 27 km/tim av hogsta has-
tigheten. Hiajdjaktplanet med toppeffekt
pa 12.000 m vinner t. o. m, till sin redan
forut stora hojd e:a 1.700 m om man har-
vid offrar de namnda 50 km/tim. Vid
kompromisslosningen for det framtida jakt-
planet kommer man att striva efter att ut-
veckla planet aerodynamiskt i riktning mot
den bista stigformigan. Hir méste man
dven ta hinsyn till den starkt minskade
vingbelastningen samt de tyvirr oundging-
liga betingelserna for minsta mdjliga
start- och landningshastigheter samt till-
horande rullstrickor.

Eftersom de behandlade jaktplanen rora
sig inom ett stort hastighetsomride maste
hiar dven talas om den intima anknytning
som hojdjaktplanet med stor hastighet har
med det s. k. "Mach”-talet. Till foljd av
ljudhastighetens beroende av den absoluta
temperaturen avtar det kritiska ”Mach”-
talet (uppndendet av Iljudhastigheten pa
vissa stromningsstillen) starkt med hoj-
den och upptrider t. ex. p4 12.000 m hojd
redan vid 295 m/sek. Men snabba flygplan
pa stor hojd ha dven andra betingelser, vil-
ka lata storningarna pa grund av det kri-
tiska "Mach”-talets uppnaende upptrida
forhallandevis tidigt. Trots den hdga has-
tigheten méste det dock pa dessa héjder
flygas med forhallandevis stora c,-viirden
(upp till c:a 0,5). Med stor anfallsvinkel
pd vingarna samt stark cirkulation och
overhastighet pad den frimre profilvilv-
ningen pa oversidan uppnis pad 12.000 m
hiojd verkan av det Ypunktvisa” kritiska
"Mach”-talet redan vid 800 km/tim. Med
detta inflytande av “Mach”-talet kommer
icke den ovan niamnda skillnaden av 50
km/tim hogsta hastighet mellan stigflyg-
plan och hastighetsflygplan att upptridda i
full utstrdckning. Det avsevirt hogre cg,-
véirdet pa stor hojd for flygplan med stor-
re vingbelastning later vid samma hastig-
het det kritiska "Mach”-talet och den dar-
med forbundna hojningen av motstindet
bli verksamt visentligt tidigare och for-
hindrar ddrfor det starkare belastade flyg-
planet fran att uppnia den beriknade hog-
sta hastigheten.

De hiar vad angar "Mach'-talet anforda
forhallandena gilla naturligtvis dven for
propellerns blad, och hir blir inflytandet
mera mirkbart och avgtrande, emedan re-
dan foérut bladspetsarnas hastighet ligger
avseviart hogre #n hastigheten hos vingar
och styrorgan. Med dagens snabbaste jakt-
plan kommer man vid flygning pa storre
hojder och vid fulleffektsvarv till verk-
ningsgrader hos propellern, vilka ligga be-
tydligt under den bista verkningsgraden,
sdsom den under de senaste &ren normalt

“kunnat betecknas.

(Forts. pa sid. 18)
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Ofrivillig “sky-writing” #r av ondo vid flygningar under krigsforhal-
landen och motarbetas av flygteknikerna.

Véra stridsflygplan flyga numera pé

mycket stor hojd for att darigenom
undgd fiendens avvarjningsatgirder och
obemirkta tringa ldngt in over det fient-
liga landet. S&avdl i hemlandet som vid
fronten gores ofta den iakttagelsen att
flygplan som flyga myecket hogt lamna vi-
ta molnstrimmor efter sig, pa liknande satt
som vi kiinna till det fran "molnskrift”
(sky-writing) fore kriget. Detta slags
molnbildning &dr en naturforeteelse, som
forekommit allt oftare efter krigsutbrot-
tet, emedan flygningar pa stor hojd da
borjade bli allminna.

Orsaken till denna molnbildning &r
de heta avgaserna fran motorerna. Avga-
serna Aro méittade med vattenanga, vilken
genom kondensering eller sublimering blir
synlig i form av dimstrimmor eller moln
bestdende av mycket fina iskristaller. Om
forhallandena #ro limpliga for molnbild-
ning, t. ex. vid en viss fuktighetsgrad hos
luften och motsvarande temperatur i at-
mosfiren, utvidga sig kondensstrimmorna
och bilda senare moln, vilkas ursprung man
inte lingre kan faststilla och vilka full-
stindigt likna ett vanligt meteorologiskt
moln. I allminhet forsvinna kondensstrim-
morna tamligen fort, darfor att luften sit-
tes i rorelse bakdat av flygplanet, nagot
som motverkar molnbildning, medan de
meteorologiska molnen bildas genom att
fuktig luft stiger uppdt och till féljd av
det minskade trycket breder ut gig och dir-

Overst: hos Ju 88 bildas kondensstrimmor-
na forst i hdjd med stjdrtpartiet. De i bor-
jan florstunna strimmorna fiortitas mer
och mer tills slutligen ett riktigt moln har

bildats. Ddrunder: kondensstrimmor pd
himlen, fotograferade fran ett flygplan.

vid avkyles. Allt efter luftens fuktighets-
grad sker kondenseringen pa storre eller
mindre hojd. Kondenseringen, d. v. s.
dvergéngen fran gasformigt till flytande
tillstdnd, da flygplan bilda dimstrimmor,
paskyndas genom en yttre anledning, nim-
ligen genom sotpartiklar i avgaserna, Den-
na foreteelse dr allmént bekant genom den
litthet med vilken dimma uppstér i indu-
striomridden med starkt sotbemiingd luft.
Vid sublimering diremot &Gvergdr vattnet
i avgaserna omedelbart frin gasform till
fast form, d. v. s. iskristaller bildas.

Méangden vatteninga i avgaserna #r allt-
sd avgorande for hur stark dimbildningen
blir. Vattenidngans mingd beror i sin tur
pd sammansittningen hos brinslet, vilket
i huvudsak bestar av kolviten, emedan
dessa foreningar ha den storsta forbrin-
ningsvarmen och ldtt blanda sig med for-
branningsluften. Genom  luftstrommen
fran propellern blandas de heta avgaserna
med luft sedan de strommat ut fran av-
gasroren och vid en bhestamd fuktighets-
grad hos atmosfaren upptrider kondensa-
tion, d. v. s. dimbildning. Processen liknar
molnbildning, dock med den skillnaden att
vattendngan 1 avgaserna avkyles blixt-
snabbt oech samtidigt blandas med en stor
méngd luftpartiklar, varfér den omedel-
bart kondenseras eller sublimeras.

Dimbildningens borjan ar obestdmd och
ligger en till flera meter bakom avgasro-
ren, emedan luftstrommen fran propellern
inte dr konstant utan full av virvlar. Ett
av de f4 undantagen i detta avseende ut-
gor hojdrekordmaskinen Junkers W 34 Ar
1929, hos vilken strimmorna bilMades ome-
delbart bakom de oppna avgasriren. For
de davarande rekordflygarna var denna fo-
reteelse ‘en Gverraskning, som de i borjan
inte kunde forklara. De antogo att det
rorde sig om en motorskada och avbrito
darfor flygningen forsta gingen. Nere pa
marken igen konstaterade de emellertid att
motorn var helt i ordning.

Vid flygningar over fientligt omrade dr
det foga oOnskviart att kondensstrimmor
bildas, emedan det darigenom blir lattare
for . luftviarnsartilleriet att uppticka ett
flygplan samt lattare att rikta elden. Dess-
utom #r det en ldtt sak att med hjilp av
strimmornas antal faststidlla antalet infly-
gande maskiner. Ay denna orsak har man
gjort allt for att forhindra dimbildningen.

D& uppkomsten av strimmor &r beroen-
de av miangden viteatomer i brianslet lag
det ndra till hands att man blandade brins-
let med den vitefattigare bensolen. Vid
dessa forsok ernddde man att dimbildning-
en upptridde fiorst pa storre hiojder. A
andra sidan har bensol bendgenhet for
kristallbildning redan vid I+ 5° C, vari-
genom bransleledningarnas fina kanaler,
filtren och avgasledningarna snart bli till-
tippta. Det #r darfor inte mojligt att
blanda en stiorre mingd bensol i brinslet.

Andra undersokningar visade att den
varma kylarluften verkade hindrande pa

SVENSK FLYGTIDNING

En Ju 8§88 som slapar kondensstrimmor efter
sig, fotograferad fran ett annat plan.

dimbildningen. Man forsokte darfor blan-
da avgaserna med kylarluften och leda in
blandningen i mitten av luftstrommen fran
propellern. I praktiken skulle emellertid
denna losning komma att medféra en hel
rad svérigheter, och den Gkade vikten hos
planet star inte alls i ndgot fornuftigt for-
hallande till foérdelarna.

En annan mojlighet att forhindra moln-
bildningen vore att genom avkylning be-
fria avgaserna fran vatten. Vid detta for-
farande maste de varma avgaserna avky-
las till under daggpunkten innan de sldp-
pas ut i fria luften. Till detta ar det
emellertid nodvindigt med stora kylanlagg-
ningar, nagot som man #nnu inte kan tdn-
ka p& att anvénda.

Den enklaste losningen #dr att uppsoka
ligre liggande luftlager med ett annat
mattningsforhallande. Genom att strypa
gastillforseln minskas mingden vatten-
anga i avgaserna, vilket har till foljd att
kondensstrimmorna bli kortare och smala-
re. D& kondensstrimmor uppsta vid flyg-
ning dver fientligt omride Gvergir man
didrfor till glidflykt — om detta av tak-
tiska skil ar mojligt — for att komma ner
i andra luftlager och direfter omedelbart
stiga med full fart.

Den stiandigt fortskridande utvecklingen
inom flygplanbygget vad betréffar stiorre
hastigheter och bittre stigférmaga hos
maskinerna pd stor hojd kommer i fram-
tiden ‘att gora det mojligt att flyga i sa-
dana luftlager dir kondensation inte lang-
re kan uppsté.

“Wow-.

Pilotutrustning fér sommar och vinter
RE Materiel fér motor- och segelflyg e
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Luftstrategin spelar in

— Av Kapten HARALD VICTORIN -

Fakta viager tyngre an ord.

Alltsad far fakta tala: USA, den star-
kaste av de allierade makterna, planerar
som biast flygstridskrafternas utbyggande
inom armén till 2.450.000 man; inom mari-
nen till 400.000 man. Darmed kommer den
totala flygstyrkan upp i ungefdr 30 % av
arméns numerdr. I England uppskattas
motsvarande styrkor enligt amerikansk
kalla till 800.000 man. N&agra siffror be-
triffande Ryssland foreligger icke. Kan-
gke man kan viga satta dem till 400.000
man. For de allierades del blir totalsiffran
alltsa nagonting kring 4.000.000 i det yng-
sta vapenslaget.

Gér wvi till axeln s& uppskattas Tysk-
lands styrka — Avenledes enligt amerikansk
uppgift — till 1.200.000 man. Aven i fort-
siattningen tvingas man att mer eller mind-
re rora sig med gissning. L&t oss virde-
ra det italienska flygvapnet till 200.000
man och det japanska till 300.000. Darav
skulle bli 1.700.000 man.

Héller dessa siffror ndgorlunda skulle
axeln std mot en mer dn dubbel Gvermakt
i luften. Berdkningen styrkes i viss mén
av det forhallandet att tendensen i de alli-
erades rustningspolitik obestridligen géar
just 1 denna riktning. Sasom maélet i upp-
rustningen infor den asyftade likvidering-
en av axeln har man gang pa gang pro-
klamerat nodvandigheten av att na avse-
vird och obestridliz luftoverligsenhet,

Den roll denna vildiga luftstyrka skall
spela dr ocksd kind:

1. Uppmjukning av fastningen Europa ge-
nom industri-, bebyggelse- och forbindelse-
bekéimpning — Bomber Commands uppgift.
2. Insiattande av starkt flyg for att vinna
ett avgirande i slaget om Atlanten och
dirigenom bl. a. fa fritt val vid bestim-
mandet av invasionspunkterna.

3. Flygets anviandning sésom stottrupp”
mot de valda landstigningspunkterna.

4. Anvindandet av flyget sisom "stot-
trupp” 1 sjdlva landstigningségonblicket
samt for operationer med luftburna trup-
per.

5. Samma roll vid de fortsatta operatio-
nerna samt for flvg- och forbindelsebe-
kémpning.

6. Anvindandet av flyget sidsom transport-
medel i stort.

I fraga om punkterna 1 och 2 visar er-
farenheterna att ingen ersattning for fly-
get star att f4. Detsamma giller sjdlv-
fallet mojligheten att infiltrera slaggrup-
per direkt bakom stridslinjen, dvensd méj-
ligheterna att via luften broa &Gver annars
oiverstigliga hinder.

I dvrigt har flyget visat sig vid anfalls-
operationer spara det levande materialet
genom sin forintande verkan med bomber.

JDiremot koper man obestridligen denna
besparing i trupp pa bekostnad av tid.
Pantellaria foll forst efter fyra wveckors
preparation genom  luftbombardemang.
Landstigningen pa Sicilien féregicks av li-
ka lang ytterligare bearbetning fran fly-
gets sida.

Flyget har salunda redan befdst sin
stillning sasom en avgorande faktor i det

mekaniserade kriget. Men i och med att
det trots atskilligt mothugg erévrat denna
nyckelstéllning méaste ocksid de luftstrate-
giska synpunkterna pa kriget i planlaggan-
det beredas nodviindig hiinsyn. Detta kom-
plicerar och binder uppenbarligen en hig-

sta krigsledning samtidigt som det under- .

lattar for forsvararen. att forutsiga kom-
mande operationer, da vissa omréden kun-
na utdomas sfsom oanviandbara eller at-
minstone sasom hogst osannolika. Det
"nervkrig” som rasat i vil ett halvar har
nog darigenom icke helt det virde man ve-
lat tillskriva det.

Angreppet pa Sicilien dr den forsta land-
stigningsoperation av verkligt stora matt
som foretagits i modern tid. Tidigare har
man egentligen endast ett mer betydande
exempel — den misslyckade framstéten mot
Gallipoli under férra viarldskriget. En dy-
lik operation méste numera anses otink-
bar, ddrest forsvararna forfogar over ett
starkt flyg. Fartygsforlusterna skulle
diarigenom bli for stora, uppréatthiallandet
av forbindelserna i fortsidttningen ett allt-
for stort dventyr.

Sicilien valdes som forsta mal, darfor
att man hade stéod av landbaserat flyg.
Detta utgor si att siga ett skolexempel pa
flygets brist pd strategisk rorelse, di det
giller foretag av stora matt. Hoppet fran
Afrika till Europa maste ske via det rela-
tivt latterovrade Sicilien for att sikerstilla
mojligheterna att ni &verligsenhet i luf-
ten. De ideala fordringarna #ar nimligen
i ett sadant fall tillgdng f6r den anfallan-
de pd goda och omfattande baseringsmij-
ligheter pa ett avstdnd fran landstignings-
omrédet av, torde man kunna fastsla, hogst
250 km. Darmed har jaktflyget dnnu drig-
liga arbetsforhallanden, bombflyget mojlig-
het att utveckla full kraft mot strandfir-
svaret samt samma mdjligheter att verka
annu cirka 200 km mot det bakre forsva-
ret och uppmarschomridet. Ju bredare
front invasionen stricker sig over, desto
angeldgnare blir det att avstdndet fran
kust till kust #r proportionsvis mindre.

En allvarlig invasion mot fistningen
Europa krdver nigonting pd 2—5 miljo-
ner man. Den hdrfér erforderliga flyg-
styrkan fordrar nagonting mellan 150 och
200 flygfalt.

Har det forsta momentet — landstig-
ningen — lyckligen genomférts och opera-
tionerna framforts pa djupet, foljer den
fortsatta omgrupperingen av flyget auto-
matiskt,

Man synes salunda rimligen bira upp-
stilla foljande strategiska fordringar vid
val av landstigningsomride;

1. Maximiavstéind fran basomradet till in-
vazionsomradet 250 km.

2. En utstrdckning i1 ”sidled” av basom-
rddet i rimlig proportion till invasionSom-
radet.

3. Ett invasionsomrédde s beskaffat att er-
forderligt antal flygfilt kan upprittas in-
om rimlig tid.

I det nuvarande ldget formar det allie-
rade flyget icke operera med full kraft mot
Visttyskland ldngre in @n t.o. m. Ruhrom-
radet — 450-kilometersrayonen, D& mye-

ket av den tyska industrin méaste ha for-
flyttats ostvart kan man viga den hypo-
tesen att bombkriget snart nar, eller méa-
hinda allaredan natt, sitt optimum i fra-
ga om verkan. Med andra ord att fort-
satta bombraider allt mer far till resul-
tat enbart verkningar i form av bebyggel-
se- och kommunikationsforstorelse, i stidn-
digt avtagande grad verkan mot produk-
tionen inom industrin. Dirmed vinnes
icke det strategiska malet med bombkriget.
Detta har redan befunnits verka endast pa
mycket lang sikt — 1—1 % ar i fridga om
Visttyskland.

Fortsidttes bombkriget mot
langre osterut forlorar det
bombflyget allt mer i kraft.

omraden
strategiska
Diarmed for-

. ldings tiden for uppnidende av full verkan

ytterligare. Nya utvigar maste darige-
nom sokas.
Efter Tunis® fall stod det allierade

bombflyget dnnu pa samma avstind fran
den italienska tunga industrin som forut,
d. v. 8. pa cirka 900 km avstdnd. Om dir-
emot dess baser kunde framflyttas till Po-
slitten, vinner Bomber Command majlig-
het att na sodra Tyskland upp t. o. m.
Dresden pd samma villker som nu ar for
handen vis-a-vis Ruhr. Vidare skulle de-
lar av Tjeckoslovakiet, hela Osterrike och
stora delar av Ungern likasid falla inom
450-km-rayonen.

Slutligen erbjuder Ostfronten redan nu
mojligheter att na de ostligare partierna
av Tyskland m. m. — under forutsdttning
att de ryska anstringningarna krons med
framgang. Annars icke.

Godtags de ovan angivna synpunkterna,
och avser de allierade att forbereda det
slutliga storangreppet mot axelns tyngd-
punkt Tyskland, framstir angreppet mot
Sicilien som den logiska inledningen av en
framstot for att na ett gynnsamt utgéngs-
lige for Bomber Command. Men dirmed
skulle ocksd eventuellt folja att forst nar
hela Italien ockuperats och Bomber Com-
mand givits viss tid att “preparera” nya
delar av axelns tunga industri, skulle in-
vasionsoperationerna aterupptagas i ny och
stérre omfattning — fran ett eller tva hall.

Man skulle ddrigenom pa nytt Aterkom-
ma till samma resultat som tidigare — en
avsevard tréghet 1 operationerna. Tack
vare det rorligaste av alla vapen — flyget!

Den gamla lagen om verkan och &ter-
verkan star sig. Kriget har mekaniserats.
Skall man férbereda det genom att forst
forstora killan till motstandarens materi-
ella styrka fiar man ocksé ta konsekvenser-
na. Under férra virldskriget sékte man
na lokal férintelse av frontdelarnas levan-
de och materiella forsvar genom artilleriet.
Intet resultat néddes genom halvménads-
lang beskjutning av nagra kvadratkilome-
ter. Sett ur den synpunkten opererar dock
flyget jamforelsevis snabbt. Och framfor
allt med vida o6desdigrare precision.

Spekulationer har emellertid sina risker.
Vad som dédremot icke #ir spekulation “r
att en krigsledning maste tidnka operativt
efter helt nya linjer.

‘ H. V.
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Flygreportage i Krigstid

Det har till de glidjande undantagen att i dessa civilflygfirbjudna tider

fa ge sig ut pa en verkligt flygande reportageresa.
hade turen fa gora under de sista dagarna i juli.

Detta var vad red.
Flygningen foretogs

med en 50 hk Piper Cub, SE-AIB, och rutten var Malmé—Halmstad—Guo-

teborg—Trollhattan—Karlstad.
marschfart 100 km/tim!

Sammanlagd flygtid c:a
Védret var det basta, och flygningen dterkallade

tim —

6 12

i minnet den ljuva tiden fore kriget samt gav forsmak av hur det kan bli

i en snart kommande fredstid.

dsaren ser rubriken och undrar genast

hur det kunde komma sig att redakto-
ren fick ge sig ivig pa det siittet nir den
grymme guden Mars med sin tunga fot
tryckt bensinledningen till vart land platt
mot marken. Jo, saken var den att Aero-
klubben i Skéne hade silt sin Cub SE-AIB
till direktér Sven Hidén i Vise, medlem i
den nyhildade Varmlands Flygklubb. Och
eftersom det var smatt om tillgingliga fo-
rare passade det bra att red. erbjod sina
tidnster och ddrmed fick en liten reportage-
tripp morrut.

Sa& kom det sig att jag en vacker som-
marmorgon kl. 07.00 pin solo startade fran

Bulltofta. Kommen upp emot Hallands-

asen borjade morgondiset ldtta. Termiken
satte in och bar delvis Cuben pa sina mju-
ka kuddar. Léangs badstranderna hade se-
mesterfirarna redan bérjat loga och sola
sig. Svensk solsommar i fred och oskatt-
bar frihet!

Det var motvind, varfér jag maste landa
i Halmstad for tankning. Ett besdk vid
AB Flygindustri limpade sig sdledes all-
deles utmarkt. Efter att kl. 08.45 ha satt
Cuben bland en massa far rullade jag allt-
g4 in till flygfaltsvakten Lundberg, som
hjdlpte mig att hdlla "drickat” i tanken.
Sedan parkerades planet utanfor fabriken.

Serietillverkning av Weihe.

En mycket effektiv representant for
svensk flygindustri &r AB Flygindustri, det
mérker man omedelbart vid intrddet i dess
lokaler. En oerhord intensitet rader i de
stora hallarna, vilka emellertid pid grund
av arbetets omfattning tydligen Aro pa god
viag att bli for sma, varfor man sidkert kan
vinta ytterligare utvidgningar. Var flyg-
industri vixer snabbt, ty det var inte s
lange sedan AB Flygindustri byggde ut fa-
briken avsevirt. Och nu dr man i full ging
med en serie pa 25 st. av vart nyaste hog-
viardiga segelflygplan Weihe, Arbetet fort-
gir ungefir planenligt, men...

— Det ar tyvidrr oméjligt att halla ti-
derna med serien, ndr det #r si ménga
utkallade, de bista forstds, siger dispo-
dent Sundblad. Dessutom #r det vissa sva-
righeter med materialet. — Weihen &r
ett verkligt forndmligt plan med goda
egenskaper. Den ligger s& stadigt i
vinschstart att man tycker att man
flyger fritt 4ven under sjilva star-
ten. Och efter trimning flyger den sig
sjdlv. Det enda man kan anmirka pi ar
luftbromsarna, som #Hr sm& och inte gor

s& mycket nytta, men man far vingglida i
stillet, det gar bra det ocksi.

— Ja, man kan ju inte bli annat &n for-
tjust i Weihen, utbrister ingenjor Abelin.
Den &r verkligt strédlande. Men svenskar-
na bor ocksa fa ett par egna konstruktioner
s sméningom, det starker sjilvkinslan.
Inom en mycket snar framtid kommer AB
Flygindustri ut med en egen konstruktion,
som &dven blir tilliten for avancerad flyg-
ning, nagot som Hr noédvandigt, eftersom
det dir att “bara flyga rakt fram” inte gor
nigon minniska glad! Utan avancerad
flygning kan vi inte fa fart pd den hogre
segelflygutbildningen, och darfér maste
"konstflygningen” snarast upp pa program-
met. t

Det blir endast tid till en hastig genom-
ging av fabriken, ty Cuben viintar, Ciceron
dr verkstadschefen civilingenjor ZTorsten
Englesson. Han berittar:

— Den hir férsta Weihe-serien pabirja-

+deds i september 1942 och omfattar 25 flyg-

plan jamte orginalbyggsatsen fran Tysk-
land. De tva forsta planen har KSAK re-

Frdn segelplanet

serietillverkningen av
Weihe wvid AB Flygindustri i Halmstad.
Overst: klar for provflygning. Dirunder:
flyglkroppen har fdtt underfonéret pd samt
(nederst) fena och sidoroder monteras se-
dan dverfaméret fists.

dan fatt, varav det ena till Alleberg och
det andra till instruktorskursen i Varberg.
Aven nr 3 och 4 ska levereras till KSAK.
Sedan far flygvapnet nr 5—21. Det blir
vil ett—tva plan klara per vecka nu fram-
over. Dessutom kommer vi att ligga upp
en serie pa 20 byggsatser till glidplanet
5G-38, men nir de blir fiardiga beror pa
ovriga arbeten.

I taket till en av hallarna hinger en
massa Weihe-vingar ungefdar som man forr
i virlden tridde upp bridkakor pa sting-
er., Men pa& golvet under vingarna stir
ett flertal jiggar med kroppar till Weihe i
olika stadier.

— Berietillverkningen &r uppdelad i fle-
ra "takter”, siger ing. Englesson. For en-
kelhetens skull talar jag hédr bara om flyg-
kroppen. Spanten byggs delvis av kvinn-
lig arbetskraft. Sedan ligger vi upp dem
— spanten alltsd — i en jigg med under-
sidan uppat och fister dem noggrant, var-
pa de lingsgiende listerna fasts vid span-
ten. Medan den framvixande flygkrop-
pen befinner sig i jiggen siatts ocksd det
undre fanéret pd samt beslagen. Kroppen
tas ur jiggen och vindes, varefter fenan
monteras och en del av inredningen i sitsen
inlagges. Efter det styrningen, wirar o. d.,
lagts in féstes overfanéret. Bakre fillets
limmas pé, och inredningen i sittbrunnen
kompletteras. Roder och stabiliseringsor-
gan, som i huvudsak tillverkas av kvinnlig
personal, provmonteras nu till kroppen.
Nista steg dr att gora klart for malning.
Darvid méaste man férst slipa bort och
spackla éver kvalitetsbeteckningarna i anilin
pa fanéret for att dessa stamplar inte ska
gd igenom fargen sedan. Alla skarvar o. d.
slipas noga, och efter all spackling kom-
mer 8. k. vattenslipning. Nu dr det
klart for sprutmélning i flera omgéang-
ar, varvid en ytterst noggrann polering
sker. S4 mélas beteckningarna pa, och slut-
monteringen sker ute i AB Flygindustris
vialdiga monteringshall — nédmligen i det
fria utanfor fabriken. Planet kan nu over-
ldimnas till kontrollanten, som efter en
grundlig genomging till sist kontrollerar
alla roderutslag ete. Om flygplanet dr av-
sett for flygvapnet far KFFs (Kungl.
Flygforvaltningens) kontrollant hand om
det, men om KSAK ska ha det blir det
luftfartsmyndigheten som kontrollerar det.
Provflygningen utféres av Flygindustri.

Man behover tydligen inte frukta att
kvaliteten ej #dr den allra bidsta, att déma
av ett uttalande som pa red:s begédran go-
res av kontrollingenjoren vid Kungl. Flyg-
forvaltningen Carl Christer Lunding i hans
eget d@mbetsrum i fabrikens kontorsavdel-
ning:

— Flygindustri dr en firma som verkli-
gen vill framéat, sdger ing. Lunding. Och
detta visar ledningen genom att inte spara
pé kontrollen. Man drar sig inte for att
gora prov in i minsta detalj for utronande
av kvaliteten. Flygindustri har faktiskt
den ritta instéllningen till kontrollen, Van-
ligtvis ar ju kontrollen busen, men hir har
man en annan instdllning, Kvaliteten ar



genomgdende god, ty man har insett att
kvalitet uppbéar firmanamnet i ldngden.

S84 vackert betyg kan vilken fabrik som
helst vara beldten med! Inte minst néjd
med sin omgivning &r kontrollanten ing.
Nils 0. Dahlén, som nu hela dagarna far
hilla p4 med det som ligger honom nér-
mast om hjirtat. Han dr ju kind som
konstruktor av glidplanet “Méasungen” och
segelplanet “Mésen”, som han nu lamnat
kvar i Vanersborg tillsvidare. Ing. Dahlén
bekénner:

— Det Dblir s& smaningom nya rit-
ningar och en ny ”méas”, om de lediga
stunderna racker till. “Masen” #r bara
en fritidssysselsidttning for mig, sdger den
kinde "flygfantasten” den stimpeln
slipper han aldrig ifréan, och forresten &ar
det i detta fall en hedershendmning.

Beldtenheten #r allmin. Som solen ski-

ner ocksa flygplanmontéren Géste Karls-
son, didr han star i "monteringshallen” och
monterar bromsklaffar i vingarna:

— Ja, det dr hirligt att arbeta utomhus,
bekraftar han.

Ingen fara for att arbetet

Ing. ¥Yngve Ryne (t. v.) och instruktor Olle
Hiailkansson le som solen i Karlstad.

blir lidande p& all den friska luften. Vi
jobbar lika omsorgsfullt har ute. Och nir
det blir daligt vader flyttar vi inomhus.

Med ing. Abelin som ciceron gor red.
Aven ett bestk i ett nirliggande annex till
Flygindustri, dar nagra flickor &ro i féard
med malningsarbeten. Yrkesskickligheten
4r sikert lika stor som om det vore min i
farten. T samma hus ligger dven Halm-
stads Flygklubbs lokaler med sekretariat
och lektiongsal pd ovre vaningen och bygg-
lokal i den nedre. Hemtrevligt och effek-
tivt ser det ut, och medlemmarna trivas
sikerligen.

Hir ror sig allting kring hogvirdigt se-
gelflyg, och det dr niistan som att stiga
nedfor ett trappsteg att ga ut till den vén-
tande Cuben. Jag far emellertid sallskap
av ingenjor Bjorn Awndreasson, sportflyg-
entusiast av renaste vatten samt i studie-
syfte aven glidflygare med B-diplom. Han
Ar verkligen intresserad av Cuben och an-
ser den vara en god losning tillsvidare av
problemet “billigt och bra sportplan”. Hans
synpunkter i dmnet ha tidigare varit in-
forda i denna tidning, och dessutom lyckas
jag formi honom att skriva ytterligare en
artikel om denna sak- for vart oktober-
nummer.

Ing. Andreasson hjilper till med starten
och tar undan bromsklotsarna. KIl. 12.10
littar SE-AIB Gver farskocken och sitter
efter ett “drevarv” runt filtet kurs mot
Goteborg.

Vinden &r nu vistlig. Vagorna leka sig
makligt in &ver de badande langs kusten.

Over Falkenberg och Varberg och Kungs-
backa gdr resan. Stiger till 1.000 m nir-
mare Goteborg for att inte “lagsniffa”
over stadens ostra utkanter.

Man far inte ha bratt med en Cub, men
i gengild hinner man njuta av firden. Har
inte matt s bra sedan 1989 — utom nir
jag segelflugit p& stricka forstés!

Efter en vid sviing till higer om Gote-
borg nar jag fram till Torslanda, som lig-
ger solstekt i saltvinden frin viisterhavet.
Kommer fem minuter innan den férhands-
meddelade tiden kl. 14.00 och gér tva varv
runt faltet for att landa preeis.

Framtidsfunderingar pid Torslanda
— flyginternat?

Det &r en stdmning av svenska sport-
flygares "weekend-triaffar” over denna trev-
liga flygplats. Strax fére mig landar dir.
Nils Olofsson med sin Puss Moth, och en
halvtimme senare sitter dir. Gista Andrée
sin Hornet Moth pia asfalten. Det hela.
dar upplagt for "flygsnack”, och var lugn
for att det blir verkstillt ocksa! Var &r
den-och den flygaren nu? Vem kéapte den
kirran sedan? Kort sagt sddant som kan-
ske inte dr si laimpligt att skriva om just
nu. Emellertid kan det viill inte vara far-
ligt, att tala om att Sveriges férsta Cub,
SE-AEP, med fyrkantigt sidoroder och sva-
gare motor an senare typer, nu ir renove-
rad av "Corben-Tiriksson” och utlanad till
Trollhéttans Flygklubb, dir den flygs da
och di. Alla trodde vil annars att dess saga
var all? Vanliga regler dro visst inte till-
lampliga p4 Cubar!

Efter ett saltbad vid slipen bérjar den
mera officiella intervjun med direktér An-
drée. Tyvirr far han inte beridtta om fil-
tets utvidgning och framtidsplaner i sam-
band dérmed. Och inte heller vigar red.
drista sig till att Aterge det rikliga mate-
rial som influtit i dagspressen, ty da kun-
de vederborande kanske tro att direktor
Andrée varit framme., 1 stillet f4 vi no-
ja oss med att fradga hur Aeroklubben i
Goteborg har det stallt just nu.

— Aeroklubben i Géteborg har nyligen
fyllt 25 ar, berattar Afrikaflygaren. Klub-
ben bildades ndmligen den 11 juli 1918, och
jubileet ska hogtidlighillas nigon gang i
host, nir folk kommer hem frin sina se-
mestrar. Var verksamhet har ocksid kon-
soliderats genom en "inkorporering” av
Chalmers Segelflygklubb som segelflygsek-
tion och Vistra Sveriges Modellflygklubb
som modellflygsektion inom huvudklubben.
Dessutom har den utit tdmligen okiinda
Goteborgs Motorflygklubb anslutits, Det-
ta skedde vid senaste #Arsmotet den 10
maj. Alla klutar ska nu séttas till och vi
hoppas mycket av den blivande verksam-
heten. Bade segel- och modellflyget star
sig bra i konkurrensen med &vriga av lan-
dets flygklubbar. Vért lag pa Alleberg pla-
cerade sig saledes bra, eller hur? Och vi
héaller pa och segelflyger s sméatt pA Hun-
neberg tillsammans med bl. a. Trollhidttans
Flygklubb., I materialvidg &r vi vil rus-
tade, men det stora kruxet dr instruktorer-
na, som antingen flyttar eller blir utkalla-
de. Lyckligtvis har civiling, Anders Jo-
hansson genomgatt en instruktorskurs i
sommar och ar i gdng med skolningen hir.
Bara han fir stanna i stan...

Under samtalets gdng ha vi kommit upp
till den stora triabyggnad som forut inrym-
de flygrestaurangen och hotellet,

SE-SAN wvinschas upp fran folen av
"hiiga Hunneberg”.

— Det hidr huset har klubben hyrt av
Giteborgs stad. Nu #r hiar klubblokal, och
sedan tinker vi inriitta bygglokal och med
tiden om mdojligt ocksd internatskola for
motor-, segel- och modellflygare. Det tor-
de kunna bli en alltigenom stark sak! Lo-
kaler dr A och O for en flygklubb, och i
det fallet saknar vi ingenting. Segelfly-
garna har f6r nirvarande sin bygglokal pa
Gyllenborgsgatan inne i stan, och modell-
flygarnas lokal pa Kopmansgatan har
knappast stitt tom en enda dag sedan den
oppnades for ett par &r sedan. Sa bara
chanserna kommer ar vi val rustade att
ta dem. Motorflyget har ju alltid haft en
stark stidllning hir i stan, men just nu &r
det bara malflygningar, som handhas av
motorflygsektionen. Vi lingtar mycket till
freden och kommande ”flyg-weekends” hir
p& Torslanda, det #r sikert det!

S& lingt direktor Andrée. Jag traffar
ocksa sportflygaren divektor Georg Lithan-
der, som har en hel del pa hjartat:

— Det ir nog bra med landflyg, siger
den unge direktéren, men nir jag ibland
fatt tillfalle att flyga sjoplan ett tag sa
begriper jag inte hur man kan flyga an-
nat. Jag funderar skarpt pa att sd snart
freden kommer skaffa mig ett amfibieplan.
Den dir lilla Cub-amfibien &r nog inte sa
illa, men mitt ideal #r tresitsigt — tva
fram och en dir bak i bagagerummet —
med en motor pa 130—150 hédstar. En ab-
solut fordran #r ocksa att alla delar ska
vara rostfria #ven vid flitig anvindning
i saltvatten, alltsd inte bara "rostskydda-
de” med specialfirg. Man vill ju kunna
flyga och bada var som helst pa vistkus-
ten. . Vi bor halla ett oga pa den karak-

teristiska utvecklingen i Amerika, dar r?e’c
gista skriket #r sjoflyg. Den stora tid-

(Forts. pa sid. 20)

Ing. Petzill i Babyn fdr hjdlp med fast-

spanningen av SAABs provflygare ¢ Troll-

hittan ing. Helgstrand (t. v.) oeh civiling.
Johansson.
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Vad kradver dét moderna kriget
I FLYGMATERI HL?

A]drig dr tystlatenheten si stor som un-

der krig. Men #dven da har tystnaden
sin gradation. « Fran Ryssland slipper
praktiskt taget inget ut. Fodga mer fran
Tyskland. England och Amerika diremot
talar ritt fritt ut men har dock sin starka
Ccensur.

Uttalanden fran framtridande person-
ligheter — sérskilt ndr det gitt bra! — och

fran journalister oeh militira medarbeta- .

re lamnar emellertid, om man talmodigt
samlar, stoff till Atskilligt. Av sdrdeles
stort intresse ir ju att utrona hur mycken
flygmateriel som lat oss sdga en armé pa
350.000—400.000 man kan tédnkas dispone-
ra. De siffrorna sldpper ingen ur sig.
Men man kan méhinda leta sig fram.

Under striderna i Tunisien publicerades
i England en artikel om tyska flygvapnet
varvid papekades, att medan tyskarna pa
ostfronten blott disponerade en maskin per
3 kilometer kunde engelsmidnnen vid Ma-
rethlinjen sdtt in 20 flygplan per mile.

Hur lang var den fronten?

Enligt kartor, publicerade i Illustrated
London News var Marethlinjen 60 miles.
Salunda hor hiogste befidlhavaren ha kun-
nat sitta in 1.200 flygplan. Ur detta kan
s& smaningom deduceras fram vad den
siffran betyder i flygmateriel for genom-
forande t. ex. av en ménads operationer,
vilket riatt val motsvarar de pigiende ope-
rationerna pa Sicilien.

Halles 1.200 maskiner i luften per dag
och riknar man med en si blygsam avgang
som 2,5 % per dag betyder detta att under
en méanad “omsatts” 1.800 maskiner. - Dir-
till bor laggas 30 % av frontinsatta flyg-
plan, d. v. s. 30 % av 1.200, &verlimnade
till reparationsverkstiderna. Dirav blir
tydligen 400 maskiner. Sammanlagt skul-
le alltsd for fyra veckors operationer be-
hova stillas till en befdlhavares forfogan-
de 3.400 flygplan eller nira 300 % av be-
hovet i framsta linjen.

En sjélvstandigt opererande armé beho-
ver dartill ett forband tungt bombflyg.
Sattes dess storlek till 150 flygplan och
riknar man med 4 % avgang per anfall
och 20 anfall under en méanad, skulle av-
gangen bli sammanlagt 120 flygplan. Dar-
till bor laggas 30 % under reparation lika
med 50 st. Sammanlagda behovet av tunga
bombplan blir darigenom 320 maskiner el-
ler nadgot mer an 200 % av behovet i fram-
sta linjen.

Bercende pa krigsteaterns lige och de
geografiska forhallandena kan utiver de
ovannimnda maskinerna tillkomma behov
av ett forband till skydd for konvojer till
sjoss och i luften samt ett forband trans-
portflygplan. Att betrdffande dessa upp-
gora nagra som helst berdkningar Ar me-
ningslost.

Det har emellertid framkommit négor-
lunda barkraftiga siffror i de tva forst-
nimnda avseendena, 3.400 flygplan — jakt-
flygplan, stortbombplan, medeltunga bomb-

plan ete. — samt 320 tunga bombflygplan.
Uppskattas deras sammanlagda besitt-
ningar till 6.000 man s& skulle minst

60.000 man vara bundna vid flygbaserna
eller cirka 20 % av arméns styrka.
H. V.

Hoégvardiga jaktflygplan

(Forts. fran sid. 10)

Utom dvriga fordringar pa det hogvir-
diga jaktplanet betriffande hastighet och
stigformaga och dessas ritta avvigning
gentemot varandra, maste man &Aven ta
hiinsyn till anspraken pa flygegenskaperna.
Man begéar di, sdvida man vill ha ett an-
vandbart flygplan, tillréicklig stabilitet i
alla flygldgen och vid alla slags aerodyna-
miska tryck och styrningskrafter av sidan
storleksordning  att. rérelserna  kring
alla axlar ej fordra fér stort kraftéver-
skott. Redan hos
ir det ett besvirligt arbete att avpassd ro-
derkrafterna inbordes s& att hand- och fot-
arbetet far den riktiga storleken, men med
okade hastigheter bli svarigheterna oerhirt
mycket storre. Med insdttande av "for-
tatningsstotar”, alltsd vid uppnéende av det
kritiska "Mach”-talet pd de betriffande

detaljerna, blir genom den méjliga om-
5 : 1 dea
svangningen av lyftkraftsgradienten 1
Uy

faran akut att styrverksmomentets norma-
la beroende av roderutslagen erfar si sto-
ra storningar att styrbarhet och stabilitet
komma i allvarlig fara. Aven om fér gon-
blicket denna grins endast uppnis vid de
snabba jaktplanens stortflykt, sa dr dock
detta ett flyglige, vilket man jimte upp-
tagningen obetingat méiste behidrska, pro-
blemet och dess lésning har blivit utomor-
dentligt viktigt. VAara nuvarande snabba

nuvarande hastigheter

SVENSK FLYGTIDNING

jaktplan visa visserligen under stortflyk-
ten ett skenbart harmlost forhéallande, men
4 andra sidan har det oftrklarliga fororsa-
kat ménga olyckor och en hel del av dessa
ingalunda genom odverskridande av den till-
latna lastfaktorn och dirmed uppstdende
brott. Slutsatsen att sidana stérningar
upptrida helt plotsligt och omotiverat ir
naturligtvis mycket farlig. Det till hog-
vardigt flygplan utvecklade jaktplanet
kommer alltsd, det kan man sidkert forut-
sdga, att starkt bidraga till en icke ofarlig
utprovning' av flygegenskaperna vid hoga
hastigheter.

I bérjan av denna artikel bevisades att
som hogvardigt jaktplan skulle det minsta
och ldttaste flygplanet vara det bédsta. Det-
ta far emellertid icke fora till undervirde-
ring av héllfastheten. Varje inbesparing
av vikt pa de olika byggdetaljerna, vilka
pa grund av nya material eller viktsparan-
de utformning blir mojlig, bor utom till
forhojning av strids- och forsvarsprestanda
(vapen, ammunition, bepansring) &ven ut-
nyttjas for att oka hallfastheten. De ny-
ligen genom fysiologerna framlagda bevi-
sen att minniskan (vid beaktande av lige
och tidslingd) tal hogre accelerationer &n
vad som hittills varit vanligt ge kanske
mijligheter att oka brotthallfastheten hos
hogvirdiga flygplan si& mycket att dessa
kunna bli bittre bevdpnade mot farorna
vid stegring av hastigheten upp till och
over det kritiska “Mach'-talet. DA man
emellertid pa jaktplan icke kan avstd fran
véindbarheten och d& rodrens nuvarande
storlek och kianslighet absolut maste bibe-
hallas for de ligre hastigheterna, kunna
pafrestningarna pa flygplanet genom for-
titningsstotar” vid roderrdrelserna bli syn-
nerligen vildsamma.

Uppgiften att utveckla jaktplanet till
hogvardigt flygplan, vilket under de olika
utvecklingsstadierna skall vara om majligt
alla motstandare overligset, medfor en rad
ingdende studier och experiment framfor
allt pA omraden som ha att gira med stora
flyghojder, extrema hastigheter och speci-
ell hallfasthet. D4 redan de nuvarande
jaktplanen flygas pa hojder och med has-
tigheter, vars grinser med de givna medlen
kunna skénjas, betyder varje vidare ut-
veckling intringandet pd jungfrulig ter-
ring, omriden ddr man samlat mycket fi
erfarenheter. Mycket kan visserligen be-
rdknas, men en hel del kan ocksa lyckas
med sund teknisk instinkt och dérur tur-
samt avledda kombinationer. Konstrukto-
ren maste dven besitta formigan att ur
méangfalden av mijligheter kritiskt avvi-
gande forma kompromisser, vilka vid varje
utvecklingsstadium ge de optimala pres-
tanda for den taktiska insatsen.

(Ur "Luftwissen” nr 4,/1943.)
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ELYGREPORTAGE . ..

(Forts. fran sid. 17)

skriften “Flying and Popular Aviation”
har haft flera artiklar om hur man ordnar
sjoflygplatser pa ett enkelt sitt med t. ex.
pontonbryggor. Det gir i riktning mot
sjoflyg, och detta #r idealet for vart land
ocksd. Om 5 &r dr det sikert lika van-
ligt att flyga som det nu &r att kira bil.
Forresten blir det nog en del andringar in-
om flygklubbsorganisationen ocksd, jag
tinker pa distriktsindelningen. Varje di-
strikt bor vara sjilvforsorjande med ett
bolag som skiter flygutbildningen med eg-
na flygplan och anstillda instruktérer. Di-
striktet bar sig sjilv ekonomiskt, och en
stor andel hiri ska vara en verkstad, som
kommer att leva pd att reparera alla de
sportflygplan som blir privatigda efter
kriget. Detta later kanske lite for opti-
mistiskt men #r ingalunda oméjligt.

Se det var en reflekterande sportflyga-
re, skulle gamle H. C. Andersen ha sagt.
Hoppoms att det blir som dir. Lithander
vill!

Nér skuggorna bérjade bli langa drog
jag 1 gang Continental-motorn och littade
frdn goteborgarnas finfina flygfalt. Lings
Gétadlv puttrade Cuben fram till Trollhit-
tan, dir jag efter 50 min flygning landade
kL 17.25. Det var forsta gingen jag kom-
mit flygande till mitt fordldrahem, ty frin
flygfiltet var det bara att Aka buss ett
tag, s& hade jag den kira familjen i famn.

Forstindig civilflygentusiast i Viise.

Starten n#sta dag forsenades av en
ogynnsam  viderleksprognos, men nar
markdimman och de ldga molnen bherikns-
des ha littat gjorde jag detsamma ki,
11.45. Efter tvA timmars fird lings Vi-
merns vastra strand, over det jubilerande
Amal och idoga industrier hir och dir, lan-
dade jag pa ett filt i nirheten av Karlstad.
Planets nye #gare, den 40 &r unge direk-
toren Sven Hidén, tog emot mig med
virmlandsk hjartlighet och en god lunch.
Att han just kopt en Cub visade sig vara
resultatet av sunt tinkande.

— Néar man hunnit upp till medelaldern
ar det inte tillradligt att skaffa sig ett
fartvidunder som inte kan landa annat &n
pad stora jamna flygfalt. En man i min
dlder bir ha en siker och lattflugen kirra.
Den behdver inte g& si virst fort. Och ef-
ter kriget &mnar jag lira mig flyga planet
samt sdtta flottorer pa det, for att kunna
flyga fran och till Varmlands alla vackra
sjoar. Det tycker jag dr ett mycket loc-

kande framtidsperspektiv.

Jo, det vill man lova!

Efter lunchen &verlamnades planet en-
ligt en noggrann lista Gver alla detaljer.
Dch efter ett par timmars mekanikertjinst
for att gora agaren och hans tvd meka-
niker — den ene mekaniskt geni vid dir.

Hidéns grynfabrik i Vise och den andre
f. d. vpl vid flygvapnet — nagorlunda for-
trogna med Cubens skétsel och vard, satte
jag mig pd taget till Karlstad.

Samtal om Viirmlands Flygklubb.

Namnet Hékansson #r intimt férbundet
med flygklubbslivet i XKarlstad. Darfor
var det helt naturligt att jag senare pa
kviillen satt och svalkade min torra strupe
med isvatten tillsammans med dir. Bror
Hdilansson och han séner Olle och Bengt
i familjens vackra tridgérd. Det blev na-
turligtvis “markflygning” igen, som all-
tid dar tva eller flera flyghitna dro for-
samlade. Jag fick mig till livs en mycket
intressant historik over alla de besvirlig-
heter som 6vervunnits och som nu resulte-
rat i en klubb med flygande materiel och
goda mojligheter till en framtida verksam-
het av skaplig omfattning inom savil se-
gel- som motorflyget. Det har varit en
seg ihardighet och en offervilja av antag-
ligen ovanliga matt som férmatt familjen
Hakansson att med alla till buds stiende
medel hélla klubben flytande — fadern
med penningbidrag, goda rid och stidjande
forstéelse, sénerna Olle och Bengt med ak-
tivt arbete under all fritid. Numera in-
struktoren och kandidaten Olle Hakansson
har varit den sammanhéllande och padri-
vande kraften i klubben, och den blivande
affidrsmannen och "trollkarlen” Bengt har
rantat omkring hela Karlstad och samlat
ihop mycket pengar nidr nagot sirskilt
stort projekt skulle sittas i verket.

— Som alla de hir pojkarna har arbe-
tat och slitit dr de minsann virda att nu
fa framgéng, menar direktér Hakansson
ndr vi siga godnatt. Och nu ska det si-
kert bli fart och stadga pa verksamheten,
niar Viarmlands Flygklubb bildats; Med
landshovdingen som ordférande och en
méngd inflytelserika min med verkligt
flygintresse i styrelsen kan man ocksd hop-
pas pa en god framtid fér. klubben.

Nista dag ordnas ett sammantriaffande
med ing. ¥Yngve Ryne, ledare for segelfly-
get i Karlstad. Han dr ocksd hoppfull men
betonar vikten av att halla sig p4 marken
med sina planer for att kunna hélla sina

.plan i Iuften.

— Jag skulle emellertid vilja resa om-
kring och studera andra flygklubbars or-
ganisation for att sedan plocka ur det bis-
ta fran varje klubb och anvinda det hos
oss, siger ing. Ryne. TEller om segelflygar-
na ville komma och hilsa pd hidr i Karl-
stad. ..

— Ja, infaller Olle Hakansson, det vore
inte dumt med en samlingsvecka i all ge-
mytlighet, da segelflygare fran alla hall
kunde traffas och jaimféra sina rion. Inga
tavlingar men flygning for de som har lust,

Framtidsbild for dir.
Hidén — men det
kommer att std SE-
AIB pd hans sjiflyg-
plan.

SVENSK FLYGTIDNING

inga anstringande teoretiska kurser men
ett nyttigt foredrag di och di for de som
vill hora pa. Dessutom bad och idrott, li-
gerbdl och kamratlig samvaro. Idén lim-
nas alldeles gratis men méste givetvis ge-
nomarbetas grundligt innan det kan bli ni-
got av med det hela,

Det dr ndstan svart att lamna det hjirt-
liga Karlstad och siifta sig pa taget till
Trollhdttan. Men dir nere vintar ocksi
segelflyg. :

Segelflyg pa Hunneberg,

Nir jag kommer ecyklande till Hunne-
berg seglar en Baby over sydhanget. Det
ir SE-SAN, giteborgarnas plan, som pend-
lar fram och tillbaka i den 5—6 sekm
starka vinden. Sydhanget dr inte alls ide-
aliskt och kan inte nimnas pé samma vecka
som Ost- och vdsthangen, som &ro utmirk-
ta. Vid en nédrmare okulidrbesiktning av
flyglaget visar det sig bestd av goteborga-
re och trollhédttebor. De férras chef dr ci-
viling. Anders Johansson och de senares
ing. Claes Petzill. Som instruktor funge-
rar forne goteborgaren Olof Bengtsson,
numera bosatt i Vinersborg,

Men det blir inte mycket fluget den son-
dagen. Vinden mojnar efter ett par star-
ter, och det @r bara att packa ihop och &ka
hem med den av Anders Bange konstrue-
rade vinschhilen och géteborgarnas gamla
vilkédnda transportvagn.

Dessforinnan fick red. emellertid tilllfille
till en pratstund med ledarna.

— Till "berget”, d. v. s. Halle- och Hun-
neberg, dras alla flygklubbar hiromkring,
siger ing. Petziill, kallad “Pz” (varfér inte
PZL?), gruppchef i Trollhiittan. Forst
kommer férstds de narmast liggande klub-
barna i Trollhéttan och Vinershorg, men
dven Aeroklubben i Géteborg, Lidkopings
Flygklubb samt segelflygarna fran flyg-
flottiljerna i Satenis och Sive dmnar ha
berget som central segelflygskola. Hir
gér bra att segelflyga, sirskilt vid vindar
frdn oster och vister. P& sydsidan ir
bergsluttningen inte tillrdckligt brant, och
om vinden mojnar plotsligt finns det risk
for att planet inte kommer fritt fran hang-
et pad en ging nir man ska ner for land-
ning. Sydhangets pendelstricka Hr ocksa
ganska kort, vilket man ingalunda kan si-
ga om de andra hangen, de ir omkring en
mil ldnga, Acceptabla fdlt fér uppvinsch-
ning och landning finns runt berget. Orts-
borna dr ocksd mycket tillmétesgéende och
intresserade, ;

— Viistgotarnas samling kring segelfly-
get med berget som enande symbol Ar
glidjande stor, fortsdtter "Pz”. Viners-
borgarna har visserligen #nnu inte nagon
egen materiel, men de flyger hos oss i
Trollhdttan, f. n. i en grupp pa 12 man
under A-skolning. Sjdlv har trollhitte-
klubben en A-grupp och tvd B-grupper i
ging samt en del C-elever. Allt som allt
dr vi 70 aktiva. Vi har #nnu si linge
endast en Grunau Baby, den &dr férresten
pa reparation just nu, sd vi flyger ocksa
med "Sessan”. Dessutom kan jag tala om
att vi av Skerfving kipt en Klemm 25, si
det ska wvil bli fart pa flyghogseringen
ocksd, vad det lider.

S& var den reportageresan slut. Pa ta-
get till Malmé fick jag en blixtblick pa Sio-
derasen och hanget vid N. Vram. Fa vi
se nagra civila segelflygplan Gver det hang-
et i ar? Millgdrd.
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Flygtermer pa fem sprak. X X XIII

Svenska

vindhastighet
vindhastighetsmiitare

vindmitning
vindriktning
vindriktningsvisare

vindruta; vindskydd
vindrutetorkare
vindstilla

vindstrut; "'korv'

vindstyrka; vindhastighet
(se dven d. 0.)

vindtryck

vindstit; by

vindtunnel

vindtunnel for foriinderlig
lufttiithet

vindtunnel fér hiéga hastig-
heter

vindtunnel for modeller i
naturlig storlek

vindtunnel av sluten typ

vindtunnel fér spinprov;
spintunnel

vindtunnelmodell
\'indtl'mnélm.’itningar
vindtunnelprov
vindtunnelundersiikning

vindtunnelvdg; aerodyna-
misk vag

(Av

Tyska

Windgeschwindigkeit (f)
Windgeschwindigkeits-
messer (m); Anemo-
meter (n)
Windmessung (f)
Windrichtung (f)
Windrichtungsanzeiger ([)

Windschutzscheibe (f)
Scheibenwischer (m)
Windstille (f)
Windsack (m)

Windstirke (f)

i Winddruck (m)

Bt ()
Windkanal (m)

Windkanal fiir verinder-
liche Luftdichte

Windkanal fiir hohe
Geschwindigkeiten

Windkanal fiir naturgrosse
Flugzeuge

Ringkanal (m)

Trudel-Windkanal

Windkanal-Modell (n)

Messungen (f) im Wind-
kanal

Windkanal-Versuch (m)

Windkanal-Untersuchung
(f)

aerodynamische Waage (f)

Lothar Ahvens)

Engelska

wind velocity; wind speed
anemometer

wind measurement
winddirection; dir. of wind
wind indicator

windscreen; windshield

windsereen wiper

calm

wind stocking; wind cone;
"'sausage’’

wind force

wind pressure
gust
wind tunnel, wind channel

variable-density wind
tunnel
high speed wind tunnel

full secale wind tunnel

wind tunnel of the closed
circuit type

spinning tunnel; vertical
wind tunnel for spinning
tests

wind tunnel model

wind tunnel measure-
ments

wind tunnel test

wind tunnel investigation

wind-tunnel balance

Franska

vitesge (f) du vent
anémometre (m)

mesure (f) de vent
direction (f) du vent
indicateur (m) de vent

pare-brise (f)
essuie-glace (m)
calme (m)
manche (f) a vent

foree (f) du vent

pregsion (f) du vent

rafale (m)

soufflerie (f); tunnel (m)
aérodynamique

soufflerie & pression
variable

soufflerie aérodynamique i
grandes vitesses

tunnel *'vraie grandeur"

tunnel & retour

tunnel vertical de vrille

maguette (f) d'études
aérodynamiques

mesures (f) au tunnel

essal (m) en sgoufflerie

investigation (f) au tunnel

balance (f) aérodynamique

Italienska

velocita (f) del vento
anemometro (m)

misura (f) di vento
direzione (f) del vento
indicatore (m) del vento;
i. di direzione di vento
parabrise (m)
tergicristallo (m)
calma (f) di vento
manica (f) a vento

forza (f) del vento

pressione (f) del vento

raffica (f)

tunnel (m) aerodinamico;
canale (m) a vento

galleria (f) a densita
variabile

galleria aerodinamica per
alte velocita

galleria per aeroplani in
grandezza naturale

galleria a ritorno

galleria verticale per prove
di avvitamento

modello (m) di tunnel
aerodinamico

misure (f) al tunnel

prova (f) al tunnel aero-
dinamico
investigazione (f) al tunnel

bilancia (f) aerodinamica

ol

ha under ératal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget

har yiterligare bestyrkt §5-mérkets

osedvanligt héga kvalitet.

Begdr vdra utférliga specialprospekt.
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VI PRESENTERA: 3

Parttylt Virkks,

chefredaktor for “Hmailw”, propagan-
dachef vid Finlands Luftvirnsforbund,
IK-korrespondent.

V dr tidnings Finlandsredaktor ér fodd
t Viborg 1913. Redan pd skoelbinken
blev han flygbiten och var en av de fir-
sta aktiva modellflygarna i Finland.
) Efter modellflyget kom . segelflyget.
| Redan i Viborg tog han A- diplom, och
) sedan erdvrades B uppe i Jamijarvi, dir
han brukade tillbringa somrarna.
' Sin tidningsmannabana birjade Virkki
li Viborgs och #stra Finlands stirsta
| dagstidning, “Karjala”. Efter avslutad
skolgang foljde fortsatta studier 1 hu-
vudstaden. Han genomgick journalist-
lkursen vid Sociala hégskolan och- ham-
| nade sedan i Finska notisbyrdn, dir han
stannade ¢ fem dr.

Viren 1941 kallades han till propa-
gandachef wvid Finlands Luftvirnsfor-
bund och utndmndes samtidigt till chef-
redaktir for forbundets tidskrift “II-
mailu”. Under vinterkriget var Parttyli
Virkki kommenderad till Sverige och
Norge, dir han var med om att arrange-
ra finska flygares wtbildning samtidigt
som han sjilv deltog i wtbildningen i
Norge. Efter kriget var han en av de
tre redaktiverna for det statliga bokver-
ket  "Ilmamme puolustajat sodassa”
(Vira flygare i krig).

Ett av Virkkis betydelsefulla initia-
tiv dr grundandet av en flygllubb fir
journalister, vilket skedde 1939. Lujft-
virnsfirbundet anordnade pd hans for-
slag en kurs for tidwingsmdn och delta-
gorna  bildade sedan den foreslagna
klubben, wilken trots krigstidens in-
skrimkningar redan hunnit géra posi-
tiva insatlser.

Under det nuvarande kriget har
Virkki verkat som IK-korrespondent vid
luftvapnet. Han har skrivit en massa
reportage, kidnnetecknade av inlevelse
och sakkunskap. Numera har han dven
fullbordat sin egen flygutbildning vid
flygvapnet.  Pérttyli Virkki innehar
vinterkrigets minnesmedalj samt fri-
hetsmedaljen av 2. klass fior sina insat-
ser under pagdende krig.

Virkkis verksamhet som Finlandsre-
dektor fir SVENSK FLYGTIDNING
ir vilkind och uppskattad. Dessutom
ha hans artiklor vunnit spridning dven
i andra ldinder, sasom t. ex. Tyskland,
Schweiz, Italien och Amerika. 0, L.
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I detta onddens ar d& flygningen natt en
sddan enorm utveckling, kan det ju ha
ett visst intresse med en skildring frin en
flygvecka for c:a hundratrettio 4r sedan —
virldens férsta. Den visar, om inte annat,
att minniskan under lingliga tider grubb-
lat pa problemets lésning, dven om resul-
taten blivit naiva. Och ehuru den olyck-
lige skriddaren-aviaten fér omkring 130
ar sedan ej hade samma framging som
hans medbrider under en senare tid, for-
tjainar nog minnet av denna den forsta
flygveckan i virlden ett litet omnamnande.

”I Ulm, dér fanns en skriddare som gjorde
flygforsok,

men djdvulen han slog’en, sd han i vattnet
dok.”

Sedan mer dn ett sekel tillbaka sjunger
man dnnu i dag i Ulm denna oeh liknande
nidvisor om ”skriddaren fran Ulm”, Lud-
vig Albrecht Berblinger, som #imnade f&-
retaga ett storre flygforsik den 30 och 31
maj 1811. Han lyckades emellertid ej bitt-
re dn att han fran tornet, dir han starta-
de, foll direkt ned i Donau. Under flyg-
veckans forsta dag uppeholl sig till och
med konungen i Ulm. Féljande dag kom
lantbefolkningen i stora skaror, och sta-
dens honoratiores stillde sig runt det kung-
liga tadltet, dar pid konungens befall-
ning hertig Henrik infunnit sig {or att
askada flygningen.

Plétsligt hordes pukor och atféljd av en
stirre procession nérmade sig skriddaren
med sin vildiga tvavingade maskin. Vin-

nerna tryckte hans hand, och under folkets.

stormande jubel steg han upp fér den hoga
trastillningen, som var uppford p& stran-
den av Donau. Tva medhjilpare, en soldat
samt stadens tornviilktare, fiste med bre-
da remmar de villdiga vingarna fast &ver
brost och rygg. S& smaningom lade sig
folkets jubel. Skriddaren stod och sig
ganska rdadd ut uppe pi sin plattform.

Plotsligt ropade han likvil: ”Flaggan
upp — — —". Detta var det Bverens-
komna teeknet for fanfarerna. Direfter

tog han ett djdrvt spring och svivade ut
i luften. Vad som skedde under nistfel-
jande sekunder har den gode skriddaren
aldrig lyckats klargira for sig. Han kin-
de endast att bist som han trodde sig svi-

va fram, hans vinstra sida slog emot na- .

gonting, och si f6ll han mitt i Donau till
stor skam och nesa for honom sjilv.

D& en av hans vinner, som legat i be-
redskap med en eka och en batshake, fis-
kade upp den olyckliga skriddaren ur det
vata elementet, yttrade han endast helt
kort och gott:

"Spring, skriddare, innan de fa fast i
dig!”

Han var heller inte sen att efterkomma
uppmaningen, och sedan den stunden var
han alldeles botad for att géra nigra vi-
dare flygférssk vare sig i Ulm eller an-
norstides.

Ja, sa slutade i alla fall virldens férsta
flygvecka, som #gde rum redan for ett-
hundratrettiotvd 4r sedan.

B. Broberg.

SVENSK FLYGTIDNING

VI PRESENTERA: 3

Bengt C:son Bergman,

fanjunkare, forare i segrarlaget pi
Alleberyg 1943,

B engt Bergman, bland kamrater popu-
lart kallad ”C:som” foddes 1910 i Ek-
8j6. Efter ndigra dr 1 liroverket tog
dventyrslusten ut sin ritt, och han sok-
te sig till flygvapnet, dir han fick sin
flygutbildning 1933. ”C:son” kan sdile-
des i dr fira 10-drsjubileum som flyga-
re. Hans dventyr i luften under flyg-
tjinsten dro legio — inte mindre dn tvd
ganger har han klarat Uvhanken med
fallskarmens hjilp. Ar 1941 kom han
som flyglirare till Ljungbyhed, dir han
sedan dess dgnat sig dt att invige unga
disciplar 1 flygningens mysterier.
Bergmans bana som segelflygare ir
kort men lysande. Pd vdarkanten 1942
genomgick han flygvapnets kurs for
segelflyginstruktorer pd Skarpndelk och

blev samtidigt allvarligt biten av segel-

flygflugan. Under kursen klarade han

sitt  C-diplom och segelflygeertifikatet.
H

Sedan gick han med lv och lust in fir
att erdvra det eftertraktade silver-C :et.
Hojden klarades galant, men en dker
utanfor  Hdssleholm satte definitive
stopp for silver-C-planerna under 1942.
Uthallighetsprovet kunde man vil i alla
fall klara, tyekte ”C:s0m”, och gungade
i fem timmar fram och tillbake dver
Soderdsen nir histstormarne satte in.
Under vintern dgnade han néistan all sin
lediga tid at glidflygeleverna vid F 5
— utan att det blev skilsméissa i hans
dltenskap! Sd kom viren och med den
termiken.  Strickprovet klarades fmf
med en flygning till Knisslinge, och sd
var det dags att fara till Alleberg.
Dir dokumenterade han sig omedelbart
som en av vara skickligaste seaelfly-
gare. Hans friska och fricke telnik
vid utnyttionde av termikblisorna vick-
te allmin fortjusning uppe pd “berget”
— det var de wverkliga smdlinningsta-
gen som kommo fram. VAtt inte karln
blir yr i skallen”, forvinade sig kamra-
terna nir de sdago honom farsvinna bort
mot horisonten under brant och ideligt
fewrvande.

Den gode "C:son” &r dessutom en
skicklig skytt. I kamraternas lag dgnar
han sig med forkirlek dt att “dra pa-
schaser”, varav hans firrdd dr ndstan
outtomligt. En glad. gosse dr han och en
stor tillgdang for det svenska segelflyget.

ny_p.”
B i ) » |
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KRIGSFLYGAR-ESS

Italien:
Kapten Giuseppe Gimicchi

Kapten Cimicchi riaknas till de
mest framstiende italienska tor-
pedflygarna. Han dr nu 30 a4r gam-
mal. Som frivillig lyckades han
komma in vid Regia Aeronauticas
akademi i Caserta och erholl offi-
cers grad. S& smaningom forflyt-
tades han till de afrikanska kolo-
nierna, men i mars 1938 Aterkom
han till hemlandet for att genomgé
en kompletteringskurs och Gvergd
fran reserven till aktiv tjanst. Vid
krigsutbrottet var han léjtnant och
bombflygare, men mnidr de itali-
enska torpedflygarna borjade bli
beromda for sina djarva kupper”
gav han sig ingen ro forrin han
fatt enrollera sig i detta special- ARAD
vapen. I april 1941 omndmndes Cimicchi i krigsrapporterna for
framgangsrikt deltagande i ett angrepp mot en eskorterad kon-
voj i ostra Medelhavet. Han deltog i slaget om Kreta och okade
alltjamt sin lista Gver vil utforda torpederingar. Vid en strid

i Famagostabukten, d& Cimicchi nyss stigit upp ur séingen efter
en sjukdom, fick han in en fulltriff pid en fientliz kryssare
pa 7.000 ton, vilken dirpd sjonk. Han var nu berémd som en

oradd och sgkicklig torpedflygare. Nir detta skrives har Ci-
miechi utfért 16 torpederingar med positivt resultat samt har

tre tapperhetsmedaljer i silver, ett krigskors for tapperhet och Y ’ v ’
ett jarnkors av 2. klass. Han befordrades till kapten pad grund
av visad tapperhet infor fienden. Nio ginger har hans namn

omnamnts i krigsrapporterna. W. L-m.

Innan den blivande jaktflygaren for f

géngen startar med ett stridsflygplan,
méste han vara flygtekniskt fértrogen
med eft jakiflygplans alla karakteristiska
egenskaper. Harvid hjélper honom Ar94B.
Denna maskins flygegenskaper motsyara
fullsténdigt stridsflygplanets. Har lér han
kdnna den stallbara propellern och vén-
jer sig att ratt skéta vingklaffarng, de
sénkbara skevningsrodren och slotsen.

Kort sagt, han lér sig flyga just s& som

det i praktiken en gdng kommer att ford-

ras av honom. Samtidigt f&r han méjlig-

het till utbildning med fast kulspruta. Ett

flygplan konstruerat och byggt fér utbild-
ning av jaktflygare, det ar

ARADO

/'_ 1/(, g f)\— )

s ARADO FLUGZEUGWERKE G.M.B. H.
AKTIEBOLAGET GALCO, STOCKHOLM
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Rasande luftstrid . . .

(Forts. fran sid. 8)

tet beskjuta de den ensamma finska “ja-
garen”. Det knattrar betinkligt i planet,
men fénriken ger sig inte. Han har tidi-
gare varit i en néstan lika svar situation
och klarat sig tack vare sin harda "sisu”.
Men hur skall det g& den hir gingen? Det
intresserar honom mycket. Spéarljusen
blixtra pa alla sidor. Genom undvikande
rorelser lyckas han undgéi de virsta seri-
erna och blir t. o. m. sjialv i tillfdlle att
beskjuta det marmaste fiendeplanet, varvid
dven de Gvriga dra sig tillbaka for ett
ogonblick. Nu blir en I-16 alltfor over-
modig och forsoker sig pa att gora av
med finnen framifrdn. Fanrik Pallasvuo
mirker detta i tid och glimmer ett slag
de ovriga planen for att bakom sitt ring-
sikte koncentrera sig pa sin frickaste mot-
stdndare. Denne far sig en ofdorutsedd se-
rie, férsoker fly men rakar. darvid komma
i dnnu battre mallige och far dnnu en se-
rie rakt i sidan. Den ojamna striden fort-
siatter. Bakom finnen ligga #nnu ett par
I-16 och en MIG-3. D& han forscker kur-
va at nigot hill kinner han det obehagliga
knattrandet i planet och konstaterar nu
att de fientliga kulorna avskurit hans an-
tenn och ddrmed forbindelsen med kamra-
terna. Hans beldgenhet blir nu allt mera
kritisk. De fientliga jagarna forsoka var
och en i sin tur att gora slut pd honom
med raketprojektiler, som komma susande
emot finnen som vindilar under vingarna
fran de anfallande planen. Men inte ens
detta hjdlper. Vad kan det vara for kar-

Flygvapnets flygmiirke
gediget och omtyckt, forsett
med krasnhl. Firgyllt.

Pris kr 2: 25

Flygarringen
av kontrollerat silver.
Uppgiv invindigt mAtt
(diam. i mm).

Pris kr 4: 85
Firgyllt silver

Pris kr 6: 25

Manschettknappar

av firgylld alpacka med
flygmérket infiillt i bla
emalj.

Pris kr 5: 25 per par

Flygets beredskapsmirke 1942 och 1943.

Firgyllt i trevligt utfo-
rande, Mirken finnas
foir alla flygflottiljer
med flottiljens nummer
i upphtjda siffror. Upp-
giv vilket flottiljmirke
som ¢nskas och vilket
irtal det ghller (ex.
1943).

Pris endast kr 1: 50

Representanter antagas vid varje flygflottilj.
Hbg provision!

Order éver 5 kr portofritt!

Ovanstiiende priser 4ro inkl. omsittnings-
skatt,

Vér stora katalog med 100-tals artiklar for

Eygintresserade sindes mot 30 6re i frimir-
en,

AERO-TJANST, Malmé

lar med i spelet hir, undrar finrik Pallas-
vuo, medan han med spind uppmirksam-
het férsoker undvika kulserierna. D& far
han hjalp — féltvibel Salminen kommer i
full fart, séinder en serie hit, en serie dit.
Motstandaren tappar -koncepterna. En
I-16 far nog av Salminens serie och lésgor
sig ur striden. Finrik Pallasvuo fattar
nytt mod och skjuter allt vad han formar.
Efter dnnu en stunds kamp kan han verk-
ligen radda sig ur “luftmottin” och frin
en siker forintelse. Hans plan har dock
blivit s& pass svart skadat att det inte kan
bli tal om att fortsitta striden, varfior han
blir tvungen att nédlanda pia niArmaste
flygfalt.

Filtviibel Salminen har nu fatt nytt by-
te, som utgores av fianrik Pallasvuos for-
foljare. Han kommer éter i ldge att be-
skjuta en I-16 pa kort hall. Serien triffar
motorn, och fiendeplanet ”stannar” pléts-
ligt p4 himmelen som vid en kraftig broms-
ning. I sista stund undviker faltvibel
Salminen en sammanstétning, men de bada
planens vingar snudda si tétt forbi var-
andra att Rataplanets vinge skir av fin-
nens antenn. Efter att ha forsokt ge eld
P4 dnnu en motstidndare rikar Salminen
in i det fientliga luftviirnets aktionsomri-
de och fir nu en svar triff i sin motor.
Nitt och jimnt klarar han sig darifran.
Rokstrimman badar visserligen inget gott
— men inte heller det virsta. Med sin
skadskjutna motor aterviinder han lyckli-
gen till sin bas, oaktat det en stund sig
trostlost ut.

Oversergeant Tiivola anlinder ocksa till
stridsomradet mitt under det virsta gnyet.
Han hor i sin radio kamraternas meddelan-
den men har fullt upp med att sjélv klara
sig ur sina svdra beligenhet, Efter att
forst ha rett sig med 4 fiendeplan triaffar
han pa 3 st. Rata och en grupp MIG. Den
fientliga formationen skingras, och di ett
av planen flyger soderut féljer Gverser-
geant Tiivola efter. 5—6 serier spraka
emot fienden, men pid grund av det stora
avstandet har ingen av dem nagon avgi-
rande verkan. Fiendeplanet forsiker ge-
nom kurvor undvika serierna men kan in-
te undgd triffar. DA han avfyrar den
sista serien miirker oOversergeant Tiivola
hur fiendeplanet plitsligt stegrar sig och
forsvinner ur sikte. I detsamma sdnder
luftvarnet upp en kraftig salva, som tar
emot den oftérmodat anlinde faltvibel Sal-
minen, och vara flygare bege sig hastigt
till sdkrare trakter.

S& sméaningom tystnar det pa himlen,
Motorernas din dor bort ovan linjerna och
den lysande férestillningen avslutas. D.
v. 8. lysande for dem som f6ljt med den
nerifran pd marken men uppe i luften allt
annat. ...

Flygarna anropa varandra genom radion
och beriitta kortfattat vad de astadkommit.
Snart f4 vi syn pa de forsta. Snabbt su-
sa planen over filtet. Redan deras vil-
kiinda brummande och andra tecken skvall-
ra om manga luftsegrar.

D& motorernas dén tystnat och flygarna
forsamla sig, trétta och lyckliga, ridknas
planen. Ett ér borta. Allas ansikten bli
allvarsamma, men di anmiiler dejouren att
finrik Pallasvuo nodlandat och vintas an-
linda till basen samma kvill. N&, gudske-
lov! Mekanikerna granska planen och ska-
ka pid huvudet. Det var inte négon liten
strid! Alla planen bira spir, somliga mer,

SVENSK FLYGTIDNING

andra mindre. Négra flygare plocka fram
"krigsminnen” ur vingen eller rodren och
ta omsorgsfullt vara pid dem. Ingen av
minnen har dock fatt s§ mycket som en
skrama,

Sméningom klarligges stridens ging och
resultaten, som bekriftas och kompletteras
av rapporterna fram forsta linjen, Inalles
11 fiendeplan ha stdrtat, forutom flera
osidkra fall. Ater hade vara jaktflygare
utgatt som segrare ur en hard strid, till-
fogat fienden kiinnbara forluster och givit
honom nagonting “moraliskt” att tinka

pa.

AKTIEBOLAGET

RADIOSPECIALISTEN

Friisgatan 6. Malmé. Tel. 16723

PRENUMERERA pa

2w Helarendast 5:— kr.
njng Okt-dec.  1:35kr.

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
Los pirm med guldtryck for inbindning.
Pris endast 2: 75 kr.

Filjande dldre nummer finnas:

Pris 25 ire:

Nr 1, 2, 3, 4 &r 1940.

Pris 35 ire:

Nr 12 &r 1940. Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 ar 1941,
Nr 1, 2, 8, 4, 5 &r 1942,

Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12 Ar 1942

och samtliga nummer utkomna A&r 1943,

Brevmiirken med ildre flygmotiv. 28 mirken
i en karta. Pris 35 ore.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 dre.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv). Pris 15 ire.

SEGELFLYGHANDBOKEN

Svensk upplaga av vidrldens férnimsta verk
P& omriadet "Handbuch des Segelfliegens'’ av
Wolf Hirth med speciellt svenskt komple-
ment dr under utgivande i fem delar. Fir-
sta delen utkommer denna manad. Pris per
del 2: 50 kr. Varje del omfattar c¢:a 100 sidor.

Abonnemang kan tecknas pA samtliga eller
speciellt utvalda delar. Abonnemangspris:

T TP S S R e R 10: — kr,
L s s Sk 8: 50 kr
SUBBIRT N, s e s v 6: 75 kr
it T e AN P A S s 4: 75 kr

Insiitt beloppet pi vart postgiro.

FOR FLYGTEKNIKER.

Kopior i storlek 45 x 33,5 ¢m av det ''Dia-
gram for beriikning av luftens spec. vikt,
tithet samt INA-hdjden ur barometerstind
och temperatur' som var infirt i juninumret.

Pris 1: 25 kr.

SFTs MODELLRITNINGAR.
Skalamodell "PZL'" — polskt jaktplan.

Konstruktir: Gista Hellstrim.

Ritning 31 X 42 em. Pris 75 ore.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt
bombplan,

Konstruktér: Ake Tollin,

Ritning 72 x 92 em, Pris 2: 65 kr.
Replikamodell BELL P-39 "AIRACOBRA”
— amerikanskt jaktplan.

Konstruktér: Ake Tollin,

Ritning 27x30 cm. Pris 0: 85 kr.

UHU-lim, Liten tub. Pris 0: 65 kr.
Vid kop av alla tre ritningarna erhilles en
tub UHU-lim gratis!

SVENSK FLYGTIDNING, Malmi.
Postgiro 147660,

Firlag:

Ombud fér lésnummerforsiljning antagas!




Martin Baltimore.

artin “Baltimore” ‘tillverkas av Glenn

L. Martin Company i Baltimore, Mary-
land, USA — en av Amerikas #ldsta och
mest kdnda flygplanfabriker — och 4Ar nir-
mast en utveckling av den gamla bepri-
vade Martin 167 ”Mﬂryland"’, vilken sena-
re ju tagit aktiv del i striderna i Mellersta
Ostern.

Utrustad med tvd Wright, 14 cylinders,
tvaradiga GR-2600-A5B Cyclone-motorer
pd vardera 1.600 hk #r Martin 187 kon-
struerad pa basis av de erfarenheter man
fatt hos Marylandtypen och tjinstgor hu-
vudsakligen som medeltungt bombplan. Den
kan emellertid fven anvdndas som spa-
ningsplan éver langa distanser och lir for-
resten ocksd vara utmirkt som tungt
bombjaktplan. Och detta limpar det sig
bra till pad grund av sin hoga hastighet
(ett av de snabbaste tvamotoriga planen i
virlden) och tunga bestyckning.

Konstruktionen dr den relativt vanliga
typen i metall. Kroppen #r byggd i halv-
monoeoquekonstruktion och har en alltige-
nom transparant nos, som ger bombfilla-
ren-spanaren god sikt. Vingen #r delad i
tre partier, av vilka det mellersta uppbir
de bada motorgondolerna. Landningsstills-
benen falls bakéit in i vingen och tdcks i
infdllt lige av tittslutande luckor. Nor-
malt flyger numera det stora flertalet
“Baltimore”-bombarna med fast sporrhjul
— den ursprungliga typen hade infillbart.

Bestyckningen ér som sagt kraftig. De
flesta versionerna torde ha 4 fasta ksp, som
skits av foraren och Ar monterade i var-
dera vinghalvan. Ryggtornet ar utrustat
med 2 ksp, och forutom dessa finns ytter-
lagare en, som mandvreras fér hand ge-
nom en lucka strax bakom vingens bak-
kant.

Data ej offentliggjorda.

Martin "Marauder”.

n annan utmirkt Martinprodukt &r
Martin B-26 med tillnamnet "Marauder”.
Den konstruerades fore "Baltimore”, och
dven om inga absolut bestimda siffror kan
ges betrdffande marschhastigheten ligger
den sikerligen lika higt som hos "Balti-

!,7

At ,J—m

MARAUDER

BALTIMORE

Martin "Marauder”: 1) Utdragna motor-
gondoler. 2) Langa framdt. 8) Cirkelrund
genomskirning pd kropp. %) Higt ving-
montage. 5) Hingande motorgondoler. 6)
Nosparti. 7) V-form pd stabilisator-hijd-
roder. 8) Stjiartparti. 9) Stor fena. 10)
Higt stabilisatormontage.
Martin "Baltimore”: 1) Utdragna motor-
gondoler. 2) Karakteristisk vingform. 3)
Stor fena. 4) Hig kropp. 5) Smal kropp.
6) Starkt avsmalnande stjirtparti
(" grodyngel”-kropp).

more”. Skillnaden hos de badda bombplan-
typerna dr ndrmast den att Marauder”
kom till strax innan Amerika gav sig med
i kriget och darfor dr byggd efter mera
fredliga linjer. ”Baltimore” daremot #“r
relativt firsk och har byggts sedan fabri-
ken fatt goda erfarenheter fran modern
krigforing att bygga pa.

Man kan nog lugnt pastd att “Marau-
der” forlorat en hel del i krigsduglighet
genom den kanske allt for skona utform-
ningen. En och annan har ju ocksa dragit
vissa paralleller med en flygande cigarr. .

P4 det hela taget &r ”Marauder” en
aning storre dn “Baltimore”. Den #r ut-
rustad med tvad Pratt & Whitney Double
Wasp, 18-cyl. motorer pa vardera 1.850 hk.
Dessa driver en ny propellertyp som kon-
struerats sdrskilt med tanke pa forbittrad
kylning av motorn och storre effekt.

B-26 dr konstruerat med trebent land-
ningsstill och har ett helt genomskinligt
nosparti med god aerodynamisk utform-
ning. Nérmare uppgifter pa bomblast
och bestyckning star tyvirr ej att fa ur

15

(dverst) och "Baltimore”.

*Marauder”

officiell killa, men man kan dock notera
att planet har ett ryggtorn strax bakom
vingens bakkant samt ett rorligt, koniskt
ksptorn i stjartpartiet, som av den anled-
ningen forsetts med V-form. Detta giller
speciellt de amerikanska versionerna un-
der det att de ”Marauder”-bombare som
flyger i RAF har vanlig rak stabilisator
och dédrfor ej nagot aktre ksptorn.
Data: -

Spannvidd . .
Léngd . .

Vad idr detta for flygplan?

Silhuetten i juninumret, som forestillde
det japanska jaktplanet Nakajima 97, var
tydligen en hard noét att knicka, ty endast
ett fatal rdatta svar ha inkommit. Déarfor
kunna vi endast utdela tva pris, vilka till-
falla: 1) W. van den Hout, Gilze (Holland),
2) Hans Andersson, Helenelund.

Julinumrets silhuett var littare, marin-
spaningsplanet Curtiss SO3 C-1 "Seagull’
eller rittare landversionen av densamma.
Vinnare: 1) Erik Aberg, Alberga, 2) H.
Birlund, Helsingfors, 3) Yngve Enemar,
Kumla.

Sista dag for svar pid nedanstdende dr
den 30 sept. Mirk "Silhuettivling”. Pris
inb. arg. FT 1942,

Ruunths Eftr. | STORST och BAST
owy,  BOKIPYEKePi | nar det galler  Tokniska artiklar
S\uw§ Bokbinderi Sjukvards- och Férbandsartiklar
;%.W mg" C. Rebastrim Kameror 0. Fotografiska artiklar
7 - LULBA - : foos

Tel. 2022 ankn. bost. | FTAMKallning o. Kopiering
» 2830
i s J AT A
TRYCKSAKER]| ..
Férg- och Droghandel
Snabbt - Korrekt | .3 Tel. 2229

Sven Westherg

Sko- & Lé&deraffér
Telefon 5
Nyképing

Brunnsgatan 25

Vilsorteral lager av griivre och finare
HEER-, DAM- och BARNSKODON
SKOMAKERIARTIKLAR, LADER m.m.
PORTMONNAER och PLANBOCKER

) .
gfg,ffcng ripens
foalitéskor

erhaHes hos

Herkules Skumagasm

Luled tel. 2865 Kiruna tel. 442
Malmberget tel. 364
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FLOTTILIMARKET
Ett - utsékt flott
MARKE

¥ utfort i forgylld me-
tall med skild i bla
emalj samt forsett
med krasnél. Pris
endast 2: 50 kr. Méir-
alla flygflottiljer,

ket finnes for
Bliv ombud — hig provision!

AERO-TJANST, Malmao.
Postgiro 97637.

I jorbiflykten

Flygares riskpremie bor gi till férsikring.

Foreningen Viarnpliktiga flygforare har tagit
initiativet till en frivillig flygarforsikring. Man
pipekar i en utsiind broschyr — En flygares
ABC — att den flygande personalen méngen
ghng ej tillrickligt tar hiinsyn till sin ekono-
miska stiillning vid eventuellt olycksfall. Den
hjiilp som kan limnas av staten och instiftade
fonder ir ofta ej tillriicklig.

I broschyren propageras dirfor for att fly-
garna skall anviinda en del av den riskpremie,
som under namn av flygtilligg utgir under flyg-
ning till erforderliga forsikringar. Broschyren
vinder sig inte blott till virnpliktiga flygare
utan dven till andra kategorier av flygande per-
sonal,

Giteborgs flyghamn 20 dr.

Den 5 aug. 1923, alltsd fér 20 Ar sedan, invig-
des Gboteborgs stads flyghamn vid Torslanda,
den forsta i sitt slag i Sverige. Oppnandet
skedde med stor pomp och stit i samband med
den si pAglende jubileumsutstillningen i Go-
teborg. Kronprinsen héll invigningstalet och he-
la det flygintresserade Géteborg samt represen-
tanter fran en mingd olika linder bevistade
hiigtidligheten.

Leksand vill ha flygfilt.

Leksand bor skaffa sig ett trafikflygfilt, an-
ser arbetarkommunen dir, som vid ett mite ny-
ligen beslot sitta sig i forbindelse med Lek-
sands Flygklubb for att fA ett forslag i fragan
framlagt for kommunalfullmiktige.

Det framholls under overliggningen, att fly-
get kommer att fA oerhiird betydelse efter kri-
get och att Leksand méaste som turistort i god
tid se till att det far goda fBrutsittningar for
{lygtrafik.

Ett flygfalt
och vid en ev.

vore limpligt beredskapsarbete
arbetsloshet. En hel del forun-

dersikningar om placeringen av flygfiiltet har
redan verkstillts,

Kortfilm om avancerad flygning.

Flygvapnet, i samarbete med firsvarsstabens
filmdetalj och Wuropa Film, héller pA med en
kortfilm om avancerad flygning och stridsflyg-
ning, Den avser att visa wvarfir flygarna &
lira sig avancerad flygning.

Upptagningarna ledas av ryttmistare Sten
Nordenskéld, och fotograf #r flygfilmaren Per
Flood, numera stabsfotograf pa f[orsvarsstaben.
Europa Film sitter ljudet och distribuerar.

Flygflottiljernas fanor.

Chefen fiir flygvapnet hemstiller att regering-
en skall tilldela de nytillkommande flygférban-
den samt flygkadettskolan fanor. Dessa fore-
slis T4 det utseende som faststillts for flygvap-
nets tidigare fanor samt med f6ljande sirskilda
kiinnetecken: Skinska flygflottiljens fana Ska-
nes grip, PBravalla flygflottiljs bilden av 8:t
Olof (Norrkipings stads skyddshelgon), Hal-
lands flygflottiljs Hallands lejon, Hilsinge flyg-
flottiljs Hilsinge bock, Upplands flygflottiljs en

vase, Blekinge flygflottiljs Blekinge ek samt
flygkadettskolans tre kronor omslutna ay en
krona.

Kapten Florman om fredens trafikilyg.

ABA-chefen har intervjuats om det kommande
uppsvinget pa trafikflygets omride samt dirvid
yttrat bl. a, fdljande:

Flygtrafiken pad ovre Norrland torde komma i
ging ritt snart efter fredsslutet. BAde post-
verket och ABA #ro beredda att siitta i gang
sd snart flygfiltsfragan blivit 16st. F. n. finnas
endast tvAh limpliga norrlindska flygtilt for
kommersiell lufttrafik, det ena Skeppsholmen i
Indalsiilvens mynning, som blir gemensamt fiir
Sundsvall och Hirnisand med en restid av 2
resp. 30 min med bil till de bAda stiderna; det
andra Kalix, som tillkommit sfsom nédhjilps-
arbete, men detta fAr troligen ej stor betydelse
for den kommande flygtrafiken. Luftfartsmyn-
digheten har fort férhandlingar #inda sedan 1937
med ett flertal norrlandsstiider i flygfiltsfrigan,
och fullt utnyttjande av flygets fordelar kan
det forst bli nédr sirskilda trafikflygfilt anlagts
intill de viktigaste stiiderna.

Atlanttrafiken blir av vildig storleksordning.
Det talas pa fullt allvar om flygplan pi 100 m
lingd, 1.500 ton flygvikt och 600 passagerare,
och det finns ingen anledning betvivla siffrorna.
Krigstrafiken tver Atlanten under de senaste
aAren har haft oerhird betydelse. De tvd ame-
rikanska bolag som driver denna trafik komma
pa varsidan niista ar att tillsammans kunna pre-
stera 35 turer per dygn i vardera riktningen.
Diirtill de turer som redan flygas av det eng-
elska British Overseas Airlines., Dessa T0 tu-
rer per dygn {4 en kapacitet av 800 passagerare

SVENSK FLYGTIDNING

LGS W

© INKODSKALLOR

FARGER och FERNISSOR

MALMO: A. W. Carlssons Firghandel,
Lundaviigen 40. Tel. 265 69,

MOBLER
USTERSUND: Otterstréms Mobelindustri,
Priistgatan 13. Tel. 838, 458.

Unilormseliekler
Fireningsmiirken
Medaljer
Plakeller

Lagerstroms Fabriks A/B
LILLA ESSINGEN
FORDRA OFFERT. BEGAR KATALOG.

ELLEERGS

ADELGATAN 2
M A LMD

Specialaffdar fér

RESERVOIRPENNOR

REPARATIONER UTFBRAS
A EGEN VERKSTAD

eller motsvarande vikt i gods i vardera rikt-
ningen over Atlanten varje dygn. Kongressen i
USA har beslutat att 2.000 trafikplan skola byg-
gas i Ar redan — totalbestindet av sidana flyg-
plan i hela viirlden dr nu c:a 1.000. ..

Kolsyra

for olika dndamal

A-B. Kolsyrefabriken

KRISTIANSTAD

Betald annonsplats

av firma intresserad fér
flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

Betald
annonsplats av

Stadshotellet

1

Enkoping

K. E. Wikholms Eftr.

(J. V. Wenstrém)

PLATSLAGERI
Lulea

Kungsgatan 23

Rekommenderas

Utisr allt vad som inom yrket
hérer och garanterar valgjort

Arstidens Blommor

Krukvdxter

fran egna driverier '
kopes alltid fordelaktigast rin

Kallkdllans Blomsterhandel

och

arbete fill humana priser.

Tel.: Verkst. 2346 - Bost. 2561 -

Storgatan 29 Lule& Tel. 2272

Medlem av Blomsterférmedlingen —

TYCHO BRAFSTROM

LULEA

Kolonialvaror
m. m. en gros

0. Lundin & Sdner

Smides: &
Mekanisk verkstad
Verkst. tel. 435 Kont. tel. 44

Mekaniska, smides- o.
automobilreparationer

Kiépmangatan 55, Ostersund




OLIr i LmMmbDILIV 19743

Vi vekommendera:

Halmd

SEV. MATTSSON

JARN: VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {22420 MALMO

Lullgeviir,
lufipistoler
& ammunifion
i ledande mivken.

CHAMPION Tindstift
jor flygmotorer!
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Aktieholaget
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMOU Géteborg

C. E. Johanssons
precisionsverktyg

Lager i Malmé:

Oscar Holmén & Co.
M AL M O
Ombud f&r sddra Sverige

"CRUNDADT 1890

e

NEW YORK FAR NY TRAFIKFLYGPLATS:
Fére kriget hette det att LaGuardia-flygplatsen
vid New York var up-to-date i alla avseenden,
men nu meddelas att den maste anses otillriick-
lig for den viildiga flygtrafik som kommer att
igangsiittas efter kriget. P& grund hirav har
ett omridde pd 8 kvkm stillts i utsikt for en ny
trafikflygplats i Idlewild vid Jamaica i staten
New York. Den projekterade flygplatsen skall
betjina sivil land- som sjoflyg.

FRANSK FLYGMOTORPIONJAR DOD; Fran
Paris meddelas att den franske motorkonstruk-
tiren Clerget avlidit. Han var en av de iildsta
konstruktérerna av flygmotorer och var redan
1908 sysselsatt pA detta omrade. Hans firsta
motorer voro vattenkylda 4-cyl. radmotorer, men
han gick snart Sver till att bygga luftkylda ro-
terande motorer, vilkas utveckling han Ssedan
fullféljde. Dessa motorer spelade en stor roll
i virldskrigets franska flygplan. Senare gav
han sig Hven in pA experiment med dieselmoto-
rer, sirskilt dd i samarbete med Hispano Suiza.

SKOTTSAKRA BRANSLELEDNINGAR: Gum-
mibolaget Goodrich i USA framstiller skottsik-
ra briinsleledningar, med vilka livsviktiga fir-
bindningar skola utféras i krigsflygplan. Ge-
nom dessa ledningar, vilka konstruerades pa
grundval av erfarenheterna vid skapandet av
skottsiikra brinslebehdllare o. d., fAr man icke
blott en stérre sikerhet mot skottskador utan
fiven en inbesparing i vikt, da reservledningar,
vilka méste kopplas in om huvudledningarna
skadas, bortfalla. Ledningarna hestd av nor-
mala rér med en inlaga av syntetiskt gummi,
som besitter stor motstAndsférméga mot bensin
och olja. Den totala viiggtjockleken hos dessa
ledningar utgbra c:a 8 mm. Skjutférsok ha vi-
sat att Hven med skotthAl pa 13 mm diam. héllo
ledningarna titt vid ett tryck av 0,7-1,0 kg/kvem.

VANDSKIVOR FOR FLYGPLAN: Vid mandv-
rering av tvAmotoriga flygplan pi marken ge-
nom bromsning av det ena hjulet och rusning
av den motsatta sidans motor utsiittes det brom-
sade hjulets dick for stora piafrestningar och
utnétning i fortid. For att avhjilpa denna nack-
del har man pa den nya flygplatsen i Washing-
ton inbyggt 12 vindskivor, vilka underlitta
mandvreringen av flygplanen pia marken och
minska slitaget pA dicken. Vindskivan bestar
av en stdlskiva med 1,85 m diameter. I dess
centrum finns en skalformig fordjupning, av-
sedd att mottaga det bromsade som mittpunkt
tjinande hjulet. Skivan dr helt och hallet lag-
rad pad hjul, vilka l6pa pia skenor. Vindskivan
behéver ingen betjining., Piloten rullar upp
flygplanet pai skivan pa ett sidant sitt att det
ena hjulet kommer att std i mitten. Detta hjul
bromsas, och yttermotorn drages pa, varpad vind-
ningen sker utan nétning av innerhjulets dick.

KOLOXIDFARAN: Lufttrafikbolaget Starrat i
Canada har latit bygga in koloxidindikerings-

27

Vi rekommendera: |

Medaljer Plaketter
Krasnalar

Manschettknappar
Armband Broscher

Flygklubbar erhélla kostnadsfritt
skissforslag fill féreningsmérken

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stoclkhelm 7

Malmi

WANGELS

KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

@ d.uuvece.vw ,@,

Soderg, 12, Malms. Tel, 21490, 21493,

Kamratringar

ﬂuj;LTryc ksaker ¢ Klichéer
o Sydsvenska Kliché- &

Tryckeri Aktiebolaget
21660 - 21960

Norra Vallg.16, Malma Tel.

par olja, om de forbréindes i rbret fér varm-
lufttillférseln, utvecklade tillrickligt mycket kol-
oxid att déda en minniska.

UTNYTTJANDE AV MOTOREFFEKTEN I
BROMSBOCK: For att Atminstone delvis dra
nytta av effekten fridn motorer som kiras i
bromsbock har man i USA vid en del fabriker
pa senare tiden bérjat koppla till en vixel-
stromsgenerator, vars strom tillfores fabrikens
elektriska nit. Det berittas att man vid ett
tillfiille under en 5 1% timmars bromskdrning av
en motor utvann 6,232 histkrafttimmar, av vilka
4.607 hktim kunde utnyttjas effektivt till andra
Andamal.

,ﬂ‘ apparater i firarhytterna pa sina flygplan. Det-
A e TEL. 13734 ta #r resultatet av en officiell undersiknings- BYGGKOSTNADERNA FOR ETT TUNGT
10842 rapport, som meddelade att en pilot i ett trafik- BOMBPLAN av typ "Lancaster’ uppgi enligt
MALMO, flygplan avlidit till f6ljd av koloxidfirgiftning. engelska uppgifter f. n. till e:a 40.000 pund ster-
Gaserna tringde frin avgasréret in i forarhyt- ling, vilket med nuvarande kurs blir omkring
ten, Utférda forsdk visade att endast toly drop- 680.000 svenska kronor.
Det bista bridet Malerifirman Priva Ingenidr S. A.
tas fra L1 - -
g SODERSTROM 0LOVSSONS BROD Bolins Elektriska
UHLSUNS ANGBABER' & CARLSSON B Installationsbyré
oottt - Banérgatan 9 Tel 3679  Linképing | Malmabergsgatan 22, Visterds ’
O. Storgatan 7. Tel. 64-191 = ; i Houpitalagatan s
Ankn. Filial: REKOMMENDERAS! Butiker: Kungsgatan 5 (Nya Torget) Tel. 238 41
Brunnsgatan 34, Tel. 64 Saluhallen NORRKOPING
ilial : Mingarig entreprenér 4 mal- Tel. 33798 och 35003 ®
& ningsarbeten fér Flygvapnet.
V. Tradgérdsg. 28. Tel. 1164 : Utfor Nyanliggningar och
NYKOPING Referenser. Kvalitetsarbeten. LEHB[&HWI‘ tl" bll i F Ig V'as Reparationer av alla slag.
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Svenska misterskapen i

tivlingar, som varje sommar drar till sig

eliten av vArt lands modellflygare till #del
kamp om méistartecknen. Dessa kiimpalekar dir
en flygintresserad ungdoms heta stridslusta far
komma till wutbrott. HEn fredlig ''fight"”,” en
sport dir nya friska tag privas, modeller visas
upp, givande diskussioner b@ljar fram och Ater
och dir méanga och fasta viinskapsband flitas
samman mellan unga flygkamrater.

Men de Gppnades ingalunda under gynnsam-
ma auspicier! Formliga kaskader av hart slag-
regn stortade nimligen ner fran bistert rynka-
de skyar lérdagen den 7 augusti, den dag da
det egentligen var meningen att tvi etapper
skulle avverkas. Inom kort var Visteras flyg-
filt, alldeles nyharvat och poridst, en sann
gyttiepil dir man till sin forvaning kunde se
den ena kiinde modellflygaren efter den andre
med vackra nykonstruktioner i hiinderna #aka
kana hit och dit allt medan det sa’ omviixlande
"smack” och "klaffs'' om deras leromgjordade
liinder.

Helt naturligt kunde spelen under dessa be-
tingelser ej ta sin bérjan pA utsatt tidpunkt
och tivlingsledningen med fabrikor Landegren
frin ViisterAs Flygklubb i spetsen beslét ocksa
riktigt nog att uppskjuta tivlingarna till sin-
dagen med den lovvirda firhoppningen att vid-
rets makter da skulle visa sig fran den glada
sidan.

Och det blev annat av! En morronpigg och
nyter sol gick opp och kastade sina virmande
strdlar Over det hundratal modellflygare som
vid 7-tiden p4 morgonen dragit sig ut till fdltet

S 4 #ir de dA ett vackert minne blott — dessa

Arne Blomgren med sin "Camilla", Sveriges
vackraste segelmodellplan.

Karl-Erik Landegren med sin “Kranich”.

"OREBRO”-laget var mangrant samlat.

1943

i troget siillskap med sina tivlingsplan. Det
dréjde ej heller liinge forrin flygfiltet blev allt
hiittre och bittre for att till sist frampd efter-
middagen torrt och viirdigt kunna ta emot den
relativt talrika publiken.

Men dessférinnan hade stora saker timat! I
tidig morrontermik gick en strialande hbigstart
med en strémlinjeformad och vacker 8. 3:a. Det
var Karl Blom fran Bjuvs MFK i norra Skane
som vinschade upp sin "kirra’ till ganska bra
héjd — 1 alla fall tillrickligt higt for att mo-
dellen strax ddrpd skulle vara pA vig fran det
ena molnet efter det andra under vild jakt ef-
ter termiska uppvindar. Det var en hiirlig syn
att se modellen gracitst kretsa i vida cirklar
hiigt uppe bland ulltopparna medan byggherren
sjiilv. kom skuttande av fulla krafter nere pa
filtet: Han hade tur, han lyckades behalla sin
modell i sikte under hela den dver 30 minuter
lAnga termikflygningen.... och han kunde féra
tillbaka modellen i stolt triumf till tiviings-
arenan for att fullborda de Aterstiende tva flyg-
ningarna.

Karl Blom iir férresten inte nigon nykomling,
ingen ny meteor pA modellfirmamentet, nej man
minnsg honom frian férra sommarens mister-
skapstiivlingar pd gutarnas o, di han presterade
flera vackra och langvariga flygningar. Att han
fér kommande stortivlingar ir ett namn man
kan rilkna med Hr sikert!

Denna lingflygning var emellertid inte den
enda som presterades denna termikmiingda som-
mardag. Karl-Erik Landegren, som s& att si-
ga kimpade pi hemmaplan, hade uppenbarligen
féga hum om de plikter som ett virdskap som
detta for med sig.... Han gick niimligen helt
enkelt sta' och knep it sig ett nytt svenskt re-
kord i minsta motormodellklassen. Att det
fanns en hel del andra modellflygare med mo-
tormodeller — i synnerhet stockholmare — som
giirna velat ha sina hiinder med i spelet bekym-
rade honom platt intet. Fér Landegren var det
ett vilfértjint rekord! Han #r viil en av de
just nu flitigaste tivlingsflygarna och har god
rutin bakom sig fran bade in- och utlindska tiv-
lingar. T. ex. fraAn Jimijirvitivlingarna forra
aret di han flég dver 40 minuter med sin Kra-
nichmodell. Den hir gingen kom han alldeles
bort sig med sin Kranich, vilken tycktes ha all
mida i virlden att komma upp i ordentlig hig-
start. Mestadels var det rena negerjazzen som
denna modell visade upp och en och annan fri-
gade sig ostkt vart modellens flygtiormaga ta-
git viigen, Méihiinda forsvann den med den star-
ka Visterdstermiken?

I motsvarande segelmodellklass — klass 8.1 —
blev det ungefdr samtidigt iven nytt svenskt re-
kord. Den hir gingen var det Ebbe Akesson
fran Halmstad som gaskade upp sig och note-
rade hela 12 min 11,5 sek med en trevlig modell-
konstruktion. 1 ovrigt iir betriffande Halm-
stadsklubben att anteckna deras sensationella
seger Over sd pass starka kolleger som Eslovs
MFK och LEN vid tivlingen om Adolf Jahrs
vandringspris. Till denna klubb hemférdes nim-
ligen inte mindre 4n tvA miistertecken och en
hel del goda placeringar. Sveriges senaste stor-
klubb, tydligen!

I segelmodellklasserna gjordes den kanske
sikraste prestationen av "vingen' Curt Jansson,
som fick den b#sta genomsnittstid som hittills
natts i vart land. Hans vinschstarter var verk-
ligen urstyva och renderade honom iiven priset
fér dagens bista tid. Janssons segerplacering
var Vingarnas enda trumf i segelklasserna dir
klubben fick se sig ganska grundligt slagen av
landsortsgrabbarna, som #n en gang visat sig
behiirska dessa modeller med suveriin talang.

Lag Vingarna daligt till i segelmodellklasser-
na tog de niistan rubb och stubb med motor-
modellerna. I klass M.2 férde Bengt Blomgren
Gverliigset hem segern — om det berodde pi att
han sporrades av sit medhjilperska eller ej la-
ter vi faktiskt vara osagt.... Angenimnt var
det i alla fall att se honom hirja pa nytt i pris-
listorna efter en tids uppehall.

Olle Lind — ett av vara dldsta och gedignaste
modellflygess — dik upp med sin gamla wake-
fieldmodell, vilken dock inte tycktes lida av na-
gen hiog alderdoms krdmpor. For bra flég den
och [érsta plats lade den beslag pd och det
tredje gdngen A4 rad. Lind f6ljdes for &vrigt
titt i hidlarna av sin klubbkamrat Sverker Blom

SVENSK FLYGTIDNING

modellflyg

Karl Blom — glad och stolt 30-minutersflygare.

och inte lingt direfter kom den tredje vingen
— Bengt Blomgren.

Pa tal om Bengt Blomgren, si frigar man sig
sjilvfallet efter brodern Arne. Vart tog han
vigen? Hans vilbyggda och vilflygande ''Ca-
milla'” var med vid tdvlingarna, men ingen sag
den tiivla, Varfér? Ja, det fanns helt enkelt
ingen vinsch tillrickligt starkt och bra fér att
tala de pifrestningar som en s& stor modell som
"Camilla" for med sig. Det var faktiskt synd
att man aldrig fick se Sveriges med siikerhet
mest formfullindade och mest viilflygande segel-
modell i luften...,. Man fick ndja sig med att
njuta av dess blotta anblick!

Kring tidvlingen kan man notera att flera gam-
la modellflygess var med och tog sig en tilt pa
tdvlingarna. Anders Deurell friAn Vingarna —
""'Taifuns’ konstruktir — var med &verallt och
"kniippte’” med sin kamera och han svarar dHven
for vAra bilder. Han hade siikerligen sjilv ve-
lat vara med i leken, men har ej haft tid att
dgna sig a4t modellbygge pa liinge,

Bertil Lindell var en annan gammal palitlig
"vinge'' som tog SM i niArmare skiirskidande.
Annars har man inte pd en tid hirt av honom,
men far vidl ta hans *'come-back'' som ett glid-
jande tecken pa att vart modellllyg inte alldeles
forlorat alla sina banbrytare.

En alldeles speciell eloge skall ges, inte at
nadgon modellflygare, men vidl 4t dagens f6rnidm-
lige speaker, ing. G. H. Dérantz frin KSAK,
vilken under hela tivlingens ging hill kontak-
ten uppe med publiken. Att tala i sA ménga
timmar #Ar svart, att prata paA det angeniima vis
som ing. Dérantz gjorde HAr emellertid vida
svarare. ...

Resultat:

Klass S1: 1) Ebbe Akesson, Halmstad, 4243,
2) K. G. Ideskog, Linkioping, 3,289, 3) O. Pet-
tersson, Eskilstuna, 3,01,9.

Klags S 2: 1) Stig Persson, Halmstad, 3,437,
2) Malte MArtensson, Eslov, 3,328, 3) Ingemar
Nilsson, Halmstad, 3,094,

Klass S3: 1) Kurt Jansson. Vingarna, 4,582,
2) Karl Blom, Bjuv, 4,01,0, 3) Kurt Nilsson,
Halmstad, 3,17,2.

Klass M1: 1) K. E. Landegren, Visteris,
2,50,6, 2) Robert Léven-Aberg, Vingarna, 1,326,
3) K. E. Svensson, Linkdping, 1,11,2.

Klass M 2; 1) Bengt Blomgren, Vingarna,
2,42,2, 2) Bengt Leo, Visterds, 1,14,6, 3) Sverker
Blom, Vingarna, 1,09,6.

Klass M 3: 1) O. Lind, Vingarna, 2,13,1, 2)
Sverker Blom, Vingarna, 2,07,6, 3) Folke Aker-
man, Visteras, 2,04,9.

Lagtivling: 1) Vingarna I 7,153, 2) Halmstad
I 6,53,2, 3) Eslév 6,185, 4) Linkiping 5,288, 5)
Vingarnas 3:e lag 5,23,3, 6 Eskilstuna 4,02,8, 7)
Viisteras 4,00,8,
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BELL "AIRACOBRA” SOM REPLIKAMODELL

& hemvigen fran arets

Svenska Miisterskap i
modellflyg gjorde vi en
avstickare till drebro fir
att triffa samman ‘med
var replikamodellspecia-
list Ake Tollin. Skam
till sigandes hade vi allt
en liten baktanke, na-
got mer #n enbart ett
bestk i kikaren. En ny
och stilig Tollinritning
skulle vara négot att
bjuda SFTs krisna mo-
dellflyglisare pa....

Vi kom heller inte
forgiives, ty niir vi efter
en gemytlig pratstund
med Ake reste vidare
hade vi med oss i kapp-
sticken denna eleganta
ritning pA det ameri-
kanska jaktplanet Bell
P-39 ''Airacobra'’,

Teckningen iir tillriickligt stor for att lata sig
exakt forstoras, men den som tycker sig ha for
litet vare sig tid eller tAlamod d#rtill kan helt
enkelt bestiilla ritningen i full storlek antingen
direkt fran Ake Tollin, Rudbecksgatan 7, Ore-
bro, eller frAn SFTs redaktion i Malmd, Rit-
ningen kostar inte mer #n 85 tre — rekordbilligt
for en sén ritning!

Ake Tollin

Som wvanligt fir vi tilligga att de som ger sig
i kast med detta bygge #r vilkomna med fotos
och beskrivningar pd sina firdiga modeller. Vem
bygger den fiirsta "' Airacobran” ?

Flottilimdsterskap vid F 10 —
i modellflyg

id F 10 har avhallits en flottiljmisterskaps-
tdvling 1 modellflyg. Manga av de skanska
modellflygarna fullgér f6r nédrvarande sin mili-
tidrtjinst vid F 10 och t#vlingen blev en hird
strid mellan dessa, dir utgdngen var oviss in-
till sista starten. Vinden wvar under tiivlingen

"Hugo Malmqvist med sin “Sperber'.

Skah Ko’

Al e
Orént 1. ———

‘HETTRIE
¥E 171 TURIRAT

Eragpen ugpitrin, propeller-
PArTLAL 8 utrita

‘-‘““ @Ijr

Var 1o KGpLering av danna riialng|
helt #ller dalvis, C0r kommarelolll .
fndasdl farbjudes: ] Ake To

svag, och modellerna visade sig mycket svir-
trimmade till foljd ay att kraftiga uppvindar
ridde pA vissa delar av filtet. Sirskilt dver
hangarplattorna satte termiken hart in och
bringade modellerna i stall varigenom glidet
forstordes. Det visade sig emelleertid endast
vara markteknik och modellerna kom dirfor ej
upp pA ndgon hiéjd. Endast lopstart anvindes,
Resultaten blevo:

Klass M: 1. Lars Andersson 484 sek; 2. Jan
Olofsson 46,7; 3. Arne Mbller 33.0.

Klass 8.1: 1. Jan Olofsson 60,9 sek: 2. Lars
Andersson 57,3; 3. Hugo Malmgvist 44,3

Klass S.II: 1. Arne Mailler 51,1 sek; 2. Lars
Andersson 49.3; 3. Gite Fabiansson 44,5 .

Klass 8. III: 1. Hugo Malmqvist 69,2 sek; 2.
Gite Fabiansson 50,7; 3. Jan Olofsson 44,5,

Kontalkt.

Nya danska elitflygare

'I’ml.s stora svArigheter som danskt modellflyg
har att kiimpa mot hiinder det dock tid efter
annan en del intressanta ting. Senaste glada
nytt kommer fridn modellflygklubben Condor i
Helsingitir. Fior ungefir tvA manader sen satte
en av klubbens medlemmar, Helge Andersen,
ett uppmirksammat distansrekord pa 37.000 m.
Sjdlvfallet spelade turen hirvid in, men att mo-
dellen verkligen 4ger fornimliga flygegenskaper
visade Helge Andersen nyligen di han blev
dansk elitflygare med segelmodell, Som bekant
krivs 1 Danmark tre flygningar pa vardera
minst fyra minuter pA en dag. Andersens tider
blev inte mindre #n 8.49.2, 9.03.3 samt 11.45.6.

Trots att det dr slitt omdjligt att fA tag pA
balsa och gummisnodd till motormodeller hos
vanliga modellaffiirer lyckades fir nagon tid se-
dan Jergen Olssen frian Condor-klubben i Hel-
singtr bli elitflygare med en motormodell. Han
tog helt enkelt och skrapade heop snodd fran
vinner och bekanta och kunde pA si vis slut-
fora de stipulerade tre flygningarna bver 13
min, Modellen har 4-kantig kropp, delad V-
form samt birande stabilisator.

J. D,

Helge Andersen trimmar rekordmodellen,
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Med svenska modellflygare i dsterled

Finska modellflygare
och deras modeller

Det var med gliidje och intresse det svenska
modellflyglaget gjorde bekantskap med de
finska modellflygarna vid sommarens internatio-
nella tavlingar pA Jimijirvi. Det var ocksi med
intresse vi borjade studera deras modeller. Vi
kom snart underfund med att dessa var syn-
nerligen logiskt konstruerade med tanke pa de
i Jimijirvi rikligt firekommande termiska upp-
vindarna. Det visade sig ocksi redan vid tiv-
lingarnas boérjan att vara tunga segelmodeller
blev handicapade pAd grund av deras okiinslighet
i termik.

De finska modellernas vingprofiler ir spetsiga,
tunna och ganska viilvda. Vingbelastningen hal-
les omkr. 15 g/kvdm. Vingarna har niistan
undantagslost s. k. orom, vilka har omkr. 45°
lutning mot horisontalplanet. Dessutom #ir de
kniickta lingre in mot centrum, varigenom en
bergsiker sidostabilitet ernds. Vid stark blast
blir emellertid dessa modeller svarskotta eme-
dan deras vingprofil och vingbelastning inver-
kar pa startsikerheten.

Konstruktionerna ér i allmiinhet enkla, vilket
mbjliggtr byggande av dem i stor skala. De
bestar av furu och #r klidda med s. k. kraft-
papper, en sorts omslagspapper som i stort sett
besitter de egenskaper som erfordras.

Sillan ser man en si ivrig modellbyggverk-
samhet som pA Jémijirvi. Kursdeltagarnas al-

Modelflyvebladet och SFT

Var danska kollega ''Modeltlyvebladet” — de
danska modellflygarnas egen tidning — publi-
cerade 1 sitt augustinummer en uppmaning till
alla danska modellflygare att stka stidja SET
med modellmaterial.

Detta upprop, som #r undertecknat av var viin
och medarbetare Jorgen Dommergaard, slutar
pa filjande vis:

"Har I en god Model eller har I oplevet noget
interessant eller gjort nogle Forseg, saa send
mig en Beretning eller en Tegning av modellen.

Hjxlper vi Svensk Flygtidning, saa hjelper
vi Modelflyvesporten till videre Udbredelse og
gor samtidig vores svenske Kammerat en
Tjeneste.

Jeg haaber at here fra jer.”

Vi behiver vill inte siga att alla vara svenska
modellflygare #r lika hjirtligt viillkomna med
modellmaterial till SFTs modellsidor, SFT Hr
redan nu de nordiska modellflygarnas tidning,
men #dn bittre skall den bli. Och hiirfér be-
hévs allas medverkan!

——— Glada glimtar ur modellflygvériden

FReDG= ,

Situationen kiinns vill igen, eller hur?

INGVAR GUSTAVSSON

var en ayv de svenska modellflygare, som fir
nigon tid sen med framging deltog i kam-
pen mot finska kamrater vid sommarens
Jimijirvi-tivlingar. Han flég bl. a. bort sin
vackra Merkuriusmodell efter en strilande
flygning pA 14 minuter. Samtidigt som han
tiviade var han ocksi SFTs utsinde med-
arbetare och’ ger hiir nedan nigra glimtar
frin dessa tiavlingar.

der Hr endast 12—15 Ar, beroende pa att viirn-
pliktstjiinstgoringen i Finland tar sin bérjan
redan vid 17-arséldern. Man trivdes utmiirkt i
deras siillskap och i de stora soliga byggloka-
lerna dir bensinmodellernas motorer smattrade
och didr frojd och arbetslust alltid riadde. De
finska modellflygarna verkade ocksi vara fore
sin tid vad forstindet betriiffar, och stindigt
fick man erfara deras hjilpsamhet och sjily-
uppoffring. Denna goda modellflygaranda be-
ror enligt min uppfattning helt pA deras ledare,
som med sillsynt god férmiga leder sina poj-
kars arbete.

Den feminina anslutningen #r ej stor, och en-
ligt modellflygledarens utsago #ro de kvinnliga
modell- och segelflygiimnenas procent mycket li-
ten i Finland. Jidmijirvis kvinnliga deltagare
dr ej minga, men de héra till den lilla procen-
ten, som dagarna i #nda slipar glidplan upptér
hangen och med allvar omfattar sin utbildning.

Jamijarvi fran ovan

ista tivlingsdagen vid Arets Jiamijirvitiv-

lingar. Hbigstart med FAI-modeller skulle
dga rum. Termiken dallrade hiftigare #n na-
gongin dver Jimijirvis ljungbevuxna vidder, vil-
ket tydde pA en hiindelserik dag for oss svenska
modellflygare. Under dagens lopp gjordes ock-
s en del vackra flygningar. TvA av vaAra bista
modeller rymde sin kos pd sedvanlig och hopp-
168 hojd. Modellernas kurs kunde ibland fast-
stiilllas av segelflygarna, som hela dagen cirk-
lade runt i termiken. Dagens biista tid nAddes
av en finne, som fick en bra termikflygning pa
morgonen i svag vind, dad planet kunde hallas
i sikte en ansenlig tid.

Efter en svettig tiivlingsdag tog #ntligen pris-
utdelningen sin biirjan. SA& samlades vi i den
trevliga matsalen, dir vAr gode viin modellflyg-
ledaren Poppius holl ett flytande tal for sina
trogna modellflygare., Vi svenskar fick mottaga
synnerligen trevliga priser av vilka tvA var
immateriella, nimligen de utfiista flygturerna
med "Kranich'' och det finska skolplanet 'Wi-
ma". Kl 14.00 tog dessa sin bérjan, och det
dir min flygning med "Wima'-planet jag skall
stka Aterge:

Det lilla motorplanet gir just in i en liten
dykning Gver hangaren, varpd en snabb sideslip

och landning fljer., BEn liten finsk modellfly-
gare stiger ur. Han #r nagot vimmelkantig ef-
ter de ménga svingarna men lyckas Astadkom-
ma ett brett leende nlir hans kamrater platar
honom i den otympliga fallskirmen. Sa blir det
min tur att spinna pi selen och den sikre lijt-
nant Lundin spakar mig upp i det bla. Sa fil-
jer en nijesflygning rik pad estetiska symer, vil-
ka jag aldrig kommer att glémma. Vi gar ner
Pa lag héjd tver ladngsmala sjdar, dir sma bad-
hus och roddbatar syns i detalj. Runt omkring
mig ligger endast demarker si langt Ggat nar:
skogar och lingstrickta sjiar, som ju karakti-
riserar Finlands natur. SAi bérjar vi klittra,
Den lilla stjirnmotorn sjunger pd ett rogivande
och njutbart siitt, och vi stiger snabbt till dess
landskapet ligger som en grén matta under oss.
Mitt i tavlan syns segelflygskolans byggnader
och de vita segelplanens konturer. Men vad nu?
En otrevlig sugning i magen med en péafiljan-
de lika otrevlig springning i huvudet. Stort-
dykning! Den gode ldjtnanten tiinker ge mig
lite extra. Kinslan tilltar kraftigare, varfor jag
bjer ned huvudet och haller for Sgonen, Si
borjar upptagningen. Jag giir energiska forstk
att lyfta huvudet, men det trycks obarmhiirtigt
ned mot golvet. (Att léjtnanten gjorde en loop-
ing visste jag inte firriin vid nedkomsten.) Sa
foljer en del trevliga svingar och de kraftiga
uppvindarna ger oss stundom riktiga hissar.

Jag forstker med svArighet koncentrera mig
pA instrumenten men lyckas ej avlisa dem eme-
dan mitt huvud befinner sig ett bra stycke ovan-
for vindrutan. SA filjer en dykning — denna
ging med betydligt angeniimare dykvinkel. Nu
bérjar landningen, och jag ser redan min kam-
rat Liwen-Aberg vifta med sin réda luva. Jag
fick i all hast av mig selen for att uppstka
limplig plats, dir det under prisutdelningen in-
tagna ''kaffesurret’” med eftertryck limnade min
strupe.

L G.

BALSAMODELLER

i skala 1/100

av flygvapnets typer J 8, J 9, J11, J20, J22,
B3, B4, B5, B17, Sk 12, Sk 14 och Sk 15.

Ritning kr 0: 20 -+ porto
Materialsats o 01 60 i
SVEN WENTZEL
Apelbergsg. 48 STOCKHOLM

FRAGESPORTTAVLAN

var det for nigon tid sen pi Skansen mellan
luftbevakerskor och modellflygare. Innan
tiivlingen birjade startade Olle Lind och Ro-
bert Lowen-Aberg var sin motormodell, som
de i propagandasyfte lit flyga bort. Sen
fick publiken héra hur en liten modelldiesel-
motor "sjunger”. Det var SFTs medarbe-
tare Gosta Hellstrém, som demonstrerade
sin dieselmodell, tidigare beskriven i SFT.
Sjdlva tivlan slutade oavgjort(!) och sig
som deltagare bl, a, Gbsta Hellstrém, Robert
Liwen-Aberg, Hansg Schmiterldw m. fl.

WM\_.W.

Pi den tid det begav sig...



Italiensk segelmodell
— Vacker modell med goda flygegenskaper —

dokumenterat sitt stora intresse for allt

vad segelflyg heter och det inte minst se-
gelmodellflyget. Genom svenska och utlindska
ritningar pé tillférlitliga typer ha vi siikt draga
vart strd till stacken fiir att popularisera denna
modellkategori.

Fiir nigra nummer sedan inférde vi en ritning
pa en liten naggande god och kidck italiensk se-
gelmodell i klass 8. 2. Vi ha fitt en massa for-
frigningar pA andra siddana modeller och for att
tillmotesgd vara liisare publicera vi i detta num-
mer en Oversiktsritning pad en stor italiensk se-
gelmodell i klass 8. 3.

Denna modell skiljer sig en smula fran tidi-
gare lyper 1 denna klass, dirigenom att den
trots en noga genomfird aerodynamisk utform-
ning fatt ett tilltalande utseende och iindd #r
enkel att bygga. Formerna dr eleganta! Kort,
vacker kropp med kabin, smickert stjartparti
och lang, smal vinge — dir ha vi modellens
grunddrag!

Arbetsritningen idr omsorgsfullt utarbetad och
speciellt tillrdttalagd f6r dem som i vanliga fall

U nder Arens lopp har SFT flerfaldiga gAnger

J1

draga sig for att férsto-
ra en modellritning ba-
ra dirfér att det kriivs
lite tid och kanske en
smula tadlamod. De cm-
stora rutorna kring alla

biéjda linjer underlitta
i hog grad férstorigen
och ritandet.

Visserligen skulle man
betriiffande denna, lik-
som vad flertalet itali-
enska modeller angér,
kunna anmérka, att mo-
dellen kanske Hr i lit-
taste laget for att ligga

i stérsta segelmodell-
klassen men byggd i
helt  svenskt material

torde resultatet bli annat. Anmiirkningar skulle
kunna riktas #ven mot den spetsiga nosen pa
kroppen, men med tanke pi att denna helst skul-
le vara tillverkad av fjidrande gummi, faller dven
denna anmirkning. Intressant ir férresten alt go-

i Nummer ‘ Namn
1 Sprygel
| 2 Huvudbalkar
‘ 4 Framkant
| b Bakkant
6 | Forstirkningsbitar
7 Vingtippar
8 Vingens forstirkning
9 Klidsel
10 Spant
11 Longeronger
12 Noskloss
13 Klddsel
14 Vingbaldakin
15 | Kabin
16 Hal fér gummisnodd
| 17 Luftslipp
18 Sarg
19 Glidskena
20 ‘ Tipp
21 Bakkant
22 Sprygel
23 Mittbalk
24 Framkant

ra en jimforelse mellan italienska och svenska
segelmodeller — en sak som kan fa stor betydelse
nir en gang de internationella tivlingsbanorna
oppnas och véara modellflygare skola miita sig
med andra nationers ungdomar,

Balsa
Balsa eller furu eller

FLl]‘l‘.l eller lind

Bal’s'a eller
Balsa
Plywood

Balsa

furu

Furu eller lind
Hardtri
Balsa

Celluloid

Balsa

Plywood

Furu

Balsa

Furu eller lind
| Balsa

| Furu eller lind

Materialslag

lind m. m.

Dimension
2 mm
1

10 mm; 3,3 mm

25 . 5 mm
3 . 12
1,6 mm
Massiv

1 mm

1 mm

2 mm

2.3 mm
Massiv

1 mm

3 mm

| 0,56 mm

1 mm

2 mm

3 mm
Massiv

2 .7 mm
2 mm

‘2,5 . 2,5 mm

2. 25 mm

TOLLIN-ritningar

for replikamodeller i skala 1/40 av

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1: 05
Bell P-39 Airacobra

Pris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 o6re

Hawker Hurricane II C
Pris 90 tre.

Focke-Wulf Fw 190

med utférlig byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov.

Pris 90 ore.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro

Sind mig nedanstiende:
moll - e R IIER s P e o kr.

Adress:

Levereras mot postfirskott el. portofritt vid
férskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
dven mot frimirken.

Modellflygarna ser framat

Vi har ging efter annan sett exempel pa att

modellflygare gjort sin hobby till en livsupp-
gift. De har lirt sig det mesta pA omradet och
sedan gatt vidare till det "stora” flyget — dock
utan att helt slippa den tjusande modellflyg-
sporten,

Pa bilden hiirovan ses en siddan framitstriivan-
de modellflygare, nimligen Chr. Zsylner, den
danske toffelmodellspecialisten. Han har nu biir-
jat dgna sig at segelflyget som konstruktsr, I
niista nr av SFT kommer en intressant artikel
att publiceras om det fornimliga arbete som
bl. a. modell- och segelflygkonstruktéren Zoyl-
ner presterat.

Kiip SFTs modellriiningar!

L#s i tidningens egen annons pi sid. 24 om
de fornimliga modellplan som Ni kan bygga
efter exakta ritningar, som fis genom rekvi-
sition fr. SYENSK FLYGTIDNING, Malmd.

%

——
—

% Ecfol

Ober-Ing. Arno Ikier
Leipzig C 1, Querstr. 27

Ritningar, Byggmaterial

Verktyg och Litteratur

fér flygmodell- och bétmodellbygge
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