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JU 87 som "medicinplan”

Glidflygtransporter i fred

Flygande skalamodeller

Den 18-arige "Sparven” Uno Ruud
t. v. dntrar etf av Svensk Flygtjinsts —s
malbogseringsplan. Arf. pa sid. 8.
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Carl Cederstrom
— eft 25-arsminne

en 29 juni var det jimnt 25 4r sedan
flygpionjaren baron Carl Cederstrom

omkom vid en flygning Sverige—Finland

tillsammans med kapten C. G. Krokstedt.
Flygbaronen dr s4 omskriven #dven in i
senare tid att en utforlig skildring av hans
liv och verk kan anses som en Gverlopps-
girning. Det rdcker med att konstatera
hur ritt Cederstrom fick did han vigrade
lata tvivlarna och belackarna sli ned mo-
det och fortrostan. Det dr underbart nir
manniskor vaga leva och do for en idé
som skall fora manskligheten framit. Som
kontrast till baron Cederstroms framsynta

mfw-\-’wwv'\wﬁm
For medlemmarna i filjande flygklub-

bar ingir under 1943 prenumeration pa
SVENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:

Aeroklubben i Skane

Bjuvs Modellflygklubb
Borldnge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falképings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gévlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linkopings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK ”Kungsérnen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skévde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vianersborgs Flygklubb
Viasterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pd SVENSK FLYGTIDNING!
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sinne kan citeras ett uttalande ar 1906 av
uppfinnaren Simon Newcomb: “Jag anser
det sa till fullo bevisat som nigot fysiskt
kan bli att inga kanda dmnen, ki#nda ma-
skinformer och kénda kraftkillor kunna
kpmbineras for att framstidlla en maskin,
Jamford
med denna negativa sjilvsikerhet hos en
kind tekniker stir Cederstroms for alla

som ménniskan kan flyga med”.

lyckliga eventualiteter dppna sinne sisom
en symbol for den gnista som goda gudar
givit den framatstravande delen av ménsk-
ligheten.

Flygningen har hunnit ldngt p& dessa
26 ar. Det gvenska flyget har féljt med
och kan efter de senaste drens strivanden
sigas ha natt en internationell standard.
Men dndock har flygningen i allménhet en-
dast pressat sig fram ett tuppfjit, och vi
ha lang vig kvar till idealet. Det behivs
fortfarande mycket av baron Cederstrioms
instéllning till problemen for att ej stan-
na i vixten!

S. A. Andrée

— ett 50-arsminne

Vad som sagts om Cederstroms betydelse

for luftfarten giller i lika man om bal-
longfararen éveringenjor S. A. Andrée, fast
han ej anvinde sig av systemet “tyngre &n
luften”. Hans liv ligger ocksd si langt
tillbaka att det ej dr sadrskilt patagligt for
var generation, men just darfor kan det
ocksd vara skil i att ge ndgra glimtar av
hang flygningar.

Den 15 juli 1893, for 50 &r sedan, gjorde
Andrée sin forsta sjilvstindiga ballongupp-
stigning. Den skedde frian Pontonidrbatal-
jonens gérd pa Kungsholmen. Efter c:a
3 % tim landade han lyckligt i trakten av
Dalard.

Andrée hade dessforinnan tagit lektioner
i ballongforing av norrmannen Cetti och
féljt med honom pad négra uppstigningar,
men nu forde han sjialv ballongen. Starten
skedde vid halvfyratiden pa natten och
dsfgs av ndgra morgonpigga intresserade.
Uppstigningen gick i allo lyckligt. Sedan
blev det flera uppstigningar frian Stock-
holm. I allminhet gick det bra, men en
ging hamnade han pa4 en kobbe i finska
skdrgirden, dir han mdéste ligga over ett
dygn innan han observerades fran en bat
och togs ombord.

Fyra ar efter sin foérsta uppstigning
startade André frin Spetsbergen med sin
storre ballong "Ornen” for den odesdigra
Nordpolsfirden. Avfirden skedde den 11
juli 1897, och det sista man horde av expe-
ditionen var en duvpost den 13 juli. I
augusti 1930 fann den norska Angaren
"Bratvaag” ldmningarna av Andrée och
hans foljeslagare Strindberg och Fraenkel
pa Vitén,

Vad ar detta for flygplan?

Luftbevakningsredaktoren #Ar utkallad till
skogsarbete. Innan han akte sin vig hem-
stidllde han om en forflyttning av silhuett-
tivlingen till annan plats i tidningen, vil-
ket bifolls. Fér att fira tilldragelsen infd-
res darfor i detta nr ett vackert foto i stil-
let £or en Gversiktsritning. D& vi ej vilja
beréva ldsaren spdnningen vid faststillan-
det av typen far han (hon) ej reda pi nam-
net hir utan skall i stillet forst fundera ut
flygplanets namn samt sedan sla upp sid.
24, dér han (hon) finner en skildring av
en spénnande flygning med just ett sidant
flygplan. — Nir Ibevred:s blasor i hinder-
na overgatt till solida valkar Aterkomma vi
med silhuetidvlingen pa annan plats i
varje nummer.

Som flyggods
over gr&nsr !

Annu hiller ABA kontakiten iver spiirrade
grinser. ... dnnu kunna som flygfrakigods
oumbirliga produkter tillféras vir produk-
tionsapparat, virt trafiksystem och vir be-
redskap. Dag och natt flyga ABAs orange-
gula plan — uppriitthilla vira firbindelser
i krig och fred. Tink pi detta, nir Ni sjily
en ging far flyga igen — flyg med ABA!

—— B

AB AEROTRANSPORT
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Resultatlista fran Allebergstivlingarna 1943

Pa grundval av slutgiltiga uppgifter fran KSAK har SVENSK FLYGTID- sifferkolumnen ha lagen placerats efter slutresultaten. Betecknande ir att
NING uppgjort nedanstande tabell éver samtliga resultat vid tivlingarna. ay de tre bista lagen dro tva militira och ett civilt, medan de tre sista
Ur tabellen kan utlisas hur de olika lagen och enskilda deltagarna lago till lagen iiro civila — bittre lycka niista ar! Manga intressanta detaljer
i konkurrensen vid slutet av varje dags tivling. Som framgar av nist sista kunna utlisas av tabellen, som iir synnerligen overskadlig och givande.
; | Den 95/6  Den 26/6  Den 27/6 | Den 28/6 | Den 29/6 = Den 3(0/6 _ Den 1/7  Den 2/7 | Den 3/7 | Slutresultat Hedersoi
Lag resp. deltagare T .-7- S |W ST, | - o _ M _: JM.Mci.m
Plac. Poiing _E:ﬁ..,. Poing _15?, Poiang _v_:n._ Poiing __u_:n. Poing Plac, Poiing T:..:.. Poang Plac. Poing E:Fm Poiing [Plac. J”ﬂ””_a Sy %
_ _
Kungl. Krigsflygskolan | T | 3248 £ 85,8 1 | 2250 2 | 1758| 3 697 1 *o.rt 1) | 3040| 3 7 1890 10 1039 1 18840 | AB Aerotransport
Finrik B. Olow 5 I 10z | 2. om_mi 1 7 9980 — | = == — | 3 | 1960 2 | 2066| 3 | 189,0 i} Olo| 1 11477 SAADB samt KSAK:s segelfl.-pokal
Fanj. B. Bergman 7 7 154,1| 12 | 17,0| — | 1 (1758 2 | 697 1. 2100 11} 974) — — |26 123 5 736,3 | Nynis Petroleum
Kungl. Vistgota Flygflottilj 2 12456 1 7 1706 | 8 | 1743 8 | 914 7 863! 8 [ 1452 & | 1714 1 | 2100| 5 | 1588] 2 14036 | Nordiska Poolen
Fianrik B. Schlyter 7 1 [2250| 1 | 1706/ == | | 7 04| — — | 8 |1452| 3 [ 1714! 1 |210,0| 4 | 9958| 2 11134 | Urmakare Sundstedt
Léjtn. A, Wennerstrom , 20 7 wo,mi — — 3 | 1743| = = I 363 | — | = | = | = — |13 | 590 21 200,2
Stockholms Segelflygklubb, lag 2| 6 | 1765 5 4 1654 7 1083 — — 7 | 1592 | & _ 2050 A& 1635 4 | 16358| 3 3 | NAF samt Luflf-insp. vandr.pris
Flyginstr. S. Larsson 7 6 | 167.1| 10 | 7 4 ﬁmm.L = : — i | o= | === | 48] 4 | 1635| 3 _ 1046| 6 7 Irvin Fallskiirms ADB
Civ. ing. A. Gévert 24 94 5 ﬂ — — | iGr | 1O3B — | — | F | A502| .8 — — 112 | 592| 11 | Skéanska Attiksfabriken
Aeroklubben i Goteborg 13 | %B5| © | n| 2 i 2143 4 M4 — 7 — | a | 166,4| 9 | 2 | 2049 13| 651| 4 | 10710 | Byttm. Gyllensvaan
Civ. ing. G. Karlbom 19 7 238 4 | 7 2 | 2143 8 | 81,6 - == 5 | 1664 | — 7 2 | 2049 16 549] 3 7089 Ténseth & Co
Civ. ing. A, Johansson 16 S_M_ — == — 9 655 — — | — — | & | — — | 27 10,2 22 2721
Kungl. Géta Flygflottilj 7 14| 750 4 go0| S |121.4| & | 1268 | 2 604 2 4 | 1736 11 10306] & 10587 | Evald Pettersson
Léjin. B. Flodén | 15| 75011 244 6 | 1160 4 | 1268 6 7 604 1 12| 283| 20 508] 4 7384 | Higglund & Soner
Furir S. Morell | =] Z |9 36 16| 51| —| — |8 _ 15 5 | 1453|18  528|19 3153
Aeroklubben i Skane _ 3 1863 3 713 11 404 6 1092 4 _ 215,210 9 622112 | 9535 6 955,7 | Ulla Hugman
Lajtn. B. Kullgren 3 1746 10 ﬁ 27| —= — | = = | 3 166,4 | 16 | == — | 16| 549] 10 _ 510,6 Broderna Kjillstrém
Ing. 1. Persson | 23 7 1171 B | 40,4 | 5 1002 10 488! 13 o] 62,2 | 24 406| 16 439, 1
Stockholms Segelflygklubb, lag 3 7 1610 — | 1868 1 2004 — 161,53 | 14 10 892 2 | 198,0]| 7 _ 887,1 | Aero Maleriel
Mekaniker T. Andersson 8 | 1421 | — , 1065, 12 | 416 ~— 426 20 11 302 7 | 87,5] 13 4789
Ing. A. Larsson | 21| 189 — 7 303 2 | 1528 — gy — — R | s 408,2
Kungl. Svea Flygflottilj 4 1839 10 , 9 a.—..,: 1 1445 12 248| — =4, 71322 s 827 1
Furir A. Gundersen 4  170,7| 18 = 7 1 — | 21 85| — — i d0 79,41 12 4032
Furir H. Nilsson 22 | 132 14 7 10 | 64,0 — | 1445) 19 | 163 — | — 18| 52818 | 3339
Linkiopings Flygklubb & 1336 11 = | & |.F20l 8 1875 | 18 B2 | — = | 1 | 18L2]| 9 HY6
Lajtn. C. Smith 14 | 755| — — & 1483|49 1875 | — - S 1 110,01 9 546,6 | Svenska Orion
Ing. N. Hultén 13 78,1 | 13 14 mw.w, 12 — | 18 2332 — = [0 1121 25 211,0
Stockholms Segelflygklubb, lag 1 10 | 1076 8 (1169 | — | — 9 7 770 7 1664 7 1165 9  1098] 10 6.2 )
Ing. B. Andersson 18| 252 T 7.9 — || — | 1 | 719 4 | 1604 6 | 1165 20 | 50,8] 8 5797 | ADB Tradlas Telegrafi
Ing. B. Wassgren 11 | 824 17 17,9 15 B[ = , —| — —| — | 13| 590|27 1665
Kungl. Vistmanlands Flygflottilj | 9 :m‘i 9 112,0| 11 | f_m 6 60711 [ 101,2 11 | 151| 3 | 1670] 11 145
Fanj. G. Magnusson 9 | 1182 8 | J 1120 13 _ 455| 4 258( 10 | 101,213 | 151| 2 | 108,0] 7 6206 | FK-Verken
Trafikledare K. E. Nordvall Solly v RS Bt (UG = S Sl DR e Uyl—| — |—| — |18 Bop|28 93,9
Kungl. Skaraborgs Flygflottilj 15 | 408 — = | @ U147 == | = & 87| 6 | 1710 8 | 81 4| 6 | 144,4) 12 695,3
“anrik  B. Swensson 17 | 408 — 11 60,9 : 7 3 53,7 7 | 140,1| — = | 5 97,7| 15 4525
Fanj. A. Fredin = e = == 110 | 838|— e 17 | 309| 8 | 8l,4|22| 467|123 242.8
Jonkipings Flygklubb it | 233! doel—=| — | = - 2030 4 | 1731 6 | 1523 14| 349|13 | 6861
Kopman T. Andersson 10 |- 922 16§ 106 | — — | — == 2030 14 | 480| 7 912 27 102| 14 455 2
Ing. R. Abelin — —  — = — | = — | = — 9 [ 125110 | 611 23 4471 24 230,9
Karlskoga Motorklubb 12 | 8% — b 10 | 501 720 8 | 1596] 12| 182 8§ | 120414 4835
Ing. T. Palmqvist 12 | RS | e = 11, | 80| — , 20| — | — | 14| 182| 9 | 835| 20 297 0
Ing. S. Philip —| == == = | 7= | — | =<| 5 |‘1896|—| 7— 25| 3689126 106,5
Falkipings Flygklubb 5 1815 6 | 882 — e | o | =] e =] ===l e e —
Stud. L. Gustafsson | 2 | 1815 18 43| =— = Utgalt ey | — —=; I = == = — | = — | == —
Stud. L. Ohlson l— | = |3 | 838 —| — | Ugal | ..| = |—| — |— | = =] = | = —

Anm.: Lag och lagresultat dro angivna med fet stil, vanlig stil anger individuella deltagare och resultat.
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B 18, det svenska flygvapnets nya medeltunga hombplan som
utmirkes av snabbhet och slagkraft, ar det forsta flermoto-

riga flygplan, som helt konstruerats och byggts i Sverige.

SVENSKA REROPLAN AKTIEBOLRGET

LINKOPING — TROLLHATTAN



Snart 8-faldig jordenruntflygare fran Gévle
flyger med "Gunder” och lr sngfagel flyga

Alice Babs tog B-diplom vid Givlebygdens glidjlygskola

Om det var nagon skeptiker som trodde
att Alice Babs skulle néja sig med A-
diplom att ha som "fjider i hatten”, sa
méste han nu ge med sig och inse att hon
ar verkligt flygintresserad. Under sitt tur-
nerande nyligen passade hon ndmligen pa
att besoka Givlebygdens segelflygskola i
Dalarna med B-diplomet som mal. A hade
hon ju tagit vid Stoeckholms Segelflygklubb.

Proven avlades sondagen den 18 juli.
Regnskurar forsékte hindra henne, men
skivan klarades dndd genom envishet fran
instruktoren Gésta Forslunds sida och gi-
vetvis fran Alices ocksd. Hon stretade och
hjélpte till att dra planet tillbaka till start-
platsen ett tjugotal ganger pa dagen. KL
19,30 klarades sista provet, och i glidjen

stod Babs pid hinderna samt gav sin flyg-
larare en kamratlig omkramning.

Babs hann dven med att dopa Givleklub-
bens motorplan SE-ALB till "Gunder”. Do-
pet forrittades med Pommae, allsdng och
fyrfaldiga hurrarop.

Gosta Forslund har nu fran krigsutbrot-
tet rdknat flugit 1.500 timmar for forsva-
rets ridkning. Detta betyder en stricka
motsvarande 7 & ganger jorden runt. Un-
der sin fritid tjanstgér Forslund som in-
struktor for glidflygarna inom Gévlebyg-
dens Flygklubb.

Forslund, som #r en skicklig tecknare,
har sint SFT en teckning, som visar hur
han ser pd problemet “hur ska jag hinna
med allt”. Ja, hur hinner han?

Babsans flyglirare Gosta Forslund
samt "Gunder”.

REKORDSOMMAR 1943

Varfor finns det inte nigon guld-C-
flygare i Sverige #innu? Svaret har
varit: vi ha hittills inte haft tillrickligt
higvirdiga segelflygplan. Aftt flyga
silver-C med Grunau Baby gir mycket
bra, men strickan 30 mil for guld-C:et
dr for ling for detta Gvningssegelplan.
Nu ha vi emellertid fitt en Weihe pi
Alleberg, varfor det. finns hopp om ett
par tre svenska guld-C i sommar.

30 mil med ensitsigt plan.

Det var som sig bor chefen pi Alleberg,
Stig Fagerblad, som inledde ”raden”
av flugna 30-milastrdckor. Under sista
tavlingsdagen pa Alleberg kl. 10,30 stack
han ivig med Weihen 4t soder efter att ha
uppnatt 2.100 m over hemmaberget. Ter-
miken var skaplig, c¢:a 1—1 % m/sek, upp-
ger hr Féagerblad vid ett telefonsamtal med
SFT. Innan han kommit till Ulricehamn
fanns det niistan bara enstaka moln, och
det blev ett cirklande och hoppande fran

moln till moln, men efter att ha passerat
niamnda stad var det battre mojligheter.
Mellan Viarnamo och Almhult fanns ej ett
enda moln, och fiarden gick pd Guds for-
syn. Sedan blev det biittre igen, och Gver
Skéne fick han 2.400 m hijd, men sdder
om Kristianstad var det fuktigt med svag
termik ett slag, varpa sista biten blev rena
’nojesdkningen”. Efter 7 tim 35 min flyg-
ning landade han kl. 18 vid Oja mosse in-
vid Ystad. Strickan var over 30 mil, guld-
C-striickan var klarad och svenska distans-
rekordet slaget.

— "Weihen” #dr utmirkt, sdger hr Fi-
gerblad, och bor komma till anvindning i
en speciell klass vid nédsta ars tdvlingar pa
Alleberg. Med det planet kan man flyga
triangelbanor, ty Weihen gir fint dven i
motvind och hoppar litt ver vildiga “gap”
i termiken. S#tt Weihe i hinderna pi arets
allebergstiivlare si& kan de flyga Ilanga
strackor!

Over 20 mil med tvasitsigt plan.

Den 30 juni startade ing. Heinrich
Kipp och segelflyginstruktér Johan
Blomberg med Norrkopings Flygklubbs
Kranich, byggd hos A/B Flygplan. Star-
ten skedde k1. 11,45 med flygsldp, och kl

SVENSK FLYGTIDNING

Termik-

12,15 satte de kurs mot sdder.
styrkan varierade mellan ‘2 och 5 m/sek.
Kl. 15,15 landade de pa Kronobergs rege-
mentes fothollsplan vid Vixja.

25 mil med Weihe

Ar visserligen inget rekord langre men dock
en mycket god flygning, utford av Stig
Troive fran Alleberg till Linderdd i
Skane, ¢:a 3 mil séder om Hissleholm, den
21 juli. Starten foretogs vid tolvtiden och
landningen kl. 18,40. Han fick alltsa e]
strickan for guld-C, som han varit pa jakt
efter, men da han fick 4.000 m hojd &r i
alla fall hojdvinsten, 3.000 m, klarad.

Instruktorskursen i Varberg

-— Vi dr just klara med en segelflygin-
struktorskurs for deltagare fran hela lan-
det, berdttar Karl-Erik Ovgéard, ledare for
Varbergskursen. Nio instruktorer ha utbil-
dats och samtidigt med dem 18 elever till A-
eller B-diplom. Ovningarna har varit for-
lagda till Gettertn, déar instruktors- och
Pyanliga” elever haft forldiggning i inter-
nat. Just dérigenom har den ritta segel-
flygarandan kommit fram. Denna broki-
ga samling pojkar och ynglingar” i upp
till 40-arsaldern fran alla delar av landet
har haft tre ljuvliga semesterveckor fyllda
av strivsamt men hirligt arbete med att
inhdmta mesta mojliga praktiska och teo-
retiska kunskaper om segelflyg, och pa
fritiden har Visterhavet lockat med salta
bad och segelturer. Aven de flesta teori-
lektionerna har hallits nere bland klippor-
na i samband med gymnastik och bad —
en verklig friluftsskola, som sdkert har
framtiden for sig. FEn sanglirare har for-
sokt fa eleverna att sjunga. Han har lyc-
kats. ...

De sista dagarna — kursen har pagatl
fran 1 till 21 juli — har instruktérerna
haft en sardeles spdnnande tévling, en
"allkamp”, i vilken grenar som beddém-
ningslandningar, simning, orientering och
allmén idrott ingdr. Segraren i denna téav-
ling kan verkligen betecknas som "all-
round”. {

200:e C-diplomet erovrat

Det 200:e C-diplo-
met har erovrats,
meddelar KSAK och
diarmed har ytterli-
gare en milstolje pas-
serats. Den 200:e C-
diplomaten #r ingen-
joren vid Bofors,
Karl-Erik Kea-An-
derson, som bl. a. #r
v. ordf. i Karlskoga
Motorklubb. A. bor-
jade sin flyguthild-
ning i Karlskoga i mars foérra aret och
avlade den 14 juni i 4r prov for C-diplom.
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18-drig sparv i bjornpils har snart 1.000 flygtimmar

Mekanikern Uno Ruud vid
Svensk Flygtjdnsts station pa Bull-
tofta gar upp med solen och™ ner
med manen.

Rubriken sitter sikert myror i huvudet

p& en hel del av ldasarna, och ddrfor ar
det bidst att s& fort som mdjligt komma
med en forklaring: vpl flygforaren och
trafikflygaren Allan Abrahamsson vid
Svensk Flygtjanst kallar alla yngre meka-
niker i bolaget fér "sparvar”, och &ven
hans egen "mek” Uno Ruud far heta sa
utom mojligen vid sarskilt hogtidliga till-
fillen. Det dir med bjornpidlsen kan lika
girna betyda farpils — d. v. s. i-flyg-
overallen. Och nistan 1.000 flygtimmar
betyder c:a 900 flygtimmar.

“Sparven” Uno Ruud triaffas ute pi
Bulltofta strax efter det malbogserings-
planet Tiger Moth SE-ALL landat och kort
in till hangaren. Den unge Uno ar en
grabb som med skil kan avundas av alla
i hans dlder. I vanliga civila kliader ser
han ut som vilken kick svensk pojke som
helst, och ingen kan av hans upptriadande
ana att han redan hunnit med att sitta
uppe i luften s4 ménga timmar.

Ruud #r inte norrman som den store Bir-
ger med de flygande skidorna, men han ar
i alla fall backhoppare sedan 8 ar tillbaka.
Ar 1925 féddes Uno i Stockholm, och i
augusti 1941 borjade han som mekaniker-
elev hoe ABA p&d Bromma. 1 mars 1942
fick han stillning vid Svensk Flygtjinst,
och nistan omedelbart biorjade han flyga
med p& malbogseringsuppdrag, forst med
trafikflygare Gosta Ivarsson som forare.
Dessa tva lago en vecka hiar och var. Det

— Det dar gjorde du bra, "Sparven”, sd-
ger trafikflygare Abrahamsson och klappar
Ruud pd axeln.

var ett evigt flackande, omvaxling fattades
inte, De besikte flygplatserna i Histhol-
men, Karlsborg, Goteborg, Malmo o. s. v.
I Malmo har han varit stationerad lingsta
tiden, varav 5 minader med Ivarsson och
resten med Abrahamsson som forare.

— "Sparven” dr skotsam och ordentlig,
pigg och vaken, sdger trafikflygare Abra-
hamsgon om sin mek. Samarbetet i luften
dr han s&4 van vid att allt gir av sig
sjalvt. Vi behdver séillan prata med var-
andra, utan det gar som smort dnda, Jag
maste saga att det inte dr vilken grabb

som helst som far vara med ute sa har
och flyga. ”Sparven” fick chansen for att
han redan frian bérjan visade sig s lim-
pad for jobbet. Det torde heller inte vara
manga i hans alder som har samlat ihop
en saddan flygtid, sdger Abrahamsson och
klappar Uno pa axeln. Bra gjort!

— Vi startar klockan halv sex pa morgo-
nen, sager "Sparven” péd red:s fraga om
han har mycket att gora. Dessforinnan
ska Mothen dras ut ur hangaren, varmko-
ras, ses over och "laddas” med mal och
wire. S& sticker vi iviag till platsen dar
bogseringen ska iga rum. Efter passets
slut gar vi hem och landar. Det blir
kanske uppehill en timme for lunch, tank-
ning, éversyn och “laddning”. Samma his-
toria upprepas efter lunchen. Nir man
landat pa aftonen kan man visserligen ta
det lite lugnare, men ofta hinder det att
det blir nattflygning ocksa. Da ska jag se
till att kirran kommer ivig och sedan vin-
ta pad den. Det blir 5—6 timmars flyg-
ning for det mesta och ofta 8—9 timmar,
d. v. s. for min del mest 5—6 timmar. Man
sover ovaggad efter en saddan dag! Och
s& upp igen ndsta morgon — upp med so-
len och ner med manen!

Till sist avslojar Sparven” att hans
storsta lingtan dr att si snart det blir fred
fa genomga fullstindig motorutbildning
och bli specialist p4d omridet.. Dessutom
kommer han naturligtvis att erovra forar-
certifikat. Och han lyckas sikert, ty man
kan utan vidare pasta att det knappast
torde finnas en mera malmedveten yngling
an den malbogserande "Sparven” Uno
Ruud.

von Wadmal.

Forbjod sin man flyga — blev sjdlv segelflygerska

Fru Ruth Hemminger, ma-
ka till civilingenjoren och segelfly-
garen Lennart Hemminger, berattar
hdar nedan hur det gick till nar hon
blev flyghiten och i Norrkoping tog
A-, B- och C-diplom i rask filjd:

Mitt segelflygintresse ar inte sa gam-

malt. Detta trots den férsvarande
omstandigheten, att jag &r uppfodd allde-
les invid den plats, ddar det svenska segel-
flyget féddes — invid Hammar utanfér
Ystad, ddar greve Douglas Hamilton och
hans medhjalpare linge férde en otack-
sam kamp mot de svenska “experternas”
trangsynthet. Jag forstod givetvis ingen-
ting av detta da utan tyckte ocksa att allt-
sammans var dumt, dven om det var vac-
kert att se pa.

Forst sedan jag blev gift och forsdkte
forbjuda min man att flyga och i synner-
het provflyga, motte jag mitt forsta
"flygproblem”., Han lydde inte alls!" 1
stdllet lyckades han pa mnégot underligt
sitt f4 mig sd intresserad att jag anmilde
mig som medlem i Norrkdpings Modell-
och Segelflygklubh.

Fru Hemminger.

Sedan har segelflyget varit riktigt ef-
terhdngset mot mig. Bygglokalen placera-
des "mitt 6ver gatan” och det gick knap-
past att undvika byggtid. Det visade sig
vara riktigt roligt att “klistra flygplan”.
Byggverksamheten borjade den 1 februari
i ar, och innan jag visste ordet av hade
jag lyckats skaffa mig 160 byggtimmar.
Inte nog med att det var roligt att putsa,
fila och mala, det var mycket man fick la-

ra under byggtiden dven genom diskussio-
nerna mellan mer eller mindre flyg- och
sakkunniga kamrater. Jag blev nog litet
flygbiten da, och det var ingen som for-
sokte hindra mig.

Forsta A-kursen birjade den 5 maj, och
den 9 i samma méanad lyckades jag avlig-
ga proven for A-diplomet. Rutscharna vo-
ro grasliga, ty "Tuppen”, en G-9:a, var till-
sammans med Kungsidngens ojimna yta en
kombination som borde tillhért inkvisitio-
nen. De dagarna undrade min man ofta,
varfor jag satt s litet dar hemma! Sedan
jag fatt latta var det emellertid underbart
roligt. Och Schulgleitern flog verkligen
snallt med mig.

Efter A:et blev det endast ett kort uppe-
hall. Den 16/56 hade jag hamnat i en B-
kurs, och den 3/6 hade jag lyckats gora
5 skapliga landningar vid mérket. Och sa
var B-diplomet klart. Nog kidndes det li-
tet dngsligt och osékert ibland preeis fore
starterna, men var omtyckte lirare "Boll-
nids-Johan” ingav lugn och fortristan och
talade om att det inte var néagot farligt:
"Annu har ingen stannat ddr uppe hur
tokigt de én burit sig at!”

(Forts. pa sid. 25)
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Ju 87 som forsoksflygplan inom medicinen

'‘Av Overfdltidkaren Prof. von DIRINGSHOFEN

FBr att medicinskt underséka verkningar-

na av starka centrifugalkrafter inrétta-
des spanarplatsen i ett stortbombplan typ
Ju 87 for rontgenundersokning och -foto-
grafering under flygning. For forsdksper-
sonen inbyggdes en sits, vars ryggstod ha-
de en urtagning i mitten for att tillata
rontgenstralarna att passera igenom. Den
undersokandes sits placerades med ryggen
mot flygriktningen. Bakom understk-
ningssitsen inbyggdes i flygkroppen ett
rontgenror fran Siemens. Den erforderli-
ga strommen erhélls fran tva stora 24 volts
batterier, och strémmens spénning okades
i en specialomformare pad 600 watt till 220
volt. Denna rontgenanliggning mojlig-
gjorde att man med en exponeringstid av
1% sekund kunde taga tillrdckligt tydliga
fotografier av lungorna. Genomlysningen
var tillrackligt 1jus och klar for att gora
iakttagelser med rontgenskirm. En flytt-
bar elektrisk telefonanliggning forband fo-
rare, undersokare och férsoksperson med
varandra.

De belastningar, som centrifugalkraften
for var gang astadkom, uppmittes med en
DVL-accelerationsmitare och tvd Siemens-
accelerationsmiitare. En maximiaccelera-
tionsmitare kontrollerade resultaten.

De kortvariga centrifugalbelastningarna
om 2 till 4 sekunder erhélls genom att pla-
net ritades upp ur stortdykning, de mera
lingvariga om b till 10 sekunder ddremot

En forsiksperson med ringa motstdnds-
kraft mot centrifugalkraften blir medvets-
lis inom 2 sek vid en belastning av 5,5 g.

erhollos genom att flyga nedéit i spiraler
med Atféljande brant glid- och stortflykt.

Den goda mandvreringsforméigan hos
Ju 87 gjorde det mijligt att flyga i sa
trdnga spiraler att centrifugalkrafter mel-
lan 7 och 8 g*) voro verksamma i mer &n
b sekunder redan vid en hastighet av 320
km/tim.

Sargkilt gynnsamt for genomforandet av
rontgenundersokningarna var att planet
var anmirkningsvirt fritt fran vibrationer
och skakningar och detta dven vid belast-
ningar over 8 g. Hogsta belastning utgjor-
de 8,6 g under c:a 3 sekunder. Forfatta-
ren var forare och ledde forsoket. Spana-
ren satt i hopkrupen stillning. Forsoks-
personen, som satt uppritt, blev medvets-
16s.

Den genomsnittliga motstandsformégan
mot centrifugalkrafter under de mer &n 200
forsoksflygningar som utférdes framgér
av bild. Enligt denna behover man inte
viinta nigra som helst stérningar i synfor-
mégan under 4 g. Over 6 g utsittas un-
gefir 50 %, alltsi4 hilften av flygarna, om
de sitta uppriitta i planet, for storningar i
synforméigan av det slag, som kallas gra
glsja (dimma f6r dgonen). Vid 7,6 g for-
svinner hos 40 % synformégan helt (svart
sloja). Dirvid forbli de emellertid for det
mesta vid fullt medvetande. Hilften av fo-
rarna bli dock medvetslosa efter hogst 3
sekunder vid denna belastning. 2 till 3 se-
kunder efter att centrifugalkraften mins-
kat till under 38 g upphor ater medvetslis-
heten, om ej belastningen har varat lingre
in 5 sekunder. Storre centrifugalkrafter
forekomma knappast i praktiken vid flyg-
ning. Genom att intaga hopkrupen still-
ning blev motstdndskraften s& stor att cen-
trifugalkraften i varje fall kunde Skas till
7,5 g och alltid med minst 2 g. I enlighet
dirmed kunna tva tredjedelar av alla flyga-
re uthdrda 8 g i hopkrupen stdllning, san-
nolikt dven 9 g under 3 till 5 sekunder utan
storningar i synférmégan, vilket &ar (till-
rickligt for krigsmissig flygning med de
magkiner, som anvindas vid fronterna. En
ytterligare okning av motstdndsformagan
mot centrifugalkraften kan man ernd ge-
nom att flyga i liggande stéllning, emedan
centrifugalkraften di inte lingre verkar i
kroppens lingdaxel och lings de stora blod-
kirlen, utan vinkelritt mot desamma. De
hydrostatiska blodtrycksforiindringarna och
forskjutningarna av blodet i kroppen, som
#ro orsak till stérningarna i1 synférméga
och medvetande, di& man sitter uppritt,
minsgkas dirigenom till det minsta méjliga.
I liggande stidllning, p4 magen, kunde 10
till 12 g och i rygglige 15 g uthédrdas i 2
minuter utan storningar.  Endast andning-
en forsvirades avseviart. Hos flygare, som
sitta upprétta i planet, fororsaka starka
centrifugalkrafter att blodet, som har bli-
vit manga ginger tyngre, sjunker ner i de
under hjirtat beligna blodkdrlen och sér-
gkil i benen. Om denna blodférlust”
tverskrider en viss grins avstannar blod-
tillforseln till hjdrtat, som alltsd far arbeta
tomt.

SVENSK FLYGTIDNING
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Centrifugalkraft
(irinsen fér hur stor centrifugalkraft man i
genomsnitt tal, uppmdtt pa 22 forsiksper-
soner vid 100 flygningar. A — synfiltet

formirkas; B — synen upphir att funge-
ra; C — medvetslishet.

Blodomloppet. hos en firsiksperson med
anlag fir kollaps vid dverbelastning genom
centrifugalkraften, t.v. vid horisontell flyg-
ning och t. h. vid en belastning av 6,5 g.
(Samtliga illustrationer av firf.)

Genom rontgenfotografering under flyg-
ning kunde vi foreviga denna foreteelse.
P4 bilderna kan man iakttaga bade hur
hjirtskuggan forminskas och lungorna bl
ljusare, emedan de bli allt blodfattigare vid
okad belastning. A andra sidan kunde man
genom dessa rontgenbilder pavisa att de
hos jakt- och stukaflygarna vanliga och
hastigt Gvergéende stérningarna i synfor-
méagan och medvetandet upptrida dven vid
normalt blodomlopp. De dro att uppfatia
som hydrostatiskt betingade storningar i
den lokala blodtillférseln till hjédrna och
ogon. I dessa fall visar rontgenbilden en-
dast ringa forindringar hos hjartskuggan,
vilket talar for att blodtillforseln &nnu ar
tillrdicklig och blodomloppet utan stérning-
ar. Storningarna i blodtillférseln till hjar-
nan och ogats nithinna uppstd darigenom
att blodet trots sin genom centrifugalkraf-
ten méangdubbelt storre tyngd méaste lyftas
30 em upp till hjirnan samt i tillricklig
mingd per tidsenhet pumpas genom hjir-
nans hlodk#rl och de med dem i forbindelse
stdende blodkirlen i dgonen. Vid en cen-
trifugalkraft om mer #n 6 g récker det
normala blodtrycket icke mer till, och dess-
utom kan en allmién stegring av blodtrye-
ket inte heller dstadkomma en utjémning.

De rintgenbilder som togos i Ju 87:an ha
vasentligt bidragit till att fordjupa kun-
skapen om stdrningarna i synférméaga och
medvetande under flygning. De visade
dven att vid en belastning med en centri-
fugalkraft upp till 7,5 g under 3 till 5 se-
kunder endast en ringa procent av flygar-
na faller offer for av centrifugalkraften

(Forts. péd sid. 25)

*) 1 g #r lika med tyngdkraften. Vid
7 g #ar planets besdttning sju ginger sa
tung, och blodet har samma vikt som fly-
tande jérm.
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Nic Morane:

en senaste flygménaden har som véin-

tat kiinnetecknats av starkt dkad
iktivitet pa flygfronterna. Sla-
get vid Kursk i oster, slaget om Ruhr i
vister samt slaget mot Sicilien i séder har
larvid frimst fangat intresset. Det japan-
ska hotet mot Australien har forminskats,
sedan motsidan Aviagabragt verligsenhet i
flyg kring Nya Guinea.

Slaget vid Kursk,

Redan den 17 juni ingick tyska meddelan-
den, omtalande ryska truppkoncentrationer
vil Kursk. Den 25/6 rapporterades, att
tyskt flyg insatts mot de ryska truppan-
hopningarna, vilka angavs vara “sonder-
slagna”. Fortsatta meddelanden pekade
allt tydligare p4 en rysk uppmarsch till
storanfall i huvudriktningen Kursk--
Kiev, med stark anhopning av flyg pa de
dster om linjen Bjelgorod-Orel liggande
flygfilten. Ett lyckat ryskt genombrott
dnda fram till Kiev hade med sikerhet be-
tytt en stor fara, framst for de nirmaste
delarna av ostfronten. Genombrottet skulle
dven dragit med sig foérlust av Kubanbro-
huvudet och Ukraina samt mahinda #ven
tvingat till tysk retrdtt over hela linjen,
kanske #nda till Odessa-Minsk-Riga.

Den planerade ryska framstoten fore-
koms dock med eftertryck. Sedan den 5/7
rasar vad man i Moskva pligar benimna
"Tyskland sommaroffensiv. i oster”. I
Berlin anges det vara fragan om ett be-
grinsat slag pad fronten Bjelgorod-Kursk-
Orel. Flyget spelar hidr som tidigare en
huvudroll. Tungt och ldtt bombflyg, tungt
och litt jaktflyg samt slagflyg (lag-
anfalls- och pansarvarnsflyg) insdttes i
massor mot truppmélen pa slagfilten. Frin
rysk sida gores gillande, att man i flyg-
taktiskt hénseende skulle std infor en ny-
het. T tidigare offensiver har tyskarna
stiddse, heter det, satt in sitt flyg mot mal
bakom fronterna. Man har anfallit
kommunikationer (jdrnvigar, landsvigar,
broar m. m.), industriverk, flygbaser, for-
rad m. m. 1 Kurskslaget ater lagges fly-
gets hela tyngd mot rena frontmal,
som trupper, artilleristillningar, stodje-
punkter m. m. Mot de ryska pansarmassor-
na ha tyska ?pansarforstoringsflygplan”
varit sdrskilt verksamma.

For den uppmirksamme iakttagaren vill
det synas, som om den nidmnda tyska be-
kimpningen av mal pa sjilva slagfiltet
denna ging foregatts av kraftigt verkande
anfall mot mal i bakre omraden. Vi er-
intar om de tidiga junianfallen mot
stridsvagnsfabrikerna 1
Gorki m.m., Det sannolikaste &r, att
man &ater har att gora med ett fornyat
exempel pad flygets mangsidighet,
dess mojligheter till successiv kraft-
samling och verkan mot forst ett
milslag, darefter mot nasta o. s, v. I vad
méan slaget vid Kursk kan komma att ut-
veckla sig till en verklig sommaroffensiv

Luftkrigskronika

i stil med 1941 och 1942 ars aterstd att se.
I skrivande stund pagir kampen med ofor-
minskad intensitet och betydande tyska
terrdngvinster som resultat. Néagra vitt-
syftande mal for detta slag kan tillsvidare
dock ej skonjas.

Slaget om Ruhr.

Den angloamerikanska flygoffensiven
mot Tysklands industriella cent-
rum, Ruhrs industriomrade, fortgar.

K 61n har dnyo utsatts for en rad "1.000-
tonsanfall”. Jadrnvigsstationerna i staden,
industristadsdelarna Kalk och Deutz samt
Kolnerdomen uppges triffade och svért
skadade. Diisseldorf skall enligt Lon-
donrapporter till 2/3 ligga i ruiner. Bland
andra mal i Ruhr nimnes industristaden
Krefeld, som den 22/6 utsattes for ett
forodande anfall. Forlusterna bland de an-
fallande bombférbanden har denna ménad
som under de tidigare varit avseviirda.
Den 17/6 forlorades 14 allierade plan, 24/6
92 och 29/6 26. Fran Berlin gires gillan-
de, att flygférlustprocenten vid varje an-
fall dverstiger 10 %. Andock fortsitter an-
fallen — — —

Enligt London skall Tyskland ha f6r-
lorat slaget om Ruhr. En massevakue-
ring av civila och massbortflyttning av
verkstadsmaskiner, fabriker m. m. skall ha
gt rum, foretridesvis till Schlesien
och Ostmark (Osterrike). Vad som
lamnats kvar i Ruhr har forstérts av eng-
elska bomber, siger den allierade propa-
gandan. Endast framtiden kan ge sikert
besked hur hirmed forhaller sig. Det san-
nolikaste #r, att betydande skador vallats
men att verksamheten i Ruhrs verkstéder
och gruvor fortgar, pd sina hall dock i
starkt reducerad utstrickning. Kontinuer-
liga 1.000-tons anfall kunna ej bli helt utan
effekt.

Slaget mot Sicilien.

Flygverksamheten vid Medelhavet, dér
f. n. enligt en uppgift 4.500 allierade plan
stir emot 1.500 axelplan, har efter Tunisien-
slagets slut klart riktats mot Ttalien.
Man anfaller, i klar 6verensstammelse med
strategiens alla grundregler, den svagaste
av axelmakterna, tillika den ur flygsyn-
punkt ndrmast till hands liggande. Bomb-
forberedelsen fore det forsta avgdrande
spranget till Sicilien pagick
fran bérjan av juni till den 9/7, med topp-
punkt i intensitet och kraftkoneentration
mot Siciliens sydéstra kust den 9—10/7.
P4 morgonen den 10/7 skedde samtidig
landstigning frin luften och sjon lings en
160 km lang kuststricka, med stod av alli-
ansens samlade Medelhavsflyg ‘samt sjo-
stridskrafter (2.000 orlogs- och transport-
fartyg m. m.).

Flygets anvindning i denna operation
blev den regelritt vintade. Fridn minst ett
10-tal flygbaser i Tunisien, fran Malta och
Libyen hamrade allierat bombflyg forst

SVENSK FLYGTIDNING

sonder axelflygbaserna pa Sicilien. Man
belade samtidigt och direfter hamnarna vid
Messinasundet med stindigt dkade bomb-
mingder, lamslog axelns férsvarscentrum,
det tysk-italienska stabskvarteret i Taor-
mina och forsvirade genom framgangsrik
forbindelsebekimpning mot éns genomgé-
ende vigar allt framforande av forstark-
ningar till de hotade kustomridena. A m e-
rikanska fallskdrmsjagare
ochglidplanburet brittiskt
infanteri landsattes fran
luften, norr om forsvarsstidllningarna,
innan luftvirnet hann triida i aktion. Fall-
skdrmsvapnet fick vistra delen av anfalls-
méalen pa sin lott, glidplantrupperna de
dstra, dir huvudanfallet si gott som samti-
digt sattes in. Sedan bomblavinen rullat
fram over strandférsvaret och skeppsartil-
leriet slutat spela “kunde kanadensarna och
de andra invasionstrupperna ogenerat pro-
menera iland”, heter det i ett asyna vittnes
referat.

Hela, foretaget 4r ett nytt skolexempel
pa betydelsen av starkt flyg. Kan en ef-
fektiv motvikt mot de allierades Medel-
havsflyg skapas, finnes mdahidnda néagot
hopp for axeln att avvinda hotet mot ita-
lienska moderlandet. Ar det omojligt ska-
pa en saddan motvikt, faller inom kort hela
Sicilien i de allierades hand. Nista steg i
offensiven, hoppet dver Messinasundet, blir
med flyghbasomradet Sicilien i
allierad hand till synes enklare och mindre
tidskrdvande #n hoppet frin flygbasomra-
det Tunisien over Siciliensundet.

Det fortsatta invasionsforloppet” i
Furopa blir férst och framst en kamp
om flygbasomridden Den gamla
satsen: "Artilleriet erdvrar, infanteriet be-
gitter”, kan didrvid i dessa tider med klart
berittigande formuleras: "Flyget er-
dvrar och besédtter. De 6v-
riga stridekrafterna £l
jerefter”. Ty endast med ett starkt
flyg foljer framgang.

13.7.1943.

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna I, 11 o. 111, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhélzer Berlin
3458 41.

Telefon:

Har Ni skankt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGIROKONTOT AR 193430
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det dldsta och mest vélkanda svets-
pulvret {5r lattmetall - svetsning.

g Al B e T &

fér hydronalium - svetsning.

ELEKTROGAL

tér elektron - svetsning
ge alltid basta resultat med

Griesheim-sveisbrénnare

Nérmare upplysningar frén:

>GRIESOGEN-

GRIESHEIMER AUTOGEN VERKAUFS-G.M.B.H.
FRANKFURT (MAIN)
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Om det géller flygmotor- eller flygplanbygge, komma &verallt
Universalmaskiner med flexibla axlar

till anvandnin

Motarbygge 1
Vavhu svyicks., v al. soh viaslhusbearbalning med rolecands
filor, atift och (mad dndliaa Evan-
soem Niibahde Hr oM | djupliggands borrhal kunna utidro avrundaings:
arbetan slle shterpulsning ov gingor

Flygplanbygge:

Bacrbatning av svahiloger, Infrdaning av spdr 13 roderorgan
polering ov ylor, fasning ov plél, Gvensem hyvling ach Irdaning av
nbrdiraformar.

Maskingr och varklyg fran =M och samma fillearkningssts
poa3ay effer vorendru ach arbludo bitire och snobbars orbal Bro-
schyrar och envisningar Ismnas kostnadslil sch ulan forbindsise.

. Bilderna ro da Junkars varkstdder

August Riiggeberg, Siire Berlin-C.25,

Alexanderstr. 25.

ha under ératal visat sig mot-

svara praktikens alla krav. Kriget
har yHerligare bestyrkt §5-mérkets
osedvanligt héga kvalitet.

Begéir vara utférliga specialprospekt.
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Flygteknik:

Hogvardiga

jaktflygplan

Av Prof. Dipl-Ing. KURT TANK

De nutida flygtekniska utvecklingslinjer-
na i alla vdl rustade linder lopa allt
tydligare mot samma mal. For ett fatal
ar sedan kunde var och en som visste né-
got om flygning sdrskilja de tyska, engel-
ska, nordamerikanska, franska och ryska
trafik-, sport- och #ven krigsflygplanen
samt redogira for de karakteristiska skilj-
aktigheterna. De sista 4ren ha gjort mal-
sattningarna och de tekniska medlen allt
mera liknande wvarandra. Det dr i dag
otdnkbart att nykonstruktioner for samma
anvindningsidndamal upvisa t. ex. 20 %
skillnad i max.-hastighet och att bomblast
eller riickvidd, topphojd eller utrustnings-
enheter ha sé stora skiljaktigheter som forr
i véirlden. Den ena typens oGverligsenhet
gentemot den andra av samma kategori ar
numera liten, och dir den finns har den
framkimpats under mycket storre svérig-
heter och med anvidndande av mycket mer
vetenskap och teknik dn forr. For nagra
ar sedan var man t. ex. tacksam over den
framging som den s. k. NACA-huven ut-
gjorde, vilken nedbringade den sdledes in-
klddda stjirnmotorns luftmotstind till c:a
1/6 av den icke inklddda motorns, men i
dag blir man glad over att erhilla t. o. m.
en brikdel av en sidan vinst. Det behover
dérvid endast erinras om de anstringning-
ar som sedan linge pagatt i ett flertal lan-
ders vindtunnlar for att utveckla laminar-
profilerna, vilket arbete ytterst lingsamt
gett praktiska resultat.

Stravan att nirma sig det teoretiskt upp-
naeliga maximum for b#asta motstandsvir-
de och prestanda som kunna uppnids med
nuvarande motorer har skapat begreppet
“hogviardiga flygplan”, betecknande sddana
typer, vilka genom alla tdnkbara finesser
nirma sig optimum. P& trafikflygplan,
dir ekonomien, sidkerheten och bekvim-
ligheten starkt inverka, har icke denna
tendens framtritt sa tydligt. P4 krigsflyg-
plan for spaning och bombning kan man in-
te heller direkt faststilla sirtecknen pa
“hogvirdiga flygplan”, d& dessa bestim-
mas genom ofta &ndrade fordringar pa
rickvidd och lastférmaga och dérmed sam-
manhingande storleksindring av t. ex. sjil-
va flygkroppen. Helt annorlunda stéller
sig saken nir det giller jaktflygplan.

Jaktplanet skall egentligen inte vara an-
nat #n ett vapen- och energibirande samt
skyddande omhélje kring en enda soldat,
gittande honom i stdnd att si snabbt som
mojligt — i horisontell och vertikal rikt-

ning — komma en flygande motstandare

in pa livet. Fordringarna dro alltsa: over-
ligsenhet 6ver varje motstandare vad gil-
ler flygning och bevipning. Fordringarna
p& hogvirdighet #ro: storsta horisontella
hastighet pa alla hijder, basta stigformé-
ga och hogsta topphdjd, bista vindbarhet,
oinskrinkt mojlighet till stortflygning —
och flygplanet skall vara det minsta och
littaste som gar att framstilla.

Konstruktionen av ett hogvirdigt jakt-
plan borjar egentligen med att stryka alla
traditionsenligt forekommande bygg- och
inredningsdetaljer forutom de oundvikliga
for besdttning, motor med drivmedel,
bevipning samt den nodvindigaste utrust-
ningen, och darefter inskrinkas dvriga
detaljer som absolut icke kunna undvaras,
t. ex. flygkroppen, till minsta méojliga
dimension och vikt. Fordringarna for flyg-
ningen av hallfasthets- och militéara skil
samt de for start och landning nodvindiga
byggnadsdetaljerna gora emellertid snart
av det teoretiskt hdgvirdiga flygplanet ett
relativt tungt jaktplan, vilket vi se som se-
naste typ pa alla fronter.

Stor hastighet har linge varit efterstri-
vad, men pa senare tid har man dven bor-
jat fordra optimalvirde for stigforméagan.
Vid dagens lige hos tekniken kan detta
icke bli uppfyllt enbart genom att anvinda
den stérre motoreffekten till stegring av
hastigheten utan #ven till kning av stig-
formagan vid den hogsta vingbelastning
som kan tillitas ur start- och landnings-
synpunkt.
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De moderna stridsplanen uppna tack vare
de nuvarande kompressormotorerna topp-
héjder, vilka méaste motsvaras av en Ok-
ning av stigférmégan. Taktiken vid Iuft-
strid mellan jaktplan fordrar om mdjligt
en storre hojd &n motstdndarens fore an-
greppet. Ofta maste jaktplanen fora stri-
den i nirheten av topphdjden, varvid avgo-
randet ligger hos den som forutom bista
stigformaga har storsta vindbarhet. Jamte
de anordningar som 0ka motorns hojdef-
fekt maste for sjilva flygplanet anvidndas
en regelriitt “hiojdaerodynamik” for att in-
gaende kunna taga hinsyn till det stora in-
flytandet av vikt, vingbelagtning o. s. V.
Det ir ytterst svart att i ett enda flygplan
pa alla hijder férena alla egenskaper som
uppfylla fordringarna pa hastighet, stigfor-
méaga och topphojd. Nirmast till hands lig-
gande skulle da vara att konstruera tva oli-
ka flygplan for de olika éndamélen, med oli-
ka motorér (el. endast olika kompressorer),
olika vingbelastning, spannvidd och pro-
pellrar samt sekundiirt dven med skiljak-
tig utrustning, varvid det i hojdflygplanet
giller att spara s mycket vikt som méj-
ligt och samtidigt forse det med den om-
fattande hojdutrustningen (tryckkabin, syr-
gas ete.).

Det kommer emellertid alltid att bli den
visentligaste uppgiften for den forutseende
och vil avvigande flygplankonstruktoren,
sarskilt med tanke pi rustningskapplop-
ningen, att av dessa tva olika flygplan ge-
nom skicklig kompromiss astadkomma ett
enda flygplan, som i alla avseenden &r hég-
virdigt. Detta dr mojligt sa linge de skil-
da #ndamalen tillita kompromiss mellan
varandra.

Som bekant utéva mindre vikténdringar
pé nutida snabba jaktplan knappast nigot
mitbart inflytande pa den horisontella has-
tigheten, d& flygningen utféres med ringa
ca-virde. Diremot dro stigférmagan och
topphojden mycket kinsliga for viktdnd-
ringar. Vid noggranna berdkningar, och
detta genomgdende for alla flygplan, fram-
gar det att for varje enprocentig #ndring
av flygvikten #ndras topphdjden med c:a
656 m. 1 % okning av motoreffekten okar
pé c:a 10.000 m hojd topphidjden med endast
omkring 43 m. Tillsatsvikten genom anord-
ningar for tkning av topphijden fa alltsa
icke uppga till sddana siffror att topp-
héjdstkningen minskas eller helt och héllet
forsvinner. D& det antydda beroendet na-
turligtvis endast giller for det till sina di-
mensioner oférindrade flygplanet, maste i
allminhet vid nodvandig okning av vikten,
t. ex. forstarkt bevipning eller bepansring
0. 8. V., en okning av vingytan #ga rum
for att vid en ndgot sa nér bibehallen ving-
belastning kunna eliminera viktékningen.

(Forts. i ndsta nr.)
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Vira flygplan sikras mot kortslutning
genom UJS) AUTOMATSAKRINGAR

Automatsikringen ar en viktig detalj i ett flygplan. Den ir
flygarens sparrhake mot kortslutning. Samma krav sittes
darfor pd att tillforlitligheten och kvaliteten ir av toppklass.

Vi leverera automatsikringar och annan s. k. linjematerial
till Flygvapnet. Vi ha wvid tillverkningen framkommit med
sdval forenklingar som betydelsefulla nykonstruktioner.

Tillverkas i tva storlekar:

US 75-125 ampere US 6-50 ampere

UNO SARNMARK

GUOTEBORG




16

NIC MORANE:
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GLIDFLYGTRANSPORTER

— en ny epok i vdrldsluftfarten?

"London, 4 juli (TT fran Reuter).
Officiellt meddelas, att ett fullastat
glidflygplan, som bogserats av ett
transportplan tillhérande det brit-
tiska flyget, tillryggalagt den 5.600
km langa strickan dver Atlanten pd
28 timmar, vilket dr nytt rekord.
Planet var lastat med wvaeccin fir
Ryssland samt radiomateriel.”

a lydde i all sin korthet det fiorsta med-

delandet om det forsta “Atlantflyg-
tagets” ankomst till gamla virlden. Sena-
re fick man veta, att firden delvis gatt
genom askvdder, som tvingat ned taget”
pa lagsta hojd, medan detta linnu befann
sig over amerikanska landet. Under fir-
den var bogserplanet tidvis skymt av
moln, vilket tvingade glidplanforaren till
storsta vaksamhet under flygningen.

Dagspressen har varit snar att kommen-
tera firden — p& sina hall talar man re-
dan om “en ny epok i luftfartens historia”,
"revolution i varldslufttrafiken” o. d. MAé-
hinda fir man ocksd ritt didri. Det tro-
ligaste #r att glidflyget i sig rymmer rent
fantastiska mojligheter till snabb och eko-
nomisk frakttransport, vida storre an de
forst anade. Vi std nu blott infér birjan.

Kriget oppnade ogonen.

Det blev den andra, innu pagdende
varldskampen som pa allvar oppnade virl-
dens ogon for glidflygets mojligheter. De
i Ryssland fore kriget gjorda forstken med
glidplanbogsering, enligt uppgift inda upp
till 27 p& en gang, togs egentligen pa all-
var blott pa ett utomstdende hall — i Tysk-
land. Glidflyget blev fran 1940 ett vapen
i tysk krigforing, som passade val in med
de dvriga nya, dittills mer eller mindre
okiinda, "hemliga” s&dana. Med glidflyg
kunde specialutbildad elittrupp foras fram

till &verraskande kupper, foér att i begyn-
nelsen av nya krigsskeden snabbt taga i
besittning viktiga nyckelpunkter, exempel-
vis flygfélt, broar och spirrbefiistningar.
Det réacker att hir nimna de frin krigsiret

© 1940 kidnda namnen Kastrup, Aalborg, For-

nebu, Rotterdam-Waalhaven (flygplatser
tagna med glidflygets hjdlp), Eben-Emael
(Belgiens nyckelfistning, d:o d:0), broarna
over Meuse (d:o) samt fran 1941 — Kre-
ta, on som togs med flyginvasion, eflter
massinsats av glidplan.

Senare krigsskeden sig en forindrad
glidplananvandning — lufttransporter for
underhallstjinst. Tremotoriga Junkers Ju
52 och av dem bogserade glidplan har fort
fram vildiga mangder proviant, ammuni-
tion, drivmedel, sjukvardsutrustning, ra-
diomateriel, ersittningsmanskap m. m. till
isolerade "oar” i det tyska "igelstdllnings-
forsvaret 1941—1942, till Stalingradavsnit-
tet, Libyen och Tunisien. Kvantiteterna
glidplantransporterad materiel uppges till
méanga 100.000-tal ton. Antalet glidplan-
ledes fram- eller Aatertransporterade man
uppgéar till minst lika manga soldater.

Axelns militdra glidplantransporter fun-
gerade vil, s linge herravildet 1 luften
klart tillhérde axelmakterna pa de berorda
fronterna. Sedan november 1942 har detta
luftherravélde blivit alltmera sdllan fram-
tridande, med kinda pafoljder. En av des-
ta blev, att farlustprocenten bland trans-
portplan, glidtransportplan och de "motor-
assisterade” glidplanen steg snabbt och
katastrofalt. Med 25, 50, ja stundom nir-
mare 100-%-iga forluster — som det upp-
gives fran allierat hall — blev en fortsatt
luftunderhillstjinst av tyska Nordafrika-
armén ogorlig. Niasta gang det militdara
glidflyget 1t tala om sig blev forst den 9
juli i 4r i Ryssland — for framforande av
forstiarkningar i Kurskslaget.

Pi bilden dverst t. v. embarkering 1 ett amerikanskt lastglidplan typ Waco CG-4.

Spinnvidd 25,5 m, lastar 15 man eller en “jeep”-bil.

T. h. samma plan i luften. Ned-

re bildraden visar "uppmetning” av glidplan, beskriven 1 artikeln.

Glidtransportplan i mililar transporttjinst.
Engelska Horsa-glidplan, spinnvidd 27 m,
vingyta 110 kvm. Lastar 20—25 man. An-
vindes bl. a. for forflyttning av flygdivi-
sionernas tekniska markpersonal vid omba-
seringar. Ett glidplan per "motorlok” an-
ges av engelska Eéillor vara bést, bl. a. med
himsyn Gl virvelbildningarna 1 motorpla-
nets “kilvatten”.

Ett amfibieglidplan, lika anvindbart pd
vatten som pd land. Amerikanska Bristol
LRQ-1, i tjinst sedan birjan av detta ar.

Spiinnvidd 21,95 m. Plats fior 12 passa-
gerare.

Trafikflyget tar arvet.

Det forsta glidtagets Atlantfard pekar
dock ndrmast pa glidflygets kommande ef-
terkrigsanvandning i trafikflygets tjanst.
Optimisterna dromma darvid mihinda om
flyetidg med 27 eller fler glidplan pa sldp
efter ett motorplan. De mera realistiskt
instdllda haller fére, att glidtdg med 1—2
glidplan efter ett "motorlok™ skall bli det
normala. Redan hédrigenom vinner man ju
2—3-dubbling av lastfirmagan. Frontfly-
gets ron kommer trafikflyget direkt till
godo.

Spekulativa hjarnor skall dock alltid
striva att komma vidare fram pi utveek-
lingens vig. Vad man framst vill dvervin-
na dr de med tunga glidplantransporter
forenade startsvdrigheterna. De samman-
hor med flygfidltens otillrdcklighet. For
att mojliggora start pd normala flygfilt,
med hogst 1 & 1,5 km startbanor, foreslas
starthjidlp for glidtdgets 'motorlok” me-
delst den extraeffekt, som kan erhallas av
raketaggregat eller katapult. En annan
metod dr den i en italiensk killa presente-
rade "flygande starten”, ordnad i stort sett
efter "rapportmetnings”- (orderupphiémt-
nings-) systemet. Det stillastiende, lasta-
de glidplanet “fiskas upp” fran marken av
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ett redan i luften varande motorplan. Den-
na startmetod har bl. a. privats i USA (se
nr 12/1942 av SFT).

Raketstart av glidtdg lar s#rskilt ha
praktiserats i Tyskland. Det uppges, att
bl. a. flygplan typ Junkers 88 varit utrus-
tade med dylikt startaggregat, bestaende
av upp till 6 raketror.

Katapultmetoden lanceras fran ameri-
kanskt hall. Amerikanarna har varit sér-
skilt kvicka i att ta upp de tyska flygnyhe-
terna och soka fora dem vidare. Deras
plan att ordna glidflyg for godstransport,
som niarmare framgar av bilderna, ar i
korthet foljande:

Lastglidplanet skall bestd av 4 snabbt
isdrtaghara huvuddelar — vinge, lastrum
(tillika mittparti i “flygkroppen”), stjart-
parti (med vanliga stabiliserings- och ro-
derytor) samt nos (se bild). Alla dessa
“element” eller huvuddelar ir standardise-
rade, De passar alla glidplan av denna mo-
dell och kan féljaktligen forbrukas, utby-
tas och ersiittas efter behag. Det i bagge
indar oppna "lastrummet” kan fran bada
dndarna snabbt och effektivt fullastas, var-
efter lastglidplanets tre ovriga huvuddelar
anslutas med snabbkopplingar — glidplan-
taget kan borja resan. Forslagsstédllaren
har, som framgir av bild, nidrmast tinkt
sig, att ett 4-motorigt Boeing-plan av typ
17-E skulle svara for start och bogsering
av tre lastglidplan. D4 dven med en start-
effekt av 4 X 2.000 hk, d. v. s. 8.000 hk, det
samtidiga startandet av dels motorplanet
sjalvt, dels de tre lastglidplanen skulle
krava flygfalt av 8—% km lingd — vilket
endast 1 sillsynta undantagsfall kan parik-
nas — har idéns upphovsman tagit kata-
pultstart for motorplanet och en nedfdr-
sluttande stariplattform for glidplanen till
hjalp for att snabbast méjligt f& upp hela
glidplantaget i luften.

"Jules Verne-fantasier”, sdger mnagon.
"Nej”, siager experterna. Forslaget ar ba-
de tankbart och, vad mer &r, redan pid god
vag att forverkligas. Det dr stdllt utom
varje tvivel, att frdgan om ekonomiska va-
rutransporter glidflygledes skall ldsas
praktiskt under det pagaende kriget. I
varje fall skall losningen just genom detta
krig f4 en avgorande, kraftig impuls fram-
at. Det blir trafikflyget, som hir som i
ménga andra fall far &Arva krigsflygets
tekniska ron och framsteg. Vad man
emellertid med visst fog kan kritisera i det
amerikanska projektet ar dock, att motor-
planets startriktning visserligen kan an-
passas efter vindriktningen, tack vare den
svingbara katapulten, men att glidplanen
i sin uppstédllning till start 4r bundna till
en enda startriktning av den lutande start-
plattformen.

"Flygande start”-projektet.

Principen bygger pd det fran militér-
flyget kidnda "metkrokssystemet”’, anvint
for order- och rapporthdmtning, framst vid
spaningsflygets och de hégre stabernas ge-
mensamma “luft-pdpassningar”. Till var
bild, vilken sdger mer #n ord, kan fogas
filjande kompletterande upplysningar:

Det till start uppstéllda, lastade glidpla-
net forses i nosen med en inbromsbhar ka-

Flygtigens startplats enligt ett amerikanskt forslag:

Fortress har just startats med katapult.
att ldmna startplattformen.

aLa

iyt

Ett "motorlok” typ Boeing
De forsta tre lastglidplanen just 1 fird

Andra "motorlok” och glidplan i avvaktan pd att in-

taga platsen for start.

beltrumma fér bogserkabeln. Den sist-
namndas frimre del uppligges i form av en
stor lopknut eller ogla 6ver tvd 5—7 m ho-
ga, snabbt nedfillbara barstolpar.

Bogserplanet kommer flygande — darav
benimningen "flygande” start — pa ldgsta
hojd, 5—7 m Gver marken. Det dr baktill
forsett med en nedsinkbar krok, som hakar
tag i den pa stolparna upplagda bogserka-
belns ogla, just som kroken passerar mellan
barstolparna. Samtidigt nedfilles stolpar-
na, framat eller at sidorna, genom en sir-
skild anordning, for att de ej skall std i vi-
gen for glidplanets vingar i dettas start.
Bogserkabeln bérjar avrullas fran kabel-
trumman. Efter avrullning av lamplig
lingd — markerad exempelvis med en vi-
sare pa en skala — verkstiller glidplanfo-
raren med ett enda handgrepp en mjuk,
successiv  inbromsning av kabeltrumman.
kabeln strickes efter hand, glidplanet bor-
jar rulla framét med allt mer Gkande fart.

Glidtransportplan
isirtages efter land-
ning. Urlastningen
av den  medfirda
P flygfrakten” har

barjat.

Det ldttar sedan vid vanliga spakrorel-
ser for start.

En del tvivlare har stillt sig skeptiska
till mojligheterna att fi bogserplanets
krok att haka fast i kabeloglan och vill pa
den grunden utdéoma systemet. For den
som sett och vet med vilken sdkerhet och
precision vara spaningsflygare “metar”
rapporter och order enligt samma metod ar
det dock svirt dela den nyssnimnda upp-
fattningen. Ur “pahakningssynpunkt” bor
knappast nagra allvarliga svérigheter kun-
na mota.

Annat dr det med frigan, sedd ur hall-
fasthets- och accelerationssynpunkter, Ett
fullastat transportglidplan av redan nu fé-
rekommande militdra typer kan ha en tom-
vikt av omkring 1—3 ton och en tillsats-
vikt (last) av lika mycket. Skall en massa
av lat oss siga 2—6 tons vikt fran fullstéin-
digt stillastdende — la4t vara ”sd sméning-

(Forts. pa sid. 24)




18

"Tigern” som flog till sig

en hel

flygplanfabrik

Gerhard Fieseler Werke — en enda mans verk

Det finns mycket fa fabriker som skapats

av en enda man och som sedan varit sa
beroende av skaparen som Gerhard Fiese-
ler Werke i Kassel, Tyskland. Den bertm-
de konstflygaren har blivit en konstruktor
av forsta rang och har si gott som ensam
skapat en av Tysklands storsta flygfabri-
ker. Darfor blir en historik éver denna fa-
brik samtidigt en skildring over dess ska-
pare.

Gerhard Fieseler #r son till en boktrye-
kare, och det var meningen att han skulle
gd i sin faders fotspar. Men s& kom varlds-
kriget 1914, och snart finna vi den unge
Gerhard som en av de bista stridsflygarna
vid den macedoniska fronten. Hans mot-
stindare kallade honom *"Tigern”. Vid
krigets slut hade han nedkdmpat 22 fiende-
plan, en icke foraktlig siffra under det
forsta vérldskriget.

Efter kriget blev Gerhard boktryckare
igen. Men det var inte litt att aterga till
ett jordbundet yrke, varfor han blev del-
dgare i flygplanfabriken Raab-Katzenstein
i Kassel-Bettenhausen och flyglarare pa le-
diga stunder. Nastan varje sondag star-
tade han med sin 120 hk ”Schwalbe” for
att deltaga i flygdagar och tédvlingar. Han
specialiserade sig pi avancerad flygning
och blev oerhort skicklig. Fieseler flog
bade for att han inte kunde lata bli och
for att tjina pengar och si sméningom
kunna starta en egen flygfabrik.

Den 1 april 1930 kunde drommen for-
verkligas, ty da forvirvade han Segelflug-
zeughau Kassel. Hir byggdes Aatskilliga
segelplan av typerna Kassel®12, 17, 20, 25
och 28, vilka exporterades'till alla mdjliga
linder over hela virlden. Fordelen med
dessa segelplan var att méanga delar voro

Segelflygplanet Kassel 25 och F 1 "Tiger-
schwalbe” (jamfor med vir egen svenska
Sk 10).

utbytbara typerna emellan. Fabriken er-
holl dven flera bygguppdrag av speciellt
intresse, didribland Wolf Hirths “Muster-
le” samt Kronfelds "Wien” och "Austria”,
den senare med en spannvidd pa 30 m.

Men arbetet ridckte i alla fall inte till
for att fabriken skulle kunna halla sin eko-
nomi flytande utan chefens uppvisnings-
flygningar. “Fieseler har flugit till sig en
hel flygplanfabrik”, sade hans vinner. Det
var kanske inte si manga som visste att
kampen for tillvaron ibland tycktes Fiese-
ler hopplés och att det behévdes en ovan-
lig sjialskraft for att inte ge upp.

Aren 1928—29 byggde Gerhard Fieseler
ett flygplan av egen konstruktion for avan-
cerad flygning, ett biplan med 240 hk mo-
tor, kallat F' 1 "Tigerschwalbe”. Men kon-
kurrensen var stark dven inom konstflyg-
ningen, och det blev nédvindigt att bygga
ett dnnu battre flygplan for dndamalet. Pa
sex manader byggdes i de egna verkstd-
derna ett nytt biplan, beteckning F 2 "Ti-
ger”, som fick en 340 hk Polluxmotor. Det
var verkligen nagot att avancera med!

I och med bygget av YTiger” var fabri-
ken mogen for storre uppgifter. Fieseler
hade linge funderat pa att sitta i gang
med serietillverkning av latta sportplan, och
nu satte han sina planer i verket. Forst
byggdes ett stjartlost flygplan av Alexan-
der Lippischs konstruktion. Det fick be-
teckningen F' 3 "Waespe” och hade tva Pob-
joymotorer pd vardera 75 hk, en i nosen
och en bakom de tvd tandemplacerade sit-
sarna. Flera forsoksexemplar av denna typ
byggdes, men da planets flygegenskaper ej
motsvarade férvintningarna avbrotos expe-
rimenten. Under tiden hade ett tvasitsigt
lagvingat sportplan, F 4, blivit klart. Det
hade en 35 hk boxermotor, Argus As 16.
Denna konstruktion wvar inte heller till-
fredsstéllande, varfor Fieseler omedelbart
borjade pa nista typ, ett ligvingat sport-
plan med beteckningen F 5. Motorn var
en 60 hk Hirth (senare 80 hk). Det opp-
na tvasitsiga flygplanet, som hade triving-
ar och stalrérskropp, blev den forsta till-
verkningssuccén for Fieseler, ty fran olika
hall inkommo bestillningar i sidan mingd
att den forsta serien kunde liggas upp.

Nu kunde Fieseler utoka sin fabrik, som
borjade std pé tdmligen stadig ekonomisk
grund. Genom att 6ka arbetsstyrkan till
200 man samt med anspdnning av alla kraf-
ter lyckades han p& sju veckor fa fram
atta flygplan till den stora tdvlingen
"Deutschlandflug” i augusti 1933.

Efter de forsta stora framgéngarna i se-
riebygge av flygplan vixte bestidllningar-
nas antal. Fi 97 var en fyrsitsig lagving-
ad typ med kabin som konstruerades for
Europa-runt-flygningen 1934. Motor Ar-
gus As 17 pa 225 hk eller Hirth HM 8 U
pa 250 hk. Fem exemplar av denna typ
flégos i tdvlingarna och visade sig vara
de bésta deltagande tyska flygplanen. Dér-
med riktades Z#Hven utlandets intresse pa
Gerhard Fieseler Werke, som samma &r
omyvandlades till aktiebolag. Nu hade fa-
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Sportplanet Fi 99 "Jungtiger”.

briken s& gott namn om sig att ocksd mi-
litdrflyget borjade bestilla flygplan dir.
Det forsta stridsplanet frin Fieseler blev
en stértbombare med beteckningen Fi 98.
Det var ett biplan i helmetall av mycket
robust konstruktion, och meotorn var en
650 hk BMW-stjarnmotor,

Ar 1938 konstruerades det verkligt for-
nimliga sportplanet Fi 99 "Jungtiger”, en-
motorigt lagvingat kabinplan med 160 hk
Hirth HM 506-motor och tvé tandemplace-
rade sitsar.

Den storsta triumfen hittills for Fieseler
var emellertid den Gver hela virlden berém-
da och kopierade Fi 156 "Storch”, som
konstruerades 1936. Motor Argus As 10
pa 240 hk.

Bland Fieselers typer kan dven nimnas
Fi 158, ett ensitsigt tdvlingsflygplan med
indragbart landningsstill och dubbla sid-
styrytor. Motor 160 hk Hirth HM 506 med
stillbar propeller.

En av Gerhard Fieselers kédpphéstar har
alltid varit att forsoka fa fram ett billigt
sportplan, ett folkflygplan. Dérfor kon-
struerades strax fére det nuvarande kriget
den hogvingade typen Fi 253 "Spatz”
(Sparven) med tvd sidsitsar och goda flyg-
egenskaper,

Ar 1939 slédppte Fieseler ut ett biplan Fi
167, allroundtyp for hangarfartyg. Motorn
dr en Daimler-Benz DB 601 pa 1.000 hk.

Fieseler F' 5 (dverst) samt ”folkflygpla-
net” Fi 253 "Spatz” med 50 hk motor.
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KRIGSFLYGAR-ESS

Finland:

Den 8 september forra Aret utnidmndes

major Arvo Maunula till riddare av
Mannerheimkorset. I den redogirelse som
d& delgavs allménheten hette det bl. a. att
major Maunula genom sin egen djarva
flygkonst samt genom sitt synnerligen ak-
tiva och ivriga deltagande i flygverksam-
heten hade sporrat sin division till allt bitt-
re prestationer, di han, oftast med négra
fa maskiner till sitt forfogande, bade un-
der anfalls- och forsvarsskedet av operatio-
nerna hade héallit landstridskrafterna un-
derrdttade om fiendens gruppering och ro-
relser och dédrigenom pa ett ofta avgoran-
de sdtt bidragit till de finska truppernas
framgéng. Dessutom hade hans division
pa ett framgéngsrikt sdtt lett artilleriets
eld och tagit ett stort antal fotografier fran
luften, vilket gjort det méjligt att stindigt
forse trupperna med goda kartor.

Som den man med jirnvilja han Ar har
major Maunula inte néjt sig med att stu-
dera sina underlydandes rapporter, utan
han har sjilv ofta tagit plats i en maskin,
flugit Gver linjerna och gjort noggranna
personliga iakttagelser. P4 detta sitt har
han f6ljt med och alltid gjort sig underrit-
tad om situationens utveckling samt om de
mojligheter hans division haft att utfora

PRENUMERERA p a

iz Helarendast 5:— kr.
,njng Sept.-dec. 1:80 kr.

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6: 50 kr.
Lis pirm med guldtryck for inbindning.
Pris endast 2: 75 kr.

Foljande idldre nummer finnas:

Pris 25 ire:

Nr 1, 2, 3, 4 Ar 1940.

Pris 35 ore:

Nr 12 ar 1940. Nr 4—5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12
ar 1941, Nr 1, 2, 8, 4, 5 &r 1942,

Pris 45 ore:

Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 ar 1942

och samtliga nummer utkomna Ar 1943,

Brevmirken med ildre flygmotiv. 28 miirken
i en karta. Pris 35 ore.

Flygvykort i 4-firgstryck av jaktflygplanet
J 9-Republic. Pris 15 ore.

Segelflygkort med humoristiska inslag (olika
motiv)., Pris 15 ore. 2

FOR FLYGTEENIKER.

Kopior i storlek 45 X 33,6 c¢cm av det ''Dia-
gram for beriikning av luftens spec. vikt,
tdthet samt INA-héjden ur barometerstind
och temperatur'’ som var infért i juninumret,

Pris 1: 25 kr.

SFTs MODELLRITNINGAR.
Skalamodell "PZL' — polskt jaktplan.
Konstruktér: Gosta Hellstrom.

Ritning 31 X 42 cm, Pris 75 ore.
Replikamodell DORNIER DO 217 — tyskt

bombplan.
Konstruktér:; Ake Tollin.
Pris 2: 65 kr.

Ritning 72 X 92 e¢m.

Firlag: SYENSK FLYGTIDNING, Malmé.

Postgiro 147660.

Ombud fiér lisnummerforsiljning antagas!

Major Arve Maunula.

de uppdrag, som anfortrotts den. Hiri har
han #ven lyckats efter forvintan och som
ett erkéinnande fatt sin hoga utmirkelse.

Major Maunula har en hedrande karriir
som flygare bakom sig. Efter att ha full-
gjort sin varnplikt vid flygvapnet genom-
gick han kadettskolan aren 1928—29 och
kommenderades dédrefter till Turkinsaari
sjoflygstation, varifrin han senare forflyt-
tades till Suur-Merijoki. Under vinterkri-
get tjanstgjorde han som gruppchef i en
spaningsdivigion som hade sin verksamhet
forlagd till Karelska nidset. Redan under
krigets forsta dagar fick han sitt elddop,
och under vinterkrigets hirda prévningar
inhdmtade han de vardefulla erfarenheier
som sedan kommo honom till godo pd hans
ansvarsfulla post som divisionschef. D& de
stora fiendemassorna viltrade in Gver Fin-
lands grinser, utférde han under synnerli-
gen svéira forhdllanden talrika lyckade spa-
ningsflygningar, bl. a. pA Summa-avsnittet,
utan att lata sig skrimmas av fiendens
jaktforband. Hans flygprestationer omfat-
tade #aven farliga stridsflygningar, under
vilka han deltog i markstriderna genom
bombfallningar och kspskjutning. D& fi-
endens flygverksamhet pa grund av daligt
viider ldg nere under krigets tidigare skede
var major Maunula med sina gossar uppe
i luften och gav akt pi fiendens rirelser.
Under de forbittrade striderna vid Summa
riakade han en ging i en spidnnande situa-
tion. D& han under spaning éver de fient-
liga jaktplanens flygningar kom in G&ver
frontlinjen, motte hans spaningsplan ett
stort fientligt bombférband, som flég be-
tydligt hogre och strax témde sin tunga
last. Major Maunula och hans maskin ra-
kade mitt in i bombregnet, men som genom
ett under undgick hans maskin att bl
traffad.

Divisionschef blev major Maunula under
det nu pagiende kriget nidr finska trupper
gingo over den gamla grinsen i trakten av
Salmis. Han fortsatte ivrigt och ofdrtru-
tet sitt arbete. Sténdigt deltog han i de
djirva ldganfallen, som riktades mot fien-
dens marschkolonner eller si var han med
om att wutfora spaningsflygningar. En
gang lyckades han pd tu man hand med en
av sina underlydande forinta ett helt fient-
ligt kompani, som var pa vig till sina still-
ningar lings en skuggig landsvig. Genom

SVENSK FLYGTIDNING

sitt férebildliga mod uppmuntrade och
sporrade han sina underlytande till allt
béttre prestationer. I augusti férra aret
hade hans division redan utfort 1.300 krigs-
flygningar, vilket resultat, da -alla omstan-
digheter tas i beaktande, maste anses vara
en dven internationellt sett betydande
prestation. -
B. Virkka.

"Rhonvater” Ursinus
b5 ar

Den tyske civilingenjoren Karl Oskar

Ursinus, kind i hela Europa som tysk
segelflygpionjir, fyllde for nagon tid se-
dan 65 ar. Lika bekant som Ursinus #r
inom den tyska och utlindska luftfarten,
lika . okdnt &r hans fodelsedatum. Det sigs
att han aldrig velat tala om det, och det
ldir ha wvarit mycket svart att f& reda pa
det i rdtt tid. Hur mycket Ursinus, huvud-
redaktor for den 1908 grundade tidskriften
"Flugsport”, betytt for det tyska segelfly-
get och #ven for den dvriga virldens se-
gelflyg fortdljer hans hedersnamn “Rhin-
vater”. Men langt innan Ursinus biérjade
dgna sin krafter at segelflyget inlade han
stora fortjanster om flygtekniken. Hir ne-
dan skall utom nagra viktiga milstolpar i
Ursinus liv ndmnas det som enligt hans eg-
na uppgifter haft nagot att betyda for
flygningens hela utveckling.

Ursinus fick efter tre &rs studier inom
maskin- och elektrotekniken 1900 anstill-
ning som konstruktor av kompressorer hos
Borsig. Harefter grundade han i Frank-
furt am Main en ingenjorsbyrd. Fran och
med 1906 bérjade han syssla med fragor
som rorde flygtekniken, och for att fi en
béttre inblick i sitt fack foretog han flera
resor i utlandet. Redan d& erkinde han
flygplanens stora overligsenhet over luft-
skeppen, vilka byggde pa principen “latta-
re dn luft”. Som redan nidmnts grundade
Ursinus 1908 tidskriften “Flugsport”, och
deltog 1909 i ILA. Ej lang tid hirefter
bildade han i Frankfurt am Main den fors-
ta flygtekniska foreningen och senare at-
skilliga andra i Tyskland. Ar 1912 grun-
dade han de "tyska modell- och segelfly-
garnas forbund” och gjorde upp planerna
for den forsta flygningen over land pi
strickan Frankfurt am Main—Mannheim.
Sérskilt intresse visade han fér byggandet
av gjoflygplan. En broschyr rorande sjo-
flygplan forelade han pa sin tid storamiral
Tirpitz. Ursinus var &ven den som tog
initiativet till de stora tévlingarna i War-
nemiinde, Heiligdamm och pa Bodensjon.
Vid vérldskrigets utbrott 1914 led det tys-
ka flygvapnet brist pa stridsplan, och da
byggde Ursinus pa den korta tiden av tre
méanader det forsta tvamotoriga stridspla-
net, varefter han 1915 bérjade bygga bomb-
och jaktplan vid Gotha. Ar 1918 blev han
fullt medveten om de faror, som hotade det
tyska flygvapnet och over huvud taget hela
det tyska flygviasendet genom fredsfordra-
get 1 Versailles. For att mota denna fara
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"Rhinpappa” Ursinus.

och gira den sd litet kidnnbar som mijligt
startade han segelflygrorelsen pa Rhon
med tévlingar pd Wasserkuppe.

Ursinus har ej blott offrat alla sina lev-
nadsar till flygets fromma, utan han har
dven fatt offra tva soner. Den &dldre
Frithjof, stértade vid en provflygning, den
yngre, Werner, foll i luftstrid.

Lilienthal-géllskapet for luftfartsforsk-
ning forlinade Oskar Ursinus "die Lilien-
thal-Dankmiinze” som erkinsla for fram-
stédende fortjainster inom flygtekniken.

W. L-m.

TJill fydda tidec...

D a Otto Lilienthal 1 maj 1848 sig dagens

ljus anade man vidl knappast att det
skulle bli honom forbehallet att utforska
de vetenskapliga grundlagarna for glid-
och segelflygning.

Lilienthal, som tillsammans med sin bro-
der konstruerade, byggde och provflig
glid- och segelplan, kalla vi numera segel-
flygningens fader. Men kanske inte bara
den motorlésa flygningens, mahinda &ven
motorflygets. Ty #aven de senaste veten-
skapliga ronen pd aerodynamikens omréade
ha nog sin grund i de verk Lilienthal ut-
gav, dels i allehanda tidskriftsavhandling-
ar, dels i sin beromda bok "Der Vogelflug
als Grundlage der Fliegerkunst”.

Det #r darfor intressant att ldsa vad en
datida journalist skriver om Lilienthal i
nédens ar 1893. Salunda later det:

"Fragan 'Kan mianniskan flyga?’ kom-
mer alltid att ha nyhetens behag. Det &r
klart att utan ‘apparater’ #r ménniskans
flykt otéinkbar. Man méste forst skaffa sig
det figlarna dga, man maste ha vingar.
Herr ingenjoren Otto Lilienthal i Berlin
har sedan en ldngre tid studerat faglarnas
s. k. segelflygning. Han har likaledes
konstruerat apparater, som tillita ménni-
skor att fortskaffa sig svdvande i luften.
Forstk som han utfort pad Maihohe vid
Steglitz och senare pa den 80 m higa Rhi-
nower Bergen mellan Rathenow och Neu-

stadt a. D. ha lyckats, och frian dessa top-
par har den ofdrvigne experimentatorn
redan gjort flygningar p4 upp till 250 m
langd.

Han pldaderar for ett reguljart inforande
av flygsportern, ty efter hans &asikt finnes
ingen av de nuvarande sportgrenarna som
kan jamféras med den underbara kénsla
man erfar d& man utan anstringning glider
hén genom luften.

Troligen skulle det kunna bli 16nande att
bygga upp sddana konstgjorda startplatser
i ndrheten av de storre stiderna, I varje
fall finns det nog intet annat medel som
i samma grad skulle kunna befordra flyg-
konsten, ty inom kort tidrymd skulle hund-
ratals unga kraftiga ménniskor skaffa sig
liknande, billigt framstillda segelapparater
for att ddrmed i #@del tavlan forstka over-
glinsa varandra i langa flygstriackor. Att
man hirigenom skulle forbdttra byggnads-
sittet och konstruktionerna av apparater-
na avensom deras anvidndande, sdger sig
sjélvt. Som jamforelse kan ndmnas velo-
cipedsporten forr och nu.

Ockséd andra och kraftigare vingtyper
komma naturligtvis att konstrueras. Ty i
och med att vanan vid avseglingen frin
hogre hojder uppnatts star ingenting mer i
vigen att med fotterna eller pd annat me-

Z1

kaniskt sitt forsdtta de ombyggda vingar-
na i rorelse och sdlunda genom Gkad bar-
kraft mer och mer 6ka lingden av den fria
flykten, till en verkligt lang horisontalflyg-
ning, lit vara om endast dartill lEmplig
vind &r tillfinnandes.

Frian hogre hojder far man naturligtvis
inte genast foretaga avflygningen. Sadant
méaste ldras., Man springer forst frin
mindre héjder, till en borjan ocksi med
nigot mindre vingar. 1 annat fall griper
vinden oss och kan fora oss upp till hogre
héjder, och sidant dr inte att skimta med.
Det kan sluta olycksdigert att soka komma
ned darifran.

Alltsd framforallt forsiktighet. Inte for
stora vingar, i varje fall inte over 8—I10
kvm och inte storre vindhastighet &n 4
m/sek. D. v. 8. vad man i dagligt tal kal-
lar ldtt bris. Men genom en kraftig an-
sats mot vinden fran en hojd av 2—3 m
kan man dock uppni en flygstricka av 15
—=20 m. Om man bedriver sddana ovning-
ar flitigt blir s& sméaningom skickligheten
s stor att man vagar anvanda sig av ving-
ar med upp till 15 kvm yta och dven fore-
taga forsoken i starkare vind. Man kan da
ocksé uppstka hogre héjder och dirigenom
segla ut i rymden fér att s4 sméaningom ta
mark.” Ellbege.

bGOTEBORGS TEKNISKA INSTITUT

STORGATAN 17, GOTEBORG.TEL 134882, 1365 19. INSPEKTOR: PROFESSOR ANDERS LINDBLAD

Studietid: 2% dr frdn fotkskola,
2 dr med realexamen, 1Y dr med
studentexamen,

Ingenidrskurser inom: HUSBYGGNADSTEKNIK och VAG-
& VATTENBYGGNADSKONST, KEMI & KEMISK TEKNOLOGI,
MOTOR- & MASKINTEKNIK med VARME-, VENTILATIONS- &
SANITETSTEKNIK ell. AUTOMOBIL- & FLYGTEKNIK, ELEK-
TROTEKNIK (méd realexamen o. praktik kan Kungl. Kommers-
kollegii teoretiska kompetensbevis for A-behdrighet erhéilas).

Kortare kurser: Byggmdstarekurs, vigmastarekurs, elektro-
teknisk och motor- & maskinteknisk diplomkurs, elektrisk in-
stallatorskurs (Kungl. Kommerskollegii teoretiska kompetens-
bevis for B-behdrighet kan erhdllas), fackkurser fér studenter
och likstillda. Dessa kurser pd 4 mdnader. Dessutom maskin-
mdéstarekurs pd 8 ménader.

Laboratorier av internationellc mate. Begdr program.

NYA KURSER BORJA DEN 20 AUGUSTI

Expeditionen Gppen ki. 9—17, 16rdagar 913, tisdagar och fredagar dessutom ki. 18—18,45,

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

DAG- & AFTONSKOLOR.

CENTRUM

KUNGSGATAN 32

Sveriges storsta enskilda tekniska ldroanstalt,

E. Alm,
folkskola,

Inspektion: Professor
och verkm.-uth. fran

Major
real-

E. Riberg (f.
och studentexamen.

elevkiren). Ingenjirs-
Fackavd.: Verk-

stadstekn., motortekn., flygtekn., vdrme och san., elektrostarkstrom, radio och svag-

strom, hus- och vighyggnad, kemi.
sindes.

Stipendier.
Anmal i tid. Upprop 20 aug. Expeditionstid 10—19.

E. WALTER HOLMSTEDT,

Avg.-lindr. for obem. Prospekt
Telefon 23 37 05.

Civ.-ing. Rektor.

BNETZLERS TEKNISKA INSTITUT

Linnégat. 4 (vid Jiarntorget). Goteborg. Inspektor Prof. GOSTA BODMAN.
VERKMASTAREEXAMEN, Frin dagskolan efter 4 méan:s kurs, fran afton-
skolan efter 8 man:s kurs i Vdag- och Husbyggnads-,
samt Viarme- och Sanitetstekniska facken. Specialkurser i Svetsning och Radio.

Obs. Kemisk-teknisk fackskola.

visning. Léaga avgifter.

Begidr prospekt. Anméln.
12—2, 6—8.

aug.
varje dag kl.

Elektr. installatorskurser under Kungl. kommerskollegii kontroll.

Enda tekniska institut i vistra Sverige som har ingenjorskurser som
byggnad pa Verkmistareexamen BADE i en dag- och en aftonskola med exa-
men pi kortaste tid. Obs. Laboratorieresurser, sma klassavd., effektiv under-
Senaste ldsaret 296 elever.

Nya verkmistarekurser borja den 23 aug.
mottagas & Institutets exp.,
Lérdagar kl.

Motor-, Maskin-, Elektro-

aver-

Ingenjorskurserna borja den 30
Linnégatan 4,

2—5. Tel. 1459 39.

I N N
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VI PRESENTERA: 3

Bengt R. Olow,

finrik, silver-C-flygare, segrare pd
Alleberg 1943,

Bengt Olow var inte gammal nir flyg-

intresset grep honom fir alltid. Han
var med ndr pionjiren Agne Higstedt
startade en livaktig modellflyghklubb 1
Malmé, och 17 dr gammal firfirdigade
han egenhiindigt en hingglidare och
gjorde sina firsta lufthopp. Ar 1937
finna vi honom vid den tyska segelflyg-
skolan 1 Grunaw, ddr han tog C samt
flig femtimmars och hijden fior silver-
C:et. Av stirre segelflygtivlingar hade
han fire Alleberg endast varit med om
den 8. k. studentolympiaden 1939 i Wien
dir han blev femma samt gjorde slut-
provet, strickan, for silver-C.

Virt segelflyg var pd den tiden inte
vidare 1 ropet, varfor tillfdllena till tra-
ning pa detta specialomrdde voro yt-
terst fi. Detta betydde dock inte ndgon
direkt wunderndring for Bengt Olows
flygintresse, ty han hade redan fiorut
tagit privatflygarcertifikat vid Aero-
klubbens © Skdne flygskola pd Bulltofta,
och det omvittnas livligt att han var en
av de aktivaste och skiekligaste av klub-
bens manga flygare. Samtidigt skitte
han sina studier och bérjade sd smid-
ningom pa Tekniska higskolan i Stock-
holm. for att med tidenm kunna betrida
flygingenjirsbonan. Hur mdnga gdnger
han tillfalligt evvikit fran demnma liro-
anstalt for att flyga ett tag, det kan
haon kanske knappast sjilv hdlle reda
pd nu. Det var nimligen sd att han
1939 genomgiek flygvapnets forsta re-
servflygskola och sedan gjorde reserv-
of ficerskurs pd Ljungbyhed. Dénr tjinst-
gér han nu som andre flyglirare och
segelflyginstruktor. Ndir tiderna bl
normala igen dtervinder han emellertid
ganska sdkert till Tekniska higskolan.

Nir flygvapnet tog wupp segelflyget
pd sitt program fir wmarkpersonalens
vederkvickelse och nytta var Olow sjilv-
skriven som instruktir. Samtidigt bet
flugan dven en annan Bengt, ndmligen
C:son Bergman, sergeant. De bdda
Bengtarna blevo instruktorsparhdstar
och sedan dven forave i F' 5:3 hejdund-
rande lag vid Allebergstivlingarna 1943.
Att de f. m. dro wvdrt lands styvaste
"termiknosare” ha de papper pd, och
att Olow som den dldste segelflygaren
gar i tdten dr ju inte mer dn rdtt.

Admirator.

HWWH

ciedd pytlipanna

frén Allebergsfavlingurna 1943

Red. har tagit sig friheten att med rim och
dven nigon reson gora en samling anspelningar
pit personer och hindelser under tivlingarna.
Forutsittningen for att lisaren skall firsti
sammanhanget dr att ha filjt bl. a. dagspressens
ofta utforliga referat eller varit med vid tiv-
lingen! — Verserna féredrogos vid tivlingarnas
avslutningsfest pA Stora Hotellet i Falkiping.

Text: Millgard,
Mel.: Kovan kommer, kovan gar...

Skarp som kniven Olow iir
som i egg stdl har kvar.
Ingen bittre in han biir
silver-C, uppat far.

Om han vick mustaschen rakat
hade ingen honom makat,

men han tinker vil uppa
dven alla flickor smé!

Schlyter han vet ingen hut,
langt och fort uppat far.

D& och dé slog Olow ut

fast han f&4 starter har.

Vem som helst kan segelflyga,
om han ej hor till de blyga.
Frickt har Schlyter rusat fram,
han har alls ej ndgon skam,

Givert han dr Askans bror,
upp han far, upp han far.
Och fran Alleberg han snor,
bort han far, bort han far,
Niir pd kartan lises ''Landa’
lyder han, jidrar amanda!
Han i lumpen lirt sig pli,
sddant brukar sitta i.

Sjutton Ar till spak han tog,
yngling var, blir nog karl.
Gustafsson gir e] pA krog,

kovan spar, kaffe tar.

Nir han lingta’ efter kalfe

ropte han: ''Nu ved jag skaffe!"
Babyn kved i hogsta nbd:

"Hur ska du fi tag i brid?”

Ringar malmébor ej bir,
luften far, luften far.

De av goda maten tir,

vikten spar, tyngden har.
Skaning idr ej gjord att fara
som en titting bort At Skara,
silrskilt nu nir ringarna
sdmre bir in vingarna.

Men till niista &r minsann
bittre pris Malmé tar.
Kullgren vet nog vad han kan,
bort han far, upp han far,
Bruno #r en envis sate,

Ivan i hans fotspir knate.
Diirfor inga risker ta's —
dubbla hjul pd bilen dra's!

Karlbom bor fA extrapris

fér han tungt uppit far.
Mager Hr han ej .av spis,
men han lugnt uppét far,

Att han flyga kan och braka
som en annan spinkig kréka,
Ar en prestation i stort —
egen Kklass han flyga bort!

Seglare, som vi nu ser,

upp ni far, upp ni far.

Glim ej bort att efter er

upp man far, upp man far,

Tala alltsé om for alla

hur man mellan moln ska knalla,
Lir nu bort vartenda dugg,

och var ej med lirdom njugg.

(Fort. p4 sid. 28)
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Gunnar Karlbom,

civilingenjor, stlver-C-flygare, baste
civilist vid Allebergstivlingarna 1943.

Det vickte forundran pd Alleberg nir

det difrdga om aktiv segelflygning
dittills oskrivna bladet Gunnar Karlbom
plitsligt  fylldes med skinskrift, wt-
tryckt pd normalprosa: ndr han genom
upprepade goda flygningar armbdgade
sig fram bland titgubbarna — och
molngubbarna. Forklaringen dr enkel:
han blev firb. och wvisade hilsingklon.
Och dessutom dr han en av svenskt se-
gelflygs mestorer, si inte skulle ung-
tupparna komma och sdtta sig pd nd-
san pd honom, inte!

Karlbom fiddes i Ljusdal 1912. Skol-
tiden genomled han i Giteborg, dir han
sd smdningom hamnade pd Chalmers.
De tofsbemissade” hollo just di pd
med att bygga ett glidplan Griine
Post” under ledning av den frdan Tysk-
land nyss dtervinde ing. Rolf Bergwik.
Karlbom blev klubbmistare i Chalmers
Segelflygklubb, Sveriges dldsta av den-
na sort, och stillde till fester fir att
ordna klubbens ekonomi. Under virn-
plikten ¢ Karlstad passade han sedan pd
att ta initiativet till Karlstads Segel-
Flygklubb.

Efter att han flyttat sina penater till
Stockholm deltog han 1938 i den beryk-
tade Sdlenexpeditionen, och fick under
9 dagar 20 sek flygtid, kostnad 480 kr
per minut! Ar 1939 tog han A-diplom
1 Norrképing, 1940 B pd Breomma och
samma dr C nr 28 i Borlinge. Som re-
sultat av Silenexepeditionen blev det en
allmdan uppryekning av Stockholms se-
gelflygklubb, som legat i ide ett par dr.
Karlbom fungerade som sekreterare i
den sdledes panyttfidda Klubben, tills
ett allt for flackande arbete lade hinder
i vigen. Ar 1941 flyttade han till Skd-
ne, och samma dr kom han pd den fors-
ta D-kursen pd Alleberg och flig fem-
timmarsprovet for silver-C. Féljande
ar tog han pa Alleberg segelflygeertifi-
kat nr 34 och under tivlingarna i som-
mar resterande prov for silver-C.

I bérjan av detta dr flyttade Gunnar
Karlbom dter till sitt gamla Gditeborg
och blev dir ordforande i Chalmers Se-
gelflygklubb, som nu nyligen ingdtt som
sektion 1 Aeroklubben i Giteborg. Nu
dar Karlbom ordfirande 1 segelflygsek-
tionen och ledamot av huvudklubbens
styrelse. Tebrax.

ﬁwwwwwvﬂ
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Kuaplten Florman om fredsflyget.

I ett wuttalande for Xopenhamnstidningen
Birsen har Aerotransports verkstillande direk-
tor, kapten Carl Florman, betonat att bolaget
tillsammans med det nybildade SILA star vil
rustat med stor kapitalkraft att gi till efter-
krigstidens uppgifter. Aven tekniska forbere-
delser ha tridffats. TUtgygegnad av de svenska
flygstationerna har firetagits, och niista ar sti
flygstationerna i Stockholm, Giteborg och Mal-
mi fullt firdiga fir atlantflyglederna, sAvil med
hiinsyn till startbanor som stationeras dimen-
sioner., Pa en sdrskild skola utbildar bolaget
militirflygare till trafikflygare. Bolaget har
redan utvidgat sin flygarkir med framtida
fredsflygning for Ggonen.

Rimmad pyltipanna ...

(Forts. frin sid. 22)

Hugosson har blitt major,
upp han far, upp han far.
Andock #r han allas bror,
eller s4 som en far.

Nir han leder grabbarna,
ingen risk foér tabbarna.
Hugo han vet jimt besked,
alla grabbar filjer med.

Fiigerblad #r lugn och tyst,
runt han far, sig ej spar.
Siger knappt ett enda knyst,
men hans tystnad den tar
gadden ur varenda kille,
fiven om han vill va' snille.
Ingen kan forhiva sig

emot Sveriges biste 8Stig.

Om nu Ostersjdn var land

inga grinser det var.

Bir helst fyllas i med sand

s var Stig svirord spar.

Nir han nyss till Ystad seglat

har mot Schweiz han sikert sneglat,
Han viill landat i Genéve

om ej halvién var sd sniv.

Annu vi en vers vil tal
medan vi riost har kvar.
Det blir Ahbloms Hreskél,
vrat gings stronge karl.
Han &r segelflygets konung,
som ger oss bdd' ris och honung.
Utan Sven vi stod oss slitt,
drick for honom nu en skviitt!
Mille.

— Efter kriget blir det siikerligen en avseviird
flygning med produkter som kunna biira higa
fraktkostnader, fortsatte kapten Florman. Till
denna flygning kan man ombygga militirtrans-
portplan och rdkna med lang avskrivningstid,

cirka 156 ar, si att driftskostnaderna kunna ned- °

bringas. Diremot tror jag icke att man alltid
skall kunna anviinda utpriiglade militirplan till
trafikflygning. De militira planen kunna nip-
peligen ombyggas till bruk i persontrafik, i
varje fall icke jakt- och bombplan. Men fran
krigets luftflottor blir det kvar stora mingder
materiel fér nyskapandet, propellrar, hjul, mo-
torer, vingar o. 8. v., och dessa delar repre-
sentera sikerligen det stérsta virdet av krigs-
flottorna, niir freden kommer, sjdlva planen
kunna icke vara till stérre nytta di.

— Trafikflygningen har, slutade kapten Flor-
man, alla utvecklingsmidjligheter efter kriget,
och man kan siikert rikna med att den blir
fullt réntabel ndgra A&r efter fredsslutet, men
blott fiir de internationella ledernas vidkomman-
de. De inhemska lederna fa alltjimt behov av
statssubvention under utvecklingsperioden. Men
s smaningom skall trafikflygningen komma
fram till naturlig balans, si att detta kommu-
nikationsmedel kan std pA egna ben liksom alla
andra. Trafikintensitet och kapacitet méste av-
balanseras efter efterfrAgan, man méste kom-
ma fram till att flyga for priser som bira alla
driftskostnader.

Landets forsta civila flygverkstad i Norrtilje.

Bjiorkvallsflygs, eller riittare sagt dotterbola-
gets Skandinaviska Aero ABs, nya hangar- och
verkstadsbygegnad 1 Norrtilje #r nu klar och
i drift sedan halvannan ménad. Dirmed har
Sverige forst nu fatt sin forsta verkligt civila
flygverkstad.

Huvudbyggnaden har en fasadlingd av 656 me-
ter och innehdller hangar och monteringshall
med en golvyta av 7560 kvm samt specialverk-
stiider for motorarbeten, svetsning, snickeri
m. m. om tillsammans 500 kvm. Hela anligg-
ningen har kostat 325.000 kr och ligger i kan-
ten av Norrtilje flygfilt.

— Anliggningen siktar forst och frimst pa
freden, siiger direktér Ake Forsmark i Bjork-
vallsflyg, men detta hindrar inte att vi redan
nu har fullt upp med att gbra med Sversyn och
reparationer av bAde vAra egna och andras flyg-
plan. Bolaget har tio egna flygplan och hyr
ytterligare fem. Fullt utnyttjad rédknar vi med
att verkstaden skall hinna med férekommande
reparationer och Gversyn av hela landets civila
flygplanpark,

Verkstaden sysselsitter nu 28 man och en
kvinna och verkstadschef &r civilingenjor E.
Bratt.

Kontorsanliggningen Hr av modernaste slag
och innefattar #ven radiorum med siindare och
mottagare for telegrafi och telefoni. I Gvre va-
ningen ligger miss med kik och solaltan. For
personalens rikning har man ocksi satt i ging
att bygga personalbostiider,

320 ansokningar till flygvapnets lirlingsskola.

Sammanlagt 320 anstkningar ha inkommit frian
hela landet till flygvapnets lirlingsskola wvid
centrala flygverkstaden 1 Viisterds, varfor det
iir ordentlig konkurrens — platsantalet Hr en-
dast 20!

Aven forra &ret var det manga, som kinde sig
kallade, och fiirestindaren for lirlingsskolan, eci-
vilingenjor Sven Nylinder, lade dA upp omfat-
tande prov, dir icke minst de psykotekniska

£3

Flygvapnets flygmirke

gediget och omtyckt, firsett
med krasnil. Forgyllt.

Pris kr 2: 25 ‘

Flygarringen
av kontrollerat silver.
Uppgiv invindigt matt
(diam, i mm). 3
Pris kr 4: 85
Forgyllt silver

Pris kr 6: 25

Manschettknappar

av forgylld alpacka med
flygmirket infillt i bla
emalj,

Pris kr 5: 25 per par

Flygets beredskapsmiirke 1942 och 1943.
Forgyllt i trevligt utfi-
rande. Miirken finnas
for alla flygflottiljer
med flottiljens nummer
i upphéjda siffror. Upp-
giv vilket flottiljmirke
som tngkas och vilket
adrtal det giller (ex.
1943).

Pris endast kr 1: 50

Representanter antagas vid varje flygflottilj,
Hitg provision! .

Order Gver 5 kr portofritt!

Ovanstiende priser 4ro inkl. omsittnings-
skatt.

Var stora katalog med 100-tals artiklar for

!f{lygintresserade siindes mot 30 Gre i frimiir-
en,

AERO-TJANST, Malmé

proven idro av stort intresse. Proven ha verk:
stillts vid de olika linsarbetsnimnderna. D¢
psykotekniska proven voro knepigt utspekulera:
de delvis efter utliindskt monster. De lyekligs
20 som antagas ha nu tvia ars internat och tvd
ar med avtalsenlig 16n framfér sig i lirlings.
skolan, vilken automatiskt forbereder fir kom-
mande uppgifter i flygets tjinst.

Fiinrik milar flottiljehef,

Officerskdren vid Jimtlands flygflottili har
1atit méla ett portritt av dverste E, Tornberg
vilken i dagarna limnat chefsposten vid flyg
flottiljen. Portriittet, som skall pryda officers:
méssen, har utférts av en av officerskdrens eg
na medlemmar, fiinrik Uhrdin med konstniirs.
namnet Lars Krister.

Flygmekanikerutbildning

planeras vid centrala verkstadsskolor och kom:
munala yrkesskolor. Fdr att forhandla hiron
med landsting och kommuner har ecklesiastik:
ministern som sakkunnig tillkallat chefen {1
kanslibyridn i arbetsmarknadskommissionen, jig
mistare C. G. B. Arvas.

"HOTOR-MANDIN”

Flygmotorrevideringar
och tillverkning av
flygmotordetaljer.

Briderna Mandins

Motorverkstider A.-B.
Norrkioping

Ivan Ryléns
Karamellfabrik

Triadgardsgatan 1
NORRKOPING
Telefon 20728

Rekommenderar
sina tillverkningar

GUSTAFSSONS
GUMMIVERKSTAD  A.-B.

Slotisgaian 134
NORRKUOPING
Telefon 226 81

Betald

annonsplats av
Stadshotellet

Enkoping
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BLIDFLYGTRANSPORTER...

(Forts. fran sid. 17)

om” och via en bogserkabel — bringas upp
till samma hastighet som det ovanfor
snabbt forbiflygande bogserplanet, blir si-
kert pdkanningarna pd krok, kabel och in-
fastningar hogst avsevdrda. De brister
ifriga om flygfiltsutrymme och dirmed
foljande okad allsidig anviandbarhet, som
systemet innebdr, synes dock vil motivera
praktiska forsok. Dessa kan ju i si fall
forst utforas med ldtta glidplan som "met-
foremal”.

Glidtransportflygets speciella fordelar.

Glidtransportplanet medfér stor last i
forhallande till tomvikten, om man jamfor
det med motordrivna transportplan. Den
okning av ”lokets” briansleatgang, som fél-
jer med bogsering av 1—2 glidplan, &r
mindre #in den 100—200 % &dkade brinsle-
forbrukning, som skulle uppsta vid anvind-
ning av ytterligare 1—2 motorflygplan for
transport av samma lastméngd, som “glid-
flygtaget” med sitt enda “lok” medfor. En
nackdel, som bor observeras, dr dock att
fagdhastigheten nedgir vid glidbogsering.

Som ovan framhallits, ar glidflygtagets
start ett problem, som vid otillrickligt
flygfiltsutrymme villar svarigheter och
kan kriva sirskilda anordningar. Ifraga
om landningen ligger dock forhallandena
avsevidrt bittre till. Lastglidplanen kan
léskopplas for landning pa bestimmelseor-

ten, dven om dirvarande faltutrymmen ar
ytterst begrinsade — praktiskt taget wvil-
ken tppen yta som helst. Flygtégets “lok”,
motorplanet, behover icke alls landa dir,
om blott brinsle for fortsatt flygning till
lamplig “tankstation” eller till utgings-
punkten finnes.

Tillverkningskostnaderna for glidtrans-
portflyg ar liga. Planen kan byggas hu-
vudsakligen av trd. De kan siledes, om
man vill, betraktas som ett billigt "embal-
lage” for den ménga génger dyrbarare las-
ten. Ett emballage, vars kostnad rentav
kan tiickas av fraktavgifterna. Jarnvigar
och sjofart far i glidtransportflyget en be-
tydligt svarare konkurrent dn vad det re-
na motortransportflyget hittills varit.

Summan av kardemumman blir, att man
med storsta sidkerhet har att emotse en
fortsatt utveckling pa glidplantransporter-
nas omrade. Det dr t. o. m. tinkbart, att
transporter segelflygledes, utan assistans
frin bogser-"lok” eller inbyggda hjilpmo-
torer kan bli nista etapp pa utvecklingens
vig. Ej minst i betraktande hirav ar det
glidjande, att vart svenska segelflyg nu-
mera fatt den utveckling i fraga om bredd,
djup och héjd, som fr. o. m. denna sommars
Allebergsveckor och distansfirder kunnat
konstateras. Blir det ABA, SILA eller
flygvapnet, som bjuder pa nista overrask-
ning i fraga om ett effektivt, svenskt glid-
transportflyg ? '

Flygande  glidplan-
start: Moment I:
Glidplanet stir klart
till start med bogser-
kabelns dgla wpplagd
d birstolparna. — I1:

"Metningen” har dgt Bdrstolpar

Bogserflygplan
Z
@ ——"Metkrok"
Kabel med 1&pdgla = ‘l

rum. Kroken har fat-

tat bogserkabelns
lipogla. Glidplanets
firare klar att brom-
sa in kabeltrumman.
Stolparna  fillas ned
medelst en  sdarskild

v/

S, S
D s o

anordning. — III:

Bogserkabeln  rullas
ut,  glidplanfiraren
gitter an bromsen ef-
terhand. — IV : Glid-
planforaren har ldast
kabelns  bromsanord-

| i

v
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ning och tar dt sig

SVENSK FLYGTIDNING

Flygningen fortsattes
frofs en

BORTSKJUTEN MOTOR

F&iljande lilla skildring, som kommer fran

den tyska ostfronten, ar ett exempel pi
hur beslutsamhet och flygskicklighet kan
klara upp en till synes hopplés situation.

Lijtnant H. med sin besédttning var pi
vig ut till fronten med sitt spaningsplan
av typ Focke-Wulf Fw 189. Efter en tim-
mes flygning blev planet anfallet av ryska
jaktplan, som gjorde sin anflygning med
solen i ryggen. Det tyska planet fick svi-
ra triffar i ena motorn och propellern. Mo-
torn borjade vibrera véldsamt, och innan
foraren hunnit kupera skakades den loss
och forsvann i djupet. Foraren forlorade
inte sitt lugn men hade till en bérjan amnat
beordra besiittningen att riddda sig med
fallskdirm. Men ndr planet trots de stora
skadorna fortsatte att flyga timligen skap-
ligt overgavs denna tanke.

Emellertid gingo de ryska jaktplanen
4ter till anfall mot den skadade 189:an,
som inte kunde goéra ndgra undanmanov-
rer pa grund av att foraren var tvungen
att undvika varje kurvlige. Till raga pa
elindet rapporterade kspskytten allt emel-
lanit laddavbrott. En tur 1 oturen var att
Hven ryssarna blevo utsatta foér upprepade
laddavbrott oech knappast kunde notera
nagra triaffar. Nir de gjort ett tiotal an-
flygningar for att soka fdlla det tyska pla-
net, uppniddes frontlinjen. Béada de an-
fallande jaktplanen férsvunno som blixten.

Nu gillde det "bara” att fi ner planet
pa ett hyggligt sdtt. I flygriktningen be-
stimdes ett tidmligen skapligt nddland-
ningsfalt, och 16jtnant H:s division under-
riattades per radio om platsens ungefirliga
lage. Féraren hade téankt falla ut stillet
forst alldeles 6ver marken, men detta lye-
kades icke pa grund av skottskadorna.
Landningen skedde med endast higra benet
nedfillt. Planet tog mark och lade sig pa
vinstervingen, varvid -ena kroppsbommens
undersida och skevningsrodret skadades.
Annars gick det bra... Vid divisionen re-
parerades planct, och en ny motor inmon-
terades, varpi Fw 189:an efter ett par da-

spaken, Glidplanet ldattar. Landningsstdllet loskopplas och faller till marken. gar ater var fardig att trida i tjédnst.
STORST och BAST Norrhoiiens Ruuths Eftr.| Jirnkonstruktioner
nar det galler Tekniska artiklar I(I]ll]lﬂl'ﬂlii’ﬂ BOKTR Bﬂkll‘yckﬂ ri Reparationer
Sjukvards- och Frbandsartiklar | Charkulerilirening %&w Bokbinderi Gjutgods
Kameror o. Fotografiska artiklar LULEA %};&r o Allt inom branschen

' Yot . = LUL -
Framkallni ng o KUI”E” g | Norrbottenhushillens egen char- 1 Tel. 2022 ankn. bost. Humana priser
Kuterifabrik fér framstillning av w 2330
JALA hégklassiga produkter till liga | Qffa staps Nya AIB
] priser. Tillverkningen sker under : u

Férg- och Droghandel betryggande kontroll fran K. F:s TRACHEMAICENR ; L“lﬂa vaIV' & verkstader
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Flygtermer pa fem sprak. X XXII

(Av Lothar Ahvens)

Svenska
verkstad

vevarm
vevaxel

vevhus

vevlager; vevaxellager

vevsling

vevstake

veviapp

V-form

V-stittor
vibrationsdimpare;
svingningsdimpare
(vevaxelns)
vibrationsdimpare (mo-
torinstallationen)

vikt

vikt (belastning) per kvm

viktbesparing
viktminskning
viktokning

vind

vind av 5 m/sek

vinden blaser
vinden slar om, viinder sig

Ju 87 som férsokstlygplan

Tyska

Reparatur-Werkstatt () ;
Instandsetzungs-Werk-
statt (f)

Kurbelwange (f)

Kurbelwelle (1)

Kurbelgehiiuse (n)
Kurbellager (n)

Kurbelkriopfung (f)
Pleuel (n)

Kurbelzapfen (m)
V-Stellung (f)

V-Streben (f)
Schwingungsdimpfer (m)

Schwingungsdimpfer

Gewicht (n)
Belagtung (f) je gm

Gewichtsersparnis (f)

Gewichtsverringerung (f)

Gewichtgerhshung (f)

Wind (m)

Wind von 5 Sekunden-
metern

der Wind weht

der Wind schligt um

Engelska
repair shop

crank web

crankshaft (main shaft;
engine shaft)

crankcase

crankshaft bearing;
bearing

throw of crankshaft

connecting rod; conrod

crankpin

dihedral

V-struts

vibration damper

main

vibration damper

weight
loading per square meter

saving in weight

reduction of weight

weight increase

wind

wind of b meters per
second

the wind blows

the wind changes

Férbjéd sin man. ..

Franska

atelier (m) de réparation

bras (m) du vilebrequin
vilebrequin (m)

carter (m)
palier (m) du vilebrequin

coude (m) de vilebrequin

bielle (f)

maneton (m)

diédre (m) latéral

matire (f) en V

amortisseur (m) de
vibrations

amortigsseur de vibrations

poids (m)

charge (f) au métre

économie (f) de poids
réduction (f) de poids

augmentation (f) de poids

vent (m)
vent de 5 métres-secondes

le vent souffle
le vent tourne

carré

Italienska

officina (f) di riparazione

braccio (m) della manovella
albero (m) a gomito

carter (m); basamento (m)
cuscinetto (m) dell’albero

gomito (m) di manovella
biella (f)

perno (m) di manovella

diedra (m)

montanti (m) a V

ammortizzatore (m) delle
vibrazioni

ammortizzatore delle
vibrazioni
peso (m)
carico (m) per
quadrato
risparmio (m) di peso
riduzione (f) di peso
aumento (m) di peso
vento (m)
vento di 5 metri al secondo

metro

il vento spira
il vento cambia

e TE S e

Ja, lingre har jag inte hunnit, men si

(Forts. fran sid. 10)

fororsakad

overbelastningskollaps

(Forts. fran sid. 8)

genom

S& var det tid med C-skolningen.

snart jag far tillfille skall jag forsoka

gora resterande prov for certifikatet.

(Jag

Slutligen vill jag nimna att jag dr glad

Pa en

att blodet sjunker ned i den nedre kropps-
halvan, medan det hos de flesta blott stan-
nar vid kortvariga storningar i blodtillfor-
seln till hjirnan och Ggats niathinna. Man
kan #ven visa att vid borjande héjdsjuka
pa grund av syrebrist en oavbruten belast-
ning med en centrifugalkraft om 3 g under
2 till 3 sekunder rickte for att astadkom-
ma stark medvetsloshet.

Forutom till dylika flygmedicinska for-
sok anviindes Ju 87 med rontgenanldggning
till flera hundra skolflygningar fér for-
soks- och undervisningsavdelningen inom
"Luftwaffes” sjukvardstjinst, varvid 7,6 g
overskreds varje gang. Som flygmedicinskt
forsoks- och skolplan fér centrifugalkraf-
tens verkningar har Ju 87 visat sig vara
i alla avseenden utomordentligt. Trots att
belastningar ofta forekommo till grinsen
for det tillatna, visade sig aldrig tecken pa
alltfor stor pafrestning av flygplanet. An-
méarkningsvirt var den harmoniska avvig-
ningen av styrkrafterna pa samtliga roder
och de goda flygegenskaperna, vilka under-
litta for foraren att programenligt astad-
komma acceleration under bestamd tid och
till bestamd storlek.

hade fér linge sedan bérjat tolerera min
mans flygningar.) Min C-kurs bhorjade
den 20/6. Hiar overgav mig Johan, och
min framtida ev. flygkunnighet blev nu be-
roende av ing. Kipps formiga att dela med
sig av sitt rika kunnande. Till att borja
med var jag nog lite ridd bade fér “Kip-
pen” och Babyn men snart var det endast
for Babyn. FEmellertid lyckades vi ocksa
s& smaningom trivas ganska bra tillsam-
mans, och den 10/7 gav ett stralande ter-

for att vi hamnat i Norrkoping.
annan ort hade det inte blivit tillnirmelse-
vis sd goda tillfdllen till flygning: 20 se-
kunder till bygglokalen, 10 minuter till
flygfliiltet, Sveriges bidsta klubbflygplan-
park (fastin nyborjare mirker man att
DK i Kranich gor underverk) samt, vad
som kanske ar det allra viktigaste, landets
erfarnaste instruktérer. Och s& #dr andan
bade pa flygfilt och klubbsammankomster
sadan, att man trivs och glids at att va-
ra med bland kamraterna.

mikvider mig mitt C-diplom.

Ruth Hemminger.

Gynna
vara
annonsorer

- de

dynna
flyget

Prova
Malmabergsgatan 22, Visteris
Butiker: Kungsgalan 5

Saluhallen
Tel. 33798 och 35003

Leverantor till bl. a. F 1, V-ds

Bréderna Hedberg

MODELLFABRIK
Skiljebo — VASTERAS
Telefon 33259

Utfor alla slag av gjut-
modeller.

Snickerier. Inredningar.

Kumlins Kondilori
(Inneh. Witalis Gonde)

St. Torget Tel. 75
NYKOPING

*

anlita

Medlem av
Sveriges Konditorférening samt

Tartférmedlingen.

For god ringservice

GUMMICENTRALEN

V. Triadgirdsgalan 53
NYKOPING

Tel. 796 ankn bost.

Det bista brodet

fas fran

OHLSONS ANGBAGERI

Huvudaffar:

UO. Storgatan 7. Tel. 64-191
Ankn. Filial:

Brunnsgatan 34. Tel. 64
Filial :

V. Tradgérdsg. 28. Tel. 1164
NYKOPING

Rarledningsarbeten

Viér firma datnjuter foriroende
fér snabbt och vél utfért arbe-
te, och vi halla humana priser.
Alla slag av installationer fér
pdrme, vatten och sanitdra
anldggningar. Begdir offert!
Upplysningar  kostnadsfritt!

Nykopings Rdrledningsaffar
0. Kyrkog, 21, Tel, 1980. Eft. kont. 2196

Aunkt. rirledningsentreprenir
for Varme-, Vatlen- och Avloppsledn.
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Full fart pa Virmlands segelflyg

Virmlands Flygklubb har bildats.

V‘Esrmlands flyg har hittills aldrig 1atit hora av
sig i stirre sammanhang. Kanske beror det
pd en viss troghet och virmlindsk grundlighet.
Alltnog, vi tycks nalkas slutet pa den bekanta
langa portgangen med det triga foret och skym-
ta det livgivande solskenet.

Karlskoga har otvivelaktigt kommit lingst,
men di denna klubb av geografiska och andra
naturliga skél varit mest orienterad &t Orebro
har vi tyvirr ej hort s& mycket frdn "'Skogabo"
flygklubb.

Sunne Flygklubb, som tidigare mest bedrivit
flygverksamheten pa is, har arrenderat ett filt
utanfor kopingen och didr byggt om en lada till
hangar. Skolverksamheten med en Anfiinger pa-
gar. Klubben édr i besittning av en vinsch men
ej nigon bogserbil, di filtet limpar sig bist
for vinschskolning. Tillsammans med Karlstads
Segelflygklubb har inkiipts en Grunau Baby II
B. Fir verksamheten svarar den ej alldeles
okiinde "'Kalle'' Bickstrom och ordf, Einar
Eriksson, som tillika #r gruppchef. ""Kalle” ut-
firde fir en del Ar sedan prestationen att niis-
tan ensam bygga en Anfinger.

Karlstads Segelflygklubb har efter ett par ars
stillaliggande bérjat en ny era. ' Detta samman-
hinger med att klubben fir en tid sedan f[att
en ny ordftrande, ingenjor Yngve Ryne, man-
nen, som kan konsten att skaffa donatorer, tyg-
la alltitr vilda flygfantaster och med stor skick-
lighet lotsa en klubb genom irrgingarna’.

I hostas tillverkades en SG-38, i vintras en
transportabel hangar och fir nidrvarande ir ar-
betet i full ging med en vinsch. Under vintern
avlades 5 A- och ett B-diplom innan skolningen
méiste avbrytas pA grund av islossningen.

Karlstads Segelflygklubb har fatt lofte att i
hiost f& flytta till Karlstads stads nya flygplats,
varigenom fHltfragan fAr sin slutliga liésning.

Den 19 juni holl Virmlands Flygklubb konsti-
tuerande sammantréide. Klubben omfattar re-
dan vid starten ett 160-tal medlemmar. Nog-
granna forberedelser har gjorts, bl. a. har Virm-
lands Flygklubb firsikrat sig om finansiellt
stid frdn stérre industrier och fiiretag samt pri-
vatpersoner. Den nya klubben disponerar re-
dan motorplan.
popularisering i Viirmland genom att bl. a. be-
driva motor-, segel- och modellflygverksamhet.

Ursprungliga initiativtagare till Virmlands
Flygklubb var konsul Boo Nystrim och ryttmis-
tare Bjorn Hedenlund. Till styrelse valdes:
Ordf. landshévding I. Vennerstrém, v. ordf. ge-
neralmajor Rappe, sekr. ryttmistare B. Heden-
lund, till representanter for motorflyget utsigs
konsul B, Nystrim och direktér A. Linder, sup-
leant direktér S, Hidén., Fior segelflyget val-
des ingenjor Y. Ryne och kand. Olle Hakans-
son, suppleant kamrer G. Murman. Fér modell-
flyget valdes ryttmistare Rosenblad och herr
H. Falk, suppleant herr E. G. Falk. O&vriga sty-
relsemedlemmar: tverste F. Pira, dversteléjtnant
E. Bjorkman, overingenjor G. Vinéll, doktor G.
Ekman, advokat N. Tyrén, direktér T. Johans-
son, Revisorer: ombudsman 8. Drakenberg och
stadskamrer 8. Wendt., Arbetsutskott: ordf.
tiverstelijtnant E. Bjorkman, sekr. ryttmistare

FLYGETS =
© INKOPSKALLOR

FARGER och FERNISSOR

MALMO: A. W. Carlssons Firghandel,
Lundavigen 40. Tel. 265 69.

MOBLER

OSTERSUND: Otterstroms Mobelindustri,

Pristgatan 13. Tel. 838, 468.

Syftet ér att verka for flygets”®

B. Hedenlund, konsul B. Nystrém, direkttér T.
Geijer och advokat N. Tyrén.

Karlstads Segelflygklubb har anslutit sig och
underhandlingar med Sunne Flygklubb f[6r en
liknande aktion pAgar. Det torde inte drija
alltfér linge innan nya klubbar viixer upp i
landskapet under storklubbens ledning. En
hastig undersdkning har givit vid handen att
Vérmland har ganska goda [Grutsittningar for
segelfllygning, en sak, som ytterligare borde
stimulera intresset fér klubbildning.

Transportabel hangar tillverkas i bygglokalen.

e hangarforslag som tidigare inforts i SFT
har rort sig om permanenta hangarer. Fir-
slagen som sédana #dr bra firutsatt att en klubb
riknar med att kunna disponera samma flyg-
plats #ret runt. Det finns emellertid klubbar,
som tvingas byta flygplats med Arstiderna, d.
v. & filt paA sommaren och isar pi vintern, At-
minstone #r detta in sA linge forhallandet for
Karlstads Segelflygklubb, diven om klubben rik-
nar med att inom ett A&r ha permanent flygplats.
Det dr med denna bakgrund som hangarkon-
struktionen kommit till, Konstruktérer har va-
rit ingenjér Bertil Myrin och klubbens flygin-
struktér Olle Hakansson,

Hangaren avser rymma alternativt en monte-
rad SG-38 eller Grunau Baby. Niir den ena
maskinen #dr uppmonterad forvaras den andra
demonterad i hangaren. Vidare finns plats for
bogserbil och vinsch, Samtliga hangardelar far
rum ph ett billass.

50
2500 |
Ll
3000,

o erbn voax

PESSSEERTR S T
vt e - TRANSPORTABEL HANGAR
AARLSTADS SEGFIFLVGIUBE
|
§
&
T &
( iy

SEvo sy
fee =i ' e R ELEY

LAERT

Bygget har skett i klubbens bygglokal. De-
larna bestir av sidoddérr och taklimmar, ldngs-
gaende lopare, stolpar, takasar, fribiirande balk
samt nodig forstagning. Som framgir av dver-
siktsritningen har hangaren formen av ett T,
dock nAgot osymmetriskt beroende p& att ena
delen inrymmer garage. En kort beskrivning
av de olika delarna kan kanske vara av in-
tresse,

Viggarna

bestdr av limmar tillverkade av %" spantade
briider, hopspikade med 2” spik. L&mmarna &r
fistade dels vid stolpar, 2”7 X 4", och dels vid
lopare, 113%” X 4”. Sammanfogningen mellan
lopare och stolpe sker med bandjirn, som kan
skruvas bort. Nedre delen av stolparna samt
undre léparen ir impregnerade med Cuprinol.

Taket

4r Hdven gjort av limmar med 34” spAntade bri-
der. De ligger pa &sar av 2”7 X 5” virke. Asar-
na 4r forbundna med stolparna medelst %7 bult
och plattjirn, Taket fiistes i den [ribidrande
balken genom att &sarna instickas i hal i nedre
delen av densamma och lises med knap.

Till taktéickning anvidndes Icopal underhallsfri
papp, som fasthalles genom péaspikade likt. Ge-
nom att anviinda likt kan pappen tas upp utan
att forstéras.

Fribiirande balken

Ar 11,20 m lang och 0,50 m hbg. Sjilva stommen
bestdr av 2”7 X 4” virke. PA denna stomme #r
3" bridder diagonalspikade p4 bada sidor. Bal-
ken #r gjord i tre delar sammanfogade med
plattjirn orh 3%” bult. Hal for 2" X b’ #ésar
dr upptagna i nedre delen och pd ett avstind
ayv 1,6 m.

Vid uppsittandet monterades hela balken ihop
pa marken varefter den lyftes upp pa sina upp-
lag. Dessa utgbras av 2 st stolpar, 2,50 m hd-
ga. och besthende av 2 st hopspikade 2”7 X 47,
Pé balkens undersida dr styrlister for dorrlim-
marna fastspikade.

SVENSK FLYGTIDNING

Pilotutrustning fér sommar och vinter
. Materiel for motor- och segelflyg )

Dirrliimmarna

bestd av 3’ spantade brider. Forutom styr-
ningen pa balkens undersida fasthills liimmar-
na genom krokar, som hakas 1 &Gglor 1 en bot-
tensylle, férsedd med stopplist.

Dérrldimmarna till hangar- och garageavdel-
ningarna skiljs &t genom ett mellanstycke, gjort
i form av en paspikad limm med en 2”7 X 4"
striva, for uppstrivning av balken,

Forstagningen
utgiires, forutom av ovannimnda mellanstycke,
av en 2”7 X 6" striiva i andra iéinden av balken.
Krysstagning mellan vissa stolpar inne i hanga-
ren forstyvar konstruktionen,

Hangaren iir méalad med Treepinol impregne-
ringsolja.

Data:

ERER o b e 28 PR

DRID s s e s 8,60 m

Htjd inkl balk .... 3,00 m

Fri spdnnvidd ...... 11,00 m

Dérrhijd under balk 2,50 m

Garageddérr . . ..... 200 m

Byggtid 299 timmar - tid for montering

c:a 125 timmar (vid senare monteringar
torde tiden kunna nedbringas).

Tack vare en lyckad kombination: Ingenjor
Yngre Ryne, energisk ordftrande, vilvilliga do-
natorer och nitiska klubbmedlemmar har hangar-
bygget kunnat ske utan nigon som helst eko-
nomisk kinning fir klubben. Karlstads Segel-
flygklubb tar sig dirfoér friheten att genom
Svensk Flygtidning rikta ett ytterligare tack
till donatorerna som varvit filjande:

Orreholms Ségverk, Karlstad, A.-B.
Co, Karlstad, A.-B. Vitalis Jansson, Karlstad,
A.-B. Karl Olsson, Karlstad, Kanalsmedjan,
Karlstad, fabriktér Frans Elinder, Xarlstad,
Icopal Takpapp, Treepinol impregneringsmedel,
Giteborg, anonym donator.

Vi vill inte péstd att en transportabel hangar
ir idealet, dA man méste tiinka pa flyttning un-
der sommar och vinterhalviAret och hangaren
hirfér ej kan giras si rymlig som kanske vore
tnskviirt. Hangaren blir ett provisorium men
ett virdefullt sidant. Emellertid kommer klub-
ben niir den flyttar till permanent flygfélt att
giira om hangaren till fast och i samband hir-
med utvidga den till behévlig storlek.

For mindre klubbar torde hangaren dock va-
ra forméanlig endr den ir relativt billig och litt
att bygga samt kan tillverkas i bygglokalen,
det sistnimnda viirdefullt om bygget sker vin-
tertid.

Husge &

Betald annonsplats

av firma intresserad for

flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.
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Vi rekommendera:

Medaljer Plaketter
Krasnalar
Manschettknappar
=~ Armband Broscher

Flygklubbar erhdalla kostnadstritt
skissfarsiog till féreningsmarken

SPORRONG & Co.

Kungsgatan 17 Stockholm 7

Bliv medlem i

SOLIDAR

MALMU

ﬂl[ti,Trycksaker vKlichéer
o\ Sydsvenska Kliché- &

-l Tryckeri Akliebolaget

Norra Vallg.16, Malmg Tel. 21660 - 21960

Sundsvalls Flygsiillskap

har haft dérsméte. Ordféranden, forsikrings-
inspektér Ivar Wallerstedt, erinrade forst om
den stora firlust som Flygsiillskapet lidit un-
der Aret genom kiillarmiistare Oscar F. Knausis
bortging.

Av Arsberiittelsen for 1942 framgick att Flyg-
sillskapet vid Arsskiftet hade 90 medlemmar.
Tvd medlemmar ha genomgitt KSAKs modell-
flyginstruktérskurs. Modellflygavdelningen, som
ledes av Per Gustav Svanberg, har med fram-
gang deltagit i tivlingar pa ett flertal platser.
Segelflygskolan pa Alleberg har bevistats av
stud. Bo Kristiansson och glidflygskolan i 6rn-
skildsvik av stud. Olov Herolf, i bada fallen
med A-diplom som resultat. Pa grund av att
limpligt flygfdlt saknas har ndgon segelflyg-
verksamhet ej kunnat bedrivas, men det Hr
Flygsiillskapets avsikt att di nu snart ett flyg-
filt kommer att std till férfogande siitta i gang
med glid- och segelflygning. Flygsillskapet har
under aret utfért malflygningar fér forsvarets
rikning, och ledare fiir dessa har varit sekre-
teraren.

Styrelsevalet fick foljande resultat: ordf. insp.
Wallerstedt, v. ordf. kapten Ragnar Waestlin
(nyvald efter dir, Knaust), sekr. Folke Florén,
skattmistare kipman Ivar Biberg, materielfir-
valtare férestindare Ivar Backstrém, tévlings-
kommissarie droskigare Elis Blomgvist samt kon-
sultativa dir. L. Valentin, bankdir. W. Thures-
son, civiling. G. Gleerup och ombudsman A.
Lignell. Revisorer: forsiljare Gust. Norlin och
fabrikér John Johansson.

Bland andra beslut vid arsmitet var att en
segelflygsektion skulle bildas inom Flygsiillska-
pet.

Flygklubbstidning i Karlskoga.

Karlskoga Motorklubbs flygsektion har utgi-

vit en hektograferad tidning med tryckt omslag
for sina medlemmar, Bra idél.

27

Vi rekommendera:

SEV. MATTSSON

SCHWEIZISKT TRAFIKFLYG: Sedan krigs-
utbrottet ombestrjes si gott som all trafikflyg-
ning i Schweiz av det stora bolaget Swissair,
medan de mindre bolagen praktiskt taget ej ha

nagon verksamhet. Under 1942 flég Swissair i
samirafik med det tyska Lufthansa linjen Ziirich
—>Stuttgart—Berlin, men fr. o. m. birjan pa 1943
flyger det schweiziska bolaget endast delstrie-
kan Ziirich—Stuttgart. Swissair arbetar f. n. pa
att fi i gAng en linje dven till Spanien och Por-
tugal, men stora sviarigheter méta detta pro-
jekt. Av den nyligen framlagda verksamhets-
berdttelsen for 1942 framgar att bolaget det aret
flog en totalstriicka av 492.000 km (203.000 km
under 1941), varvid fraktades 16.230 passagerare
(3,920), 228.000 kg resgods (71.000), 148.000 kg post
(36.000), och 124.000 kg flyglraktgods (44.000),
alltsd en Gkning jimfért med 1941. Under inne-
varande ar kan man emellertid pA grund av flyg-
strdckans nedskiirning viinta en avseviird ned-
ging igen.

KANADENSISKT TRAFIKFLYG: Det kana-
densiska jirnviigsbolaget Canadian Pacific Rail-
way Co har pad senaste tiden utvidgat sina in-
tressen inom landets trafikflyg till den grad att
bolaget nu icke endast kontrollerar hela den
kanadensiska trafikflygningen wutan ifiven kan
riknas till de storsta trafikflygbolagen i viirl.
den. Bolaget héller i runt tal 100 flygplan i
tjinst, och dessa flyga Arligen c:a 8 milj. km.

ENGELSEA "FLYGREDERIER: Sedan det
fér en tid tillbaka meddelades att engelska re-
derier voro intresserade av att taga upp flyg-
ning pa sitt program, ha nu ytterligare rede-
rier i England stkt koncession pa flyglinjer ef-
ter kriget, bl. a. rederierna Royal Mail Line,
Silver Line, Pacific and Orient Line och Stan-
hope Steamship Co. Sistniimnda rederi siiges
ha bildat ett dotterbolag med ett startkapital
pa 20.000 pund, till vars uppgifter det Hven hor
att utbilda den for bolagets flygtrafik behdvli-
ga personalen.

NYTT PROJEKT TILL ATLANTFLYGBAT:
Enligt italienska meddelanden lLir det fransk-
portugisiska "studiesiillskapet’” CAPRA vara
sysselsatt med en ny konstruktion till em at-
lantflygbat, som bygges utan landningsstill och
avses uteslutande for katapultstart. Landning-
en sker pa vatten med i horisontallige lasta pro-
pellrar. Som motorer har man tinkt sig fyra
vitskekylda Hispano-Suiza 12 Z pa 1.500 hk var-
dera, placerade tvA och tvd i tandem samt dri-
vande tvabladiga propellrar. Till forflyttning
pa vattnet efter landningen anvindes en speci-
ell batmotor med vattenpropeller. Beriiknad
marschhastighet 520 km/tim pa 9.500 m hojd.

SPANIENS FLYG UTBYGGES: I spanska mi-
nisterrddet har nyligen framlagts stora utbygg-
nadsplaner for landets luftfart, Séledes skall
uppsiittas en ny flygplanfabrik foér tillverkning
av sivil bomb- som trafikflygplan. Vidare skall
i Alcana vid Madrid inrdttas en luftfartsakade-
mi, och vid universitetet i Madrid blir det en
lirostol fir flygmedicin. Dessutom ryktas det
om ett stérre aluminiumverk,

KONSTHARTSTILLVERKNING I SPANIEN:
Fir framstillning av plastiskt material har Uni-
on Quimica del Norte nyligen startat en fabrik
i Bilbao. Foretaget dger tyska licenser for till-
verkning av konsthartsmaterial pa fenol- och
formaldehyd-basis. Den nya fabriken tillmiites
i Spanien stor betydelse, di landet dirigenom
blir oberoende av utlandet i friga om plastiskt
material. Det uppges att kapaciteten iir sd stor
att produkterna dven kunna bli firemdl fior ex-
port.

FASTSATTNING AV GUMMI VID PLAS-
TISKT MATERIAL: Frin USA meddelas att
Continental utarbetat en metod for fastsidttning
av gummi vid konsthartsmaterial si att férbin-
delsen blir absolut perfekt. Firfarandet bestAr
bl. a. i att kautschuksmulor eller -pulver trye-
kes in i den Hnnu ej hArdnade konsthartsen,
varefter vanlig klistring kan anvindas med gott
resultat.

JARN:s VAPEN: & SPORTAFFAR

20957 Ostergatan 18
Tel. {zz—uo MALMO
Lullgevir,
lulipisioler

& ammunilion
i ledande mirken.

CHAMPION Taindstift
jor flygmotorver!

*

Aktisholagst
AMERIKANSKA MOTOR IMPORTEN

Stockholm MALMU Gaoteborg

Malmi

WANGELS

-~ KEMISKA TVATT AR
KVALITETSARBETE

ELEKTRISKT
ISOLATIONSMATERIAL

Oljeduk, Oljeduksband, Oljepapper,
Presspanpapp, Glimmer, Bakelit, Mot-
standstrad, Mikanit, Bomullsband etc.

Hjalmar Andrén
Magasingatan 3 GOTEBORG

RORINSTALLATIONER ..

Vérme-, Gas-, Vatten-,
Avloppsledningar
nyanligéningar s moder:
niservingar - reparationer
Infordra offertl

Tel, 75610 vixel

Tel. 17715 Frilsgatan 6, Malmo

#zs, AGA-RADIO
Apparater & Service
Bernhard Sent & Son-Malmé
Engelbrektsg. 11. Tel. 24387, MALMO

AB WA B E, Malms

AHLMANSGATAN 4 TEL. 28 412
... da det giller radio.
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Varfor inte en flygande skalamodell?

tiden fatt ett ganska Kkraftigt

uppsving i vart land, men trots
detta stir de flygande skalamo-
dellerna i blygsam proportion till
de s. k. tidvlingsmodellerna. Felet
ligger sidkerligen i for liten expe-
rimentlusta pA omridet och kanske
mest diri, att de flesta
modellflygarna anser

/-‘.‘ det niistan fdrnedrande
N att komma ut bland

S "storhajarna’ med des-
sas wakefieldkirror och
bensinmodeller och visa
upp en liten blygsam
skalamodell — #ven om
den #dr vilflygande. Som naturligt
dr kan man inte uppnid nigra mer
sensationellt betonade tider med en
skalamodell, men om modellflygarna
f bara dignade niigra fA timmar 4t nya
idéer inom skalamodellbygge och dito trimning,
ja, di skulle vi snart kunna notera tider pa
tver minuterna. Alltsd: Fram f{6r mer skala-
modellflyg!

-~ S kalamodellflyget har pA senaste

Yarfor flyger den inte?

De flesta modellbyggare, som nigon gang
forsokt sig pA en skalamodell, har i allmiin-
het gett upp redan efter de allra firsta flyg-
forsiken och betecknat det hela
som "'tAmligen hopplést’” eller
sagt si sd: "Ah, kom inte och
siig mej att en skalamo-
dell kan flyga!' Men
var ligger da felet? Sva-
ret pA frigan Hr ndrma-
re till hands #n man
gkulle kunna tro. Se bara hir:

1) Bristande kunnighet? — KXKan-
hiinda. \.
2) En alltfor bristfillig byggsats?
— Mycket mdajligt.
3) Fel betriffande typval? — Till
80 .
4) Bristande tdlamod? — Sikert!

Som vi ser beror framgingen inom skala-
modellflyget till stérsta delen pa bristande tala-
mod och fel betrdffande typvalet. Givetvis #r
fiven modellens konstruktion till stor del ut-
slagsgivande. Man behover vil ej nimna, att
precision utgédr huvudvillkoret fir att en skala-
modell ver huvudtaget skall kunna uppféra sig
nagorlunda korrekt i luften. De flesta i mark-
naden forekommande byggsatserna #dr avsedda
att sti som prydnad och for att géra dem fly-
gande tarvas Aatskilliga i#ndringar i konstruk-
tionshiinseende. Ritar man ej sin modell sjilv
har den intresserade modellbyggaren alltid en
chans att fi naAgon ritning till en flygande ska-
lamodell i SFTs modellspalter. Shdana ritning-
ar kommer dven att presenteras inom den nir-
maste tiden... I kommande artikel skall vi
for Ovrigt redogira for de mer tekniska och
teoretiska problemen inom skalamodellflyget.

Vilken typ ska' jag vilja?

Under det nu pAgiende kriget har ménga vil-
formade typer sett dagens ljus, men blivande

Airacobran Ar "snygg' i luften.

Av Rigo Lindgren

Intresset fior skalamodellflyg griper om-
kring sig allt mer inom modellflyg-
kretsar och SFT har dirfor beslutat borja
en liisviird serie om detta slags modeller —
med ftonvikten lagd pa ordet flygande’.
Hiir nedan filjer det forsta avsnittet i denna
serie, skriven av en specialist pi omridet.

WW.

redan aktiva skalamodellflygare wvar-
nas for att ta itu med sddana, savida de inte
besitter en stor portion talamod och en icke
féraktlig kunskap i trimning. Dessa plan iir
bygeda for hoga hastigheter och pad grund av
den noggrant genomforda strémlinjeformen, blir
modellerna allt for komplicerade och tunga for
att kunna flyga vil. I allminhet bir man ta
som regel att ej flyga med skalamodeller under
75—80 cm spinnvidd. Trevligast ar att bygga
alla sina modeller i en enhetlig skala (forslags-
vis 1; 10). Nybbrjaren pd omradet viljer givet-
vis en hbgvingad, s. k. kupémodell, dd en sa-
dan #r Nittrimmad och Hven viilllygande. Sa-
dana typer #dr t. ex. Stinson ''Reliant, Fair-
child 22 och 24 (vars landningsstill limpar sig

och #Hven

Caudron €. 714 7Cyclone’” — en typisk
viillflygande skalamodell.

Cub

utmérkt till att gora fjidrande), Piper
och sist men inte minst Fieseler Storch, vars
stora vingyta bidrar till att gira modellen lang-
sam och littrimmad. En annan modelltyp som
visat goda flygegenskaper ir Aecronca K pa vil-
ken ritning skall limnas 1 nagot kommande
nummer,

Flertalet modellflygare ir av den Asikten, att
lagvingade modeller #r forkastliga att flyga
med, dven om det ghller mer "vanliga' sddana.
Givetvis kan de inte uppvisa lika goda glid-
egenskaper som vanliga hogvingade, men vad
stabiliteten betriffar #r lagvingade modeller
fullt jimférbara med andra, dock under forut-
siittning att de Hr ritt trimmade. RH&tt trim-
mad kan en ligvingad modell nd goda flygre-
sultat. Man bér naturligtvis frian bérjan vilja
en modell med relativt stor vingyta sami bygga
den ganska stor (ung. i skala 1:10). Modeller,
som ldmpar sig siirskilt for flygning &r t. ex.
Bell ''Airacobra’’ (trehjuligt landningsstill!),
Biicker ''Student” (t. h. under rubriken), vars
stora vingyta pd ett effektivt sttt absorberar pro-
pellerns  vridningsmoment, Miles '"Magister”,
Klemm K1 256 och 35, den belgiska *'Tipsyn'
m. fl. Diremot dr sAdana typer som Heinkel
He 113, Focke-Wulf Fw 190, Messerschmitt
Me 109, '"Spitfire’’, Hawker ""Hurricane”, Repu-
blic "Guardsman’ eller Curtiss P-40 ej att re-
kommendera da de har alltfor liten vingyta.
For att kunna flyga dem méste man gira dem
s& enkla att de férlora sitt utseende totalt.
Men vill man absolut vilja nagon av de sist-
nimnda krigsplanen, biir man ta en midvingad
typ eller pd ndgot sdtt sdka eliminera propel-
lerns vridkraft. Sadana modeller dr t. ex. den
svenska B-17 eller den amerikanska Brewster

340. En modell av jaktplanet
Lockheed P-38 " Lightning' har z
stora, mojligheter att flyga da de =

badda  propellrarna uppta var- %’

andras  vridningsmoment
och modellen dessutom 4r
forsedd med trehjuligt
landningsstill, som skyd-
dar propellrarna vid har-
da landningar.

Skalamodell med
dieselmotor
idealet!

Storsta stitestenen
ligger utan tvivel i &
motorfragan. Den
sedvanliga gummimotorn #r hos de
minne blott och de som iinnu av en

flesta ett
hiindelse
har nagra stumpar kvar, kan ej skryta med att

de iir av bista kvalité. Den forménligaste lds-
ningen pa problemet H#r den att anskaffa en
bensinmotor eller allra helst en liten \diesel-
motor och firse modellen med en sidan, var-
igenom modellen ju vinner #n mer i skala-
enlighet, Vad byggnadsmaterialet betriffar bor
man anvinda balsa i den utstrickning detta &r
mdajligt och dirutéver lind el. dylikt. Anviin-
der man tyngre material méste man reducera
dimensionerna till ett minimum for att ej ris-
kera att fA modellen for tung.

Speciellt 1 utlandet
har skalaenligt bensin-
modellflyg kommit pa

== 2  modet och vunnit
s minga entusiastiska an-
hiingare. Hittills har

man dock kanske mes-
tadels anviint sig av de
= vanliga smé& explosions-
motorerna men da des-
sa som bekant kan vara
ganska nyckfulla av sig
och dessutom tillsam-
mang med spolar, batte-
rier och timer #r tunga
har flygtiderna inte
alltid blivit precis lyckade. .. Men nir nu fle-
ra dieselmotorer av olika konstruktioner borjat
dyka upp bade hir hemma och i utlandet kom-
mer sdkerligen nya banor att brytas med sa-
dana diesel-skalamodeller. I férra numret av
SF'T fanns ju ett forstahandsreportage fran
trimningsflygningarna med Sveriges forsta die-
seldrivna modell. Den gingen var det visserli-
gen ingen skalamodell, men sikerligen Kkommer
det inte att droja linge férrén vi iiven far ta
del av den forsta svenska diesel-skalamodellen.
Vem bygger den forresten?

Raderna hir ovan iir ndrmast avsedda attl
tjinstgtra som en kort handledning fir blivan-
de skalamodellflygare. I ett kommande num-
mer gkall vi gA nirmare in pd de olika detal-
jerna, bide vad sjiillva konstruktionen och byg-
gandet betriffar, varfor de som #r intresserade
uppmanas att vara med frin foérsta stund.

Vi fAr #dven uppmana alla dem som redan
linge varit syssclsatta med skalamodellflyg att
siinda in bra fotos, beskrivningar och girna dven
ritningar pA sina byggen. PA si sitt kan mo-
dellbyggarna fA stérsta utbytet av denna syn-
nerligen intressanta och beaktansvirda modell-
kategori.

R. L.

Liicker — men svar ...
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NYTT OSYMMETRISKT MODELLBYGGE
— Blohm & Voss BV 141 i skala —

férra numret visade vi en osymmetrisk se-
gelmodell, byggd av en tysk modellflygare,
som i tidskriften "MODELLFLUG' lagt fram
sina erfarenheter av detta bygge. Det tycks
inte bara vara osymmetriskt segelflyg som #r
pA modet bland vAra tyska modellflygkolleger!

Den tyska modelltidningen innehidll nimligen
iiven en teckning pd en skalamodell tver den
relativt firska Blohm & Vaoss-produkten "BV

141", konstruerad och byggd av Gunther Gries-
ler, som hir nedan far beritta om sitt vackra
bygge:

"Mitt sHrskilda intresse for modellflyg ror
sig sedan ar tillbaka kring skalamodellbygge
och det var dérfér inte att undra pad att jag,
nir "BV 141" didk upp, birjade kasta glupska
blickar p#& detta lockande byte. Jag sidkte
konstruera modellen s4 lik orginalet som miij-
ligt och anviinde mig di av de planskisser som
publicerats éver den osymmetriska konstruktio-
nen, Jag stétte genast pa en massa problem,
bl. a. var tyngdpunkten borde ligga, vilken
vingprofil som vore biist, vilka anfallsvinklar
jag skulle vilja, andra viktiga Irdgor ej att
firglomma.

P4 teckningen hirinvid Aterges min skalamo-
dell, Tyngdpunkten ligger i vingens mitt pa
2/3 av vingkordan fran framkanten riknat. Fir
att littare kunna trimma modellen forsag jag
den med rérliga skevningsroder. Den trebladi-
ga propellern, vars diameter Hr 230 mm, gav
jag en negativ instillning av 2°. DA jag otnska-
de fA& min modell si naturtrogen som mdijligt
forsdg jag den med fidllbart landningsstill och
anvinde mig diirvid av det system som utarhe-
tats av Schelhasse,

Trimningen av modellen beredde mig inga
svirigheter. Modellen flég med ett mycket bra
glidtal, och redan vid férsta starten fick den
en god flygtid. Tyvirr har det varit mig omdbj-
ligt att nd nagra tider dver minuten med min
modell men jag idr fullt dvertygad om att "BV

141", nagot f(drstorad och utrustad med en
diesel- eller bensinmotor, inte skall std andra
modeller efter i flygformaga'.

I dvrigt #éir att nimna att det inte torde drdja
allt for linge innan den forsta svenska osym-
metriska modellen ser dagens ljus. Det har re-
dan visat sig att flera modellflygande lisare

id Dansk Modelflyver Unions senaste arsmi-

te hirfirleden besldt man att alla bensin-
modeller skulle fOrsiikras och att varje klubb
som hade bensinmodellflyg pa sitt program skul-e-
le utse en flygledare, vilken infér Unionen skul-
le vara ansvarig fior att reglerna efterftljdes.
Man far viil anta att dessa firhillningsregler
uteslutande tar sikte péa framtiden di det for
tillfillet endast finns ungefir 15—20 bensinmo-
deller i Danmark.

Niir kriget en gang iir over kommer helt si-
kert bensinmodellernas antal att stiga snabbt.
Fire krigsutbrottet di man kunde kipa hur
mycket balsa och gummisnodd som helst tinkte
bara nagra fa forutseende modellllygare pa
bensinmodeller, vilka dock var en smula for dy-
ra att byvgga och flyga samt satte kunskapen
p& harda prov.

Men nu finns varken balsa eller gummisnodd
lingre och dirftr har minga trots allt biirjat
sla sig pA bensinmodellflyg. Mest intressant dr
att minga med gott resultat byggt sina egna
motorer. Dirpi finnsg det utmirkta exempel ba-
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blivit intresserade och biirjat konstruera och

bygga liknande modeller. Vi fAr sikerligen all
anledning Aterkomma hiirtill Lingre fram. .,

JBRGEN DOMMERGAARD :

de i Danmark och Sve-
rige. Sjidlvfallet krivs
en noggrann tillverk-
ning av de enskilda de-
larna men trots de
striinga kraven har de
flesta som givit sig i
lag med en bensinmotor lyckats med sin upp-
gift. Tysken Feldgiebels bok ''Benzinmotoren
filr Flugmodelle und ihr Selbstbau’’ har varit
en god hjilp for ménga. Denna bok innehdller
teckningar och utforliga bygganvisningar till tvi
motorer pa resp. 1/2 och 1/3 hk av mycket bra
konstruktion.

Hur det iéir med limpliga flygplatser for ben-
sinmodeller i Sverige vet jag tyvilrr inte, men i
Danmark finns det i varje fall ytterst fa stdllen
som lidmpar sig till bensinmodellflygning. Det
fir av denna anledning som man borjat experi-
mentera med sjomodeller.

Som lisaren kanske kommer ihdg inférde SFT
for ungefiir 11/2 ar sen en artikel om en dansk
sjobensinmodell, byggd av Chr. Zeylner fran
Rungsted modellflygklubb. Artikeln redogjor-
de fir de teorier som lag till grund fér model-
lens konstruktion. Sen dess har vi flugit en hel
del med modellen och den har visat sig upp-
fylla alla de fordringar vi stillt pa den.

Ser man pi bilden av modellen férundrar man
sig onekligen 6ver den form som ''tofflorna’ gi-

TOFFELFORSEDDA BENSINMODELLER
— framtidens modellflyg

- Danmarks stérsta bensinmodell flyger an -

vits. De liknar minsann inte den vanliga typen
och har ocksi byggts efter helt andra grund-

principer. De tva frimre flottrernas avstind
langt frin wvarandra och framtill pA modellen
svarar for att landningen blir siker. Tack va-

re de tvid steg som flottiren forsetts med star-
tar den tunga modellen helt litt. Aktertoffeln
ar droppformad och iiven den firsedd med ett
steg, Detta visade sig nddvindigt emedan den
del av flottéren som lig under vatten hade pro-
filform och verkade-- direfter. Hela flottéren
trycktes ner under vattenytan och modellen kun-
de dirfor inte fas att litta. Landningsstillet
ir ocksd ganska lAgt varigenom propellerspet-
sarna ligger bara 8—10 ¢m Over vattenytan vid
starten. Motorn — en 15 kbem Feldgiebel —
ir inbyggd i den frimre delen av den 4-kantiga
av furu byggda kroppen. Bakom motorn lig-
ger tindspole och batteri. Tiindspolen dr gjord
av en gammal Ford-induktor som viger si myc-
ket som 300 gram, men ger en stor och kraftig
gnista. Timern 4r en vanlig pneumatisk tid-
utlsare som kan stiillas in efter behag. Vingen
4r uppbvggd av furulister och kryssfanér och
har en vingyta av 84 kvdm men viger #nda
blott 500 gram.

Storsta svarigheten ligger nog i att starta
modellen frian filjebaten., Motorn sittes iging
i bAten dir bensinen och startbatteriet forvaras

(Forts. pA sid. 31)

Glada glimtar ur modellflygvdriden

"MODELLFLUG”

heter Tysklands ledande modellflygtid-
skrift, som redigeras av den tyske modell-
flygexperten Horst Winkler, kiind fir
svenska modellflygare genom bl. a. en se-
ric utmirkta handbdcker oc¢h modell-
konstruktioner. I dagarna har avtal triif-
fats mellan "MODELLFLUG"” och SFT om
utbyte av nyhetsmaterial till gagn fiir mo-

dellflygets utveckling i resp. linder.
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SIGURD ISACSON :
Finskt modellflyg
— en folksport

enna nybirjarmodell dir ett typiskt utslag
Df.“u- framéAtandan i Oster. Jag har upp-

repade génger varit i tillfdille att se, hur
smia ekonomiska mijligheter den finska modell-
flygungdomen har, och lika minga ginger har
jag férundrat mig over, hur man i Finlands
Luftvirnsférbund elegant Overvunnit denna
nackdel, ja t. 0. m. viint den till féordel. ESA
dr ett gott exempel!

Den finske modellflygehefen, flygléjtnant Pop-
plus, siinde mig nyligen ritningen, Modellen blev
for kort tid sedan antagen som typmodell i den
elementiira finska undervisningen, och jag har
tyviirr ej sett den flyga. Den har emellertid
vid provflygningarna gjort ett antal flygningar
ph 1—1 % min efter lipstart med 50 m lina. ESA
har dven den for finnarna synnerligen tilltalan-
de egenskapen att vara "termikhungrig'’.

Material och dimensioner:

Det mest utmirkande i modellens konstruktion
iir anviindandet av papp till stabilisator, fena
och vingiéron. Det bir vara tunn kartong, si-

SVENSK FLYGTIDNING

dan somt i tartkartong-
er. Som synes pi rit-
ningen dr kanterna bij-
da som uppstagning. En

viterligare forstyvning
av  stabilisatorn med
tunn list dr Onskvird.
Fenan vikes under
kroppsstaven till en
biidd for stabilisatorn.

En annan beaktans-
vird detalj dr vingkon-
struktionen. Den bestir
ay tre ribbor, samman-
bundna av spryglar, och
vingen kliis endast pi

dversidan. Detta  fir-
simrar inte flygegen-
skaperna, enir profilen
d& blir gynnsammare

in om den vore helt in-
klidd, Modellen  har
nimligen ett ligt Rey-

noldskt tal, men flyger

p. g a. profilen pid den overkritiska sidan in-
di, emedan de kritiska viirdena blivit betyd-
ligt mindre.

Flygkroppen #r utfird i ett plywoodstycke, pa
omse sidor om vilket limmas fururibbor. Nosen
har tyngts och forstirkts med 2 st tjocka ply-

woodstycken. Startkroken som utsigas i krop-
pen har iiven forstirkts med 2 st plywood-
stycken.

Vingen skall tydligen fasthallas med gummi-
snoddar runt kroppen. Trimning kan " ske i
lingdled medelst modellera i nosen och i sidled
antingen genom bijning av fenan eller sned-
stiillning av vingen,

Finnarna uppger en byggtid av 4 tim {6r en
van modellflygare och 8 tim fir en absolut ny-
birjare. Han gir den alltsi pa tva kvidllar!

ESA flyger som en tivlingsmodell och Lostar

1 kroma i tillverkning!

ESA #r ett mycket gott tips for svenska mo-
dellflyginstruktirer. Den har vissa principiella
likheter med Borje Starks "KSAK-1", men den
avgjort stora fordelen iir, att nybidrjaren hir lir
sig gora en verklig modell med klidd vinge,
uppbyggd pa spryglar och lister. Denna forsta
konfrontation med den konventionella, kliidda
vingkonstruktionen #r synnerligen fordelaktig.

Material:

Detaljerna 1, 4a, 4b, 10 och 14 4r av 1 mm ply-
wood. (Detaljernas placering pi ma-
terialet dr angiven.)

i 2 ir av 3 mm plywood.

A 5, 9 och 15 dr av tunn kartong,

»e 6, 7 och 8 Ar av furu.

% 3, 11, 12 och 18 dr av 8 X 5 mm furu.
B

Toffeltorsedda . . .

(Forts., fran sid. 29)

och nir den si har fatt g varm ett tag kopp-
las startbatteriet ifrAn av en medhjilpare som
sitter i férstiven p& béten. Timern kopplas till
och modellen slipps ivdg. Allt later ju ganska
enkelt men i verkligheten ir det riktigt ''nerv-
pirrende’’,

Startstrickan #r ungefir 15 meter men &r
sjilvfallet beroende pa vinden och vagorna. Mo-
dellen stiger i en hiigerkurva och gir rakt fram
under glidflykten, som brukar vara minst tvi
gainger motortiden.

Modellen #r for ovrigt mycket kiinslig for
roderutslag vilket beror pa att lateraleentrum lig-
ger langt bak. Denna nackdel uppviges av den
fordel som ligger i att modellen efter landning-
en vinder nosen upp mot vinden och blir lig-
gande lugnt till den hiimtas. Trots det stora
motstind som flottérerna gir ir sjunkhastighe-
ten hos modellen blott 0,7 m/sek. Vingbelast-
ningen #r 28 gram/kvdm — inte heller det na-
gon sirskilt hig siffra.

36[ ”Ac,‘vl.ﬂgtilit}-t?” C/ T bl

Fir nfgon tid sen gjorde vi huvudsta'n den
firan och tog d& bl. a. en hastig titt pA gamla
méngomtalade Girdet. Litet mindre hade det
onekligen blivit, kanske nAgot mer taggtrids-
behiingt, men trots allt var det dock samma ide-
aliska ki#mpaplats fir modellflyggrabbar. Och
sadana stitte vi forresten genast pa. .. Som be-
kant har ju "'Vingarna' d#terupptagit sina tis-
dagstriiffar! Man letar sig si didr vid pass 7
eller 8 ut till filtet i félje med nagon ny eller

Det har klart visat sig att modellen mycket
vil tAl att jadmforas med de bista landmodeller
vad flygegenskaperna betriiffar. Kunde dessa
fi rader inspirera en och annan till forsok med
sjobensinmodeller dd tror jag att mycket redan
dr natt. Inom modellflyget giiller det ju att
ideligen komma med nagot nytt, ty blott dir-
igenom nir man fullt utbyte av denna sunda
sport. J. D.

reparerad modell, utbyter erfarenheter och skaf-
far sig goda tips fir nya byggen.

Di vi pa linge inte hirt nadgot fran "Vingar-
na'" stkte vi kontakt med klubbens energiske
sekreterare ''Hasse’' Schmiterléw och fridgade
hur det stod till med klubbverksamheten. Det
var tydligen bara vil tver hela linjen dven om
militiirinkallelserna bland styrelsemedlemmarna
vallar ett visst avbriick!

Innan vi slet oss fran Giirdet och "Vingarna"
tog vi ett hogtidligt lifte av ""Hasse” Schmiter-
liw, som lovade att klubben dd och di skulle
Aterkomma till SFT med litet klubbnyheter och
annat., .. S& nu hoppas vi snart hira frin klub-
bens P-man.

Har Ni skdnkt Ert bidrag

till KSAKs Gimoinsamling?
POSTGIROKONTOT AR 193430

Modellflygare, bygg "Kondor”!

Nu &r den hdr! — Den efterlingtade S:tvaan, en tidvlingsmodell med ovanligt goda

flygegenskaper.
farenheter.

Spannvidd 150 em.

"KONDOR" #r konstruerad enligt de modernaste principer och er-

BYGGSATS TILL KONDOR:

Inneh. lister, flak, tryckta spryglar & ply-
wood, diplompapper m. m., allt av forst-
klassigt och noga utvalt material. Arbets-
beskr. och ritn. i full skala medfédljer.

Prig pr bygasats Ry, .. oo 10500

B

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri MALMO 9

Sind mot postférskott plus porto

. st. Byggsats "KONDOR"
Namn

Adress
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KSAK och VASTERAS FLYGKLUBB anord-
nar som férut nimnts SM i modellflygning pé
Johannisbergs flygfilt utanfér Visterads lorda-
gen den 7 och sindagen den 8 augusti 1943.

Tiavlingarna indelas i tre perioder:

1. perioden lirdagen kl. 14—16
2 . ) . 16—18
3. % sindagen ,, 13—15.

Tivlingsledare blir fabrikér E. Landegren och
prisutdelningen forriittas pa tiivlingsplatsen son-
dagen den 8 augusti omedelbart efter tivlingar-
nas slut.

Modellerna indelas 1 tre grupper samt ditia
klasser:
Grupd M. ...... motormodeller
. 8 ...... segelmodeller
ol Aot a et a k. bensinmaodeller,

Klassindelning :

Klass M.1 0—70 cm spv., svenska regler
w M2 T70—100 ,, ,, , intern. "
. M.3 100—150 .. . . iy »
SIS 0—100 ,, ,, , svenska =
v e 100160 ,, ., , intern. <
. 8.8 150—250

« X.1 vingyta intill 20 kvdm, max. cyl.-
volym 5 kbem

»  X.2 vingyta 20—80 kvdm, max cyl.-vo-
lym 15 kbem, total vikt max. 2.000
gram.

For bAda klasserna i grupp X giiller max.
vingbelastning 50 gr/kvdm. Totala ytan av ho-
risontella hjdlpytor far ej Gverstiga 33 9% av de
egentliga biirplanens yta. Motorn skall vara en
férbrinningsmotor.

I grupp X giiller vid tidsflygning foljande be-
stiimmelser:

Markstart.

Varje modell far gbra 3 starter. Om modell
€] lyfter eller havererar pa startbanan far om-
start gbras 3 ginger i varje omgéng.

Max. motortid per start 45 sek. Motortiden
riknas frén det ogonblick den startande slip-
per modellen. Overskrides denna tid, minskas
den uppnidda flygtiden med 3 sek fiir varje
tiverskriden sek.

Tdvlande 1 grupp X skall egenhindigt ha
byggl sin modell med undantag av motor, pro-
peller, tidsinstillning och landningshjul.

Ritt till deltagande i SM #Hga samtliga till
KSAK anslutna modellflygare som innehar mo-
dellllygmérke 1 silver eller guld.

Efter 2. periodens slut Gverlimnas all flyg-
materiel till tévlingskommittén, Modellerna
dterldimnas en timme fiore 3. periodens birjan.

TRADITIONSENLIGT HOLL DANSK MO-
DELFLYVER UNION under pingsthelgen stora
modelltivlingar, detta Ar i Roskilde. Ar tiv-
lingarna en tradition si Hr vidret det i &n hog-
re grad. SA& langt tillbaka man kan minnas har
det alltid ratt hart blasvider vid varje pingst-
tiivling och detta dr var inget undantag. Desto
sorgligare var detta som ménga deltagare mit-
te upp med nya fina konstruktioner. Flertalet
voro dock s& fiirnuftiga att de lLito bli att starta
(kanske mest p. g. a. materialbristen). Segel-
modellerna hogstartades med 100 m lina men
biista tiden blev blott 3 16 min. Motormodeller-
na utgick denna gang. Méanga av kiirrorna
kvaddades totalt och en hel del av deltagarna
hade inte tillricklig rutin i att starta sina segel-
modeller. Det visade sig ndmligen, att de mo-
deller som fick riktig behandling kunde flyga
fint trots det stormfyllda viidret.

. J. B,

LIMHAMNS MODELLFLYGKLUBE har nyli-
gen hallit Arsmiite, men da flertalet styrelse-
medlemmar. och dven en del andra medlemmar
ligger inkallade i militdrtjinst har ej mottet kun-
nat utlysas pi ordinarie tid utan mast fram-
flyttas. Trots det avbrott i klubbarbetet som
dessa inkallelser sjilvfallet betytt kan klubben
se tillbaka pa ett gott verksamhetsdr. I KSAKs
miirkestiivliing forra éret kom klubben pi tredje
plats fire "arvfienden', nimligen Eslive MFK.

Varje manad har man hallit trimningstiivlingar
till vilka samtliga modellflygare i Malmd in-
bjudits, Klubben har éven anordnat uttagnings-
tivling fér malmédistriktet i Fibs rikstivling
varvid en medlem kvalificerade sig till finaltiv-
lingen i Stockholm. Férutom deltagande i SM
pii Gotland har klubben stitt for anordnandet
av malmtmisterskapen varvid de egna medlem-
marna belade flertalet av de bista platserna.
Aven klubbmiistarna #r nu korade och de ir
som foljer: Klass M.1 L. Andersson, M.2 L.
Andersson, S.1 Uno Jiénsson, 5.2 Terje Lars-
son, 8.3 Hugo Malmgqgvist. Vid Arsmétet med-
delade nigra medlemmar att de bhade for avsikt
dvergd till Aeroklubben i Sk&ne. Flertalet av
dem bo nimligen i sjilva Malmi och har sile-
des nédrmare till nimnda klubb. De Aterstdende
medlemmarna beslit att tills vidare tillsiitta en
interimstyrelse.  Till ordfirande valdes L.
Andersson, sekreterare blev Margareta Qwist
och kasstor H. Malmgvist. Styrelsen har upp-
gjort ett arbetsprogram vilket bl, a. upptar en
byggkurs, som halles varje fredagskvill och
som fatt livlig anslutning., Dessa kviillar tjinst-
gira dHldre och mer erfarna medlemmar som
byggledare. Lingre fram kommer #ven {rim-
ningstvningar att hdallas och prov fir modell-
flygmiirkena avliggas. HKontakt.

KRONOBERGS FLYGKLUBE har nu fatt
ighing modellflygverksamheten pi allvar. Det
ivriga byggandet under vintermanaderna har
dvergatt i ett lika intensivt trimmande... De
hittills biista tiderna niddes den 2 maj av Ulf
Lindblom vid prov fir guldmiirket. Viidret var
gynnsamt och bidrog naturligtvis till de goda
flygtiderna, 1 forsta starten blev tiden 3.54,2.
Vid nlsta flygning fick modellen kinning av
en termikblésa pa lig hiojd, varfor man kunde
viidra sensation. Och den uteblev heller inte.
Rifter en tid p& 12.17,4 min avbrits tidtagningen
emedan planet férsvann pd ungefiir 600 m héjd.
Byggherren sdg slaget forlorat, men just som
han #mnade ge sig av hem, dék en person upp
med den nyss bortflugna M. 3-an, som helt
oskadd hade landat pA en girdsplan. Snart var
kiirran pA nytt iviig mot de higre luftlagren,
denna géng for att ej Aterviinda. Tiden blev
12.37,2 min och dirmed hade klubben #nnu en
guldflygare. — Klubbens modellflygkurs pa
Vixjt ungdomsgard har nu kommit si langt att
man kunnat bérja med trimningsflygningar.
Flyg- och byggtimmarna dr firlagda till sbnda-
gar och méandagar. Grabbarna f[ir ldra sig
samtliga startsiitt, men i férsta hand vinsch-
start. Tvid bronsmirken har hitintills erdvrats.

E. H.

OMEDELBART EFTER USTGOTAMASTER-
SKAPEN holl OMF gin Arligen dterkommande

konferens. Ordf. var Kerstin 6dlund, som upp-
liste en skrivelse frdn Sigurd Isacson. S84 fblj-
de en redogirelse fior verksamheten inom de -

anslutna klubbarna. LENs verksamhet har Ater
kommit iging ordentligt. Norrkipings modell-
flygare har genom en sammanslagning av klub-
barna fatt en vida biittre ekonomi #n firut.
Klubben i Mjolby har ddremot nedlagt sin verk-
samhet. 1 Vadstena finns fortfarande méinga
modellflyggrabbar under det motalaborna mest
figna sig it segelflvget. Boxholms MFK har ba-
de pengar och lokal, men saknar tyvirr en
verkligt energisk ledare. HEn siddan hoppas man
dock snart finna. Sven Ekfeldt, den nye leda-
ren fir modellflyget i Norrkiéping, inledde en
intressant diskussion om modellflygets férhal-
lande till segelflyget. Man var fullt enig om
att modellbygge borde vara jimbirdigt med
glidplansbygge och att aldern fir pabirjande av
segelflygutbildning borde héjas till 17 Ar. Den
nuvarande forbundsstyrelsen skall kvarstd tills
i htst di en uppryckning av verksamheten skall
dga rum under Sigurd Isacsons kraftfulla led-
ning, Sikerligen kommer Ostergbtland att da
dter kunna bita ifrin sig... KAP,

FINLANDS LUFTVARNSFORBUND har givit
ut ritningar till tvd segelmodeller i klass S. 3.
Den férsta modellen, som publicerades for né-
gon tid sedan, heter "Meteor 10 B” och ir kon-
struerad av J. Jernvall. Modellen har natt
méinga bra tider och utmirker sig for en ovan-
lig och intressant konstruktion. '"Meteor' har
bl. a. isdirtagbara vingar med Gi 580 som ving-
profil. Niérmare data: spy. 2,120 mm, lingd
1.400 mm, vikt 600 gram, vingyta 37,6 kvdm. —
Den andra modellen, "Viiri"”, kom ut helt nyli-
gen och dr en forbittrad upplaga av den schwei-
ziska modellen ''Shell 2. "Viiri"” #r av enkel
men stabil bygegnad och har vid provflygningar
i Helsingfors visat goda flygegenskaper.

Engi.

EN

MODELL-
FLYGARE
BERATTAR. ..

@‘1[/6[ )am;wu, O.tegw 5

"First som sist vill jag tala om att jag varit
intresserad av allt slags flyg sen manga ar till-
baka, men di i frimsta rummet bygge av re-
plikamodeller., De senaste Aren har dock mo-
dellbygget fatt trida’ tillbaka fir segelflyget, 1
vintras tog jag firresten mitt B-diplom.

Men fér att atergi till modellbygget s kanske
jag skall beréitta lite om min Fw. 190, med vil-
ken jag fick forsta pris i SFTs pristivling hir-
férleden. Modellen #Hr helt byggd av furn.
Vingen iir gjord i en del och instinkt i kroppen.
Sammaledes med stabilisatorn. Som striimlinje-
fyllnad har jag anviint plastiskt trii, vilket tor-
kar mycket fort och Hr littarbetat. Luckorna
fér landningsstillet fir av 1 mm fanér, Stillet
iir dock ej uppfidllbart. Ej heller rodren #ir
rirliga, men ligga i alla fall fria frin vingarna
pa si vis att jag limmat ett par tunna triskivor
mellan roder och vinge for att fA “'luft emellan'.
Huven #r av celluloid, gjord i tvé delar och
hoplimmad med aceton och sedan spikad fast
vid kroppen med ett flertal smi, avklippta
knappnalar, Detta [6r att fa fram likheten med
nitskallar. Andra nitskarvar pid kropp och
vingar #r markerade med tusch. Firgen for
dvrigt dr vanlig cykellack. Och sen ir det inte
mycket att siga om gjilva bygeget.

Pa4 ungefiir samma siitt har jag tillverkat ett
otal andra plan av olika storlek. Flygvapnets
gamla Fokker, Miles Magister, Boeing Fighter,
Fairey Battle, Caudron racer och Monosparen
fr att nimna négra. Den minsta modell jag
gjort #r det tyska segelplanet Reiher. Spédnn-
vidden #ér endast 7 em! PA senare tid har jag
blivit speciellt intresserad av autogiros och Hven
gjort en modell av en sAdan.”

TOLLIN-ritningar

for replikamodeller i skala 1/40 av

Focke-Wulf Fw 189

Pris kr. 1: 056

Bell P-39 Airacobra

Pris 85 ore

Junkers Ju 87 B (Stuka)

Pris 95 ore

Hawker Hurricane II C
Pris 90 ore.

med utforlig byggbeskrivning och ori-
ginalfargprov.

Focke-Wulf Fw 190

Pris 90 ore.

AKE TOLLIN,
Rudbecksgatan 7, Orebro

Siind mig nedanstiende:
...... st.

Adress:

Levereras mot postférskott el. portofritt vid
forskottslikvid pA postgiro 27 00 77. Leverans
dven mot frimirken.
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