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Korpral 222
Carisson

Korpral 222 Carlsson &dr dagens man,

skriver AB pa ledande plats. Han har vi-
sat ett utomordentligt prov pa beslutsam,
hjiltemodig handlingskraft vid den "mark-
organisation”, som kan bli nodvindig vid
ett plotsligt flyghaveri. Efter en stort-
ningsolycka har han under dédlig fara
riddat tvd svenska flygare ur spillrorna
av en brinnande bombmaskin. En man i
ledet har fatt en medalj — den #r sdllsynt
vil motiverad och hamnar pa ett tappert
brost.

Katastrofen intriffade under en host-
kvill i fjol, d& ett tungt bombplan fran
Viastmanlands flygflottilj startade for ov-
ningar under moirker men stortade strax
efter uppstigningen fran 50 meters héjd.
Det foreligger blott en militirt lapidarisk
redogbrelse for handelsen, men i sin tek-
niskt exakta verklighetsskildring &r den
viltalig nog for att ge en skakande bild av
en av episoderna i krigets tid. Vid ned-
slaget -brits flygplanet stnder i flera de-
lar, foraren kastades ur flygkroppen 4t den
ena sidan och blev liggande med en fot
svart skadad, flottiljchefen kastades at den
andra sidan och blev, svart skadad, fast-

klimd mot marken under ena motorgondo-
len, flygskytten blev omskakad men kun-
de lamna planet — korpral Carlsson kunde
med skadat kné ocksd ta sig ur planet.
Det var. denne man som overvann choe-
ken, orienterade sig pa katastrofplatsen i
hostmorkret och satte i gng med riadd-
ningsarbetet. Han fann foraren och lyc-

kades slipa undan denne si han kom pd .

betryggande avstéind frin planet — kort
darefter exploderade vingtanken pa samma
sida. Darpa forsokte korpral Carlsson
hjalpa flottiljchefen, frigora honom ur
hans fruktansvirda beligenhet, men radd-
ningen kunde utforas forst efter det att
korpralen uppsikt flygskytten och fatt den-
ne att medverka. Det brann i planet, och
kort efter att flottiljchefen bragts i siker-
het exploderade den andra vingtanken.

Det #r inte bara flygets médn som vilja
trycka rdddarens och hans medhjilpares
hand. XKorpral 222 skall veta att han ir
foremal for hela folkets wuppmirksamhet
och tack.

Sommarens Allebergsinstruktorer.

Instruktorer pa Alleberg bli i sommar
tér A- och B-kurser Birger Nilsson fran
Halmstad, fér C-kurser Bengt Higgstrom,
Stockholm, oech for D-kurser Stig Troive,
Visterds. Aven Stig Figerblad kommer
att 1 man av tid leda bl. a. D-kurserna.

Norrkopings Flygklubb,

som forviarvat det forsta i Sverige byggda
tvasitsiga Kranichplanet, inbjuder sina
medlemmar och ovriga till KSAK anslutna
klubbar att deltaga i sommarens uthild-
ningskurser i glid- och segelflygning i Norr-
koping genom ett prospekt som till utvalda
prenumeranter foljer som bilaga med det-
ta nummer av SVENSK FLYGTIDNING.
Klubben har f. n. 4 glidplan och 3 segel-
plan, och som heltidsanstilld instruktor
har forvarvats den kénde segelflygaren
folkskollarare Johan Blomberg, mera kiand
under benamningen “Bollnés-Johan”.
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Generalagentur for Sverige e .

Annu ha vi ett begrdnsat antal
Cub, 50 hk, i lager. Omgéende

leverans. Begdr offert.

Tel. 71840 (viixel)

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

CENTRUM KUNGSGATAN 32

DAG- & AFTONSKOLOR.

Sveriges storsta enskilda tekniska ldaroanstalt.

Inspektion: Professor E. Alm,
och verkm.-uth. frin folkskola,

sindes. Anmil i tid.

Major
real-

Upprop 20 aug. Expeditionstid 10—19.

E. Réaberg (f. elevkiren).
och studentexamen. Fackavd.:

Avg.-lindr. fér obem. Prospekt
Telefon 23 37 05.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civ.-ing. Rektor.

Ingenjors-
Verk-
stadstekn., motortekn., flygtekn., virme och san., elektrostarkstrém, radio och svag-
strom, hus- och vigbyggnad, kemi. Stipendier.
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VYad ar detta for flygplan?

Silhuetten i aprilnumret forestillde det
ryska jaktflygplanet MIG-3. Vinnare ble-
vo: 1) Vol. 29 Eriksson, Fialtpost 80181,
2) Folke Isaksson, Borlinge, 3) Tage Jo-
hansson, Mariannelund.

Svar pa frigan hirovan mottagas senast
den 30 juni. Pris FT inbunden for 1942.
Mirk kuvertet Silhuettaviing”.

Glidflygdiplom nr 500 till malméobo.

KSAK meddelar att B-diplomet nr 500
erovrats av Kai Sjoberg, 19-arig stude-
rande fran Hindby, Malmé. Han tog ju-
bileumsdiplomet vid Aeroklubbens i Skéne
glid- och segelflygskola pa Bulltofta den
2 maj. |

Totala antalet svenska glid- och segel-
flygdiplom #r nu uppe i 1.083 A- (darav
78 st. tagna i ar), 500 B- (27 i &r) och
186 C-diplom (10 i Ar).

EKN‘M-’W\R

Fior medlemmarna i foljande flygklub-

bar ingir under 1943 prenumeration pa

SYENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:
H

Aeroklubben i Skane

Bjuvs Modellflygklubb
Borlange-Domnarvets Flygklubb
Eksjé Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Givlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlshorgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidképings Flygklubb

Linképings FKs Segelflygsektion
Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK ”Kungsornen”, Hofors

Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygséllskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vianersborgs Flygklubb
Vasterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubhb

Foli dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pa SVENSK FLYGTIDNING!
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Tva nya svenska flygplantyper

beundrades pa Barkarby av trehundra’ riksdagsmdn

et ar en stor dag i svenskt flygs histo-

ria, ndr tvad nya inhemska flygplanty-
per kunna presenteras samtidigt. Detta
var vad som hinde pa Barkarby den 20
maj, di c:a 300 riksdagsmin, journalis-
ter samt s& gott som allt vad vart flyg
har av auktoriteter hade forsamlats vid
F 8. Man och man emellan pekade flyg-
vapnets folk péd generallojtnant Norden-
skitld och viskade: "Titta pa.Chefen, vad
han ser beldten ut!”

Belaten, ja, och stolt, det kunde man
vara dven som “menig” dskadare av upp-
visningarna.

Jaktflygplanet J 22,

Néagot lackrare i stridsplanvidg #dn det
lilla vackra jaktflygplanet J 22 kan knap-
past tinkas. En minutiost genomford
stromlinjeform har rikligt belonats i stra-
lande prestanda, som sigas gora J 22 till
vérldens snabbaste jaktplan med den mo-
torstyrkan. Ett tecken pé fridnvaron av
onddigt luftmotstind #r att ingen visande
vissling hores vid t. ex. dykning, utan nis-
tan endast motorljudet nar fram till &ska-
daren p& marken. J 22 ar en sillsynt tyst-
laten maskin. Konstruktoren, flygingenjor
Bo Lundberg, har visat att svensk flygin-
dustri numera stidr i hoéjd med utlandets.
Detta kunde man visserligen pad goda grun-
der antaga redan forut med tanke pia
SAABs verksamhet men fick det ytterli-
gare bekriftat vid demonstrationen pa
Barkarby.

J 22:an flogs briljant av provflygaren
I6jtnant “Pajan” Salwén, som forvinade
expertisen med att demonstrera en vind-
barhet hos typen som man ej dr van vid
hos snabba jaktplan med hig vingbelast-
ning. I faltmissighetens vinstkolumn kan
dven tacksamt noteras att J 22 dr ett litt-
landat flygplan.

J 22 har konstruerats inom flygforvalt-
ningen under ledning av flygingenjor
Lundberg. Tillverkningen forsiggar enligt
delvis nya metoder, d& framstillningen av
de olika delarna har fordelats pd en mingd
gkilda foretag runt om i landet.

Det var “infrysningen” av de i USA be-
stéllda jaktplanen som kom flygvapnet att
snabbt besluta konstruktion och tillverk-
ning av ett inhemskt jaktplan. Flyging.
Lundberg hemkallades fran sin post som
vart flygvapens kontrollant vid Vultee Air-
eraft i Californien oeh fick i uppdrag att
projektera den nya typen i enlighet med
av honom framlagda forslag betrdffande
byggnadssdtt m. m. Metoden skulle bl. a.
gora det mojligt att tillverka planet utan-
for den egentliga flygindustrien, vilket dels
komme att oka landets kapacitet i fraga
om flygplantillverkning, dels skinkte tkad
sédkerhet ur luftskyddssynpunkt, forutsatt
att varje detalj i flygplanet tillverkades pé
minst tva stillen.

Tillverkningen av J 22 har gitt ovan-
ligt snabbt. Fore kriget brukade 5—6 &r
forflyta mellan konstruktionsarbetets
igngsittande och serieleveransernas bor-
jan, men flygforvaltningen har avverkat
denna igdngsédttningstid p4 2% &ar. Pre-
stationen #r sd mycket fornamligare nar

Bombflygplanet B 18,

man hetdnker att samtidigt hela organisa-
tionen méste byggas upp fran borjan med
i stort sett oskolad personal.

Bombflygplanet B 18.

En annan angendm bekantskap under
visningen pi Barkarby var Svenska Aero-
plan ABs nya bombplan B 18, som flogs
av  Stockholms-Tidningens guldmedaljor
Eric Boberg. Vad som mest frapperade
vid forsta anblicken av planet pd marken
var den ringa vingytan, vilken sedan un-
der flygning sigs motsvaras av hig has-
tighet. Med de utomordentliga anlag ty-
pen visade under flygningen vore det
mirkviirdigt om den ej tillhorde internatio-
nell toppklass!

B 18 dr ett tvamotorigt, medeltungt och
mittvingat bombplan som sikert kan taga
upp kampen med motsvarande utlindska
typer. Bland de mest karakteristiska kin-

netecknen ir den V-formade stabilisatorn
med dubbla fenor—sidoroder, den lilla ut-
buktningen pa framkroppens undersida

samt forarens osymmetriskt placerade
glaskabin till vaAnster pé& flygkroppens
oversida. TForaren sitter hogt och har

mycket god sikt &t alla hall. XKabinen
samt ovriga viktiga delar &dro skyddade
med pansarplat. Fallskdrmsuthopp kunna
ske bide uppat och nedat genom snabbt
losbara huvar. Gummibit och personski-
dor hora till utrustningen.

B 18:s flygkropp ar byggd i fyra delar,
nimligen nosen, framkroppen, mellankrop-
pen och bakkroppen. Landningsstillet ar
indragbart liksom Hven sporrhjulet samt
tickas med luckor i infallt lage. Besatt-
ningen utgéres av tre man, som placerats
i en gemensam kabin for att kunna sam-
arbeta i luften pa bista sdtt. Bevapning-

(Forts. pa sid. 6)

Jaktflygplanet J 22.
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Elden fran luftvirn eller
fientliga flygplan kan skada
ett krigsflygplans nerv- och
muskelsystem — till exem-
pel mekanismen for hjul-
stillets in- och utfillning,
motorns tindsystem, briinsle-
eller smorjsystem.

Har den sinnrika manover-
anordningen for hjulstillet
triffats eller pa annal sitt
rikat ur funktion, tvingas
foraren att landa med in-
fallt hjulstill vid ankomsten

till basflygplatsen — buk-
landning. Han kan ocksa av
olika orsaker behova landa
ute i terringen, exempelvis
vid motorstorning. Han
genomfor da landningen
fullt avsiktligt som buk-
landning. En landning ute i
terringen innebdr namligen
mindre risker om den ut-
fores pa detta sitt, in om
den sker med utfillt hjul-
still, ty flygplanet glider
endast en kort stricka och
slar i regel icke runt.

De svenskkonstruerade och
svenskbyggda flygplan, som
Aeroplanbolaget levererar
till Flygvapnet tala vil en
bukiandnings pafrestningar.

De dro tillverkade med
tanke pa att ett krigsflyg-
plan icke blott skall vara
militiart effektivt utan ocksa
erbjuda storsta mojliga flyg-
sikerhet,

séaﬂq 5 sk 3 My[lfz
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