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Fri konsultation
lir amalirbyggare?

Amatﬁrbyggaren Hugo Eriecson i Tands-
byn har nyligen fatt mottaga bestk av
sakkunniga fran F 4, namligen flygingen-
jor Bengtsson och kapten Carleson. Flyg-
ingenjoren har for pressen uttalat sig be-
rommande om det hembyggda sportplanet
”Gula Faran”, och kapten Carleson yttrade
bl. a.: "Det dr egentligen farligt att upp-
muntra den sortens byggverksamhet ur le-
gal synpunkt om man skall vara riktigt no-
ga. Emellertid méste man i ett fall som
detta falla till foga och fordra att nagot
méste giras for att de bestimmelser som
reglera dylik byggverksamhet bidttre anpas-
sas for sitt &ndamal. Jag ar overtygad om
att man i Luftfartsmyndigheten sikert
skulle kunna gora en hel del. — Man skulle
kunna ordna det s& att t. ex. gratis konsul-
tation kunde limnas intresserade. Vid en
sadan konsultation kunde oerfarna bygga-
re fi si pass insikt om vad de ge sig in pa
att de tankte sig for innan arbetet iging-
sattes. En si langt kommen amatorkon-
struktor som hr Erieson kunde mojligen f&
hjalp eller i varje fall kontakt med nagon,
som kunde Astadkomma ritningar mojliga
att godkianna. Kan inte KSAK genom en
konsultativ ingenjor gora nagot?”

Vi instdmma i kapten Carlesons uttalan-
de och lata forslaget om en konsultativ
verksamhet i fridga om amatorbygge gé vi-
dare till Luftfartsmyndigheten och KSAK.

KSAKs instruktorskurser.

Glidflyginstruktorskurser anordnas av
KSAK i Varberg tiden 1/7—21/7 samt
26/7—14/8. En kompletterande kurs for
segelflyginstruktorer halles pa Alleberg un-
der tiden 15/8—29/8. Avsikten med den
senare kursen dr dels att bereda bitrddande
instruktorer tillfdlle att bli godkinda som
instruktorer, dels att ge idldre instruktorer
mojligheter att komplettera sin utbildning.

Segelflygsisongen har borjat.

Stockholms Segelflygklubb har haft ter-
mik p4 Bromma, och tvd C-diplom erivra-
des samma dag. 1 Malmo har utbildningen
pagatt en manad, och ett C-diplom erévra-
des genom s. k. vagflygning. TFlygklubbar-
na bora inte forsitta tillfillet att utnyttja
de goda meteorologiska mijligheterna un-
der forsommaren. ...

Den forsta svenskbyggda Kranichen

har levererats frin A/B Flygplan till
Norrkapings Flygklubb.

Vintade utnimningar vid flygvapnet.

Chef for kadettskolan, ndr denna flyttas
till Uppsala, vintas bli kapten Grels Nees-
lund, som for nirvarande dr chef for aspi-
rantskolan pa& Ljungbyhed. Major Lage
Thunberg, nu chef for kadettskolan pa
Ljungbyhed, vintas bli chef for Brivalla
flygflottilj i Norrkiping. Overstelojtnant
Bengt Jacobsson vid Flygférvaltningens
materialavdelning torde bli chef for Upp-
lands flygflottilj i Uppsala.

Autogirons anviindning utokas.

Planer finnas pa att utstricka den nu-
varande flygspaningen inom Oresunds ma-
rindistrikt dven till Vastkustens marindi-
strikt med tanke pa den stora minfara man
maste rikna med diar en ling tid framat.
S84 snart k. m:ts beslut om verksamhetens
utstrickning till vidstkusten foreligger, av-
delas en av von Bahrs autogiros for spa-
ningsuppgifter till Vistkustens marindi-
strikt. Ing. von Bahr har dven planer pa
att inképa en eller tvd nyare autogiros med
plats for fem personer. I sa fall skulle fra-
gan om ytterligare personalutbildning bli
aktuell.

miarke.

OMBUD ANTAGAS

pd flygflottiljerna for forsdljning av detta populédra beredskaps-
HO6G PROVISION!
flottiljer med &rtalet 1942 eller 1943.

AERO-TJANST, Malmé

Miérket finnes for samtliga flyg-

Flyg-fanér i bjork,
kvalitéerna 1. Il o. 111, 0,4-10 mm.

GEORG HERTE

Kaiser-Friedrich-Strasse 24
Berlin-Charlottenburg 1

Telegramadress: Fliegerhélzer Berlin
345841.

Telefon:

Betald annonsplats

av firma intresserad fér
flygets popularisering

och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgang.

—

Vad &r detta for flygplan?

Silhuetten i marsnumret var en Caproni
Ca 813, Italien (Sverige). Vinnare blevo:
1) K. G. Lindblad, Borlange, 2) Sven Salo-
nius, Helsingfors, 3) Harry Eriksson, Hi-
singsbacka.

Uppgifter om vilket flygplan ovanstien-
de silhuett avbildar mottagas senast den
31 maj. Beléningarna for de tre forst opp-
nade ritta losningarna dr FT inbunden fir
1942,

Hirthmotor 504 A2,

ny eller begagnad, onskas kopa.
Svar till ”Flygmotor”, d. t. k.,
Malméo.

EWW\ME

For medlemmarna i féljande flygklub-
bar ingar under 1943 prenumeration pi
SVENSK FLYGTIDNING i drsavgiften:
Aeroklubben i Skéine
Bjuvs Modellflygklubb
Borldnge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb
Eskilstuna Flygklubb
Eslovs Flygklubb
Falképings Flygklubb
Falu Flygklubb
Géavlebygdens Flygklubb
Hammerdals Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb
Karlstads Segelflygklubb
Lidkopings Flygklubb
Linképings Segelflygklubb
Luled Flygklubb
Malungs Flygklubb
MFK "Kungsoérnen”, Hofors
Orsa Flygklubb
Skivde Flygklubb
Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsallskap
* Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhattans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb
Vinersborgs Flygklubb
Viasterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Viisterds Flygklubb
Orebro Lins Automobil- & Flygklubb
)¢

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pA SVENSK FLYGTIDNING!

WWNH



or tjugofem ar sedan skapades
Royal Air Force genom en sam-

manslagning av engelska arméns och
flottans flygvapen. Denna samman-
slagning av the Royal Naval Air
Service och the Royal Flying Corps
skedde den 1 april 1918 under den
morkaste stunden fore segerns gry-
ning, d. v. s. under den sista stora
tyska offensiven pa vistfronten. Or-
saken till sammanslagningen var att
man ville gora flygvapnet slagkraf-
tigare bide som offensiv- och defen-
sivvapen.

Det 4r 1918 nyskapade engelska flygvap-
net skiljde sig fordelaktigt fran sina bada
foregéngare. TvaA namn som &ro intimt
forbundna med RAF dro Smuts, kind syd-
afrikansk militir och politiker, och lord
Trenchard. Den senare fortjdnar i detta
sammanhang en nidrmare presentation.

Lord Hugh Trenchard har i 11 ar verkat
med kraft och energi som chef for flygsta-
ben. Han genomgick flygutbildning i
Brooklands och senare i Netheravon, blev
darefter flygldrare och avancerade snabbt
till chef for flygstaben. Efter vapenstille-
stdndet 1918 fick han se sitt flygvapen
nedskiras fran en styrka pa 22.647 flyg-
plan, 27.383 officerare och 263.842 man &v-
rig personal till 4.000 officerare och 31.500
man ovrig personal. Under nedrustnings-
perioden hade RAT ingen bestdmd storlek,
och det drijde @nda till december 1919 in-
nan ett forslag hirom fiorelades parlamen-
tet av Winston Churchill, d& flygminister
(Secretary of State for Air) och tillika
krigsminister. Under tiden ‘torde lord
Trenchard ha &sett den snabba demobilise-
ringen med blandade kénslor.

I den rapport som forelades parlamentet
papekades bestimt nodvindigheten av att
behélla en stark elitkdr dven under freden.
‘Detta skulle kunna ske genom att man be-
héll ndgra av de divisioner som hade ut-
mirkt sig under kriget. Emellertid sakna-
de England entusiasm for denna sak. Det-
ta var ju ocksi helt naturligt efter &r av
krig. Ofbrtrutet arbetade emellertid lord
Trenchard genom de foljande &rens mot-
vind. Ar 1920 uppsattes kadettskolan i
Cranwell, Lincolnshire. De krigiska brag-
derna under virldskriget foljdes av fred-
liga. RAF uppbyggdes trots allt.

Engelska iaki;ﬂan
e Spirfise du

RAF indelas nu i hemlandets, koloniernas
och flottans flygstridskrafter.

Hemlandets flygstridskrafter dro uppde-
lade pa 6 olika Commands: 1) Bomber Com-
mand, 2) Fighter Command (omfattar dven
ballongspérrar och delvis Observer Corps,
d. v. s. luftbevakningen, 3) Coastal Com-
mand och 4) Training Command (flygkrigs-
skolor, depéer o. s. v.) samt 5) Mainte-
nance Command och 6) Air Transport Com-
mand (bildat helt nyligen).

Koloniernas flygstridskrafter dro forde-
lade pad Egypten, Malta, Palestina, Irak,
Aden, Indien och fére japanernas erdvring
av Malacka, Singapore och de under det nu
pagidende kriget besatta omradena. De 1
brittiska riket ingéende delstaterna (Do-
minions), d. v. s. Kanada, Australien, Syd-
afrika, Nya Zealand m. fl. hava egna flyg-
vapen, som hiir forbigds av utrymmesskil.

Flottans flygvapen (Fleet Air Arm). ly-
der numera huvudsakligen under marinen.
Flygutbildning och materielanskaffning
handhaves dock av flygvapnet.

For reservflygare finnas tvd organisatio-
ner: Volunteer Reserve, som dr militart lagd,
och Civil Air Guard, som #dr mera civilt be-
tonad. Under kriget ha uppstatt en mingd
flygkrigsskolor i dominierna, t. ex. "Little
Norway” i Kanada. Australiska och nyzea-
ldindska flygare ha sidrskilt gjort sig berdm-
da inom RAF fér sitt mod och sin gépaar-
anda,

Organisationen i 6vrigt ser ut pa foljan-
de sdtt: flight motsvarar en svensk grupp
(3 flygplan); 3 flights bilda en squadron
(division) och 2—4 squadrons #r en wing
(flottilj). 2 eller flera wings bilda en
group (eskader). Stundom ingé divisioner-
na direkt i eskaderforband, instansen flot-
tilj bortfaller da.

I fréga om utrustningen med modern ma-
teriel &r RAF tiamligen beroende av utlan-
det, framst USA. Dock ha nigra typer av
utomordentlig  effektivitet utvecklats i
England. Av det féljande se vi att USA
lamnar lejonparten av moderna typer:

Fighter Command begagnar foljande ty-
per: Buffalo, Defiant, Hurricane, Light-
ning, Mustang, Spitfire, Tomahawk, Van-
guard, Beaufighter, Whirlwind och Ty-
phoon.

Bomber Command: Beaufort, Blenheim,
Bombay, Boston, Cleveland, Douglas DB-8-
A-5, Boeing Flygande fdstningen, Hamp-
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den, Hereford, Liberator, Maryland, Wel-
lington, Wellesley, Whitley, Stirling, Hali-
fax, Mosquito, Manchester och Lancaster.

Coastal Command: Anson II, Catalina,
Hudson, Lerwick, London, Singapore, Stan-
raer, Sunderland.

Fleet Air Arm (flottans flygvapen): Al-
bacore, Bermuda, Fulmar, Martlet, Roe,
Seafox, Skua, Swordfish och Walrus.

Transportplan: Albatross, De Havilland
86 B, Dragonfly, Empire, Ensign, Flamingo,
Hendy Heck, Percival Q 6, Proctor och Ra-
pide.

Armésamverkan: Westland Lysander,
Mustang, Hurricane IT C m. fl.
Ouvningsplan: Audax, Battle, Botha,

Cygnet, Harward, Henley, Miles Magister
och Master, Owlet, Oxford och Tiger Moth.

I fraga om taktik torde man inte kunna
undgd att mirka att RAF alltmera soker
omsitta Giulio Douhets teorier i prak-
tiken. Man ldmnar alltmera maélbomb-
ningen (”point bombing”) for att dverga
till "area bombing”, d. v. s. bombning av
ett visst omrade, en ruta som utsetts pa
kartan, manga génger oberoende av om den
inrymmer militira mal eller ej. Med andra
ord skall civilbefolkningen “mjukas upp”
samtidigt som man bombar industriomra-
den. Detta forfaringssdtt visar att krig-
foringen f. n. icke kan anses sa "human”
som den borde kunna vara. Varken skolor,
sjukhus eller kulturminnesmérken skonas.
P4 alla sitt skall befolkningen fa kénna
krigets fasor. Denna krigforing &r oss
svenskar motbjudande och i higsta grad
fordomlig, vem som &n tillampar den. Ut-
vecklingen méste anses beklaglig. TLuft-
terror i syfte att bryta civilbefolkningens
moral och vilja till fortsatt kamp har hit-
tills misslyckats. Reaktionen har tvartom
blivit att befolkningen sammansvetsats till
en fast gemenskap. Detta har sdrskilt er-
farenheterna frian Londen visat och man
torde nog kunna antaga att reaktionen nu
blivit densamma i de tyska stdder som ut-
satts for RAFs angrepp.

Mianga tappra min kdmpa i RAF. De
strida mot andra djirva min. Bada parter
dro lika Gvertygade om rittvisan i just den
egna kampen. 1 ister rasar odeskampen,
och under tiden 6da de bada storsta ger-
manska folken bort sin bésta ungdom i
kamp mot varandra. PA bada sidor stupa
de b#sta. Det dr en den vita rasens tra-
gedi vi just nu bevittna i det 25:te aret av
RAFs tillvaro. Skall den vite mannens sa-
ga vara all di detta krig nar sitt slut?
Eller skall trots allt ett starkt och fritt
Europa g4 ur den bittra striden? Ett
Europa med plats savil for vin som fien-
de!

T—e.
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Nir ett litt bombplan landar, skall

hjulstillet absorbera landningsstoten,
ge mjuk fjadring under rullningen
och bromsa upp hela flygplanet.
Detta skall ske vid varje landning,
minga ganger dagligen under flyg-
planets hela livstid. Andock maste
hjulstillet ha mycket lag vikt, sa
att flygplanets last av bomber och
bensin kan giras sa stor som mdj-
ligt. Dessutom maste hjulstillet vara
infillbart, sa att det gor minsta
mdojliga luftmotstind under flygning.

LANDNINGSSTOTEN

kan motsvara den stot som upp-
star, da en medelstor personbil
med 25 km fart kor rakt emot
en solid stenmur. Stolen maste
dessutom absorberas av hjul-
stiillet, sa att flygplanet ej stud-
sar upp i luflen igen.

FJADRINGEN OCH
BROMSNINGEN

dro jamforliga med pakdnning-
arna pd en stor lastbil, som med
full last kores med 100 km fart
och bromsas till stopp — allt pa
grismark, ty flygfilten dro en-
dast i undantagsfall permanent-
belagda.

METER MODER JORD
MED IIlI] km FART

SAAD
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