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OPPET BREV

till overste W. Kleen

Vir artikel i nr 11/1942 ”Bonniers
pa krigsstigen” har foranlett Gverste
Kleen att till bl. a. vira annonsirer
ginda cirkuldrbrev, i vilka han an-
sett det angelidget att bringa det
*verkliga forhallandet” till adressa-
tens kannedom.

4 det icke #Ar oss bekant i vilken utstrick-

ning Ni distribuerat det stencilerade
cirkuldret, maste vi pad detta sdtt meddela
Eder och vira lisare att Edert "tillridtta-
liggande” brev ar i hogsta grad felaktigt
och missvisande.

Eftersom jag personligen blandats in i
saken ber jag f4 bemita Eder i ett par
punkter som berdra mig. Diremot avstar

jag som befattningshavare vid flygvapnet
och som aktiv KSAK-medlem fran att in-
g8 pa Bonniers kontrakt betriffande tid-
skriften "Flyg” med flygvapnet och KSAK.
Det bdsta tillrdattaldiggandet i denna del av
fragan skulle Ni emellertid kunna gora ge-
nom att publicera dessa biada kontrakt; sa-
val annonsorer som KSAK-medlemmar
skulle sakert ha storsta intresse av att ta
del av dem.

Ni pastér i rundskrivelsen att jag, som
FLYGTIDNINGENs ansvarige utgivare,
underrittats om "det oriktiga” i vdr ovan-
namnda artikel och att jag i anledning
hiarav yttrat att vi "tydligen maste sla till
retratt” men att vi "icke ville direkt aterta
de gjorda uttalandena men dock skriva en
tillrattalaggande och overslatande artikel”.

Frian en av Edra medarbetare fick jag
péa sin tid en wversion om hur angreppet
mot oss i DN den 21/10 1942 kommit till.
Di péastods det mirkligt nog att det var
en nattredaktor i DN som av ren hédndelse
funnit ett urklipp ur ”Aftontidningen” for
den 28/8 1942 i sin skrivbordslada och da
spunnit vidare pa artikeln och pé detta sitt
fatt fram det lomska angreppet mot oss.
I Edert cirkuldr pastds nu att "initiativet
till artikeln tagits av en namngiven med-
lem av Dagens Nyheters redaktion, som pa
en frisérsalong list FLYGTIDNINGEN
och funnit en ledare anmirkningsvird”,
varefter artikeln skrivits! Det forefaller
mig mirkligt att tva olika versioner ldm-
nats — speciellt sedan jag nu utan resultat
sokt finna var “anmirkningsvirda ledare”,
som Ni pastir skulle vara upphovet till an-
greppsartikeln, i vilken savdl FLYGTID-
NINGEN som undertecknad gévos sken av
att ha obehérigt politiskt samrore med ut-
lindsk makt. Vilken av vara ledare syftar
Ni pa?

flygets

Betald annonsplats

av firma intresserad for
popularisering
och SVENSK FLYG-
TIDNINGs framgéng.

SVENSK FLYGTIDNING

Vad ir detta for flygplan?

Silhuetten i januarinumret forestillde en
"flygande fidstning” Boeing B-17 I, USA.
Vinnare blevo: 1) Leif Kristiansson, Ytter-
by, 2) Torgil Resenberg, Stockholm, 3)
Erik Carlsson, Trollhdttan 2.

Losning pad uppgiften hidrovan mottages
senast den 31 mars. Mirk kuvertet "Sil-
huettivling”. Pris inb. érg. 1942 av FT.

Jag vill forst papeka att det dr stor skill-
nad mellan att fran Edra intressenter bli
"underridttad” om att var artikel skulle va-
ra oriktig och att f4 bevis hiarfor!

(Forts. pa sid. 18)
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Fior medlemmarna i foljande flygklub-
bar ingiar under 1943 prenumeration pi
SYENSK FLYGTIDNING i arsavgiften:

Aeroklubben i Skéne

Bjuvs Modellflygklubb
Borlinge-Domnarvets Flygklubb
Eksjo Flygklubb

Eskilstuna Flygklubb

Eslovs Flygklubb

Falkopings Flygklubb

Falu Flygklubb

Gavlebygdens Flygklubb
Karlsborgs Flygklubb

Karlstads Segelflygklubb
Lidkopings Flygklubb

Linkopings Segelflygklubb

Luled Flygklubb

Malungs Flygklubb

MFK "Kungsoérnen”, Hofors

" Orsa Flygklubb

Skovde Flygklubb

Stockholms Segelflygklubb
Sundsvalls Flygsillskap

Sunne Modell- & Segelflygklubb
Trollhdttans FKs Segelflyggrupp
Varbergs Flygklubb

Vinersborgs Flygklubb
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterds Flygklubb

Orebro Lins Automobil- & Flygklubb

Folj dessas exempel, klubbprenumerera
for 1943 pd SVENSK FLYGTIDNING!

HWW
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Provilygare med Débelns valspréak
fick Stockholms=Tidningens flygarmedalj

Fanjunkare Eric Boberg vid flygvapnets forsikscentral i Malmslitt riddade
med kallblodighet tre liv och dyrbart experimentflygplan. — Ett foredome for

unga flygare.

Det forsta exemplaret av en ny flygplan-

typ dr sa gott som ovirderligt. Med
alla medel méste det behdllas helt atmins-
tone tills fabriken hunnit tillverka flera
exemplar av typen ifrdga. Darfor betyder
det oerhort mycket for hela landet nér ett
Odets attentat mot det oskattbara forsta
exemplaret avvirjes av en modig besitt-
ning. I forsta hand kommer det an pad fo-
raren att planet rdddas. Nir han efter
landningen lamnar sitt luftiga laboratori-
um som segrare over vidriga omsténdighe-
ter Ar han vird hela nationens tacksamhet.
Ett uttryck for denna befogade kiinsla har
skapats 1 Stockholms-Tidningens guldmedalj,
som jamte ett stipendium pa 1.000 kr utde-
las varje r som beloning for basta svenska
flygprestation.

Det #r en synnerligen vardig represen-
tant for svenska flygare som i ar hedrats
med St.-T:s utmirkelse, nimligen fanjun-
kare Eric Boberg, provflygare vid flygvap-
nets forsokscentral i Malmslatt.

Bobergs utomordentliga flygning har in-
giende behandlats i dagspressen, varfor vi
hoppa over detaljerna i den provilygning
som blev ndrmaste anledningen till denna
utmirkelse.

Flygarmedaljens prisjury har karakteri-
serat denna flygning som ett forndmligt
prov pa overligsen teknisk flygskicklighet,
parad med utomordentliz sinnesndrvaro,
kallblodighet och ansvarskinsla savil gent-
emot besdttningsmedlemmarna som den yt-
terst dyrbara materielen.
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et ar var i luften! — "Fortsitter det sa
hér, ha vi termik redan i april”, sade
den kiinde segelflygaren, nir jag haromda-
gen stotte ithop med honom pa gatan, och
kisade upp mot den bleka, men energiska
varsolen, — "Pa det hir viset maste flyg-
materielen bli klar en hel méanad tidigare.
Och vinschen, som maéste ses over! Men
det mdste gé, for i sommar ska det flygas.”
Sade och férsvann i riktning bygglokalen.
Se det var en fortinksam man. Varen-
da segelflygbiten har klart for sig, att
den kommande sommaren skall utnyttjas
till sista glimt av dagsljuset, att den ska
bli en segelflygsisong som aldrig forr i
vart land. Och flygplan har man fatt fram
samtidigt som byggdagbickerna fyllts. Men
hur Ar det med markmaterielen? Den, som
inte har startmaterielen i ordning, far stan-
na p4 marken — det Hr en gammal san-
ning, som sadan ofta illa tald. Det &r ro-
ligare att bygga och reparera flygplan #n
att jobba pa en smutsig vinsch eller bog-
serbil i ett kallt garage. Men det arbetet

Fanj. Bobergs "data och prestanda” kun-
na vara av intresse. Han #r jamte till bor-
den, fodd i Bonashamn vid Kallsjon i Jamt-
land for 33 4r sedan. Med tiden blev hans
fader tillsyningsman vid det gamla militdr-
liagret pad Froson, som overtogs av F 4 ar
1926. Det fo6ll sig sjdlvt att den unge ma-
gerlagde och spinstige Erie blev volontar
vid F 4 aret diarpa. Egen flygsignatur
— "Bob” — fick han 1932, d. v. s. han bor-
jade sin flygutbildning pé4 Ljungbyhed det
aret. Sommaren 1933 bhlev det arméspa-
ningskurs och sedan tjanstgoring hemma
p4 Froson ett par &r, varvid han bl. a. fick
tillfalle att deltaga i den spidnnande jakten
pd spokflygarna over Norrland. I april
1934 &dndrades signaturen “Bob” till "Bo”,
vilket betyder att han di borjade tjanst
som flyglirare i Ljungbyhed, vilken med
avbrott for flygvapnets underofficersskola
pagick till juli 1940. Till sergeant beford-
rades han 1937 och till fanjunkare 1940.

Det ligger mycket bakom en sadan till
synes torr meritupprikning. I fanj. Bo-
bergs fall ligger det forst och framst ett
valspriak, som han ldnat fran Diébeln och
gjort till sitt: "Ara — Shyldighet — Vilja”,
som god grund att bygga pa. Detta har
bidragit till det synnerligen goda samarbe-
te han kunnat etablera med savil Gver- och
underordnade som kamrater.

Eric Boberg har stindigt strivat efter
att vara en hygglig mianniska, vars inre
sidllan rékar i uppror utom da han varse-

Eric Boberg som furir, enligt flygtecknaren
?"Sextons” uppfattning.

blir dalig uppfostran. Om han inte valt
flygaryrket s& hade han dérfor blivit la-
rare, siger han sjilv. Otaliga flygelever
kunna intyga att han var den idealiske
flygliraren, string men rittvis i tjinsten
och den baste kamrat med hjértevirmande
humor pa fritid. En yrkets adelsman om
ock utan adelsnamn, ett praktexemplar av
svensk flygare, ett foredome for alla som
vilja uppfostra sig sjilva till toppmin in-
nom sin livsuppgift.

Det dr med glidje man ser dygden belé-
nas, icke blott ett enstaka hjilteddd utan
diven den trofasta pliktuppfyllelsen under
ménga 4rs enahanda vardagar. Flygarme-

daljen har satts pa ratt brost.
Y Mil”.

ar ocksd byggtid! Allt arbete med mate-
rielen skall rdaknas. Fragan ar, om man
inte borde taxera det sura och svara arbe-
tet med startmaterielen hogre an t. ex. ar-
betet p4 en byggsats. Jag tror det knepet
skulle hjialpa klubbarnas materielforvaltare
i deras otacksamma slit for klubbens ma-
teriel, mot den méanskliga naturen, som all-
tid vill ha storsta valuta for minsta.och,
helst, trevligaste arbete. Aven nir det gil-

ler byggtimmar.
*®

Vi ska inte tala om kriget. Men nog &r
det egendomligt, att det skall en sadan
virldsolycka till, med indragen flygbensin
i sldptag, for att allmdnheten och, &n vir-
re, fackminnen, de gamla flygarna, éntli-
gen skall inse och vidga faktum. Och fatta,
att segelflyget inte dr en lek for smapojkar,
utan en virdefull och viktig faktor inom
flyget, som kommer att bestad alltid, dven
sedan bensinen pa nytt borjat klucka i
sportflygarnas bensintankar (skiona tanke,
nédr blir Du verklighet?).

Kriget har — for all del indirekt och
oavsiktligt — gett vart segelflyg vingar.
Men det méste fred till, om de skola vixa
sig starka. Fred; med mera bensin till
vinschar och flygslip, med landets luft-
rum fritt for lingflygningar, med mdjlig-
het att triffa och tidvla med segelflygkam-
rater i andra linder. Segelflyget &dr en
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sport och siktar som sadan inte pd att for-
stéra utan pa att bygga upp, i vinskaplig
tivlan och samverkande kamratskap Gver
de nationella grianserna.

*

Till slut en beridttelse ur den gamla go-
da tiden, d& sportflygare dnnu hingavo sig
4t den populira avart av flygning, som
kallas fruntimmersflygning, och som bestod
i att — oftast med barnslig ovetenhet om
faran och numera otinkbar nonchalans mot
alla foreskrifter "aga” i branta svingar
gver en bekant flickas tjill, skrimmande
kreatur, hotande alla jordbundna och fast
egendom med undergéng och fordirv, allt
i akt och mening att visa den skéna vilken
tusan till karl piloten vore. Tva flygfron
med ett fatal flygtimmar bakom sig voro
som biist i farten. Det gick som det ofta
brukade. En sving pa lag hojd togs nagot
for snivt, farten forsvann, karran skar ige-
nom och hamnade i en hog mitt i den till-
beddas tridgérd, i forbifarten dekorerande
skorstenen med delar av stabilisatorn. En
tant rusade ut med ett par lakan fior att
tdcka over liken. Mitt pa grisplanen mit-
tes hon emellertid av dessa, sdvligt lunkan-
de pa vig in. Den ene, kiind for sin orubb-
liga skanska flegma, frigade med en nick
mot hennes borda, intresserat: “Jasa min-
sann, det ska bli te & visa skioptikonbilder
hir!1?”



4

FLYGANDE TANKS

och andra krigsprojekt

krig vilver man ju inte bara plane:

I for en stundande fred och allt vad
denna kan ha i sitt skiote for de stri-
dande parterna, utan man later ocksd blie-
ken glida lite ldngre: till fredliga och lug-
na ar — for att snart ater skymta dskmoln
vid synranden. ... nya krig och nya freder.
Sa ar det nu i krigshetsens tjugonde ar-
hundrade, och méanga utpeka girna det
omitliga lufthavet 6ver oss till kampaplats
for de olika nationerna savil under fredli-
ga &r som i tider av krig och orlig. Siker-
ligen finns det emellertid andra som hysa
motsatta dsikter och som vilja en kompro-
miss astad. Och utan tvivel fir man sluta
sig till dessa senare och kompromissa, ty
flyget ensamt kan vil knappast tdnkas fa
absolut avgirande betydelse fér utgingen
av framtida krigshandlingar. Inte flyget

sjilvt utan flyg i intim samverkan med.

landstridskyafter och da framfor allt med
pansartrupperna, vilka wunder nuvarande
krig tillsammans med stridsflyget dragit
sitt strd till stacken i den villovliga avsik-
ten att vinda upp och ned pd gamla inbit-
na sjo- och landgeneralers idéer om hur
modern krigféring egentligen skall tillgi.

Ibland ar det nog inte utan att tanken
snuddar farligt nira frigan hur di fram-
tidens "flygande vapen” skola te sig. Nog
kan det synas spinnande att drémma sig in
i framtiden for att stka pejla vad den kan
fora med sig. Men av vida stérre varde ar
det att kasta en blick p4 de mgjligheter som
just nu — mitt under brinnande krig —
yppa sig betrédffande nya och dannu effek-
tivare vapen.

Som s#kerligen ingen kunnat undgd att
konstatera under senare &r har flyg och
pansartrupper i forening haft en forkros-
sande inverkan pa krigsoperationerna. Nir
man sysslar med dessa problem har man
latt att ta steget fullt ut och skissera upp
en bild av ”flygande tanks” — litta tanks
som med egna vingar eller burna under och
kanske dven inuti jattestora transportplan
landsédttas i fiendens rygg vid strategiskt
viktiga punkter och wvilka sprida skrick
bland motstdndarnas led, gira djupa
briascher och pi si vis bana vig for de
egna landstridskrafterna.

Fullt s& fantastisk som den kanske ver-
kar vid forsta “péiseende” dr tanken emel-
lertid ej, och det kan faktiskt inte skada
att skdrskdda problemet litet ndrmare och
lagga fram nagra fakta som bevis for pro-
jektets genomforbarhet.

Som kanske ménga ha sig bekant inde-
las tanksen efter storlek och vikt. De lit-
taste och minsta halla sig vid ungefiar 3—
3 % ton. Viseerligen dr detta ingen litt
last men en last som flera moderna passa-
gerar- och transportmaskiner med ldtthet
forma bara. Langre &n till t. ex. Douglas
DC-4, som med storsta ldtthet tar ombord
en 4 tons tanks, behover man inte stricka
sig for att f& bevis. Ett annat lampligs
transportplan #r det engelska Armstrong
Whitworth Ensign, som wvirdigt sitt namn
dr kapabelt att fora med sig en tre tons
tank. Sedan méi tanken placeras antingen

mellan landsstillets ben eller helt inneslu-
ten i kabinen.

Det enda land som hittills med framgéing
anammat dessa idéer &r sa vitt oss bekant
Ryssland, dar stora ‘Gvningar héllits med
landsittning av litta och medeltunga tanks
fran luften. Ett lysande prov pa de "fly-
gande” tanksens anvindbarhet vid fullt
stridsmissiga forhéllanden demonstrerade
ryssarna pé ett synnerligen realistiskt sétt
for de forbluffade ruménerna vid besdttan-
det av Bessarabien.

Att fora tanksen ombord eller under
transportflygplan drar emellertid med sig
den nackdelen att antingen méaste planen
landa for att diarefter lasta av tanksen el-
ler, med en annan metod, helt enkelt sliap-
pa ned dessa nédgra meter ovanfér mark-
ytan. Ingendera av dessa metoder dr dock
sdrskilt bra. Den forsta forutsitter att ett
stort landnings- och startfilt finnes, och
det kanske inte alltid dr si ldtt att finna
inom de fientliga linjerna. Att lata tank-
sen falla ned frin nigra meters hojd ar i
sa fall bidsta losningen, men att det inte
precis dr négon angenim landning perso-
nalen ombord pa tanken utsiittes for ar
sjalvklart. ...

Under nuvarande krig har man otaliga
ganger sett prov — utmirkta prov — pa
den avgorande insats jattelika glidplan
lastade med trupper och vapen férmétt
prestera. Varfor skulle det d& inte kunna
tdnkas att man apterade limpliga vingar
och roderorgan pa exempelvis en tank av
3 tons-klassen, sldpstarta den efter ett spe-
ciellt motorplan, "slippa av” den ovanfor
destinationsorten och didrefter lita denna
luftens flygande tank ensam pa ljudlosa
vingar fortsitta in over fiendens linjer. Vid
landningen kunde vingarna ldtt monteras
av och tanken omgéende rusa vidare med
c¢:a 70 km/tim, spridande dod och fasa
kring sig.

Tankegingarna &ro ej nya och ha siker-
ligen beaktats av de krigférandes militdra
experter, och som antytts ha ju vapen av

SVENSK FLYGTIDNING

detta slag redan “kommit till insats” — lat
vara att det inte skett i nagon storre ut-
strickning.

Ett vapen som provats med framgéng ech
som férvisso dr foreméil for fortsatt inten-
sivt experimentarbete &r t. ex. den flygan-
de kanonen. Kanoner med en kaliber pa
upp till 837 mm anvidndas ju med framgang
men konstruktorerna strdva dock lédngre
och ha vidare vyer. Den stora drommen
eller mélet dr nog en vingad "Tjocka Berta”
eller nigot liknande. Sjidlvfallet har man
hardknickta problem att brottas med innan
den flygande kanonen dr lémplig att sdttas
in i stort antal. Noteras kan emellertid
att fransminnen vid tyskarnas infall ¥
Frankrike anvinde stridsplan utrustade
med relativt grovkalibriga kanoner. Siker-
ligen har man inte vilat pd hanen utan sokt
utveckla denna konstruktion med basis pa
redan vunna erfarenheter. Hdge.

Insamling for stupade finska flyga-
res barn.

KSAK startar i dagarna en insamling
till férman fér ett barnhem for stupade
finska flygares barn. Barnhemmet ar be-
liget vid Gimo bruk i Uppland och har ti-
digare tjinstgjort som KSAKs hem for
finska krigsinvalider. Sedan i maj 1942
har ordféranden i KSAKs verkstillande
utskott, oversten af Uhr, och hans maka,
drivit detta barnhem med medel som kun-
nat hopbringas pa privatvig, och det ar vil
knappast nagon som vetat om denna be-
hjartansvirda hjalpverksamhet i det tysta.
Nu héller emellertid resurserna pa att ut-
tommas, och det dr diarfor som KSAK be-
slutat viadja till alla flygarvinner runt om
i landet om ett bidrag for barnhemmets vi-
dare drift. Det har tyvirr visat sig att
kommittén for Finlands barn av rent tek-
niska orsaker inte kan trdda hjilpande
emellan, och det gér heller inte for sig’att
skicka hem de smé mitt under brinnande
krig.

KSAK hoppas att genom aktionen kunna
hopbringa ett belopp, som méjliggor barn-
hemmets fortsatta drift under minst ett ar
framat. Dérfor skulle en summa av 36.000
kronor behivas. Antalet barn, som beretts
en fristad i Gimo #r 36, samtliga soéner och
dottrar till stupade finska flygare. For nir-
varande vistas ett 26-tal barn vid hemmet.

Bidrag till insamlingen adresseras:
Kungl. Svenska Aeroklubben, Barnhemsin-
samlingen, Stockholm. Insamlingens post-
girokonto har numret 19 34 30.

PRENUMERERA pa

WS Heldr endast 5:— k.
flygtidning Apil-dec. 3:80kr

FLYGTIDNINGEN 1942
inbunden i flott pirm med guldtryck.
Pris endast 6:50 kr,
Lis pirm med guldtryck foér inbindning:
: Pris endast 2: 75 kr.
Filjande #ldre nummer finnas:
Pris 25 ore:
Nr 1, 2 38 4, 5, 6, 7, 8 &r 1940.
Pris 35 dre:
Nr 12 a4r 1940. Nr 1, 3, 45, 6, 7, 8, 9, 10, 11,
12 &r 1941. Nr 1, 2, 3, 4, 5 &r 1942,
Pris 45 dre:
Nr 6, 7, 8 9, 10, 11, 12 &r 1942,
SVENSK FLYGTIDNING, Malmé.
Postgiro 147660.

Ombud for lésnummerfirsiljning antagas!

Firlag:
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1943

g missranksamnes

famjar Nygséikerheran’

Frin mingder av svenska indu-
striféretag gar en stindig strom
av ramaterial och smadelar till
SAAB:s flygplanverkstider.
Bland leverantérerna finnas
minga virldsbekanta forelag
med utomordentligt gott anse-

ende.

Andock rider vid SAAB en stark
misstinksamhel mot varje liten
skruv, varje plitbit som levere.

ras — en sund misstinksamhet!

Den mest framstiendeleverantor
kan begd ett misstag, kanske
blott en ging pa tiotusen. Men
SAAB tar icke risken att den
minsta skruv kan vara felaktig.
Alla sméadelar kontrolleras vid
ankomsten, diven om de forbru.

kas i hundratusental.

Materialet analyseras och hall-
fasthelsprovas, dimensionerna
undersikas mnoga. Kontrollav-

delningen godkinner endast ma-

terial, som fyller kraven, och
de krav som stillas dro mycket
higa. Det material, som kasseras
vid ankomstkontrollen represen.
terar intet sloseri — varje un-
derkiind skruv eller platbit inne-
biir i stillet ett avligsnat risk-
moment for de flygare som i
SAAB.tillverkade flygplan hilla

vakt over svenskt land.

SAAD

SVENSKR REROPLAN AB

LINKOPING - TROLLHATTAN





























































